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Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Genom beslut av Kungl. Maj:t den 25 februari 1938 bemyndigades davarande
chefen {6r kommunikationsdepartementet att tillkalla hogst nio sakkunniga for
att inom namnda departement, med beaktande av vad departementschefen till
statsrddsprotokollet 6ver kommunikationsédrenden samma dag anforde, bitrida
med verkstillande av utredning roérande ny taxa for transporter av gods &
statens jirnvigar m. m. och inkomma med de forslag, vartill utredningen for-
anledde.

Jiamlikt detta bemyndigande tillkallade departementschefen f6r sagda dnda-
mal sasom sakkunniga f. d. generaldirektoren Axel Granholm, byrachefen i
jarnviagsstyrelsen Aldo Almqvist, forste aktuarien i jarnvigsstyrelsen Tage
Berger, trafikdirektéren N. A. Hjelmér, Givle, ombudsmannen Ceve Bystrom,
Prastmon, direktorsassistenten Henning Johansson, Stockholm, disponenten
N. Arvid Eriesson, Stockholm, direktéren Hjalmar Degerstedt, Stockholm, och
lantbrukaren Knut Lindstrom, Sorby siteri, Hidingsta. Dirjamte uppdrog
departementschefen &t Granholm att i egenskap av ordférande leda de sak-
kunnigas arbete, dvensom &t Berger att vara de sakkunnigas huvudsekreterare
samt forordnade bokhéllaren i jarnvigsstyrelsen Harry Hellstrom att vara
bitridande sekreterare &t de sakkunniga. P& didrom gjord framstillning
entledigades Johansson den 28 juni 1938 frén sitt uppdrag och tillkallades i
hans stille civilingenjoren T. Svennberg, Stockholm.

Enligt i statsradsprotokollet bland andra meddelade direktiv ankomme det
pé de sakkunniga — vilka antagit bendmningen 1938 ars jirnvigstaxekommitté
— att till noggrann omprovning-upptaga frigan, huruvida och i vad mén en
ny godstaxa for statsbanorna kunde uppbyggas med hidnsyntagande till de
enskilda jarnvigarnas forhallanden dvensom huruvida denna nya taxa kunde
bliva tjanlig {f6r den allménna godssamtrafiken vid nuvarande system i stort
sett bibehéllet eller om det kunde bliva nddigt att betriffande godssamtrafiken
tillskapa ett nytt system, och syntes det angeldget, att de sakkunniga pa ett
relativt tidigt stadium av utredningsarbetet toge stdndpunkt till sist berérda
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sporsmél och hirom gjorde anmilan till Kungl. Maj:t, som pa sidant sitt vunne
mojlighet att i limplig tid forordna om de &tgirder, som i forevarande avseende
kunde vara pékallade. :

Till fullgérande harav har kommittén, efter infordrat utlatande fran verk-
stillande forvaltningen for jirnvigarnas godssamtrafik, i underdanig skrivelse
den 20 september 1938 framhéllit, att ett uttommande svar pa det i direktiven
framstillda sporsmalet nippeligen kunde limnas med mindre detsamma gjor-
des till forem4l for sirskild understkning och utredning. I anslutning hirtill

har kommittén i nimnda skrivelse hemstallt, att Kungl. Maj:t matte utse sak-
kunniga eller mahénda limpligen blott en sakkunnig med uppgift att, i nédig
kiinning med kommittén och verkstéllande forvaltningen for jarnvigarnas gods-
samtrafik, verkstilla utredning rorande 1929 ars godssamtrafiksforeskrifter
och framligga forslag om deras numera i varje fall pikallade revision. Denna
hemstiillan har emellertid vid tidpunkten for avslutandet av det hdarmed Gver-
limnade taxeforslagets beredning inom kommittén icke hunnit féranleda nagon
atgird.

Kommittén har enligt direktiven jamvil haft att i erforderlig omfattning
samrada med 1936 ars trafikutredning. Med st6d héarav har kommittén gjort
hinvindelse till trafikutredningen och dirvid blivit underrittad om, att de
resultat betriffande godstariffernas ldgen, vartill kommitténs utrednings-
arbete lett, enligt trafikutredningens mening icke stode i strid mot den all-
minna liggning, utredningen vid divarande tidpunkt prelimindrt givit sitt
forslag om den yrkesmissiga biltrafiken.

I anledning av en av jirnvigsstyrelsen redan i januari 1933 vickt fréga
rorande &stadkommande av statistiskt underlag f6r den yrkesmissiga last-
biltrafiken och denna frigas ogynnsamma utveckling har kommittén dessutom
i skrivelse den 30 juni 1938 till 1936 ars trafikutredning hemstallt, att i det
forslag till forordning angdende allmin automobiltrafik, som utredningen
kunde komma att avgiva, sidana bestdimmelser intoges, att ddrigenom 16pande
statistiska uppgifter 6ver de yrkesmissiga lastbiltransporternas omfattning
och art verkligen erholles.

For fullgorande av det emottagna uppdraget har kommittén, dar si ansetts
nodigt, tritt i férbindelse med jarnvigsstyrelsen och svenska jarnvigsfor-
eningen. I och fér erhallande av underlag f6r bedémande av godstrafikens
sannolika omslutning under nirmast foljande tidsperiod har kommittén ansett
erforderligt anlita praktiskt-vetenskapligt betonad expertis och darfor, efter
ordférandens samriad med chefen fér kommerskollegium och statssekreteraren
i finansdepartementet, fatt hinviinda sig till férestindaren for det till finans-




lepartementet knutna konjunkturinstitutet, docenten Erik Lundberg, vilken
bitritt kommittén med sérskild utredning. :
Till kommittén har, for att tagas under Overvigande vid dess utrednings-
arbete, frin kommunikationsdepartementet Gverlimnats ett flertal framstall-
ningar, vilka nedan dro fortecknade. De hava i de olika sammanhangen och
i den mén de kunnat vara for kommitténs arbetsuppgifter aktuella veder-
borligen i sak av kommittén beaktats vid utarbetandet av dess forslag.
Kommittén, som slutfort sitt uppdrag i vad det avser den allmidnna gods-
taxan for statens jarnvigar, far hdrmed vordsamt till Herr Statsradet over-
limna betinkande och forslag till sddan taxa, och dr det kommitténs avsikt att,
till fullbordande av det erhéllna uppdraget, omedelbart hirefter till behand-
ling upptaga fragan om sirskilda exporttariffer.
Sérskilt uttalande av undertecknad Svennberg bifogas.

Stockholm den 25 januari 1939.

AXEL GRANHOLM

ALDO ALMQVIST TAGE BERGER AUG. HIELMER

CEVE BYSTROM TORE SVENNBERG ARVID ERICSSON

HJ. DEGERSTEDT ENUT LINDSTROM




FORTECKNING

dver till 1938 ars jarnvigstaxekommitté fran kommunikationsdepartementet
for dvervigande o6verlimnade handlingar och skriwelser, vilka beaktats wvid

1

o

ot

stillandet av kommitténs forslag.

a) Jarnvigsstyrelsens skrivelse den 17 november 1937 med utredning av den
1 november 1937 angdende revidering av statens jirnvigars godstaxa och
byréchefen Olofssons skrift den 6 november 1937 m. m. (Den sistnimnda
nidrmare behandlad i betdnkandet & sid. 24, 25);

b) Sveriges lasttrafikbiliigares riksforbunds, Sveriges trafikbiligares riksfor-
bunds och Lastbildgareforbundets av S. T. R. gemensamma skrivelse den 15
december 1937 med anledning av under a) ndmnd skrivelse;

¢) Stockholms Rederiaktiebolag Sveas och Angfartygsaktiebolaget Gita kanals
gemensamma skrivelse den 24 januari 1938 med anledning av under a)
ndmnd skrivelse samt déartill anslutande skrivelser fran ett flertal rederier
och foreningar;

d) Svenska hamnforbundets skrivelse den 29 januari 1938 med anledning av
under a) ndmnd skrivelse;

e) herr M. Hogfeldts skrivelse den 5 februari 1938 med bilagor.

Foreningens for inre vattenvigar skrivelse den 27 maj 1937 med begiran om
officiell utredning av kanalsjofartens framtida betingelser m. m., jimte bilagor
och utldtanden.

1932 ars trafikutrednings skrivelse den 29 februari 1936 med utredning rérande
forhallandet mellan land- och sjotrafikmedel, jimte utlitanden.

Jarnvigsstyrelsens skrivelse den 18 oktober 1933 angdende édndringar i jirn-
vigstrafikstadgans § 6 mom. 2 och § 7 mom. 1 angdende fraktnedsittningar,
jamte utldtanden. (Ndrmare behandlad i betéinkandet & sid. 37.)

Herr Otto Sahlins m. fl. skrivelse den 28 augusti 1937 angdende &dndring av
statens jérnvigars taxebestimmelser for ho, jimte yttrande.

Sveriges industriforbunds skrivelse den 21 januari 1938 angfende infirande
av allminna 15-tons tariffer vid statens jarnvigar, jimte utlitande.

Rederiaktiebolaget Milartrafiks m. fl. rederibolags gemensamma skrivelse den
7 mars 1938 i anslutning till under 1 ¢) ndmnd skrivelse.

Svenska plywoodfabrikanternas forenings skrivelse den 27 juli 1938 angdende
#ndring av lastningsvillkor f6r rundvirke, jamte utlatanden.




I. Inledning.
Historik.

Den nu gillande taxan for transporter av gods m. m. & statens jirnvigar
faststilldes av Kungl. Maj:t den 27 juni 1929. Betriffande de utredningar,
som ligo till grund fér denna taxa, alltifrdn 1907 ars jirnvigstaxekommittés
betinkande intill jirnvigsstyrelsens med skrivelse den 28 mars 1929 6ver-
limnade slutliga taxeforslag, hénvisas till den korta sammanfattning dirav,
som statsridet och chefen for kommunikationsdepartementet limnat i sitt
anforande till statsrddsprotokollet den 25 februari 1938 med direktiv for
1938 ars jidrnvigstaxekommitté, av vilket protokoll utdrag &r bifogat detta
betéinkande som bilaga 1. I ndimnda statsridsuttalande redogores dven nirmare
for taxefrigans vidare utveckling efter r 1929, varfor kommittén vill inskrinka
sig till att har endast i korthet erinra om foljande.

Vid faststillandet av nuvarande taxa ar 1929 forutsattes, att densamma
skulle undergd periodiska revideringar, varvid en férsta revidering skulle
komma till stind ipom fem &r. S& blev emellertid icke fallet frimst av den
orsak, att utvecklingen inom niéringslivet och ej minst inom kommunikations-
visendet till £6ljd av det allménna konjunkturliget under berorda tid fore-
tedde alltfor stor oregelbundenhet. I avvaktan pa dylik revision ha dock,
med héinsyn till det genom landsvigstrafikens allt starkare inflytande fram-
kallade behovet av anpassning till det dirigenom &ndrade fraktliget pa den
allminna transportmarknaden, vissa provisoriska taxeatgirder for sidan an-
passning vidtagits under aren 1931—1934.

Behovet av en allmén revision av statens jirnvigars godstaxa har under
de darefter foljande aren ytterligare accentuerats och bragts i férgrunden i
samband med frigan om en ytterst ur allmin samhillelig transporthushill-
ningssynpunkt angeligen reglering av den yrkesmissiga automobiltrafiken.
Sedan Kungl. Maj:t pad grundval av 1932 ars trafikutrednings i vissa hén-
seenden omarbetade forslag avlitit proposition till 1936.4ars riksdag med for-
slag till f6rordning angdende allmin automobiltrafik — vilken proposition
icke vann riksdagens bifall — yttrade andra lagutskottet i sitt av riksdagen
1 denna del godkiinda utlatande bl. a., att det syntes angeliiget att, innan man
eventuellt ginge att vidtaga en mera genomgripande reglering av den yrkes-
méssiga automobiltrafiken, en ingdende prévning skedde, huruvida icke
asyftat resultat kunde vinnas genom en 18sning i nira anslutning till visst
férslag, som jirnvigsstyrelsen framlagt.

I detta forslag — framlagt i jirnviigsstyrelsens utlatande den 2 juli 1935
over 1932 drs trafikutrednings férenimnda betinkande och forslag — hade
Jarnviigsstyrelsen forordat, att Kungl. Maj:t mitte vid den av styrelsen som
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erforderlig ansedda vidare utredningen rérande regleringen av férhéllandet
mellan sjofart, biltrafik och jirnvigar till undersdkning upptaga inneborden
av och mojligheterna f6r en allmén sinkning av statens jarnvigars taxor
sisom en for regleringen grundliggande atgird. Darvid framhdll styrelsen
bl. a., vad som salunda ock omfattats av riksdagen, att en limplig kombination
av atgirder fallande inom jirnviigstaxans, motorfordonsforordningens och
jamviil automobilbeskattningens omriden enligt styrelsens mening skulle
limna storsta mojlighet att inom rimlig tid &vigabringa en samhillsekono-
miskt tillfredsstillande trafikférdelning.

Kommitténs arbetsuppgift.

Kommittén har jimlikt de statsradsdirektiv, som givits, haft att i sitt
arbete bygga pi ett inom jirnviigsstyrelsen éstadkommet forsta grundlag-
gande taxeutrednings- och forslagsmaterial, vilket med skrivelse den 17
november 1937 (bilaga 2) dverlimnats till Kungl. Maj:t. Kommittén hinvisar
i det foljande till detta material under benimningen jérnvigsstyrelsens ut-
redning. Frigan om reglering av statens jirnvigars godstaxa har emellertid
givits och #iger en storre rickvidd &n den har, ensamt taget och sett, for det
inom landets kommunikationsvisen ledande trafikforetaget, statens jirn-
vigar. Det forhallandet, att ifrdgavarande godstaxa med densamma given
struktur och hojdlige i sin tillimpning spénner Gver,ett flertal intresse-
rayoner, har gjort den omprovning och det slutliga forslagsstillande, som
anfortrotts kommittén, i avsevird grad komplicerad. Kommittén, som till
fullo insett betydelsen av dessa komplikationer och svarigheter, har emeller-
tid sasom vigledande ur desamma och sisom i nigon min forenklande frage-
stillningen haft att beakta vissa mera framtridande synpunkter i de givna
direktiven. Dessa méa dirfor hiir i korthet sirskilt beroras.

I direktiven siiges silunda bl. a., att vid den nya taxans uppbyggande den
berikneliga inverkan pi statens jirnvigars egen ekonomi skall vara av grund-
liggande betydelse och att dirvid som ledande princip bor uppstillas, att
statens jirnvigar i egenskap av affirsforetag skola hava att i konkurrens
med andra pi transportmarknaden arbetande féretag fSrrénta det bokférda
statsbanekapitalet. Kommittén vill hir forutskicka, att hirmed skall 1 sam-
manhanget forstés det efter numera av statsmakterna anlagda normer sisom
rantepliktigt angivna och bokforda lanekapitalet. Vidare finnes inlagt i
direktiven, att om in de férdelar for hela niringslivets utveckling, som laga
transportkostnader innebira, vil skola beaktas, s& synes dock forrantningen
av sagda sisom forrintningspliktigh bokforda statsbanekapital fa vara nor-
merande for taxenivins genomsnittliga héjd.

Vid forsok att tillgodose detta krav pd statsbaneforetagets rantabilitet
motte kommittén omedelbart en komplikation i den allvarliga och besvirande
omstiindigheten, att statens jirnvigars driftkostnader starkt okat under de
allra senaste arskvartalen. Detta har skett i sidan grad, att inverkan dérav
ph driftresultatet och dirigenom pi statsbanekapitalets reella affirsvirde ar
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av betydligt storre matt &n den kalkylatoriska inkomstminskning, som de i
jarnvigsstyrelsens forendmnda utredning foreslagna taxeséinkningarna repre-
sentera. Genom denna omstindighet har kommittén forts in pd undersok-
ningar, i vad man forhojningar av det i jarnvigsstyrelsens utredning fram-
lagda tarifforslaget eller eventuellt andra Atgdrder kunna och bora vidtagas
till det ifrdgavarande statsbanekapitalets virdebevarande och skydd. Sva-
righeterna att inom taxeitgirdernas ram finna det rétta avvigandet dro emel-
lertid betydande. Dels maste hinsyn tagas till trafikanternas allménna
mojligheter att under de skiftande konjunkturerna bédra relativa fordyringar
av transporterna, dels méaste man beakta den i direktiven berdrda konkur-
rensen frin andra pd transportmarknaden arbetande foretags sida, vilken
kan gora dylika taxefordndringar for jirnvigen praktiskt omdjliga att till-
gripa, emedan de kunna foranleda trafikavledningar och diarmed, i stdllet for
okning, forlust av trafikinkomster. Virdet av ett hogre taxelige kan uppen-
barligen bli fiktivt, och det kan &ventyras, att det utglende resultatet av
statsbanornas rorelse blir férsimrat och &n mer tyngande for affirens forlag-
gare — d. v. s. svenska folket som skattebetalare.

Nu berdrda komplikation férvirras dirigenom, att, samtidigt med ovan-
namnda krav pid ett for statsbanan godtagbart inkomstdverskott, jamlikt
direktiven en saddan avvigning av tarifferna bor efterstrivas, att andra
trafikforetag i landet icke péverkas pé sitt och i omfattning, som — Atmin-
stone ur samhillsekonomisk synpunkt — kan anses otjinligt.

Kommittén har silunda vid sitt utredningsarbete haft att fista sdrskild
uppmirksamhet p& viktiga punkter avseende till synes &tminstone delvis
ofdrenliga hiinsyn, men didrbakom finnes dock en mera fix hallpunkt for -
kommitténs arbete i och med det uttalande av ytterst bestimmande vikt i
direktiven, som gjorts fran regeringshdll, nimligen att ett positivt syfte med
utredningsarbetet bor vara, att statsbanetaxan med kommersiellt riktig an-
passning till intradda och forutsebara fériindringar pad den allminna trans-
portmarknaden blir dgnad att befordra det nationalekonomiska intresset av
en god allmin samhillelig hushéllning med de realnyttigheter — personal
och materiel — som tillsammantagna behéva ianspriktagas for det allminna
transportarbetets verkstdllande och det allminna samfirdselbehovets till-
fredsstillande. Det dr patagligen ocksd ytterst vinnandet av en bittre sddan
allmén transporthushéllning, som &syftats av riksdagen, di den som forut
ndmnts velat omfatta den framférda tanken, att en reglering av det rddande
(konkurrens-)férhallandet mellan sjéfart, biltrafik och jirnvigar bist skulle
dstadkommas genom en limplig kombination av atgirder fallande inom jirn-
vigstaxans, motorfordonsférordningens och automobilbeskattningens omriden,
varvid for jirnvigstaxans vidkommande den grundliggande Atgirden skulle
vara dess allménna sinkning, underforstatt, som vil ligger i sakens natur,
till ett planlige i mojligaste mén vil anpassat till det transportkostnadsplan,
som sidrskilt av bilvisendet utvecklats och for tilltagande transportavstind
och dkande rayoner bestimts for vissa viktiga transportslag.
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Kommittén har i ovanberérda transporthushillningssyfte visserligen e]
viigat tinka sig nagra mera radikalt verkande taxeatgirder for vinnande av
direkta materiella avkortningar och organisatoriska besparingar inom landets
befintliga samlade transportapparat, men den taxerevision, som kommittén
gar att foresla, anser kommittén likvil vara dgnad att foranleda ett konsoli-
derat anvindande av transportapparaten sidan den dr. Kommittén anser sitt
taxeforslag dirmed idgnat att i visentlig man medverka till ett samhalls-
ekonomiskt angeliget forebyggande eller atminstone tyglande av transport-
apparatens annars med acceleration fortgaende Gverdimensionering i for-
hallande till de transportbehov den skall tjana.

Inledningsvis har erinrats dels om de periodiska revideringar, som vid
faststillandet av nu gillande taxa jimlikt statsradsprotokollet av den 27 juni
1929 avsigs bora ske efter vissa érs tillimpning, forsta gingen inom fem
ar, dels om de sirskilda orsaker, som foranlett ett uppskjutande av sé-
lunda anbefalld revidering. Kommittén har funnit, att den utveckling och
omgestaltning av landets transportvasen sivil i ekonomiskt som i tekniskt héin-
seende, som for nirvarande pagir, i vil s& hog grad som tidigare motiverar
behovet av dylika periodiska revideringar. I overensstimmelse hirmed anser
sig kommittén bora framhalla, att med det nu framlagda taxeforslaget icke ar
avsett att Astadkomma en godstaxa, som skulle kunna vara bestiende ens under
hela nistkommande decennium. Kommittén har riknat med att de forutsitt-
ningar i olika avseenden, fran vilka den haft att utga vid uppgérandet av fore-
liggande taxeforslag, kanske inom ej alltfor minga &r kunna komma att hava
undergitt viixlingar, som vid forutsatta periodiskt férnyade revideringar av
statens jirnvigars godstaxa kunna féranleda mer eller mindre vittgdende
dndringar av densamma.




II. Ekonomiska forutsittningar for taxerevisionen.

Ekonomisk innebdrd av taxefirslaget

i jarnviigsstyrelsens utredning.

Di jimlikt statsrédsdirektiven kommitténs uppdrag att utarbeta och fram-
ligga nytt forslag till godstaxa vid statens jirnviigar borde utforas med beak-
tande av ovan omnimnda sisom arbetsmaterial till kommittén Gverlimnade
taxeutredning inom jdrnvigsstyrelsen, m& forst i korthet redogoras for den
ckonomiska innebdrden av sistnimnda utredning och forslag.

Det taxeforslag, vari ifrigavarande utredning resulterade, innebar huvud-
sakligen en fordndring av tariffschemats struktur i syfte att dstadkomma en
systematisering av tarifferna och forenkling av godsindelningens uppgifter
betriiffande tariffsittningen for olika varuslag samtidigt med en dels uti ovan
omférmilda transporthushallningssyfte, dels uti niiringspolitiskt syfte be-
tingad realsinkning av tariffnivin sivil for styckegodset som for vagns-
lastgodset. Den kalkylatoriska inkomstminskning, som ett realiserande av
detta forslag skulle medféra, beriknades pa grundval av 1935 ars godstrafik-
mingd uppgé till 7-s miljoner kronor. Av detta belopp beriiknades av utrednin-
gen emellertid endast cirka 1-8 miljoner kronor komma att till en tid kvar-
std som resultatférsiimring, medan cirka 6 miljoner kronor finge enligt utred-
ningen vintas komma att ersiittas av genom tariffsinkningarna féranledd ny
trafik (eller motsvara storre inkomstminskning, som skulle intrida om tarif-
ferna bibehélles oférindrade).

I nedanstidende uppstillning framvisas de fiktiva arsresultat av statsbane-
affiren, som med tillimpning av i jirnvigsstyrelsens utredning angivna
berikningsgrunder skulle ha uppstatt, direst de av utredningen foreslagna
tarifferna tillimpats under de tre driftsiren 1935, 1936 och 1937. For de sist-
namnda tvenne &ren med deras storre trafikunderlag har den ovan berérda
kalkylatoriska inkomstminskningen beriknats till 83 respektive 95 miljoner
kronor. Sammanstillas dessa belopp med den faktiska nettobehillningen vid
statens jiarnvigar, skulle féljande resultat erhallits for ifrigavarande tre ar:

1935 1936 1937

Miljoner kronor

Driftoverskott 3611 39z 487

Avgar reserverat for event. underskott vid malm-
banan under perioden 1937—1941 62

Aterstar

330
Nettosverskott 3 : 95
Bruttominskning genom tariffsinkning : ¢ 93

Fiktivt affarsresultat
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Om man som sig bor dven tager hinsyn till taxesinkningens animerande
och skyddande inverkan pa trafikstorleken, si dr det tydligt, att det av jarn-
viigsstyrelsens utredning framlagda taxeforslaget — som avsig dels att for
vissa tariffer astadkomma en bittre anpassning efter liget & den allménna
transportmarknaden, dels att speciellt for de ligre tarifferna genom deras
allminna sinkning erbjuda niringslivet en anpart av den fortskridna drift-
rationaliseringens gynnsamma effekt p& jarnviigens ekonomi — skulle for de
ars vidkommande, da jirnvigsstyrelsen arbetade med sin utredning, litit sig
obeskuret gemomfora utan nagot allvarligare dventyrande av den fixerade
rantabiliteten.

Inkomst- och utgiftsunderlag for

taxerevisionen.

Redan under senare hilften av ar 1937 visade sig’emellertid starka ten-
denser till ogynnsamma forskjutningar av det jirnvigsekonomiska liget
genom utgiftsckningar, som hinférde sig dels till betydande prisstegringar
for ett flertal for jirnvigsdriften erforderliga materialier, sérskilt brinsle,
tri- och jirnvaror, dels till hojningar av personalkostnaderna, beroende pé
en del av statsmakterna beslutade provisoriska avloningsforstirkningar m. m.
samt pa den genom hojningen av levnadskostnadsindex automatiskt verkande
okningen av dyrtidstilligget. Berérda forskjutningar pa utgiftssidan, vilka
endast delvis gjorde sig gillande under 1937, fingo dérjimte, sirskilt vad
personalkostnaderna betriiffar, beriknas géra sig innu starkare gillande under
1938 for att dven sedan bliva till stor del bestdende. Detta senare gillde
ocksé i betydande grad materialkostnaderna, trots att priskurvan for materi-
alier vint nedét.

Samtidigt med nimnda tendens till bestéende driftkostnadsckning har
fran och med ar 1938 en med den allmiénna konjunkturavmattningen sam-
manhiingande tendens till inkomstminskning och stagnation gjort sig mérkbar
for godstrafikens mera betydelsefulla grenar, d. v. s. for transporterna av
vagnslastgods och fraktstyckegods. Inkomstgivningens utveckling for dessa
grenar liksom f6r den av konjunkturerna mera obundna ovriga godstrafiken
och persontrafiken belyses i sammanstillningen & niista sida.

Det nuvarande jirnvigsekonomiska liget, som karaktiriseras av ovan-
nimnda visentliga rubbningar pa sivil utgifts- som inkomstsidan, gor den for
kommitténs arbetsuppgift fundamentala frigan om det framtida berdknings-
bara utfallet av statsbanans affirsrérelse sirdeles svirbedémd. Kommittén
har dirfor tritt i forbindelse med jirnvigsstyrelsen for att finna vigledning
vid faststillande av ett sisom genomsnittligt normalt betraktat ar i avseende
sévil pa driftkostnaderna som pd inkomstgivningen. De overviganden, som
dirvid gjorts, ha lett till foljande resultat.

Betriffande inkomsterna rekommenderades frén jarnviagsstyrelsens hall
att som underlag rikna med 1936 &rs godstrafik men med 1937 &rs trafik for
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Vagnslast-
Express-, Frakt- ggdgs,sexkl.

lapplands-
malm

Person- Post-
# 3 fs paket- och stycke-
trafik trafik ilgods gods

Inkometeor, miljoanle™ Fronior

1929 658 73 12:4 220 713
1930 704 78 120 200 638
1931 659 82 104 19:1 568
1932 611 80 96 1% 483
1933 600 80 98 17 496
1934 660 83 104 200 57'8
1935 709 84 108 215 619
1936 759 89 112 231 654
1937 821 94 117 25'2 755
Jan.—sept. 1937 631 5 84 185 558
» — » 1938 676 ¢ 81 185 bd's

resande och post m. m. Kommittén har helt anslutit sig till denna uppfattning
ifrdga om sistnimnda trafik och dven ansett, att den till sin art med person-
trafiken och dess storre obundenhet av de allméinna konjunkturerna mera
jamforbara trafiken av express-, paket- och ilgods bér i genomsnitt kunna
kvarbliva vid 1937 &rs nivd. Diremot har kommittén icke kunnat undgd att
hysa viss tveksamhet betriffande ett antagande av 1936 ars trafikvolym sisom
normerande for godstrafiken i Svrigt, d. v. s. f6r fraktstyckegodset och vagns-
lastgodset. Kommittén har dirfér ansett limpligt anlita ocksd praktiskt-
vetenskapligt betonad expertis for fragans bedémande och har hinvint sig
till det till finansdepartementet knutna konjunkturinstitutet med en anhallan
att verkstiilla utredning rérande den utveckling av vagnslastgodstrafiken, som
infor erfarenheter ett par konjunkturperioder bakat kan forvintas under en
kommande motsvarande tidsperiod. Konjunkturinstitutets utredning, som verk-
stillts av docenten Erik Lundberg och hiir bifogas som bilaga 3, ir baserad
pé en analys av ett flertal storre varugruppers transportférhillanden under
en tid tillbaka, som omsluter betydande konjunktursskiftningar. Den har
givit som resultat, att man under vissa angivna forutsittningar skulle ha att for-
vénta en samlad vagnslastgodstrafik under tidsperioden 1940—1948, som i arligt
genomsnitt ligger cirka 3 procent dver 1936 ars. Kommittén har beaktat de
reservationer, som gjorts i utredningen betriffande de grundliggande antagan-
dena f6r densamma, men har ej velat viga sig in p& nigon vetenskaplig kritik
av dess prognoser, utan har endast ansett sig bora stilla konjunkturinstitutets
inlédgg invid vad som frén jérnvigsstyrelsens hall lancerats. Kommittén har
darvid velat i viss mén finna och taga ett st6d dven i konjunkturinstitutets
inligg, d& kommittén vid sina berikningar anser sig bora kunna anvinda och
bygga pi en framtida genomsnittlig niva fér ifrdgavarande godstrafik mot-
svarande 1936 &rs.
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De framtida inkomster, som man alltsi skulle hava att vid tillimpning av
nu gillande taxa rikna med vid statens jarnvigar exklusive malmbanan, bliva
foljande:

Inkomster av Milj. kron&r
T Il S AT B S VI TR S T B SO TR S T DR 80°8
Boathsile s e e N A e R o e ofalirrs s s 9°2
U [ IR N SRR LR S AL W S e 1020
TV OrEets by il st et wietigme Bl el B SR Bl o s 5 30

Summa 19570

Tfrdga om wtgifterna har kommittén efter rad och uppgifter fran jarnvigs-
styrelsens hall utgatt ifrén 1938 ars kostnadsstat, vilken for statens jarnvigar
exklusive malmbanan slutar pa ett belopp av 187'6¢ miljoner kronor. Di
emellertid utgifterna bora korrespondera med storleken av 1936 &rs och e]
1938 ars godstrafikrorelse, har man att reducera ovanstiende belopp med de
kostnader, som kunna anses motsvara trafikokningen frin 1936 till 1938 och
vilka inom jirnvigsstyrelsen beriknats till 3-2 miljoner kronor. Kostnads-
statens slutsumma for 1938 hinfor sig ocksi till ett storre banndt dn 1936
4rs, varfor av denna anledning ett belopp pi 2-0 miljoner kronor, fortfarande
enligt jirnvigsstyrelsen, bor frandragas. Vidare ingdr i kostnadsstaten for
1938 en extraordinir i konsolideringssyfte under hogtrafiksérens goda inkomst-
lige okad avsittning till fornyelsefonden pé 37 miljoner kronor, med vilket
belopp kostnadsstatens slutsumma likaledes bor for mera normala affarsér
reduceras. Slutligen har man att beakta, att kostnadsstaten f6r 1938 upp-
gjordes vid en tidpunkt, di férenimnda prisséinkning for vissa materialier
annu icke gjort sig mirkbar, varfér en viss nedrikning av kostnadsstatens
slutbelopp dven ur denna synpunkt bor ske. Hirvid har antagits, att hilften
av pristorhGjningen fran 1937 till 1938 atergdr, vilket motsvarar ett belopp
pi 3'3 miljoner kronor. I motsatt riktning inverkade 1938 drs riksdagsbeslut
rorande 16nerna, varfér ett till 27 miljoner kronor uppskattat belopp bor
tilliggas kostnadsstatens slutbelopp.

Kommittén vill i detta sammanhang framhilla, att den dven beaktat den
inverkan, som affirsresultatet vid statens jirnvigar kan rona av de under &r
1937 inkorporerade enskilda jirnviigarna. Kommittén har dirvid funnit, att
det underskott av deras drift, varmed pa férhand av statsbaneledningen kalky-
lerats, kan p& grund av siffrans relativt liga storleksordning betraktas som
utan betydelse i sammanhanget och limnas dsido. Kommittén har ej heller
forbisett de under senaste aret gjorda aktieforvirven i enskilda jérnvagar,
men ej heller betriitfande dessa har kommittén funnit anledning att rékna
med nigra ogynnsamma aterverkningar pd statens jarnvigars samlade Over-
skott, alldenstund det pris, till vilket aktierna forvarvats, i regel baserats pad en
forrantning efter 4 procent.

Man far pa grund av det anforda féljande sammanfattning av driftkost-
naderna vid statens jarnvigar exklusive malmbanan:




Utgifter enligt 1938 &rs kostnadsstat

Avgar for
trafikokning 1936—1938
banniitets utokning 1936—1938
extra fornyelsefondsavsittning
materialkostnader

Aterstar

Tillkommer for l6nedkningar

Summa driftkostnader

Driftoverskottet for ett genomsnittsdr vid antagande av den nu gillande
taxan bibehdllen utgdr sdlunda {6r statens jarnvigar exklusive malmbanan
195'0 — 178'1 = 16'9 miljoner kronor.

Betriffande malmbanan aro statens jirnvigar garanterade viss avkastning
& det 1 banan investerade kapitalet, f6r ndrvarande uppgéende till 140 miljoner
kronor, och berdknas denna avkastning efter 6 procent till 84 miljoner kronor.
Detta belopp dr emellertid att betrakta som ett minimibelopp, som kommittén
efter gjorda Overviganden i kdnning med jarnvigsstyrelsen funnit skil riakna
med i verkligheten bliva storre. Hirom mé f6ljande anforas.

Giéllande avtal mellan Svenska staten och Luossavaara—Kiirunavaara
Aktiebolag m. fl. innehdller bestimmelser f6r jirnviagsfrakterna & malmbanan
for tiden 1 oktober 1927—30 september 1947. Fran och med den 1 januari
1938 skola dessa utgora for transporter

Kronor

Kiruna—Riksgrinsen

Kiruna—=Svarton
Malmberget/Koskullskulle—Riksgriinsen
Malmberget/Koskullskulle—Svartén

Direst bolaget under ett bokslutsér erhiller hogre medelforsiljningspris,
fritt ombord Narvik eller Svarton, &n 16'75 kronor per ton, skall bolaget
emellertid f6r varje under &ret bortfraktad ton malm erldgga en fraktokning
motsvarande en femtedel av det belopp, varmed medelforsiljningspriset Gver-
skjuter 16'75 kronor.

Direst inkomsten av malmbanan under négot ar skulle understiga kost-
naden f0r jarnvagens drift och underhéll, diri inrdknad avsittning till for-
nyelsefond, jimte rdnta & nuvarande och blivande anliggningskostnad for
jarnvigen, skall bolaget ddrjamte erligga frakttilligg till tickande av nyss-
namnda kostnader och rénta. Réintan skulle under &ren 1927—1937 berdknas
efter b procent vid en bortfraktad kvantitet om hogst b miljoner ton och dkas
med 0-05 procent f6r varje padborjat hundratusental ton Gver 6 miljoner. Fran
och med den 1 januari 1938 réknas rintan utglende med 6 i stéllet for
5 procent vid hogst 5 miljoner ton men i Gvrigt p& nyss angivet sitt.

2588 38
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Bolaget skall dock icke erligga stadgade frakttilligg, ddrest under en fem-
arsperiod — den forsta riknades frén &r 1927 till och med &r 1931 — de
sammanlagda kostnads- och rintebeloppen icke Gverstigit inkomsterna.

Under tiofirsperioden 1927—1936 har den genomsnittliga forréntnings-
procenten utgjort 5515, alltsd cirka en halv procent 6ver den i avtalet som
minimum faststidllda. Forutsitter man, att transporternas omfattning under
darpd foljande tiodrsperiod icke kommer att understiga motsvarande under
forendmnda period, skulle man pa grund av den i avtalet faststidllda, fran och
med den 1 januari 1938 gillande minimigarantin ha att rikna med en minsta
genomsnittlig avkastning pa 6-5 procent, vilket innebir en 6kning av hir ovan
beraknad avkastning med cirka 0'7 miljoner kronor.

Harvid har man icke tagit hansyn till den 6kning av fraktinkomsten, som
kan uppstd pd grund av intridande hogre medelforsiljningspris for malmen
dn kronor 16'75 per ton, och som jamlikt avtalet fir tillgodoriknas efter
den 30 september 1937. Sé&dan merinkomst kan tillféras statens jarnvigar
endast, om under en femdrsperiod den transporterade malmkvantiteten och
darmed fraktinkomsten uppnér saddan storlek, att klausulen om garanti for
avkastningen icke behover trida i1 tillimpning. Under femarsperioden
1932—1936 skulle salunda — dérest bestimmelsen om fraktékning p& grund
av hogre forsdljningspris di géllt — en rimlig prisstegring icke ha medfort
annan effekt, 4n att det av bolaget erlagda frakttilligget i motsvarande mén
reducerats. Didremot skulle under den forsta femérsperioden 1927—1931
redan en obetydlig prisstegring hava medfort, att statens jarnvigar kommit i
atnjutande av en fraktokning. For dr 1938 liksom for ar 1939 har rdknats med
att statens jédrnviagar komma att tillforas dylikt tillskott till malmfrakterna
med 060 kronor per ton, vilket forutsitter ett medelforsiljningspris pa kronor
1975 per ton. Direst klausulen om okning av frakten pd grund av Okning
av malmpriset géllt alltifrin avtalets begynnelse, skulle statens jarnvigar for
perioden 1927—1931 — under vilken den bortfraktade malmkvantiteten upp-
gick till cirka 30 miljoner ton — under forutséttning att nuvarande hogre for-
sdljningspris d& varit gillande, fatt uppbdra ytterligare cirka 18 miljoner
kronor, vilket belopp utférdelat pd hela tiodrsperioden 1927—1936 skulle ha
inneburit en resultatforbattring for statsbanorna p& 1's miljoner kronor per ar.

Kommittén har ansett sig bora taga hinsyn till de pd bedémandet av
det framtida resultatet av malmbaneaffiren visentligen inverkande omstindig-
heterna dels att tidsldget foranlett en hojning av den i avtalet ursprungligen
medgivna kvantiteten arligen bortfraktad malm frén 9 till 11 miljoner ton,
dels att malmpriset for ndrvarande ligger icke obetydligt Sver tidigare nivi.
I anslutning hirtill och med hénvisning till ovan i kénning med jarnvags-
styrelsen gjorda utliggningar betriffande &terverkningarna pi inkomstgiv-
ningen dels av malmkvantiteternas Gkning dels av malmprisstegringen vill
kommittén antaga sannolika skil foreligga for att under &terstiende giltig-
hetstid for nu gillande avtal och med stod av dess till fordelaktigare effekt
for statens jarnvigar syftande bestdmmelser rdkna med — utover forestiende




159

garanterade minimiavkastning pi 84 miljoner kronor — ett ytterligare
inkomstbelopp fran malmbanan pé lagt riknat 2 miljoner kronor per ar.

For berdkning av rantekosinaden har kommittén haft att utgd ifran det
enligt av statsmakterna nyligen antagna grunder som rintepliktigt ansedda
kapitalet, vilket vid ingingen av &r 1938 var bokfért till 856'7 miljoner kronor.
Okningen hiirav under &r 1938 har beriknats till 14 miljoner kronor, vilket ger
en summa av cirka 870 miljoner kronor. Rintefoten f6r den beriknade an-
delen i statskulden har under &ren 1933—1937 utgjort i medeltal 4'275, 4'160
4-090, 4030 respektive 3-930 procent och &r alltjimt avtagande. For erhallande
av ett auktoritativt bedomande av det framtida rinteliget har kommittén
under hand hénvint sig till riksgildskontoret, som ansett sig bora angiva en
for ar 1942 gillande sannolik réantefot av 3-2 procent. Den beriknade riinte-
kostnaden f6r hela det rintepliktiga statsbanekapitalet utgor efter sistniimnda
rintefot 27-8 miljoner kronor.

Kommittén har vid angivandet av denna framtida réintekostnad utgatt ifran
det rintepliktiga lanekapitalets beriknade storlek vid 1938 &rs utgéng. Direst
ytterligare investeringar av lanemedel goras efter denna tidpunkt, forutsitter
kommittén, att i Gverensstimmelse med en sedan linge i stort sett gemom-
géende tillimpad praxis dessa paféras det rintepliktiga kapitalets konto
endast 1 den mdn, de kunna pévisas vara for framtiden ndjaktigt rintabla.

Forestdende utldggningar resultera salunda uti, att man under angivna
forutsittningar rorande trafikomfattningen och pa grundval av nu forutse-
bara éarliga drift- och rintekostnader skulle hava att, med nu gillande taxa
oférdndrad, for statens jarnvigars affirsrorelse rikna med ett gemomsnitt-
ligt underskott pa 27's — 16'9 — 8'+ = 2'5 miljoner kronor, vilket dock p& grund
av beriikningsbar storre avkastning frin malmbanan reduceras till cirka 05
miljoner kronor.

For bedomandet av denna framdeducerade siffra for affirsresultatet anser
sig kommittén emellertid bora erinra om att den nuvarande godstaxan,
pé grund av sin i viktiga partier bristande anpassning till den allmiinna
transportmarknaden i landet, ir dgnad att foranleda fortsatt trafikaviedning
fran jarnvigen, och att det ovan angivna underskottet i det verkliga férloppet
torde med skilig visshet kunna forviintas komma att bliva viisentligen storre.
Sésom i nidgon mén belysande f6r vad som kan vedervagas for statsbanefore-
taget och dess forliggare med nuvarande godstaxas bibehallande vill kom-
mittén hénvisa till f6ljande.

Under de senaste decennierna har det materiella samhillslivet undergatt
en utveckling, som genomsnittligt sett kan anslds till nagra procent per ar.
Man har skdl forutsitta, att i stort sett landets samlade inre samfirdsel
bor ha utvecklats i ungefir samma omfattning. Direst de olika transport-
medlen vid en sddan successiv utvidgning inom niringslivet erhilla nagor-
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lunda lika anpart av den dem berdrande Okade omslutningen, synes man
déruti iga ett kriterium pa en god avvigning av konkurrensforhallandet mel-
lan dessa. Man vill di friga sig, hur forhallandena dérvidlag varit under
ovannimnda tidsperiod, som borjar med biltrafikens mera mirkbara insats
inom samfirdseln i mitten av 1920-talet. Efterfcljande uppgifter avse att 1
erforderlig mén belysa denna fréga.

Statistiska bedomningsgrunder saknas som bekant for lastbiltrafiken, men
utvecklingen inom hela dess operationsomrdde kan belysas med vissa siffror
£6r antalet lastbilar. I efterféljande tabld ar angivet antalet dylika fordon av
olika lastférmaga vid slutet av aren 1924 och 1937. Den statistiska indelningen
ir, sisom framgar av tabellen, i avseende pd viktgrénserna icke densamma
for de bada aren, varfor jimforelsen icke dr fullt rittvisande. P& grundval
av viss antagen genomsnittlig lastf6rméga inom de olika viktintervallerna har
den sammanlagda lastkapaciteten beriknats for ifrigavarande béda &r.

Antal lastbilar Antagen Beriknad lastkapacitet
Lastbilar lastande lastforméga

1924 1937 per bil 1924 1937

ton ton ton

Ho st l-ton - 2 Ses. 11 088 — 08 8 870 —
Pnderd ton | ds 0t — 10 406 08 — 8 325
Over 1 t.0. m. 2 ton .. 2243 — ‘5 3360 —
Minst 1 intill 2 ton.... — 8877 13 — 13 316
Over 2 t.0.m. 3 ton .. 1399 - 25 3498 —
Minst 2 intill 3 ton.... - 20678 25 — 51695
(0 (o R 73 WA PN 2 516 — 35 1806 —
MinstiBon s 720, L8y - 11497 35 — 40 240
Summa 15 246 51 458 s 17 539 113 576

Hela antalet lastbilar har som synes mer #n tredubblats, men Okningen
ligger till Gverviigande del p& de lastdrygare fordonen, vilket avspeglar sig i
den beriiknade Gkningen av lastkapaciteten, som mer éin sexdubblats.

Denna 6kning av fordonens sammanlagda kapacitet innebér givetvis, att
det arligen utforda transportarbetet Skat sannolikt minst i samma proportion,
alldenstund #ven andra faktorer ytterligare hirtill bidraga, bl. a. den genom
fortghende vigforbittringar mojliggjorda stérre korhastigheten. Sarskilt
under senaste aren torde lastbiltrafikens utveckling forsiggatt i ett forcerat
tempo. Hirpd tyda foljande uppgifter. 1932 &rs trafikutredning beréiknade,
att landets samtliga 40000 lastbilar under ar 1932 utforde ett transport-
arbete p& 590 miljoner tonkm. Enligt en av Kungl. Maj:t anbefalld forsoks-
utredning?, verkstilld av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, berdknades de
under 1937 till ett antal av cirka 16 500 i yrkesmissig trafik sysselsatta last-
automobilerna hava utfért ett transportarbete pi 640 miljoner tonkm. Last-
automobiler, som icke operera i yrkesmissig trafik, utfora som kiint torde
vara betydligt mindre transportarbete per fordon riknat. Om man for

! Statens offentliga utredningar 1938:31.
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samtliga dessa, cirka 35000 stycken, forsiktigtvis uppskattar det utférda
transportarbetet till sammanlagt samma kvantitet som for yrkesmissiga,
vilket innebir, att ett dylikt fordon utfor per &r knappt 50 procent av vad en
i yrkesmissig trafik sysselsatt lastbil presterar, erhélles en siffra p& 1280
miljoner tonkm sisom métt pid det av landets samtliga lastautomobiler under
ar 1937 utforda transportarbetet. Detta innebér alltsd, sikerligen lagt riknat,
att motortrafikens insats inom samfirdseln under de senaste fem é&ren for-
dubblats.

Betriffande den inrikes sjéfarten finnes icke heller tillgéng till ndgot full-
standigt och rattvisande statistiskt underlag f6r bedomande av dess utveck-
ling. Vissa utférda berdkningar tyda emellertid pi, att okningen fran 1924
till 1937 av de transporter, som utférts inom denna trafikgren, kan angivas
till 1 runt tal 15 procent. Att den inrikes sjofarten under en si lang tids-
period, som for ovrigt borjar i en konjunkturséinka och slutar i en konjunktur-
topp, uppvisar en si relativt obetydlig 6kning av prestationerna, torde i icke
ringa mén bero pd de dven vid valet av transportmedel inverkande férdndringar
av prisen inom den allménna transportmarknaden, som framkallats av det nya
samfirdsmedlet pd landsvigarna.

For jarnvigarnas vidkommande foreligger ett tillrdckligt statistiskt bedom-
ningsmaterial, av vilket framgdr, att dessa i ldngt mindre grad &n lastbil-
trafiken och dven &n sjofarten uppnatt skilig delaktighet i den med nirings-
livets successiva utvidgning fortgiende utvecklingen av landets inre samfirdsel.
Till bevis hérfor tarvas nédppeligen mer dn att sammanstilla den industriella
produktionens oOkning, 76 procent fran 1924 till 1935, med Okningen av &
statens jirnvigar befordrat vagnslastgods under samma tid, 7 procent. Denna
disproportion blir &nnu mera markerad, om man tar i betraktande, att statsbane-
nitet under ifrfgavarande tidrymd okat med 30 procent.

Enligt jarnvigsstyrelsens utredning har den trafikavledning, som efter
1924 gt rum till lastbilarna, berdknats till cirka 4 miljoner ton for ar 1936.
I betraktande av att den &r 1936 totalt befordrade godsmingden & statens
jarnvigar exkl. lapplandsmalm uppgick till 9-5 miljoner ton, framstir denna
trafikavledning dven om den avser relativt kortviiga transporter som synner-
ligen betydande.

Inkomsterna av det & statens jarnvigar ar 1936 befordrade vagnslast-
godset fordelade sig pa foljande sitt:

A avstind

Summa
1—200 km |6ver 200 km

Miljoner kronor

08 31 39
15 62 71
31 136
179 163 342
239 392
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Om man gor det mycket forsiktiga antagandet, att ett bibehéllande av
nuvarande lige for vagnslasttarifferna under nérmaste tiodrsperiod skulle
medfora en avledning med 25 procent av transporter under 200 km, skulle
detta innebdra en minskning av statens jarnvigars fraktinkomster med 6-0
miljoner kronor. Om den kostnadsbesparing, som hirigenom uppstode, upp-
skattas till 25 procent av ndmnda inkomstbelopp eller 1-5 miljoner kronor,
skulle nettominskningen f6r statens jarnvigar uppga till 4.5 miljoner kromnor.
Riknar man med en trafikavledning p& 50 procent under tio ar, vilket med
motorfordonsteknikens fortgéende utveckling utan anpassningsdtgirder
betriffande statens jarnvigars taxa vore sannolikare, uppstode alltsd for
statens jarnviagar en arlig nettoforlust pd 9-0 miljoner kronor.

Betriffande fraktstyckegodset visar statistiken en inkomstminskning frén 25°s
miljoner kronor &r 1924 till 17-7 miljoner kronor &r 1933 eller med 81 miljoner
kronor, motsvarande drygt 31 procent. Med hinsyn till denna starka avledning
genomfordes, forutom vissa successiva dtgirder under de niirmast féregiende
&ren, frin och med 1 januari 1934 en tariffreglering i starkt sinkande riktning,
som kalkylatoriskt motsvarade 1-7 miljoner kronor minskade inkomster. I
verkligheten uppnaddes emellertid redan under 1934 och de foljande tva dren
positiv effekt av sinkningsitgirden, i det att inkomsten av styckegodset
med samtidig ringa utgiftsokning steg.

Inkomsten av fraktstyckegods fordelade sig ar 1936 pd foljande sitt:

Milj. kronor

6ver 400

Lastbilkonkurrensen gor sig hiir gillande pé allt lingre och lingre avstind.
Under det forsiktiga antagandet, att 25 procent av trafiken under 400 km
skulle efter hand falla bort vid tariffernas bibehallande & nuvarande nivé
under niirmaste tiodrsperiod, skulle statens jirnvigar slutligen &samkas en
irlig nettoinkomstminskning p& 3-5 miljoner kromor. Under antagande av
50 procents avledning skulle forlusten belopa sig till 7-0 miljoner kronor. I
dessa belopp iiro kostnadsbesparingar icke medriknade. Namnvirda sidana
torde icke heller vara att forvinta for sjdlva transporterna men didremot i
nigon méin for expeditions- och magasinsarbetet.

Ett bibehéllande av fraktgodstarifferna & nuvarande nivd med avstiende
fran varje anpassning till det frimst genom lastbilarnas taxepolitik konsti-
tuerade allminna fraktliget skulle siledes for statens jirnvigar medféra for-
luster, f6r vilka som ett minimum torde kunna angivas ett belopp av omkring
45 + 3'5 = 8 miljoner kronor. Sannolikare bora dessa forluster dock angivas
till atskilligt hogre belopp eller till 10 & 15 miljoner kronor. Med hinvis-
ning till det sist anforda och med stod av erfarenheten frin senast forfluten
tidsperiod torde det vara tillriickligt framhiva de ur ekonomisk och allmin
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transporthushéllningssynpunkt destruktiva foljder, som skulle uppsta, direst
statens jarnviigars godstaxa icke nodigt anpassades efter tidsligets krav.

Omprovning av mijligheterna till

inkomstokning.

Med rekapitulering av i det foregéende gjorda berikningar skulle med de
gjorda antagandena rorande ett framtida normalt trafikir och de nya drift-
kostnaderna ett genomférande av jirnvigsstyrelsens utredningsforslag for ett
dylikt &r limna f6ljande ekonomiska resultat {6r statsbaneaffiren, ifall tills-
vidare icke riknas med nagon trafikfrekvensen animerande eller skyddande
inverkan av taxeiindringen.

Milj. kronor
Inkomster for SJ exkl. malmbanan
Utgifter » > »
Driftoverskott » » »
Garanterad minimiavkastning frdn malmbanan
Berikningsbar Gvervinst »
Summa avkastning for hela SJ
Beriiknad rénteandel i statsskulden
Underskott

Kalkylatorisk bruttoinkomstminskning genom jirnviigssty-
relsens utredningsforslag

Summa kalkylatoriskt underskott

Av ovanstiende framgar, att ett realiserande av jirnviigsstyrelsens utred-
ningsforslag skulle, 4ven om man beaktar det belopp pa cirka 6 miljoner
kronor, som av utredningen beriknats bliva skyddat, icke limna ett fullt till-
fredsstillande resultat av statens jirnvigars affirsrorelse. Kommittén har
dirfor nodgats ga till undersckning av de olika atgiirder for erniende av en
négot kad inkomstgivning, som méjligen kunna vidtagas for att soka tickning
av ovannamnda kalkylatoriska underskott.

Oaktat kommittén icke har i uppdrag att verkstilla utredning angiende
persontaxan, har kommittén vid dessa undersokningar likvil, pi grund av
sambandet mellan persontrafikinkomstens bidrag till statsbaneaffirens balan-
sering och det ekonomiska underlaget fo6r godstaxans revidering, icke helt
kunnat skjuta &t sidan fragan om eventuell hojning av persontaxan for bittre
inkomstgivning, detta desto mer som det synes angeliget, att varje mojlighet
att skapa ekonomiskt underlag for ett forbilligande av godstransporterna i
niringslivets intresse tillvaratages, samt att alltsi ej alltfor mycket skall
behéva inhiberas av vad som i jarnviigsstyrelsens utredning var forutsatt att
givas néringslivet till favor. Kommittén har emellertid hirvid icke kunnat
komma till ndgon vertygelse om en gynnsam effekt av en hojning av person-
taxan i anfort syfte. Statens jirnvigars egna erfarenheter visa nimligen, att i
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stillet foretagna sinkningar av persontaxan i regel medfort gott ekonomiskt
utbyte. Detta giller bl. a. den senast ar 1933 vidtagna tariffnedsittningen, och
liknande erfarenheter kunna aberopas dven frén utlandet bl. a. frin U.S. A.
och Norge.

Om man s&lunda nirmast pa grund av erfarenhetsmissiga taxeekonomiska
hiinsyn icke ldr kunna péarikna ndgot okat inkomstbelopp av persontrafiken
att stillas till disposition vid kalkylerna f6r en sinkning av godstaxan, s&
torde icke heller den forhanden varande storleken av intikten frdn per-
sontrafiken i och for sig fi anses berittiga till storre ansprik pi medverkan
frin denna trafikgrens sida till utgiftstickning. Det torde i detta sammanhang
vara av intresse att till jamforelse erinra om de antaganden rérande férutsebar
trafikstorlek och dirmed foljande inkomstgivning, som lades till grund vid de
utredningar, som resulterade i 1929 &rs taxa. Skillnaden mellan dessa och
nu gjorda motsvarande antaganden belyses limpligen genom att sammanstilla
dem med de faktiska forhillandena for &ren 1927 respektive 1936, vilka &r i
forevarande hiinseende kunna anses jimforbara. Man erhéller déarvid for
person- och godstrafiken exklusive lapplandsmalm f6ljande inkomstbelopp
avseende hela statens jirnvigar:

Inkomster i miljoner kronor

1929 ars R f Antagen
antaganden 1987 Axs teaftk trafikokning

Persontrafik 650 634 + 16
Godstrafik 1110 98 7 + 123
1760 1621 + 139

1938 ars L A Antagen
antaganden 1936 prs frafik trafikbkning

Persontrafik 81'8 759 + b9
Godstrafik 1033 1027 + e
Summa 1851 1786 + 65

Av denna sammanstillning framgér, att man nu replierar pi en avsevart
mycket storre faktisk trafikokning och dirav féljande relativt taget mycket
storre inkomstandel frin persontrafiken &n fallet var vid antagandena fOr
1929 ars taxereform. Man torde dirfor diven av detta skil f& ndja sig med
ett bibehillande av nuvarande taxenivd for persontrafikens vidkommande,
forsvarad med Svertygelsen om att ett skiligt bidrag till den samlade drifts-
kostnadstickningen redan gives frin denna trafik.

T visst samband med nu berdrda sporsmél betrdffande hojning av person-
taxan stir ett av byrichefen Olofsson i olika med remisshandlingama till
kommittén 6verlimnade skrifter framlagt program fér revidering av statens
jarnvigars taxa.




Inneb6rden av detta taxeprogram synes vara

1) héjning av persontaxan;

2) héjning av styckegodstaxan genom borttagande av den ligre frakt-
styckegodstariffen; den hogre fraktstyckegodstariffen skulle bibehallas i
nuvarande ldge;

3) sinkning av vagnslasttarifferna for 5-och 10-tons sindningar genom
inférande av endast tva tariffer for vardera viktklassen i ungefirligt lige med
nuvarande tariffer 8 och 9 respektive 10 och 12;

4) inférande av 15-tons tariffer allmédnt i ungefirligt lige med nuvarande
tariffer 11, 13 och 14, samt dirtill inforande av 20-tons tariff f6r vissa varu-
slag i lige med tariff 14.

Ifrégavarande taxeprogram méste enligt kommitténs uppfattning innebira
en radikal och till sina jarnvigsekonomiska foljder odverskidlig brytning
med nuvarande taxevisen. Kommittén har dirfér aktat nodigt understilla
detsamma sivil jdrnvigsstyrelsens som Svenska jirnvigsforeningens sak-
kunniga bedémande. De till betinkandet som bilaga 4a och 4b fogade ut-
latanden, som kommittén i anledning hirav emottagit, stédja, samstimmiga
som de dro, den bestimda uppfattning, som kommittén ocksa efter sina egna
bedémanden kommit till, att de av Olofsson framlagda forslagen varken kunna
aunses jarnviigsekonomiskt forsvarbara eller praktiskt genomforbara. Kom-
mittén har bl. a. icke kunnat underlita att taga hinsyn till samhills- och
niringslivets behov dven av goda mdjligheter f6r mot rimlig och skilig ersitt-
ning utférda person- och styckegodstransporter, och likasi méste kommittén
jamlikt de givna statsridsdirektiven beakta taxeatgiirdernas inflytande pa
andra transportforetag, enkannerligen i detta fall de av de tinkta vittgiende
sinkningarna av vagnslasttarifferna berérda enskilda jirnvigarna. Kom-
mittén anser alltsd, att man kan bortse frén byrachefen Olofssons inligg i
taxefragan.

Da det sélunda icke kan anbefallas att genom édtgiirder pa persontaxans
omrdde soka finna ytterligare medverkan till tickning av det underskott, som
for nirmaste tidsperiod beriknats uppstd i statsbaneaffiren, har kommittén
nédgats g till en omprévning av mojligheterna att astadkomma en storre
inkomstgivning genom limplig avviigning av och inom den nya godstaxan,
dsyftande ett allmént higre lige for taxeplanet, in som skulle hava f6ljt med
ett realiserande av jirnvigsstyrelsens utrednings forslag. Detta innebir
givetvis, att kommittén mist giva visst avkall pd de forhoppningar om all-
ménna nedsittningar vid taxerevisionen, som vid olika tillfillen kommit
till uttryck i den allménna diskussionen i taxefrigan, men det har emellertid
icke uteslutit att for vissa varuslag, som pa& grund av virdeforskjutningar
eller omstindigheter i Gvrigt pavisbart &ro i sirskilt behov av fraktlittnad,
detta kunnat beaktas vid placering i tariffklass vid revideringen av gods-
indelningen.
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Taxerevideringens allminna inriktning.

Kommittén har i enlighet med det nu anférda haft att invikta sin under-
sokning foretridesvis pa mojligheterna f6r en allmin eller delvis inom vissa
segment applicerad lyftning av det av jarnviigsstyrelsens utredning fore-
slagna tariffschemat. Grinserna for ifrdgavarande mojligheter dro avhingiga
av vissa jirnvigsekonomiska forhallanden, till vilka avgorande hiinsyn tagits
vid jarnvigsstyrelsens utredning och vilkas fundamentala betydelse for
tariffschemats konstruktion jimvil kommittén vill vitsorda. Bist torde dessa
forhallanden och deras samband med tariffligena belysas genom en kort
redogorelse for grunddragen i det av sagda utredning féreslagna tariffschemat.

Detsamma innebar en sinkning dels av styckegodstarifferna, dels av de
hogsta vagnslasttarifferna i akt och syfte att anpassa dem till den framst
genom lastbiltrafiken utbildade fraktnivin pd den allmiénna transportmark-
naden. P4 grund av de konsekvenser sidan anpassning i siinkande riktning
skulle medféra for tariffligena pa de lingre avstind, didr det allminna
transportprisldget &r mera oberort av lastbiltrafikens prisbildning, nodgades
man moderera denna anpassning i forhallande till det mest tréingande be-
hovet av densamma. Vid avvigandet av nu berorda tariffsinkning ansigs
ocksd pikallat taga hiinsyn till angeligenheten av att halla forutsittningarna
for yrkesmissig samlastning méttliga genom att icke forrycka nuvarande
proportion mellan styckegodstarifferna och de hogsta vagnslasttarifferna.
Vidare innebar forslaget en systematisering och rationalisering av tariff-
schemat dirhéin, att antalet tariffkombinationer minskades, samtidigt som
fasta relationer infordes mellan olika vikttariffer. Vid dérigenom féranledd
sammanslagning av vissa tariffer fixerades de nya tariffernas ligen sd, att
i regel hojningar av nuvarande tariffer undvekos. For att erhélla ett vig-
ledande underlag for taritfschemats uppbyggande verkstilldes analys av 1934
ars driftkostnader resulterande i uppstillandet av s. k. minimitariffer for
styckegods och vagnslaster av olika storlek.

Vid taxeforslagets utarbetande ansigs iven, med beaktande av vissa
framstiillda 6nskemél om en i mojligaste mén fast godstaxa, hinsyn bora tagas
till forekomsten av sirskilda fraktnedsittningar. Av verkstilld utredning
framgick emellertid, att dessa, iiven om de avséigo vissa till transportméngden
relativt betydande varuslag, dock icke kunde motivera nigon sinkning av de
allméinna tarifferna, utan ansigs vederborlig hinsyn i detta avseende kunna
tagas endast i samband med revisionen av godsindelningen.

1 det foljande kommer kommittén att nirmare undersdka, vilka for-
indringar i nu omnimnda forhillanden, som intrdtt under den tid, som for-
flutit efter det forenimnda utredning verkstilldes inom jarnvigsstyrelsen.




IIT. UndersdSkning av driftkostnader och
allménna fraktliget.

Minimitariffer.

Vid de utredningar avseende godstariffernas limpliga ligen, som pi sin
tid verkstiilldes av 1907 &rs jirnviigstaxekommitté, foretogos dven ingdende
undersokningar av jirnviigarnas driftkostnader, vilket bl. a. resulterade i upp-
stillandet av s. k. minimitariffer. Sagda kommitté féranleddes hiirtill av ett
inom niiringslivet ddagalagt behov av méjligast laga tariffligen, frimst for
vagnslastgodset, och for att kunna angiva dessa ligen var det nodvindigt att
erhilla kidnnedom om de av transporterna direkt fororsakade kostnaderna.
Sésom mest dndamélsenligt for det &syftade bruket vid godstariffernas kon-
struktion angdvos dessa kostnader i tabellform i belopp per 100 kg vid olika
kilometeravstind och gavos dirvid benimningen »minimitariffer>. Eniir denna
bendmning vid atskilliga tillfdllen givit anledning till missforstind, anser
kommittén det vara pi sin plats att hir forst nigot nirmare klarligga minimi-
tariffernas principiella innebérd, sidan denna angavs av 1907 ars taxekommitté.
Vid uppgdrandet av dessa tariffer togs hinsyn endast till en del av jirn-
vigarnas driftkostnader, nimligen de med trafiken fordnderliga kostnaderna,
och sjilvfallet miste dirfor godstarifferna liggas si mycket ovanfor minimi-
tarifferna, att fraktinkomsterna enligt de olika tarifferna sammantagna dven
laimnade tdckning av jirnvigarnas vriga sisom fasta betraktade kostnader.
Minimitarifferna avsigo att giva ett uttryck for de merkostnader, som uppsta
samtidigt med att trafiken Gkas, och i denna sin egenskap voro de att betrakta
som ett undre grinslige for godstarifferna. Direst dessa sistnimnda lades
under minimitariffernas niva, skulle detta medfora dirvekt driftforlust, som vid
stigande trafik sedan ytterligare kades. Ej heller var det tillrdckligt lata
godstarifferna sammanfalla med minimitarifferna, da dirvid, sdsom ovan
nimnts, intet bidrag erhélls till bestridande av de fasta kostnaderna. Av det
nu anférda framgir ocksd, att minimitarifferna icke #iro nigra tariffer i ordets
egentliga mening, tillimpningsbara for trafikanterna, utan endast motsvara
vissa i tabellform angivna kostnader, varom kinnedom ansetts erforderlig vid
avvigningen av godstariffernas ligen.

Den av 1907 ars taxekommitté silunda uppstillda principen fr minimi-
tarifferna har senare i huvudsak f6ljts vid de utredningar, som foretagits
inom jirnviigsstyrelsen dels vid beredningen av 1929 &rs taxa, dels i samband
med jidrnvigsstyrelsens till kommittén nu verlimnade utredningsforslag. Den
under sistférflutna decennier skedda och vill kiinda allmiinna utvecklingen
inom jirnvigsvisendet, varigenom detta berdvats sin tidigare intagna monopol-
stillning inom samfirdseln, har emellertid linge Gvat sin inverkan pa sagda
princip och har givetvis i mycket beskurit den relativt obetingade giltighet,
som tidigare tillagts minimitarifferna.
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Vid minimitariffernas berikning forutsatte 1907 ars taxekommitté, att
trafikokningen skulle vara av viss mattlig omfattning och s&lunda icke alltfor
obetydlig och ej heller alltfor stor. I férra fallet kunde man ej vinta, att
driftkostnaderna ronte nigon inverkan, och i senare fallet paverkades de 1
alltfor hog grad, si att dven en del eljest sdsom fasta betraktade kostnader
kunde tinkas bliva okade. Vidare forutsatte taxekommittén, att merkost-
naderna i stort sett forindrade sig proportionellt mot trafikékningen, vilket
kom till uttryck i det sitt, varpa sjilva berikningarna utférdes. Detta skedde
nimligen si, att samtliga drift- och underhéllskostnader efter ingéiende analys
av deras art forst uppdelades pa férinderliga och fasta, varetter de forst-
nimnda stilldes i relation till vissa trafikenheter, tonkilometer, vagnkilometer,
viixlade vagnar, sindningar etc.

Nu anforda forutsittningar — vilka redan d& voro av alltfor allmin natur
och, sisom 1907 ars taxekommitté ocksé tillstod, inneburo en approximation —
kunde emellertid vid divarande tidpunkt anviindas for det férevarande syfte-
mélet. Den viktigaste frigan gillde da, sisom redan nidmnts, hur lingt man
kunde g& ned med vissa vagnslasttariffer, medan for styckegodset nidgot annat
in en hojning av tarifferna aldrig var ifrigasatt. Icke alltfor stor vikt lades
dirfor pa att soka berikna de verkliga merkostnaderna, utan man ndjde sig
med ovannimnda i praktiken ej giltiga approximativa forutsittning, att de
sésom foranderliga betraktade kostnaderna dkades proportionellt mot trafiken.

I sjilva verket kunna de kostnader, som enligt de av forendmnda taxe-
kommitté uppstillda principerna betecknades som merkostnader, icke be-
traktas som sidana i egentlig mening utan torde snarare vara att betrakta
som pé visst trafikslag fallande delkostnader av de som forinderliga ansedda
kostnaderna. Genom en férdelning av de forinderliga kostnaderna proportio-
nellt mot den under undersékningséret befintliga trafiken erhiller man icke
négot uttryck for de i praktiken forekommande kostnadsindringarna vid en
méttlig Skning respektive minskning av trafiken. Det ér ju t. ex. tydligt, att
en reducering av styckegodstrafiken, antag med 10 procent, icke — relativt sett
— féranleder nigon nimnvird besparing av driftkostnaderna.

De pé anfort hittills vanligt sitt beriknade minimitarifferna kunna dérfor
sedan lang tid tillbaka ej fa tillskrivas nigon utslagsgivande betydelse for
tariffliigenas faststillande, och nir kommittén det oaktat 1&4tit verkstilla en
revidering av de minimitariffer, som beriknats och framlagts av jarnvigs-
styrelsens utredning, dr det under uttryckligt framhéllande av att desamma
icke motsvara de merkostnader, som i verkligheten uppsté i samband med viss
trafikokning. Salunda behéver vid nigot sirskilt av de oandligh manga skiftande
trafikfallen ett tarifflige, forlagt till och med betydligt under dessa teoretiska
minimitariffer, icke medfora driftférlust, och likaledes kan &ven en allmén
tariff & visst avstind understiga minimitariffen utan att medfora sddana konse-
kvenser. Men minimitarifferna kunna dock enligt kommitténs med jarnvags-
styrelsens utredning sammanfallande uppfattning éven numera tjina som viss
viigledning for tariffligenas faststillande och dirvid sirskilt vid bedémandet
av den skiiliga relationen mellan tarifferna for olika lastvikter.
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Som redan i det foregiende antytts innebér berikningsmetoden f6r minimi-
tarifferna, i det virde de alltsd nu 6ver huvud kunna #ga, en férdelning av
de arliga driftkostnaderna pd forinderliga och fasta och de forstnimndas sam-
manstéillande med motsvarande transportarbete. Det framgir redan hirav
vilken viisentlig betydelse det ligger diruti, att man {6r dessa kalkyler viljer
ett lampligt ar, som med hinsyn sdvil till driftkostnaderna som till trafikens
omfattning kan betraktas som normalt eller som sannolikt genomsnittligt mot-
svarande forhallandena under den nirmast avsedda kommande tidsperioden.
Bortser man hirifrin och exempelvis baserar kalkylerna pi ett ar med relativt
obetydlig trafik, varvid jirnvigens transportkapacitet icke #r i tillfreds-
stillande grad utnyttjad, erhéllas kalkylationsvis alltfor stora kostnader per
transportenheter och siledes f6r hogt liggande minimitariffer.

Pa vissa anforda skil hava de av jirnviigsstyrelsens utredning verkstillda
berédkningarna av minimitarifferna baserats pa 1934 ars forhillanden. Kom-
mittén har efter vissa Gverviiganden for sin del ansett limpligt att som grund-
val for en liknande berikning av sagda tariffer vilja 1936 &rs trafikfor-
hillanden. Bidragande skél hértill hava varit, att trafiken under sistnimnda
ar var av en mera normal storlek dn 1934 ars, varigenom transportkapaciteten
bittre utnyttjades. Dessutom ha antagandena om den framtida godstrafikens
sannolika omfattning baserats p& 1936 &rs trafik. Dirtill kommer som sirskilt
betydelsefullt, att de drifttekniska forhallandena undergitt betydande for-
andring fran 1934 till 1936 frimst genom att banelektrifieringen framdrivits
till sddan utstrickning, att den Gvervigande delen av transportarbetet, 72
procent av det totala antalet vagnkm, under ar 1936 utfordes i elektrisk drift,
medan dr 1934 endast f6r omkring hilften, 51 procent, sa var fallet. Hirigenom
ha i stor utstrickning vissa foéranderliga kostnader kommit att Gverforas till
de fasta, vilket givetvis dterverkar pa minimitariffernas nivd. Aveni6vrigt ha pa
minimitarifferna inverkande drifttekniska forindringar intriitt exempelvis be-
triffande vagnparken, som efter 1934 undergatt en avseviird forbittring, varifrin
icke fir bortses. Det har varit angeliget att f6r undersokningen ifriga vilja
ett ar, under vilket driftférhallandena tett sig i mojligaste mén likartade
med vad de kunna komma att bliva under ndrmast f6ljande tidsperiod, for
vilken taxerevisionen kan komma att gilla.

Pi grund av i det foregiende redan omniimnda, efter &r 1936 intridda
forindringar savil i 16nerna som i materialpriserna kunna emellertid kostnads-
forhillandena under nimnda ér icke liggas till grund for ifragavarande utred-
ning, utan driftkostnaderna hava mast omriiknas med hinsyn till ndimnda for-
andringar, si att dven de bringats att svara mot den kostnadsnivd, som kan
anses sannolik under nirmast f6ljande tidsperiod.

Beriikningarna ha sedan utforts i stort sett analogt med de av jirnvigs-
styrelsens utredning verkstéllda, vilka senare avvika fran den av 1907 Ars
taxekommitté angivna metoden endast i det avseendet, att enligt sistnimnda
viss kostnad for banunderhallet hinfordes till de foriinderliga kostnaderna,
medan samtliga kostnader f6r banunderhallet av jirnvigsstyrelsens utredning
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betraktats som fasta. Sistndmnda betraktelsesitt har ansetts valgrundat.
Praktiskt erfarna banteknici, med vilka 6verldggningar agt rum, hava nimligen
uttalat den uppfattningen, att med banelektrifieringens genomférande en
okning av godstdgrorelsen i bredd med den i varje fall framgaende och banan
pé ett bestimmande sitt anstringande persontrafiken numera icke fororsakar
ndgon ndmnvird och berdkningsbar merkostnad f6r banunderhallet. I ovrigt
har hinsyn tagits till den intridda Okningen av vagnarnas genomsnittliga
taravikt. Resultaten av berdkningarna dro dtergivna i bilaga 5, upptagande
dven jamforelser med de av jarnvigsstyrelsens utredning framlagda minimi-
tarifferna.

Nu praktiserade lastbilfrakter.

Till bedomande av det lige, som godstarifferna ldmpligen borde intaga med
hinsyn till det allménna fraktlige lastbiltrafiken skapat, har i jédrnvigs-
styrelsens utredning visst material forebragts avseende forhallandena ar 1936.
Betriffande styckegodsbefordringen anségs dérvid fraktliget bist belyst med
de fraktofferter, som innehollos i av vissa mera betydande godsbilcentraler
publicerade taxor. Rorande fraktnivin for storre lastbilséindningar, till vilken
hénsyn ansdgs bora tagas vid avvigningen av de hogre vagnslasttariffernas
niva, verkstilldes sdrskild utredning pd grundval av inforskaffade uppgifter
frén statens jarnvigars trafikombud.

Kommittén har med hénsyn till den snabba utveckling, som kidnnetecknar
den motoriserade landsvigstrafiken, funnit angeliget att undersoka, i vad méan
de av jarnvagsstyrelsens utredning forebragta uppgifterna rérande ifraga-
varande fraktligen redan kunna anses fordldrade och behova ersiittas med nya
och mera aktuella.

Kommittén har under omprovning av forevarande fraga till fullo insett
svarigheterna att finna en nagorlunda riktig sammanfattande bild av de verk-
liga forhallandena. Betrdffande styckegodstrafiken uppvisa de officiella frakt-
satserna som regel av befordringsstriickans lingd oberoende variationer, vilka
i stillet dro betingade av andra omstiandigheter (sdsom forekomsten inom
transportrayonen av jarnvidgs- eller sjoforbindelser, orternas betydelse ur
transportsynpunkt ete.).

De i jarnvagsstyrelsens utredning omnéimnda godsbilcentralerna offentlig-
gora liksom Ovriga, efter samma system arbetande foretag fortfarande sina
taxor. Av nu tillgingliga dylika taxor har kommittén kunnat utldsa en viss
tendens till hojda frakter. Aven om man av visst bedémningsmaterial kan
konstatera en 6kad betydelse av de fasta frakterna, si dr dock ifrigavarande
fraktmarknad icke i tillfredsstdllande grad stabiliserad, vilket huvudsakligen
har sin grund i fraktutbud frin foretagare, som icke #ro anslutna till de mot
en mera ordnad fraktmarknad strivande organisationerna.

Ifrdga om de for storre lastbilsindningar tillimpade genomsnittliga frakterna
har kommittén 14tit verkstalla utredning péd grundval av nya uppgifter frin sta-
tens jarnvagars trafikombud. Ifrégavarande uppgifter, som hénfora sig till for-
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. hallandena i juni 1938, avsago, liksom fallet var vid den tidigare utredningen
| for mars 1936, kiinda stérre och mera regelbundna i yrkesmissig trafik verk-
| stillda landsviigstransporter mellan orter, som hava statsbaneférbindelser.
| Antalet frin statens jirnviigars trafikombud inforskaffade uppgifter utgjorde
| 651 stycken mot 603 vid nyssnimnda tidigare utredning, och den befordrade
| godsmiingden beriknades uppga till 287 000 ton ar 1938 mot 240 000 ton &r
| 1936, innebirande en okning med 20 procent, medan den totala rliga trafikin-
| komsten okat med 53 procent fran 2 285 000 kronor till 3 502 000 kronor.

Den ifrdgavarande utredningen avséig nirmast att giva en viss vigledning
. for bedémande av lastbilfrakternas genomsnittliga lige, men resultaten, som
givetvis dock ej kunna tillmitas ett absolut riktighetsvirde — bl. a. p& grund
| av att undersdkningen maést forliggas till olika trafikmanader — kunna vara
1 sin mén belysande idven for trafikens utveckling i avseende pi avstinds-
grupper. Jimfort med 1936 har utredningen givit féljande férdelning av
transportkvantiteten:

Befordrad godsmingd

Avstinds- ton per Ar

grupp

Ko 1936 1938 1936 1938

Procentuell férdelning

1— 50 66 820 81764 278 28'5
51—100 69 858 55 940 291 195
101—200 71 634 84 903 29's 296
201—300 17 545 31101 73 108
301—400 9 364 18714 39 65
401—500 33813 7454 13 26
501—600 1260 4168 05 15
dver 600 640 2860 03 1o
Summa 240 434 286 904 1000 1000

Av sammanstillningen synes framgi, att en avseviird forskjutning gt rum
- under mellanliggande tvd &r frin kortviga till langviga transporter. Den
' relativa andelen av transporterna under 100 km utgjorde 57 procent &r 1936
men har dérefter sjunkit till 48 procent.

Betriffande de tillimpade fraktsatserna har utredningen givit det resultat
- for olika avsténdsgrupper, som tabellen & foljande sida utvisar. Av den-
| samma framgir, att en avsevird hijning av fraktkostnaden synes ha #gt rum
i nirtrafik, inom avstindsgrupp 1—50 km, vilket givetvis d& beror pa den
allméinna stegringen av personalutgifterna, vilka i form av terminalkostnader
. spela relativt storre roll vid korta transporter &n vid lingre. Med bortseende
- fran nu berérda nirtrafik kan man ur samma tabell utlisa en 6kningstendens
. pa maximalt 10 procent.

Den lastbiltariff, som lades till grundval for tariffkonstruktionen vid jirn-
- viigsstyrelsens utredning och som baserades pi ovannimnda uppgifter for




Fraktkostnad i ére per Okning (+)
Avstadndsgrupp tonkilometer &r miusﬁ;};{g 3
Km 1936 1938 i procent

ol 140 201 + 44
51—100 97 106 iy
101—200 87 95 + 9
201—300 82 87 498
301—400 84 89 i
401—500 T-& 81 +10
501—600 71 71 o
sver 600 66 67 PR
Summa 94 10's +10
Hirav 6ver 50 km 91 93 g

mars 1936, uppbyggdes med en avgift av 9 6re per tonkm under 50 km, si att
tariffen vid sistnimnda avstind uppgick till 45 6re per 100 kg, varefter tariffen
byggdes rak med ett tilligg av 7 ore per tonkm. Nu féreliggande resultat
synes giva anledning att hoja denna tariff, s& att man riknar med en frakt-
sats av B0 6re vid 50 km och direfter 6kar tariffen med 8 Gre per tonkm.

Vid utredningens tariffkonstruktion tog man vid jimforelsen mellan jirn-
viigs- och lastbilfrakterna #ven hiinsyn till den utkdrningskostnad och eventu-
ella Gvergingsavgift i samtrafik, som forekommer vid jérnvigsbefordran,
varfor lastbiltariffen for att bliva jimforbar reducerades med 35 Ore per
100 kg, varav 25 ore motsvarade utkornings- respektive himtningskostnaden.
Da man far forutsitta, att jimvil dessa sistnimnda kostnader Gkat sedan
1936, har ansetts riktigast att reducera den nya lastbiltariffen med 40 ore i
stillet for tidigare 35 Ore.

Kommittén har i det foregiende sokt angiva det fraktlige, som tillimpas
av de utanfor det egentliga niirtrafikomridet opererande, pd storre sind-
ningar inriktade yrkesmissiga lastbiltrafikutévarna. Det kan synas, som om
det erhéllna resultatet pa grund av primédrmaterialets relativt ringa storlek icke
finge tillmitas full beviskraft, men tveksamheten hirutinnan torde kunna
limnas &sido, om man tager i betraktande den fullgoda Gverensstimmelse,
som, &tminstone pi de mera betydelsefulla avstinden, faktiskt foreligger mellan
1936 och 1938 ars serier av fraktbelopp per tonkm. En bekriftelse pa resul-
tatens riktighet erhilles ocksa vid jimforelse med de motsvarande fraktbelopp,
som framkommit vid den forsoksutredning! betriffande yrkesmissig gods-
trafik med automobil, som p& anbefallning av Kungl. Maj:t verkstillts av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen for tiden 5—18 juli 1937. For transporter
over 50 km har vid sagda utredning erhallits en genomsnittlig fraktkostnad
av 96 ore per tonkm, vilket synes vil korrespondera med det av kommittén
funna vardet.

1 Statens offentliga utredningar 1938: 31.
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Om ocksé — vilket torde framgi av det ovan anférda — en ndgotsanir till-
forlitlig bild kunnat erhillas av det aktuella fraktliget for de mera betydande
storre lastbiltransporterna pa lingre avstdnd, inser kommittén likvil bety-
delsen av att, dd nu friga &r om en reglering for en nagot lingre tid framat
av forhallandet mellan jirnviigarnas och lastbilarnas frakter, i mojligaste man
kunna bedoma ifrdgavarande fraktliges framtida utveckling. Kommittén,
som ingalunda underskattar svirigheterna hirvidlag, vill dock till belysande
av fragan fista uppmirksamheten vid féljande omstindigheter.

Lastbilbestindet har under de tvd dren 1936 och 1937 undergatt en avsevird
okning, som framgér av foljande uppgifter himtade ur Statistisk &rsbok for
ar 1938:

Vid slutet av ar .
Okning

1935 1937 *

Antal lastautomobiler
lastande 6éver 3000 kg
» minst 3000 »
Ovriga

Samtliga

! Specialautomobiler icke inriknade.

Enir viktgrinserna dro nigot omlagda, dro uppgifterna icke exakt jamfor-

bara, men anmarkningsvird dr dock den betydande Gkningen av de lastdry-
gaste bilarna, Gver cirka 3 ton, vilkas antal ungefir tredubblats, medan de
ovriga dro i stort sett ofordndrade till antal.

Det ir foretridesvis storre, lastdrygare fordon, som &ro insatta i den hir
nu nirmast berdrda langviga godstrafiken, varfér en 6kning av dessa fordons
lastkapacitet med dérav foljande forbilligande av driftkostnaderna per tonkm
bor kunna inverka sinkande pa fraktpriserna. I motsatt riktning torde viil
fortghende Gkning av personallonerna och dven stegrade materialpriser verka,
men det undandrager sig kommitténs bedémande, i vad mén dessa faktorer
kunna vintas kompensera forendmnda genom okad lastkapacitet uppstiende
kostnadsbesparande tendens.

P& fraktprisnivén influera #ven foretagarens utgifter for forsikring och
skatter. I avseende pd forsikringsavgifterna ha forindringar intritt genom
tariffhGjningar frén och med den 1 mars 1938, vilka innebéra dkade kostnader
for trafikutovarna. Sérskilt drabbar detta den yrkesmissiga fjirrgods-
trafiken, for vilken sdrskild tariff inforts, medférande i vissa fall en for-
dubbling av &rspremien.

Vad slutligen beskattningen betraffar, fair kommittén erinra om att det av
jarnvagsstyrelsen framférda programmet for trafikreglerande &tgiirder, vilket
vunnit anslutning fran riksdagens sida, iven omfattade sddana pid motor-
fordonsbeskattningens omréde. Hirvid lir ha A&syftats ett ordmande av

2588 88 3




34

beskattningen darhin, att de kostnader for vigvisendet, som olika fordons-
kategorier fororsakade, komme att i praktiken &vila dessa. Genom de av
1938 ars riksdag antagna nya bestdmmelserna rérande automobilbeskattning
ha forenimnda synpunkter emellertid icke till fullo beaktats, och det torde
vil darfor ocksd vara skiligen ovisst, huruvida statsmakterna inom den nir-
mare tidsperiod, under vilken godstaxan dr avsedd att tillimpas, skulle vilja
vidtaga atgirder for tillgodoseende av eventuellt upprepade krav p& en mera
jimnverkande beskattning. Kommittén anser darfor betrdffande automobil-
beskattningen tillrickligt begrinsa sig till ett papekande av att de nya, av
1938 4ars riksdag antagna bestimmelserna till sina verkningar torde vara
omstridda och ovissa men dock synas innebdra en avsevird reduktion for
de redan tidigare i hog grad gynnade tunga och vil utnyttjade lastbilar, som
anvandas for langviga transporter, p& bekostnad av personbilarna och de for
den lokala trafiken anvinda lastbilarna.

Slutligen vill kommittén icke underlita att hir omnidmna den yrkesmissiga
lastbiltrafikens organisationsfraga och de strivanden till 16sning av den-
samma, som resulterat i den under sommaren ar 1938 genomférda samman-
slagningen av dittills existerande tvenne yrkesférbund, vilket kan férvintas
medfora bl. a. en viss stabilisering av lastbilfrakternas lige.

Nigra bestimda slutsatser rérande lastbiltrafikens framtida fraktlige och
dess inverkan pi den allménna transportmarknaden kunna uppenbarligen
icke dragas av de olika omstindigheter, som nu anforts. Forskjutningar i det
nuvarande liget maste man givetvis rikna med, sisom fallet dr inom varje
féretagsgren, som ir beroende av den tekniska utvecklingen och av allmdnna
priskonjunkturer. D& emellertid &ven jdrnvigsdriften i detta hinseende
torde vara utsatt for motsvarande vixlingar, anser kommittén, att det nu-
varande aktuella bilfraktliget, sddant detta Gver huvud kunnat angivas
genom ovannidmnda nu verkstillda utredningar, med f6r dndamalet tillracklig
noggrannhet kan, i den mén hinsyn till detsamma anses bora tagas, liggas
till grund for den forestdende revideringen av jarnvigstaxans hogre tariffer
i syfte att anpassa dessa till lampligt lige p& den allminna transportmark-
naden.

Fraktnedsittningarnas betydelse.

Jirnvigsstyrelsen har sedan &lder haft befogenhet att medgiva nedsitt-
ningar i den allminna taxan. Nuvarande bestdmmelser hdrom dro intagna i
§ 11 av gillande instruktion for jirnvigsstyrelsen med underlydande linje-
befil. Jiamlikt sagda paragraf #ger jérnvigsstyrelsen betriffande gods-
trafiken for trafik mellan sirskilda stationer vid statens jirnvigar medgiva
dylika nedséttningar, vilka kunna anses vara av behovet pikallade och foren-
liga med statens jirnvigars eget ekonomiska intresse samt icke medfora
indring i godstariff eller godsindelning.

Ifrigavarande ritt att medgiva nedséttningar i faststdlld taxa tillkommer
jimvil enskilda jirnvigar med stéd av bestimmelser i § 6 av jarnvigstrafik-
stadgan, enligt vilka jarnvigsforvaltningen och styrelsen for statens jarnvigar
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med iakttagande av den for samma styrelse gillande instruktion Hger med-
giva nedsittning av de i taxan faststillda avgifterna. Dylik nedsittning skall,
dven om den kommer trafikant till godo genom efterit skeende aterbetalning
av en del av den i taxan faststillda avgiften, gilla for alla, som fullgora de
tor nedsidttningen faststdllda villkoren.

I § 7 av samma stadga foreskrives skyldighet for jirnvigsforvaltning att
1 Post- och Inrikes tidningar ofordrGjligen offentliggéra gjord #ndring av
befordringsavgifterna eller villkoren fér deras tillimpning med utsittande
av tiden, da dndringen trider i kraft. Undantag hirifran dr sedermera genom
beslut av Kungl. Maj:t den 3 februari 1928 medgivet for styckegodsbefordring
a striacka av hogst 100 km.

Vid statens jdrnvigar har den instruktionsenliga befogenheten att operera
med dylika fraktnedsittningar ocksi redan tidigt tagits i ansprak och till-
limpats 1 en omfattning, som vid olika tider och under olika omstéindigheter
givetvis varierat, men om vilken det dock alltid kan siéigas, att den p& grund
av konkurrenstrycket frin andra samfirdsmedel och den ordinarie godstaxans
otillfredsstiillande anpassning till samtidiga allméinna transportkostnadsplan
starkt okat under 1920- och 1930-talen.

I jarnvigsstyrelsens utredning limnas en redogorelse for nedsittningarnas
omfattning och férdelning p& olika tariffer och avstind samt till vilka vikti-
gare varuslag de hianfora sig, allt avseende férhillandena ar 1935. Efter
sistnimnda &r hava transporterna mot nedsatt frakt i stort sett bibehallit sin
relativa andel, som framgéir av foljande sammanstillning.

1935

Befordrad godsmingd vagnslastgods:
Egen trafik, tusen ton 4705
Samtrafik, » 4 400
Summa 9105

Hirav mot nedsatt frakt:
Egen trafik, tusen ton
Samtrafik, »

Summa,

Mot nedsatt frakt befordrad godsmiingd utgér i procent|
av hela godsmingden:
Egen trafik, procent 48's 500 492
Samtrafik, 341 347 3b'1
Summa 414 42'5 423

Fér de ménader under &r 1938, for vilka statistiskt material foreligger, har
kommittén likvdl kunnat konstatera en viss inskrinkning av fraktnedsatt-
ningarnas relativa omfattning.

1932 érs trafikutredning har emellertid i sitt slutbetinkande av den 29
februari 1936 rérande forhallandet mellan land- och sjétrafikmedel framhallit de
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fordelar, som en relativt fast taxa anses innebéra for nédringslivet, endr dar-
igenom stabilitet i handelsforbindelserna sikerstélles och man i den industri-
ella verksamheten kan berdkna transportkostnadernas ungefirliga storlek
icke blott i egen rorelse utan dven i sidan frimmande, med vars konkurrens
man vid avsittningen har att rdkna. Dessa fordelar hava, siger utredningen,
visentligen gitt forlorade, sedan numera den fasta prisbildningen i kommu-
nikationsvisendet genombrutits av lastbiltrafikens varierande frakter och
som konsekvens hirav dven av jarnvigarnas taxenedsittningar. Emellertid,
anser utredningen, kan en aldrig s omsorgsfullt utarbetad och en aldrig sa
val efter rddande forhdllanden avpassad jarnvigstaxa icke utesluta behovet
av en ratt for jarnvigarna att medgiva sirskilda fraktnedsdttningar. Lik-
nande synpunkter angfende betydelsen for naringslivet av fasta och enhet-
liga taxor ha anlagts &dven av Sveriges industriforbund i dess yttrande den 8
juni 1936 Over nyssnamnda trafikutrednings betinkande, vilka synpunkter
forbundet ocksa anser forenliga med den av trafikutredningen hivdade stand-
punkten, att jimvil efter en taxereform sirskilda fraktnedséttningar kunna
visa sig i viss omfattning pékallade.

Vidare har jarnviagsrddet i skrivelse den 26 maj 1936 i anledning av fore-
namnda betinkande uttalat, att behovet och onskvirdheten av en skyndsam
taxereform aro till fullo &dagalagda genom den synnerligen betydande om-
fattning, i vilken sarskilda fraktnedsdttningar enligt verkstilld utredning
forekomma. Jarnvigstaxornas relativa fasthet och deras likhet for alla trafi-
kanter anser jarnviagsridet vara av stor betydelse for ndringslivet.

Vad frén berorda héll har anforts rorande sambandet mellan taxerevi-
deringen och omfattningen av sdrskilda fraktnedsdttningar, har av jirnvigs-
styrelsens utredning beaktats, men utredningen hade som ocksd forut
namnts efter verkstdlld undersokning emellertid icke kunnat taga nigon
storre hiansyn till sagda omstindigheter. Utredningen hade nidmligen funnit,
att en nedpressning av tarifferna tiil sidan nivé, att dirmed nigon visentlig
del av fraktnedsittningarna forsvunne, skulle medfora synnerligen stor, jarn-
vigsekonomiskt ej forsvarbar inkomstminskning.

Kommittén har efter egna undersokningar kommit till samma stindpunkt
som jiarnviigsstyrelsens utredning, varfor ligena av de allminna godstariffer,
som kommittén gir att foresld, faststillts visentligen oberoende av de indivi-
duella nedsittningarnas befintlighet. I stort sett giller detta dven kommitténs
forslag till godsindelning, dér endast i undantagsfall arten och omfattningen
av s&ddana fraktnedsittningar for visst varuslag kunnat féranleda nedflytt-
ning i tariffklass for detsamma.

Om sdlunda kommittén vid taxeforslagets utarbetande icke kunnat bygga
p4 férekomsten av sdrskilda nedsittningar ens tillndrmelsevis i den utstréck-
ning, som frén nyssnimnda hall mahinda forutsatts, s& kommer dock pé
grund av den generella sinkning, som forslaget innebdr, behovet av dylika
nedsattningar sdkerligen att minska och dédrmed foranleda en reduktion av
dessa senares antal. Detta behov kommer dock alltid att vixla med konjunk-
turférhdllandena, och i sak &r kommitténs uppfattning sammanfallande med
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den som framforts av 1932 ars trafikutredning, ndmligen att nedséittnings-
[6rfarandet sdsom sidant fortfarande maste bestd och tillimpas vid jdrn-
vigarna. Detta utgdr en forutsittning bland andra for att dessa skola i bredd
med &vriga trafikféretag kunna med naturlig jimvdrdighet pd ett affirs-
méssigt sitt deltaga i den allmiéinna transporthandeln. Aven ur trafikanternas
synpunkt synes angeléget, att jirnvigarna icke bindas vid ett byrékratiskt
stelt tillimpat taxevisen, vilket icke ens pé den tid, di jarnvidgarna intogo
monopolstillning betriffande landtransporter, ansigs @ndamdlsenligt.

Till kommittén har, {61 att tagas i overvigande vid dess utredning, dver-
lamnats en av jarnvigsstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 18 oktober
1933 gjord framstillning om viss dndring av jarnvigstrafikstadgans bestim-
melser i friga om fraktnedsittningar jimte i irendet avgivna utldtanden. Jirn-
végsstyrelsen har i sagda framstillning ifrigasatt, huruvida icke inom en nira
framtid skulle kunna till Kungl. Maj:ts provning upptagas ett av jarnvigs-
ekonomisakkunniga den 19 december 1928 framlagt f6rslag till bl. a. &ndring
av trafikstadgans §§ 6 och 7 innebirande dels att for transporter av stycke-
gods & avstind om héogst 200 och f6r andra transporter om hogst 100 km
limnade fraktnedsittningar icke skola beh6va #ga allmiin giltighet utan kunna
foreskrivas skola gilla endast viss trafikant eller vissa trafikanter, dels att
samma nedsédttningar icke skola, pa sitt i sistnimnda paragraf stadgas, behova
kungéras eller pid angivet sitt hallas tillgingliga.

Svenska jirnvigsforeningen har i yttrande den 13 juli 1929 Gver jarnvigs-
ckonomisakkunnigas betinkande foreslagit, att forenimnda grans om 200 km
skulle fa gilla for allt gods, medan jirnvigsstyrelsen i yttrande den 5 oktober
1929 Gver samma beténkande foreslog, att frin allmin giltighet skulle undan-
tagas nedsittningar for styckegods och 25-tons sindningar & hogst 200 km
och {6r 5-tons sindningar & hogst 100 km, och forutsatte att nedsdttningar, som
icke hava allmin giltighet, sjilvfallet undantogos frén publicering.

Kungl. Maj:t hade, som ovan nimnts, redan den 3 februari 1928 forordnat,
att omformiélda bestdimmelser i trafikstadgans § 7 angende publicering icke
skola iiga tillimpning vid nedsittningar or styckegodshefordring & stricka av
hégst 100 km.

Kommittén har vid provning av nu ifrégavarande framstallningar och for-
slag f6r sin del funnit, att viss ytterligare lindring av bestimmelsen i trafik-
stadgans § 7 betriaffande publiceringstvinget bér kunna inféras. Kommittén
foreslar dérfor, att frin kungérande undantagas nedséttningar, avseende be-
fordring av styckegods & striicka av hogst 200 km och annat gods hogst 100 km.
Vad betriiffar den andra delen av hiir foreliggande sporsmél, anser kommittén
det vara mindre behdvligt, att dndring av nu gillande bestimmelser &stad-
kommes. Kommittén utgir ndmligen frén att en jirnvig, som f6r vissa trans-
porter limnat en nedséttning mellan tvd givna stationer, ir villig att dven for
andra transporter mellan stationerna i fraga tillimpa samma nedsattning under
samma forutsittningar, som givit anledning till férstberdrda nedsittnings
beviljande.

R
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IV. Tariffer for vagnslastgods exkl. for 25 ton.

Hojning av tariffschemat i jarnvigsstyrelsens
utredning.

I det foreghende har framvisats, att ett realiserande av det av jarnvags-
styrelsens utredning framlagda taxeforslaget skulle under gjorda antaganden
rorande framtida genomsnittliga trafikinkomster och driftkostnader medféra
ett kalkylatoriskt arligt underskott pa cirka 9 miljoner kronor i det ekono-
miska utfallet av statsbanornas affirsrorelse, ddrvid hansyn dock icke tagits
till taxedindringens animerande inverkan pa trafikfrekvensen. Vid de stri-
vanden att i mojligaste man genom atgarder f6r okad inkomstgivning finna
tickning for detta underskott, som kommittén inriktat sig pad och vilka pa
anforda skil mast begrinsas till godstrafiken och darvid foretridesvis pd en
lyftning av forenimnda av jarnvigsstyrelsens utredning framlagda tariff-
schema, ha bestimmande héinsyn tagits till de av statsmakterna anlagda
trafikreglerande synpunkterna. Kommittén har inledningsvis erinrat om den
av jirnvigsstyrelsen framforda och av riksdagen omfattade tanken att soka
dstadkomma reglering av forhallandet mellan sjofart, biltrafik och jarnvigar
genom en limplig kombination av &tgérder inom jarnvigstaxans, motorfor-
donsférordningens och automobilbeskattningens omréden. Kommittén, som
sjalvfallet haft att Overviga atgdrder endast inom jérnvigstaxans omréde,
betraktar sitt hir framlagda tarifforslag som ett praktiskt mojligt och
tjanligt steg mot den &stundade l16sningen av frigan om varandra komplet-
terande &tgirder for vinnande av en ur allmén transporthushéllnings- och
samhidllsekonomisk synpunkt battre trafikfordelning. Med hinsyn till ange-
ligenheten av att kommitténs tarifforslag korrespondera och i samhills-
ekonomiska syften #ndaméalsenligt samverka med de atgirder inom motorfor-
donsférordningens omride, som 1936 ars trafikutredning kunde vintas komma
att foresla, har kommittén redan pa ett tidigt stadium hénvant sig till sagda
utredning och dirifrdn fitt mottaga utlitandet, att de av kommittén foreslagna
tarifferna icke torde sti i strid mot den allmdnna liggning, som utredningen
vid davarande tidpunkt prelimindrt givit sitt forslag om den yrkesmissiga bil-
trafiken.

Det #r ocksd kommitténs uppfattning, att ett bibehallande av statens
jarnvigars godstaxa vid nuvarande lige och konstruktion vore dgnat att
genom forlust av trafik successivt forsimra statsbanornas finansiella stall-
ning. Fortsatt trafikférlust for statens jirnvigar skulle medfora ej endast en
belastning p& landets skattebetalare utan dven en ur nationalekonomisk
synpunkt icke onskvird disproportion mellan & ena sidan den sammanlagda
transportapparaten, & andra sidan det inom landet forefintliga transport-
behovet, vars tillfredsstillande ytterst méste samfillt av alla betalas.
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Det forslag till godstariffer, som framlagts av jarnvigsstyrelsens utredning,
var enligt kommitténs uppfattning i stort sett dignat att pd berérda taxeom-
rdden tillgodose de krav pd jiarnviigstaxans anpassning till det ddvarande
laget pd den allménna transportmarknaden inom de avstdnd, dar befordring
med jirnvig pa grund av driftkostnadernas relativa storlek dr ur allmin
samhillelig transporthushillningssynpunkt gynnsam. Med hiansyn till den
efter nimnda utredningsférslags utarbetande intridda forskjutningen uppét
av det allménna fraktliget p& transportmarknaden, som genom kommitténs
i det foregiende berérda utredning kunnat konstateras, bor det foreslagna
tariffschemat kunna lyftas i viss mot denna forskjutning svarande grad, utan
att den efterstrivade trafikreglerande effekten dirigenom #ventyras. Nir
kommittén gatt till utarbetande av forslag till nya tariffliigen, har salunda
all nédig hinsyn tagits till den allménna transportprisnivin. Betriffande de
hogre vagnslasttarifferna har silunda det av kommittén foreslagna liget pa
bestimmande avsténd erhillit sin naturliga 6vre begrinsning i nyss nimnda
uppét forskjutna allménna fraktprisniva.

Den héjning i 6vrigt av det av jirnvigsstyrelsens utredning féreslagna
tariffschemat liksom de olika uppflyttningar av vissa varuslag i godsindel-
ningen, som kommittén gir att foresld, dro, som framgar av det foregiende,
pakallade i och med det framtridda behovet av 6kad inkomstgivning &t
statens jarnvigar. Det dr givet att trafikanterna, enkannerligen niringslivet,
genom dessa tariffhGjningar respektive uppflyttningar i godsindelning fa i
motsvarande mén vidkidnnas okade fraktkostnader i f6rhallande till dem, som
skulle upptritt vid ett realiserande av jirnvigsstyrelsens utredningsférslag.
Hérvid far man emellertid icke bortse ifrén, att den allméinna prisnivin inom
landet, som visserligen sjunkit frin sitt senaste topplige under 3:e kvartalet
1937, for nirvarande dock ligger pé ett hogre plan #n vid den tidpunkt, da
jarnvigsstyrelsens utredning planlade och bedrev utarbetandet av sitt taxe-
forslag. Den hojning av det av jirnvigsstyrelsens utredning framlagda taxe-
forslaget, som nu foreslds, bor salunda betraktas som en i och for sig naturlig
anpassning dven till de i forevarande hinseende nyintridda foérhallandena
och bora relativt sett icke innebdra ndgon ytterligare belastning fér nirings-
livet. For ovrigt mé framhallas, att de driftkostnadsékningar, som statens
jarnvigar liksom andra transportforetag fitt vidkinnas efter 1936 och vilka
nirmast foranlett kravet pa ckad inkomstgivning, dven #ro att betrakta som
for jirnviigarnas vidkommande naturliga Aterverkningar av denna héjning
av den allminna prisnivan.

Tariffschemats allmidnna struktur.

Kommittén skall i det f6ljande nirmare redogdra fér hur i detalj forfarits
vid faststdllandet av de olika tariffernas ligen men skall dessférinnan hir
négot berdra det foreslagna tariffschemat sisom sidant och dess allminna
struktur. Kommittén har efter omprévning funnit den av jirnvigsstyrelsens
utredning foreslagna forenklingen och systematiseringen av tariffschemat
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indaméalsenlig och val #dgnad att eliminera de oldgenheter for savil trafi-
kanter som jdrnvigens expeditionsarbete, som &ro forbundna med gillande
tariffschema for vagnslastgods. Sarskilt vill kommittén understryka for-
delarna av att nuvarande stora antal tariffkombinationer reduceras till sex.
Genom det nya tariffsystemet erhélles ock en rattvisare fraktberikning for
olika stora viktméngder av en och samma vara &n for nirvarande.

Vid upprittandet av det nya schemat ha inforts sirskilda tariffer for 15
tons laster, vilka tariffer byggts med hénsynstagande till framforingskost-
naderna for dylika laster. Enligt nuvarande taxa tillimpas vissa lagre tariffer
for sdval 10 som 15 tons laster, vilket maste betraktas som driftsekonomiska
och tarifftekniska inadvertenser. Dessa ha undvikits genom inférandet av
sirskilda 15-tons tariffer.

Kommittén har sdlunda velat foresld, att ifrdgavarande vagnslasttariffer
indelas 1 sex grupper, vilka limpligen bora bendmnas tariffklasser (jirnvigs-
styrelsens utredning har foreslagit bendmningen varuklasser), av vilka de fyra
forsta A, B, C och D vardera skola bestd av tre vikttariffer for 5, 10 och
15 ton, medan i de tva 6vriga E och F endast tvé vikttariffer skola ingd nam-
ligen for 10 och 15 ton. For varuslag tillhorande sistndmnda tariffklasser
skall tillampas 5-tons tariffen i tariffklass D.

15-tons tariffer.

Jarnvigsstyrelsens utredning har foreslagit allmént inférande av 15-tons
tariffer, alltsd icke blott for de fall, d& 15-tons tariffer redan nu finnas, utan
aven i sddana fall, d& viss lagre tariff tillampas vid lastning av full vagn, samt
for varuslag, for vilka icke finnas ldgre tariffer dn for 10 tons laster. Sasom
skal for dtgérden har &beropats den sedan ar 1929 visentligt 6kade genomsnitt-
liga barigheten av godsvagnarna. Ersittandet av tariffer for fulla vagnslaster
med 15-tons tariffer har motiverats med dels diverse klagomal fran trafi-
kanternas sida betriffande svérigheten att avpassa lasterna efter vagnarnas
barighet, dels ock vissa oldgenheter for jirnvigarna, som taxevillkoret om
full last per vagn medfort.

Vid omprovningen av tariffschemat har kommittén, 1 syfte att dstadkomma
okad inkomstgivning, haft under 6vervigande att fringd det av jarnvigsstyrel-
sens utredning foreslagna allmdnna inforandet av 15-tons tariffer och dérvid
ifrdgasatt att reservera 15-tons tarifferna for massgods och annat grévre eller
lagtarifferat gods. Nérmast skulle darvid tarifferna A 15 och B 15 utgd ur
tariffschemat. D& det emellertid frén det berdrda niringslivets sida fram-
hallits som synnerligen onskvirt att erhilla tillging till allmint gillande
15-tons tariffer och da dessutom de tekniska forutséttningarna for sistnimnda
viktsvillkor numera forefinnas vid statens jédrnvigar och for transporter i
samtrafik med statens jarnvagar, har kommittén likvil velat bitrdda utred-
ningens forslag till fullo. Som allméngiltigt motiv f6r kommitténs standpunkt
i denna fréga mé anforas, att d& den hojning av 10-tons tarifferna i forhallande
till utredningens forslag jamte den omflyttning i godsindelningen av vissa
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varuslag, som nu foreslds, i vissa ej ovisentliga fall innebér en hojning dven
gentemot nuvarande fraktavgifter, det synes skiligt, att med hansyn till
niringslivets behov den mdjlighet till ligre frakter, som forefintligheten av
allménna 15-tons tariffer innebdr, som kompensation erbjudes trafikanterna.
Vidare mé framhallas, att vid angivandet av ldgena for 15-tons tarifferna —
sarskilt giller detta tarifferna A 15 och B 15, vilkas borttagande ur tariff-
schemat nidrmast ifrigasatts — sddan relation till motsvarande 10-tons tariff
efterstrivats, att skillnaden mellan respektive 10- och 15-tons tariffer under-
stiger differensen mellan minimitarifferna for 10- respektive 15-tons vagns-
laster. Detta innebédr alltsd, i motsats till en tidigare havdad doktrin, att
den kostnadsbesparing, som uppstir vid godsets sammanforande i storre
vagnslaster, icke uteslutande kan komma trafikanten till godo. Ett infoérande
av nu berdrda tariffer A 15 och B 15 med deras av kommittén foreslagna ligen
ar sidledes ur ren driftekonomisk synpunkt forsvarbar. Kommittén forbiser
héarvid icke, att for sddana varuslag, som for ndrvarande, trots att for dem
gillande 15-tons tariffer saknas, i mera betydande omfattning befordras i
vagnslaster om 15 ton, ett inforande av sagda tariffer innebir en ren netto-
inkomstminskning for jarnvigen. Detta torde emellertid i regel icke vara fallet
betriffande de varuslag, som hénféras till tariffklasserna A och B, men diremot
1 viss man betriffande det lagre tarifferade godset, for vilket alltsd med in-
forandet av 15-tons tariffer viss fraktlindring utan motsvarande kostnads-
besparing for jirnvigen komme att uppstd. Sarskilt betriffande sddana varu-
slag, for vilka »fullvagns»-tariff nu giller, innebdr 15-tons tariffens inférande
en viss nettoinkomstminskning f6r jarnvigen pd grund av det lindrade last-
ningsvillkoret, men man torde kunna utgd frin att, vad de flesta godsslagen
betriffar, vagnarnas lastformaga i regel kommer att utnyttjas, vid vilket for-
héllande det mindre fordrande lastningsvillkoret icke medfor nigon jirnvigs-
ekonomisk oldgenhet.

Vid inforandet av 15-tons tariffer for samtliga varuslag underlittas, at-
minstone teoretiskt, den yrkesmissiga samlastningsrorelsen dirigenom, att i
den méin speditorer kunna sammanfora styckegods till 15 tons laster, skillnads-
beloppen mellan tariff A 15 och styckegodstarifferna bliva stérre in om 10-tons
tariff vore den lidgsta tariff, som kunde uppnés. Detta utgor en forbittring av
forutsdttningarna for den yrkesmissiga samlastningsverksamheten, vars virde
for jarnvigarna sivial som for trafikanterna ar mycket omstridd och till vil-
ken transportform kommittén skall i det foljande &terkomma. Forbéttringen
for densamma i hir forevarande fall bor emellertid i praktiken icke over-

-skattas. Dels visar erfarenheten, att det till samlastning férekommande godset
i regel endast med svarighet later sig inlastas till 15 ton i vagnarna, dels torde
kraven p& en viss regelbundenhet och snabbhet i transporterna #ven vid sam-
lastningsforfarandet svarligen lita sig tillgodoses pd grund av den tidsspillan,
som méiste uppstd vid godsets hopsamlande till 15 tons laster. Kommittén
har dérfor icke ansett nu berérda omsténdigheter béra pa nagot sitt avgorande
t& inverka pé det foreslagna inférandet av allménna 15-tons tariffer.
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Tariffernas konstruktion.

For ett tillgodoseende i mojligaste mén av behovet av 6kad inkomstgivning
och under nogsamt beaktande av 6vriga i det foregdende anférda synpunkter
har kommittén stannat vid f6ljande konstruktion och schema for vagnslastta-
riffer (utom 2'5-tons):

Tariffer

A5 | A1I0| A1B| Bb B10 | B15 CbH C10 | C15

Ore per 100 kg

Fraktsats for .
10 km 28 22 20 28 22 20 26 20 18

Tilligg per km:
11—100 km 057 051 048 057 051 044 055 047 040

101—200 » 057 051 048 0-48 045 044 042 042 040
201—300 » 057 051 0-48 048 041 038 042 0-35 031
301—400 » 057 051 048 0-48 040 038 042 080 0-26
401—600 » 057 051 0-48 045 035 0-s2 038 021 018
601—700 » 057 018 017 045 018 016 038 018 016
over 700 » 032 018 017 031 018 016 030 0-18 016
Tariffer
D5 D 10 D15 E 10 E 15 F 10 F 15
Ore per 100 kg
Fraktsats for .
10 km 26 19 17 18 16 L7 1o
Tilligg per km: ®

11—100 km 055 042 086 036 033 032 030

101—200 » 036 033 031 031 0-26 028 021

201—300 » 036 028 022 024 020 024 018

301—400 » 036 024 022 022 017 021 017

401—600 » 030 019 016 018 016 018 016

601—700 » 030 018 016 018 016 018 016

dver 700 » 030 018 016 018 016 018 016

Pa grundval av detta schema hava fraktsatserna for olika avstdnd, sdsom
de dro angivna i till detta betinkande fogat taxeforslag, berdknats, varvid upp-
kommande delar av 6re avrundats uppéat till hela oretal. For tarifferna C5 och
D5 ha fraktsatserna & avstinden 32—38, 52, 72—80, 92 och 94 km avrundats
nedat till undvikande av for hogt ldge i forhéllande till tarifferna A5 och
B b5, ndr tickningsavgift berdknas. Tariffernas ligen framgd av ett flertal
i bilaga 6 sammanférda diagram och tabeller, utvisande jimvil deras av-
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vikelser fOr ett visst antal representativa avstdnd séval frdn nuvarande nérmast
motsvarande tariffer som frén de av jarnvigsstyrelsens utredning foreslagna.

Som tidigare framhallits ansig sig jarnvigsstyrelsens utredning i regel
bora undvika hojningar av nuvarande tariffer, varfor i sddana fall, dir genom
tariffschemats forenkling sammanslagning av tvé eller tre tariffer dgde rum,
den ldgsta av dessa fatt utgora hogsta grins for det nya tariffliget. De av
utredningen foreslagna tarifferna hava hérigenom kommit att uppvisa mycket
oregelmissiga ligen i forhillande till nu gillande tariffer. Den av de upp-
tridda driftkostnadsckningarna féranledda lyftningen av tariffligena i ut-
redningens forslag har harvidlag medfort, att man icke lingre kan undgd hoj-
ningar av vissa tariffer gentemot de nu gillande, och héirigenom har mdjlig-
het givits att bortarbeta eller dtminstone reducera nyssnimnda oregelmassig-
heter. T &vrigt ma hir limnas foljande kortfattade kommentarer till de olika
tarifferna.

Den hogsta 5-tons tariffen, A5, har av jarnvigsstyrelsens utredning icke
foreslagits lagd fullt si lagt, som med hénsyn till divarande allménna frakt-
prisniva syntes onskvirt, vilket berodde pé& tarifftekniska skil; man skulle
namligen vid sddant fall till undvikande av risk for omexpediering nodgas
sianka tariffen dven pa lingre avstdnd i en omfattning, som icke vore jarn-
vigsekonomiskt fOrsvarbar. P& grund hédrav har ifr@gavarande tariff for
anpassning till nuvarande ndgot hojda allménna fraktprisnivd givits en
gentemot utredningens forslag relativt modererad hojning. Samma &ar £61-
hallandet med tariff B5, dér hinsyn #@ven ansetts bora tagas till vissa 1
fraktavseende kinsliga varuslag (bl. a. sill och mjol). Enligt jarnvags-
styrelsens utredningsforslag, vilket kommittén harutinnan bitrider, skall
den ligre tidckningsavgiften (se vidare hérom i kap. VII) berdknas for tariff-
klasserna A och B och den hogre for tariffklasserna C—F. Det dr darfor ange-
laget, att C-tarifferna inklusive hogre tidckningsavgift icke Gverstiga B-tarif-
ferna inklusive lidgre tidckningsavgift, vilket krav tillgodosetts genom att i
erforderliga fall en storre spannvidd inforts mellan B5 och C5 &n mellan A 5
och B b respektive C5 och D 5. Sistndmnda tariff dr avsedd att ersitta savil
nuvarande tariff 9 som den for vissa varuslag (huvudsakligen tillhdrande jérn-
och stalgruppen) gillande rabatterade tariff 9 (10 procent rabatt om frakt
erligges for minst 50 km och 15 procent f6r minst 300 km). Kommittén har
foreslagit viss hojning av det lige densamma givits av jarnvigsstyrelsens
utredning, som for undvikande av frakthojningar angivit ldget till ungefir
ifrdgavarande rabatterade tariff 9.

Betriffande den hogsta 10-tons tariffen, A 10, géller i viss man vad som
anforts betraffande tariff A 5, varfor en relativt begréansad héjning foreslds. Vid
faststillandet av ligena f6r A 10 och B 10 har deras relation till motsvarande
H-tons tariffer beaktats. Den av jarnvigsstyrelsens utredning foreslagna tariff
C 10 innebar en sdnkning av gillande tariff 9 A, som den jamte tariff 10 var
avsedd att ersdtta. Av kommittén foreslis en hojning av tariffliget, varvid
dock hiansyn tagits till det forhallandet, att f6r nuvarande tariff 9 A den lagre

v




44

tackningsavgiften skall tillimpas, medan for tariff C10 som redan nidmnts
hogre tickningsavgift skall berdknas. Tariff C 10 kommer darfor fortfarande
att ligga under tariff 9 A. De lidgre 10-tons tarifferna D 10, E 10 och F 10 ha
& ldngre avstdnd hojts utover motsvarande av jarnvigsstyrelsens utredning
foreslagna procentuellt mindre &n Gvriga tariffer av hénsyn till kinsligheten
hos de lagvdrdiga varuslag, som befordras enligt dessa tariffer. A kortare
avstdnd har med hénsyn till prisstegringen pd den allménna transportmark-
naden hojningen av desamma kunnat goéras relativt nigot starkare.

De nya tarifferna f6r 15 ton, A 15 och B 15, ha under trycket av de jirnvigs-
ekonomiska behoven ansetts kunna liggas pé ett relativt hogt plan, allden-
stund deras inforande i tariffschemat samtidigt dock innebir en betydande
nytillkommande formén for trafikanterna. Med det lige, som ay jarnvigssty-
relsens utredning foreslagits for tariff C 15, skulle storre spannvidd hava upp-
statt mellan tariff C 10 och C 15 #in mellan motsvarande A- och B-tariffer,
vilket foranlett kommittén att lyfta tariff C 15 relativt mer &n tariff C 10.
Betraffande de ligre 15-tons tarifferna D 15, E 15 och F 15 ha & langre avstand
samma hinsyn till niringslivets behov av billiga massgodstransporter tagits
som betriffande motsvarande 10-tons tariffer. P& kortare avstand hava relativt
storre hojningar vidtagits sivil av tariff D 15 som av tariff E 15 och F 15.




V. Tariffer for fraktstyckegods och vagnslaster om 25 ton.

Fraktstyckegodstrafikens utveckling.

Av tillganglig statistik framgér, att under f6rra konjunkturuppsvinget fram
till aren 1929/1930 styckegodstrafiken icke blev delaktig i detta utan visade
en fortgiende sjunkande tendens, vartill orsaken méste vara att soka i ett
alltfor hogt taxelidge, vilket underldttade avledningen till andra transportmedel.
Efter ar 1933 har emellertid styckegodstrafiken, sedd ur samlad synpunkt,
utvecklats tillfredsstdllande, till vilket tvenne faktorer medverkat, ndmligen
dels den radikala taxesiinkningen fran och med den 1 januari 1934, dels den
starka forbéttringen av det allménna konjunkturliget. Under &r 1938 har ett
omslag dgt rum i styckegodstrafiken, sdsom framgar av f6ljande uppgifter, vilka
sammanf{orts {rén och med ar 1935, det forsta &r, under vilket tariffen for
smarre styckegodssindningar om hogst 50 kg tillimpades.

Sandnin%'grk(;m hogst Sandr%i(l)l%;xgr over Samtliga sandningar

Andring Andring Andring
Tusen fran fore- Tusen fran fore- Tusen fran fére-
kronor | ggende ar | Kronor | ggende ar | kromor gdende &r

procent procent procent

1935 4110 — 17 456 — 21 566 —
1936 4799 + 168 18 287 + 48 23 086 =+
1937 5319 + 108 19 862 + 86 20 181 +.91
Jan.—sept. 1937 3722 — 14764 — 18 486 —_
» — » 1938 3931 + 56 14611 = 120 18 542 + 08

Av sammanstillningen framgér, att det dr det tyngre och ur jirnvigens in-
komstekonomiska synpunkt betydelsefullare styckegodset, som féreter vikande
tendens under &r 1938, medan den ldttare styckegodstrafiken i likhet med
paketgods och ilstyckegods vil hévdar sig trots konjunkturavmattningen.

Det dr en mycket vansklig sak att s6ka bedoma, i vad man nyssnimnda bada
faktorer — taxesdnkningar och konjunkturer — bidragit till styckegodstra-
fikens tillfredsstillande utveckling under senaste dren fran 1934. Att trafikens
andel i konjunkturuppsvinget dessa &r icke skulle natt samma storlek, om
1934 ars tariffreglerande atgdrder ej vidtagits, torde dock vara obestridligt.
Det bor darfor ocksa vara angelaget att fortgd med dylika atgérder i den mén
det skulle visa sig, att trafikavledning dger rum trots ett ur konjunktursynpunkt
gynnsamt ldge, endr man eljest, nir det sistndmnda forsdmras — vilket man
torde bora rikna med — skulle std infor en accelererad trafikavledning och
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inkomstforsamring. Nagon lopande statistisk redovisning av trafiken pé olika
avstandsgrupper i likhet med vad fallet &r betraffande vagnslastgodset finnes
icke for fraktstyckegodset, men en representativ undersékning féretages for
maj ménad varje &r. Denna visar f6ljande bild av utvecklingen frén ar 1935
till 1938 for statens jarnvagars egen trafik av fraktstyckegods i sdndningar
over 50 kg.

Befordrad godsmingd, i
Ml Okning resp.

Avstandszon minskning

procent
1935 1938

1—-50 km 70172 6223's —11's
51—100 » 53451 51329 — 40
101—200 » 57045 5871's + 29
201—300 » 27185 3116's + 146
301—400 » 18319 20771 + 134
401—-500 » 12535 14367 + 146
sver 500 » 27793 33501 + 205
Summa, 26 650°0 27 20817 AE L

Dérest man betraktar 6kningen med 20'5 procent pa avstand over 500
km — dar trafiken hittills f&r anses relativt oberdrd av priséndringarna pé
transportmarknaden — som den normala &terverkningen av konjunkturerna,
finner man, att redan pd mellanavstind 201—500 km dessa icke kunnat helt
gora sig gillande. Inom avstindszonen 101—200 km kan trafikavledningen
sdgas praktiskt taget helt ha eliminerat effekten av konjunkturuppsvinget, och
pa avstdnd under 100 km fortfar avledningen trots att produktionen inom
landet framskapat ett storre transportbehov.

Den bild av utvecklingen, som framtrider genom forestidende analys, bor
enligt kommitténs uppfattning styrka det av jarnvigsstyrelsens utredning
framforda kravet pd en bittre anpassning av fraktgodstarifferna for stycke-
godssdndningar 6ver 50 kg med hénsyn till géllande fraktlige inom berdrda
delar av transportmarknaden. Ifrdgavarande fraktlige har som tidigare upp-
visats undergitt viss hojning under den tid, som forflutit efter jairnvagsstyrel-
sens utredning, varfor en forskjutning uppét av de av utredningen foreslagna
tarifferna &ven bor kunna ske, utan att diarigenom fortages nigot av den an-
passingsrelation och trafikskyddande effekt, som taxeutredningen avsett.

Yrkesmiissig samlastning.

Vid den hojning av de av utredningen framlagda tarifférslagen, som kom-
mittén enligt det foregdende finner erforderlig, &r emellertid nodvindigt att
beakta ocksd i vad man det inb6rdes forhallandet mellan styckegodstarifferna
och de hogsta vagnslasttarifferna kan inverka pa forutsdttningarna for den
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yrkesmissiga s'amlastningsrbrelsen. For narvarande gilla, tillimpningsbara
for denna transportform, taxans generella bestimmelser om fraktberdkning
enligt det hogst tarifferade godsslaget vid samlastning av gods i vagnslast-
sindningar. Déarest for allt slags gods hanforligt till hogsta tariffen i 5- eller
10-tons laster nedséttning for stipulerad minsta befordrad godsméngd per &r ar
medgiven viss trafikant, giller under samma villkor i Gverensstimmelse med
trafikstadgans bestimmelser denna sjalvfallet dven de speditionsforetag, som
utova yrkesmissig samlastningsverksamhet. Aven om denna verksamhet vil
annu iger viss betydelse for jidrnvigen ur trafikvirvande synpunkt, &ro
likval vissa nackdelar for jarnvidgarnas ekonomi dirmed foérbundna, i det
att den yrkesmissiga samlastningen frimst tager sikte pd och tillignar sig
den styckegodstrafik, som p& grund av sin regelbundenhet och stérre om-
fattning fororsakar jarnviagen relativt minsta kostnader. Vid tidigare taxe-
revideringar liksom vid jarnvigsstyrelsens utredning har darfor aktats uppi,
att forutsittningarna for yrkesméssig samlastning icke skulle goras dnnu
gynnsammare genom Okning av spinnvidden mellan styckegodstarifferna
och de hogsta vagnslasttarifferna. En ytterligare forstoring av den yrkes-
missiga samlastningen skulle ndmligen tviartemot onskemélet om en basta
mojliga samfillda transporthushallning innebédra en utvidgning av den redan
nu alltfor stora samlade trafikapparaten, alldenstund jérnvégarna for besor-
jande av den i varje fall for samhéllsbehovens tillfredsstidllande erforderliga
kvarblivande styckegodstrafiken méste ha kvar i foga reducerad omfattning
sina styckegodsvagnar och expeditioner.

Vid faststidllandet av de foreslagna tariffernas lagen har ocksd kommittén
ansett sig bora efterstrava dtminstone, att den nuvarande inbordes relationen
mellan styckegodstarifferna och vagnslasttarifferna icke pa sidant siitt for-
ryckes, att godsets fordelning pd olika befordringsformer undergir en
trafikens ekonomi dventyrande féréndring.

2+5-tons tariffen.

Jirnvigsstyrelsens utredning har framhallit svarigheterna for jarnvagarna
att gora sig gillande sdrskilt betraffande vagnslastsindningar om 2-5 ton.
Dels svarar denna vikt ungefar mot en lastbils hela barighet, dels ar ur jarn-
vagarnas taxebildningssynpunkt relationen mellan netto och tara synnerligen
ogynnsam vid jarnvigsbefordring i sf smd vagnslaster. Kommittén har
darfor velat prova ocksé ett tinkbart alternativ, ndmligen att f6r sindningar
av ifrdgavarande storlek inféra en styckegodstariff, varigenom jérnvigen,
bl. a. 1 syfte att ernd ett béttre utnyttjande av alla i varje fall erforderliga
styckegodsvagnar, 6vertoge arbetet med godsets lastning och lossning. Vid
omprovningen har kommittén dock funnit vissa icke ovésentliga nackdelar, sa-
som att magasinens kapacitet skulle bliva ytterligare starkt belastad och mer-
kostnaderna for magasinsarbetet betydande, varjimte inbesparing av vagn-
materiel i en méngd fall icke skulle kunna &stadkommas. Stérre ansvar for
anfortrott gods skulle uppstd for jarnvigen med risk likaledes for okade
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utgifter pa grund av reklamationer. Kommittén har dérfér ansett lampligt
bibehélla 2-5-tons tariffen som vagnslasttariff och har inskrinkt sig till att
foresld en modererad sinkning av densamma gentemot nuvarande lige.

Tariffernas konstruktion.

Trots att avledning frén jarnvigs- till landsvigstransport alltjimt fortgir
péd kortare transportavstind, kan det pd grund av lastbilarnas ur drift-
ekonomisk synpunkt patagliga foretriden, ndr det giller dessa avstand,
icke vara forenligt med god sambhillelig transporthushéllning att dar gi till
nidgon ytterligare sinkning av styckegodstarifferna. Kommittén har darfor
icke velat foresld nagon taxesdnkning avseende transportavstdnd, dar den
teoretiska minimitariffen understiger nuvarande tariffligen. Detta &r fallet
betrdffande tariffen f6r sdndningar under 500 kg pa avstind under 100
och betriffande tariffen for sindningar om minst 500 kg p& avstind under
50 km. Fran dessa avstindsgrinser har dédremot en utritning av tariffkur-
vorna skett, sd att dessa ansluta till nuvarande tariffligen vid 500 respektive
600 km. Betriffande 2-5-tons tariffen har nyssndmnda modererade sdnkning
foretagits pa s& sitt, att tariffkurvan med ett mindre knd vid 600 km i
stort sett utratats pa avstdnd over 100 km. Bestimmande harfor har varit dels
liget pa lagsta H-tons tariffen, dels ovannidmnda utridtningar av styckegods-
tarifferna.

De foreslagna tarifferna for styckegods- och 2-5-tons vagnslastsindningar
— for vilka utredningens bendmningar foreslds bibehallna sdlunda att stycke-
godstarifferna 2 och 3 avse sédndningar under respektive om minst 500 kg
och 25-tons tariffen betecknas tariff 4 — ha 1 enlighet med det anférda
konstruerats efter f6ljande schema:

Pardiffer
2 3 4
Ore per 100 kg
Fraktsats fér 10 km 40 36 31
Tilligg per km:
11— 50 km 118 187 090
51—100 » 113 099 090
101—200 » 1'30 099 075
201—400 » 1'30 099 075
401—500 » 1'30 099 075
501—600 » 068 099 075
sver 600 » 068 060 060

De erhillna fraktsatserna i tarifferna 2 och 3 hava forst avrundats till 10-tal
ore sélunda, att belopp under 5 ére ej medriaknats och belopp pi 5 ore eller
darover riaknats som 10 ore; darefter hava fraktsatserna dividerats med 10 att
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gilla per 10 kg sisom foreslagits av jarnvigsstyrelsens utredning. Frakt-
satserna i tariff 4 hava avrundats pd samma sétt som fraktsatserna i Gvriga
vagnslasttariffer.

De foreslagna tariffernas ligen dro angivna i bilaga 6, vari dven angivits,
huru de avvika dels fran nuvarande dels frin de av jirnvigsstyrelsens utred-
ning foreslagna.

Fraktstyckegods i siindningar om higst 50 kg

fraktberiknas, d& frakten erligges & avsindningsstationen, efter en sarskild
tariff med utriknade frakter for sindningar av olika vikt. Kommittén har i
likhet med jarnvégsstyrelsens utredning icke funnit skél foresld annan dndring
av nu gillande tariff &n som betingas av att frakten enligt nimnda tariff icke
far overstiga frakten for 60 kg enligt den nya fraktstyckegodstariffen 2. For
sandning om 40'1—50 kg & avstind 201—300 km har med anledning harav
nuvarande frakt 2-20 kronor dndrats till 2-10 kronor. I likhet med utredningen
foreslar kommittén vidare, att tariffen erhdller beteckningen tariff 1.

2588 38
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VI. Tariffer for ilgods, paketgods och expressgods samt
levande djur.

Ilstyckegods.

For ilstyckegods fanns ursprungligen i 1929 ars taxa endast en tariff, med
beteckningen 11i, vilken lig dubbelt s& hogt som den hogre, tariff 1, av de
tva virdetarifferna for fraktstyckegods. Nir sedermera sistndmnda tvd vérde-
tariffer ir 1934 ersattes med tvenne vikttariffer for sindningar under respek-
tive om minst 500 kg, inférdes en ny tariff 21 {or ilgodssindningar om minst
500 kg, i lage dubbelt si hogt som den liagre av ndmnda vikttariffer. Den
tidigare ilstyckegodstariffen 1i faststilldes samtidigt med bibehallet lige att
gilla for sdndningar under 500 kg. Hirigenom kom denna att ligga avsevart
hogre dn den dubbla fraktgodstariffen for dylika sdndningar.

Jiarnvigsstyrelsens utredning har i sitt taxeforslag upptagit tarifferna for
ilstyckegods ofordndrade men forordat, att deras revidering Overlimmas till
en lampligt sammansatt jirnvigsberedning. Utredningen har darfér aberopat
bl. a. det samband, som tarifferingen for ilgods har med expeditions- och
befordringsbestimmelserna.

Foljande uppgifter belysa utvecklingen av ilstyckegodstrafiken under de
senaste fem aren. Forst frén och med ar 1935 redovisas inkomsten av ilgods
sarskilt for ilstyckegods respektive ilvagnslastgods, varfér inkomstbeloppen
for ilstyckegods hér icke kunnat angivas for aren 1933 och 1934.

5 Befordrad
Ar godsmingd Inkomst
ton tusen kr.
1933 73132 —
1934 74 351 -
1935 76 077 4 842
1936 78 287 4945
1937 79 966 5148
Jan.—sept. 1937 59 586 3763
» e e 938 62 217 3 958

Forestdende uppgifter avse bade egentligt ilstyckegods och s. k. lattfor-
dédrvligt ilstyckegods, vilket befordras mot fraktgodsfrakt med vissa tillagg.
Statistiken lamnar icke nigon uppdelning av ifrdgavarande uppgifter pa dessa
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bada slag av ilstyckegods, varfor det icke dr mojligt att direkt och exakt
avlisa, huru den egentliga ilstyckegodstrafiken utvecklat sig. Enligt vissa
andra bedomningsgrunder kan man emellertid sluta till, att den fortgiende
Okning av ilgodstrafiken, som avspeglar sig i ovanstdende uppgifter, huvud-
sakligen hinfor sig till det egentliga ilstyckegodset.

Betriffande den ligre tariffen 21 for ilstyckegods, vilken som ovan nimnts
infordes ar 1934, har konstaterats, att densamma kommit till synnerligen ringa
anviandning, varfor kommittén hir foresldr dess aviorande ur tariffschemat.
Enir storre ilstyckegodssidndningar ofta vélla vissa besvirligheter for snill-
och persontigens regelmissiga framférande, &r ur jirnvigarnas synpunkt
tariffens slopande Onskvird. Den foreslagna édtgirden torde for Gvrigt icke
bliva till nigot stérre forfing for trafikanterna, alldenstund under senare &r
befordringshastigheten for fraktstyckegods avsevirt okats.

Den hégre. tariffen 11 ligger for ndrvarande betydligt over motsvarande
tariff 1 for fraktstyckegods — pé sina héll mer &n 200 procent — och s& skulle
bliva fallet dven med det nya lidge, som sistnimnda tariff enligt kommitténs
térslag skulle erhilla. Kommittén har tagit under Gvervigande att genom
sinkning av ifrdgavarande ilgodstariff reducera denna skillnad men dirvid
funnit, att redan en méttlig sdnkning skulle innebira alltfor stora inkomst-
minskningar for jirnvigen. Dessutom kan man befara, att en sidan sinkning
skulle fororsaka overflyttning frén fraktgodsbefordring till ilgodsbefordring
i en omfattning, som med hinsyn till forendmnda drifttekniska besvirligheter
icke vore 6nskviird. Kommittén har dirfor foreslagit endast smérre justeringar
av tariffen for dstadkommande av jimnare relation till foreslagen motsvarande
fraktgodstariff 2. Tariffen, som med hidnsyn till sistnimnda motsvarighet
foreslas betecknad Ig2, bildas enligt f6ljande schema:

Ore per 100 kg

Fraktsats for 10 km 80

Tilligg per km:
11— 50 km 600
51—100

101—200
201—400
401—500
8ver 500

I vad min den foreslagna tariffen avviker fr&n nu gillande liksom dess
relation till motsvarande fraktgodstariff 2 framgir av foljande samman-
stédllning:
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Foreslagen | Foreslagen
N;;:?ﬂ'raf(ile Foreslagen vas, Ig°2 tar. Ig2 e
Km (avrundade | tariff Iz 2 understiger | stiger tar. 2
Erakbastaot) = nuvarande (oavrundad)
tar. 11 med med
Ore per 100 kg Procent
10 80 80 — 100
50 320 320 — 191
100 620 590 30 201
200 930 930 — 185
300 1170 1140 30 150
400 1370 1350 20 130
500 1510 1510 e 111
600 1 650 1650 — 110
1000 2210 2210 o 109
2000 3610 3610 — 108

Tlgods i vagnslaster.

Befordring som ilgods i vagnslaster forekommer sivil av egentligt ilgods
som av s. k. lattfordirvligt gods, det forra dock endast i helt ringa omfattning
(se nedan). Nu gillande tariffer for egentligt ilgods i vagnslaster dro

tariff 31 for 2'5 ton lika med fraktgodstariff 3 6kad med 50 proc.
» i T M » » » » 4 » » 50 »
» 61 » 10 » 6A » » 510} » 1
Jirnvigsstyrelsens utredning har icke framlagt f6rslag till nya tariffer utan
forordat, att fragan provas i samband med den féreslagna utredningen rérande
tarifferna for ilstyckegods. Utvecklingen av ilgodstrafiken i vagnslaster under
de senaste fem aren framgir av foljande sammanstillning, som dock p& grund

» » »

Befordrad godsmingd, ton
Ar g Liatt- Inkomst
E%fgn:élsgt fordirvligt Summa

ilgods tusen kr.
1933 239 28479 28718 —
1934 491 29 367 29 858 —
1935 601 25 880 26 481 657
1936 743 34135 34 878 900
1937 968 38 203 39171 911
Jan.—sept. 1937 —_ — 31031 711
» — » 1938 = — 26 532 595

1 Mellan 400 och 600 km #r héjningen gentemot tariff 6 A nigot mindre &n 50 procent.
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av bristande statistisk redovisning (se ovan) icke innehéller inkomstbelopp
for tidigare ar.

Trafiken foreter relativt stora viixlingar men har dock utvecklat sig i stort
sett tillfredsstillande, tydande pé att taxehdjden kan biras. Tillbakagangen
under 1938 érs tre forsta kvartal beror till stor del pi tillfilligt minskade
transporter av firsk fisk till Tyskland.

Kommittén har funnit, att, direst principen for ifrégavarande ilgods-
tariffers ligen skulle bibehéallas och alltsd tarifferna for 5- och 10-tons vagns-
laster liggas 50 procent Gver foreslagna tariffer A5 och A 10 for fraktgods,
alltfor stora nedsittningar skulle uppstd pid grund av att sistnimnda tva
tariffer ligga icke ovisentligt under motsvarande nu gillande tariff 4 respek-
tive 6 A. Vid avviigandet av det procentuella tilligget till fraktgodstarifferna,
vilket kommittén salunda anser nodvindigt nigot hoja, bor tillses, att frakten
for lattfordarvligt ilgods, som enligt avsiindarens begiran befordras med
snalltdg, icke blir hogre &n frakten for egentligt ilgods. Det hogsta tillagget
& fraktgodsirakten for lattfordarvligt ilgods utgdr 20 procent (ilgodstilligg) -+
50 procent (snilltigstilligg) + 5 procent (tdckningsavgift) eller tillsammans
75 procent. Pi grund hérav foreslir kommittén, att tarifferna for ilgods i
vagnslaster faststillas i lige 75 procent Gver motsvarande hogsta vagnslast-
tariffer for fraktgods, tariff 4, A5, A 10 och A 15, och att alltsi dven 15-tons
tariff infores for ilgods. De diskuterade tarifferna, som féreslis betecknade
respektive Ig4, Ig5, Ig10 och Ig 15, dro konstruerade efter fljande schema.

Tariffer
Ig4 | Igs | Tg10 [ Ig 15
6re-per100kg

Fraktsats fé6r 10 km 49 39

Tilligg per km:
11—100 km
101—600 »
601—700 »
dver 700 »

Liget av de foreslagna tarifferna och deras avvikelser frén nu gillande
framgér av foljande sammanstillning:
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2'5 ton b ton 10 ton 15 ton

Nuva-| Fére-| Nuva-| Fore-| Nuva-| Fore-| Fore-
Tom rande [slagen| And- [rande|slagen| And- | rande|slagen| And- | slagen
tar. | tar. | ring | tar. | tar. | ring | tar. | tar. | ring | tar.

3i (Ig 4 4i [ Igh 6i |Ig 10 Ig 15

Andring
mot nuv.
tar. 61

Ore per100kg| Proc. Ore per100kg| Proc. Ore per100kg| Proc. ?B%I;ir Proe.
=

10 46 55| + 20 39 49| + 26 33 39| +18 35 il

50 100 “ 1181418 85 891 +'9 73 B+ 3 69 — B
100 168| 196|% 17| 141 189| — 1| 123 120 — 2| 111 —10
200 303| 828| + 8| 54| 289 — 6| 222 210 — 5| 195 —12
300 438| 460| + 5| 367 339 — 8| 321 300 — 7| 279 — 13
400 578| 592| + 8| 480 439| — 9| 420 390| — 7| 863 — 14
500 686| 1724| + 6| 586| 5H39| — 8| 468 480 + 3| 447 — b
600 799 856| + 7| 692| 639 — 8| 516 570| + 10| 531 + 3
1000 1123|1276 + 14| 896 907| + 1| 624 698| + 12| 651 + 4
2000 1933| 2326 + 20| 1406 1467 | + 4| 894 | 1018| + 14| 951 + 6

Lattfordidrvligt ilgods.

I samband med tarifferna for ilgods vill kommittén hir behandla taxe-
bestimmelserna for s. k. lLitifordirviigt ilgods. Enligt nu gillande taxa be-
riknas frakten foér nedanstdende slag av ldttfordirvliga varor vid befordring
som ilgods (dock ej med sndlltdg) pa foljande sitt:

Styckegods Vagnslastgods
Grupp under 500 kg  minst 500 kg
1) levande, farsk eller|®t: 0. m. 200 km tar. 1+ 10 % Vederb. fraktgods-
rimsaltad fisk lﬁver 200 » tar. 1 (utan tilligg) tariff 4- 10 'z}é

dock minst frakt(ter-2 +10% (jumte tack-
:111- ;8(1)7 llm-t 10% ningsavgift)
or
2) fiskrom och fiskyngel foér odling,
rokt och stekt fisk, andra féardig-
beredda fiskratter (ej konserver), - —r
skaldjur, levande eller kokta, press- Ve?;:ill)’f —f—laél(\)tééods-
jast, farska gronsaker som icke tdla tar. 1 + 20 % tar.2 + 20% k'éimte thek.
lagring; firsk svamp, fiarsk frukt, ginvsavoift"
utom sydfrukter, firska bir, inkl. R
vindruvor, bin i kupa eller annan
bibostad.

Vid befordring med snilltdg beriknas forutom ovan angivna tillagg
50 procents tilligg & fraktgodsfrakten. Den for fraktstyckegodssidndningar om
hogst 50 kg nu gillande s. k. smigodstariffen tillimpas icke, utan frakten




55

beriknas enligt nuvarande tariff 1 redan frdn och med 20 kg i stéllet for den
for fraktstyckegods tillimpade minsta vikten 60 kg.

Jirnvigsstyrelsens utredning har for varuslag tillhérande grupp 1, be-
fordrade i styckegodssindningar under 500 kg, foreslagit borttagande av det
10-procentiga tilligget dven for kortare avstind, till och med 200 km.

Kommittén foreslar ingen dndring av nu gillande fraktdebiteringsbestdm-
melser annat dn i frdga om befordring av till grupp 1 horande sé@ndningar
under 500 kg:s fraktdragande vikt. Kommittén anser ndmligen, med hinsyn
till de icke ovisentligt 6kade kostnader, som jarnvigen dock har for ilgods-
befordring, icke vilbetdnkt att borttaga nyssnimnda tilligg pd 10 procent.
Kommittén foreslar i stillet, att sddant tilligg skall berdknas jimvil f6r vissa
avstdnd over 200 km. Att si for ndrvarande ej sker, beror pd sirskilda om-
stindigheter, som maéste beaktas i samband med fraktstyckegodstariffernas
enhetliggorande ar 1934. Emellertid skulle ett inférande av ndmnda tillagg &
alla avstind innebéra en icke obetydlig f6rhojning av nuvarande fraktavgifter
4 lingre avstdnd. Kommittén har darfor stannat vid ett forslag, att 10 procents
tillagg icke skall berdknas for avstdnd frin och med 450 km. I jimforelse med
nu utgiende fraktavgifter skulle enligt kommitténs forslag erhéllas foljande
avgifter for ifrdgavarande sindningar av lattfordarvligt gods tillh6rande ovan-
stdende grupp 1:

Nuvarande
fraktsatser
(avrundade)
med 10 procents
tillagg
& avstdnd
t. 0. m. 200 km

Foreslagna
fraktsatser
med 10 procents
tilligg
4 avstdnd
under 450 km

Andring

gentemot
nuvarande
fraktsatser

P

Te per 100 kg

44
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Paketgods.

Trafiken av pakelgods foreter en tillfredsstillande utveckling, som framgar
av foljande uppgifter:

- Befordrad i
Ar godsmingd Inkomst
ton tusen kr.
1933 30 870 4 553
1934 32 630 4 873
1935 34 387 5115
1936 34 819 5187
1937 63 5h1 5444
Jan.—sept. 1937 25 173 3796
» — » 1938 26 370 3994

Jarnviagsstyrelsens utredning har erinrat om, att generalpoststyrelsen pa
framstidllning av Stockholms handelskammare i skrivelse till Kungl. Maj:t
den 15 januari 1935 hemstallt om vidtagande av atgdrder for viss séinkning
av avgifterna for postpaket, varefter Kungl. Maj:t den 15 mars 1935, efter
infordrat yttrande av jérnvigsstyrelsen, anbefallt de bada verksstyrelserna
att gemensamt foretaga utredning rérande det limpliga avvigandet av post-
verkets och jarnviagarnas paketavgifter. Med hidnsyn hértill anser sig kom-
mittén i likhet med jdarnvigsstyrelsens utredning sakna anledning foresla
négra dndringar i paketgodstaxan.

Expressgods.

For expressgods har av jarnvigsstyrelsens utredning den nuvarande tariffen
foreslagits ofordndrad. Detta innebir, att frakten beridknas dels med samma
avgift som for resgodsovervikt, dels med en inskrivningsavgift av 50 ore per
10 kg, minst 1 krona per sindning. For skrymmande gods beriknas frakten
efter sindningens med 50 procent férhojda vikt.

Expressgodset, vilken befordringsform inférdes i samband med 1929 ars
taxa, har under senaste fem aren utvecklat sig pd foljande sitt.

: Befordrad
Ar godsmiingd Misonist
ton tusen kr.
1933 418 90
1934 565 il
1935 713 141
1936 855 172
1937 1018 206
Jan.—sept. 1937 688 140
» — » 1938 904 183
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Som synes visar ifrdgavarande trafikslag en synnerligen gynnsam utveck-
ling, vilken icke minst framtrider under 1938 &rs forsta tre kvartal. Omslut-
ningen under sistndmnda tid ligger endast 10 procent under hela 1937 &rs.
Kommittén har icke funnit anledning foresld ndgra #ndringar av ifrigavarande
tariff.

Levande djur.

Kommittén har icke funnit anledning foresld nigon #ndring av nuvarande
sedan den 1 januari 1935 gillande tariffer {6r levande djur. De i taxeforslaget
intagna tarifferna f6r levande djur av klass IT hava darfér berdknats enligt
foljande schema:

A B
Frakt for Tillagg for varje
1 djur ytterligare djur

Grundavgift 720 ore 80 ore

Tilligg per km:
1—400 km

Frakten for 1 djur enligt A har avrundats uppat till 10-tal 6re. De utriknade
tilliggen for varje ytterligare djur enligt B hava avrundats uppét till helt ore-
tal, och de i taxeforslaget intagna frakterna for olika antal djur (minst 2) hava
dédrefter avrundats uppét till 10-tal ore.
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VII. Diverse fraktberikningsbestémmelser samt
godsindelningen.

Tackningsavgift.

Vid befordring i sluten vagn eller i 6ppen vagn med presenning uttages
enligt gillande taxa sirskild tdckningsavgift i form av procentuellt tilldgg till
frakten silunda:

Vid befordring i
Tariff -
sluten vagn oppen vagn med
presenning
3—8 och bA—9A.......... 5 proc. —
e b S e B Al T o 10 » 5 proc.

Jarnvigsstyrelsens taxeutredning har analogt hirmed foreslagit sirskilda
procentuellt utgdende tdckningsavgifter for sluten vagn respektive for 6ppen
vagn med presenning knutna till vederborande tariffklasser pa foljande sitt:

Vid befordring i
Tariffklass i Bppén vognmed
gn presenning
LB Ted oo S NS Sl oI e D T D proc.t —
B0 0 S D L R N 10 » 5 proc.
1 Giller dven for tariff 4.

Vid tillimpning av sistnimnda bestimmelser péd det av kommittén fore-
slagna tariffschemat ha de sammanlagda tickningsavgifterna beriknats till ett
arligt belopp av cirka 1-8 miljoner kronor, varav 25 procent avser tickning med
presenning. Kommittén har tagit under 6vervigande att i forenklingens och
rationaliseringens tecken infora for samtliga tariffer gemensamt procentuellt
tilldgg eller att eventuellt helt slopa sagda tilliggsavgift. Med hinsyn dels till
storleken av det ovan angivna inkomstbelopp, som tdckningsavgifterna samman-
lagda representera, dels till de merkostnader, som jarnvigen far vidkiannas for
transporternas utforande i sluten vagn respektive i ppen vagn med presenning
— vilka kostnader ligt riknat belépa sig till 1-2 miljoner kronor per &r —
har kommittén emellertid icke ansett sig kunna fororda tickningsavgiftens
slopande. Teoretiskt skulle detta visserligen kunna tédnkas genomfort pa
s&dant sitt, att hinsyn toges till kostnaderna for tickning vid konstruktionen
av tarifferna, vilka alltsi lades pa ndgot hogre nivi. Detta skulle emellertid
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medféra den oligenheten, att trafikanterna — vilka icke kunde parikna nagon
fraktbesparing vid befordring i Gppen vagn respektive utan presenning —
héjde sina ansprik pd tickta vagnar mera &n som skulle kunna av jirnvigen
tillgodoses. Jidmvil ett enhetliggérande av tdckningsavgiftens beriknings-
grunder, varvid nidrmast en reglering nedat skulle ifrdgakomma, har kom-
mittén av jirnvigsekonomiska hinsyn funnit mindre limpligt.

I betraktande av storleksordningen & kostnaderna for tickning och 4 den
sammantagna inkomsten av avgifterna har kommittén dirfor stannat vid det
i och for sig rediga berikningssitt, som foreslagits av jirnviigsstyrelsens
utredning, vilket ocksd pd grund av den foreslagna sinkningen av de flesta
tarifferna innebdr in summa ett forbilligande for trafikanterna.

Befordring i varm- och kylvagnar.

Enligt gillande taxa berdknas vid befordring i varm- och kylvagn sirskilda
tilldggsavgifter enligt f6ljande bestdmmelser.

Vid befordring i

uppvirmd vagn avkyld vagn

beriiknas tilliggsavgift med

Styckegore S 50 procent av frakten 50 procent av frakten ?

Vaguslastgods 30! procent av frakten dock| 15 kr. per vagn plus 6 kr. per
. = .
minst 15 kr. per vagn vagn och 100 km dock minst

for 300 km *®

! For 25 tons siindningar 50 procent.
? For mjolk erligges ingen tilliggsavgift.
3 For mjolk erligges hiilften av dessa avgifter.

Vid befordring i varmvagn utan uppvarmning eller kylvagn utan isning
erligges 15 kronor per vagn, for mjolk dock endast 7-50 kronor. Ticknings-
avgift beriknas icke sirskilt for uppvirmd vagn utan &r inrdknad i ovan-
nimnda tilliggsavgift.

Jirnvigsstyrelsens utredning har i sitt forslag upptagit ovanstiende be-
stimmelser oférdndrade men foreslagit, att 15-tons tariff icke skall tillimpas
vid befordring i varm- och kylvagn.

Den nu gillande bestimmelsen for wvagnslastgods, enligt vilken en fast
avgift utgdr vid befordring i varm- och kylvagn utan uppvirmning eller
isning, synes knappast rationell, dd darigenom icke hinsyn &r tagen till den
tid, under vilken vagnen disponeras. For erhdllande av tédckning f6r de hogre
kostnader, som vagnen representerar, har diarfor ifrigasatts, att avgiften skulle
beriknas med viss procent av frakten. Vid sfdan berdkning skulle dndock
icke rittvis kostnadstdckning erhéllas, vilket forhallande sirskilt skulle gora
sig gillande vid transporter till utlandet. Kommittén har darfor avstitt frén
tanken péd forslag i sddan riktning. For att emellertid i mojligaste mén taga
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hénsyn till de med disponeringstiden forbundna kostnaderna har kommittén
foreslagit en sirskild vagnavgift att utgd sdlunda:

Vid befordring & avsténd Vagnavgift

onys hogst 200 lom /7 T AR R DU 10 kronor per vagn
201:=—600ssrSred L ahd g T o LH i » »
GyerkBON = bt st e e 20 » » »

Kommittén anser rationellt, att ovanstidende vagnavgift dven beridknas sivil
vid befordring i varmvagn under uppvirmning som vid befordring i isad
vagn, s& att nuvarande olikformighet héirutinnan forsvinner. Utover sagda
vagnavgifter bor sedan vid befordring i varmvagn wunder uppvirmning visst
procentuellt tilligg pad frakten berdknas. Till undvikande av fraktforhoj-
ningar och med hinsyn till att nu utgdende tilldggsavgifter kunna synas hoga,
har kommittén funnit lampligt foresld, att detta tilligg, inkluderande tick-
ningsavgift, beriknas med 20 procent av frakten. Inneborden av detta for-
slag framgir av féljande jamforelse med nu gillande fraktberdkning och
tariffer avseende frukt (dpplen) och potatis, vilka bada varuslag ofta fore-
komma till befordring i uppvirmd vagn.

Nu gillande tilliggsavgifter Foreslagna tilliggsavgifter
Applen Potatis Applen Potatis
Km
5 ton 10 ton 5 ton 10 ton 5 ton 10 ton 5 ton 10 ton
9 @ o b 1 Lo i Kironor

50 1500 1500 1500 1500 1510 1860 1480 17-20
100 1500 2460 1500 2070 18-00 23 60 17-60 2140
300 3660 6420 2900 3300 3440 4900 2980 3860
500 5100 8520 3830 4500 4580 6940 3640 4720
1000 75700 11220 6080 6840 71°80 9900 5640 70740
1500 9900 13920 8380 9540 8780 117-00 7140 8840

I fraga om den sirskilda tilliggsavgiften vid befordring i av jirnvigen
avkyld wvagn, den s. k. isningsavgiften, torde viss forenkling av nuvarande
bestdmmelser bora vidtagas. Det synes knappast rationellt, att denna avgift
gores beroende av transportavstdndet. Ritteligen borde den std i relation
till kvantiteten erforderlig is och avvigas sé, att den tacker kostnaderna sivil
for sjilva isen som for arbetet med vagnens isning med beaktande av ifraga-
kommande omisningar. Med hénsyn till de praktiska oligenheterna av sadant
beriikningssitt och att i regel endast en isning numera férekommer fér en och
samma transport i avkyld vagn, foreslir kommittén, att tilliggsavgiften utgar
med ett fixt belopp, vilket med stod av verkstélld kostnadsundersékning limp-
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ligen bor faststallas till 20 kronor per vagn. Hérigenom erhdlles, som nedan-
stdende jimforelse visar, for de kortaste samt for de langre, betydelsefullare
avsténden sinkning av nu utgiende tillaggsavgifter, vilka i likhet med géllande
varmvagnsavgifter torde fi anses ligga for hogt vad de lingre avstinden
betréffar.

Tilliggsavgift vid befordring
i isad vagn enligt

Km giillande foreslagna
bestimmelser | bestimmelser

Kronor per vagn

100 33 30
300 33 35
500 45 35
1000 75 40
1500 105 40

I Gverensstimmelse med nu géillande principer foreslar kommittén, att vid
befordring av mjolk som vagnslastgods i avkyld vagn endast hélften av vagn-
avgiften och isningsavgiften berdknas.

Jarnvigsstyrelsens utredning har, som ovan nimnts, foreslagit, att 15-tons
tarifferna icke skola tillimpas vid befordring i varm- och kylvagn, vilket for-
slag kommittén ansluter sig till. Som sk&l hérfor ma anforas, att inneborden
av en sddan inskrinkning av 15-tons tariffernas giltighetsomrade i praktiken
ir av ringa betydelse for trafikanterna, alldenstund ifrégakommande varuslag
i regel icke kunna inlastas i dylika vagnar. Vidare skulle vissa drifttekniska
olagenheter uppstd, i det att vagnarna vid en belastning med 15 ton p& grund
av den hoga taravikten icke kunna framforas pd en stor del av statens och de
enskilda jdrnvigarnas linjer, vartill kommer en icke ovisentlig 6kning av
kostnaderna for tomdragning.

Betriffande tilliggsavgifterna for befordring av fraktstyckegods i upp-
virmd eller avkyld vagn foresldr kommittén i likhet med jarnvigsstyrelsens
utredning ingen &ndring i nuvarande berdkningssatt.

Trikolstransporter.

Intill utgngen av november manad 1937 tillimpades for tridkol fran
stationer 1 norra Sverige vid f6rsindning i sydlig riktning en sirskild special-
tariff, som medgivits av jarnvigsstyrelsen 1 samforstind med vissa enskilda
jarnvigstorvaltningar. Denna specialtariff, som sirskilt pid lingre avstind
innebar synnerligen langt giende nedsédttningar gentemot ordinarie tariff,
upphivdes av jarnvigsstyrelsen frdn och med den 1 december 1937 pa grund
av den intridda hogkonjunkturen f6r jirnindustrien.
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Vid behandlingen av godsindelningen har kommittén funnit, att under
tider, da pavisbar hogkonjunktur inom jérnindustrien icke rader, ett skiligt
behov av ligre fraktberikning &n enligt foreslagen ordinarie tariff D 10 fore-
ligger. Aven for ett animerande av trikolsproduktionen inom skogsomraden
beligna pa stora avstand frén konsumtionsorterna dr sidan ligre fraktberik-
ning 6nskvird. Med hinsyn till trikolstransporternas driftekonomiska egenart
(100 procents tomdragning samt ogynnsam relation mellan netto- och tara-
vikt) kan nimnda behov icke limpligen tillgodoses genom siénkning till ligre
tariffklass, utan bor i stillet en specialtariff ifrigakomma. Betriffande liget
av denna tariff anser kommittén dock icke nodvindigt och ej heller ur drift-
ekonomisk synpunkt f6r jirnvigen onskvirt att gd si langt ned som till den
tidigare gillande, djupt pressade specialtariffen. Kommittén foreslar darfor
en specialtariff, som upp till 200 km sammanfaller med tariff D 10 och &
avstand 201—1 200 km bildas med foljande tilligg per km i ére per 100 kg:

01— 8O0 e 0 L e R AL 025
B01=— 4005 wrEi i LR L T R 015
AN feo TRy = e A SRR B S AT o 012

Over 1200 km hava fraktsatserna i tariff F 15 insatts.

Betriffande villkoren for tillimpning av ifrdgavarande specialtariff bor,
synes det kommittén, jérnvigsstyrelsen givas ritt att vid pavisbar hog-
konjunktur inom jirnindustrien sitta tariffen ur kratt for ett ir i sinder med
iakttagande av foljande. Med hinsyn till tiden f6r jirnindustriens upphand-
ling av trikol bor atgiirden kungéras fore den 1 mars att da gilla tolvméanaders-
perioden med bérjan nirmast dirpa foljande 1 juli. Under sddan period skall
fraktberiikningen ske enligt vad i godsindelningen angives (enligt tariff D 10).
Efter utgangen av perioden skall specialtariffen ater gilla, sivida icke jarn-
vigsstyrelsen inyo sitter densamma ur kraft med iakttagande av forenimnda
kungoringsfrist. Innan jirnvigsstyrelsen handlar i friga om specialtariffens
tidvisa sittande ur kraft, skall styrelsen hava att inhdmta Jernkontorets ytt-
rande. Denna institution dger, om den finner en sédan av jirnvigsstyrelsen
vidtagen upphivning obefogad eller himmande for trikolsanskaffningen, att
i vanlig ordning hos Kungl. Maj:t 6verklaga styrelsens beslut.

Kommittén foreslir, att ifragavarande specialtariff samt villkoren for dess
tillimpning intagas i godstaxan.

Godsindelningen.

Det av jarnvigsstyrelsens utredning framlagda forslaget till godsindelning
ir — vilket framhalles savil av utredningen som av jirnvigsstyrelsen i dess
missivskrivelse av den 17 november 1937 (bilaga 2) — endast preliminért och
ansluter sig i stort sett till gillande godsindelning, i det att for olika varu-
slag enligt gillande taxa faststillda tariffer ersatts av mot dem nérmast
svarande tariffering enligt forslaget till ny taxa. Kommittén har ocksd vid
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sitt utredningsarbete och fér sina kalkylationer fatt utgd ifrén en sidan
automatisk inplacering av de olika varuslagen i det foreslagna nya tariff-
schemat, ndr kommittén, som i det foregiende pivisats, haft att utover genom
den allménna lyftningen av det av jirnvigsstyrelsens utredning foreslagna
tariffschemat soka en Gkad inkomstgivning éven genom att for vissa varuslag
foretaga uppflyttningar i tariffklass. Vid undersdkningarna och prévningen
hirvidlag har sddan uppflyttning kunnat féreslis for ett hundratal varuslag i
godsindelningen, i vissa fall genom att hinsyn tagits till viirdeskillnader
inom hittills i avseende p& tarifferingen icke differentierade varugrupper.
Mojligheter for dylika partiella taxeférhojningar ha dock varit relativt be-
gransade. Dir nagon uppflyttning synts bora ske pa grund av varuvirdet och
jamforligheten med liknande varuslag, har s& likvil ofta ej kunnat foreslis
med hinsyn till berérda niringsintressen, varvid dessutom mast tagas 1 be-
traktande det genom férekomsten av sirskilda nedsittningar dokumenterade
behovet av mdjligast liga tarviffering. I ett mindre antal fall har ock omfatt-
ningen av dylika nedsittningar féranlett nedflyttning till ligre tariff fin den,
som nirmast motsvarar nu gallande.

I nuvarande godsindelning foreskrives i ett betydande antal fall for ett
och samma varuslag olika tariffering, varvid atnjutandet av den lagre tariffen
ar knuten #ill villkor, att frakt erligges for ett visst minsta avstind. Kom-
mittén har ansett Gverensstimmande med taxerevideringens allminna stri-
vanden till fSrenkling och systematisering av taxebestimmelserna att ur
taxan utesluta sidan med avstindsvillkor férbunden tariffering. I godsindel-
ningen har alltsi for varje varuslag foreslagits endast en tariffklass.

Ovanniimnda #ndringar av tariffklass innebira en inkomstokning pa
540000 kronor (se bilaga 7). Detta belopp representerar dock icke nagon
belastning f6r nédringslivet i férhallande till nuvarande fraktkostnader, eniir
den allmiinna sinkningen av tariffschemat inverkar i motsatt riktning. Tages
hiinsyn béde till tariffernas siinkning och #ndringar av tariffklass erhalles sam-
manlagt {6r de varuslag, vilkas tariffering silunda éndras, gentemot nuvarande
inkomster en minskning pa 20 000 & 30 000 kronor.

Kommittén har vidare underkastat godsindelningen en omfattande redak-
tionell omarbetning i syfte att erni en férenklad uppstéllning med tillvara-
tagande av de mojligheter hiirtill, som det minskade antalet tariffkombina-
tioner erbjuder. Med hinsyn till 6nskviirdheten av att icke valla drojsmal,
som synes kunna undvikas, med fullgérandet av det kommittén anfértrodda
utredningsuppdraget, har kommittén emellertid ansett praktiskt att icke driva
arbetet med godsindelningens systematiserande redaktionella uppstillning till
en dndgiltig avslutning. Kommittén har riknat med att under taxeirendets
vidare behandling efter kommittén dndringar och tilligg av tarifferingsdetaljer
kunna férekomma och har dven dirfor funnit sig bora utgd ifrén som inda-
malsenligt, att den slutliga redaktionen av godsindelningen i forenklat visen,
som kommittén dock velat i sitt forslag giva en vigledning f6r, skall f§ verk-
stilllas av jirnviigsstyrelsen i dess egenskap av sakkunnig myndighet. Kom-
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mittén forutsiitter dven att det mera mekaniska arbetet med upprittandet av
den alfabetiska forteckningen for olika varuslag liksom hittills utfores genom
jarnvigsstyrelsens forsorg. Betriffande denna forteckning vill kommittén
alltsd inskrinka sig till att framhélla angeligenheten av att i densamma
intagas hiinvisningar savil till godsindelningen som till ifrigakommande para-
grafer i taxans bestimmelser.




VIII. Sammanfattning av taxeforslagets
ekonomiska innebdord.

Finansieringen av 1929 &rs och senare

taxereformer.

Vid bedémandet av den ekonomiska innebérden av kommitténs hir fram-
lagda forslag till taxereglering torde féljande redogbrelse for finansieringen
av 1929 ars taxereform och de &ren 1931—1934 vidtagna provisoriska taxe-
atgirderna vara av intresse.

Kungl. Maj:t hade den 27 september 1924 utfirdat direktiv f6r den nya
statsbanetaxans utformande, vilka bl. a. inneburo, att en om ock i underkant
beriknad forréntning av det i statsbanorna bundna lanekapitalet borde efter-
strivas. Hirvid skulle sisom grundval f6r berikningarna liggas en viss
antagen trafikmingd, som var storre éin den di forhandenvarande. Jirnviigs-
styrelsen framlade sedan i sitt utlatande den 29 december 1925 Gver 1907 ars
jarnvigstaxekommittés betinkande ett i viktiga delar nytt taxeférslag.

Detta forslag beriknades medféra en kalkylatorisk &rlig bruttoinkomst-
minskning p& 89 miljoner kronor under fSrutsittning, att hela den antagna’
godstrafiken utfordes enligt ordinarie tariffer. Direst hinsyn togs till av den
allménna taxesiinkningen tdckta tillfilliga fraktnedsittningar och iven till
motsedd av taxeséinkningen foranledd trafikokning, beriknades ovanstiende
belopp reducerat till 59 miljoner kromor. Av reduktionen, 3-0 miljoner
kronor, beriiknades hilften hinfora sig till tickta tillfilliga nedséttningar och
hilften till trafik6kning.

Fran niringshdll framstilldes emellertid krav pi lingre giende taxesink-
ningar, vilket ock understéddes av jarnvigsridet i dess yttrande Gver taxe-
forslaget den 11 november 1927. Radet framholl dirvid det berittigade i att
statens jirnviigar i enlighet med jiarnviigsstyrelsens forut framférda onskemal
erhélle storre inkomster av transporterna pa malmbanan, vilka utférdes mot
affdrsmassigt antikverade, fran dr 1907 kvarstdende redan da djupsiinkta undan-
tagsfrakter. Hirigenom skulle mojligheter 6ppnas for finansiering av ifriga-
varande taxesinkningar. Frigan om statens jirnvigars skiligt 6kade reveny
av malmtransporterna behandlades av 1928 och 1929 ars riksdagar, och den
forstndmndas i positiv riktning géende uttalande féranledde Kungl Maj:t att,
med héinsyn till det dérigenom périkningsbara finansiella underlaget for stats-
baneaffiren, utfirda nya direktiv fér arbetet med den under beredning varande
godstaxan. Enligt dessa direktiv skulle vid taxeférslagets uppgorande f& avses
en uppskattningsbar nettoinkomstminskning p& 8's miljoner kronor.

Jarnvigsstyrelsen avgav i enlighet hirmed den 28 mars 1929 nytt forslag
till taxa, innebérande en kalkylerad bruttoinkomstminskning pa 127 miljoner
kronor. Detta belopp beriknades reducerat med 1'7 miljoner kronor for tickta
tillfilliga nedsittningar och med 1's miljoner kronor fér av taxesinkningen
foranledd trafikékning. Nettoinkomstminskningen beriknades silunda uppgé

2588 38 5
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till 9-2 miljoner kronor, alltsd nagot ver det i direktiven fixerade beloppet,
vilket berodde pi den hinsyn jirnvigsstyrelsen ansett sig bora taga till vissa
framstiillda 6nskemél fran niringslivet om fraktlattnader for godset i de ligre
tarifferna.

Kungl. Maj:t faststillde den nya taxan den 27 juni 1929 och tillgodoség
dirvid ytterligare vissa genom lantbruksstyrelsen framférda krav pa frakt-
lindringar sirskilt for jordbruksprodukter, varigenom bruttoinkomstminsk-
ningen beriknades uppgd till 13'5 miljoner kronor och nettoinkomstminsk-
ningen till mellan 9 och 10 miljoner kronor. Den betydande fraktlittnad, som
statens jarnvigars trafikanter med 1929 érs taxerevision alltsé kommo i &t-
njutande av, hinforde sig till dvervigande del till sinkningar avseende for
niringslivet betydelsefulla godstransporter och endast till en mindre del till
sédana sinkningar av de hogsta tarifferna, som ansigos pikallade till skydd
mot eljest befarad trafikavledning.

Tager man i betraktande jimvil de under &ren 1931—1934 genomforda
provisoriska sinkningarna av vissa godstariffer, motsvarande en kalkylatorisk
inkomstminskning pi cirka 4-2 miljoner kronor, erhlles en sammanlagd érlig
bruttoinkomstminskning pi 135 + 4'2 = 17'7 miljoner kronor som resultat av
samtliga taxesinkningar frén och med den 1 oktober 1930, d& 1929 &rs taxa
tridde i tillimpning i statens jarnvigars egen trafik.

Av den nu limnade redogdrelsen framgér, att de belopp for de kalkylatoriska
inkomstéindringarna, varom det rérde sig vid 1929 &rs och senare taxeregle-
ringar, i sig sjilva voro av mycket betydande storlek. Ur statsfinansiell syn-
punkt voro dessa belopp ocksd visentligen storre &n de, vilka jimlikt kom-
mitténs taxeregleringsforslag nu skola behéva komma ifrdga att diskuteras.

Ekonomisk innebdrd for statsbaneféretaget

av taxekommitiéns forslag.

P4 grundval av 1936 &rs godsmingd och dess fordelning & olika transport-
avstind och tariffer ha berikningar utférts f6r bestimmande rent kalkylatoriskt
av den inkomstminskning, som skulle uppstd efter genomfdrandet av den av
kommittén foreslagna taxeregleringen. Dessa berikningar, vilka i detalj dro
angivna i bilaga 7, ha givit som resultat f6ljande belopp:

Okning (4 ) resp.
minskning (—)
gentemot nuva-
rande inkomster

tusen kronor

Andrade tariffliigen for

fraktoodsa vagnsiaster .l s L s e — 1430
fraktityckeganst ' ST I EA RIS £ LIS — 1450
lattfdrdiryligtidlgods Fwcn:id dndpitis sorngys. ==i5:180
— 3060

Inforande av 15-tous tariffer ..................000. — 1360
Andringar av fra.ktberaknmgsbestammelse1 ...... — 130
Omflyttningar i godsindelningen m. m. .......... + 560

Summa inkomstminskning 3890
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Av intresse kan ock vara att i detta sammanhang angiva, huru denna
inkomstminskning hirflyter frén tariffernas ombyggnad for jirnvigstaxe-
planets bittre anpassning till de transportprisligen, som numera gilla inom
den allméinna transportmarknaden. Till belysande hiirav kunna féljande belopp
angivas:

Okning (+) resp.
minskning (—)

gentemot nuva-
rande inkomster

milj. kronor
Andring av tariffernas byggnad
inom omraden, diir starkare inverkan av allmiinna
fraktprisliget rider
utom namnda omriden

Summa — 39

Pi annat stiille har angivits det beriknade bruttounderskott, 8- miljoner
kronor, som under gjorda antaganden rérande framtida trafikomfattning och
driftkostnader skulle uppsti vid ett genomférande av det taxeforslag, som
framlagts av jirnviigsstyrelsens utredning. Vid analog berikning och med
inférande av ovanstiende belopp fér den kalkylatoriska inkomstminskningen, i
runt tal 3'0 miljoner kronor, framkommer féljande underskott vid antaget
tillimpande av kommitténs taxeforslag:

Inkomster for SJ exkl. malmbanan
Utgifter Povi D > »

Driftéverskott » » » »

Garanterad minimiavkastning frin malmbanan
Beréikningsbar 6vervinst »

Om ocksé sistndmnda belopp i och fér sig ir av betydande absolut storlek
och ej bor till sin betydelse i affirsanalysen underskattas, si far detsamma
likvil anses relativt obetydligt, om det betraktas mot bakgrunden av de fore-
kommande stora variationerna i statens jirnviigars totala omslutning. Den
marginal, inom vilken det Gver huvud taget ir majligt att kalkylatoriskt f6rut-
bestimma statens jirnvigars nettoresultat, ir i sjilva verket mycket bred.
Under de senaste fem &ren t. ex. hava de samlade inkomsterna vid statens
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jirnvigar vixlat frén ett minimibelopp pa 166 miljoner kronor ir 1933 till ett
maximibelopp &r 1937 pa 239 miljoner kronor och alltsd rort sig inom en
marginal pad 73 miljoner kronor.

Det mé ocksé i detta sammanhang beaktas, att kommittén i sina kalkyla-
toriska undersokningar hittills icke diskonterat nigot av den animerande effekt
pa trafikfrekvensen och inkomstgivningen, som en allmin taxesinkning
erfarenhetsmiissigt dock alltid ovar. I detta hinseende mé hiir sirskilt fram-
hallas, att de ar 1929 och 1934 i siinkande riktning géende taxerevisionerna,
av vilka den forstnimnda hinforde sig endast i ringa grad till sidana tariffer
och avstind, som sedermera visat sig mest piverkade av fraktligets sinkning
pi den allmiinna transportmarknaden, medfort en mycket gynnsam inverkan
ph trafikfrekvensen inom de tariffomriden, som varit foremal for berdrda taxe-
sinkningar, vilket helt visst ej blott berodde pd de efter hand intridande
bittre konjunkturerna. Man synes dérfor — liksom det gjordes vid disku-
terandet av jirnviigsstyrelsens utrednings taxeforslag — ha anledning forut-
siitta dven betriiffande den nu av kommittén foreslagna taxeregleringen, att
den trafikfrekvensen animerande och skyddande effekten av densamma maéste
bliva gynnsam och detta relativt sett i hogre grad &én fallet var betriffande
forenimnda taxerevisioner i och med det att kommitténs taxeforslag mera én
for dem sammantagna gir ut pa siinkning av tariffligena inom omriden, dir
jirnviagstrafiken star under starkare piverkan av fraktprisen pa den allménna
transportmarknaden.

Med beaktande av det nu anforda och med hénvisning dven till vad som i
berorda hinseende framhallits och kalkylerats vid jarnvigsstyrelsens utred-
ning, bér man kunna antaga, att ovanstiende kalkylatoriskt framkomna nega-
tiva saldobelopp skall genom taxesinkningens gynnsamma effekt pd trafik-
frekvensen och inkomstgivningen i praktiken komma att tickas, samt att det
alltsd ej for sin del skall behova giva anledning till att samtidigt med taxe-
forslagets genomforande och som en forutsittning dérfér foretaga nagon
revidering av de for nidrvarande gillande bestimmelserna angiende storleken
av statens jirnviigars sisom normalt och genomsnittligen forrintningsbart
bokforda affirskapital.
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A. Allminna bestimmelser.

Taxans omfattning.
g1
I denna taxa intagna bestimmelser avse transporter fér allminhetens
rikning av fraktgods, ilgods och paketgods, lik och levande djur.
Bestiimmelser rorande fraktberikning for expressgods samt for levande
djur, som &tfélja resande, iiro intagna i »Taxa f6r befordring av personer,

2

resgods och expressgods & statens jirnviigars.

Tilliiggsbestimmelser.

§ 2.

Jiarnvigsstyrelsen dger

1. att utfirda erforderliga bestimmelser rérande avgifter for transporter
och 1 6vrigt utfdrda arbeten eller fér nyttjande av statens jirnviigars egen-
dom, allt i de fall di sidana avgifter icke blivit av Kungl. Majit i denna
taxa eller eljest faststillda;

2. att betriffande vara, som icke finnes upptagen i taxans godsindelning,
faststidlla den tariffklass; till vilken den skall hinforas i Overensstimmelse

med taxans bestimmelser for den vara, med vilken den iir till art, betyden-
het och virde nirmast jaimforlig;

3. att i Gvrigt meddela sidana tilliggsbestimmelser till denna taxa, som
konna finnas erforderliga for att fullstindiga eller nirmare utveckla taxans
foreskrifter;

4. att 1 hela kilometer faststiilla de avstind mellan olika stationer (tariff-
avstind), enligt vilka avgiftsberiikning skall iga rum.

Publicering.

§ 3.

Genom jirnvigsstyrelsens forsorg skall i tryck f6r allméinheten tillhanda-
hallas

dels taxa for befordring av gods m. m. & statens jirnvigar,

dels avstindstabell.

Taxepublikationen skall, utéver hiir och av Kungl. Maj:t i 6vrigt faststillda
taxebestiimmelser, innehdlla av jirnviigsstyrelsen faststiillda avgifter och ut-
firdade tilliggsbestimmelser till den omfattning, som av jirnvigsstyrelsen
prévas skiligt.

Avstindstabellen skall angiva tariffavstinden mellan stationerna vid statens
jarnvigar.
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Fraktberiikningsregler och definiticner.

§ 4.

Fraktberakningen for gods dvensom levande djur i emballage iir beroende
av om sindningarna inlimnas till befordring sisom fiaktgods, wlgods eller
paketgods. Betriffande fraktgods och ilgods ir fraktberikningen dirjimte
beroende av om sindningarna inlimnas till befordring sisom styckegods eller
vagnslastgods.

Sasom styckegods betraktas siindning under 25 ton, sivida den icke enligt
avsindarens Onskan befordras i sdrskild vagn, samt storre siindning, vilken
med jarnvigens tillitelse befordras sisom styckegods. Xrakt beriiknas en-
ligt taxans bestammelser f6r styckegods; dock mé frakt beriknas sésom for
vagnslastgods med tilligg av vederborliga avgifter for tickning, vigning,
rikning av kolliantal, lastning, lossning m. m., om frakten, inklusive veder-
borliga avgifter, hirigenom blir ligre.

Sésom wagnslastgods betraktas séindning om minst 25 ton per vagn, si-
vida den icke med jdrnvigens tillitelse befordras sisom styckegods, samt
mindre sindning, som enligt avsindarens Onskan befordras i sirskild vagn.
Frakt beraknas enligt taxans bestimmelser for vagnslastgods.

§ b.

Styckegods lastas och lossas genom jirnviigens forsorg; kolli, vars vikt
overstiger 500 kg, idvensom vissa i taxan nimnda slag av styckegodssind-
ningar skola dock lastas och lossas genom avsiindarens respektive mottagarens
forsorg.

Vagnslastgods skall lastas och lossas genom avsiindarens respektive mot-
tagarens forsorg.

§ 6.

Med en sandming forstds & en fraktsedel upptaget gods frin en avsindare
4 viss station till en mottagare & viss annan station.

§ 1.
Med vagn forstds i denna taxa godsvagn med hogst tre axlar; vagn med
flera axlar riknas som tvd vagnar.

§ 8.
Frakt beriiknas enligt i taxan angivna tariffer, upptagande avgifter eller
fraktsatser for olika awvstind (tariffavstind).
Betriffande i tabellerna ej angivna avstind tillimpas avgifter eller frakt-
satser for angivet nidrmast hogre avstind.

§ 9.
‘Betriffande gods beriknas frakt for siindnings fraktdragande vikt, varmed
forstds sindningens verkliga vikt efter avrundning,i erforderliga fall, uppét:
till 10-tal kg for sindning, som fraktberiknas enligt tariff for stycke-
gods, och
till 100-tal kg for sindning, som fraktberiknas enligt tariff for vagnslastgods.
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I taxan siirskilt foreskriven forhojning av vikten gores 4 siindningens
verkliga vikt fore nyssniimnda avrundning liksom fore viktens hojning till
for olika tariffer foreskriven minsta fraktdragande vikt.

§ 10.

For en siindning utriknad frakt avrundas, i erforderliga fall, uppat till
10-tal ore.

I taxan siirskilt foreskriven f6rhojning av frakten verkstilles efter nyss-
nimnda avrandning, men fore eventuell forhojning till minsta frakt. Det
belopp, varmed frakten férhéjes, avrundas for sig pi samma sitt som den
ursprungliga frakten.

§ 11.

a. Direst ligre frakt inklusive eventuella tilliggsavgifter erhilles genom till-
limpning av en tariff, gillande f6r en stirre viktmdngd én den till befordring
avlimnade, beriiknas frakt fér den storre vikten enligt for denna gillande
tariff och villkor.

. Direst enligt taxans bestimmelser ligre frakt inklusive eventuella till-
liggsavgifter erhalles genom tillimpning av ett gynnsammare beriknings-
sitt, gillande f6r ett ldngre avstand in det for sindningen ifrigakommande,
beriknas frakt for det lingre avstindet enligt for detta giillande berik-
ningssitt.

Forfoganderiitt dver vagns lastutrymme.

§ 12.

Nir vagnslastsindning icke till fullo upptager vagns lastrymd eller birig-
het, dr jirnvigen berittigad att anvinda vagnen for befordring éven av
annat gods. Avsiindaren kan dock pi i fraktsedeln uttryckt begiran erhélla
uteslutande forfoganderiitt Gver viss vagn. Hirfor skall i de fall, da frakt
beriknas f6r mindre vikt #n 10 ton per vagn, for varje vagn erliggas en
sirskild tilliggsavgift, som for fraktgodssiindning motsvarar frakt fér 1000
kg och for ilgodssindning frakt for 2000 kg enligt tariff 4; tickningsavgift

o

beriiknas icke & tilliggsavgiften.

B. Bestimmelser angiiende fraktberikning for gods.

I. Fraktgods.

Styckegods.

(Ang. mjolk och griidde se § 19, explosiva varor ‘av forsta klass se § 20, dtergiende
emballage se § 28, skrymmande gods se § 25, gods av stort omfing eller
stor lingd se § 26, partigods se § 27.)

§ 13.
a. Frakt for styckegods beriknas enligt
targff 1 for siindning med en fraktdragande vikt av hégst 50 kg, under
villkor att frakten erligges & avsiindningsstationen;
tarff 2 for sindning med en fraktdragande vikt understigande 500 kg,
sivida icke tariff 1 dr tillimplig; minsta fraktdragande vikt utgor 60 kg;
tareff 3 for sindning med en fraktdragande vikt av minst 500 kg.
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b. Direst frakt enligt tarifferna 2 och 3 helt eller delvis anvisas till betal-
ning 4 bestimmelsestationen, okas frakten med 20 6re per sindning.

Minsta frakt for sindning #r 60 oOre, direst frakt erligges & avsiind-

ningsstationen, och 80 ore, direst frakt erligges 4 bestimmelsestationen

Vagnslastgods.

(Ang. explosiva varor av forsta klass se § 20, jarnvigsfordon m. m. pd egna hjul
se § 22, atergfende emballage se § 23, trikol se § 24.)

§ 14.

a. Frakt for vagnslastgods beriknas med i mom. d2 nimnt undantag for
varje i en siindning ingdende vagnslast.

b. For vagnslast med mindre fraktdragande vikt &n 5 ton beriknas frakt

enligt tariff 4, minst fér 2'5 ton, sivida icke ligre frakt erhilles vid frakt-

berikning for 5 ton enligt i efterfoljande mom. angivna grunder.

c. For vagnslast med en fraktdragande vikt av b ton eller dirdver beriknas
frakt enligt skilda tariffer for olika varuslag och viktmingder. I gods-
indelningen angives, till vilken tariffklass olika varuslag hinforas. Inom
varje tariffklass tillimpas skilda tariffer for vagnslaster med en frakt-
dragande vikt per vagn av minst 5 respektive 10 och 15 ton enligt nedan-
stiende tabla.

raiaues | M0 Skl i
goqsindel- 5 ton I 10 ton l 15 ton
L s g Taxiff

A AD A 10 Ald
B BH B 10 B15
C cH C 10 C15
D Db D10 D15
E D5 E 10 E15
F DS 10 P15

dt. Omfattar en vagnslast flera varuslag, tillhorande samma tariftklass, be-
riknas frakt efter vagnslastens hela vikt.

9. Anviindas flera vagnar fér en siindning av gods, som tillhor samma tariff-
klass, md for hela sindningen, oberoende av lastvikternas storlek & de
siirskilda vagnarna, den tariff tillimpas, som svarar mot medelvikten per
vagn av hela sindningens vikt, sivida dirigenom ligre frakt erhélles dn
vid fraktberikning av varje vagnslast for sig.

o. Omfattar en vagnslast flera varuslag, tillhorande olika tariffklasser, be-
riknas frakt, sivida icke i mom. f féreskrivna villkor iro uppfyllda, efter
vagnslastens hela vikt med tillimpning av for denna vikt faststalld tariff
for det i vagnslasten inglende varuslag, som iir hogst tarifferat.

f. Fér en vagnslast, som omfattar flera varuslag, tillhrande olika tariff-
klasser, mi frakt beriiknas sirskilt for varje till samma tariffklass horande
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del av vagnslasten enligt den tariff, som betriiffande ifrigavarande tarifi-
klass dr stadgad for en vikt, svarande mot vagnslastens hela vikt, under
forutsittning

att sindningen icke helt eller delvis omfattar gods, som inlimnas till
befordring for flera trafikanters rikning med avsiindaren som yrkesmiissig
formedlare,

att avsindaren fore godsets inlastning gjort framstillning om fraktens
beriikning for varje sirskild tariffklass och & fraktsedeln angivit specifi-
cerade viktmingder for de olika varuslagen, samt

att olika varuslag iro si dtskilda, att de kunna viigas var for sig, och
att inlastningen sker i den ordning, jirnviigen finner skil foreskriva.

For varje del, som fraktberiknas enligt samma tariff, avrundas vikten
uppit till 100-tal kg och frakten uppét till 10-tal 6re. Uppgar icke summan
ay de silunda avrundade viktmingderna till den minsta fraktdragande
vikt (5 ton, 10 ton eller 15 ton), som erfordras for tillimpning av ifriga-
kommande vikttariff, ligges den felande viktmiingden till den del, som
har den storsta vikten, eller om tvi eller flera av de storsta delarna hava
samma vikt, till den ligst tarifferade av dessa delar.

Tidekningsavgift.
& 16.
a. Direst siindning, som fraktberiknas enligt vagnslasttariff, befordras i
sluten vagn antingen p& grund av att sidan befordring #ir for varuslaget

iriga sirskilt foreskriven?, eller ock p& grund av avsindarens i frakt-
sedeln uttryckta begiran,
skall tickningsavgift erliggas i form av procentuellt tilligg & frakten
och hirvid:
med 5 procent fér varuslag, hiinforliga till tariffklasserna A och B, iiven-
som f6r siindning, fraktberiiknad enligt tariff 4, och
med 20 procent for varuslag, hinforliga till tariffklasserna C, D, E och T.
. Diirest for tickning av & Gppen vagn lastad sindning, som fraktberiknas
enligt vagnslasttariff, en eller flera presenningar stillas till forfogande
antingen pi grund av gillande foreskrifter?, eller ock p# grund av av-
siindarens i fraktsedeln uttryckta begiran,
skall tickningsavgift erliggas med 5 procent av frakten for varuslag,
hinforliga till tariffklasserna C, D, B och F, direst frakt erliigges for b
ton eller hogre vikt per vagn.
Bestimmelserna i detta mom. tillimpas iiven for det fall, att avsindaren
begirt Sppen vagn med presenning men jirnvigen tillhandahéller sluten
* vagn.

! Salunda ér t. ex.

befordring ¢ sluten vagn foreskriven fr explosiva varor av férsta klass och film samt
for klorsyrat kali och kalciumkarbid i viss férpackning,

befordring i sluten vagn eller Gppen vagn med presenning foreskriven for natrium och
kalium, for vissa slag av oljade och fernissade spanadsimnen och textilvaror, for godsslag,
som litt kunna anténdas av gnistor, samt, i vissa fall, for tullgods,

befordring ¢ dppen vagn med presenning foreskriven for djuravfall, som iro litt utsatta
for att skimmas, divensom for illaluktande och vimjeliga foremal.
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. Diirest pa grund av gillande foreskrifter eller ock pa grund av avsindarens
i fraktsedeln uttryckta begiiran presenning tillhandahdlles for i sluten
vagn lastat gods, som fraktberiiknas enligt vagnslasttariff, 6kas den enligt
forestiende mom. a beriiknade tickningsavgiften med ytterligare 5 procent
av frakten.

. Tickningsavgift fér vagnslast, som fraktberiknas enligt § 14 mom. f,
beriiknas enligt forestiende grunder sirskilt for den del, som dir hinforlig
till tariffklasserna A och B, och sirskilt for den del, som &r hianforlig
till tariffklasserna C, D, E och F.

I11. Ilgods.
Egentligt ilgods.
(Ang. dyrbarheter se § 21, skrymmande gods se § 25.)
§ 16.
. Frakt for styckegods beriknas enligt tariff Ig 2; minsta fraktdragande
vikt utgér 30 kg.
Minsta frakt for sindning utgér 1 krona.
. Frakt for vagnslastgods beriknas enligt:
tariff Ig 4 for minst 2'6 ton per vagn

U 7 g5 b » 15) » » »
groany g 10 3 > 10 » » »
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Tickningsavgift beriknas icke.

Littfordidrvligt ilgods.

§ 17.
. Till lattfrdirvligt gods, som vid befordring sdsom ilgods fraktberiknas
enligt bestimmelser i denna paragraf, hiinforas f6ljande varuslag:

Grupp 1: Fisk, levande (ej fiskyngel), firsk (dven frusen) eller rim-
saltad; -

Grupp 2: Fiskrom och fiskyngel for odling; fisk, rokt eller stekt, dven-
som andra firdigberedda fiskriitter (ej konserver); skaldjur, levande eller
kokta; firska gronsaker, vilka icke tila lagring; firsk svamp; farsk frukt
utom sydfrukter; firska bir, inkl. vindruvor; pressjist; bin i kupa eller
annan bibostad.

. Frakt for lattforddrvligt dlstyckegods i andra tig iin sniilltig beriknas enligt
fraktgodstariff 2 for sindning med en fraktdragande vikt understigande
500 kg, dock for minst 20 kg,
fraktgodstardff 3 for sindning med en fraktdragande vikt av minst 500 kg.
Silunda beriiknad frakt forhojes
for till grupp 1 horande varuslag med 10 procent, dock forhojes icke frakt
beriiknad enligt tariff 2
for minst 450 km,
for till grupp 2 horande varuslag med 20 procent.
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Direst frakten helt eller delvis anvisas till betalning & bestimmelse-
stationen, 0kas densamma med 20 ére per siindning.

Minsta frakt for sindning utgdér 1 krona oberoende av om frakten er-
ligges & avsiindningsstationen eller & bestiimmelsestationen.
Frakt for latifordarvligt dlgods som vagnslastgods i andra tdg dn snilltig
beriiknas enligt i § 14 givna bestimmelser for fraktgods som vagnslast-
gods. Sélunda beriknad frakt férhojes
for till grupp 1 hérande varuslag med 10 procent,

> » » 2 » » > 20 »

Tickningsavgift beriiknas enligt bestimmelserna i § 15 i forhallande
till fraktens storlek fore nyssnimnda hojning.
Vid befordring i snilltig — i den mén sidana tig iro upplatna f6r be-
fordring av littfordirvligt ilgods — beriiknas frakten enligt férestiende
bestimmelser med ytterligare tilligg av 50 procent av frakten (fore i
mom. b och ¢ nimnda héjningar) for den eller de viglingder, 4 vilka
godset framfores med snilltdg.

III. Paketgods.
§ 18.
Till befordring sisom paketgods mottagas kollin med hogst 20 kg:s vikt
och hogst 150 kubikdecimeters rymd, for vilka frakten erligges & avsind-

ningsstationen. :
For varje kolli erligges frakt enligt nedanstiende tariffer:

Tariff o | Teriffb | Tariff o | Tarita | Tarif e

Kolli med hogst BO kubikdecimeters rymd och viigande
hogst 3 31—bH 51—10 10'1—15 15-1—20
kg kg kg kg kg

Avstind
kilometer

Kolli med 6ver 50 men hogst 150 kubikdecimeters rymd och viigande
R hogst 3 3'1—5 51—15 15'1—20
kg kg kg kg

Frakt per kolli, kronor

070 090 100
080 110 120
101— 100 1'50 160
151— 100 1'50 200
201— 100 1'50 240
301— 120 200 2:80
401— ; 120 200 320
160 250 3'80
1'60 2'50 400
200 300 460
200 320 500




IV. Siirskilda bestimmelser.
Mjolk och gridde.
§ 19.

For fraktstyckegodssindning av firsk mjolk och griidde i kirl av plit
tillimpas tariff 4 som styckegodstariff, varvid minsta fraktdragande vikt ut-
gbr 20 kg. Jirnvigen kan, nir si pakallas, fordra att lastning och lossning
utfores av avsindaren respektive mottagaren.

Vid tillimpning av tariff 4 som vagnslasttariff beriknas icke ticknings-
avgift.

Explosiva varor av forsta klass.

§ 20.
For explosiva varor av forsta klass tillimpas nedan angivna tariffer for
fraktgods:
For styckegods: tariff 2; minsta fraktdragande vikt utgér 60 kg.
For vagnslastgods med en fraktdragande vikt per vagn

av minst 25 ton: tariff 4,
» » 15) $ Ry A5
57 B 10 o iE it L Al
Den salunda utriknade frakten forhojes med 50 procent for styckegods
och med 700 procent f6r vagnslastgods.
For vagnslastgods beriknas tickningsavgift enligt bestimmelserna i § 15
i forhallande till fraktens storlek fére nyssnimnda héjning.

Dyrbarheter.

§ 21.

For foljande dyrbarheter, niimligen guld- och silvertackor, platina, pen-
ningar och mynt av #dla metaller, virdepapper, dokument, édelstenar och
iikta pirlor, beriknas frakten enligt tarifferna for egentligt ilgods, varefter
den salunda beriknade frakten forhojes med 100 procent. Minsta Frakt-
dragande vikt for styckegods utgér 30 kg och minsta frakt for siindning
2 kronor.

Jirnvigsfordon, maskiner och liknande, som rulla pd egna hjul.
(Se dven § 29 och 30 ang. privata godsvagnar m. m.)
§ 22.
a. Vid befordring sisom fraktgods av egentliga jirnvigsfordon, som rulla pa

egna hjul,

sdsom lokomotiv, tendrar, motorvagnar, person- och godsvagnar, iiven

cisternvagnar och andra specialvagnar,

beriknas frakten efter fordonets i vederbérlig ordning avrundade egen
vikt, dock for minst 5 ton per fordon, enligt for nedannimnda tariff-
klasser foreskrivna vikttariffer:
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1) Vid forsindning for dgande svensk jirnvigs rikning: Tariffklass
a) nya jirnvigsfordon
b) begagnade jarnvigsfordon
2) Vid forsiindning i andra fall:
a) nya jarnvigsfordon
b) begagnade jirnvigsfordon

. Vid befordring sisom fraktgods av maskiner, apparater och redskap m. m.,

som iro fast forbundna med underreden fér transport & jirnviig och
rulla @ egna hjul,

sdsom transformatorer, omformare, grivmaskiner, kranar, snoplogar,
beriknas frakten efter den sammanlagda, i vederbérlig ordning avrundade
vikten av maskin m. m. och underrede, dock for minst 5 ton per transport-
foremal, enligt for nedanniimnda tariffklasser foreskrivna vikttariffer:

Tariffklass
1) Vid férséindning for dgande svensk jirnviigs rikning
2) Vid forsindning i andra fall
Vid befordring sisom ilgods forhéjes frakten enligh mom. a och b med
100 procent.

. Tillsyningsman, som i enlighet med jirnvigstrafikstadgans bestimmelser

itfoljer sindningen, befordras avgiftsfritt.

Atergiende emballage m. m.

§ 23.

. Bestiimmelserna i denna paragraf, vilka avse emballage och lastnings-

tillbehdr, som anviints fér & jirnviig transporterade gods- och djursiind-

ningar, tillimpas under forutsittning:

att avsindaren av emballaget genom foreteende av fraktsedel (fraktsedlar),
vard kolliantal skall finnas angivet, vederborligen styrker, att embal-
laget anviints vid befordring av en eller flera sindningar av gods,
bestiende av samma eller likartade varuslag, eller av djur, som for-
sints till honom frin den avsindare respektive station, till vilken det
skall dtersindas,
emballaget inliimnas till befordring inom 30 dagar® frin den dag, d&
sindningen eller den forsta av flera siindningar ankommit, sistnimnda
dag oriknad,
emballaget upptages & fraktsedel for fraktgods, & vilken annat gods
ej finnes upptaget, och att & fraktsedeln under godsbeskrivningen an-
tecknas »Atergiende 30 dagar's,

att frakten for emballage som styckegods betalas & avsindningsstationen.

! For emballage, som innehallit foderkonserveringsmedlet ATV-l6sning, utstriickes ater-

sindningstiden till sex ménader.
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b. For atergiende mjolkflaskor av plat erligges en frakt av 20 ore per siind-
ning, oberoende av dennas storlek.
Betriiffande ovrigt emballage beriknas frakt for styckegods respektive
vagnslastgods enligt nedanstiende tariffer:

AddLoes Tariffer for vagnslast
Tariff for om minst
Avstand | styckegods
kilometer 2'5 ton 5 ton
01:‘.3  sooing Ore per 100 kilogram
kilogram
1— 30 3 27 21
31— 70 6 54 42
71—100 9 81 63
101—200 12 108 84
201—400 15 135 105
401—600 18 162 126
over 600 21 189 147

Minsta fraktdragande vikt for styckegods utgor 20 kg. Minsta frakt
for sindning utgor 40 ore.

Bestimmelserna i § 25 angdende skrymmande gods tillimpas icke.

Da pi avsiindarens i fraktsedeln uttryckta begiran vagnslastgods for-
sindes i sluten vagn respektive i oppen vagn med presenning, erligges
tickningsavgift med 10 respektive 5 procent av frakten.

¢. Direst mottagare av & jirnviig forsint emballage inom 30 dagar anviinder
detsamma vid transport av gods eller djur till avsindningsstationen och
iakttager vederborliga, av jirnviigen utfirdade kontrollfreskrifter, dger
han att fi skillnaden mellan den for emballaget erlagda frakten och
frakten for samma emballage, beriiknad enligt forestdende bestimmelser,
avdragen frin frakten for godset eller djuren.

d. Jirnviigen iiger betriiffande dtergiende emballage tillgodorikna sig dubbelt
sé lang leveransfrist som betriffande fraktgods i allméinhet och kan, om
sd pikallas, fordra, att avsindaren sjilv ombesorjer lastning av som
styckegods étergéiende emballage.

Trikol.

§ 24.
Frakt for 16sa trikol av furu eller gran, som forsindas i s. k. trikolsvagnar
i sydlig riktning frén station vid eller norr om linjen Séderhamn—Kila-
fors—Bollniis—Orsa, skall beriknas enligt nedanstdende specialtariff i stillet
for i godsindelningen foreskriven tariff D 10. Frakt skall beréiknas for den vikt,
som svarar mot anviind vagns fulla rymd, varvid vikten faststiilles pa i gods-
indelningen foreskrivet sitt.




Specialtariff for triikol.

Ore per| Kilo- |Oreper| Kilo-
100 kg | meter | 100 kg || meter

154 1000 202 1400
155 10 203 10 260
157 20 205 20 262
158 30 206 30 263
159 207 40

160 : 208 50
161 209 60 268
163 211 70 270
164 212 80 271
165 213 90 273

166 214 1500 274
167 215 10 276 340
169 217 20 278 p 342
170 218 30 279 & 343
171 219 40 281

172 { 220 50 282
173 221 60 284 348
175 223 70 286 350
176 224 80 287 351
177 225 90 289 353

178 226 1600 290 354
179 228 10 292 356
181 230 20 204 2 358
182 231 30 295 359
183 233 40 297 361

£ 184 234 50 298 362
137 ) 185 236 60 300 364
139 187 238 302 366
140 188 239 303 3 367
141 189 241 305 369

142 190 242 306 370
143 191 244 308 372
145 193 246 310 374
146 194 247 311 375
147 195 249 313 377

148 196 250 314 378
149 ) 197 252 316 380
151 199 254 318 382
152 200 255 319 383

153 [ 201 257 321 386

Denna specialtariff kan av jirnvigsstyrelsen sittas ur kraft, di handels-
konjunkturerna si betinga, varje ging for en tolvmanadersperiod riiknad
fr. 0. m. juli ménad ett &r t. o. m. juni ménad féljande ér, varvid kungérelse
dirom skall vara av jirnvigsstyrelsen utfirdad senast den 1 mars nirmast
fore periodens borjan.

Under sédan period, di specialtariffen ir ur kraft, tillimpas for varuslaget
i godsindelningen foreskriven tariff D 10.

2588 38
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Skrymmande gods.
§ 25.

a. For varuslag, som dro angivna i »Forteckning Gver skrymmande stycke-
gods», beriiknas frakten vid tillimpning av styckegodstariff for fraktgods
eller ilgods efter sindningens med 50 procent férhojda vikt, dir ej 1
namnda forteckning annorledes siges.

b. Om ett kolli innehiller bade skrymmande och icke skrymmande gods,
betraktas hela kollit sdsom skrymmande.

c. Ingh i en och samma styckegodssindning bade kollin med skrymmande
gods och kollin, som icke innehdlla skrymmande gods, beriknas frakt for
den sammanlagda vikten, 6kad med 50 procent av vikten for kollin med
skrymmande gods.

Gods av stort omfing eller stor lingd.
§ 26.

a. For fraktstyckegodssiindning, innehillande gods av si stort omféng eller
si stor lingd, att det icke med litthet kan lastas genom vagnsdorrarna
i vanlig sluten vagn, skall minsta fraktdragande vikt utgora 1000 kg for
varje vagn, som anvindes for sindningens uppbérande.

Sidan sindning skall lastas och lossas genom avsiindarens respektive
mottagarens forsorg.

b. Forestiende bestimmelse om minsta fraktdragande vikt tillimpas dock
icke for sindning, innehillande lingt men ej samtidigt omfingsrikt gods,
under forutsittning att avséindaren enligt anteckning i fraktsedeln med-
giver, att transporten utfSres forst nir den kan ske utan att sirskild
vagn behover anvindas; Overstiger godsets lingd 10 meter, skall dock
hiirvid frakt beriknas efter godsets med 50 procent forhdjda vikt.

Partigods.
& 127,

Tor fraktstyckegodssindning av sidan beskaffenhet, att varje i densamma
ingdende kolli icke limpligen kan av avsindaren forses med omslag och
adress, sisom tegel, lerror, julgranar och brider — s.k. partigods — skall
minsta fraktdragande vikt utgora 1000 kg for varje anviind vagn.

Sadan sindning skall lastas och lossas gemom avsiindarens respektive

mottagarens forsorg.
Skyddsvagn.

g 28.

Finner jirnvigen, att vid befordring av viss godssiindning till sikerhet
f6r annan last eller for personal och materielen erfordras en eller flera
skyddsvagnar — som alltsd icke anvindas for att uppbira sindningen —
tillkommer, utover frakt for sindningen, for varje skyddsvagn en siirskild
avgift, som

vid fraktgodsbefordring beriknas for 5 ton enligt tarifft F 15 och

vid ilgodsbefordring beriiknas med samma avgift, okad med 50 procent.




Befordring i privat godsvagn.
§ 29.

. Vid befordring av gods i privat godsvagn (cisternvagn eller annan gods-
vagn) beriknas frakt for det inlastade godset enligt for vagnslastgods
gillande bestimmelser, dock f6r minst 10 ton per vagn.

Tickningsavgift for befordring i sluten vagn beriknas icke.

Direst privat tvi- eller fleraxlig godsvagns egen vikt dverstiger 12 tom,
forhojes den vikt, for vilken frakten enligt forestiende skall beriknas,
och harvid:

om godsets vikt icke Gverstiger 12 ton, med en fjirdedel av skillnaden

mellan 12 ton och vagnens egen vikt,

om godsets vikt Overstiger 12 ton, med en fjirdedel av skillnaden

mellan godsets vikt och vagnens egen vikt, forutsatt att denna vikt

overstiger godsets vikt.
Vid aterbefordring frin bestimmelsestationen av tom privat godsvagn
inom 30 dagar till den station, frén vilken vagnen senast avgatt lastad,
skall, direst vagnen inlimnas med fraktgodsfraktsedel och av jirnviigen
utfirdade kontrollforeskrifter iakttagas, frakt beriknas enligt tariff F 15
for fjirdedelen av vagnens egen vikt, varvid den reducerade vikten om
erforderligt avrundas uppdt till 100-tal kg. Samma fraktberikning till-
lampas for vagn, vilken sindes tom for att hiimta last, under villkor att
vagnen inom 30 dagar &tersindes lastad till den station, varifrin den
tomma vagnen utgitt, och att av jirnvigen utfirdade kontrollforeskrifter
iakttagas.

I andra fall beriknas frakt for tom privat godsvagn enligt bestim-
melserna i § 22 for jirnviigsfordon, som rulla p& egna hjul.

Befordring i jirnviigen tillhorig cisternvagn eller annan specialvagn.

§ 30.

. Vid befordring av gods i jirnviigen tillhérig cisternvagn beriiknas frakt
enligt bestimmelserna i § 29 mom. a. For erforderlig tomdragning be-
riknas frakt enligt bestimmelserna i samma paragraf, mom. b.

. For befordring i jirnviigen tillhorig specialvagn av annat slag gilla av
jarnvigsstyrelsen meddelade bestimmelser.

Fraktstyckegods i uppvirmd eller avkyld vagn.
§ 31.

For fraktstyckegodssindning, som efter avsiindarens i fraktsedeln uttryckta
begiran befordras i uppviirmd eller avkyld vagn, beriiknas tilliggsavgift med
50 procent av frakten; for firsk mjolk i avkyld vagn beriknas dock icke till-
laggsavgift.

For skrymmande gods beriknas tilliggsavgiften med 50 procent av den
frakt, som skulle hava beriknats, direst sindningen bestitt av icke skrym-
mande gods.
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Vagnslastgods i varm- och kylvagn utan eller med uppvirmning
resp. avkylning.

§ 32.

Diirest fraktgods och ilgods i vagnslaster pa avsiindarens i fraktsedeln
uttryckta begiran befordras i varm- eller kylvagn gilla féljande bestim-
melser:

1) For anvindningen av varm- eller kylvagn wtan av jarnvigen verkstdlld
uppvirmming eller avkylwing skall féljande tilliggsavgift (vagnavgift) er-
liggas:

Avstand Vagnavgift
HGaat 2004 Tap 15 50y Bos L ade 10 kronor per vagn,
S020) el 0,0 JE S B T e R 15 » » TN
ONer 1800 3 m B e s st S L0 20 » » »

Vid befordring av firsk mjolk erligges endast hilften av vagnavgiften.

2) Direst befordringen pi avsindarens begiran sker i av jirnvigen upp-
viirmd vagn, erligges dels vagnavgift enligt punkt 1), dels en sirskild till-
liggsavgift, inkluderande tickningsavgift, med 20 procent av frakten; denna
tilliggsavgift beriknas pd grundval av frakten fore annan eventuellt fore-
skriven procentuell forhéjning.

3) Diirest befordringen pa avsindarens begiran sker i av jirnviigen avkyld
vagn erligges dels vagnavgift enligh punkt 1), dels isningsavgift med 20
kronor per vagn, vid befordring av firsk mjolk dock endast 10 kronor
per vagn.

4) De for minst 15 ton per vagn gillande tarifferna tillimpas icke.

5) Med undantag for det fall, som angives i punkt 2) hirovan, berdknas
tickningsavgift i vanlig ordning.

6) Is, som ir inlastad i kylvagns fasta isbehillare, befordras fraktfritt.

Befordring under avkopplingsférbud.
8 33.

For fraktgods och ilgods i vagnslaster, som jirnvigen pd av trafikant
gjord framstillning dtager sig att befordra med vissa angivna tigligenheter
(under s.k. avkopplingstérbud), skall en sirskild tilliggsavgift erliggas med
50 procent av frakten for den striicka, & vilken dylik befordring dger rum.
Hirvid skall tilliggsavgiften icke beriknas & tickningsavgift men diremot
4 andra tillaggsavgifter.

(. Bestimmelser angidende fraktberikning for lik.
§ 34.

a. Frakten for eft lik beriknas sésom for 25 ton fraktgods enligt fraktgods-
tariff 4 med tilligg av tickningsavgift och for varje yiterligare i samma
vagn inlastat lik, tillhérande samma sindning, med 20 procent av sdlunda
beriknad frakt.

b. Diérest befordringen, efter dirom i fraktsedeln uttryckt begiran, & hela
eller en del av befordringsstrickan figer rum med persontég eller snalltag,
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beriknas tilliggsavgift med 50 procent av frakten for den eller de vig-
lingder, & vilka dylikt tdg anviindes.

. Frakten for lik for anatomiskt éindaméil (obduktionslik) ivensom for aska
efter lik beriknas, direst befordring i siirskild vagn ej begires, efter for
gods gillande bestimmelser.

D. Bestimmelser angiende fraktberiikning for levande djur.

Klassindelning.

§ 85.

Nedan angivna levande djur hinforas med avseende & fraktberiikningen
till foljande klasser:

Klass 1I: Histar av stérre hojd in 1'4 meter, mitt ver manken.
Klass II:  Histar av hogst 1'4 meters hojd;
nétboskap av 6ver 200 kg:s vikt;
algar och hjortar;
dsnor och muldsnor.
Klass III: a. Nothoskap och kalvar av dver 60 men hogst 200 kg:s vikt;
svin av 6ver 100 kg:s vikt;
renar och ridjur.
. Kalvar av hogst 60 kg:s vikt;
svin av 6ver 40 men hogst 100 kg:s vikt;
far, lamm och getter.
. Grisar av hogst 40 kg:s vikt;
fjaderfi.
Klass IV: Hundar;
kattor;
sSmérre apor;
andra mindre, icke siirskilt nimnda djur.

Betriiffande andra levande djur, se § 39.

Djur av klass I, IT och III.
§ 36.

a. Frakten for levande djur av klass I och IT #vensom for djur av klass
III, di de icke sindas i emballage, beriknas for varje anvind vagn en-
ligt tarifferna for djur av klass II; antalet djur av klass I och III om-
riknas hérvid till djur av klass IT enligt f6ljande bestimmelser:

1) Antalet djur av klass I férdubblas och Gkas direfter med 4.
2) » » » » IIla multipliceras med 0'35;
» S » IIIb » ¥ 0190
» i » IIle » » 010,
Det hiirigenom erhéllna antalet djur av klass IT avrundas till helt tal
sd, att brikdel under 06 icke medriknas och brakdel uppgiende till 05
och dérdver riknas som 1.
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For varje vagn skall frakt dock alltid beriknas fér minst tvé djur av
klass IIL

For djur av klass IIT i emballage gilla bestimmelserna i § 38, mom. a.
. Diande ungar, vilka &tfélja modern, befordras utan sirskild avgift.
Vid samlastning av djur, tillhérande olika klasser, beriknas frakt for det
sammanlagda antalet djur av klass II, som erhilles sedan antalet djur
av klass T och IIT omriknats enligt i mom. a givna bestimmelser. Hir-
vid skall antalet djur av klass IIT alltid riknas som minst 1 djur av
klass IL
. Direst befordringen, efter avsindarens begiran, sker med personidg eller
snilltag & hela eller en del av befordringsstriickan, beriknas tillaggsavgift
med 50 respektive 700 procent av frakten for den eller de viglingder, &
vilka djuren framféras med persontég respektive snilltig.

§ 3.

. Onskar forsindare av djur, att vid oltka stationer inlastade och till en
och samma bestimmelsestation avsinda djur skola fraktberiknas sésom
en sindning, erligges dels frakt frén forsta inlastningsstationen till be-
stimmelsestationen for samtliga i sindningen ingiende djur, dels hdr-
utéver 4 kronor for varje inlastningsstation utom den forsta.

Onskar forsindare av djur, att vid en station inlastade till dera be-
stimmelsestationer avsinda djur skola fraktberiiknas sisom en sindning,
erligges dels frakt fran inlastningsstationen till sista bestammelsesiationen
for samtliga i sindningen ingdende djur, dels hirutover 4 kronor for varje
avlastningsstation utom den sista.

For ps dylikt sitt fraktberiknade sindningar Okas leveransfristen med

tiden for uppehéllen & mellanstationerna.
. Foér transporter i sirskilda vagnar, med vissa av jarnvigsstyrelsen be-
stimda tdg ager jirnvigsstyrelsen medgiva, att frakten for varje djur av
klass IT far beriknas med /s av frakten for b djur av klass II, om dér-
igenom ligre frakt erhélles.

Djur av klass III i emballage och djur av klass Iv.
§ 38.

. Fér djur av klass III och hir nedan icke namnda djur av klass IV,

vilka transporteras i burar, korgar eller annat emballage, beriknas frakten

enligt for gods gillande bestimmelser med iakttagande av féljande:

1) Vid tillimpning av styckegodstariff for fraktgods eller ilgods skall siind-
ningens vikt forhéjas med 50 procent sisom for skrymmande gods.

2) Vid befordring sisom paketgods skola iven fér kollin om hogst 50
kubikdecimeters rymd tarifferna f6r kollin om 51—150 kubikdecimeters
rymd komma till tillimpning.
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b. For hundar, sivil 16sa som i burar, korgar eller annat emballage, gilla
avgiftsbestimmelserna i »>Taxa for befordring av personer, resgods och
expressgods», § 00.

¢. For bin i kupa eller annan bibostad gilla bestimmelserna f6r gods,
varvid frakten vid befordring som ilgods beriknas enligt bestimmel-
serna for lattforddrvligt ilgods.

Vilda djur och i Sverige vanligen icke férekommande tama djuar.

§ 39.

a. Frakt for vilda djur, som transporteras i sdrskild vagn, beriknas sisom
for 16 djur av klass IT enligt bestimmelserna i § 36.

Jirnvigsstyrelsen iger att for i Sverige vanligen icke férekommande
tama djur, som befordras 16sa, utfirda erforderliga fraktberiknings-
bestimmelser.

b. Vilda djur i burar eller annat emballage, for vilka sirskild vagn efter
stationsbefilets 4 avsindningsstationen bedémande icke erfordras, kunna
inlimnas till befordring sisom fraktstyckegods, ilstyckegods eller paket-
gods med fraktberikning enligt i § 38 mom. a givna bestimmelser.

Vardare vid djurtransporter.

§ 40.

Vardare, som medfolja en sindning levande djur pd grund av bestim-
melserna i jirnvigstrafikstadgan, befordras avgiftsfritt till bestimmelsesta-
tionen.

Vid befordring av levande djur, sivil stérre som mindre, vilka utan
att vara forvarade i emballage befordras i sirskild for transporten uppliten
vagn, iger avsindaren, iven om han enligh jirnvigstrafikstadgan icke ar
skyldig medsiinda virdare, riitt att avgiftsfritt till bestimmelsestationen med-
sinda en sidan for varje vagn. Onskar avsiindare, att flera virdare skola
medfolja, ir han skyldig att for ytterligare virdare 16sa biljetter till tredje
klassens vagn.

Virdare, som enligt forestdende bestimmelser avgiftsiritt medféljt en
sindning levande djur, méd firdas ater till avsindningsstationen 6ver samma
viig, som anvints for djurtransporten, i tredje klass personvagn mot er-
liggande av hilften av hirfor stadgad avgift, dock att resan skall vara av-
slutad senast tionde dagen efter djurtransportens avsindningsdag.

Direst vardare, som enligt forestdende bestimmelser avgiftsfritt medféljt
en siandning levande djur, inom tio dagar fore djursindningens ankomst
till bestiimmelsestationen firdats & jirnvigen frdn denna station till djurens
inlastningsstation 6ver samma vdg, som anvints for djurtransporten, och
darvid erlagt avgift for enkel biljett i tredje klass, mé till honom aterbetalas
hilften av den erlagda avgiften.
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E. Diverse extra avgifter.

Avgifter for lastning och lossning.
§ 41.

Om férhallandena si medgiva, kan jarnvigen pa avsindarens respektive
mottagarens skriftliga begiiran itaga sig lastning respektive lossning av sidant
gods, som enligt taxan skall lastas och lossas av avsindaren respektive mot-
tagaren. For silunda utford lastning respektive lossning erligges 25 ore per
begynnande 100-tal kg av den verkliga vikten.

Samma avgift erligges dven for lossning, som utfores gemom jirnviigens
forsorg, darfor att mottagaren forsummat lossa godset fore lossningsfristens
utging.

Avgifter for viigning och rikning.
§ 42.

a. For pd avsandarens begiran utford vigning av sidndning, vars lastning

aligger avsdndaren, erligges vigningsavgift med 1 krona fOr varje vagn.

Dérest jirnvigen pd avsiindarens eller mottagarens begiiran i andra #n
ovanniimnda fall verkstiller viigning (kontrollvigning) & jéirnviigens vig
av sindning, vars lastning aligger avsiindaren, eller av tom vagn, erligges
for sddan vigning 3 kronor for varje vagn.

b. Direst jirnvigen pa avsindarens eller mottagarens begiran verkstiller
kontrollvigning av styckegods, vars lastning aligger jarnvigen, erligges
avgift for sidan vigning med 15 6re per begynnande 100-tal kg av sind-
ningens vikt.

c. For pad avsindarens eller mottagarens begiran verkstélld rikning av kolli-
antalet i en sindning, vars lastning aligger avsiindaren, erligges for varje
silunda utford rikning avgift med 30 6re per begynnande 20-tal kolli,
dock minst 3 och hogst 9 kronor per vagn.

Plats-, magasins-, vagns- och presenningspengar
att beridknas under de villkor och for de tider som angivas
i jdrnvégstrafikstadgan.

§ 43.

a. Platspengar, eller avgift for utrymme & Oppen, icke sarskilt forhyrd plats
inom stations omride, beriknas f6r begynnande dygn,

under de forsta 8 dygnen................ med 10 ore per kvadratmeter,
under féljande dygn...................... 3200w » y
dopk minet. o ol SRl » 50 » » sindning.

b. Magasinspengar, eller avgift f6r i stations magasin forvarat gods, berdknas:
1) for paketgods
for begynnande dygn® .................... med 10 ore per kolli;
2) for fraktgods och ilgods
for begynnande dygn och begynnande
100-tal kg berdknad vikt .................. med 10 ore per 100 kg,
dogkamnTugt et RS st » 50 » » sindning;

! De forsta 14 dygnen efter avhiémtningsfristens utgang éro avgiftsfria.
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3) for levande djur, fraktberiknade efter stycketal,
for begynnande timme med 10 6re per djur,
dock minst » B0 » » sidndning;
4) for levande djur, fraktberiiknade efter vikt,
for begynnande timme och begynnande
100-tal kg beriknad vikt med 10 ore per 100 kg,
dock minst » B0 » » siindning.
Vagnspengar, eller avgift for till trafikants forfogande stilld vagn, beriknas:
1) fér 6ppen, med presenning ej tickt vagn med 2 eller 3 axlar
fér begynnande timme med 30 6re per vagn,
dock hogst » 3 kronor per vagn och dygn;
2) for sluten vagn ivensom for med presenning tickt Sppen vagn med
2 eller 3 axlar
fér begynnande timme med 40 6re per vagn,
dock hogst » 4 kronor per vagn och dygn;
3) for vagn med 4 eller 6 axlar
med under 1) resp. 2) nimnda avgifter, 6kade med 100 procent for
4-axlig och 200 procent for 6-axlig vagn.
- Presenningspengar, eller sidan avgift fér presenningar, vilken ej ingar i
avgift, om vilken i forestiende mom. ¢ 2) och 3) stadgas, beriknas:
1) for presenningar, som enligt taxans § 15 mom. ¢ stillts till trafikants
forfogande,
for begynnande timme .... med 10 &re per vagn,
dock hogst » 1 krona per vagn och dygn;
2) for presenningar, vilka erfordrats for tickning av & Gppen plats upp-
lagt gods,
for begynnande timme .... med 10 &re per presenning,
dock hogst » 1 krona per dygn och presenning.
. For gods, som efter ankomsten till bestimmelsestationen beredes for-
varing 1 uppvdrmt rum eller uppvirmd vagn erligges
dé godset befordrats i uppvirmd vagn, en avgift motsvarande magasins-
respektive vagnspengar for den tid utdver avhimtnings- respektive loss-
ningsiristen, di godset beretts sidan férvaring, samt
da godset icke befordrats i uppvarmd vagn, samma avgift, beriknad
frin den tidpunkt, di forvaringen i uppviirmt rum eller uppvirmd vagn
borjat.
D& avhimtnings- eller lossningsfristen 6verskridits, deblteras magasins-
respektive vagnspengar utdver forestiende avgifter.
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Forteckning over skrymmande styckegods.

Varuslag, som ingd i en sindning flyttsaker, éro icke skrymmande
diven om de #ro ndmnda hiérnedan.

Ackjor
Aluminiumarbeten av plat, sisom hus-
hallskdrl — ej packade inuti var-

andra — burkar, cisterner, platror
Askar och liknande av papp (utom av
wellpapp) och konstldder, ej packade
inuti varandra
Askar, spén-, tdndsticks-
Automobiler!
Automobilunderreden?!

Baljor av trd, ej packade inuti var-
andra

Barnvagnar, ej hopfillda

Bast, ej i pressade balar eller flitad

Betfroliggare®

Betrensar«?

Betupptagningsmaskiner?

Blommor, friska, avskurna

Blommoz, torkade

Bomull, ej i pressade balar

Bomull f6r medicinskt bruk, ej i pres-
sade balar

Bomull, konst-, ej i pressade balar

Brodlidor utan fackinredning

Burar av jdrn- och staltrdd

Burar av tré, ej packade inuti varandra

Buteljhickar av trédribb

Batar, alla slag! — utom hoptillda
smibétar (s. k. falthatar)

Cykelndstar
Cyklar utan motor, ej fullstindigt son-
dertagna och inpackade

Damejeanner

Dragkérror, 4 vilka hjulen icke av-
tagits

Dritilar, ej packade inuti varandra

Dun

Enar

Fat av trd, ej packade inuti varandra

Fiber, alla slag, ej i pressade balar
eller flatad

Fiskredskap av stdltrddsduk

Fjader och fjiderarbeten

Flygmaskiner

Flygmaskinsdelar, féljande slag: flyg-
maskinskroppar, -vingar, -roder,
-landningsstill

Fliktar, agn-, boss och halm-?

Fliktvannor

Frorensningsmaskiner?

Glansull, ej i pressade balar

Grids till stoppning, ej i pressade

balar eller flitat
Grisklippningsmaskiner?
Gunghistar
Godselspridningsmaskiner?

Halmelevatorer 2

Halmskakare

Harvar®

Hattar av filt och dylikt, ej packade
inuti varandra

Hattar, halm-

Hattfldtor, ej i pressade balar

Hattstommar av filt och dylikt, ej pac-
kade inuti varandra

Hyvelspidn av trd, ej i pressade balar

Histhackor?

Hiistréifsor?

Histvandringar®

Hivindare®

Isjakter
Isoleringsmaterial av cellulosa (»Iso-
flex»)

Julgranar
Jarnsdngar, ej hopfillda eller sonder-
tagna

Kabeltrummor och -rullar av trd,
tomma

Kanoter, ej hopfillda

Kapok, ej i pressade balar

Kapplopningsfordon (sulkies)

Kardborrar

Kardkannor av papp

Karosserier

1 Di siindningens vikt understiger 500 kg, forhojes vikten med 100 procent; uppgar
sindningens vikt till 500 kg och dirbver, férhojes vikten med 50 procent, dock till minst

1000 kg.

2 Icke skrymmande, om skaklar, stinger och forstillare eller utstéende avtagbara delar,
sdsom bord, vingar, harvpinnar och dylikt avtagits.
3 Icke skrymmande, om skaklar, rifspinnar och hjul avtagits.




Kassar av spin

Kastmaskiner

Klovernotare?

Koffertar, span-

Koklador av papp, ej packade inuti
varandra

Korgar, spén-

Korgmakeriarbeten, finare

Korgmakeriarbeten, grévre, av kvistar,
vidjor och rotter, ej packade inuti
varandra

Korgmobler

Kork och arbeten dirav, utom kork-
isoleringsplattor och dylikt

Krollsplint, ej i pressade balar eller

* flédtad

Kultivatorer?

Kiilkar, arbets- och skogs-*

Kilkar, barn-, sport-

Laggband av tri

Laggkirl, ej packade inuti varandra

Lav

Leksakscyklar

Lekvagnar, & vilka hjulen icke av-
tagits

Likkistor, ej packade inuti varandra’

Léttviktsmotoreyklar, ej fullstéindigt
sondertagna och inpackade

Mossa, torr, ej firgmossa

Motorcyklar (utom léittvikts-)®

Motorsliddar!

Mbbellddor (mobelskap), ej hopfillda

Mbbelspén, ej i pressade balar

Mobler av trd’ — utom skdp, byfféer,
serveringsskdp, kistor, byrder, skriv-

! Dd siindningens vikt understiger 500 kg,

sindningens vikt till 500 kg och dirdver,
1000 kg.

9l

bord med hurtsar, éverstoppade f&-
toljer, lavoarer, bokhyllor med rygg,
pianon, orglar

Mobelstommar av tra’

Nystvindor
Néverarbeten

Piassava (borstimne), ej i pressade
balar eller flitad

Potatissorteringsmaskiner®

Potatissittare?

Potatisupptagningsmaskiner?

Pressar, halm- och ho-2

Rishalm, ej i pressade balar eller flitad
Rattfillor i burform

Salustand pa hjul
Sidvagnar till motorcyklar®
Siktar

Sjukvagnar (rullstolar)
Skogsull, ej i pressade balar
Skérdemaskiner?
Slattermaskiner®

Sliddar, arbets-4

Sliddar, kapp-

Sliadar, andra slag®
Slipvagnar till automobiler?
Slipvagnar till cyklar och motorcyklar
Spannmélstorkar?
Sparkstottingar, ej hopfillda
Spinnrockar

Stélrorsmobler
Staltradskorgar

Sall

Séningsmaskiner®
Sddesharpor?

Siv

férhojes vikten med 100 procent; uppgar

forhojes vikten med 50 procent, dock till minst

? Icke skrymmande, om skaklar, stinger och forstillare eller utstdende avtagbara delar,
sdsom bord, vingar, harvpinnar och dylikt avtagits.

% Icke skrymmande, om hjul — eller avtagbara medar — skaklar, dragsting och siten
avtagits och fordonet i dvrigt uppdelats i dtskiljbara delar.

% Icke skrymmande vid fraktbetalning f6r minst 300 km.

8 Icke skrymmande, om emballerade i lador eller burar av sddan styrka, att kollin av
samma storlek kunna lastas ovanpd dem; dock skall frakt alltid erliggas for minst 150 kg

per kolli.

? Icke skrymmande om antingen emballerade i lador eller fullgoda burar eller hopfillda
eller sondertagna och hoppackade. Stolar anses icke sondertagna och hoppackade, om endast
sitsarna avtagits och stolarna placerats i varandra. Ottomaner #ro icke skrymmande, om
sido- och ryggstéd avtagits och hoppackats; #ro stoden nedfillda, sd att inga omtaliga ut-
stdende delar finnas, betraktas de som avtagna och hoppackade. .

8 Icke skrymmande, om hjul — eller avtagbara medar — skaklar, dragsting och siiten

avtagits.

Vid skrymningsberiikning forhsjes vikten med 100 procent, om sindningens vikt icke
uppgér till 500 kg; uppgdr sindningens vikt till 500 kg och diréver, forhojes vikten med

50 procent, dock till minst 1000 kg.
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Tombommar Vadd, utom cellulosavadd
Tomkirl och tomlador av tri, ej pac- Vagnar, arbets- (hiistfordon)*
kade inuti varandra Vagnar, &k- (histfordon)®
Torkrior? Vagnar, bostads- och mobeltransport-
Vassror

Trassel, bomulls-, ej i pressade balar : 5 [
Vassvipp (xdrtopp), ej i pressade balar

Triorer® 3
Traull, ej i pressade balar We Hpapp 0.01.1 Arhekin (ti’aiav
Tréskverk® Viixtdun, ej i pres.sgde alar
: % Vixter, levande, ej i balar eller i lddor
Tunnband av tréd Wndl trlinok?
Tunnor av trd, ej packade inuti var- Vixter. torkade

andra 32 : ; :
Tviittsvamp Agglédor utan fackinredning
Titlister av spanadsdmnen Ollddor av trd utan fackinredning

2 Icke skrymmande, om skaklar, stiinger och forstiillare eller utstiende avtagbara delar,
sidsom bord, vingar, harvpinnar och dylikt avtagits.

4 Icke skrymmande, om hjul — eller avtagbara medar — skaklar, dragsting och siiten
avtagits och fordonet i Gvrigt uppdelats i atskiljbara delar.

8 Icke skrymmande, om hjul — eller avtagbara medar — skaklar, dragsting och siiten
avtagits.

Vid skrymningsberiikning forhéjes vikten med 100 procent, om siindningens vikt icke
uppgér till 500 kg; uppgar siindningens vikt till 500 kg och dirdver, forhojes vikten med
50 procent, dock till minst 1000 kg.

9 Skogsplantor i videkorgar icke skrymmande, om annat gods kan lastas ovanpi
korgarna.




Godsindelning for fraktgods i vagnslaster.

GRUPPINDELNING.

Livsmedel och njutningsmedel m. m.

. Fisk och skaldjur samt varor dirav

. Kott och kéttvaror

. Mjblk och gridde, mejeriprodukter, margarin, igg

. Spannmal, mjoél, gryn, bakverk; jist, stirkelse
Rotfrukter, koksvixter, frukter och bir

. Kolonialvaror, socker, tobak

. Drycker och sprit m. m

Fodermedel
Godslings- och jordforbattringsmedel

Fro, vixter och vegetabiliska dmnen, ej sdrskilt nimnda, samt arbeten och
fabrikat ddrav

Animaliska &mnen, ej sdrskilt nimnda, samt arbeten dirav
Fett, oljor, tjdror, hartser, kautschuk m. m. samt produkter dérav

Syror, salter m. fl. kemikalier och kemisk-tekniska preparat; firger och
firgningsdmnen; fortitade gaser; explosiva varor, téndstickor.

A. Kemikalier och kemisk-tekniska preparat
B. Firger och firgningsimnen

C. Fortitade gaser

D. Explosiva varor, téindstickor

Tréavaror och arbeten dérav.

A. Inlindskt virke
B. Utlindskt virke
C. Avfall

5

Stenkol och koks, trikol, torv

Sten- och jordarter samt fabrikat didrav.

. Naturlig sten och arbeten darav

. Malmer, slagg och avfall

. Jord, lera, grus och sand

. Oformade fabrikat
Formade fabrikat av lera, cement, mald eller krossad sten m. m.
Glas och glasvaror
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Grupp XIII,

Grupp XIV.
Grupp XV.

Grupp XVI

Sid.
Jirn och stal, jirn- och stalvaror.
A. Ej smidbart, oarbetat jirn och jirnlegeringar; avfall och skrot ...... 108
B. Smidbart jirn och stdl, oarbetat eller till en del bearbetat .......... 108
C. Jurnvigs- och sparviigsmateriel ...................o.iiiiiiii 109
D SPackverk '\ o o oo DR D YR R B TR (b - e it g o A T s 109
B SR LA O N DL CETAEOT, Al it o it e S S N Rty ol et ot LT 109
F. Trad, utom valstrdd, och arbeten d&rav ................coveueeinnn, 110
G IRET 06k TORABIAT. 1+ a ek i R OB e s ot Mt i s 110
H. Gjutgods (utom mobler, ror och andra firdiga maskindelar n stativ o. d.) 110
J.-18pik, s0m¢ SEIEVEE AL # ok b A e SRS S TR S Lk L
K. Diverse grovre jirnvaror av smidbart, icke rostfritt jirn och stal.... 111
Li.» Diverse finate JArnvaror ;. ot (808 AT Sis aliiet R U UITRIR e 112
Andra metaller dn jirn och stidl samt arbeten ddrav .................... 112
Maskiner, apparater, maskinella redskap, instrument .................... 112
Fordon Ay ttaiierim: i DN STERE Mhe. i e, e e e e 113




Grupp I. Livsmedel och njutningsmedel m. m.

A. Fisk och skaldjur samt varor dirav

Sill, stromming och makrill, firsk, frusen eller saltad

Fisk och fiskyngel, levande, i vatten ]
Fisk och fiskvaror, alla slag, ej sérskilt nimnda, dven konserver........ ]
Skaldjur, alla slag, dven levande, samt varor dirav, dven konserver....

Fisk, andra slag, firsk; frusen eller saltad . o ol . o 8 0 l
...................................... 8

B. Kitt och kéttvaror

Matnyttiga biprodukter vid slakt; fjilster
Flott, ister, dven konstister

Kott och kottvaror, alla slag, dven konserver och koéttextrakt .......... }

C. Mjolk och gridde, mejeriprodukter, margarin, dgg

Mjolk och gridde, firsk eller sur, dven pasteuriserad

Vasslesubstans

Mjolk och gridde, kondenserad, steriliserad ..............................
Gradde, konstgior@. o o | aengin L ANHEE R T NG S SIS AL A
Konserver av mjolkiochygriddassciamii o sgi =St b it e ma 61011 S

Smor och margarin; ost; igg

D. Spanmmal, mjol, gryn, bakverk; jist, stirkelse

Spannmal, omalen,: dven ristocht maajaits , SEREEST SN e TSSO C
Arter, bonor, vicker o. dyl., torkade, ej malda

Mj6l av spannmadl, dven av #rter
Potatismjol
Gryn

E.  Rotfrukter, koksvixter, frukter och bér
Vitbefor, ria, for sockerframetillining & 08 il Bt b T
Potatis, kAlrotheniadsiian fads RIS Bt e o |t ronirs o p iR e Bt L w10 o
Mordtter, palstexnackor, rodbetoris, MRt EEs e o v s

Rotixulkter, ej sArakiltinammnda s e i N e Lot
Lok, atlig

e a0 e

Vitk&l. 1.0 e e s R e I el 8 Ea e e R
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Tariff-
klass

Gronsaker, ej sirskilt niimnda, firska, saltade, torkade eller konserverade)
Sy oyie e O, e IS S s e e RS | A
Lingon; ‘firska, dven 1 wabben ... . llee i lilien i s e i B
Frukter och bir, firska, ej sdrskilt ndmnda ..............................

» » » , torkade eller konserverade, dven frukt- och bérmos,

Syltiof dyl.s v Sl ten s ey R 8800 Su vl L B L e A
Notter, ej sérskilt ndmnda, ... ... ... .ociiiiiiniii i [

F. Kolomialvaror, socker, tobak

Kaffe, rostad spannmél, te, kakao, kryddor och andra specerier ........
Socker och sirap samt tillverkningar dérav; glykos (stérkelsesirap), kuldr, A

maitextrakt FORA YLl LIS R S i S L ISR SR e LR e b e
Tobak, oarbetad eller arbetad, tobaksvaror ................................

G. Drycker och sprit m. m.

Sprit, ej sirskilt nimnd, #ven rdbrinnvin, och spritvaror; vin..........

Sprit till tekniskt bruk se grupp VIL
Malts och JHskeArpeker s it l et =5 o sl s se i bt i g s s A
Mineral- och bordsvatten pd flaskor, saft .........................oo
Kall-tochBsiovation: sl h S B L o L R el e F
o e R T R R R L e R E
Sitikn teh BHHREPYIE. 5 L0 o i i iy ol S s oo e o P g e A

Grupp II. Fodermedel

HO, @UNSOOr: . . b S ar e Ml e R A i A0 Bt A A piesisd s (T v bn bty 1 D
Halm, agnar, hackelge ... ... .o.ooeioei ittt |
T e Ol T B O T R o it o e L st D
Vitbetsmassa, v&t; drav, vit; gridmjol, vitt; drank, avfallsjést .......... E
Snick- och musselskal till honsfoder .............c.oioiiiiiiieiiiiiiianns,.
Fodermedel, ej sirskilt nimnda, dven av animaliskt ursprung............ C

Hit hinforas bl. a.
fodermelass i fast eller flytande form, benmjol till foder,

kli och griope, &ven av majs, ‘halm- och hémjsl,
torkat gramjol, fiskmjol till foder,
kvarn- och brodavfall, maltgrodd.

oljekakor o. dyl.,

Grupp III. Gddslings- och jordférbittringsmedel

Latrin, pudrett, sop- och stallgddsel .....................ccoooiiiiiin

Fisk och

fiskavfall till godsling (] gUANO) .............coooiiiiiiiiiiiin.

Kalk, slamkalk och kalkstensmjol for jordbrukets behov (jordbrukskalk);

mirgel

b x




Konstgodsel:

a) Ammoniumsulfat (»ammoniak-

salt»),
ammoniaksuperfosfat,
kalkkvive (karbidkvive),

kalksalpeter (kalciumnitrat,

norgesalpeter),

natronsalpeter (natriumnitrat,

chilesalpeter),

ammoniumnitrat, blandad med

kalkstensmjél o. dyl.
(»Ljungasalpeter>»)

Konstgodselblandningar, i vilka ingd ovannéimnda #mnen

b) Andra slag
Hit hanféras bl. a.
kalifosfat,
tomasfosfat,
superfosfat,

kainit,
kalisalt,
kalimagnesia,

fosfatgips,
fosforsyrad lerjord,
limkalk,

guano,
fiskguano,
sillguanofosfat,

benmjél till godsling,
hornmjsl,

benaska,
benkolsavfall,

hornspan,

lidermjol,

liderspén,
kadavermjol,
fiskmjsl till godsling,
torkat blod,

avfall till gédsling
frin trankokerier, yllevalkerier,

sockerfabriker, limfabriker.

Grupp IV. Fro, vixter och vegetabiliska dimnen, ej siirskilt
nimnda, samt arbeten och fabrikat dirav

Kopra, jordnétter, stennotter
Blomsterlgkar

Vixter och blommor, levande, avskurna eller torkade
Julgranar och enar

Barr; ris av vaxter, dven buntat eller hackat, faskiner
Kvistar och vidjor for fléitning

Gran- och ekbark; niiver

Garvningsimnen, vegetabiliska, naturliga, ej sirskilt nimnda

Sav- och vassror (gipsror)
Lav, mossa, utom firgmossa; havstang
Korkbarks- och korkavfall

i = PR s B o T A

Hit hanforas bl. a.

bast, krollsplint,

fiber (piassava m. m.), skogsull,

risrotter, rortopp (vassvipp),

andra materialier for flitning och gris (ej ho),
borstbinderiarbeten, annat vegetabiliskt stoppnings-

rotting, material,

andra utlindska ror, korkbark,

kapok (glansull), kvillajabark.

2588 38
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Halmrep, halmplattor och halmmattor
Reveteringsmattor av vass, vassplattor

Korkisoleringsplattor

Arbeten och fabrikat av vegetabiliska dmnen, ej sirskilt nimnda
Hit hinforas bl. a.

borstbinderiarbeten, buteljhylsor,
korgmakeriarbeten, korgmobler, skor,
isoleringsmattor av sjogris, mossa hattar och hattflitor,
o. dyl., garvimnesextrakter,
mattor av bast, fiber, siv o. dyl, kork och korkarbeten.

Grupp V. Spanadsimnen och fabrikat dirav

Spanadalinsien BUaER . LRl oo RS st BT L SR
Hit hanforas bl. a.
lin, #ven ohicklat, konstbomull,
ull, konstsilkefibrer och liknande,
bomull, hampa,
konstull, jute.

Blanor, skeppsdrev, trassel, alla slag ...............cccoeeeeeaeiie ey
Bomullsavfall, ullavfall, konstsilkeavfall

Traslump, #ven upprafflad, skivor, skakfall
Avfall av hampa, jute och tégvirke
Drev (utom skeppsdrev), drevmat

Garn och trad, alla slag; tigvirke och repslageriarbeten ................
Vivnader, alla slag, dven asfaltfilt, linoleummattor, vaxduk ............
Vadd, bomull f6r medicinskt bruk, tétlister av vadd och liknande
Manufakturvaror, ej sirskilt nimnda

Grupp VI. Animaliska dmnen, ej sirskilt nimnda,
samt arbeten dirav

Hudar och skinn, beredda eller oberedda.................ccooovveeeeenens
Lider, pergament, konstlidder, fiskskinn, palsverk ....................oon.
Har, alla slag, #iven borst och tagel, samt avfall darav
Fjader
Ben, horn, hovar och klovar samt avfall didrav
Limlsder, skinn- och ldderavfall................cooooioinnninneneeezroorees
Djuravfall for tekniskt bruk, ej sdrskilt ndmnt

Arbeten av skinn, ldder, hir, fjéder, ben, horn m. m. ..................
Hit hinféras bl a.
borstbinderiarbeten, skomakeriarbeten.
kammakeriarbeten,
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Grupp VIIL. Fett, oljor, tjéror, hartser, kautschuk m. m.

samt produkter dirav

Fett, oljor och vax av animaliskt eller vegetabiliskt ursprung, ej sirskilt
nimnda

skirad talg, bomu]lsfri)o]ja,
oleomargarin, hampolja,

spéck av havsdjur, linolja,

tran och tranolja, Jjordnstsolja,
valfett, -olja, majsolja,

benfett, ullfett, ricinolja,

lanolin, Tov- och rapsolja,
palm- och kokosolja, sesamolja,
palmkiirnolja, sojaolja,

degras, fettsyror, t. ex. olein.
bomolja,

Bergoljor (mineraloljor):

a) Motorbréinnoljor, dven solarolja, och motorfotogen; eldningsoljor. . ..

b) Andra slag, ej siirskilt nimnda
Hit hiinforas bl. a.
annan fotogen #n motorfotogen, bensin, alla slag, @ven blandad med
sprit (ldttbentyl).

Smorjoljor, transformatorolja
Smoérjtett, alla slag (maskin- och vagnsmorja, konsistensfett)
Smorjoljor, fororenade (spillolja)

Asfalt, konstgjord och naturlig; asfaltemulsion for vigbeldggning

Beck och tjiror, alla slag, dven tjirperma, takfdrg och black varnish ..
Brunkols- och stenkolstjéroljor, ej sirskilt namnda, dven kreosotolja. ...
Skifferolja, tritjirolja, karbolineum

Bensol, toluol, xylol (solventnafta)

Terpentinolja:
a) Kolugns- och sulfat-, ra
b) Andra slag

Kéda, kolofonium, bryggareharts
Hartslim (hartstval)




100

Oljor, hartser och likartade #mnen samt produkter dirav, ej sirskilt
e P S B T e o L SRRt
Hit h#nfoéras bl. a.

flyktiga oljor, paraffin,

eter, vaselin,

fernissa, kollodium,
glycerin, tvitt- och skurmedel,
aceton, tval,

metanol (trisprit, ra eller renad), appreturmedel,
hartsolja, kitt,

dextrin, ljus,

klister, valsmassa,

lim (utom hartslim), kautschukfabrikat,
stearin, desinfektionsmedel.

Grupp VIII. Syror, salter m. fl. kemikalier och kemisk-
tekniska preparat; firger och firgningsimnen;
fortitade gaser; explosiva varor, tindstickor

A.  Kemikalier och kemisk-tekniska preparat

ringsmedlet A IV-19sning (blandning av salt- och svavelsyra) ........
Trisyra, r, (tréittika) med hogst 15 % #ttiksyrehalt ....................

Fosforsyra, salpetersyra, karbolsyra, Attiksyra (dven trisyra med mer ia‘,n‘
R BAROROTaNE) L R s e i e e e
Syror, ej sarskilt DAMDAA .........ocooiiie e [

Saltsyra, svavelsyra, rykande svavelsyra (»oleum»), éven foderkonserve-}

AAATORIRIL o ki Aa il Sl SASELEU RUMGREERS . SRy (B b auhe bl o

Natriumhydrat (kaustik soda, natriumhydroxid) i fast form.............. }
Ralilut, acknmuladortut 8iis S sl ra e re et et

A L e L L Sy 1 AW TV L l
Natriumsulfat (glaubersalt, SO R S R e R SR R :
Natriumbisulfat (3bisalfats) . .ot cuveictocain o oo i O l

Soda, kalcinerad, dven kristalliserad | Lo bt oioe tbn e freda oo
T T e T R i A
o hoIb AR o e RS SR e o5 B E ORI - AT, BITRL -0
A L e RN
Vattenglas (kalium- och natriumsilikat) . ... ... oo it L
KIS i S e S U B S R e g e SRR <
T bl Dy e P R SR T e R R S A Sl tibd (e Dy
IR e e S I e e S A AR '
Magnesiumsulfat (engelskt A R R TR S S TR ,
Aluminiumsulfat (>alunkakers) .....c..iciie oot

Tariff-
klass

A

E




Natriumtiosulfat (fixernatron, antiklor)
Natriumhypokloritlésning
Svavelnatrium

B. Firger och firgningsimnen

Krita, malen eller slammad
Rodfirg

Jord- och slamfirger, torra
Hit h#nfsras bl. a.
ockra, engelskt rott,
siena,
umbra,

Patentkimrok (pulveriserat trakol)

Firger och firgningsimnen, alla slag, ej sirskilt nimnda; trycksvirta. .

C. Fortitade gaser
Fortdtade och flytande

D.  Explosiva varor, tindstickor
Explosiva varor:

av forsta klass — se taxans § 20
av andra klass, #ven stubintrid
Téndstickor

Grupp IX. Trivaror och arbeten dirav

A.  Inlindskt virke
Rundvirke, ej sérskilt nimnt (iven av 1ovtréd)

Master, spiror, palningstimmer, ledningsstolpar
Slanor, stingselstolpar, girdsel, stor
Gruvstottor

Pappersved, ej sirskilt nimnd

Pappersved vid transport till svenska trimassefabriker

Brinsleved; ekved till
Trabrite
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Bilade, sdgade, hyvlade trivaror, inkl. syllar, 1ddbréder, bandkippar, gips-
ribb (laths), likt, stiver, takstickor, takspin, dmnen fill kvastkidppar:

a) av ek och bok, #iven vithok (avembok) ...
b) av annat inléindskt virke............ ...
Splittved (trdd- och plankstump), ej avsedd Gl hransledl . i e

B. Utlindskt virke
Utlindskt virke, oarbetat, bilat, sdgat eller hyvlat........................

C. Avfall

Sagspan, ej sirskilt ndmnd, hyvelspan, tuggat Bacaviall SRRNELELL . L
Bigepin] imprégnerad i s L I T e g e

D. Snickerivaror och andra trifabrikat

Teimitl; tefiall, mobelapln. ... U5, . SRR e e e e l

Spéan till askar och korgar................i..cooiiiien O TMRRR L, A
inn~ooh ageband & RERe s e s a8 S0 R B R s s s s
Endetickesplint s AP iR R 0 Gl e e

Maskinarbetade, #ven svarvade snickeriarbeten till byggnader och dylikt,
ej s#rskilt ndmnda:
Hit hi#nforas bl. a.

byggnadslistverk (fénster- och dorr- paneler,
foder, socklar, trosklar, taklister), trappor,
takstolar, barriérer,
dorrar, trituber och -ror,
fonster, reveteringsmattor av tri.

a) av furu eller gran, ej fernissade, malade, polerade eller belagda
med massa (forgyllda m. m.)......cooiiiiiiiiiiii

b) av furu eller gran, andra slag ...
e L g i bt el e SRS S O AR L R

Monteringsfirdiga trihus (med tillbehdr) ..............c...ocoieieienn
Byggnadsstillningar, hopséttningsbara ..............cooooeee

Kryssfanér och annat fanér:

a) av furn, gran, asp eller bjork.........0..ccooioioieiininniniiene
bt Bnln rislhg o 0 S R TR Rl e s e s s
Stav och rutor till parkettgoly .................ciiieiiiiiiiiiiiianaee s
Staket av o, rut-ochiribb- i e et A et g b
Flagg- och signalstinger, signaltavlor..................ccooeonnrereenes

Toftsvarvgods, sisom bobiner, trddrullar, knappformar, paketpinnar ...
Kippar av furu eller gran, sisom blomster- och kvastkippar, rullgardins-

kilppar Btan Dealag " T U IR s o s e s et
Skaft och handtag till redskap och verktyg ......................coeeneis

|

A

F
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Tariff-
klass
Emballage o. dyl., sdsom laggkiirl, tunnor, drittlar, tomkirl och toml&dor
(dven tomma mdbellddor och mébelskdp), burar, buteljhéickar, kabel-
rullar och tombommar:
B) DY .5 e VRS A Py N ks S R S o e S R O A
b) begagnat, ej &tergdende inom 30 dagar.............................. D
Arbeten av t¥d,- o] sdirskilta nirhnda . v in 5 I S 0T e Bt e A
Hit hinforas bl. a.
mobler, alla slag, tavelramar och kornischer,
pianon, orglar och orgelstommar, gymnastikredskap,
askar, dven tiéndsticks-, skidor,
spankorgar och -koffertar, slojdvaror.
likkistor,
Grupp X. Pappersmassa, papp och papper samt fabrikat dirav
Trimassa, vt (med minst 40 % vattenhalt) ............................ .. E

Tridmassa, torr (med under 40 % vattenhalt).............................. C
Halm- och lumpmassa fraktberiknas i likhet med trimassa.

Papp: ;
a) Impregnerad takpapp, rdtakpapp, forhydningspapp, golvpapp, grd-| C
lumppapp. . & L SR R R O e e e Y P SR e |
b) Andra slag, dven konstl&@erpapp .................iveiiieinieiiniiins
Papper:
a) Grapapper, oblekt smérpapper,
omslagspapper, takpapper, B
grovre silkespapper, tapetpapper, I
klosettpapper, tidningspapper
b) Andra slag. . £%0% A BBl i ace BAGmOREHIE G b A
Trifiberplattor, utom av vulkanfiber, ej malade eller lackerade .......... B
Trifiberplattor, méalade eller lackerade, samt vulkanfiber ................ AR
Papperslump, pappersspAnet  efe it IR a0 £ il Ria o R e 1 B
Tidningar och tidskrifter, tergdende oslda .............................. J
Pappaskiimuen, hoppackade .. ... L5 s SIS S8 s e Pl e e o 1 B
Papperspdsar, papperssfickar . ..... 000 s mpn S D S A G |
Papp- och pappersfabrikat, ej s#rskilt ndmnda .............. ..............
Hit hdanféras bl. a.
garn, #ven bindgarn, tapeter och barder,
Tep, askar och kartonger, diven av
mattor och viv, trimassa. A

Cellulosavadd; celluloid, cellophan och liknande samt arbeten dirav....

Bok- och pappershandelseffekter, bokbinderiarbeten, tavlor, tidningar och
andra tryckalster

Grupp XI. Stenkol och koks, trikol, torv
Stenkol och brunkol samt briketter d4rav ..............ioooeoon, "
Retoxtkol :(retortgrafit) "Ju .0 SREE SR S SR R e S
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Kokn, " citbleds it dr' o Lo ediOiing | . LR . - Aopr Mrobilia b - Saseimon
Trikol ochitrikolsbrikettor: . i il i st e

Anm. 1.

Anm. 2.

Anm. 3.

For tillimpning av tariff D 10 vid befordring av losa tréikol © s. k. tri-
kolsvagnar giller, att frakt erligges for den vikt, som syarar mot
anviind vagns fulla rymd. Ang. specialtariff for trikol, se § 24.
Vikten av trikol av furu eller gran, som befordras losa i s. k. tri-
kolsvagnar eller i hickar, beriknas, om de #ro framstillda i ugn,
efter 13 kg per hl, eljest efter 15 kg per hl. Vid vagnslastbefordring
av trikol i hickar inrdknas icke hiackarnas vikt i den fraktdragande
vikten.

Vikten av trikol av furu eller gran i sickar, av trikol ay bjork
eller bok #vensom av trikolsbriketter skall utrénas genom vigning.

Stenkolsaska, stenkolsstybb ......... ool l

Koksstybb

Trakolsstybs”.'.'.f.lﬁl’.ﬁ’.ﬂf.‘.ﬁf.ﬁﬁﬁﬁ'.ﬁ'.ﬁ'.'.ﬁ'.ﬁf.'.'.lﬁﬁ'.I'.ﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁlﬁﬁﬁ]ﬁ’.lﬁﬁﬁﬁﬁﬂﬂ[

Traaska ...

Torv, brinntorv, torvbriketter, torvmull, torvpulver, torvstro ............ 1
Torvkol och torvkolsbrikebter .............ccioiiieaieinniiieirireneeecenn. |

Anm. For torv och dylikt tillimpas tariff F 10 vid fraktbetalning fér minst
8 ton per vagn.

Grupp XII. Sten- och jordarter samt fabrikat didrav

A. Naturlig sten och arbeten dirav

Svart och gron granit, téljsten, porfyr, marmor, alabaster, for byggnads-,
dekorations- eller bildhuggeriindamal brukbar utlindsk sten:

a) Amnesblock och raskivor, OAThEHEAE 5ot Ui LS s ias i i« o v hik
b) Andra stycken, oarbetade ...............oooooieeie
R TN L N B e T R AR ol

¢) Arbetad sten till byggnader och dylikt, ej polerad, ornerad eller
forsedd med bildhuggeriarbeten ......... ... ..o

d) THljstenskaminer .15 .. r ity e et e e
e) Andra stenarbeten, ej sirskilt nmnda ...

Granit, ej sirskilt nimnd, gnejs, syenit, kalksten, dolomit, sandsten,
skiffer och annan fér byggnadsindamal brukbar inldndsk sten, ej sir-
skilt ndmnd:

a) Amnesblock och riskivor, oarbetade...............oo

b) Andra stycken, oarbetade ...................ccoiiiieiinienee
Pulver, flisor, makadam <. oilici i i e

¢) Gatsten, kantsten, stricksten samt rinnsten och annan urholkad sten

Arbetad sten till byggnader och dylikt, med r4 framsida (nubbsten
och rékopp, ej forsedd med slithuggen ram), iven tuktade skiﬁer-l

NP e R T R R B S e RS s R ORI

s A e L e ed e kA e e LR

Tariff-
klass

F

F




e) Arbetad sten till byggnader och dylikt (beklddnads-, sockel- och
trappsten) med huggen, sdgad, hyvlad eller slipad framsida,
ej polerad, ornerad eller forsedd med bildhuggeriarbeten

f) Andra stenarbeten, ej s#rskilt nimnda

Kvarnstenar, kollergdngsstenar, slipstenar, defibrorstenar, brynstenar....

Kvarts och kvartsit, i stycken eller grovkrossad
Kvarts, malen

Apatit och annan rafosfat, flinta,

flusspat, glimmer, oarbetad, &ven i
faltspat, inldndsk sten, ej sédr-{ pulver eller flisor
alunsten, skilt ndmnd

Gipssten, lidttspat, kritsten, oarbetad; kritjord

Brunsten, natrolith, talksten,
kalkspat, trass, utldndsk sten,
tungspart, witherit, ej sirskilt
kryolit, spetsglans,

Magnesit, dven brind, wienerkalk; talk
Asbest och grafit, oarbetad
Stenarbeten, ej sidrskilt ndmnda

Ang. fabrikat av mald eller krossad naturlig sten, se &ven avd. D och E.

B. Malmer, slagg och avfall

Malmer, dven anrikade eller rostade, malmslig, malmbriketter och dylikt:
a) Jirnmalm, kopparmalm
b) Andra slag, dven skérsten

Svavelkis, kisbrdnder; raarsenik

Slagg:
a) Hirdslagg, viallugnsslagg

b) Annan slagg, dven granulerad; gjuten slaggsten

Avfall av tegel och av kakel
Skifferavfall

Avfall av kolelektroder
Grafitavfall

Jord, ej sirskilt ndmnd
Grus, dven fiargat
Sand, dven kvartssand

Infusoriejord och -mjél, kiselgur, molera

Inlandsk lera:
a) ej eldfast




b) eldfast, rd eller brind: i stycken

c) » » . ot mandd olfenseikRad e £ S - L b

oxid

D. Oformade fabrikat

Kalk, oslickt och slickt, kalkaska, kalkmjol, slamkalk, gaskalk
Ang. kalk for jordbrukets behov se grupp III.

Murbruk:
a) Vanligt kalkmurbruk och hydrauliskt murbruk, #ven med firgimne
b) Eldfast murbruk, &ven mjol av eldfast tegel och s. k. kokarecement

Putsmaterial, sisom terrasit och porfyrit

el b TR e IR (o0 U SRR e e S P S
Vigbeliggningséimnen, huvudsakligen bestdende av sten, slagg, sand och
dylikt med tillsats av:

a) hogst 8 procent asfalt och/eller tjira

b) mer dn 8 » » » »

Kupolugnsmassa, gasreningsmassa, rodjord ................................

Asbest- och annan isoleringsmassa, smirgel,

golvbeldggningsmassa, trippel, I
kiselgurmassa, formsvérta (dven sot),

grafit, i pulver eller flytande, elektrodmassa, l
polerpulver, mineralisk ull (stenull)

E. Formade fabrikat av lera, cement, mald eller krossad sten m. m.

Tegel av lera, ej eldfast eller syrafast, féljande slag:

a) Murtegel, fasadtegel (i murtegelformat)| 1 1
hiltegel, klinttegel, reveteringstegel ..[ ©8'aSCTade..................

b) Formtegel och taktegel, oglaserade.................................00
c) Fasadtegel, formtegel och taktegel, glaserade ............. ... .. .. ..
ekt i R B L B @ S R S S S R

Eldfast tegel, sdsom chamotte-, dinas-, silika-, magnesittegel ............

Byzatasbittpel s s Uil e S et o o BrenBia. ke

Isoleringstegel, ej sdrskilt ndmnt, sisom diatomittegel, kiselgurtegel,[
molertegel

Trottoar-, golv- och viggplattor av lera:
aivocieoradp el s I LS A L L el
ok TR e A G R R e S R O PO Y Y 3

Utléndsk lera, ej sirskilt nimnd, kaolin, porslinslera, bauxit, aluminium-}

E

b O O

Q




Krukmakeriarbeten, oglaserade ..................oocoiiiiiiiiiiiiii

Krukmakeriarbeten, glaserade; kakel .................... ..o l
Ornament, mufflar, retorter, deglar och andra dylika grévre arbeten av lera [

Reveteringstegelvav. . . . woun. o ol vl L

Ror och rordelar av lera:

a) Driineringsror, oglaserade ..............c.co.iiiiiiiiiiiiiiiiiii

b) Andra slag, dven glaserade; krubbor ....................
Ror och: kulvertar aw cement’ 56 5in . fids. . o Sl ST R i oo L
Isolerings- och ledningsrér av konstgjord sten (utom cement), sisom a.v}

agbesticement .. | oo s bt IR GREREE, | L SRRt v b SRR TS ST

Cementarbeten, grévre, #iven av gasbetong, for byggnads- och konstruk-
tionsindam3il, dven armerade, ej ornerade...................iiiinl..

Hit hiinforas bl a.
block, golv-, vigg- och takplattor,

tegel, stolpar.
stagskivor, trappsteg,

Viggplattor av slagg eller aska eller av trispin, sigspén, traull eller
liknande isolerande #mne med cement, gips eller dylikt som binde-

medel. ... by, fo e Bl Ry BB e e . St ey S
Grovre arbeten av konstgjord sten (utom cement) och gips, ej sirskilt

néimnda, for byggnads- och konstruktionsindamail, ej ornerade........

Hit héinféras bl. a.

asbestcementplattor, scagliol,

eternitskiffer, golv-, viigg- och takplattor.

gipsbrider,
Kvarnstenar av konstgjord stem.......... ... 0o
Elektrodkol ... . i hui s s sl SR e 0 S D R A RN
Porslins- och fajansvaror, alla slag ..........cco.ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeees
Arbeten av lera, asbest, cement, grafit, konstgjord sten m. m., ej sir-

skilt ndmndal’. & s ithe ool Al oo ST v e i R

F. Glas och glasvaror

GlasslAry ..o vita e, S bl g e s B R TR B LRt i o St
Fonsterglas, iven mattslipat, raglas i skivor, tradglas, golv-, tak- och

trottoarglas, betongglas ...........c..iiiiiiiiiiiiiiiiaiiiii i
Buteljer, flaskor, burkar, damejeanner om hogst LTOTYter” . Sia ¥, Sl :
Amnen till termosAaskor. | | e NN TR Gl Gl AT e L A S s I
Glaspulver & { Jil. SRR RN S EE. SOTQ0 8 Bl S0 SRR L s
Glas och glasvaror, ej sédrskilt nAmnda. ...

Hit hinféras bl. a.

glas-, glasyr- och emaljmassa, glodlampor och glaskolvar till

spegelglas, glodlampor,

vindskyddsglas, glasull,

termosflaskor, glasserviser.

damejeanner om over 10 liter,

=

R = )
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Grupp XIII. Jérn och stél, jirn- och stalvaror

A.  Ej smidbart, oarbetat jarn och jarnlegeringar; avfall och skrot

Tackjérn, jirnsvamp, tackjirnsgranul (granulerat tackjirn)

Jérnlegeringar, ej smidbara, i tackor eller liknande form:

a) Kiseljirn med hogst 15 procent kisel

b) Kiseljirn med mer #n 15 procent kisel
manganjidrn (utom spegeljérn)
kiselmanganjirn
kiselaluminiumjirn

B R 0 L e L L e e

d) Andra jirnlegeringar
Hit hénfsras bl. a.
wolframjirn,
molybdenjirn,

kiselkalcium (kalciumsilicid).
Avfall och skrot av jirn och stél:
a) Stdngjirnsavhugg (barends)

b) Skrot och avfall, ej sirskilt nimnt

B. Smidbart jirn och stil, oarbetat eller till en del bearbetat

Goten, smiltstycken, rastinger, riskenor
Grovt férsmidda eller forvalsade fmnen (billets, platiner), avsedda for
vidare bearbetning

Varmvalsat eller smitt jirn och stdl, dven galvaniserat — utom special-
stdl hinforligt till tariffklass A eller B — i form av stinger (sting-
jérn), balk-, horn- och annat fasonjérn, band- och sémjirn, valstrad

D:o, ej galvaniserat, frin svenska stationer, dir jirnverk, som framstilla
dylikt jarn, dro belidgna

Verktygsstal

Kallvalsat eller kalldraget jérn och stél, ej sirskilt nimnt (ej plat, trad

D:o, med ligre kolhalt &n 0'40 procent, frin svenska stationer, dir jirn-
verk, som framstilla dylikt jdrn, ro beligna

a) Varmvalsad plit, ej overdragen med annan metall, ej siirskilt
nimnd, #ven bockad hogst till halv cylinderform

b) D:o, frin svenska stationer, dir platvalsverk, som framstilla dylik
plat, dro belidgna

=
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¢) Galvaniserad, dven korrugerad plédt
Forblyad plat, fortent plat (bleckplét)
Kallvalsad plat

d) Rostfri, syrafast och s. k. eldhidrdig plét
Pansarpldt

e) Plat, ej siirskilt ndmnd, dven 6verdragen med annan metall dn zink,
bly eller tenn

Smidda, hejade eller pressade émnen till delar av maskiner, fordon och
redskap, ej bearbetade,

pressade eller med flinsar forsedda dmmnen till platarbeten, ej svetsade
eller forsedda med nithal,

spaddmnen,

maskinsmidda #mnen (maskinsmiden), ej fiardigarbetade,

rorimnen, ihaliga (korta #mnen med tjocka viggar):

a) av varmvalsat eller smitt jirn och stdl — utom av specialstdl, hiin-
forligt till tariffklass A eller B — ej sammansatta, ej dverdragna
med annan metall

b) andra, ej sdrskilt nimnda

C. Jirnvigs- och sparvigsmateriel

Jarnvigs- och sparvigsskenor.... bottenplatar
vixeltungimnen underlidggsplattor
skarvjirn rilsspik

Spérkorsningar hjulringar

sparvixlar

vixelstill hjul och hjulsatser

vindskivor buffertar och buffertdelar

sparramar for flyttbara jérnvigs- drag-, koppel- och bromsanord-
spar ningar

skarv- och syllbultar med muttrar boggier

sparmateriel, ej sérskilt nimnd.. fjadrar

bromsblock

Signal- och sidkerhetsmateriel
Hit hiénféras bl a.
semaforer, férreglingsmateriel.
fallbommar,

D. Fackverk

Fackverks- och andra dylika jirnkonstruktioner, dven av plit
Hit hinforas bl. a.
broar, master,
takstolar, fackverksbalkar, sammansatta eller
stolpar, forsedda med nithal.

E. Plat- och bleckvaror

Grovpldtarbeten, #dven plétar i avpassade stycken, allt av minst 3 mm
tjock pldt — utom av till tariffklass A hénforlig plit — svetsade,
nitade eller forsedda med nithdl, ej sérskilt nimnda

Virmeelement av pldt under 3 mm
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Plitarbeten, grovre, ej siirskilt nimnda, fven platar i avpassade stycken
av plit under 3 mm, svetsade, nitade eller forsedda med nith al, samt
s. k. strickmetall

F. Trad, utom valstrad, och arbeten dirav

Jérn- och stiltrdd, kallvalsad eller dragen, Hven overdragen med annan
metall: ¥

a) rund, Gver 1'6 mm — utom rostfri stiltrid — samt stidngseltrad

taggig eller i bandform

b) annan jirn- och stiltrad, #ven overspunnen eller verklddd trad ..
Arbeten av jirn- och staltrid, alla slag

G. Ror och riordelar

Ror och rordelar av jirn och stdl, #ven galvaniserade, ej sirskilt
ndmnda:

a) gjutna, ej sirskilt nimnda

b) gjutna och aducerade

c) svetsade, varmvalsade eller varmdragna, ej sirskilt nimnda, jimvil
om roren dro avsedda att undergd ytterligare dragning

d) d:o, frdn svenska stationer, diir rorverk, som framstilla dylika ror,
dro belidgna

e) kamfliinsror

Ror och rérdelar av jirn och stil, in- eller utvindigt emaljerade eller
overdragna med annan metall dn zink

H. Gjutgods (utom mobler, rir och andra Sardiga maskin-
delar dn stativ o. dyl.)

Tackjdrns- och stdlgjutgods — utom aducerat, rostfritt, syrafast och
s. k. eldhardigt gjutgods:

a) ej bearbetat; gétkokiller

b) bearbetat, grovre — iven overdraget med zink eller tenn, smiirre

delar 6verdragna dven med annan metall
Hit hénforas bl a.

byggnads- och handelsgjutgods, stéllningar och bord for sy- och stick-

gravvardar, maskiner,

staket, lod och vikter,

urinkurar, husgerédsartiklar, ej emaljerade,

lyktstolpar o. dyl., hjulbéssor,

ventiler, kopiepressar,

gatubrunnar, ugnar, av huvudsakligen

kopplingslddor m. m., for elektriska spisar, gjutgods
ledningar, kaminer,

virmeelement (ej elektriska), skottkirrhjul,

vérmepannor, strykjarn (ej elektriska),

ugnsramar, valsar,

roster, fonsterbagar.

bottenplattor och stativ till maskiner,

> Q
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¢) bearbetat, finare, sdsom e.maljerat, polerat, lackerat, eller verdraget
med annan’ metall dnt zinks ool fenan 5 5 LG LGSR SEATE LT OE R
Aducerat gjutgods:
a) ej bearbetabi i wibuisn fo B AdHIB Lo g e sl T
b) bearbetat, ej sérskilt ndmmt ......... ...
Rostfritt, syrafast och s. k. eldhirdigt gjutgods, alla slag ..............

J. Spik, som, skruvar m. m.
Spik :
a) smidd; Kklipp- och trddspik..... ... ...
b) av rostfritt jirn och stdl, mobelspik ............... .o
¢) annan .. 5T S O R S A e b B e SR S e R g T PR R
Nubb, stift, som;: broddar o 9 LSSl © aB fat (Rl BRI S B ol

Skruvar, naglar och nitar s 5. S2lEstae LG RRRiT La. (R I W BG RERR P o 1
Bultar och muttrar (ej jirnvigsmateriel); mutter- och nitbrickor ........ |

K. Diverse grivre jirnvaror av smidbart, icke rostfritt jirn och stal

Redskap och verktyg, grovre, dven med handtag eller skaft av tré
Hit hénfsras bl. a.

hammare, spadar,
knoster, skyfflar,
sliggor, hackor,
korpar, grepar,
packhackor, hogafflar,
spett, handrifsor,
sten- och jordborr, krattor.
stampar,

mokare,

smidesstid,

Beslag for byggnader och mdbler, ej overdragna med annan metall dn

zinkl och $ODT .1 i o bin bt a s OGRS S e (O, SR
Hit hinféras bl. a.

gingjirn, reglar,
haspar, hoérnjirn,
mirlor, troskel- och trappstegsjirn.

Andra grovre arbeten av smidbart jdrn och stil, ej overdragna med

annén metall dn. zink. och’ tenngiid e St RIS Sl SR SR i S :

Hit hinforas bl a.

ankarjirn, telegrafkrokar,

staket, fangstsaxar,

grindar, kittingar med en tjocklek & linkjirnet
fonsterbagar, av minst 6 mm,

histskor, akdonsaxlar (ej till motorfordon),
klackjirn, harv- och rifspinnar,

ankare, harv- och kultivatorfjidrar,

draggar, g logbillar,

ﬂot%x%ings- ochd Syen BY BqUDSEAl JA glogv&ndskivor.

batsmiden,

Grovre arbeten av smidbart jirn och stal, 6verdragna med annan metall
#n zink och tenni ...t gl bl el R T S S e e
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L. Diverse finare jirnvaror

Jirnyaror, dinave, ej sirskilt mimndal .. SHLOIIeWAL osla L s anUL L ple .
Hit hénforas bl. a.

redskap och verktyg, finare, dorrar,

saxar (utom fangst-), akdonsfjidrar,

yxor, arbeten av bandjérn,

bilor, kiittingar med mindre tjocklek & link-
liar, jirnet #n 6 mm,

sk#ror, kedjor,

sdgblad och sagklingor, gascylindrar,

knivar, spisar,

skruvstiid, skruvnycklar, ugnar, ej av gjutjirn

vapen, kaminer,

skjutgevér, fotogenkok,

krigsmateriel, alla slag, kulor, blanka, hiirdade,

mbbler, varor av rostfritt jirn och stdl, ej
kistor, s#rskilt nimnda.

kassa- och dokumentskép,

Grupp XIV. Andra metaller éin jirn och stil samt arbeten dirav

Metaller, oarbetade (i tackor o. dyl.):
PR L o A BT e R R R e R e S

LR L R A S R R S e T T

Skrot, aska o. dyl.:
a). bly=+.00h zinkskrot, hardzink,  BIgslam .. s us e oo stin comamiile o oo d

b) “bly-; srinle agh pmIRsIngEaskAL: ol S0 Lous il B viies s ddlrnin cluep <
c) metallskrot och -aska, ej sdrskilt nimnda ..........................

Metallarbeten:
a)zaw sbly:istanger, plit, #band;“frad ;oeh o2 .. .. i

b)sav zinkustinbersiplats platbor MM gt e oL R
) A el T SRS VR R e oy s e e Rad,

Grupp XV. Maskiner, apparater, maskinella redskap, instrument

Maskiner och apparater for alstring av kraft, 4nga, gas eller elektrisk energi
Hit hinforas bl. a.

dngpannor, motorer,
forviirmare, generatorer,
kondensatorer, transformatorer,
eldningsapparater, vattenturbiner,
angmaskiner och -turbiner, gasverk.

Luft-, hiss-, uppfordrings-, lastnings-, lossnings- och transportanordningar

(ej jarnvigs-) samt nedslagningsmaskiner .............................
Maskiner och redskap for jordbruk, mejerier och hushall, ej sérskilt néimnda
Vagmaskinertoch sradskapl SRR BR R SEEGE U0 T L TR

Maskiner och apparater for industrier och hantverk................... ...
Hit hinforas bl. a.

verktygsmaskiner, kvarnar,

hejare, krossar och andra industrimaskiner,
valsverk, tviittmaskiner,

pressar, elektriska apparater.

Pumpar, fliktar; sprutor och andra brandredskap, kylmaskiner, végar,
finare maskiner, apparater och instrument, #ven musikinstrument ....
Maskindelar och armatur, ej sarskilt ndmnda .................... ...
Hit hiinféras bl. a.
axlar, kul- och rullager,
kopplingar, armatur for énga, luft, gas, vitskor

sviing- och kugghjul, och elektricitet.

Tariff-
klass

A




Maskiner, apparater och redskap vid transport till verkstad for repara-

Arbetsmaskiner och -redskap, begagnade, vid flyttning mellan olika bygg-
nadsplatger . i LB R L e e S T

| Grupp XVI. Fordon, flyttsaker m. m.

Fordon och fordonsdelar, alla slag, ej sérskilt ndmnda ..................
Hit hinforas bl. a.

histfordon, kiilkar,

automobiler, sparkstottingar,

automobilunderreden, karosserier,

cyklar, vagnsbottnar,

flygmaskiner, hjul och medar.

isjakter,
Jirnvigs- och sparvigsfordon, upplastade pd jirnvigsvagn ..............

Ang. jarnvigsfordon pa egna hjul, se taxans § 22.
Bitar, alla slag /Shiine b Lo TR ksl mie sy 1 M s S SIS e e
Faltbakugnar, kokwamnar S s e o S S R o
Reparationsvagnar for elektriska ledningar ................................
Bagagevagnar, magasins- och sickkirror, skottkdrror ....................
Flyttsaker ....coiasacds dne it Bl ool IS SR agiies b e s
Méobeltransportvagnar:

a) lastade med gods: hiinforas till samma tariffklass som det inlastade
godset, dock ldgst till tariffklass C

b) tomma, dtergdende inom 30 dagar ...................iiiiiiiiiian...
c) tomma, ej Atergdende inom 30 dagar..................ooiiiiiin....

Bostadsvagnar, begagnade av cirkussillskap o. dyl., jdmte déri inlastade
effQREOT . . \uvvui o alule S5 o 5, - AT Sr Rl e T i T S R

Teaterdekorationer och teatereffekter ....................coiiiiiiiuein.n. l

Cirkus-, menageri- och skjuthaneeffekter; karuseller, bitgungor, panoramor ]
0. Qyl. ..o cob i GhI L SRR R NG e T o S L L N

D:o vid flyttning mellan olika forevisnings- eller uppstillningsplatser ..

Varor, ej sirskilt nimnda, ej hénférliga till annan position ............

2588 38

A







TARIFFER

Fraktgods

Tariff 1 for fraktstyckegods

Séndning med fraktdragande vikt om

Kilometer | hgst 20 kg | 20'1—30 kg |30'1—40 kg | 40-1—50 kg
gst 20 kg

Frakt per stindning, kronor

1— 60 { 060 060
61— 100 . 070 070
101— 150 080 1-00
151— 200 2 100 1'80
201— 300 - 130 170

301— 400 170 2:30
401— 600 # 210
601— 800
801—1000
1001 —1200

1201—1500
1501—1800
dver 1800




Tariff 2 och 3 for fraktstyckegods
Fraktsatser i o6re per 10 kilogram
Kilo- Tariff Kilo- Tariff Kilo- Tariff Kilo- Tariff Kilo- Tariff Kilo- Tariff
meter 9 ‘ 3 meter 9 3 meter 9 3 meter 9 3_ meter | 9 3_ meter 3 i 3
10 4 4 100 | 20 14 450 | 65 49 900 | 99 82(1350 129 109|1800 |160 136
12 | 4 4 52 15 60 | 66 50 10| 99 82 60 | 130 109 10 161 136
14 . b 4 10 21, 15 70 | 68 51 20 100 83 70 1131 110 20 | 161 137
16 b 4 16 | 22 16 80 | 69 5H2 30 | 101 83 80 | 131 110 30 | 162 137
18 b D 20| 22 16 90 | 70" 53 40 {101 &4 90 | 132 111 40 | 163 138
20 6 b o5 198 117 200 | 72 bH4 50 {102 8511400 133 112 50 | 163 139
22 6 b S0 Ve oY 10 | 72 55 60 103 85 10 | 133 112 60 | 164 139
24 6 6 35 | 24 17 20 |78 b6 70 1104 86 20 (134 113 70 | 165 140
26 7 6 40 | 25 18 30, |74 BT 80 (104 86 30 | 135 113 80 | 160 140
28 7 6 45 | 25 18 40 | 74 58 90 |10 87 40 \ 135 114 90 | 166 141
i

30 7 6 50 | 26 19 50 | 75 59 [1000 | 106 88 50 136 1151900 | 167 142
32 8 W o5 27 A9 60 | 76 60 10 (106 88 60 | 137 115 10 | 167 142
34 8 7 60 | 27 20 20..4..26. . 6L 20°.107...89 70 | 138 116 20 | 168 143
| 36 8 7 65 | 28 20 80 | 77 62 30 {108 89 80 | 138 116 30 | 169 143
| 38 9 7§ 70 1 29 21 90 | 78 63 40 | 108 90 90 139 117 40 | 169 144
40 9 8 129 21 600 | 78 64 50 (109 91[1500 | 140 118 50 [170 145
42 10 8 80 | 30 22 10 | 79 64 60 1110, ::91 10 {140 118 60 | 171 145
44 10 8 8 (31 22 20 | 80 65 70 1110 92 20 141 119 70 (172 146
46 10 ) 90 f 31 23 80 | 80 65 80 [ 111 92 30 | 142 119 80 | 172 146
48 11 9 9 | 82 23 40 | 81 66 90 {112, .93 40 | 142 120 90 | 173 147
50 11 g 200 | 33 24 50 | 82 67 |1100 |112 94 50 143 1212000 | 174 148
52 11 9 10 | 84 25 60 | 82 67 10 (113 94 60 | 144 121 10 [ 174 148
b4 12 Q9 20 | 85 26 70 | 83 68 20 (114 95 70 | 144 122 20 [175 149
56 12 10 80136 27 80 | 84 68 30 114 95 80 |145 122 30 [176 149
b8 12 10 40 | 88 28 90 | 84 69 40 | 115 96 90 | 146 123 40 [ 176 150
60 18 10 Q[ 39 /29 700 | 85 70 50 [116 971600 | 146 124 60 [ 177 1568
62 18" 40 60 | 40 30 10 | 86 70 60| 1164 =97 10 | 147 124 60 [178 1561
64 18- 10 70 | 42 31 20 | 87 71 90 1117 98 20 | 148 125 70 |178 152
66 14 11 80 | 43 32 80 {87 U 80 | 118 98 30 | 148 125 80 | 179 153
68 14 11 90 | 44 33 40 | 88 72 90 (118 99 40 | 149 126 90 [180 153
70 14 = 11 300 | 46 34 50 | 89 . 73 11200 | 119 100 50 | 150 127(2100 | 180 154
72 16, .41 10 | 47 35 60 | 89 73 10 | 120 100 60 | 150 127 10 | 181 154
74 1 11 20 | 48 36 70 | 90 T4 20 {121 101 70 [ 151 128 20 | 182 155
76 16 12 30 | 49 37 80 |91 74 30 {121 101 80 | 152 128 30 | 182 1565
78 16 12 40 | 51 38 9001 D 40 | 122 102 90 | 152 129 40 | 183 156
80 16 12 50 | 52 39 800 | 92 76 50 (123 103(1700 | 153 130 50 | 184 157
82 16 12 60 | 53 40 10193 {6 60 | 123 103 10 | 154 130 60 | 184 157
84 1712 70 | 55 41 20193 T 70 | 124 104 20 | 155 131 70 | 185 158
86 1%, 713 80 | 56 42 30 | 94 77 80 | 125 104 30 |1b5 131 80 | 186 158
88 17 13 90 | b7 43 40 | 95 78 90 |125 105 40 | 166 132 90 | 186 159

13

13

13

14

14




nimm—

Tariffer for fraktgods i vagnslaster

Fraktsatser i ore per 100 kilogram

Kilo-

meter T al ¥ 1 BT

| 4 |A5 A10 A15B5 B10 B15/C5 C10 C15 D5 D10 D15/E10 E15/F10 F16

. 10 | 31(2 22 2|28 22 2|2 2 1812 19 17|18 16|17 15
12 33|80, 24- 211380 24 921928 91 19498+ 920 . 184 19 17Z.}1B 16
14 86| 81.. 98 92 13 IRA 9% 4998 L 9. 90 oG apRn 190 S0ky 18 T 10l 1T
16 37|82 92 23|32 2 23|80 23 21/3 2 2|2 18|19 17
18 39 |83.-27 24|33, 927 24|31 2 2231 .,923 " 9:;/ 2. 19]2 i8
20 | 40|34 928 2584 28 232 2 2[82 24 2/92 2] 2 18
22 42 13 29 2 (3 29 233 2 23|33 2 22(2 2 /|2 19
24 44 |18 30 27(86 30 27|34 27 2|34 35 282 21|22 2
2% 46 |38 81 28|38 31 283 28 2 (3 2 23|24 22/[92 2
28 48139 32 29(39 32 28|38 29 92 [3 27 24|22 22 21
3 | 4940 33 3040 83 29(37 30 2|37 28 |2 23|24 2
82 | h1|{41 34 31[41 34 30(38 31 27{38 29 2|2 24|22 2
34 53 |42 35 32 (42 35 3139 32 28(39 30 2|2 24|% 23
36 | 5543 36 33 (43 36 32 (40 33 29|40 30 27|28 2|2 23
38 | 67 |44 - 37 8414487 331 41,88, 30 ["41...31 19800 s hg ok ag
40 | 58|46 38 35|46 38 34|43 35 30(43 32 28[2 2|21
42 | 60|47 39 36|47 39 35|44 36 31|44 33 29(30 27/928 9
44 62|48 40 87|48 40 85|45 36 42|45 34 30|81 28|28 96
46 64 |49 41 38|49 41 36|46 37 33|46 35 80|31 28[29 2
48 66 |50 42 39 |H0 42 37|47 38 34|47 35 381[32 2980 27
50 67 |51 48 40|51 43 33|48 39 34|48 36 32|33 30|30 27
52 69 |52 44 41|52 44 39|49 40 35|49 37 33|34 30|38 28
54 | 71|54 45 42|54 45 40|51 41 36|51 38 83 (84 31|32 99
56 73 |55 46 43 |55 46 41 |52 42 37 (52 39 34|35 32(32 29
58 | 75 |56 47 44 (56 47 42 |53 43 38(53 40 35(36 32/38 30
60 | 76|57 48 44 {57 48 42 |54 44 38|54 40 35(36 33/3%8 30
62 78|58 49 4p |58 49 43|55 45 891566 41 36|37 '84l34 31
64 | 80|59 50 46|59 50 44 |56 46 40|56 42 87|38 34|35 32
66 | 82|60 51 47|60 bH1 45|57 47 41|57 43 38(39 35|85 32
68 | 84|62 52 48|62 bH2 46 |58 48 42|58 44 38(39 36(36 33
70 | 85|63 53 49|63 53 47|59 49 42|59 45 3940 36|37 33
72 | 8764 B4 50|64 B4 48 (60 BO 43|60 46 40|41 37|37 34
74 | 89|65 55 b51|65 B55 49 (61 B1 44|61 46 41(42 38|38 35
7% | 91|66 56 52|66 B6 50[62 B2 45|62 47 41 (42 3839 . 35
78 93 |67 57 53|67 57 50|63 52 46|63 48 4243 39|39 36
80 | 94|68 58 54|68 58 51|64 B3 46|64 49 43 |44 40|40 36
82 | 96170 59 55|70 59 52|66 54 47 |66 5O 43|44 40 | 41 37
84 98|71 60 56|71 60 53|67 55 48|67 51 44 |45 41|41 38
86 100 |72 61 57|72 61 54|68 56 49|68 51 45|46 42 |42 388
88 |102 73 62 58|73 62 55|69 57 50|69 52 46|47 42|42 39

|

9 103 |74 63 59|74 63 56|70 58 50|70 53 46 |47 43 |43 89
92 | 105 (75 64 60|75 64 57|71 59 B1|71 54 47|48 44 |44 40
94 | 107 |76 65 61|76 65 57|72 60 52|72 55 48|49 44|44 41
96 | 109 |78 66 62|78 66 58|74 61 b3 |74 56 48 |49 45| 45 41
98 1111179 67 €379 67 59|75 62 54|75 56 49!50 46126 42




Tariffer for fraktgods i vagnslaster
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Fraktsatser i 6re per 100 kilogram
Kilo- : —~
meter L T G

4 |Ab5 A10 A15/BH B10 B15/C5 C10 C15/D5 D10 D15 E10 E15 F10 F 15
100 | 112 | 80 68 64| 80 68 60| 76 63 bH4| 76 H7T bHO| 51 46| 46 42
b. 4116t w88 7l 66| 82F oWl 63| 78 8b .. b6 78.. 59 bHl| B2 47| 48 44
10 |'1201 85 - 78 68| 85 73 . 64| 80 67 58! 80 61 Db3| b4 - 49| 49 45
1h -l 9ed |88 £ 6w T11T W75 - 60~ 82" 69 604 81 62 5b| 566" 60| B0 - 44
20 197 91N T 88 T 69 84T 71 6% .88 64 b6l BT - bl 63 49
2011811 94 =9k 761 92980 71| 86'" 78 64| 85 66 - bH8| 59" H3| 53 48
30 118b |97 & 781 94 @82  %781.8) T5 66| 87 61 59) 60 64| b5 48
85 {189 1100 8 80| 97 84 7o) 91. .77 68] 89 69 61| 62: bbf 56 5O
401142110889 +* 88 99, ‘86 . 78]x98. ~80 - 701 90 70 62) 68 . b7| 57 .5l
46 | 146 (105 91 85(101 89 80| 95 82 72| 92 T2 64| 66 58| 59 52
60 | 150 (108 94 88|104 91 82| 97 84 74| 94 74 65| 66 H9| 60 53
h5 | 154 |111 96 90|106 98 84| 99 8 76| 96 T 67| 68 60| 62 54
60 | 157 |114 99 92109 95 86|101 88 78| 98 77 68| 69 62| 63 5B
6o, 1 16T 147 102 * 951111 98" 891108 ' 90 80199 " 79" 701 W1 & 63| 64 ' 58
70 | 165 |120 104 97({113 100 91|105 92 82|101 80 72| 73 64| 66 57
75 |°169 1123 107  100]116' 102 93|107 94 84103 82 73| 74 - 66 67 ' 58
80 1172 (125 109 102118 ‘104 95(110 96 86100 84 75| T6 ~ 67| 69 59
86 L1698, <112 104|121 407 . 9v|112 .98 8B|107 8 . T6| 77 68| 0 60
90 | 180 (131 114 107|123 109 100(114 101 90|108 87 78| 79 70| 71 61
| 9oh | 184 |134 /117 109|125 111 1021116 103 92110 89 : 79( 80 : 71| 73 . 62
200 | 187 {137 119 112|128 113 104|118 105 94(112 90 81| 82 72| 74 63
10 | 195 |142 124 116(133 117 108|122 108 98(116 93 83| 84 74| 76 65
20 | 202 {148 130 121|137 122 112(126 112 101(119 96 85| 87 76| 79 67
30 | 210 (154 135 126|142 126 115|131 116 104|123 99 87| 89 178 69



Tariffer for fraktgods i vagnslaster
Sl R S S R YR L .

Fraktsatser i 6re per 100 kilogram

R el NS UG R
A10 A15/B5 B10 B15/C5 C10 C15 D5 D10 D15 E10 E15 F10 F 15

272 256(269 229 212|240 191 169|214 161 141(146. 125|185 114
277 260(273 233 215|244 193 171|217 163 142|148 127|137 116
283 266|278 236 218|248 195 173|220 1656 144[149 128|139 118
288 270|282 240 222|251 197 175223 167 146|151 130141 119
293 275|287 243 225|206 199 177|226 169 147 (153 132|142 121

208 2801291 247 228 (259 201 178(229 171 149|155 133|144 122
303 2841206 250 231|263 203 180(232 173 150|157 135|146 124
308 2891300 254 234|267 205 182(235 175 152|158 136|148 126
313 2941306 257 238|270 208 184|238 176 154(160 138|150 127
318 299 | 309 241274 210 178 155|162

323 304|314 244|278 212 180 157|164
3256 305318 246 | 282 214 3 182 158|166
327 307|323 2471286 215 184 160|167
329 309 | 827 249|289 217 p 186 162|169
331 310|332 250 219 187 163|171

332 312|336 252 221 189 165|173
334 314|341 254 223 1§ 191 166|175
336 316|345 255 224 193 168 176
338 317|350 257 226 195 170|178

319 | 354 208 171|180

321|359 260 173 | 182
322 | 362 262 174 | 184
324 | 365 263 | 322 & 176 | 185
326 | 368 265 178 | 187
371 266

374 268
377 270
380 271 |¢
384 273
387 274

390 276
393 278
396 279
399 281

282

284
286
287
289




Tariffer for fraktgods i vagnslaster

Fraktsatser i 6re per 100 kilogram
Kilo-
meter Musass a ' £ f
4 |Ab5 A10 A15B5 B10 B15C5 C10 C15/D5 D10 Dlﬁ'ElO E15/F10 F 15
1000 | 727|518 395 3872|452 336 308 406 284 251 364 252 221 ‘. 236 205 225 194
10 | 733|521 397 3873|4556 838 310 409 286 253|367 24 222 (238 207|227 196
20 | 789|524 399 375 (48 840 311|412 287 255|370 256 224|239 208|229 198
30 | 745|527 401 3877|461 3842 313|415 289 256373 208 226|241 210|231 199
40 | 751|531 403 878|464 3844 314 (418 291 258 376 209 227|243 212|232 201
50 | 757|534 404 380|467 345 3816|421 293 259|379 261 229 245 213|234 202
60 | 763|537 406 382|470 347 318|424 295 261 382 263 230|247 215|236 204
70 | 769|540 408 384|473 349 319|427 296 263 385 266 232248 216|238 206
80 | 775|543 410 385|477 3851 321|430 298 2064388 267 234 250 218|240 207
90 | 781|547 412 387|480 353 322 (433 300 266|391 268 235 ‘ 252 220|241 209
1100 | 787|550 413 389|483 354 324486 302 267394 270 237 254 221|243 210
10 | 793|553 415 390|486 556 326|439 304 269|397 272 238256 223|245 212
20 | 799|556 417 392|489 358 327|442 305 271|400 274 240|257 224|247 214
30 | 805|559 419 394492 360 329|445 307 272|403 276 242|259 226|249 215
40 | 811(563 421 395|495 862 330|448 309 274406 277 243|261 228|250 217
50 | 817|566 422 397|498 363 332|451 311 275(409 279 245|263 220 252 218
60 | 823/569 424 399|501 865 334|454 813 277|412 281 246260 231|234 220
70 | 829|572 426 401|504 3867 335|457 814 279 (415 283 248 (266 232256 222
80 | 835|576 428 402|508 369 337|460 316 280|418 285 2560|268 234|258 223
90 | 841|579 430 404|511 371 338|463 318 282421 286 251|270 236|259 225
1200 | 847|582 431 406 514 372 340|466 3820 283|424 288 253|272 237|261 226
10 | 853|585 483 407|517 3874 342|469 322 285 427 290 254 274 239|263 228
920 | 859|588 435 409|520 376 343|472 323 287430 292 256|275 240 2650 230
30 | 865|591 437 411|523 378 345|475 325 288433 294 258 |77 242|267 23]
40 | 871|595 439 412|526 3880 346478 327 290|436 295 259 279 244|268 233
50 | 877|598 440 414|529 381 348|481 329 291|439 297 261|281 245|270 234
60 | 883|601 442 416 532 3883 350|484 331 293|442 299 262|283 247|272 236
70 | 889|604 444 418|535 3885 301|487 332 295|445 301 264|284 248|274 238
80 | 895|607 446 419539 387 353(490 334 296|448 303 266|286 250|276 239
90 | 901|611 448 4211542 389 354(493 336 2981451 304 267|288 252277 241
1300 | 907 614 449 423|545 390 356496 338 299|454 306 269|290 253|279 242
10 | 913|617 451 424|548 392 358|499 3840 301|457 3808 270|292 255|281 24
20 | 919 620 453 426|551 894 359|502 841 303|460 310 272|293 256|283 246
30 | 925|623 455 428|554 396 361[H05 348 304|463 312 274 1295 258|285 24
40 | 931|627 457 429|557 898 3862|508 346 306|466 313 275|297 260|286 24
50 | 937|630 458 431|560 3899 364 |H11 847 307|469 815 277|299 261|288 20
60 | 9431633 460 433|563 401 366 (Hl4 349 309 472 317 278|301 263|290 25
{ 70 | 949|636 462 435|566 403 867|517 350 311[475 319 280|302 2064|292 25
} 80 | 955|639 464 436|570 405 369 (H20 352 312 (478 3821 282|304 266|294 25
w 90 | 961|643 466 438(573 407 370|523 354 314|481 322 283|306 268|205 25
| 1400 | 967|646 467 440|576 408 372|H26 356 315|484 324 285308 269|297 25
‘ 10| 973|649 469 441|579 410 374|529 358 317|487 326 286 310 271|299 26
| 20 | 979|652 471 443|582 412 375|532 3859 819|490 328 288|311 272|301 26
] 30 | 985|655 473 445|585 414 377|636 361 320|493 330 290|313 274|303 26
! 40 | 991|659 475 446 | 588 416 378|538 363 322|496 331 291|315 276|304 26
|
| 50 | 997|662 476 448|591 417 380|541 365 323|499 833 293|817 277|306 26
| 60 [1003 | 665 478 4501594 419 382|H44 367 325|502 335 294|319 279|308 26
| 70 1009 | 668 480 452 } 597 421 383|547 368 327|505 837 296|320 280|310 27
| 80 |1015|671 482 453 601 423 385|550 370 328 508 339 298|322 282|312 271
455|604 425 386|553 372 330|511 3840 299{324 284|313 273



Tariffer for fraktgods i vagnslaster

Kilo-
meter

Fraktsatser i 6re per 100 kilogram

LT

5 i

A10 A15|B5

B 10

B15/CbH

C10 C15/D5

D10 D15 E10 E15/ F10 F15

485
487
489
491
493

494
496
498
500
502

457
458
460
462
463

465
467
469
470
472

474
475
477
479
480

482
484
486

607
610
613
616
619

622

625
628
632
635

638
641
644
647
650

653
656
659

426
428
430
432
434

435
437
439
441
443

446

388
390
391
393
394

396
398
399

401 | ¢

402

404 |5
406 | £

407

409 | ¢

410

412
414
415

556
559
562
565
568

571

601

374
376
377
379
381

383
385
386
388
390

392
394
395
397
399

401
403
404
406

331
333
335
336
338

339
341
343
344
346

347
349
351
352
354

355
357
359

514
517
520
523
526

529
532
535
538
541

544
547
550
553
556
559
562
565

342
344
346
348
349

351
353
355
357
358

360
362
364
366
367

369
371
373

301
302
304
306
307

309
310
312
314
315

317
318
320
322
323

325
326
328
330

326
328
329
331
333

335
337
338
340
342

344
346
347
349
351

3563
355
356
358

285
287
288
290
292

293
295
296
298
300

301
303
304
306
308

309
311
312

315
317
319
321
322

324
326
328
330
331

333
33H
337
339
340

342
344
346

274
276
278
279
281

282
284
286
287
289

290
292
294
295
297

298
300
302




Kilo-
meter

3

Tariffer for fraktgods i vagnslaster

Fraktsatser i ore per 100 kilogram

T A T A

4 |A5

A10 A15/B5

B10 B15/ChH

10 015|D5

D10 D15/ E10

F10

F1

1327
1333
1339
1345
1351

1357
1363
1369
1375
1381

1387
1393
1399
1405
1411

1417
1423
1429
1435
1441

838
841
844
847
851

854
857
860
863
867

870
873
876
879
883

886
889
892
895
899

575
577
579
681
583

584
586
588
590
592

593
595
597
599
601

602
604
606
608
610

542
543
545
547
548

550
552
Hb4
555
557

559
560
562
564
565

567
569
571
572
574

762
765
768
771
774

717
780
783
787
790

793
796
799
802
805

808
311
814
818
821

516
518
520
522
524

525
527
529
531
533

534
536
538
540
542

543
545
547
549
551

552

468
470
471
473
474

476
478
479
481
482

484
486
487
489
490

492
494
495
497
498

500

706
709
712
715
718

721
724
727
730
733

736
739
742
745
748

751
754
757
760
763

464
466
467
469
471

473
475
476
478
480

482
484
485
487
489

491
493
494
496
498

411
413
415
416
418

419
421
423
424
426

427
429
431
432
434

435
437
439
440
442

664
667
670
673
676

679
682
685
688
691

694
697
700
703
706

709
712
715
718
721

432 381|416
434 382418
436 384|419
438 386 | 421
439 387|423

441 389|425
443 390 | 427
445 392 | 428
447 394|430
448 395|432

450 397|434
452 398 | 436
454 400 | 437
456 402 | 439
457 403 | 441

459 405|443
461 406 | 445
463 408 | 446
465 410|448
466 411|450

365
367
368
370
372

373
375
376
378
380

381
383
384
386
388

389
391
392
394
396

405
407
409
411
412

414
416
418
420
421

423
425
427
429
430

432
434
436
438
439

354
356
358
359
361

362




Ilgods

Tariff Ig 2 for ilstyckegods

Fraktsatser dtepers 10 Eiloigram
Kilo- Tariff Kilo- Tariff Kilo- | Tariff Kilo- Tariff Kilo- Tariff Kilo- Tariff
. meter Ig2 meter Ig2 meter 1g 2 meter Ig2 meter Ig2 meter Ig2
- 10 8 100 59 450 143 900 207 1350 270 1800 333
- 12 9 b 61 60 145 10 208 60 271 10 334
14 10 10 62 70 146 20 210 70 273 20 336
16 12 15 64 80 148 30 211 80 274 30 387
18 13 20 66 90 149 40 213 90 276 40 339
20 14 25 68 500 161 50 214 1400 277 50 340
22 15 30 69 10 152 60 215 10 278 60 341
24 16 35 71 20 154 70 217 20 280 70 343
26 18 40 73 30 155 80 218 30 281 80 344
28 19 45 74 40 157 90 220 40 283 90 346
30 20 50 76 50 158 1000 221 50 284 1900 347
32 21 55 78 60 169 10 222 60 285 10 348
34 22 60 79 70 161 20 224 70 287 20 3560
36 24 65 81 80 162 30 225 80 288 30 351
38 25 70 83 90 164 40 227 90 290 40 363
40 26 15 85 600 165 50 228 1500 291 50 354
42 27 80 86 10 166 60 229 10 292 60 355
44 2 85 88 20 168 70 231 20 294 70 357
46 30 90 90 30 169 80 232 30 295 80 358
48 31 95 91 40 171 90 234 40 297 90 360
50 3 200 93 50 172 1100 235 50 298 2000 361
52 33 10 95 60 173 10 236 60 299 10 362
54 34 20 97 70 175 20 238 70 301 20 364

239




124

Tariffer for ilgods i vagnslaster

! Fraktsatser i ére per Fraktsatser i ore per Fraktsatser i dre pex
Jrag. 100 kilogram ; 100 kilogram ] 100 kilogram
| Kilo- Kilo- Kilo-
|
i Tariff gy Tariff A Tariff
Ig4 | 1g5 | Ig10 | Ig 16 Igd | Igh | 1g10 | Ig 15 Ig4 | Ig5 | 1g10 | Ig
|
10 55 49 39 35 100 | 196 | 139 | 120 | 111 | 450 | 658 | 489 | 435
12 59 51 41 37 b 2021 144 1 125 | 115 60 | 671 | 499 | 444
14 62 53 43 39 10 | 2099 149 |« 129 |~119 70 | 684 | 509 | 453
i 46 65 55 45 41 15 216 | 154 | 134 | 124 80 | 697 | 519 | 462
| 18 68 57 47 42 20| 222 | 169 138 | '128 90 | 711 | 529 | 471
20 71 59 48 44 25| 229 | 164 | 143 | 132 | 500 | 724 | 539 | 480
22 74 61 50 46 80| 2385 | 169 | 147 | 136 10 | 787 | 549 | 489
24 7 63 52 47 85 | 242 | 174 | 152 | 140 20 | 750 | 559 | 498
26 80 65 54 49 40 | 249 | 179 | 156 | 145 30 | 763 | 569 | bHO7
28 84 67 56 51 45 | 235 | 184 | 161 ' 149 40 | 777 | 579 | bl16
30 87 69 57 52 50 | 262 | 189 | 165 | 153 50 | 790 | 589 | bBR5
32 90 71 59 54 b5 | 268 | 194 |/ 1170 l 157 60 | 803 | 599 | 534 | 4
34 93 73 61 56 60 | 276 | 199 | 174 | ‘161 70 | 816 | 609 | 543 |
| 36 96 75 63 57 65 | 282 | 204 | 179 | 166 80 | 829 | 619 | 552 | 5
{ 38 99 77 65 59 70 | 288! 209 | 183 | 170 90 | 843 | 629 | 561! B
40 102 79 66 61 75| 295 | 214 | 188 | 174 | 600 | 866 | 639 | 570
} 42 105 81 68 62 80| 301 | 219 | 192 | 178 10 | 866 | 649 | 574
44 109 83 70 64 85 | 308 | 224 | 197 | 182 20 | 877 | 659 | B77
46 112 85 72 66 90 | 315 | 229 | 201 | 187 30 | 887 | 669 | 580
48 115 87 74 67 95 | 321 | 234 | 206 | 191 40 | 898 | 679 | 583
50 118 89 75 69 200 | 328 | 239 | 210 | 195 50 | 908 | 689 | 586
52 121 91 77 71 10 | 841 | 249 | 219 | 203 60 | 919 | 699 | 590
54 124 93 79 72 20 | 354 | 259 | 228 | 212 70 | 929 | 709 | 593 | &
56 127 95 81 74 30 | 367 | 269 | 237 | 220 80 | 940 | 719 | 596
58 130 91 83 76 40 | 381 | 279 | 246 | 229 90 | 950 | 729 | 599
60 133 99 84 9 50 | 394 | 289 | 255 | 237 | 700 | 961 | 739 | 602 | B
62 18710k 86 79 60 | 407 | 299 | 264 | 245 10 | 971 | 745 | 606
64 140 | 103 88 81 70 | 420 | 309 | 273 | 254 20| 982 | 761 | 609 | B
66 143 | 105 90 83 80 | 433 | 319 | 282 | 262 80 | 992 | 756 | 612
68 146 | 107 92 84 90 | 447 | 329 | 291 | 271 40 {1003 | 762 | 615
70 149 | 109 93 86 800 | 460 | 339 | 300 | 279 50 |1013 | 767 | 618 | B
72 152 | 111 95 88 10 | 473 | 349 | 809 | 287 60 [1024 | 773 | 622 | ©
74 155 | 113 97 89 20 | 486 | 359 | 318 | 296 70 {1034 | 779 | 625 | B
76 158 | 115 99 91 30 | 499 | 369 | 327 | 304 80 [1045 | 784 | 628 | O
78 162 4 117 |+ 101 93 40 | 513 79 | 336 | 313 90 (1055 | 790 | 631
80 165119 | 102 94 50 | 526 | 389 | 345 | 321 | 800 1066 | 795 | 634
82 168 | 121 | 104 96 60 | H39 | 399 | 364 | 329 10 |1076 | 801 | 638
84 171 | 123 | 106 98 70 | 552 | 409 | 363 | 338 20 |1087 | 807 | 641
86 174 | 125 | 108 99 80 | 56D | 419 | 372 | 346 80 {1097 | 812 | 644
88 1 A2 104 101 90 | 579 | 429 | 381 | 355 40 |1108 | 818 | 647 | 6
90 180 | 129 ( 111 | 103 400 | 592 | 439 | 390 | 363 50 [1118 | 823 | 650 | 6
92 183 { 1314 113 { 104 10 | 605 | 449 | 399 | 371 60 {1129 | 829 | 654 | 6
94 187 } 183 | 115 | 106 20 | 618 | 459 | 408 | 380 70 {1139 | 835 | 657 |
| 96 190 |+ 480 |~ 117 §*+408 30 | 631 | 469 | 417 | 388 80 |1150 | 840 | 660 | 6
] 98 193 | - 137 | - 119 | 109 40 | 645 | 479 | 426 | 397 90 {1160 | 846 | 663 | 6




Tariffer for ilgods i vagnslaster

Fraktsatser i dre per Fraktsatser i ore per Fraktsatser i 6re per
100 kilogram ¢ 100 kilogram . 100 kilogram
o- Kilo- Kilo-
er LS meter meter A |
Tariff Tariff Pariff
| | T4 | g5 | 1210|515 1g4\1g5[1g10}1g15 Ig4 | Ig5 | 1g10 | Ig 15
—
| | |
)0 | 1171 | 851 | 666 | 621 |1350 | 1643| 1103| 810 | 756 (1800 | 2116| 1356 | 954 | 891
0| 1181 | 857 | 670 | 624 60 | 1664 1109| 814 | 759 10 | 2126 1361 958 | 894
20 | 1192 863 | 673 | 627 70 | 1664 1115| 817 | 762 20 [ 2137| 1867 961 | 897
30 | 1202, 868 | 676 | 630 80 | 1675|1120 820 | 765 30 | 2147| 1372 964 | 900
10 1 1213 874 | 679 | 633 90 | 1685| 1126| 823 | 768 40 | 2158 | 1373| 967 | 903
50 | 1223 879 | 682 | 636 |1400 | 1696| 1131| 826 | 771 50 | 2168 | 1383 | 970 | 906
)0 | 1234, 885 | 686 | 63 10 | 1706 1137 830 | 774 60 | 2179| 13889| 974 | 909
0 | 1244 | 891 | 689 | 642 20 | 1717| 1143| 833 | 777 70 [ 21891.18961 9T L 912
30 | 1265 | 896 ‘ 692 | 645 30 | 1727| 1148| 836 | 780 80 | 2200| 1400 980 | 915
)0 | 1265 902 | 695 | 648 40 | 1738| 1154| 839 | 783 90 | 2210 1406| 983 | 918
o'l 12761 907 ¥ 698 | 65T 50 | 1748| 1159| 842 | 786 {1900 | 2221 | 1411| 986 | 921
0 | 1286 913 | 702 | 654 60 | 1759 | 1165| 846 | 789 10 | 2231 | 1417 990 | 924
0 [ 12971 919 |" 706 | 65% 7011 B 11T - 849, 1192 20 | 2242 | 1423| 993 | 927
30 | 1307 924 | 708 | 660 8Q | 17801 1176} 862 | 795 30 | 2252 | 1428 996 | 930
j0" [ 1 318 [ /9801 [ FNEl =60 90 | 1790 1182| 855 ! 798 40 | 2263 1434 999 | 933

0 | 1328 935 | 714 | 666 1500 | 1801| 1187 858 | 801 50 | 2273| 1439 1002 | 936
0 | 1339 941 | 718 | 669 10 [ 1811] 1193| 862 | 804 60 | 2284| 1445| 1006 | 939
0 | 1349| 947 | 721 | 672 20 | 1822| 1199| 865 | 807 70 | 2294| 1451| 1009 | 942
30 | 1360 952 | 724 | 675 30 | 1832 1204| 863 | 810 80 | 2305 14566| 1012 | 945
)0 | 1370 958 | 727 | 678 40 | 1843| 1210 871 | 813 90 | 2315| 1462 | 1015 | 948

)0 | 1381 963 | 730 | 681 50 | 1853 | 1215 874 | 816 |2000 | 2326 1467 1018 | 951
0] 1391 969 | 734 | 684 60 | 1864 1221| 878 | 819 10 | 2336 1473| 1022 | 954
0 | 1402 975 | 737 | 687 70 | 1874| 1227| 881 | 822 20 | 2347 | 1479| 1025 | 957
0 [ 1412 980 | 740 | 690 80 | 1885 1232 884 | 825 30 | 2367 | 1484 | 1028 | 960
0 | 1428 986 | 743 | 693 90 | 1895 | 1238| 887 | 828 40 | 2368 | 1490 1031 | 963

0 | 1433 991 | 746 | 696 (1600 | 1906 | 1243 890 | 831 50 | 2378| 1495| 1034 | 966
0 | 1444 | 997 | 750 | 699 10 | 1916 17249 | 894 | 834 60 | 2389 1501| 1038 | 969
0 | 14564 1003 | 753 | 702 20 | 1927 1255 897 | 837 70 | 2899 1507| 1041 | 972 |
0 | 14656 | 1008 | 756 | 705 30 | 1937| 1260 900 | 840 80 | 2410| 1512| 1044 | 975
)0 | 1475| 1014 | 759 | 708 40 | 1948| 1266 903 | 843 90 | 2420| 1518| 1047 | 978

)0 | 1486 1019 | 762 | 711 50 | 1958| 1271 906 | 846 |2100 | 2431 | 1523 | 1050 | 981
0 | 1496 1025 | 766 | 714 60 | 1969| 1277 | 910 | 849 10 | 2441 | 1529 | 1054 | 984
0 | 1507 | 1031 | 769 | 717 70 | 1979 1283| 913 | 852 20 | 2452| 1535| 1057 | 987
30 | 15171036 | 772 | 720 801990 1288| 916 | 855 30 | 2462| 1540| 1060 | 990
0 | 1528 | 1042 | 775 | 723 90 | 2000 1294| 919 | 858 40 | 2473 1546 1063 | 993

0 | 1538|1047 | 778 | 726 [1700 | 2011 | 1299 | 922 | 861 50 | 2483 | 1551 | 1066 | 996
0 | 1549 | 1053 | 782 | 729 10 | 2021 1305| 926 | 864 60 | 2494 15567 | 1070 | 999
0] 15569| 1059 | 785 | 732 20 | 2032 1311 | 929 | 867 70 | 2504| 1563 | 1073 | 1002
0 | 1570 | 1064 | 788 | 735 30 | 2042 | 1316 932 | 870 80 | 2515| 1568 | 1076 | 1005
0 | 15801 1070 | 791 | 738 40 | 2063 | 1322| 9356 | 873 90 | 2525| 1574 | 1079 | 1008

)0 | 1591 1075 | 794 | 741 50 | 2063 | 1327 | 938 | 876 |2200 | 2536 | 1579| 1082 | 1011
011601 1081 | 798 | 744 60 | 2074 | 1333 942 | 879
0 | 1612 1087 | 801 | 747 70 | 2084 1339 | 945 | 882
0 | 1622 1092 | 804 | 750 80 | 2095 1344 | 948 | 885
0]1633]| 1098 | 807 | 753 90 | 2105]| 1350| 951 | 888




Tariffer for levande djur

Levande

d.juu r

av

klass

I

Antal djur per vagn

5

6

7

8

9

For varje
ytterligare
djur




Tariffer for levande djur

Levande djur aveklass 11
Kilo- Antal djur per vagn
meter For varje
1-2 | 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 |vttertigare
i djur
‘p Frakt per vagn, kronor Kr.
100 2600 [ 2800 | 3000 3200 3400| 36'00| 3800| 4000| 4200| 44:00 200
b 2700 2910 | 3110 33'20| 3b20| 387'30| 3940| 41:40| 4350| 4550 206
10 2790 30700 | 3210 | 3420 36'30| 3850| 4060| 42:70| 44'80| 46'90| 212
15 2880 31'00 | 3320 35'a0| 37'50| 8970| 41'90| 44'10| 46'30| 4840 218
20 2910 31'90 | 3420 | 36'40| 3860| 4090| 4310| 4540| 4760| 49s80| 224
25 3050 32:80 | 8510 | 38740| 38970| 4200| 44'30| 46'60| 4890| bl'2o| 230
30 3150 3390 | 86'20 | 3860 | 40'90| 4330| 4H70| 4800| 5H040| 5270 286
85 3240 34'80 | 3720 | 38%60| 4200| 44'50| 46'90| 49380| bHl'7o| D4d10| 242
40 8380 3580 | 3830 40's0 | 43'20| 4570| 4820| bH0'70| H320| 5HH60 248
45 3420 36:70 | 3930 4180 | 44'30| 46'90| 4940| 5H200| bHds0| 5T 00 2'54
50 85700 38760 | 4020 | 42'80| 4H40| 4800| H0'60| 5H3'20| HH's0o| 5840| 260
bb 36-00 3870 | 41'30 | 4400| 46'60| 49'30| b200| bH4deo| 5H730| 5HI90 266
60 36:90 | 3960 | 4230 4500 | 4770| bH050| H320| bHH9o| 5H860| 6130 272
65 37'80 4060 | 4340 46:20 | 4890| bHl'ro| Hd's0| H7s0| 6010| 6280 218
70 3870 41'50 | 4440 47-20| 5000| H290| bHb70o| HB60| 61'a0| 6420 284
75 3950 42'40 | 4580 | 4820| bl'1o| BH4oo| DH6'90o| HIs0o| 6270| 6560 290
80 4050 43'50 | 46°40 49-40| DH2s0| bHH'so| DHBso| 6120| 64'20| 6710 296
85 4140 44-40 | 4740 50'40| D340| H6'50| DHY50| 6250| 6550| 6850 302
90 4230 4540 | 4850 bl'6o| D4eo| HT770| 6080, 6390| 6700| 7000 308
95 4320 46'30 | 4950 H2'60| DH70| DHB90| 6200, 6H20| 6830| Tl'd4o 314
200 44-00 47-20 | D040 | 5360| DH680| 6000, 6320| 6640| 6960! 7280| 320
10 4590 4920 | 5250 5580 | 5910| 6250| 6580 6910| T240| 7H70 332
20 4770 Hbl10 | H4'60 | HBoo| 61:40| 6490| 6880| T1's0o| T520| 7860 3is
30 4950 5310 | H6'60 60-20| 6370| 6780 T7090| 74'40| 7800| 8150 356
40 51'30 5500 | D870 | 6240| 66:00| 6970| T340| TT10| 8080| 84'40| 368
50 5300 b6'so | 6060 | 64'40| 6820| 7200| Tbs80| T7960| 8340| 8720| 380
60 H4-90 5880 | 6270 66'60| 7050| 74's0| T840| 82380| 8620/ 9010 392
70 5670 60'70 | 6480 68'80| 72:80| 76:90| 80'90| 8500 8%o0| 9300 404
80 5850 62:70 | 6680 7100 7510| 79s80| 8350| 8760| 91'80| 9590 416
90 6030 64:60 | 6890 | 7320| 7740| 8l'to| 86700 9030| 94'60| 9880| 428
300 6200 6640 | 70'80 | T7520| T7960| 84'00| 8840| 9280| 97-20| 101'60| 440
10 6390 6840 | 7290 7740 8l'oo| 86'50| 9l'00| 95'50| 10000 | 104'50 | 452
20 6570 70:30 | 7500 | 7960| 84'20| 8890| 9350| 9820| 10280 | 10740 | 4'64
30 6750 7280 | 7700 81'so| 86'50| 91'30| 96'10| 100-80| 10560 | 11030 476
40 6930 7430 | 7910 | 8400| 8880| 9370| 9860| 10350 | 10840 | 11320 | 4'88
50 7100 7600 | 8100 8600 | 9100| 96'00| 101-00| 10600 | 11100 | 11600 5'00
60 7290 7800 | 8310 8820| 9380 9850| 10360 | 10870 | 11380 | 11890 5§
70 7410 7990 | 8520 90'40 | 9560 | 10090 | 106-10| 11140 | 11660 | 12180 D24
80 7650 8190 | 8720 92:60 | 97'90| 10330 | 108:70 | 114-00 | 11940 | 124'70 536
90 7830 8380 | 89380 94'g0 | 100-20 | 10570 | 11120 | 11670 | 12220 | 127'60| 548
400 8000 8560 | 9120 96-80 | 102-20 | 10800 | 118-60| 11920 | 12450 | 18040 | 560
10 8160 8750 | 9300 9870 | 10440 | 110°10 | 11580 | 12150 | 127'20 | 132'90 5170
20 8320 8900 | 94'80 | 100°60| 10640 | 11220 | 118-00| 123'30 | 12960 | 13540 580
30 84-80 90'70 | 96'60 | 10250 | 10840 | 114'30 | 120-20| 126'10 | 13200 | 18790 | 590
98-40 | 104'40| 11040 | 116740




Tariffer for levande djur

Levande

djuwr

a v

klass

Antal djur

per vagn

For varje

1-2 3 4 5 6 7 8 9 11  |ytterligar
djur
Frakt per vagn, kronor Kr.
8800 94'10 | 10020 | 106'80 | 112:40 | 11850 | 124'60 | 13070 14290 610
8960 95's0 | 10200 | 10820 | 114-40 | 120'60 | 12680 | 13300 14540 620
9120 9750 | 103'80 | 110'10 | 116740 | 12270 | 12900 | 13530 14790 680
9280 99:20 | 10560 | 11200 | 118'40 | 12480 | 131'20 | 137'60 15040 640
94:40 | 100-90 | 107-40 | 113'90 | 120'40 | 12690 | 13340 | 13990 15290 650
9600 | 10260 | 109°20 | 115°80 | 12240 | 129700 | 135'60 | 14220 155740 660
97-50 | 104:10 | 110'80 | 117-40 | 124-00 | 130°70 | 137:30 | 144-00 157-30| 664
9890 | 105760 | 11230 | 11900 [ 125'60 | 182:30 | 139:00 | 14570 15900 668
100-40 | 107-10 | 11380 | 12050 | 127°20 | 13400 | 14070 | 147 40 16080 672
101°80 | 10860 | 11530 ! 12210 | 12880 13560 | 142'40 | 14910 16260 676
103 20 | 11000 | 11680 | 12360 | 130-40 | 137-20 | 144-00 | 15080 164'40| 6°80
104:70 | 111'50 | 11840 | 12520 | 18200 | 13890 | 14570 | 156260 166:20 684
10610 | 113-00 | 119'90 | 126°80 | 133'60 | 14050 | 14740 | 154:30 16800 688
107-60 | 114’50 | 121-40| 128'30 | 13520 | 14220 | 14910 | 15600 16980 692
10900 | 11600 | 122:90 | 12990 | 13680 | 143'80 | 15080 | 157°70 17160 696
110'40 | 117-40 | 124-40 | 131-40| 138'40 | 14540 | 15240 | 159-40 17340 700
111'90 | 11890 | 12600 | 133:00 | 14000 | 147'10 | 154'10 | 161°20 17520 T04
11330 | 12040 | 127'50 | 134'60 | 141'60 | 14870 | 155°80 | 16290 17700 708
114'80 | 12190 | 12900 | 13610 | 143-20 | 150°40 | 15750 | 164-60 17880 712
116:20 | 123740 | 130’50 | 137'70 | 144's0 | 152:00 | 15920 | 16630 18060 716
11760 | 124's0 | 18200 | 18920 | 146:40 | 15360 | 16080 | 16800 182-40 720
119-10 | 12630 | 133'60 | 140's0 | 148'00 | 155'30 | 16250 | 16980 18420 724
120'50 | 127's0 | 13510 | 142'40 | 14960 | 15690 | 164:20 | 17150 18600 728
122:00 | 12930 | 136'60 | 143-90 | 151:20 | 15860 | 16590 | 17320 18780 732
123:40 | 130's0 | 13810 | 14550 | 152:80 | 16020 | 16760 | 17490 18960 736
12480 | 13220 | 13960 | 147-00| 154'40 | 161'80 | 16920 | 17660 191:40| 740
126:30 | 133-70 | 141°20| 14860 | 156:00| 16350 | 17090 | 178 40 19320 Ta4
127-70 | 13520 | 14270 | 15020 | 157'60 | 16510 | 172'60 | 18010 19500 T-48
129-20 | 136°70 | 144'20 | 151'70 | 15920 | 166'80 | 17430 | 181'80 19680 752
130-60 | 138:20 | 14570 | 153:30 | 16080 | 16840 | 176:00 | 18350 19860 756
13200 | 13960 | 147-20 | 154:80 | 162:40 | 170'00 | 17760 | 18520 20040 760
133'50 | 141'10 | 14880 | 156°40 | 164'00 | 17170 | 17980 | 18700 202:20 764
13490 | 14260 | 150-30 | 15800 | 16560 | 173'30 | 181-00 | 18870 20400 768
13640 | 144'10 | 15180 | 15950 | 167°20 | 17500 | 18270 | 190°40 20580 s
137's0 | 14560 | 153 30 | 161'10 | 168'80 | 176'60 | 184'40 | 192-10 20760 716
13920 | 14700 | 154'80 | 16260 | 17040 | 17820 | 186:00 | 193:80 209-40 780
14070 | 14850 | 15640 | 16420 | 17200 | 17990 | 187'70 | 19560 21120 T84
14210 | 15000 | 157-90 | 16580 | 17360 | 181'50 | 18940 | 19730 21300 788
143-60 | 151'50 | 15940 | 167-30 | 17520 | 18320 | 191'10| 19900 214:80 792
14500 | 15300 | 160'90 | 16890 | 176:80 | 184:80 | 19280 | 200°70 21660 796
146°40 | 154'40 | 16240 | 170'40 | 17840 | 186-40 | 194'40 | 202°40 21840 800
147-90 | 15590 | 164-00| 172'00| 18000 | 18810 | 19610 | 20420 22020 804
14930 | 157-40 | 16550 | 17360 | 181'60 | 18970 | 197'80 | 20590 22200 808
15080 | 15890 | 167'00| 175'10| L8320 | 191-40 | 19950 | 207"60 223:'80| 812
16850 | 176'70 | 184'30 | 19300 | 20120 22060| 816




Tariffer for levande djur

Be .4 nidie ide ad alviak Liaes s LA
ilo- Antal djur per vagn
SpeEET T 1 R e T = ¥or varje
1—-2 | 3 4 5 6 5 8 ’ 9 ‘ 10 \ 11  |ytterligare
' | djur
. Frakt per vagn, kronor Kr.
900 | 153-60 | 161's0 | 17000 | 17820 | 18640 | 194'60 | 202:80 | 211'00 | 21920 | 227-40| 820
10 | 15510 | 16330 | 171'60 | 17980 | 18800 | 196'30 | 204'50 | 212'80 | 22100 | 22920 824
20 15650 | 164'80 | 17310 | 181-40 | 18960 | 19790 | 206:20 | 21450 | 222'80 | 23100 828
30 158-00 | 16630 | 17460 | 18290 | 191-20 | 19960 | 207'90 | 21620 | 224'50 | 232'80 832
40 159-40 | 167°80 | 176-10 | 184'50 | 192's0 | 201-20 | 209'60 | 217'90 | 226°30 | 234'60 836
50 160-80 | 169-20 | 177-60 | 18600 | 194-40 | 20280 | 211'20 | 21960 | 228 00 | 23640 840
60 162:30 | 170:70 | 17920 | 187-60 | 19600 | 204'50 | 21290 | 221'40 | 22980 | 23820 844
70 | 16370 ‘ 17220 | 180°70 | 18920 | 197'60 206'10‘ 21460 | 22310 | 23160 | 24000 848
80 | 16520 | 17370 | 18220 | 19070 | 19920 | 207's0 | 21630 | 224'80 | 23330 | 241'80 852
90 16660 | 17520 | 18370 ! 19230 | 200-s0 | 209-40 | 21800 | 22650 | 235°10 | 24360 856
1000 | 16800 | 176'60 | 185'20 | 193'80 | 202'40 | 21100 | 21960 | 228-20 | 236'80 | 245'40| 860
10 16950 | 17810 | 186°80 | 19540 | 204:00 | 212:70 | 221°30 | 23000 | 23860 | 24720 864
20 | 17090 | 17960 | 18830 | 197:00 | 20560 | 214'30 | 22300 | 231'70 | 240°40 | 24900 868
30 17240 | 181'10 | 18980 | 19850 | 207-20 | 216:00 | 224'70 | 23340 | 24210 | 25080 812
40 | 17880 | 18260 | 191'30 | 200°10 | 208'80 | 217'60 | 226:40 | 235°10 | 243'90 | 256260 | 876
50 17520 | 184'00 | 192-s0 | 20160 | 21040 | 219-20 | 22800 | 23680 | 4560 | 254°40 880
60 | 176'70 | 18550 | 194-40 | 208:20 | 212:00 | 220'90 | 229:70 | R38:60 | 247:40 | 25620 884
70 | 17810 | 18700 | 19590 | 204'80 | 213'60 | 222'50 | 281'40 | 24030 | 249-20 | 26800 | 8'88
80 | 17960 | 18850 | 19740 | 20630 | 21520 | 224'20 | 238'10 | 24200 | 250:90 | 259'80| 892
90 | 181'00 | 190700 | 19890 | 207:90 | 21680 | 22580 | 234'80 | 24370 | 25270 | 26160 896
1100 | 18240 | 19140 | 200:40 | 20940 | 21840 | 227-40 | 286°40 | 24540 | 25440 | 268'40| 900
10 18390 | 192:90 | 202:00 | 21100 | 22000 | 229-10 | 238'10 | 247'20 | 256°20 | 26520 904
20 18530 | 19440 | 203'50 | 212-60 | 221'60| 230°70 | 23980 | 24890 | 25800 | 267'00 9gs
30 | 186's0 | 19590 | 20500 | 214:10 | 22820 | 232:40 | 241'50 | 250'60 | 25970 | 268'80 | 912
40 188-20 | 197-40 | 20650 | 21570 | 224°80 | 234°00 | 24820 | 25230 | 26150 | 27060 916
50 | 18960 | 19880 | 20800 | 217:20 | 22640 | 23560 | 24480 | 264-00 | 263:20 | 27240 920
60 | 19110 | 200°80 | 20960 | 21880 | 22800 | 237°30 | 246'50 | 255°80 | 26500 | 27420 924
70 192:50 | 201'80 | 21110 | 22040 | 22960 | 28890 | 24820 | 257'50 | 266:80 | 276:00 928
80 | 19400 | 20330 | 21260 | 221'90 | 231-20 | 24060 | 249-90 | 259'20 | 268'50 | 7780 | 982
90 | 195'40 | 204'80 | 214:10 | 223'50 | 28280 | 242-20 | 251'60 | 260'90 | 270'30 | 27960 | 936
1200 | 196's0 | 206°20 | 21560 | 225700 | 234-40 | 24380 | 25320 | 26260 | 272'00 | 281'40| 940
10 | 19830 | 20770 | 217:20 | 226'60 | 236:00 | 24550 | 2b4'90 | 264-40 | 27380 | 28320 944
20 | 19970 | 20920 | 21870 | 22820 | 237-60 | 247-10 | 25660 | 26610 | 27560 | 28500 | 948
30 | 20120 | 210'70 | 22020 | 22970 | 23920 | 248'80 | 25830 | 267'80 | 277'30 | 28680 | 952
40 | 20260 | 21220 | 221'70 | 23130 | 240'80 | 25040 | 26000 | 269'50 | 279'10 | 28860 | 956
50 20400 | 218'60 | 22320 | 23280 | 24240 | 25200 | 261'60 | 271-20 | 280'80 | 29040 960
60 | 20550 | 21510 | 224'80 | 284°40 | 244-00 | 25370 | 263°30 | 27300 | 282'60 | 29220 | 964
70 | 206'90 | 216'60 | 22680 | 286:00 | 24560 | 255°30 | 265700 | 274:70 | 284-40 | 294°00 968
80 | 208-40 | 21810 | 227°80 | 23750 | 247-20 | 2567:00 | 266:70 | 27640 | 28610 | 295780 Yi7a
90 | 209's0 | 21960 | 22930 | 28910 | 248'80 | 25860 | 26840 | 27810 | 28790 | 29760 | 976
1300 | 21120 | 22100 | 230's0 | 24060 | 250°40 | 26020 | 27000 | 279'80 | 28960 | 29940 980
10 | 21270 | 22250 | 23240 | 24220 | 25200 261'90 | 27170 | 281'60| 291'40| 30120 | 984
20 | 214-10 | 22400 | 23390 243's0| 25360 | 26350 | 273:40 | 28330 | 29320 | 303:00| 988
30 21560 | 22550 | 23540 | 24580 | 25520 | 26520 | 27510 | 28500 | 294:90 | 304:80 992
21700 | 22700 | 236:90| 24690 | 25680 | 26680 | 27680 :

2588 38




Tariffer for levande djur

Levande djur av klass II
Kilo- Antal djur per vagn
meter | | For varje
1-2 | 8 4 5 | 6 | 7 8 9 ‘ 10 l 11 |yttorligan
| djur
Frakt per vagn, kronor Kr.
1850 | 21840 | 228'40 | 23840 | 24840 | 25840 | 26840 | 278'40 | 288'40 | 29840 | 30840 | 1000
60 | 219.90 | 229'90 | 240'00 | 25000 | 26000 | 270°10 | 280°10 | 290-20 | 30020 | 31020 | 10-04
70 | 221'80 | 231'40 | 241'50| 25160 | 26160 | 271:70 | 28180 | 291'90 | 30200 | 31200 | 1008
80 | 222'80 | 23290 | 243'00 | 20310 | 26320 | 273-40 | 28350 | 293'60 | 30370 | 31880 | 1012
90 | 22420 | 234'40 | 24450 | 254'70 | 264'80 | 27500 | 28520 | 29580 | 30D5'50 | 31660 | 10:16
1400 | 22560 | 23580 | 24600 | 25620 | 266°40 | 276'60 | 28680 | 29700 | 307-20 | 317°40| 1020
10 | 22710 | 237'80 | 247-60 | 257'80 | 26800 | 27830 | 288'50 | 29880 | 309'00 | 319'20 | 1024
20 | 22850 | 23880 | 24910 | 20940 | 26960 | 27990 | 290°20 | 300'50 | 310°80 | 32100 | 10-28
30 | 23000 | 24030 | 25060 | 260-90 | 27120 | 28160 | 29190 | 302'20 | 312'50 | 32280 | 10'82
40 | 231'40 | 241'80 | 252'10! 26250 | 27280 | 28320 | 293:60 | 303:90 | 314'30 | 32460 | 1036
50 | 23280 | 24320 | 20360 | 264'00 | 27440 | 284'80 | 295-20 | 305'60 | 316700 | 326°40 | 10°40
60 | 23430 | 24470 | 25520 | 26560 | 276700 | 28650 | 29690 | 307-40 | 317's0 | 32820 | 1044
70 | 23570 | 246°20 | 256'70 | 267°20 | 277'60 | 28810 | 29860 | 809'10 | 319'60 | 330'00| 10-48
80 | 237:20 | 24770 | 25820 | 26870 | 27920 | 28980 | 300:30 | 310'80 | 32130 | 331'80| 1052
90 | 23860 | 24920 | 259'70 | 270'30 | 28080 | 29140 | 30200 | 312:50 | 323-10 | 33360 | 10'56
1500 | 240700 | 25060 | 26120 | 271's0 | 28240 | 293-00 | 30360 | 31420 | 324'30 | 33540 | 1060
10 | 241'50 | 25210 | 262'80 | 27340 | 284'00 | 294'70 | 80530 | 31600 | 32660 | 337°20 | 1064
20 | 24290 | 25360 | 264'30 | 27500 | 285'60 | 296°30 | 8307-00 | 317'70 | 32840 | 339'00| 1068
30 | 24440 | 25510 | 265°80 | 276'50 | 28720 | 29800 | 30870 | 319'40 | 330-10 | 34080 | 1072
40 | 245's0 | 2b6'60 | 26730 | 27810 | 288'80 | 299'60 ! 31040 | 321'10 | 331-90 | 342'60, 1076
50 | 24720 | 25800 | 26880 | 27960 | 29040 | 301-20 | 312-00 | 322'80 | 333-60 | 34440 | 1080
60 | 24870 | 25950 | 27040 | 28120 | 29200 | 30290 | 313:70 | 324'60 | 33540 | 346:20| 10'84
70 250°10 | 261'00 | 271-90 | 28280 | 29360 | 30450 | 31540 | 326'30 | 337-20 | 348'00| 1088
80 | 2b1'60 | 26250 | 27340 | 284'30 | 295'20 | 306°20 | 317'10 | 32800 | 33890 | 349'80| 1092
90 | 25300 | 26400 | 27490 | 285'90 | 29680 | 307°30 | 31880 | 329'70 | 34070 | 3b1'60| 1096
1600 | 25440 | 26540 | 276:40 | 287°40 | 29840 | 30940 | 320°40 | 33140 | 342-40| 35340 | 1100
10 | 25590 | 26690 | 27800 | 28900 | 300'00 | 311-10 | 32210 | 333:20 | 344-20 | 36520 | 1104
20 | 257-30 | 26840 | 27950 | 290'60 | 30160 | 31270 | 323:80 | 334'90 | 34600 | 357°00| 11'08
30 | 25880 | 26990 | 28100 29210 | 303'20 | 314°40 | 32550 | 336°60 | 347-70 | 35880 | 1112
40 | 26020 | 27140 | 28250 | 293'70 | 30480 | 316700 | 327°20 | 338:30 | 349'50 | 360'60| 11'16
50 | 26160 | 27280 | 28400 29520 | 306'40 | 317:60 | 32880 | 34000 | 351-20 | 36240 | 11'20
60 26310 | 27430 | 28560 | 296'30 | 30800 | 319'80 | 330:50 | 341'80 | 35300 | 364'20| 11-24
70 | 26450 | 27580 | 28710 29840 | 30960 | 320°90 | 83220 | 34350 | 354'80 | 36600 | 11'28
80 | 266700 | 27730 | 28860 | 29990 | 31120 | 32260 | 333:90 | 345°20 | 856'50 | 367°80| 1l'82
90 | 267-40 | 27880 | 29010 | 301'50 | 31280 | 324'20 | 33560 | 346:90 | 35830 | 36960 | 1136
1700 | 26880 | 28020 | 291'60 | 30800 | 314'40 | 325'80 | 837'20 | 34860 | 360-00 | 371'40| 11'a0
10 | 270's0 | 281°70 | 293:20 | 304'60 | 31600 | 327'50 | 33890 | 35040 | 36180 | 37320 | 1144
20 | 27170 | 283-20 | 294'70 | 306°20 | 31760 | 329:10 | 34060 | 352:10 | 363-60 | 375°00| 11'48
30 | 27320 | 28470 | 29620 | 807-70 | 319-20| 33080 | 84230 | 35380 | 365'30 | 876°s0| 1152
40 | 27460 | 28620 | 29770 | 309-80 | 320'80 | 332:40 | 34400 | 835550 | 367-10 | 37860 | 11'56
50 | 27600 | 28760 | 29920 | 31080 | 32240 | 334:00 | 34560 | 357-20 | 36880 | 380-40| 11'60
60 | 27750 | 28910 | 80080 | 31240 | 324-00 | 33570 | 347:30 | 35900 | 370'60 | 382-20| 1l'64
70 | 27890 | 29060 | 30230 | 81400 | 325°60 | 337:30 | 34900 | 36070 | 372-40 | 384'00| 1l'68
80 | 280'40 | 292'10 | 303's0| 31550 | 327°20 | 33900 | 35070 | 86240 | 374'10 | 38580 | 1l-72
( 30530 | 31710 | 32880 | 34060 | 35240 387-60




Tariffer for levande djur
Lipwan de 'djwre e v Kka g Kl
Kilo- Antal djur per vagn
meter | For varje
VA Rl 4 } 5 | 6 | 1 ’ 8 9 | 10 | 11 |steedigire
R SN Y P o R R A djur
1 Frakt per vagn, kronor Kr.
| 1800 | 28320 | 29500 | 30680 | 31860 | 330'40 | 342-20 | 354'00| 36580 | 377'60| 38940 | 11'80
10 | 284'70 | 296'50 | 30840 | 320-20 | 33200 | 343:90 | 36570 | 367:60 | 87940 | 391'20| 11'84
20 | 28610 | 29800 | 309-90 | 321-80 | 33360 | 34550 | 357°40 | 36950 | 381-20 | 393'00| 11'88
30 28760 | 29950 | 311-40 | 32330 | 335°20 | 34720 | 35910 | 37100 | 38290 | 394'80| 1192
40 | 28900 | 30100 | 31290 | 324'90| 33680 | 348'80 | 36080 | 87270 | 384'70 | 396'60| 11'96
50 | 29040 | 30240 | 314-40| 326'40 | 33840 | 350'40 | 36240 | 374'40 | 386:40 | 398'40| 1200
60 | 291'90 | 303'90 | 316:00 | 328:00 | 34000 | 35210 | 364'10 | 37620 | 38820 | 400'20| 1204
70 | 29330 | 30540 | 31750 | 329-60 | 34160 | 303'70 | 36580 | 377-90 | 390-00 | 402:00| 1208
80 294:80 | 306'90 | 31900 | 33110 | 343'20| 35540 | 367'50 | 37960 | 391'70 | 403'80 | 1212
90 | 29620 | 30840 | 320:50 | 33270 ! 344'80 | 357°00! 836920 | 38130 | 39350 | 40560 12'16
1900 | 297-60 | 30980 | 32200 | 334'20| 346°40 | 358'60 | 370's0 | 383-00 | 39520 | 407'40| 1220
10 29910 | 31130 | 323'60 | 335'80 | 34800 | 360'30 | 37250 | 384'80 | 397'00 | 40930 | 1224
20 | 30050 | 312's0 | 32010 | 337°40| 34960 | 361'90 | 37420 | 386'50 | 398'80 | 411'00| 1228
30 | 30200 | 31430 | 326'60| 338'90 | 351°20 | 363-60 | 375-90 | 38820 | 40050 | 41280 | 1232
40 | 30340 | 31580 | 328'10| 340'50 | 35280 | 36020 | 377'60 | 38990 | 40230 | 414'60| 12'36
50 | 304's0 | 317-20 | 32960 | 342:00| 35440 | 366'30 | 37920 | 39160 | 404'00 | 416:40| 1240
60 | 30630 | 31870 | 331'20| 34360 | 35600 | 36850 | 38090 | 393-40 | 405'80 | 41820 | 12-44
70 | 30770 | 32020 | 33270 | 345'20 | 357-60 | 370'10 | 38260 | 395'10 | 407°60 | 42000 | 1248
80 | 30920 | 32170 | 334'20| 346:70 | 35920 | 37180 | 384'30| 39680 | 409'30 | 42180 | 1252
90 | 31060 | 32320 | 335°70) 34880 | 36080 | 373'40 | 38600 | 398'50 | 411'10 | 42360 | 1256
2000 | 31200 | 32460 | 337°20 | 34930 | 36240 | 37500 | 387'60 | 400°20 | 412'80 | 425°40| 1260
10 | 313'50 | 326'10 | 33880 | 351'40 | 364:00 | 376'70 | 38930 | 40200 | 414'60 | 427-20 | 1264
20 | 31490 | 327-60 | 340'30 | 353:00| 36560 | 37830 | 39100 | 408:70 | 416°40 | 429°00| 1268
30 | 316'40 | 32910 | 341's0| 354'50 | 36720 | 380-00 | 39270 | 405-40 | 41810 | 430'80 | 1272
40 | 317's0 | 33060 | 343'30 | 356'10| 36880 | 381'60 | 394-40 | 407-10 | 419'90 | 43260 | 1276
50 | 31920 | 33200 | 344'80 | 357'60 | 37040 | 38320 | 89600 | 40880 | 421'60 | 434'40| 1280
60 | 32070 | 33350 | 346:40 | 35920 | 37200 | 384:90 | 39770 | 41060 | 423'40 | 436'20 | 1284
70 | 32210 | 33500 | 34790 | 36080 | 37360 | 38650 | 39940 | 412'30 | 42520 | 438:00| 1288
80 | 32360 | 336'50 | 34940 | 362:30| 37H20 | 38820 | 40110 | 414-00 | 426'90 | 439:80 | 1292
90 | 32500 | 33800 | 350'90 | 36390 | 37680 | 38980 | 40280 | 41570 | 42870 | 44160 | 1296
2100 | 326-40 | 83940 | 35240 | 36540 | 37840 | 39140 | 40440 | 41740 | 430°40 | 44340 | 1300
10 | 327-90 | 340'90 | 35400 | 36700 | 380'00| 39310 | 406'10 | 41920 | 432:20 | 445'20| 1304
20 | 32930 | 34240 | 35550 | 36860 | 38160 | 39470 | 407'50 | 42090 | 434-00 | 447-00| 13-08
30 | 33080 | 34390 | 357-00 | 370-10| 383:20 | 396'40 | 409'50 | 422:60 | 435'70 | 448'30| 1312
40 | 33220 | 34b40 | 35850 | 87170 | 38480 | 39800 | 411-20 | 424'30 | 437'50 | 450'60 | 13-16
50 | 33360 | 34680 | 360700 | 373:20 | 38640 | 39960 | 412'80 | 42600 | 439'20 | 452-40| 13'20
60 | 33510 | 34830 | 36160 | 374'80 | 38800 | 401'30 | 414'50 | 427-80 | 44100 | 454'20| 13'24
70 | 336'50 | 34980 | 363'10| 376°40 | 38960 | 402:90 | 41620 | 429'50 | 442-80 | 46600 | 13-28
80 | 33800 | 3bl's0 | 864'60| 377'90| 39120 | 404'60 | 41790 | 431'20 | 444'50 | 457°80| 13'32
90 | 33940 | 35280 | 366:10| 37950 | 392'80 | 40620 | 419-60 | 43290 | 44630 | 45960 | 1336
34080 | 3b4-20 | 367'60 | 381'00 | 39440 | 407'80 | 421-20 44800




Speciell motivering till taxeforslaget.

Det forslag till taxa, som jarnvigsstyrelsens utredning framlagt, avviker i
formellt hinseende viisentligt frin nuvarande taxa. Den bristande dverskadlig-
het hos sistnimnda taxa, som uppstétt frimst genom senare gjorda tilligg, lik-
som nirmast omfattningen av foreslagna sakliga dndringar foranledde utred-
ningen foretaga en till grunden gdende omredigering av densamma.
Utredningen onskade dérvid astadkomma en sédan uppstillning och indel-
ning av taxan, att den bleve mera Gverskidlig &n den nuvarande, varigenom
trafikanter och personal skulle littare finna sig tillrdtta i densamma. Kom-
mittén har funnit dessa synpunkter erkiinnansviarda och har darfor anslutit
sitt taxeforslag till den formella uppstillning, som utredningen hirutinnan
foreslagit, samt till forslaget, att nuvarande taxa redan vid Kungl. Maj:ts
faststillande av densamma uppdelas i tvenne publikationer, persontaxa och
godstaxa. I motsats till utredningen foreslar emellertid kommittén, att be-
stimmelserna for expressgods intagas i den av Kungl. Maj:t faststillda per-
sontaxan, men ifragasitter, att dessutom sagda bestimmelser pi limpligt satt
dterges dven i den for allménheten avsedda godstaxepublikation, som utgives
av jiarnvigsstyrelsen. Kommittén forutsitter, att de formella dndringar av
persontaxan, som nodviandiggoras av nyssnamnda uppdelning, komma att fore-
slds av jarnvigsstyrelsen.

I likhet med utredningen foreslar kommittén, att de i nuvarande taxa
angivna reglerna for tariffernas utraknande uteslutas ur taxepublikationen och
att i stillet sjalva tarifferna for forekommande avstind intagas déri.

Utredningen har funnit angeldget att i taxepublikationen si vitt mojligt
undvika ha@nvisningar till i andra paragrafer intagna bestimmelser. Kom-
mittén har hirutinnan icke funnit anledning vidtaga ndgon #ndring men
foreslar sisom ur praktisk synpunkt limpligt att omedelbart under vissa
rubriker, som avse grundliggande allminna bestdmmelser, hdnvisa till para-
grafer, ddr under .andra rubriker forekomma tillhérande sirbestimmelser.

Kommittén overgar hirefter till att paragratvis redogora for de dndringar
av savil saklig som formell natur, som kommittén f6reslér i det av jarnvigs-
styrelsens utredning framlagda taxeforslaget.

§ 4.

Denna paragraf har givits en frén utredningens forslag visentligen av-
vikande formulering, endr kommittén — bland annat med hansyn till trafik-
stadgans bestimmelser — ansett lampligt angiva icke endast, niar gods skall
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fraktberdknas sisom vagnslastgods respektive styckegods, utan jaimvil vad
som skall betraktas som vagnslastgods respektive styckegods.

§ 8
s .
Bendmningen »tariffavstind» foreslds inford i stallet for »befordrings-
avstand».

§ 12,

Utredningen har foreslagit viss dndring av nuvarande bestimmelser om
fraktberikning i de fall trafikant begar uteslutande forfoganderitt Gver viss
vagn, innebidrande forenkling men dven i friga om vagnslaster under 10 ton
skirpning av villkoren — det sista motiverat med att jarnvigen pa grund av
okningen av vagnarnas genomsnittliga lastformiga bor erhélla storre total-
frakt. Kommittén anser dock, att denna skirpning ej bér genomféras, och
foreslar darfor for dessa mindre vagnslaster bibehéllande i sak av nuvarande be-
stdimmelser. I frdga om vagnslaster om minst 10 ton bitrider kommittén ut-
redningens forslag, att nuvarande tillaggsavgift borttages.

§ 14

Kommittén har foreslagit en mindre #ndring av utredningens forslag
betriffande fraktberikning vid samlastning av olika slags gods, ndr tvd
eller flera av de 1 vagnslasten ingiende storsta delarna ha samma vikt men
den sammanlagda vikten icke uppgér till den hogre vikt, for vilken frakt skall
erliggas for erndende av billigaste befordringsavgift. Kommittén foreslar,
att den »felande» viktméngden ldgges till den ligst tarifferade av dessa delar
i stillet for till den hogst tarifferade sésom utredningen foreslagit.

§ 15.
Kommittén har ansett lampligt foresld, att i anmérkning till paragrafen
angivas de huvudsakliga fall, d& befordring i sluten vagn eller i Gppen vagn
med presenning dr foreskriven. I Ovrigt hénvisas till kap. VIL

§§ 16, 17.
Betriffande de av kommittén foreslagna sakliga dndringarna av utred-
ningens forslag hénvisas till kap. VI.

§ 20.

Utredningen har f6r explosiva varor av forsta klass foreslagit de vagnslast-
tariffer, som i nya tariffschemat nirmast motsvara nu gillande tariffer, med
oforindrad hdjning av 50 procent. Kommittén finner det emellertid lamp-
ligare att anknyta fraktberdkningen till de mot lastvikterna svarande tarif-
ferna, 4 for 25 ton, A 5 f6r b ton och A 10 f6r 10 ton, varvid avgiftshojningen
~ bor bestdammas till 100 procent. Hérigenom uppsté tariffsankningar gentemot
nuvarande avgifter utom for 2-5-tons sidndningar pd langa avstand.
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For styckegods foreslar kommittén i likhet med utredningen, att frakten
beriknas enligt tariff 2 f6rhéjd med 50 procent men att minsta fraktdragande
vikt faststilles till for denna styckegodstariff allmént gillande 60 kg i stillet
for 20 kg, som nu giller och som dven av utredningen foreslagits.

§ 22.

Med anledning av skriftvixling mellan jirnvigsstyrelsen och Svenska
jarnvigsforeningen angéende taxering av transformatorer monterade & jarn-
vigsvagnar, vilken skriftviixling delgivits kommittén for Gverviigande, har
fragan om tariffering icke endast av egentliga jirnviagsfordon utan aven av
maskiner, apparater och redskap, som vid jarnvigsbefordran kunna rulla &
egna hjul, upptagits till behandling av kommittén. Darvid har i friga om
egentliga jirnviigsfordon (fordon for utforande av jirnvigstrafik), sisom lok,
tendrar, motorvagnar, person- och godsvagnar &dvensom cisternvagnar och
specialvagnar, foreslagits ldgre tariffering, ndr dessa forsindas for dgande
svensk jiarnvigs ridkning dn vid forsindning i andra fall och likasd, analogt
med vad som i viss omfattning giller f6r transport av vissa maskiner och
dylikt, lagre tariff for begagnade fordon &n for nya.

Den foreslagna tariffklassen E respektive C for nya jirnvigsfordon vid
forsindning for digande svensk jarnviigs rikning respektive i andra fall har
foreslagits bora gilla dven ovanndmnda maskiner etc., som éro fast forbundna
med underreden for transport & jirnvig och rulla & egna hjul och i detta fall
oavsett om de dro nya eller begagnade. Hit rdknas bl. a. transformatorer,
omformare, gravmaskiner, kranar och snoplogar.

§ 23.

Med hiinsyn till onskvirdheten av att underldtta anvindningen inom
lantbruket av det relativt nya foderkonserveringsmedlet »AIV-l6sning» har
kommittén foreslagit till sex ménader utstrickt &tersindningsfrist f6r sddant
emballage, damejeanner, som innehallit dylik 16sning.

§ 24.
Se kap. VII angdende trékolstransporter.

8 26.

Utredningen har foreslagit, att for sindning innehillande lingt men ej
samtidigt omfangsrikt gods bestimmelsen om att minsta fraktdragande vikt
skall utgora 1000 kg for varje anvind vagn under angiven férutsittning icke
skall tillimpas, direst godsets lingd understiger 10 m. Kommittén har funnit
denna bestimmelse for string i fraga om foremal av 6ver 10 m lingd och
foreslar, att bestimmelsen icke heller skall tillimpas, d& godsets lingd Gver-
stiger 10 m, men att vid sidant fall frakten skall i nira anslutning till viss

l
1
\



135

bestimmelse i nu gillande taxa berdknas efter godsets med 50 procent
forhojda vikt.

g 29.

Utredningens forslag har ansetts bora éndras sé, att frakt skall beriknas for
minst 10 ton per vagn vid befordring &ven i andra privatvagnar in cistern-
vagnar. :

§ 32.

For de av kommittén foreslagna bestimmelserna avseende befordring i
varm- och kylvagn hénvisas till kap. VIL

§ 33.

I denna paragraf ha inforts jamlikt Kungl. brev den 15 juli 1921 gillande
bestdmmelser om avgiftsberikning vid befordring under s. k. avkopplings-
térbud. Kommittén forutsdtter hdrvid som villkor, att for befordringssittet
erforderliga bestimmelser genom féranstaltande av jirnvigsmyndigheten
komma att bliva vederborligen intagna i jirnvigstrafikstadgan.

8§ 35—40.

Kommittén foreslir att, sisom skett betriffande godstarifferna, schemat
for djurtariffernas berikning uteslutes ur taxan. Pa grund hirav har viss
formell omarbetning av bestdmmelserna foretagits.

§§ 41, 42.

Kommittén har av praktiska skil avseende taxepublikationens anvindning
foreslagit att till detta avsnitt flytta bestimmelserna om avgiftsberikning for
lastning och lossning samt for vigning och rikning av gods, vilka innehallas
i §§ 33 respektive 34 av utredningens taxeforslag.

§ 43.

Med hinsyn till &ndrade forhéllanden pd transportmarknaden har jirnvigs-
styrelsen funnit sig nodsakad att tills vidare medgiva viss lindring i friga
om debitering av magasinspengar for paketgods. Salunda uttagas dylika
avgifter icke for de 14 forsta dygnen efter avhimtningsfristens utging, var-
Jimte avgiften bestdamts till 10 6re per dygn och kolli. Kommittén foreslar
intagande av dessa bestimmelser i taxan. :

Betriffande vagnspengar foreslas ingen éndring, men kommittén forutsitter
att, ndr pd grund av otjinlig viderlek eller andra omstindigheter av force
majeur-natur omedelbar lastning eller lossning férhindras, direktiv av jirn-
vagsforvaltningarna givas, att bestimmelsen om uttagandet av vagnspengar
skall tillimpas med storsta mdojliga tolerans.




Godsindelningen.

Vid den omprdovning, som kommittén foretagit betraffande de olika varu-
slagens placering i tariffklass, har kommittén haft att beakta ett flertal till
jarnvigsstyrelsen inkomna framstdliningar, av vilka kommittén tagit del.
Dessutom har kommittén fatt mottaga ett fatal skrivelser fran privata firmor
med yrkanden om vissa fraktlindringar. Vidare har kommittén beaktat vad
vissa statliga utredningar framfort betraffande jarnvigsfrakterna for olika
varuslag. Vid omprévningen av varuslagens placering i tariffklass har, som i
kap. VII omnédmnts, kommitténs arbete och forslag resulterat i uppflytt-
ningar till hogre tariffklass f6r ett hundratal varuslag och i ett mindre antal
fall till nedflyttning.

I 6vrigt avviker den foreslagna godsindelningen fran nuvarande huvudsak-
ligen i féljande avseenden.

Grupperna I Livsmedel, animaliska, IT Livsmedel, vegetabiliska och IIIL
Drycker och sprit i nu gillande godsindelning ha sammanforts till grupp I,
Livsmedel och njutningsmedel.

Efter grupp IT Fodermedel har placerats nuvarande grupp XVIII under
beteckningen Godslings- och jordforbittringsmedel, sisom varande med
hénsyn till anvindningssidttet mera nirstiende grupp II; till denna grupp har
ocksé jordbrukskalk och méargel overflyttats.

Grupp IV omfattar nuvarande grupp V Vaxter, fr6 m. m. och grupp XI
Diverse d&mnen ur vixtriket samt fabrikat dérav.

Till grupp VIII hava sammanforts nuvarande grupp XIIT Fidrger och
fargningsdmnen, grupp XVII Kemikalier samt grupp XIX Explosiva varor
och tandstickor.

I grupp XII sammanfattas nuvarande grupp XV Sten- och jordarter samt
oformade fabrikat ddrav och grupp XVI Formade fabrikat av sten, lera m. m.

Grupp XIII omfattar nuvarande grupp XX Jidrn och stil, oarbetat eller
till en del bearbetat och grupp XXI Jirn- och stilvaror.

Till grupp XVI ha férutom nuvarande grupp XXIV Fordon och fordons-
delar dven forts i nuvarande grupp XXV ingéende flyttsaker m. m. Négra
varuslag i sistnimnda grupp ha overforts till andra grupper.

Dessa sammanforingar till ett mindre antal huvudgrupper hava ansetts
kunna vidtagas med hénsyn till det pd grund av tariffschemats forenkling
minskade behovet av varuslagens specificering. Ovan berdrda uppflyttningar
hava emellertid inom vissa huvudgrupper foranlett lingre giende uppdelning
av varuslagen &n vad som nu &dr forhanden. Sérskilt géller detta grupp XIIT
Jarn och stal.

Betriffande sistndmnda grupp har i likhet med vad som f6r nérvarande &r
fallet for kallvalsat eller kalldraget jarn och stdl samt f6r varmvalsade, varm-
dragna eller svetsade ror ligre tariff foreslagits gilla dven for varmvalsat och
smitt jirn och stdl och varmvalsad plat vid transport frdn svenska stationer,
dér jirnverk respektive platvalsverk, som framstélla ifrdgavarande jérn, dro
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beldgna. De stationer, som kommittén harmed avser, dro for nédrvarande
féljande:

A. Varmuvalsat eller smitt jarn och stal:

Avesta Hallstahammar Munkfors
Bofors Halmstad Nybybruk
Borldnge Hofors Nykroppa
Boxholm Horndal Ramnis
Byvalla Hallefors Sandviken
Dannemora Iggesund Smedjebacken
Degerfors Kallinge Stjarnsund
Degeron Karmansho Surahammar
Domnarvet Kolsva Svartd
Fagersta Lax4 Soderfors
Forsbacka Lesjofors Vikmanshyttan
Gisslarbo Langshyttan Voxna
Hagfors Motala verkstad Osterbybruk

B. Kallvalsat eller kalldraget jarn och stdl:

Borldnge Hallstahammar Langshyttan
Boxholm Halmstad Munkfors
Byvalla Hofors Nybybruk
Béngbro Latorpsbruk Sandviken
Domnarvet Lesjofors Sya

Fagersta Lindfors Vikmanshyttan
Forsbacka Ljusfallshammar Osterbybruk
Hagfors

C. Varmvalsad pldt:

Avesta Domnarvet Nybybruk
Borlédnge Fagersta Skogstorp
Boxholm Kallinge Surahammar
Degerfors

D. Svetsade, varmvalsade eller varmdragna ror:

Fagersta Sandviken Virsho
Forsbacka Storfors
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Sarskilt uttalande av herr Svennberg.

Den av jarnvigsstyrelsen med skrivelse den 17 november 1937 6verlaimnade
utredningen med forslag till taxa innebar en kalkylatorisk inkomstminskning
av cirka 8 miljoner kronor. Det av kommittén nu framlagda forslaget be-
griansar denna inkomstminskning till 4 miljoner kronor.

Anledningen till, att kommittén icke foreslar lika langt gdende fraktsdnk-
ningar som jarnviagsstyrelsens utredning, dr den, att under mellantiden intratt
en stark — som det berdknas for framtiden kvarstdende — stegring av drift-
kostnaderna, som uppgér till omkring 20 miljoner kronor om aret eller ungefar
10 procent. Denna kostnadsstegring &r s& betydande, att det kan starkt ifraga-
sdttas, om det overhuvudtaget dr riktigt att gi till en sdnkning av tarifferna,
detta sd mycket mera som dven konkurrerande trafikmedel i enskild regi redan
hava drabbats av och f& emotse avsevirda fordyringar av driftkostnaderna.

Kommittén har emellertid ansett sig kunna foresld denna justering nedat
av taxan med 4 miljoner kronor, emedan den berdknar, att statsbanans for-
rantningsskyldighet likvdl skall kunna fullgéras. Skilen hartill dro f6ljande.

Till utgdngspunkt har man valt en godstrafikomfattning av samma storlek
som ar 1936. Detta innebér, att man antagit en relativt stor trafik, ty nimnda
ir var ur konjunktursynpunkt gott och statsbanan limnade d& — trots en
terbiring pa 2 miljoner kronor till L. K. A. B. — ett dverskott av 6:6 miljoner
kronor utover faststilld forrantning.

For person- och ilgodstrafiken har man utgatt fran 1937 ars omfattning, vilket
innebir, att man som framtida genomsnitt réknar med drygt 6 miljoner kronor
hogre inkomst dn under ndmnda konjunkturgoda ar.

F6r malmbanan berdknar man som framtida genomsnitt utdver den garan-
terade avkastningen av 6 procent & kapitalet ett 6verskott av 2 miljoner kronor
arligen.

Vidare beriiknas ett fortsatt rintefall, som for statsbanans del skulle betyda
en littnad med 4 & 5 miljoner kronor &rligen. Slutligen antar man, att genom
taxereformen skall vinnas en okad godstillforsel (sdvél fran andra transport-
medel vunnen som nyanskaffad trafik), som skall ticka ett kalkylatoriskt
underskott p& cirka 4 miljoner kronor per &r.

Betriffande vissa nu i korthet antydda olika faktorer av betydelse for
forutberikning av statsbanans ekonomiska resultat mi framhéllas.

1936 var, sdsom ovan pdpekats, ett konjunkturgott ar, och det méiste sattas
ifrdga, huruvida godstrafiken skall kunna forvintas nd upp till samma genom-
snittliga omfattning under en ndrmast f6ljande period.

Det torde emellertid vara ovedersiigligt, att den mycket goda konjunktur,
som ridde aren 1936—1938 hade sin grund bl. a. i exceptionella forhéllanden,
och man kan dirfor icke tillmidta omfattningen av godstrafiken under dessa
ar alltfor stor betydelse vid forutberdkning av ett framtida genomsnitt, sa
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mycket mer som det giller att faststdlla detta genomsnitt f6r en period, som
sannolikt kommer att innefatta sidvidl goda som déliga konjunkturer.

Med hénsyn till reselivets starka utveckling dr det kanske mera sannolikt,
att 1937 4rs mycket stora persontrafikomfattning kan tagas som norm fo6r den
framtida genomsnittliga omfattningen av denna trafik.

I och med en 6kning av reselivet, sdrskilt med utnyttjande av statsbanans
genomgéende huvudlinjer, komma emellertid sidkerligen att stillas starka
krav pa hojning av reshastigheten pd dessa linjer. Tillgodoseendet av sidana
krav, vilket icke kan ske utan realiserandet av hittills uppskjutna arbeten med
anliggandet av dubbelspar, forstirkning av bandverbyggnaden m. m., maste
emellertid medféra betydande Okningar av statsbanans arliga utgifter.
Givetvis bor den storre inkomsten frén persontrafiken i forsta hand anvindas
till tickande av dessa merkostnader, varfor det 6verhuvudtaget torde kunna
ifrégasittas, huruvida Okningen av persontrafiken kommer att medfora en
nettoSkning av inkomsterna fran denna trafik.

Med hinsyn till det ovan anforda synes det siledes starkt bora ifragasittas,
huruvida statsbanan vid en tillimpning av det framlagda taxeforslaget kan
komma att forrdnta det bokforda kapitalet, vilket dock enligt for kommittén
givna direktiv borde vara en for dess arbete barande princip.

Déremot kan & andra sidan hédvdas, att den foreslagna taxan kommer att

ogynnsamt inverka pd sddan enskild trafikverksamhet — frimst inrikes sjo-
fart — som #r for sin fraktinkomst direkt beroende av statsbanetaxans hojd-
lage.

Den ovan konstaterade utgiftsstegringen dr ndmligen en foreteelse, som
ar gemensam for hela det inrikes transportvisendet. Sarskilt storre delen av
inrikessjofarten har fatt vidkédnnas kostnadsckningar av ungefir samma
procentuella storlek, som ovan angivits for statsbanan. De enskilda trafik-
foretagen kunna déremot i det stora hela icke pardkna motsvarande kompensa-
tion for intradda kostnadsstegringar genmom en gynnsam utveckling av for
inkomstgivningen bestdmmande faktorer, som enligt vad av det ovanstiende
framgér av kommittén beréknats for statsbanans del.

Aterverkningarna av taxeforslaget for sidan enskild trafikverksamhet, som
for sina fraktinkomster dr beroende av hojden hos statsbanetaxan, mdiste
dirfor bliva vida oférméanligare #n for statsbanan. Visserligen torde en
del av utgiftsstegringen komma att métas med omfattande rationaliserings-
dtgirder, men det kvarstdr dock ett behov av en viss naturlig anpassning av
frakterna efter den allménna hojningen av kostnadsnivin. En sidan anpass-
ning omdjliggres emellertid vid de foretag, som for sin fraktinkomst &ro
beroende av hojden hos statshanetaxan, ddrest denna taxa undergir dven en
méttlig sinkning, eller rent av behélles p& oférdndrad nivd. Ur de enskilda

trafikforetagens synpunkt maste darfor det framlagda taxeforslaget sett mot
bakgrunden av nu radande kostnadsnivi bliva i sina ekonomiska verkningar
vida oformanligare &n det av jarnvigsstyrelsens utredning framlagda taxe-
‘ forslaget skulle blivit vid en d& gillande kostnadsniva.
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Det som frimst foranlett kommittén att foreslé sdnkning av vissa nu
gillande tariffer, har varit lastbilskonkurrensen. De foreslagna sinkningarna
avse darfor foretradesvis sddana tariffer och avstdnd, som aro sarskilt utsatta
for bilkonkurrens. Emellertid synes det kunna ifrigasittas, huruvida dessa
sankningar erfordras i foreslagen omfattning.

Vid avvigningen av de av lastbilskonkurrensen foranledda sénkningarna,
har man i det stora hela utgatt frén nu rddande nivé for lastbilsfrakter, sidan
den framgér av visst av kommittén hopbragt bedomningsmaterial.

Det torde numera vara allmént erkant, att konkurrensen frdn lastbilarna
gentemot Ovriga trafikmedel icke endast grundats pd detta trafikmedels tek-
niska méjligheter, utan dven i hog grad berott pa, att inom denna verksamhet
gillande 16ner m. m. varit avsevirt ligre @n vid andra trafikmedel, vartill
kommer, att inom lastbilstrafiken arbetstidsbestdmmelser m. m., jamforliga
med motsvarande bestammelser vid annan trafikverksamhet, icke hittills
forefunnits.

1936 ars trafikutredning har framlagt forslag till férordning angdende
yrkesmassig biltrafik m. m., vilket bl. a. synes gd ut pa att forhjdlpa tratik-
utovarna att pd organisatorisk vig skapa tillfredsstillande forhéllanden inom
deras verksamhet. D& sédana Aatgirder sikerligen torde komma att vinna
statsmakternas bifall, kan man for framtiden sannolikt rdkna med en av-
spanning 1 biltrafikens konkurrens gentemot annan trafikverksamhet, varfor
kommittén synes ha kunnat néja sig med en méattligare nedskérning av de
hogre tarifferna &n som nu foreslagits.

D& sésom ovan sagts foreslagna sinkningar endast avse vissa tariffer och
avstdnd, synes det hava varit en naturlig utvig, att kommittén sokt en
kompensation for dessa sadnkningar dvensom f6r de avsevirda stegringarna
av driftkostnaderna genom vissa hojningar for 6vriga tariffer och avstind.

Att sd i stort sett icke skett, beror framst pid den hinsyn till betydelsen
for néringslivet av laga frakter, som kommittén enligt givna direktiv ansett
sig bora taga.

Det ma i detta sammanhang beaktas, att den betydelse f6r niringslivet av
laga transportkostnader, som framhdlles i de givna direktiven, méaste syfta
pé den storre trafik och ddrmed dven storre produktion, som i friga om vissa
godsslag kan périknas genom tillimpning av relativt liga frakter.

D4 den transporterade. kvantitetens beroende av fraktnivin i frimsta
rummet bestimmes av relationen mellan frakterna och varuvardena, och d&
vidare det gods (frénsett lapplandsmalm och andra speciella transport-
objekt), som inom vart land fraktas av statsbanan samt av de enskilda jarn-
viigar, rederier och bilféretag for lingviga transporter, vilka for sin frakt-
inkomst #ro beroende av statsbanetaxans hojdlage, torde hava ett virde av
3000 & 4 000 miljoner kronor, kan en hojning av den allminna fraktnivin, som
betyder sig ndgot 10-tal miljoner kronor, icke i ndmnvird grad ogynnsamt
paverka omsittningen av detta gods.
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Fér de ovannimnda trafikforetagen spelar diremot ett 10-tal miljoner
kronor en betydande roll, i det att beloppet ir av den storleksordning, att
det i nuvarande brydsamma situation verksamt skulle bidraga till skapandet
av en i forhallande till de stegrade driftkostnaderna skiilig fraktniva.

Med det nu sagda avses ingalunda, att man skulle bortse fran férdelarna
for niringslivet av liga frakter, men man fir icke tillmita denna faktor sidan
betydelse, att man glommer det for nidringslivet minst lika stora virde, som
ett effektivt och allsidigt transportvésende innebir, Ett sddant kan icke best
-med mindre de olika kommunikationsmedlen vart och ett fir arbeta inom

sitt naturliga omride med tillimpning av skiliga frakter, som méojliggdra en
sund, ekonomisk verksamhet. Tvingas diremot den inhemska fraktnivin ned
till ett sadant ldge, att viktiga grenar av transportvisendet méaste lita till
understdd av skattemedel eller andra subventioner, torde utvecklingen snart
leda till forhallanden, som ur néringslivets synpunkt dro s oférménliga, att
de icke pa nagot sitt kunna uppviigas av den f6rdel, som en obetydlig, kanske
temporir sinkning av fraktnivin m& innebdra.

Med tanke enbart pi den forordade taxans &terverkan pé statsbaneaffiren
har jag — dock med storsta tvekan — icke motsatt mig framliggandet av for-
slag till en taxa med den nivd, som innefattas i det av kommittén utarbetade
tariffschemat med tillh6rande godsindelning. Diremot méste jag under hin-
visning till det ovan anforda hivda, att det framlagda taxeforslaget i sin till-
lampning kommer att skadligt inverka pa visentliga delar av enskild trafik-
verksamhet, framfor allt inrikes sjofart, i en man som icke stir i Gverens-
stimmelse med de givna direktiven, att kommittén dven borde efterstriva en
sddan avvigning av tarifferna, att andra grenar av landets transport- och
kommunikationsviisende icke paverkas pd sidant sitt och i en sidan omfatt-
ning, som kan anses vara ur samhillsekonomisk synpunkt otjinligt.
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Bilaga 1.

Utdrag av statsridsprotokollet den 25 februari 1938.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anfér chefen
for kommunikationsdepartementet, statsrddet Forslund, foljande:

Med skrivelse den 17 november 1937 har jirnviigsstyrelsen till Kungl. Maj:t
overlimnat en inom styrelsen och p& dess uppdrag av siirskilda utredningsmiin
verkstiilld utredning angdende revidering av statens jirnvigars godstaxa jimte
dértill anknytande preliminiirt forslag till dylik taxa, dirvid jirnvigsstyrelsen
forklarat sig forutsiitta, att sirskilda kommitterade komme att av Kungl. Maj:t
tillséittas for drendets fortsatta och allsidiga beredning.

Innan jag niéirmare ingdr pd denna friga och dérmed sammanhingande sporsmal
mé i korthet erinras om de utredningar, som legat till grund for nu giillande gods-
taxa.

Genom beslut den 28 juni 1907 uppdrog Kungl. Maj:t it en kommitté, vari
ingingo representanter for jirnvigsstyrelsen och svenska jirnvigsforeningen samt
for jordbruk, handel och industri, att inkomma med betiinkande och forslag be-
triffande ny taxa for transporter av gods & statens jirnvigar samt rorande for-
dndrade bestimmelser i friga om samtrafik mellan statens och enskilda jérnvigar
dvensom att avgiva yttrande angéende inférande av sirskilda tariffer for export-
och transitogods.

Nimnda kommitté avlimnade den 21 april 1911 forslag till inférande av provi-
soriska exporttariffer for vissa varuslag, varefter Kungl. Maj:t efter inhimtande
av yttranden frin kommerskollegium, jirnvigsstyrelsen samt jirnviigsridet genom
kungbrelse den 8 november 1912 (nr 270) férordnade om tillimpning fran 1913
ars inging av provisoriska exporttariffer vid transporter i statens jirnviigars egen
trafik till svensk hamn for export sjoledes av vissa varuslag.

Kommittén avlimnade sedermera den 31 maj 1915 sitt huvudbetiinkande med
forslag till ny taxa for transporter 4 statens jirnviigar, innefattande jimvil export-
och transitotariffer, samt den 25 maj 1917 betiinkande angiende godssamtrafik
inom Sverige jimte forslag till godssamtrafikstaxa.

Kommitténs forslag forutsatte en uppdelning av statshaneniitet i réintabla och
icke rdntabla linjer, for vilka senare man skulle avstd frin forrintningskravet.
De forstnimnda diremot borde limna s stor avkomst pd bersrda statsbanekapital,
att denna for medelgoda &r svarade mot den effektiva rintefoten for statsskulden.

Kommitténs forslag voro emellertid baserade pd fore virldskriget rddande for-
héllanden. Med hinsyn till de svirartade krisir, som foljde efter fredsslutet, och
dirmed intridda &ndrade forhdllanden kunde kommitterades forslag icke genom-
foras utan en djupgdende omarbetning, vilken inom jirnvigsstyrelsen verkstilldes
forst sedan driftkostnadsforhdllandena vid jirnvigarna och det allmiinna mark-
nadslédget atervunnit ndgon stadga, vilket ansigs vara fallet under &ren 1929—
1923. Dessforinnan hade dock vissa provisoriska taxeregleringar genomforts.

Genom beslut den 27 september 1924 godkiinde Kungl. Maj:t vissa av divarande
chefen f6r kommunikationsdepartementet forordade direktiv foér det vid denna
tidpunkt alltjimt fortghende taxearbetet.

Enligt dessa direktiv borde jirnviigstaxan icke byggas pi en formlig uppdelning
av statsbaneniitet med avskiljande av ett visst kulturbaneniit och dir§ blivande
driftforluster utan s, att det beriknade genomsnittliga Sverskottet vore tillriick-
ligh for forrintning av det ldnekapital, som statsbanorna foér det divarande dispo-
nerade och ytterligare komme att disponera sisom en f5ljd av redan beslutade
utvidgningar, dirvid rintefoten borde bestimmas efter den effektiva medelrintan
for av verket disponerade ldnemedel. Av betydelse vore vidare enligt direktiven,
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att icke i onddan en utveckling mot storre skiljaktighet mellan statens jdrnviigars
och de enskilda jidrnviigarnas taxor frimjades. !

Med iakttagande av de sdlunda limnade direktiven avgav jidrnviigsstyrelsen
den 29 december 1925 utlitande over taxekommitténs forslag, vilket utldtande
formade sig till ett i viisentliga delar nytt taxefdrslag.

Efter det jirnvigsridet, svenska jidrnviigsforeningen och vederbtrande myndig-
heter yttrat sig i #rendet anbefallde Kungl. Maj:t den 19 oktober 1928 jirnvigs-
styrelsen att inkomma med nytt forslag till taxa for statens jdrnvégar, upprittat
med hiinsyn till viss beriiknad nettoinkomstminskning, och hade styrelsen att vid
forslagets uppgorande #gna sirskild uppmirksamhet &t att littnader for nérings-
livet s& langt mojligt bereddes, didrvid dock erforderlig hiinsyn borde tagas till de
blivande taxesiinkningarnas inverkan pa de enskilda jirnvigarnas ekonomi.

Med skrivelse den 28 mars 1929 overlimnade jiarnviigsstyrelsen nytt taxe-
forslag, vilket efter ytterligare utredning och vissa éndringar av Kungl. Maj:t fast-
stidlldes den 27 juni 1929.

Vid forslagets faststiillande forutsattes, sirskilt med hiinsyn till vikten av att
verkningarna av den nya taxan sivil for trafikanternas som statens jérnviigars
vidkommande efter nigra &rs tillimpning underkastades en ingdende understk-
ning, att en revidering av taxan skulle komma till stind inom fem &r.

Den nya taxan, som tridde i tillimpning den 1 oktober 1930, innebar en
kalkylatorisk totalinkomstminskning av brutto 13'5 och netto nérmare 10 miljoner
kronor. I friga om godstrafiken innebar taxan vidare en nydaning med nya tariff-
tabeller, ny godsindelning och nya bestimmelser i dtskilliga avseenden. For frakt-
styckegodset slopades sdlunda den hogsta av de dittillsvarande tre tarifferna,
vilket innebar en stark fraktsiinkning for det hogst betalande styckegodset. For
vagnslastgodset infordes fraktberikning per vagn i stillet for per séindning samt
medgavs vid uppfyllande av siirskilda villkor, exempelvis om 15 ton per vagn
eller full vagnslast, f6r ett avsevirt antal varor undantagsvis ligre tariff éin den
allmint inforda ligsta for 10 ton. Icke endast genom de nya vagnslasttariffernas
byggnad uppstodo betydande taxesinkningar utan detta blev i minga avseenden
fallet dven genom den nya godsindelningen, som gav ett flertal varor en gynn-
sammare tariffering, genom tariffering av samlastat gods samt dtskilliga lindringar
i ovrigt.

Samtidigt med den nya taxan for transporter & statens jérnvigar faststillde'
Kungl. Maj:t den 27 juni 1929 foreskrifter angdende godssamtrafik, vilka fort-
farande gilla. Dessforinnan hade det av 1907 ars taxekommitté avgivna forslaget
angdende godssamtrafik inom Sverige underkastats omarbetning inom jirnvégs-
styrelsen samt av siirskilda inom kommunikationsdepartementet tillkallade salk-
kunniga.

Enligt 1929 ars samtrafiksforeskrifter aligger skyldighet att deltaga i gods-
samtrafik statens jérnvigar samt sddana enskilda jérnvigar, vilkas koncessioner
innehAlla viss forpliktelse i avseende pd samtrafik; Gvriga enskilda jdrnvigar hava
frivilligt anslutit sig. I samtrafik berdiknas frakten sdsom en transportavgift
genomriknad for hela transportstrickan enligt statens jédrnvigars taxa med till-
ligg i forekommande fall av overgingsavgifter och sirskilda av Kungl. Maj:t for
vissa enskilda jarnvigar faststidllda banavgifter m. m.

Den genom Kungl. Maj:ts beslut den 27 juni 1929 faststidllda taxan innefattade
icke siirskilda exporttariffer, utan anbefalldes genom samma beslut jiArnvigs-
styrelsen att inkomma med forslag till dylika tariffer for Sveriges jérnvigar.
Sedan styrelsen den 11 april 1931 och den 4 januari 1934 till Kungl. Maj:t
inkommit med forslag i &mnet samt vederborande myndigheter och vissa av fridgan
intresserade organisationer yttrat sig, forordnade Kungl. Maj:t den 12 mars 1937,
att handlingarna i drendet skulle 6verlimnas till jirnvigsstyrelsen for att tagas |
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i Overvigande vid den inom styrelsen dd &nnu pagiende utredningen angiende
revision av statens jidrnvigars godstaxa. I skrivelse den 20 december 1937 har
styrelsen anmilt, att i avvaktan pd den fortsatta behandlingen av den dimera
Overlimnade utredningen angfende taxerevisionen samt dd frigan om inrdttandet
av exporttariffer samt om dessa tariffers lige vore nira beroende av de tariffer
och fraktvillkor, som kunde befinnas lidmpliga for vederborande varuslag vid
transport inom landet, styrelsen icke vore i tillfdlle att inom den nirmaste fram-
tiden avgiva nigot yttrande i exporttariffrigan.

I detta sammanhang kan erinras, att for transporter i statens jérnviigars egen
trafik till svensk hamn for export sjoledes av vissa varuslag alltjimt med vissa
dndringar giller Kungl. Maj:ts ovanberérda kungirelse den 8 november 1912
(nr 270).

En periodisk revision av 1929 irs statsbanetaxa, som vid dess tillkomst forut-
sattes, har hittills icke kommit till stdnd, ett férhillande, som i frimsta rummet
torde vara att tillskriva den osiikerhet, som till £61jd av det allmiinna konjunktur-
ldget under en foljd av ar ritt i friga om utvecklingen inom niringslivet och icke
minst kommunikationerna, dir den motoriserade landsviigstrafiken kommit att
ova ett allt starkare inflytande pa de dldre transportmedlens funktions- och opera-
tionsomrdden. Emellertid har i avvaktan p& allmin revision jirnvigsstyrelsen
under dren 1931—1934 framlagt ett flertal forslag, vilka av Kungl. Maj:t fast-
stéllts, till provisoriska taxesinkningar vid statens jirnviigar i syfte att vinna viss
anpassning efter fraktprisldget inom transportmarknaden i vrigt.

Av berdrda taxeslinkningar fortjinar sirskilt niimnas den, som genom Kungl.
Maj:ts brev den 24 november 1933 blev faststdlld att trida i tillimpning den 1
januari 1934.

Vad styckegodstarifferingen angir innebar sistnimnda reglering en genom-
gripande reform. Hirvid frigjordes taxeringen i regel frdn beroende av varuslaget
men stélldes diremot i beroende av séindningarnas storlek. For erhillande av viss
anpassning till fraktkostnaden i den frimst pd korta och medelldinga avstind
framtridande biltrafiken byggdes de nya tarifferna »raka», d. v. s. med lika till-
ligg per km upp till 300 km. P4 avstdnd upp till cirka 200 km intriidde hirvid
en taxesinkning, som i genomsnitt uppgick till cirka 25 procent. P& avstind
over cirka 300 km genomfordes icke nigon mera betydande genomsnittlig sink-
ning av taxenivdn for styckegods.

Betriiffande vagnslastgodset innebar 1934 &rs provisoriska taxereform en siink-
ning huvudsakligen av de hogsta tarifferna, dock endast inom fior lastbilkon-
kurrens mera starkt utsatta avstind. I jimforelse med vissa tidigare gillande
tariffer intréidde hérvid sinkningar av fraktsatserna & avstind upp till 500 km.

Den ekonomiska innebdrden av dessa under dren 1931—1934 genomférda provi-
soriska taxesinkningar berdknades i friga om godstrafiken motsvara en kalkyla-
torisk inkomstminskning for styckegods av 1°7 miljoner kronor och for vagnslast-
gods av 2'5 miljoner kronor.

Emellertid ha kraven pa en djupgdende och allsidig utredning angéende revision
av statens jirnvigars godstaxa allt starkare framtritt.

Silunda m4 till en borjan erinras, att jirnviigsstyrelsen i sitt utlitande den
2 juli 1935 Gver det av 1932 ars trafikutredning den 28 februari 1935 avgivna
torslaget till forordning angdende allmén automobiltrafik — vilket forslag bl. a.
dsyftade reglering av konkurrensférhllandet mellan bil och jirnvig genom statlig
reglering av lasthiltrafikens prisbildning for lingre transporter — anhallit, att
~ Kungl. Maj:t métte vid den vidare utredning rérande regleringen av férhéllandet
- mellan sjofart, biltrafik och jirnviigar, som styrelsen funne erforderlig, till under-
sokning upptaga innebdrden av och mojligheterna for en allmiin sinkning av
statens jirnviigars taxor sdsom en for regleringen grundliggande Atgiird. Dirvid
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framholl styrelsen bl. a., att en limplig kombination av dtgirder fallande inom jérn-
viigstaxans, motorfordonsforordningens och jimvil automobilbeskattningens om-
riden enligt styrelsens mening skulle limna storsta mojlighet att inom rimlig tid
iviigabringa en samhillsekonomiskt tillfredsstillande trafikfordelning.

Vid behandlingen av Kungl. Maj:ts till 1936 &rs riksdag avldtna proposition,
nr 161, med forslag till forordning angéende yrkesmissig trafik med automobil,
vilken proposition som bekant ej vann riksdagens bifall, yttrade andra lagutskottet
i sitt av riksdagen i denna del godkiinda utlatande bl. a., att det syntes angeliget
att, innan man eventuellt ginge att vidtaga en mera genomgripande reglering av
den yrkesmissiga automobiltrafiken, en ingiende provning skedde, huruvida icke
Asyftat resultat kunde vinnas genom en losning i niira anslutning till det forslag
jarnvigsstyrelsen framlagt.

Vidare ma erinras, att 1932 ars trafikutredning i sitt slutbetinkande den 29
februari 1936 rorande forhdllandet mellan land- och sjétrafikmedel bl. a. hem-
stillt, att Kungl. Maj:t métte vidtaga erforderliga atgdrder for sddan skyndsam
revidering av statens jirnviigars godstaxa, som med hiinsyn ej mindre till nirings-
livets behov #n till statsfinansiella och jidrnvigsekonomiska synpunkter numera
kunde visa sig énskviird och mojlig, under beaktande jimvil av berdkningsbar last-
bilskonkurrens samt av statsbanetaxans i mangt och mycket normerande betydelse
f6r taxor och fraktavgifter vid landets dvriga kommunikationsforetag och hirav
hiirflytande betydelse for uppritthdllandet av ett vilordnat och allsidigt kom-
munikationssystem. )

I de utltanden, som av vederborande myndigheter, jidrnviigsriddet, svenska
jirnvigsforeningen och vissa andra intresserade organisationer avgivits over trafik-
utredningens sistnimnda betéinkande, har i allménhet den ifrigasatta utredningen
rorande revidering av statens jdrnvigars godstaxa tillstyrkts. I ett flertal ut-
ldtanden har emellertid framhéallits angeliigenheten av att vid denna revidering
vederborlig hinsyn toges till dvriga samhillsnyttiga trafikforetag, s& att dessa
icke utsattes for en konkurrens, som framtvingade ruinerande taxeséinkning.
Vidare har sirskilt frin industriens sida framforts onskemédl om att frdgan om
sirskilda exporttariffer skulle tagas i Overvigande i samband med den ifriga-
varande revisionen.

Fragan om behovet av en revision av statsbanornas taxor och i samband dér-
med jimvil sporsmilet om sagda banors rintabilitet har dven vid skilda tillfédllen
till behandling upptagits av statens jérnvigars Gverrevisorer, senast i deras i
oktober 1936 avgivna beriittelse rorande 1935 &rs rikenskaper och forvaltning.
Vid meddelande av beslut i anledning av sagda berittelse har Kungl. Maj:t den
22 oktober 1937 forklarat Sig vilja framdeles i annat sammanhang till prévning
upptaga berorda fragor.

Slutligen m& hiir nimnas, att foreningen for inre vattenvigar i framstillning
till Kungl. Maj:t, dérover kommerskollegium utlatit sig den 22 januari 1938,
hemstillt om foranstaltande av en officiell utredning av kanalsjofartens framtida
betingelser och de Atgirder, som kunde frin statens sida anses av utredningens
resultat pikallade. I sitt nimnda utlitande har kommerskollegium under betonande
av statsbanetaxans normerande betydelse f6r ovriga kommunikationsféretags taxor
bl. a. anfort, att frigan huruvida och i si fall vilka siirskilda 4tgérder med hiinsyn
till kanaltrafiken, som kunde vara pékallade, borde goras till féremal f6r under-
sokning forst sedan utredningen rorande statens jarnvigars godstaxa slutforts,
samt foreslagit, att i den sakkunnigberedning, som kunde komma att tillsittas for
utredning av statsbanetaxan, dven sjofartsintresset bleve foretridtt av sirskild
representant.

Betriffande den nu foreliggande, av jirnvigsstyrelsen med skrivelsen den 17
november 1937 Overlimnade utredningen angiende revidering av statens jirn-
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vigars godstaxa har densamma av styrelsen betecknats sdsom ett expertutlitande,
i forsta hand avsett att tjina som underlag vid styrelsens behandling av fore-
varande taxeilirende. D& emellertid styrelsen, pd sitt ovan angivits, forutsatte, att
sirskilda kommitterade skulle av Kungl. Maj:t tillsdttas for drendets fortsatta och
allsidiga beredning, har styrelsen icke ansett erforderligt att i forevarande skrivelse
ingd pa en detaljprévning av utredningen utan begrénsat sig till ett mera allmént
uttalande rorande de principer, som varit vigledande for utredningsminnen och
det framlagda forslagets limplighet som underlag for den fortsatta beredningen.

I siddant hénseende har jirnvigsstyrelsen bl. a. framhéllit, att pd grund av
rddande hogst instabila pris- och driftkostnadsforhéllanden hornstenarna for en
helt allmin taxereglering saknades, varfér nu foreliggande utredning inriktats pa
en anpassning av tarifferna dels till den nya allménna fraktniva, som utbildats vid
andra transportforetag och samfirdsmedel, dels till de statens jidrnvigars. egna
faktiska transportforhédllanden, vilka nedsdttningsvigen utbildat sig. En sidan
anpassning hade ansetts av behovet desto mer pdkallad som av framlagt siffer-
material framginge, att jirnviigarna under senare ar, vilka kinnetecknats av stark
stegring i produktionens omfattning, erhillit endast en mindre del av den totala
trafikokning, som nimnda stegring méste hava medfért. En till synes forsiktigt
héllen berikning hade givit vid handen, att biltrafikens intréingande p& transport-
marknaden kunde anses hava medfért en forsimring av statens jérnvigars érliga
affirsresultat med ett belopp av 14 miljoner kronor, svarande mot forréntning &
ett statskapital av cirka 350 miljoner kronor.

Vid den féreliggande revideringen och bittre kommersiella anpassningen av
tariffernas ligen hade, anfor styrelsen vidare, bestimmande hénsyn tagits till jérn-
vigarnas minimitariffer, si att inga sidnkningar under dessa blivit ifrigasatta.
Hinsyn hade ock i mojligaste man tagits till anspriken pa att fraktsatserna skulle
innesluta skiligt bidrag till fasta kostnader. Tillimpade pd 1935 &rs trafik hade
de foreslagna #dndringarna i taxan av jdrnvigsstyrelsen beridknats medfora en
minskning av fraktinkomsterna med i runt tal 78 miljoner kronor, varav cirka

5.7 miljoner kronor falla pd vagnslastgods,

1'8 miljoner kronor falla pd fraktstyckegods och

03 miljoner kronor falla pé ilgodsbefordring av littfordidrvligt gods, huvud-
sakligen i vagnslaster.

Av den totala inkomstminskningen skulle cirka 6 miljoner kronor kunna viintas
komma att ersiittas av genom tariffsinkningarna foranledd ny trafik eller mot-
svara storre inkomstminskning, som skulle intriida, direst tarifferna bibeholles
oférindrade. Omkring 1'8 miljoner kronor — motsvarande inkomstminskning for
befordring av gods 4 linga avstdnd och massvaror och for vilka tariffsinkning
foranletts av tarifftekniska skdl — skulle ddremot till en tid f& beriiknas kvarsta
som resultatforsimring. Jérnvigsstyrelsen erinrar i detta sammanhang om att
styrelsen tidigare — under intryck nidrmast av de pris- och kostnadsférhillanden
for néringslivet, som utbildat sig under 1930-talets forra hilft — sett sig nodsakad
att stédlla frigan om genomforandet av den diskuterade nya godstaxan i siinkande
riktning i beroende samband med sporsmélet om en reglering neddt av statens
jirnvigars affirskapital, men framhéller nu att den taxerevidering, som av utred-
ningsminnen ifragasatts och vars principer styrelsen i stort sett bitridde, icke
behovde leda till nigon forsimring pd ldng sikt av statens jirnviigars affirsstill-
ning utan fastmer vore dgnad att i mojlig mén konservera densamma, varfor spors-
mélet om eventuell framtida reduktion av sagda affiirskapital icke behtvde upp-
tagas till dryftning i forevarande sammanhang.

Med anledning av det av jarnvigsstyrelsen framlagda forslaget hava yttranden
i taxefrdgan inkommit frin Sveriges lasttrafikbilligares riksférbund, Sveriges trafik-
bildgares riksforbund, lastbilséigareférbundet av S.T.R., Trafikbiligarnas sam-
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arbetskommitté, Sveriges bilgodstransportorers riksforbund samt Ostergotlands och
Smailands fjirrtrafikforbund, Svenska hamnférbundet, Kanalflottans rederiforening,
Sveriges motorfartygsférening, Sveriges segelfartygsférening samt ett flertal rederi-
bolag m. fl. I berérda yttranden har i regel betonats angeligenheten av att vid
den blivande revisionen av statsbanornas godstaxa vederborlig hinsyn toges till
de ovriga trafikforetag, for vilka sagda taxa figde normerande betydelse, samt fram-
forts onskemal om representation i den forutsatta utredningskommittén. Av vissa
rederier har dirjimte yrkats, att en ny jirnvigstaxa icke faststiilldes till de delar,
som avsige att mota bilkonkurrensen men drabbade dven den inrikes sjofarten,
forrdan 1936 ars trafikutredning slutfort sitt arbete och det kunnat avgdras, huru-
vida icke vissa forfattningsitgirder samt den inre utvecklingen inom den mera
langviiga biltrafiken kunde minska behovet att mota konkurrensen frin denna trafik
genom taxesdnkningar.

Frigan om revision av statsbanornas godstaxa synes numera — sedan den for-
beredande utredningen i #mnet inom jirnvigsstyrelsen blivit verkstilld — hava
kommit i det liige, att det fortsatta utredningsarbetet, som med hinsyn till vad
inom riksdagen hirutinnan uttalats och jimvil i ovrigt férekommit ldrer vara
erforderligt, limpligen synes bora anfortros &t en sirskild sakkunnigberedning, s
sammansatt att samtliga hithérande sporsmél kunna i mojligaste mén erhilla en
med hiinsyn till de olika intressesynpunkterna allsidig belysning.

Till de sakkunniga, vilkas tillkallande jag alltsd forordar, bor i forsta hand
sasom arbetsmaterial 6verlimnas jirnvigsstyrelsens ovanberdrda utredning i taxe-
frigan med diirdver avgivna yttranden samt, i sinom tid, ett inom styrelsen under
utarbetande varande kompletterande forslag till ny godsindelning dvensom hos
Kungl. Maj:t inneliggande framstéllningar om #ndring i nu gillande godstaxa.
De sakkunnigas huvudsakliga uppdrag bor avse att med stod av berdrda arbets-
material och de ytterligare utredningar, som under arbetets ging ma befinnas
erforderliga, utarbeta och till Kungl. Maj:t ingiva forslag till ny taxa for transporter
av gods m. m. & statens jirnvigar jimte tillhorande godsindelning.

Vid utarbetandet av forslag till ny godstaxa #r uppenbarligen frigan om den
nya taxans berikneliga inverkan pi statens jirnvigars egen ekonomi av grund-
liggande betydelse. I detta sammanhang vill jag erinra om, att de i det féregdende
omnimnda, av Kungl. Maj:t &r 1924 i samband med d& pigdende taxearbete givna
direktiven i friga om statens jirnviigars overskott blivit av 1926 &rs riksdag
bitridda. Salunda uttalade riksdagen i skrivelse den 27 februari 1926, nr 55,
betriiffande statens jérnviigar och statens vattenfallsverk, att om det 4 ena sidan
framstode som en faktor av stor betydelse fér landets ekonomiska liv, att trafik-
och krafttaxorna ej bleve onormalt betungande, man dock & andra sidan ur stats-
finansiell synpunkt méiste fasthilla kraven pd forrintning av det nedlagda kapitalet,
dtminstone i vad detta vore att hinfora till ldnemedel.

Vid den forestiende taxeutredningen synes béra uppstillas som ledande princip,
att statens jirnviigar i egenskap av affiirsféretag har att i konkurrens med andra
pi transportmarknaden arbetande foretag forrinta det bokférda statsbanekapitalet.
Med hiinsyn till de forédndringar, som kunna intréffa inom transportviisendet, torde
det visserligen icke f& anses uteslutet att omfattningen av denna forréintningsplikt
i en framtid kan — p4 liknande siitt som vid foretagna eller foreslagna nedskriv-
ningar — f& upptagas till fornyad provning. Under beaktande av de fordelar for
hela niringslivets utveckling, som l&ga transportkostnader innebéra, synes emeller-
tid forrintningen av det enligt statsmakternas beslut sdsom forrdntningspliktigt
bokforda statshanekapitalet £ vara normerande for taxenivins genomsnittliga hojd.

Frin denna utgdngspunkt torde de sakkunniga f& taga under Gverviigande de
iterverkningar, vilka en blivande ny godstariffering vid statsbanorna kan for-
vintas medféra inom andra grenar av landets transport- och kommunikations-
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visende, samt i niimnda hinseende efterstriva en sidan avvigning av de nya
tarifferna, att 4 ena sidan ett fo6r statsbanorna godtagbart inkomstoverskott kan
beriiknas men & andra sidan évriga transport- och trafikféretag icke paverkas pé
sidant sitt och i sddan omfattning, som ur samhillsekonomisk synpunkt kan anses
otjanligt. Ett dirmed sammanhingande om ock vidare och mera positivt syfte
med utredningsarbetet bor vara, att statsbanetaxan med kommersiellt riktig
anpassning till intrddda och forutsebara fordndringar pd den allminna transport-
marknaden blir dgnad att befordra det nationalekonomiska intresset av en god
allm#n samhiillelig hushdllning med de realnyttigheter — personal och materiel —
som tillsammantagna behdva ianspriktagas for det allmiinna transportarbetets
verkstillande och det allminna samfirdselbehovets tillfredsstdllande.

Vid denna uppfattning synes for Overviigande till de sakkunniga bbra &ver-
limnas 1932 4rs trafikutrednings slutbetdnkande av den 29 februari 1936 dvensom
forenimnda framstédllning rérande kanalsjofarten jidmte i dessa drenden avgivna
utldtanden.

De av jirnvigsstyrelsen for den prelimindira utredningen angiende stats-
banornas godstaxa anlitade utredningsménnen hava i sitt betéinkande bl. a. anfort,
att forda forhandlingar med utsedda representanter for de enskilda jidrnvigarna
givit vid handen, att forutsidttning torde saknas f6r utarbetandet av ett taxe-
forslag, som skulle kunna vara #dgnat att pd en gang helt tillgodose de privat-
ekonomiska synpunkter, som de enskilda jarnvigsforvaltningarna hade att frimst
beakta, och de allmdnekonomiska synpunkter, frin vilka en statsbaneforvaltning
icke kunde bortse. En okad differentiering i olika jdrnvigars taxeférhallanden
vore, yttrade utredningsménnen vidare, helt visst icke onskviird, men ett uppritt-
hillande av tidigare relativa likformighet kunde icke skiligen fa vinnas pd be-
kostnad av sambhillets och néringslivets intressen. Under angivna foérhallanden
hade ej annan vig sttt Oppen #n att lita taxeutredningen begrinsas till att avse
statens jérnvigar. Frigan om i vad mén en blivande taxa kunde komma till
anvindning vid Atminstone de storre enskilda jérnvigarna #dvensom eventuellt
utgéra underlag for en samtrafikstaxa tillhorde icke taxeberedningen att soka
utreda.

I anslutning hértill bor vidare ndmnas, att jirnvigsstyrelsen i skrivelse den 31
mars 1936 pd anforda skél hemstillt, att Kungl. Maj:t matte utse sakkunniga med
uppgift att till skyndsam prévning upptaga frigan om en revidering av 1929 ars
godssamtrafiksforeskrifter. Styrelsen hiinvisade dérvid till statsbanetaxans funda-
mentala betydelse for vissa viktiga delar av dessa foreskrifter, sdsom betriffande
de medeltal av vissa fraktsatser, som ligga till grund for viigbestdmningar, dvensom
betriffande de fordelningstal, efter vilka gemensamma samtrafiksfrakter fordelas
pé respektive banor, samt framholl angeldgenheten av, att de féljdverkningar, som
den da i utsikt stidllda revideringen av statsbanetaxan kunde medfora for sam-
trafiksforeskrifterna, i tid gjordes till foremal for sirskild utredning.

Over jirnvigsstyrelsens berdrda framstillning yttrade sig Svenska jérnvigs-
foreningen den 30 september 1936 samt avstyrkte didrvid pd anforda skil den av
jérnvigsstyrelsen begirda understkningen Atminstone i vad den skulle avse en
nyordning inom samtrafiksviisendet. Direst en sidan undersokning likvil ansiges
bora komma till stdnd, forordade foreningen, att denna métte uppdragas &t samma
kommitté, som foreningen tdnkt sig for utredningen av statens jirnvigars godstaxa.

Det bor ankomma pd de nu forordade sakkunniga att till noggrann omprévning
upptaga frigan, huruvida och i vad mén en ny godstaxa for statsbanorna ma
kunna uppbyggas med hidnsyntagande till de enskilda jirnviigarnas forhallanden
dvensom huruvida denna nya taxa kan bliva tjinlig f6r den allméinna godssam-
trafiken vid nuvarande system i stort sett bibehdllet eller om det kan bliva nodigt
att betriffande godssamtrafiken tillskapa ett nytt system. Det synes angelidget att
de sakkunniga pa ett relativt tidigt stadium av utredningsarbetet taga stdndpunkt
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till sist berdrda sporsmal och hiirom gora anmilan till Kungl. Maj:t, som pa sddant
siitt vinner mojlighet att i limplig tid forordna om de dtgérder, som i forevarande
avsende ma vara pdkallade.

For att i detta sammanhang tagas i dverviigande torde till de sakkunniga bora
dverlimnas jirnvigsstyrelsens forenimnda skrivelse av den 31 mars 1936 angiende
godssamtrafiksforeskrifterna fvensom dels av Svenska jidrnviigsforeningen i skri-
velser till Kungl. Maj:t den 5 februari 1934 och den 6 februari 1935 gjorda fram-
stidllningar om vissa dndringar i sagda foreskrifter dels ock en av jirnvigsstyrelsen
i skrivelse till Kungl. Maj:t den 18 oktober 1933 gjord framstillning om #ndring i
jarnvigstrafikstadgans bestimmelser i fréga om fraktnedsittningar, allt jimte i
respektive drenden avgivna utlitanden.

I de sakkunnigas uppdrag torde dven bora ingd att vidare utreda den i nira
samband med statsbanornas inrikes godstaxa stdende frigan om siirskilda export-
tariffer och att i detta hinseende avgiva forslag. For detta dndamal lirer det i
jirnvigsstyrelsen nu vilande utredningsmaterialet i &mnet bora till de sakkunniga
Overlimnas.

Diirest utredningsarbetet gives av mig nu forordad allsidighet och omfattning,
kommer detsamma i atskilliga avseenden att erhélla berdringspunkter med den
utredning rorande erforderliga atgirder for ett #ndamélsenligt ordnande av den
yrkesmissiga automobiltrafiken, som verkstilles av 1936 ars trafikutredning. Ett
samridd mellan de ifrdgavarande utredningsdelegationerna bor darfor i erforderlig
omfattning komma till stdnd. Jag forutsitter vidare, att de sakkunniga skola lata
sig angeliget vara att pd lidmpligt sdtt halla kontakt med intresserade nirings-
korporationer och andra representativa sammanslutningar liksom med foretriddare
for kommunikationsforetag, vilka kunna anses berdrda av taxerevideringen. Dér-
jamte bor &t de sakkunniga givas befogenhet att direkt frdn &dmbetsverk och
myndigheter infordra de uppgifter och yttranden, som for utredningsarbetet
erfordras.

For att bereda mojlighet till en sidan sammansittning av de sakkunniga, som
de av mig nu forordade direktiven forutsitta, synes deras antal bora bestimmas
till, forutom en ordférande, hogst atta. Av dessa torde tvd bora representera
statens jirnvigar samt en Svenska jirnvigsforeningen. Lastbiligarintresset samt
sjofarten torde limpligen bora representeras med vardera en person, varjamte
frin trafikanternas sida synes bora tillkallas tre personer foretridande nirings-
livets huvudgrenar, jordbruket, handeln och industrien.

P4 grund av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte

dels bemyndiga chefen f6r kommunikationsdepartementet att tillkalla hogst nio
sakkunniga for att inom nidmnda departement, med beaktande av vad jag i det
foregdende anfort, bitrida med verkstillande av utredning rorande ny taxa for
transporter av gods 4 statens jirnviigar m. m. och inkomma med de forslag, vartill
utredningen féranleder;

dels beriittiga de sakkunniga att frdn dmbetsverk och ovriga myndigheter in-
fordra for utredningsarbetet erforderliga uppgifter och yttranden;

Vidare hemstiller jag, att utdrag av statsrddsprotokollet i detta frende maétte
fa offentliggtras.
Vad foredragande departementschefen salunda hemstillt, ddri stats-

rddets Ovriga ledamoter instimma, behagar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten bifalla.

Ur protokollet:
F. Wessberg.
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Bilaga 2.

Jirnvigsstyrelsens skrivelse den 17 november 1937.

Tinr KONUNGEN.

| Jirnvigsstyrelsen far hirmed i underdénighet 6verlimna en pa styrelsens upp-

~ drag verkstilld utredning! angfende revidering av statens jdrnvigars godstaxa
med dirtill anknytande forslag till ny godstaxa, vilket dock vad angdr godsindel-
ningen samt forfattningstextens formulering dr endast preliminirt.

Utredningen ér att betrakta som ett expertutldtande, i forsta hand avsett att
tjina som underlag vid jirnvigsstyrelsens behandling av forevarande taxeidrende.
D3 emellertid styrelsen har anledning utgd fran, att sirskilda kommitterade
komma att av Kungl. Maj:t tillsittas for drendets fortsatta och allsidiga bered-
ning, finner styrelsen icke erforderligt att ingd pa en provning i detalj av det
framlagda forslaget, utan vill begriinsa sig till ett mera allmént uttalande rorande
de principer, som varit vagledande for utredningsménnen, och det framlatrda
forslagets limplighet som underlag f6r sagda fortsatta beredning.

Betrdf[ande utredningsarbetets planering och inriktning har styrelsen limnat
en orienterande redogorelse i sitt den 16 mars 1937 avgivna underddniga utldtande
i anledning av overrevisorernas berittelse for &r 1935.

Déri har bl. a. framhéllits, att p4 grund av_rddande hogst instabila pris- och
driftkostnadsforhéllanden en av hornstenarna for en helt allmiin taxereglering
saknades och att det foljaktligen for styrelsens taxeberedning icke funnes annat
val @n att atminstone for det didvarande — begrinsa undersokningarna till det
omréde, vilket behiirskas av Ovriga for taxesiittningen bestimmande huvudfak-
torer, niimligen dels den nya prishildning, som efter hand gjort sig gillande 4 den
allmiinna transportmarknaden, dels de statens jirnviigars egna faktiska transport-
prisforhallanden, vilka nedsittningsviigen utbildat sig, oftast under direkt eller
indirekt pdverkan av andra transportmedels prisséttning.

I berorda forhallanden har sedermera icke intrdtt nigon avgirande dndring,
utan saknas alltfort, sisom utredningsminnen framhalla, fasta héallpunkter for
den taxenivd, som synes kunna ur finansiell synpunkt ifrdgakomma att for fram-
tiden hallas.

Vid sadant forhallande har det forstnidmnda av nyss angivna huvudmotiv,
d. v. s. behovet av jiarnvigstaxans anpassning efter en genom andra transport-
foretag och samfirdsmedel uthildad allmiin fraktniva, fitt en dn mer dominerande
stillning vid taxeberedningen, én detsamma skulle ha intagit under mer stabila
ckonomiska forhéllanden.

Den i nyssniimnda utlitande omférmilda »utritningen av fraktnedsittnings-
fronten» har utredningen didremot hittills kunnat tillgodose endast i timligen
begrinsad omfattning; man fir avvakta i vad man syftet ifriga kan vidare full-
foljas med hjiilp av en moderniserad godsindelning.

Som nirmaste motstycke till forevarande forslag stélla utredningsminnen
jarnvigsstyrelsens forslag av ar 1925, vilket i huvudsak ligger som bas for nu
gillande taxa. Skillnaden mellan de bada forslagen betingas till alldeles over-
vigande grad av nyssnimnda allminna fraktnivés tillkomst. — Visserligen var
biltrafiken redan ar 1925 en faktor av stor betydelse, dd det gillde jirnvigarnas

! Tryckt i jdrnvigsstyrelsens serie »Utredningar rérande revidering av statens jirn-
i vigars godstaxa» som »VI. Utredning angéende godstaxans revidering av den 1 november
- 1937. Del I. Forslag till reviderade tariffer m. m.».
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ekonomiska framtidsperspektiv, men de aktuella verkningarna & godstrafiken
vore dnnu ej siirdeles kiinnbara, och vidare hade forhallandena icke stabiliserat sig
si4 mycket, att tiden kunde anses mogen for en genomgripande revidering av
tariffbyggnaden. — Det sdlunda skedda uppskovet har emellertid som bekant
resulterat i en rad provisoriska reglerings- och anpassningsdtgirder, for vilkas
innebord utredningsméinnen nidrmare redogjort.

Utredningsmiinnen papeka, att de, jimlikt av undertecknad generaldirektor
givna direktiv, vid #rendets handliggning fist huvudsaklig vikt vid rent jérn-
viigsekonomiska forhillanden, sddana dessa framtrida vid statens jarnvégar.
Med hénsyn till fortskridande och vad framtiden angér oberdkneliga forindringar
betriiffande prisliiget och dirmed sammanhingande variationer i inkomster och
driftkostnader vid jirnvigarna hava de vidare sokt giva tarifferna en sddan struk-
tur, att ur finansiell synpunkt framdeles eventuellt behovliga taxehOjningar eller
ifrigakommande taxesiinkningar skola kunna relativt enkelt och hérmed &ven i
mojligaste m&n snabbt genomforas i form av procentiska hojningar eller sénkningar
av tarifferna.

En av utredningsminnen verkstilld — efter vad det vill synas forsiktigt hllen
— berdikning har givit vid handen, att biltrafikens intringande pd transport-
marknaden kan anses ha medfort en forsimring av statens jarnvigars affirsre-
sultat med ett belopp av 14 miljoner kronor, svarande mot forréntning & ett
kapital av cirka 350 miljoner kronor. Att det oaktat statsbanorna under senare
ar limnat en forhillandevis god avkastning beror dels pé trafikens stegring, dels
dérpa att de avgifter, vilka #dro relativt oberdrda av de intridda foriindringarna
pd transportmarknaden, héllits & en nivd, liggande hogt i forhdllande till jérn-
vigarnas egna kostnader. >

Sisom redan framhéllits, har det synts ur jirnvigsekonomisk synpunkt nod-
viindigt, att tarifferna fér avstidnd, inom vilka en ny fraktnivd utbildats, anpassas
efter denna. Det ovissa ekonomiska liget har diremot icke ansetts medgiva nigra
storre siinkningar betriiffande avstdnd och tariffer, som icke berdras av de ofta
nimnda fordndringarna & transportmarknaden.

Behovet av jirnvigstariffernas anpassning efter nyss berorda fraktnivd har
blivit ingdende belyst. Styrelsen tilliter sig hiinvisa till utredningen och vill
endast fista uppmirksamheten péd att jirnviigarna, enligt framlagt siffermaterial,
under senare ar, vilka kiinnetecknats av stark stegring i produktionens omfattning,
erhéllit endast en mindre del av den totala trafikokning, som nidmnda stegring
méiste hava medfort, varav foljer att lastbiltrafiken starkt tilltagit i omfattning.
Niir lastbilstrafikutévare under rddande konjunkturer med god arbetstillging funnit
ekonomiskt fordelaktigt utoka sin rorelse pa sitt hidr antytts, si torde man, didrom
ir styrelsen ense med utredningsminnen, fi befara en vida kraftigare insats fran
lastbiltrafikens sida, nir en ging konjunkturkurvan gar neddt och viixande
skaror arbetslosa kasta sig Over yrket att utova lastbilstrafik, detta sirskilt om
jirnviigarnas tariffer icke i tid anpassats till rddande och forutsebar av lastbils-
trafiken bestdmd fraktnivd. En sddan kommersiellt naturlig anpassning i pro-
tylaktiskt syfte med bortseende fran tillfdlliga och Gvergdende inkomstminsk-
ningar méiste foljaktligen anses vara ur ekonomisk synpunkt synnerligen vil-
betéinkt for att ej séiga alldeles nodvindig.

Foreliggande forslag innehéller ett utkast till godsindelning, men detta ar
endast preliminért och upptager for berérda varuslag den tariffering, som nérmast
motsvarar i gillande godsindelning angivna tariffer. Utredningsminnens arbete
ir i berérda hiinseende liksom betriffande vissa andra relativt mindre betydelse-
tulla fragor ej slutfort.

Det foreslagna tariffschemat foreter vissa systematiska skiljaktigheter fran det
nu gillande, i det att dels 15-tons tariffer, pd sitt styrelsen tidigare stéllt i utsikt,
allmiint inforas vid sidan av tidigare forefintliga vagnslasttariffer for 25, 5 och
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10 ton per vagn och dels tarifferingen for varor, vilka jimlikt godsindelningen
hianforas till viss varuklass, gores helt enhetlig. Sex sidana varuklasser, beteck-
nade A — T, {oreslids. Hirigenom uppnds en Onskvird systematisering och en ej
ovisentlig forenkling, ej minst betydelsefull ur trafikanternas synpunkt.

Betriaffande de foreslagna tariffernas ldgen i jimforelse med de tariffer, de
tinkas skola ersédtta, tilliter sig styrelsen hénvisa till i utredningen sid. 73—78
och 89 intagna grafiska framstillningar dvensom dirtill anslutande text.

For vinnande av meromnimnda anpassning till lastbilstrafikens fraktutbud
~har det visat sig nodvindigt att utrita olika tariffer inom de avstidnd, 4 vilka
sagda utbud understiga jirnvidgarnas nuvarande, ofta otidsenliga tariffer. Berdrda
avstdnd dro av naturliga skl storre betréffande de hogre jiarnvigstarifferna in
betraffande de ldgre. Jdrnvigarnas nu gillande tvd hogsta vagnslasttariffer f6r 5 ton
och 10 ton ha befunnits bora helt bortfalla. A lingre avstind sammanfalla de
nya tarifferna i regel med de giillande tariffer, som de tiéinkas skola ersitta.

Vid bertrda revidering och béttre kommersiella anpassning av tariffernas ligen
har bestimmande hiinsyn tagits till jdrnviigarnas minimitariffer, si att inga
sankningar under dessa blivit ifrdgasatta. Hénsyn har ock i mojlig man tagits till
anspridken pa att fraktsatserna skola innesluta skiligt bidrag till fasta kostnader.

I vissa fall, dd en starkare tariffsinkning & vissa medellinga avstdnd i och for
sig kunde vara onskviird, men en siddan av tarifftekniska skél skulle for #@nnu
lingre avstdnd medfora storre sdnkningar, #n ur jirnvigsekonomisk synpunkt
synts skiiligt, har en sammanjimkning #gt rum. Det berittigade i denna modi-
fikation, vilken innebiir att 4t lastbilstrafiken fven i fortsiittningen beredes ett
vidare verksamhetsomrade #n som med hidnsyn till driftkostnadernas relativa
storlek vid de bida samfirdsmedlen ur samhillsekonomisk synpunkt kan synas
motiverat, fir givetvis i fortséittningen noga provas.

Vid avviigning av relationen mellan vagnslasttariffer for 5 och 10 ton har
man, dir ej siirskilda sk#l till annat forfaringssitt forelegat, sokt folja principen
att tariffen f6r 10 ton borde ligga under tariffen for 5 ton med belopp, svarande
mot med den storre viktsmingden per vagn intridande minskning i jdrnvégens
driftkostnad; pA motsvarande sétt har liget av 15-tons tarifferna beriknats.

Vid diskuterade taxereglering dr det i frimsta rummet angeliget att jérn-
vigarnas vagnslasttariffer undergd nodig tidsenlig anpassning till utbildad allmin
fraktnivd, men &dven styckegodstarifferna maste med hinsyn till den faktiska
linjetrafik, som genom formedling av lastbilscentraler bedrives, undergd viss
modifiering. Viktigt dr jimvil, att relationen mellan tarifferna f6r styckegods
och for vagnslastgods ej fordndras dérhin, att jirnviigarnas styckegodstrafik, till
den del densamma dr mycket lonande, overflyttas till yrkesspeditorernas magasin
for att dirifrdn sindas som vagnslaster mot siinkta, for jirnviigen mindre lon-
samma frakter. Utredningsménnen hava i ett avsnitt & sid. 48—52, till vilket
styrelsen tilliter sig héinvisa, framhéllit de uppenbara vidorna av en ensidig sédnk-
ning av vagnslasttarifferna.

Mot anforda principer betriiffande taxerevideringen har styrelsen ingen erinran.

Vid den praktiska tillimpningen av berdrda principer hava utredningsménnen
onskat framgad med viss av det jirnvigsfinansiella ldget betingad forsiktighet.
Foreslagna sidnkningar hava dédrvid, som ndmnts, i vissa fall icke blivit s& stora
som enligt utredningsminnens uppfattning varit erforderligt for jarnvigstrafikens
hdvdande i 6nskvird omfattning & transportmarknaden. I vissa andra fall dter
hava utredningsminnen foreslagit nigot mera vittgiende sédnkningar idn som ur
jirnvigsekonomisk synpunkt synts i och for sig ndédvindigt, men hirvid fram-
hdllit, att sinkningarna foranletts av tarifftekniska skil. Jidrnvigsstyrelsen finner
i drendets nuvarande lidge icke erforderligt ingd pid en uttommande provning i
bertrda hinseende utan vill begriinsa sig till ett uttalande att de foreslagna ta-
rifferna i stort sett synas utgora ett £6ljdriktigt resultat av foreliggande premisser.
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Enligt utredningsménnens uppfattning dro foreslagna dndringar av den omfatt-
ning och art, att de icke kunna inféras i form av tilliigg till giillande taxa, vilken
redan pad grund av tidigare gjorda dndringar visentligen forlorat i dverskidlighet
och nodig reda.

Ett forslag till en dven i formellt hdnseende reviderad godstaxa har dérfor fram-
lagts. Styrelsen har ingen foérhandserinran i princip mot taxans uppstillning i
formellt hiinseende efter foreslagna riktlinjer, men finner icke erforderligh att
i forevarande sammanhang och vid hela taxeregleringsfrigans hittillsvarande lige
ingd pa& ndrmare provning av foreslagen indelning av taxans paragrafer eller
dessas formulering.

I samband med nyssnidmnda forslag till dndrad uppstillning av taxan ha dven
foreslagits vissa sakliga éndringar av giillande siirskilda bestimmelser m. m. Till
berdrda #ndringsforslag, vilka icke hava storre ekonomisk betydelse, torde styrelsen
ocksé fa tillfdlle framdeles aterkomma.

Tillimpade pa 1935 érs trafik ha foreslagna #ndringar i taxan beriiknats med-
féra en sinkning av fraktinkomsterna med i runt tal 7°8 miljoner kronor, varav
cirka

5'7 miljoner kronor falla pi vagnslastgods,

1'8 » » »  » fraktstyckegods och

08 » » » » ilgodsbefordring av littfordarvligt
gods, huvudsakligen i vagnslaster.

Av skil, som i utredningen nidrmare utvecklas (sid. 97—100) beriknas, att
av forestdende inkomstminskning cirka 6 miljoner kronor f& vintas komma att
ersittas av genom tariffsinkningarna foranledd ny trafik eller motsvara storre
inkomstminskning, som skulle intréida, dérest tarifferna bibeholles oftrdndrade,
medan cirka 1'8 miljoner kronor, visentligen hinforliga till befodring av gods
4 langa avstind samt massvaror och foranledda, som forut ndmnts, av tarifftekniska
skil, till en tid f& berdknas kvarsti som resultatforsimring. Sistniimnda belopp
anses emellertid obetydligt i jamforelse savil med de inkomstdndringar, som &r
frén ar intrdda med hinsyn till konjunkturernas vixlingar, som med upptridande
variationer av utgifterna.

Styrelsen bitrdder i det visentliga hir anférda synpunkter. En revidering av
taxan i syfte att uppna béttre kommersiell anpassning inom av driftkostnadsfor-
héllanden betingade grinser, till den i landet utbildade allminna fraktnivdn &r
nédvindig for tryggande av statsjirnvigarnas ekonomiska stidllning i framtiden,
och de enligt utredningen uppkommande inkomstminskningarna, vilka till stor
ehuru obestdmbar del dro av temporir natur, utgéra en riskpremie, som méste
béras, direst icke den framtida avkastningen av statsbanekapitalet skall till men
for landets skattebetalare iventyras.

Jarnvigsstyrelsen har tidigare — under intryck nirmast av de pris- och
kostnadsforhallanden, som utbildat sig under 1930-talets forra hilft — sett sig
nodsakad att stdlla frdgan om genomforandet av den diskuterade nya godstaxan
i beroende samband med sporsmilet om en reglering neddt av statens jarnvigars
affirskapital.

D4 emellertid, sasom i det foregdende framhallits, taxerevideringen, som den
nu i stort sett dr tinkt, icke behdver leda till ndgon forsdmring pa lingre sikt av
statens jarnvigars affirsstillning utan fastmer &r dgnad att i mijlig man konser-
vera densamma, behover tydligen sporsmélet om eventuell framtida reduktion av
statens jarnvigars affirskapital icke upptagas till dryftning i hir férevarande |
sammanhang.

For den 6verliimnade utredningen svara nirmast f. d. byrachefen Sven Norrman
och forste aktuarien Tage Berger.
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I drendets vidare handliggning hava férutom undertecknade jéamvél deltagit
jiarnvigsfullmiktige Johansson och Hjorth, byracheferna Ahlberg, utrikes taxe-
byrédn, och Almqvist, inrikes taxebyran, tjdnsteforriittande byrachefen Trolle,
godstrafikbyrdn, samt chefen for godsfraktkontoret Bolin.
Byrachefen Olofsson, godstrafikbyrdn, har av dmbetsresa varit forhindrad att
nidrvara vid drendets slutbehandling, men har Onskat gora vissa uttalanden om

det foreliggande tarifforslaget, vilka styrelsen alltsd vidldgger! for det beaktande
de kunna anses pékalla.

Stockholm den 17 november 1937.

Underdanigst

AXEL GRANHOLM
Erils Malmkvist

! Hir ej avtryckta; avskrifter erhéllas pa begiran hos jarnvigsstyrelsen.
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Bilaga 3.

Utvecklingen av statens jirnviigars vagnslastgodstrafik.

1. Inledning.

En bedémning av trafikvolymens framtida utveckling under de niirmaste tio
dren kan icke ges formen av en vetenskapligt grundad prognos. Alltfér méanga
helt okinda faktorer spela in; betydande konjunkturella och strukturella for-
dndringar kunna intrida under en si ling period, som det hir #r friga om, och
ddrmed kullkasta alla kalkyler.

Oaktat insikten om vira ytterst begrinsade mojligheter att triffa rdtt i ett
omdéme om medeltrafikvolymen under t. ex. dren 1940—1948, betyder en nirmare
utredning av de faktorer och sammanhang, som kunna viintas spela visentlig roll
for trafikutvecklingen, en nédvéndig grundval for en rationell uppfattning om
utsikterna. Man erhdller hédrigenom en uppfattning icke endast om av vilka
faktorer trafikvolymen ndrmast kommer att vara beroende, utan dven om var
osidkerhetspunkterna i omdomet i frimsta rummet ligga. Klarhet i detta avseende
bor, oberoende av slutsatsen betriffande trafikvolymens mest sannolika framtida
volym, ligga till grund for en diskussion om detta for taxesdttningen visentliga
problem.

Det bor alltsd hillas i minnet, att vid en »prognos» av foreliggande typ slut-
satsen betriiffande den sannolikaste trafikvolymen i genomsnitt for perioden 1940—
1948 icke innebir, att verkligheten med stor sannolikhet antages komma att falla
nira prognosvirdet. Omdémet betyder endast att av ett stort antal i och for sig
mer eller mindre sannolika alternativ antages det valda vara relativt sett mest
sannolikt.

I det foljande diskuteras endast utvecklingen av godstrafiken. Detta motiveras,
forutom av dess dominerande betydelse for jirnviigarnas inkomster, av dess niira
beroende av det ekonomiska livets utveckling. Persontrafiken synes undergd en
av konjunkturerna mer oberoende strukturbetonad stegring.

2, Samband mellan godstrafiken och den ekonomiska utvecklingen.

Godstrafikens konjunkturkiinslighet #r en viildokumenterad iakttagelse frin
alla industrialiserade linder. Variationsgraden hos trafikvolymen beror dels pi
styrkan i néringslivets totala konjunkturrérelse, dels pi trafikens sammansittning.
I den mén det pa jirnvigarna transporterade godset bestdr av kapitalvaror, sdsom
jdrnmalm, jirn och stél, maskiner, byggnadsvaror, komma konjunkturrorelserna
att sitta starkare spir i trafikinkomsterna, &n om jidrnvigstransporterna i storre
grad hiinfora sig till rena konsumtionsvaror eller rivaror till motsvarande industrier
respektive jordbruket. Den andel av transportarbetet, som hiinfér sig till export-
varor, tenderar ocksd att visa en betydande konjunkturkinslighet. Sammanstill-
ningen & niista sida anger vagnslastgodstrafikens fordelning p& vissa varugrupper.
Hér och i det foljande utelimnas transporten av lapplandsmalm.

Sammanstéllningen visar, att vagnslastgodstrafiken i hog grad bestar av trans-

~ porter av kapitalvaror och exportprodukter; transportarbetet under rubrikerna
~ byggnadsindustri, tré- och pappersindustri samt jirn- och metallindustri, som till
overvigande del tillhtra endera av dessa bida kategorier, representerar 65 procent
av totala antalet presterade tonkilometer vagnslastgods &r 1937. Denna andel har
stigis under den betraktade perioden (frdn 56 procent &r 1925 och 59 procent &r
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Procentuell férdelning pd varugrupper av vagnslastgodstrafiken, miitt i tonkm.

Ar| 1925 | 1929 | 1932 | 1935 | 1936 | 1937
Fuvamea el S R L e 150 136 158 127 il 112
Jordbrikavaror™ S0 el s PR 120 101 107 92 84 71
Byggnadsmaterial ................ 82 81 100 116 122 119
Tril DaAPRBR INARSR. 1% s ke et e 299 324 298 285 29's 282
Malmer, jirn och stil, maskiner .. 180 176 160 218 221 246
Mineraloljor och stenkol .......... 62 *5 78 72 7o 76
Ovriga produkter ................ 107 102 99 94 9:4 94

1929 till 65 procent ar 1937), vilket bor ha lett till en stigande grad av kiinslighet
infor niiringslivets konjunktursviingningar. Man finner ocksd, att av den absoluta
nedgdngen i godstrafikvolymen (miitt pd angivet siitt) under konjunkturnedgéngen
1929—1932 en andel motsvarande icke mindre &n 63 procent hiinforde sig till
minskat transportarbete inom grupperna trd- och jirnindustri, som tillsammans
dock endast representerade hilften av vagnslastgodstrafiken ar 1929. En betydande
konjunkturkénslighet spiras emellertid dven for godstrafiken inom &vriga varu-
grupper (se bifogade diagram). Tidpunkterna for konjunkturomslagen ge sig i
samtliga fall tydligt tillkdnna i kurvorna for trafikvolymens utveckling.

Trafikvolymens direkta samband med fordndringar i produktionens och omsitt-
ningens storlek inom olika omréden synes, utéver en overensstimmelse i rorelsernas
riktning, ibland vara ganska obestdmd. I och for sig finns det ringa anledning,
varfor trafikvolymen miitt i tonkilometer skulle variera proportionellt med produk-
tions- eller omsittningssiffror inom korresponderande omraden, dven om sannolik-
heten talar f6r att en 6kning eller minskning i omsittning &tf6ljes av en Okning
respektive minskning i transportbehovet. Aven om totala kvantiteten transporterat
gods kan antagas utvecklas parallellt med omsittningen, bora trafiklingderna
framstd som en av omsittnings- eller produktionsvolymen relativt oberoende
variabel. Medeltransportléingden blir férutom av strukturella forskjutningar be-
roende av fordndringar i produktions- och avsittningsorternas lokalisering dvensom
av produktions- och avsittningstkningens (respektive -minskningens) fordelning
inom landet. Detta hindrar icke, att i allmfinhet en viss tendens till 6kade medel-
transportlingder bor foreligga vid en fortgidende stegring av produktion och omsitt-
ning under en konjunkturuppgang. Vid fullstiéindigare kapacitetsutnyttjande inom
konsumtionsorterna nirbeléigna foretag tvingas ndmligen efterfrigan 6ver pa lingre
bort belidgna foretag, pd samma gdng som en prisstegring och forbittrade rintabili-
tetsutsikter kunna gora en geografisk utvidgning av marknaderna lonande. Ett
sammanhang av denna art dr dock i allminhet mycket indirekt och av variabel
betydelse, icke minst beroende pa konjunkturligets karaktdir. Redan hérav foljer
emellertid, att man & priori icke kan vinta sig ndgon direkt proportionalitet mellan
omsidttningsvolym och transportarbete, métt som produkt av ton fraktat gods och
medeltransportlangd.

Som en synnerligen viktig orsak till olikheter i utvecklingen mellan godstrafiken
och produktions- respektive omsittningstal tillkommer givetvis statsjirnvigarnas
begrinsade och dirtill varierande andel av transportarbetet for representerade varu-
grupper. Lastbilar och fartyg konkurrera med jirnvigarna om tillgingligt trans-
portarbete; forskjutningar i fordelningen mellan trafikmedlen intriffa stédndigt,
delvis betingade av en mer strukturell omférdelning av transportarbetet (t. ex. last-
bilarnas gradvisa Overtagande av transporterna pa kortare trafikstriickor). I den
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min endast en mindre del av produktionen inom ett omrade transporteras péa
statens jirnvigar kan man uppenbarligen icke forvinta sig en nira Overensstim-
- melse mellan &rliga fluktuationer i motsvarande serier. Det dr sidlunda naturligt,
att man erhaller en bittre overensstimmelse mellan utvecklingen av godstrafik-
volym och produktionsvolym for varor som papper och jirn, for vilka den pé statens
jirnvigar befraktade godsméngden per &r uppgar till hilften eller tredjedelen av
Arsproduktionen, én for pappersmassa, av vilken vara tontalet fraktat gods endast
torde uppga till omkring 10 procent av tillverkningen. Aven nir jirnvigstrafiken
omfattar si stor andel som hélften av drstillverkningen finnes uppenbarligen stort
utrymme for av varandra oberoende fluktuationer i serierna for produktion och
trafikvolym i ton. Enligt ovanstiende resonemang bor detta i &nnu hiogre grad
gilla en jimforelse av produktionsindextal med det for inkomstutvecklingen be-
stdmmande transportarbetet mitt i tonkilometer.

3. Statistiska jimforelser for iren 1924—1937.

Endast en statistisk undersokning kan i sista hand avgora, i vilken grad ett
direkt samband synes forefinnas mellan vagnslastgodstrafiken for olika produkter
och jamiorliga uppgifter over tillverkning och omsittning. Foljande diagram avse
att belysa detta sporsmal.

I diagram 1 jadmfores utvecklingen av den totala vagnslastgodstrafiken i ton-
kilometer med den reala nationalinkomsten och den internationella handelsomsétt-
ningen (métt som summan av importens och exportens totala kvantiteter). Dessa
serier dro givetvis icke direkt jimforbara. Serien for den reala nationalinkomsten
ger en viss forestidllning om utvecklingstakten hos hela det svenska niringslivets
aktivitet och far betraktas som ett sammanfattande uttryck ocksd for tendensen i
det reala transportbehovet. Men givetvis blir vigningen av i nationalinkomst-
kalkylen ingdende produktméngder icke anpassad efter fordelningen av det pi
jiarnvigarna utforda transportarbetet, vartill komma i nationalinkomsten ingdende
poster som icke alls paverka trafiken (t. ex. vidrdet av tjidnster). Fordndringar i
handelsomsittningen med utlandet maéste givetvis ha ett betydande inflytande pa
godstrafikvolymen; varor, som in- eller utféras i och ur landet, transporteras i stor
utstrickning pa jiarnvig till och frdn hamnarna. — Diagrammet visar, att index-
serien for den totala vagnslastgodstrafikens volym under perioden 1924—1937
hallit sig vil mellan indexserierna for real nationalinkomst och den reala handels-
omsittningen med utlandet. Konjunkturrorelserna ¢verensstimma nira.

Karakteristisk dr den starka uppgéngen i trafikvolymen till konjunkturtopparna
dren 1929 och 1937. Stegringen till 1937 #r sirskilt stark, till och med betydligt
storre @n stegringen i den industriella produktionsvolymen, som pid lidngre sikt
undergdtt en avseviirt hastigare expansion in jdrnvigstrafiken (se diagram 2).
Tendensen till starkt 6kad trafikintensitet under det néstan extremt hogkonjunktur-
betonade &ret 1937 kommer tydligt till synes i flertalet bifogade diagram. Man
torde kunna antaga, att dessa okade varutransporter std i samband med de forcerade
inkdpen av ravaror och halvfabrikat, som foretogos under 1937 med anledning av
starka prisstegringar, som di #dgde rum. Producenter och mellanhiinder kopte i
ménga fall 1dngt utover de fér den lopande aktiviteten nédvindiga behoven for att
gardera sig mot en befarad framtida prisstegring. Godstrafiken under 1937 fir
alltsd icke betraktas som led i en normal utveckling. Aven om en konjunktur-
nedging icke intriffat under 1938, hade en viss reaktion i godstrafikens utveck-
ling varit att forviinta i friga om sddana varuslag, betridffande vilka de forcerade
inképen under 1937 medfort overnormalt stora lager.

Ovan har skil anforts for att vagnslastgodstrafikens utveckling, mitt i ton-
kilometer, icke behover overensstimma med jimforliga indexserier for real omsitt-
ning och produktion. I och for sig borde man ernd en hiogre grad av jimforbarhet

2588 88 11
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genom att lita godstrafiken representeras av ton fraktat gods pd lingre trafik-
strickor, dir konkurrensen med lastbilarna icke har si stor betydelse och dérfor
verkar mindre storande p4 indexserierna over godstrafiken. Frdn och med 1929
ha indexserier for ton fraktat gods pa strickor over 200 km berdknats for ifrdga-
varande varugrupper och i bifogade diagram jimforts med serierna over transport-
volymen i tonkilometer. For den totala vagnslastgodstrafiken finner man en si
gott som fullstéindig 6verensstiimmelse i utvecklingen sedan 1929 av totala antalet
presterade tonkilometer och kvantiteten fraktat gods pa trafikstriickor ver 200 km.
Detta resultat visar, att trafikvolymen mitt i tonkilometer med ett storre métt av
framging 4n man & priori hade anledning att formoda bor kunna sammanstéllas
med produktions- och omsittningssiffror.

En undersokning av sambandet mellan jédrnvigstrafikens utveckling och for-
indringar inom niringslivets aktivitet bor givetvis sd ldngt som mojligt stka
spjilka upp de allménna medeltalen och sammanstilla serier med s homogen och
likartad sammansiittning som mojligt. Man kan redan av de jimforelser for vissa
omriden, som bifogade diagram hiinféra till, draga vissa slutsatser betriffande den
observerade godstrafikutvecklingens avhingighet av den ekonomiska utvecklingens
specifika karaktir och faser under perioden 1924—1937.

I diagram 3 jimfores utvecklingen av trafikvolymen och ton lastat gods (dver
200 km) for byggnadsrdvaror (byggnadssnickerier, murkalk, cement, tegel, kakel,
glas m. m.) med socialstyrelsens indexserier for den totala byggnadsverksamheten.
Den senare kurvan hinfor sig till det arliga bostadsbyggandet och uppforandet av
fabriker, affirslokaler m. m., mitt efter uppskattad areal. Oaktat trafik- och
byggnadsvolymserierna uppenbarligen ha sa helt olika statistiskt ursprung visa
motsvarande kurvor en frapperande likhet. Denna bestdr frimst i en synnerligen
stark nivadhojning efter depressionsdren 1931—1933 i forhdllande till 1920-talet.
Den kraftiga Okningen i byggnadsverksamheten efter strejken under 1933 har
orsakat en procentuellt sett lika stor 6kning i godstrafiken av i trafikindexserierna
representerade byggnadsvaror. Det dr sannolikt, att godstrafiken #ven av andra i
denna grupp icke ingdende produkter, t. ex. byggnadsjidrn, drivits upp av den starka
tillvixten i byggnadsverksamheten. Med hiinsyn till den goda allménna Overens-
stimmelsen mellan indextalen och i kontrast till utvecklingen vid foregdende hog-
konjunkturtopp framstér tydligt det exceptionella draget i godstrafikldget under
1937. Trots nigon nedging i den faktiskt registrerade byggnadsverksamheten
fortsatte indexserierna for godstrafiken i en oavbruten snabb stegring.

Den niira korrelationen mellan indexserierna for trafikvolym och produktions-
volym ir in mer isgonfallande f6r gruppen jarn- och metallindustri (se diagram 5).
I transporterat gods medriknas icke triikol och malmer (som domineras av Boliden-
malmen); produktionen representeras av kommerskollegii produktionsindextal for
jirn- och metallindustrien (inklusive mekaniska verkstéder), kompletterad f6r 1937
med industriférbundets berdkningar. Xonjunkturvixlingarna framtrida med
kraftiga utslag. Stegringen fran 1933 till 1937 4r ndrmast sensationell; bade trafik-
volym (mitt i tonkilometer och i ton fraktat gods pd avstdnd dver 200 km) och jérn-
och stéltillverkningen har fordubblats under dessa &r. Den relativt starkare steg-
ringen i godstrafiken #n i produktionen idr &ter karakteristisk for utvecklingen
mellan 1936 och 1937. Den genomgdende nira Gverensstimmelsen mellan de bada
indexserierna for trafikvolymen garanterar jamforbarheten med produktions-
siffrorna.

Godstrafiken for jarngruppens produkter hinfor sig till storre delen till den
inhemska forbrukningen av jérn och stil inom den mekaniska verkstadsindustrien,
byggnadsverksamheten m. m. Hemmakonjunkturen blir av dominerande betydelse:
for godstrafikens utveckling inom denna grupp. For skogsindustriens produkter
dr i stédllet exporten och ddrmed i hogre grad konjunkturerna i utlandet av utslags-
givande betydelse for produktion och oms#ttning. Exporten Zger till stor del rum
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direkt frin hamnarna utan férmedling av jirnvigstransporter, varigenom trafik-
volymen kan visa frin den totala produktionen helt oberoende rorelser.

Godstratiken for sdgverksprodukter, papper och pappersmassa, visar sidrpriglade
utvecklingstendenser. I diagram 8 jimfores trafikutvecklingen fér sdgade och
bilade trdvaror med kommerskollegii produktionsindextal for sdgverk och hyvlerier.
Man far sitillvida en overensstimmelse, att samtliga kurvor visa stagnationen.
Trafikindexserierna for pappersmassa (diagram 4) visa ocksd en med starka arliga
fluktuationer stagnerande tendens under den betraktade perioden men i detta
fall i skarp kontrast till den fortgdende starka expansionen i tillverkning och
export. Skiljaktigheten i utvecklingen mellan trafik- och produktionsserier fér-
klaras, som ovan papekats, av att endast en ringa del av den producerade massan
transporteras pa jirnvég. Betriffande papper och papp (diagram 6) visa diremot
de biigge serierna for trafikvolymen efter 1930 en vésentligt starkare ¢kning in
produktionsindextalet; 1924—1930 forlépte kurvorna for godstrafiken i ton-
kilometer och produktionsindextalet parallellt. Det torde hiir delvis vara friga
om en overforing av trafik (t. ex. tidningspapper fran sjotransport) tack vare
individuella fraktnedsittningar.

Det har icke varit mojligt att sammanstiilla en indexserie for trafikvolymen av
varor, som representera den totala omedelbara konsumtionen inom landet. Hit-
horande produktionsserier visa i allménhet en higre grad av stabilitet in de ovan
diskuterade, huvudsakligen till export- eller investeringsindustrierna hérande varu-
grupperna. Inom landet forbrukade konsumtionsvaror ingd dock till en obekant
och siikerligen varierande andel i trafikvolymserierna for jérn och papper. Endast
for en serie representerande en ren konsumtionsvaruindustri, nédmligen livsmedels-
industrien, ha jimforelser gjorts (se diagram 7). Den jimna och av konjunktur-
fordndringar foga paverkade uppgingen i produktionen (med omkring 4 procent
per &r) har satt ringa spar i transportvolymen, som endast stigit med i genomsnitt
omkring 10 procent under hela perioden 1924—1937. P4 detta omrade ha under
perioden vissa betydande omlidggningar i distributionen i kostnadsbesparande syfte
foretagits.! Skiirpt konkurrens fran lastbilarnas sida torde ocksi ha bidragit till
att begréinsa godstrafikens stegring. Liknande faktorer synas ocksd ha medverkat
till den sjunkande tendensen hos godstrafiken for gruppen jordbruksvaror, inne-
fattande sdviil producerade jordbruksprodukter som anvinda rématerial.

Den i den statistiska sammanstillningen upptagna gruppen »&vrig industri
och hemmalconsumiion» inneh3ller dels varor, som forbrukas direkt av allmin-
heten, dels (och i Gverviigande grad) rimaterial och drivmedel for industrien.
Gruppen &r ganska heterogen och tendenserna hos trafikvolymen iro helt skilj-
aktiga for olika varor. Trafikvolymen for restgruppen som helhet har under den
betraktade perioden dock utvecklats timligen parallellt med den totala gods-
volymen f¢r samtliga grupper, ehuru med en négot svagare stegringstendens pi
lingre sikt. I diagram 9 och 10 visas utvecklingen for de tvd storsta produkterna
(vad betriiffar transportarbetet mitt i tonkilometer), stenkol och koks och mineral-
oljor. Indextalen for godstrafiken ha jamforts med indextal for importerade
kvantiteter. I biigge fallen finner man en lingsammare stegring i godstrafiken
dn i importen. Endast under hogkonjunkturerna, sirskilt till 4r 1937, synas jérn-
védgarna ha fitt hand om en storre del av transportarbetet.

Analysen av godstrafikens utveckling under perioden 1924—1937 kunde givetvis
fordjupas p& en rad punkter. Ovanstiende serier kunde goras i hogre grad jimfor-

- bara genom att i storre utstriickning sammanstilla produktions- och trafiksiffror

! Se aktuarie Tage Bergers uppsats »Godstrafikens strukturférindringar vid svenska
statsjirnviigarna» i Nordisk Jérnbanetidskrift nr 4, 1936, sid. 111—112.
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for enskilda varor. Diskrepanser och hack i utvecklingen kunde i viss mén for-
klaras med hjilp av en intensivare detaljanalys.

For en bedomning av godstrafikens allménna utveckling Gver en kommande
10-arsperiod torde dock en djupgdende detaljanalys av trafikvolymens rorelser
under tidigare &r knappast vara nodvindig. Det giller i stiallet att i frimsta
rummet fi en allmin forestillning om godstrafikens utvecklingstendenser och
dirvid om mojligt faststiilla dess beroende av den allminna ekonomiska utveck-
lingen.

4, Diskussion av framtida utvecklingstendenser.

Vi ha i ovanstiende oversikt funnit ett i allminhet ganska nira samband
mellan godstrafikens volymutveckling och utvecklingen av produktion och omsitt-
ning inom korresponderande omriden. En sirskilt god overensstimmelse giller
silunda i friga om kurvornas konjunkturrorelser men #ven stegringstakten pd
lingre sikt visar trots undantag ett niira sammanhang mellan produktion och
godstrafikvolym. Godstrafikens sammansittning med dess starka beroende av
transporten av investerings- och exportvaror mdiste dven for framtiden betyda
en avseviird konjunkturkiinslighet. Forsimrade konjunkturer i vart land for det
nirmaste aret, vilket for niirvarande icke synes osannolikt, bér medfora en minsk-
ning i trafikvolymen. Som ovan pépekats, hade en nedging i transportarbetet
under 1937 &rs hogt uppdrivna nivd varit sannolik, dven om en konjunkturfGr-
simring icke intriffat under 1938. Men det vore orimligt att forsbka ange graden
av nedging och dess varaktighet; det skulle forutsiitta existensen av en exakt
konjunkturprognos. Vi ha med dessa pipekanden endast velat fista uppmirksam-
heten vid riskerna for starka konjunkturfluktuationer hos inkomsterna frin gods-
trafiken under kommande Ar.

Eftersom den nya taxan avses gilla en period av 8—10 &r behéver konjunktur-
rorelserna i godstrafiken i och for sig icke vélla extra bekymmer. Den genom-
snittliga godsvolymen under en sddan period bor kunna beddmas oberoende av
hur konjunkturvdgen infaller, sd linge denna héiller sig vid sin »normala» ldngd
pd 7—10 ar, En uppskattning av den genomsnittliga godstrafiken hor i stiillet
uteslutande bygga pd en extrapolation av de mer »trendméssiga» tendenser, som
iakttagits under observationsperioden. Vid en bedomning av utvecklingstenden-
serna pd lingre sikt dr det ldmpligt att i detta fall bortse frin liget under hog-
konjunkturperiodernas toppdr, d. v. s. dren 1929 och 1937. En granskning av
kurvorna ger vid handen, att lingtidstendenserna (sédana de te sig oberoende av
konjunkturrorelserna) limpligen kunna observeras i en jédmforelse mellan 3-drs-
perioderna 1925—1927 och 1934—1936. Man erhéller dérvid ungefiir »konjunktur-
lika» 4r, pA samma gdng som en extrapolation for en lika lidng period framit i
tiden, alltsd till 1943—1945, resulterar i &r som sammanfalla med tyngdpunkten i
den nya taxeperioden.

Mellan perioderna 1925/27 och 1934/36 finner man féljande genomsnittliga
stegring over hela 9-drsperioden (a), respektive per &r (h).

Procent

a) b)
Real ‘mationalinkomst ... oo faeloba D 26 2'6
Industriell produktionsvolym................ 54 50
Utrikeshandelns WLy <. . wosen 8 anls s e 10 10
Totala vagnslastgodstrafiken ................ 24 24

Om vagnslastgodstrafiken skulle fortsiitta att (bortsett fran konjunkturfluktua-
tioner) stiga i samma genomsnittliga takt (med 2'4 procent per ir) frin den nivé,
som ndddes i medeltal for dren 1934—1936, skulle godstrafiken under perioden
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1943—1945 né en nivd av omkring 2 050 miljoner tonkilometer, d. v. s. nigot under
1937 Ars trafikvolym. Med hinsyn till den fullstdndiga ovissheten om konjunktur-
konstellationen under just dessa &r, far berdkningen anses gilla den genom-
snittlign godstrafiken under en lidngre period (med samma tyngdpunktsforligg-
ning), t. ex. dren 1940—1948.

En mekanisk extrapolation av ovan angivet slag bor betraktas som en, om ock
ej osannolik, s& dock relativt optimistisk prognos for trafikutvecklingen. Fore-
glende analys av trafikvolymens utveckling inom olika omrdden har niémligen
visat, att den totala trafikstegringen i visentlig mén berodde pé en synnerligen
gynnsam utveckling pd vissa omriden, en utveckling, som man icke utan vidare
kan antaga bestiende for framtiden. Godstrafiken visade sirskilt kraftiga steg-
ringstal for grupperna byggnadsindustri, jirn och stdl samt papper och papp.
Vagnslastgodstrafiken for dessa grupper (i tonkilometer) undergick en genom-
snittlig stegring mellan perioderna 1925/27 och 1934/36 med f6ljande procenttal
(a) total och b) per ar):

Procent

a) b)
Bypoaadsindusgely 5170700 TR f gt e s 75 64
JArn och StRl Gr RS et S o e LA 81 68
Pappen: (35 . dia T oa e b B 122 92

Frigan huruvida den starka stegringstakt, som ovanstiende procenttal utvisa,
kan viintas bestd under den behandlade framtidsperioden, méaste givetvis i forsta
hand bestimmas av utvecklingen av den ekonomiska aktiviteten inom dessa om-
riden. Man torde vara berittigad att siga, att byggnadsverksamheten mellan de
jimforda perioderna 1925/27 och 1934/36 undergétt en stegring, som nirmast bor
anses vara av engangsnatur och dirfor icke kan viintas fortséitta. Mellan dessa ar
har en tdmligen enastdende nedging i réntenivan fgt rum, som pressat ned rinte-
kostnaderna f6r byggnadsverksamheten med nirmare !/s. Nedgdngen i kapital-
rantan efter 1929 maéste ha varit en visentlig orsak till den nira nog fordubbling
av byggnadsverksamheten, som #gt rum i jimforelse med 1920-talet. (Det bor
dock observeras, att socialstyrelsens index for byggnadsverksamheten icke om-
fattar den rena landsbygden och dérfor sannolikt overskattar stegringen for landet
som helhet.) Om inga starka omkastningar fger rum i var under foregéende ar i
hog grad »gynnsamma» betalningsbalans med utlandet, och omstédndigheter icke
framtvinga en Atstramning i penningpolitiken, kan nuvarande laga rintelige
vintas bestd. Men en ytterligare nedging av samma storleksordning som efter
1931 framstidr som osannolik.

Med hinsyn till bostadsbyggandets dominerande betydelse i serien for totala
byggnadsverksamheten har en annan synnerligen viktig orsak till den hastiga
stegringen utgjorts av bostadsbehovets fortgiende tillviixt. Denna tillvixt samman-
hinger nira med en stark 6kning i de familjebildande Aarsklasserna av befolk-
ningen, vilken kommit till stdnd trots nedgingen i den allm#nna befolknings-
tillviixten tack vare den pédgdende forskjutningen i vir befolknings &lderssamman-
siattning. Man har beriknat, att antalet gifta m#n (som métt pd antalet familje-
enheter) kommer att stiga i ungefir samma takt (med omkring 15 procent) mellan
aren 1935 och 1945 som under ndrmast foregdende decennium. Det potentiella
bostadsbehovet skulle alltsi verka med ungefir oférindrad styrka under den
ndrmaste framtiden.

Anforda omstéindigheter skulle tala for mojligheten av att hostadsbyggandet
~ likavil som den totala byggnadsverksamheten under ett kommande decennium
‘ fortsdtter pa nuvarande hoga nivd, men icke motivera en prognos om en stegring
av samma storlek som under &ren 1924—1936. Den statliga och kommunala
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bostadspolitiken kan givetvis verka stimulerande pid byggandet av nya bostider
och pd annan byggnadsverksamhet, men dock knappast i sddan grad, att det vore
forsvarligt att bygga pé en oforindrat stark stegringstrend for kommande 10-ars-
period.

Den starka stegringen savil i produktionen som i trafikvolymen for jidrn och
stal samt maskiner betingas givetvis till en del av byggnadsverksamhetens 6kning.
En retardation i stegringen av den inhemska jidrn- och stélkonsumtionen #r att
forvinta, i den man byggnadsverksamheten icke okar vidare eller endast vixer i
ligre grad. Detta forutsitter givetvis att andra faktorer icke verka stimulerande
i motsvarande mén. Denna forutséttning hénfor sig till sdvil exportens utveckling
som till investeringsverksamhetens framtida omfattning. I den man den allminna
ekonomiska expansionen i Sverige forldngsammas, t. ex. pd grund av en struktur-
kris pd nagon eller nigra av vara viktiga exportmarknader, kan industriens
reducerade behov av nya anliggningar, konstruktioner, maskiner m. m. medfora
en forskjutning nedat av jdrn- och stalkonsumtionen. De snabbt vixande rust-
ningsutgifterna ha givetvis varit en viktig orsak till den dkade stdlkonsumtionen,
men hir dr varje prognos givetvis hopplds.

Vad slutligen den kraftiga stegringen i godstrafiken for papper och papp be-
triffar, bygger denna icke endast p&d den fortgdende okningen i produktion och
export utan dven pd en avseviird stegring i godstrafiken per producerad enhet,
vilken stegring helt hénfor sig till de ldnga transportstrickorna (se diagram G6).
Man har givetvis att forvinta en fortsatt betydande stegring i konsumtionen av
papper och massa sdvil inom landet som i virlden i ovrigt. En hirdare kon-
kurrens pé exportmarknaderna, vilken i nuvarande lidge icke synes osannolik, kan
medfora en svagare expansion i exporten under féljande &r och didrmed ocksd
verka retarderande pd utvecklingen inom landet. Huruvida godstrafiken pa
statens jirnvigar kan viintas g mot en fortsatt utvidgning av omradet for trans-
porterna idr omdjligt att bedoma for en icke fackman. I en forsiktig prognos torde
man dock icke fi rikna med en oforindrat stark stegringstrend i godstransporterna
av papper och papp.

Det synes icke orimligt att i en forsiktig, men dérfor icke med nodvindighet
pessimistisk, prognos rikna med, att den starka Okningen i godstrafiken inom
grupperna for byggnadsindustri, jérn och stdl samt papper och papp, som karak-
teriserade perioden 1925/27—1934/36, icke kommer att bestd i framtiden. Det
ar naturligtvis icke ldtt att infora rimliga alternativ, som icke synas fullstdndigt
godtyckliga. Man kan antaga (detta &r alltsd en ren hypotes) att trafikvolymen
inom dessa grupper under den lika l&nga perioden 1934/36—1943/45 stiger ungefiir
i samma takt som den totala trafikvolymen under den foregiende (observerade)
perioden. Med hinsyn till att den lingsammare befolkningstillviixten under 1940-
talet (beriknad att ligga mellan O och 1'2 procent mellan 1940 och 1950 i for-
hallande till 325 procent mellan 1925 och 1935) kan vintas medféra en nigot
retarderad allmiin ekonomisk expansion, ha vi antagit den »normala» stegrings-
takten i trafikvolymen vara omkring 2 procent per ar och omkring 20 procent
for hela den framtida niodrsperioden. I friga om Ovriga grupper, som icke synas
ha visat »exceptionell» trafikstegring, forutsdtta vi, att samma genomsnittliga
drliga trafikstegring kommer att gilla for framtidsperioden som for aren 1926—
1935 (i den mén en minskning dgt rum under observationsperioden antages trafik-
volymen hélla sig konstant under framtidsperioden). En p& ovan angivna grunder
genomford kalkyl av godstrafikvolymen (i tonkilometer) for ett genomsnitt av
dren 1943/45 ger till resultat en stegring 6ver medelnivadn for 1934/36 med
11°5 procent. Detta betyder att enligt dessa antaganden den genomsnittliga gods-
trafikvolymen fo6r &ren 1940—1948 skulle stiga till omkring 1 850 miljoner ton-
kilometer eller omkring 3 procent éver 1936 dars niva.
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Detta resultat fir niirmast betraktas som ett exempel pa de alternativa berik-
ningsgrunder, som kunna inforas med avsikt att eliminera de mer exceptionella
stegringselementen i vagnslastgodstrafikens utveckling under &ren 1924—1937.
Man fir hdrmed ett kvantitativt matt pad betydelsen for den totala godstrafiken
av den exceptionellt starka stegringen i godstrafiken for grupperna byggnads-
industri, jirn och papper. Reduktionen i stegringstalet for hela vagnslastgods-
trafiken under en niodrsperiod frdn 24 procent till 11'5 procent miter pd angivet
siitt vikten av den exceptionella stegringen for dessa grupper i den totala gods-
trafiken.

De antaganden, som ligga till grund fo6r ovan anforda uppskattning av den
framtida trafikvolymen, dro givetvis icke de enda méjliga. Ett antal andra alterna-
tiv kunna uppstéllas, och vi ha intet absolut kriterium pé att ett av dem #r mest
sannolikt. Den foregiende undersbkningen av godstrafikens utveckling pa olika
omrdden visar dock att de gjorda forutsdttningarna kunna betraktas som rimliga
frdn synpunkten av erfarenheterna under den betraktade perioden. Till denna
allménna reservation betriffande kalkylens virde bor liggas de reservationer mot
en prognos pé detta omride, som inledningsvis framférdes. Dessa anmirkningar
méste hdllas i minnet, om anférda exempel skall anviindas som prognos och
plausibel grund for valet av 4r 1936 som normaldr for taxesittningen.

Stockholm den 16 september 1938.
Eril;: Lundberg.
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Tabell I. Indextal for den reala nationalinkomsten, handelsomsiittningen med utlandet
och den industriella produktionsvolymen. Indextalen for 1929 — 100.

Ar [1924]1925(1926]1927(1928|1929(1930(1931{1932{1933|1934|1935{ 1936|1937

1. Real nalionalinkomst!.......... 82 | 84189 |92 | 93[100({102| 96| 90| 92|103|112|118
2. Kvantitet import + export ... ... 69 | 77 | 72|92 | 74|100| 89| 68| B6| 64| 81| 83|101|117
3. Total byggnadsverksamhet® . ... 80 | 86 | 83 | 88|100|134|123|105| 78|101|146 |169|167
4. Industriell produktionsvolym

(botah Y s ls 1 Soal T8 L ARs . 72 | 74| 81 [ 84 | 88|100|103| 96| 89| 91|110| 124|135 |148

Produktionsvolym vid:
. Jéarn- och annan metallindustri. .| 63 | 66 5176 83]100]102| 95| 83| 88|118]|140}152 |17

O

6. Saguverk och hyvlerier .......... 83 [ 84 [ 88| 94 |102(100| 91| 78| 69| 72| 91| 85| 8

7. Pappersmassefabriker .......... 66 1 69| 76|83 | 74100 98| 91| 83]|107|121|129|140|15
8. Pappersbruk och pappfabriker ..| 78 | 77 [ 84 | 86 | 84[100( 92| 97| 96100 112121129 | 14
9. Livsmedelsindustri ............ 75 | 77| 86 | 84 | 89(100|105|108|107|103|109 (115|121 |12

Importerad kvantitet av: k
83(100| 95| 95| 93| 97 (108|112 |1R3 |14

10. Stenkol och koks ........uicias 75| 68 | 66 | 93
11 Mineralolfor .t b i i oo 53 163169 | 75| 92[100|120(133|149|161]170| 194|212 |24

1 Beriiknad som kvoten mellan nominell nationalinkomst och levnadskostnadsindex. Kiilla: »National
Income of Sweden 1860—1930» kompletterad med anférda beritkningar i »Konjunkturliget hosten 19877,

2 Socialstyrelsens index for beriknad volym, inkluderande bostadsbyggande, industriella och kom-
mersiella byggnader m. m. i Sveriges stiider och stadsliknande samhiillen.

3 Anférda indextal for den industriella produktionsvolymen bygga pd Kommerskollegii berikningar.
Serierna #ro icke helt homogena. Volymberikningarna i#ro for aren 1924-—28 (se Arbetsloshetsutred-
ningens Betiinkande del I) kalkylerade pa grundval av 1913 ars pris och for dren 1929—36 pa 19385 ars
pris. Vissa olikheter i viigningen ha #ven inforts for den senare perioden (se Kommersiella meddelanden,
hiifte 6, 1988). Indextalen for 1937 ha approximativt uppskattats med hjilp av Industriférbundets manatligaj
produktionsindex.
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Tabell II. Indextal for trafikvolymen miitt i tonkm (a) resp. ton transporterat gods pd
Indextalen for 1929 —100.

14

I8

JE

V.

V.

FL

I1.

I1.

X.

X.

(1.

Ar

Total trafikvolym.
8) Tonkm. .2l 3t
b) Ton dver 200 km

Byggnadsvaror.
&), Bonkin .. = 8us
b) Ton &ver 200 km

Jéirn- och metall-
produkter.

) Monkm: ©l. & s
b) Ton dver 200 km

Sagade och bilade
travaror.

&) 'Tonkm .. i
b) Ton over 200 km
Pappersmassa.

&) Tonkan A IR
b) Ton &ver 200 km

Papper och papp.
&) Tonkom (il
b) Ton &ver 200 km

Livsmedel.
a) Bonkm ... <%
b) Ton tver 200 km

Jordbruksvaror.

a) Tonkm ........
b) Ton sver 200 km
Ovrig industri och

hemmakonsumtion.

a) Tonkm ........
b) Ton &ver 200 km
Stenkol och koks.

&) Tonkmm o imts
b) Ton éver 200 km

Mineraloljor.
a) Tonkm ,..... ..
b) Ton dver 200 km

1924 11925 | 1926 | 1927 | 1928 | 1929 | 1930 | 1931 | 1932 | 1933 | 1934 | 1935 | 1936 | 1937
81'5| 79-a| 84'2| 84'7| 86'5/100'0| 937 880 7670 797 940/ 102'6|110°4| 1281
100'0| 95'1| 87's| 767 82-2| 95'0|103-4f[ 1116|1307

72:9| 76:1| 81-2| 892|100°0|104'3| 103-2| 86'5| 80-9|115°2|135°7| 1562:4| 174's
1000|1071} 108-9| 92-1{ 88'7|126-4| 151-0| 171-3{ 1990

66'7| 659| 727 78:1| 80-9/100°0| 897 851| 752 852|1158|124-7| 1425|1729
100'0| 88'5| 850 77'6| 88-2|116°8|125°2|144'5| 1762

75'8| 69'6| 76°9| 86'3| 89-4[100'0| 96'7| 820| 649 72:2| 780 790| 856 826
100-0| 94-a| 79-1| 64'7| 719| 76s| 789| 884| 866

53-0| 60'7] 81-6| 67'0| 5657|1000 59:1| 60's| 50'5| 7b'1| 63'0| 605 66'3 954
100-0| 56°2| 64'7| 50's| 73:1| 591| 596 585 904

69'0| 699 81'9| 774 7833|1000 94'5| 1111 1117|118:6| 144'5| 172°9| 1906|2250
100-0| 92'9| 103-0] 104's| 111-4| 131°8| 155°4| 1695/ 1975

92-4| 85'2| 887| 883 97'9|100°0| 959 989 86:8f 838 892 94-4| 9361041
1000 996|102'6| 89's] 893 935 991 97'1|111'7

104-9| 92-2| 985[102:1] 9830|1000 891 805 798| 889 81| 926 90'9| 891
100-0| 94's| 74'3| 78's| 94-2| 93| 982 93'9| 963

82:1| 73'9] 86'0| 87'0] 92'0| 100'0| 842| 87'2| 70| 784 87T-2| 94:9(1004| 1222
1000 79'4| 85'6| 76:3| 81'9| 87-2| 91'5| 9821229

62:2| H4's| 655 66'5] 64:1)100°0| 66'9] 69'3| 63'6| 696 763 899 922|1190
100'0| 84's| 40'7| 34'9| 48'7| 44-6| 465 47-4] 811

159-9| 159-4| 169-2| 175°1| 186:7| 100-0| 96-4| 1209 134-6| 130-5| 133:6| 125-9| 1368| 1700
100-0i 10511 124-91 1505 146°sl 142-51 120-31 13211 168'5

Inkl. tjira, dvriga oljor, gummivaror.
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Bilaga 4 a.

Jirnviigsstyrelsens skrivelse den 9 juli 1938.

Till 1938 ars jirnvigstaxekommitté, Stockholm.

I anledning av kommitténs skrivelse — d.n:r A5 — den 30 mars 1938 far jirn-
viigsstyrelsen anfora foljande.

Inledningsvis md understrykas det i skrivelsen pipekade sakforhillandet, att
byrichefen Olofsson hyser en frin styrelsens i §vrigt starkt avvikande uppfatt-
ning om limpligheten av det framlagda taxeforslaget.

D4 med angivna undantag samtliga de styrelsens ledamoter och ovriga fore-
dragande, vilka overhuvud plidga deltaga i behandlingen av taxeiirenden, st& bakom
den underddniga skrivelse, varmed sagda férslag med tillstyrkande i princip dver-
limnats till Kungl. Maj:t, torde dirav folja, att enligt styrelsens uppfattning —
vilket uttryck nedan anvindes for att beteckna uppfattningen hos nyssnimnda
styrelsens ledamoter m. fl. — byréchefen Olofssons taxeprogram méste anses falla
utom ramen for praktisk taxepolitik, vad statens jirnvigar betriffar. Detta taxe-
program dr ndmligen sd radikalt olika det nyss niimnda taxeforslaget, att nigon
kompromiss mellan »programmet» och »forslaget» ej synes mojlig att stadkomma.
— Vad i denna skrivelse anféres, uttrycker, déir intet annat siigs, »styrelsens upp-
fattning», uttrycket taget i nyss angivna betydelse.

Olofssons allménna instéillning till taxeproblemet framtriider tydligast i hans
den 23 september 1936 dagtecknade programskrift »Om statsbanetaxan». Den-
samma blottar pd ett flertal punkter djupgéende skiljaktigheter gentemot sivil
statens jarnvigars traditionella taxepolitik som férenimnda styrelsens uppfattning.
Dessa meningsskiljaktigheter berdra till och med sjilva grundvalarna for denna
politik, i det de fréimst gilla arten och omfattningen av de sirskilda forpliktelser,
vilka pévila jirnviigarna och sirskilt statsbanorna i dessas egenskap av allmiin-
foretag.

Ett klarliggande av motsittningarna synes limpligen kunna ske i anslutning
till den principbehandling av taxeproblemet, som innehédlles i 1907 Ars jirnviigs-
taxekommittés betéinkande del I. — I det foljande anviindas uttrycken 1907 &rs
kommitté, 1907 drs betéinkande och 1907 &rs principer for att beteckna nimnda
kommitté, dess betéinkande respektive diiri innehallna grundlinjer for jirnviigs-
taxepolitiken. — Det inledande kapitlet av detta betinkande, vari de allminna
grunderna for taxans uppgorande behandlas, borjar med att konstatera det mot-
satsforhéllande, som forefinnes mellan ekonomiska foretag i allmiinhet & den ena
sidan och statsjarnvigar & den andra. »De forra havay, siger kommittén, »sisom
sitt enda eller dtminstone huvudsakliga dndamil att 4stadkomma stérsta mojliga
avkastning, under det att statsjirnviigar ha ett dubbelf indamil. A ena sidan Ar
deras uppgift att frimja samfirdseln, sivil gods- som persontrafiken, och dér-
igenom bidraga att utveckla landets ekonomiska hjilpkillor; & den andra ha de
dirjimte att, sdvitt sig gora liter, beticka sina driftkostnader och dirdver in-
bringa en viss rénta pa anliggningskapitalet. Den forra uppgiften #r rent national-
ekonomisk, den senare dela statsbanorna med vilket privatekonomiskt affirs-
foretag som helst. Asikterna om, vilkendera av dessa bada uppgifter som dr den
viktigaste, hava vixlat i olika linder och #ven i samma land under olika tider,
beroende pd allmiinna politiska och ekonomiska synpunkter.»

Kommittén hévdar, att bida dessa jirnvigars uppgifter méste uppstillas sdsom
tkaberdttigade och i mojlig man samtidigt tillgodoses.
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Det anforda kan betecknas sdsom ett fortdtat uttryck for den sidregna dubbel-
heten i statsbaneforetagets stillning. Sjilva formuleringen dr vil ej fullt lycklig, |
da frimjandet av samfirdseln och dirmed av den ekonomiska utvecklingen icke
dr nagot for statsjirnvigarna specifikt; berdrda nationalekonomiska effekt kan
fastmer séigas vara nigot for alla slag av trafikforetag gemensamt. Det for allmiin-
foretagen siregna torde i stillet kunna siigas vara, att hdnsynen till sagda effekt
upptrider sisom bestimmande forvaliningsmotiv. Och detta sidrskilda hénsyns-
tagande dr betingat av en artskillnad mellan affirsforetagen — vilket uttryck ma
anvindas for att beteckna ekonomiska foretag av »normal typ» — och ett allmén-
foretag, sidant som statens jirnvigar i vad giller sambandet mellan avkastning
och samhiillsnytta. Medan affirsforetagen anses bist fylla dven sin samhéillsekono-
miska uppgift, om desamma — inom lag och sedvinjor satta rdmirken for-
valtas i syfte att uppnd storsta mojliga avkastning, kan for jirnvigarna det
sambhiillsekonomiska optimum ingalunda alltid siigas sammanfalla med det fore-
tagsekonomiska, varfor risk forefinnes att en atgird, foretagen i syfte att ernd okad
inkomst, minskar den samhillsekonomiska nyttan av foretaget.

Det #ir uppenbarligen pid denna motsiittning mellan samhillsekonomiska och
foretagsekonomiska intressen, som kommittén syftar, och det forordade likaberét-
tigandet mellan de bada »uppgifterna» kan med andra ord sdgas innebira, att en
hojning av den samhillsekonomiska effeliten bor i princip tillmidtas samma virde
som en O0kning av det foretagsekonomiska utbytet.

Berorda uttalanden av 1907 ars kommitté angfende jimstdllandet av stats-
jirnviigarnas bada »uppgifter» bibehdlla enligt jérnviigsstyrelsens uppfattning
alltfort sin giltighet. — Det grundliiggande ér sdlunda statsbanornas samhiilleliga
plikt att inom ramen for forhandenvarande ekonomiska villkor ombesdrja be-
fordran av resande, styckegods och vagnslastgods. Liksom snart sagh varje foretag,
som har flera rorelsegrenar, kunna statsbanorna dirvid icke berdkna att erhdlla
likformig avkastning, detta vare sig det giller olika huvudslag av trafik, olika
varuslag eller olika bandelar. Aven med ett i och for sig hogst otillfredsstiillande
ekonomiskt utbyte av viss trafik kan det silunda vara statens jdrnviigars plikt
att uppehalla densamma. A andra sidan kunna inga trafikanter anses ha moralisk
ritt till séinkta avgifter, blott dirfor att trafiken ifrdga limnar ett osedvanligh
hogt bidrag till allménna omkostnader. Virdetariffsystemets grundidé ér ju utjim-
ningen, belastningen i forhallande till vad trafiken kan béra.

Forenimnda programskrift iter synes &dagaliigga en ensidigt affirsekonomisk
instillning, ett bortseende frin statens jirnviigars egenskap av allminforetag,
Atminstone vad giller annan trafik #n befordran av gods i hela vagnslaster. Sd
sigs & sid. 2, »Den starka utvecklingen av persontrafik och av godsbefordring i
mindre sindningar ir en ur flera synpunkter betéinklig foreteelse, enir den nu dr
forenad med otillrdcklig inkomst».

Och vidare & sid. 3, »Nir man p4 goda grunder sitter ifriga att hoja de av-
gifter, som visat sig vara for liga, inviinder tarifféren, att trafiken skulle ga till-
baka och det ekonomiska utbytet enligt hans berdkningar bli dnnu séimre. En viss
tillbakagéng fir * man naturligtvis bereda sig pé, men det ekonomiska uthytet
behover for den skull icke bli simre. Ty, eftersom man icke utan nya kapital-
insatser kan taga upp okad trafik av nyssnimnda slag, miste det vara till ekono-
misk foérdel, att denna trafik kommer att std stilla eller till och med att minska».

Ordet »ekonomisk» #r hir tydligen synonymt med affdrsekonomisk, &t den
samhiillselonomiska flanken — med andra ord 4t den forsimring i den allménna
behovstillfredsstillelsen, som trafikens sammankrympning innebdr — &gnas syn-
barligen ingen uppmérksamhet.

Enligt styrelsens uppfattning &ter ir, sisom redan framhallits, berérda dubbel
stillning nagot grundvisentligt, den samhillsekonomiska effekten och det fore
tagsekonomiska utbytet bora vid taxesittningen std sisom jimstillda motiv.
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En taxehojning kan, med andra ord uttryckt, icke forsvaras enbart dirmed, att
den ger okade trafikinkomster; dven verkningarna & trafikrorelsen och didrmed &
den allménna transporthushillningen méste noga beaktas. — Sésom framgir av
vad ovan anforts ur 1907 ars betiinkande, innebidr »taxeprogrammet» i detta
stycke en radikal och enligt styrelsens uppfattning olycklig brytning med statens
jirnviigars traditionella taxepolitik.

I néira samband med transporthushdllningssynpunkten stidr problemet om for-
héllandet mellan avgiftssidttningen och trafikrorelsens omfattning, med andra ord
allménhetens efterfrigan & statens jidrnviigars tjinster. Aven detta sporsmél har
behandlats av 1907 ars kommitté. Kommittén framhéller silunda inledningsvis,
att en mera avsevird avgiftsnedsdtining vanligen fororsakar okad trafik, med
andra ord, att nyssberorda efterfragan & transporter dr elastisk, samt att denna
elasticitet dr starkt varierande med transportprestationens olika attribut (varuslag,
miingd, avstind, avgiftslige, konkurrens o. s. v.). Till belysning av gjorda all-
ménna uttalanden behandlar kommittén det enkla fallet av en 6kning, respektive
minskning av utgdende avgifter med 20 procent och anfor dirvid foljande:

»En 6kning av frakterna med 20 procent betyder siledes ingalunda, att in-
komsterna tkas med 20 procent; den kan till och med leda till s& stor trafikminsk-
ning, att all inkomstokning uteblir, och det ofta forekommande péstiendet, att
jirnvigarnas avkastning skulle forbittras genom en allmin fraktférhojning, #r
saledes ingalunda nigot axiom. En minskning med 20 procent medfdr i regel ej
heller att bruttoinkomsterna minskas med 20 procent — det kan i stillet mycket
vél héinda att de 6kas — och vad nettoinkomsterna betriffar, kan den fororsaka
vtterst varierande resultat, beroende pi omstindigheterna. Man méste nimligen
taga i betraktande, att den nya trafik, som nedsittningen fororsakar, i regel liimnar
en behédllning (om ndmligen den nedsatta tariffen ligger ovanfér minimitariffen),
som ibland kan vara si stor, att den helt och hillet uppviiger forlusten p4 den
trafik, som fanns forut, kanske t. 0. m. medfér vinst.»

Sdsom exempel pd sistndmnda eventualitet hiinvisar kommittén till den &r
1906 foretagna nedséttningen av persontarifferna pi de svenska statsbanorna.
»Man utgick dirvid», siger kommittén, »frdn den allmiinna forutsittningen, att
en trafikokning skulle uppstd, och att nettobehillningen av denna 6kning skulle
motsvara inkomstminskningen for den trafik, som redan fanns, si att statsjirn-
vigarnas netto i det hela varken skulle 6kas eller minskas. Faktiskt blev trafik-
Okningen storre dn viintat var, si att reformen, trots den mycket betydliga ned-
sdttningen pd lidngre avstand (samtidigt med att avgifterna pd korta hall i stort
sett bibehtllos), medforde en okning av nettobehillningen.»

Teoretiskt taget #r forendmnda elasticitet ett gemerellt sakforhillande, varje
nedsittning av avgifterna medfor viss trafikstegring. Kommittén har emellertid
funnit att, &tminstone vad godstrafiken betriiffar, elasticiteten #r av praktisk bety-
delse blott inom vissa griinser. »Det finnes», siger kommittén, »for varje sirskilt
godsslag en viss fraktniv, nedanfor vilken en séinkning icke medfor nigon storre
trafikstegring, och man kan sdlunda utan synnerlig nackdel hilla dessa frakt-
satser ovanfor denna nivad. Sd pass hoga fraktsatser kunna med andra ord de
ifrigavarande transporterna bira.»

Kommitténs resonemang hénfor sig primért till det tillstdnd av relativ kon-
kurrensfrihet, som rddde fore landsvigstrafikens motorisering. Kommittén reser-
verade sig flerstiides for de — sidsom undantag betraktade — fall, d& konkurrens
foreldg och ddr den praktiska frigan alltsi icke gillde »vad trafiken kunde tila
utan vad den behdvde tidla». — Enligt jarnvigsstyrelsens uppfattning behéller
emellertid resonemanget sin giltighet i princip, oberoende av att de tidigare — i
huvudsak lokala — undantagsfallen blivit ersatta av vad man — bildlikt uttrycks
— kan beteckna som en vidstrickt konkurrenszon.

Allméin enighet torde rada didrom, att vid beslut om taxefindringar avgorande

2588 58 12
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hiinsyn méste tagas till de emotsebara verkningarna pé trafikrorelsens storlek.
1907 &rs kommitté framhaller sirskilt, att vad som betriffar nedsdttningar av mera‘
avsevird ekonomisk innebord, en sidan i regel icke bor foretagas, om man icke |
har anledning formoda, att den skall férorsaka en trafikstegring. Véntas ingen
trafikstegring, sa ir, siger kommittén, nedsittningen endast ett gynnande av de
trafikanter, som fi fordelen déirav pa de dvrigas bekostnad. E

Det i »taxeprogrammet» foreslagna sammanforandet av vagnslastgodstarifferna |
uppfyller enligt jirnvigsstyrelsens mening icke sist angivna villkor, att nedsitt-
ning ej skall ske under omformilda nivd, vid vilken trafikstegringen upphor, och
Atgirden ifrdga véllar alltsdé en inkomstminskning, vilken &r helt omotiverad,
eftersom man didremot icke kan stilla nidgon forbéttring i transporthushéllningen.
— Redan taxeforslagets hdgsta tariffer for 5, 10 och 15 tons séindningar synas
nimligen ligga tillriickligt 14gt i forhallande till sagda nivé.

Enligt styrelsens uppfattning ha icke framférts fullgoda skiil for slopande av
viirdetarifferingssystemet. Fastmer synes en rationell tillimpning utanfor kon-
kurrenszonen av detta system bilda den enda forefintliga mdojligheten att forena
god transporthushallning med nigorlunda tillfredsstillande avkastning. Med hinsyn
till denna omstindighet kan man infér nuvarande brydsamma ekonomiska utsikter
stilla sig tveksam, huruvida det kan vara forsvarligt omedelbart infora 15-tons
tariffer i hela den utstrickning, som forutsittes i taxeforslaget.

For styckegodset gir den av Olofsson foreslagna unifieringen — icke sésom for
vagnslastgodset i sinkningens utan — i hojningens tecken. Styrelsen finner
denna atgiird lika olycklig som den nyss behandlade. Nigra birande motiv for
Atgirden ha enligt styrelsens mening icke forebragts. Trots det vidlyftiga menings-
utbytet synes icke ens fragostillningen ha blivit till fullo klarlagd. Av vissa
uttalanden i forenimnda programskrift vill emellertid forefalla, som skulle sdsom
bas for forslaget ligga en icke helt klar uppfattning om rittmitigheten av solida-
ritet alla styckegodstrafikanter emellan. Denna uppfattning synes emellertid leda
vilse, vare sig foreliggande problem betraktas frdn samhillsekonomisk synpunkt
eller med hiinsyn till konkurrensen. Snart sagt vilken méttstock som én anligges,
ir differentieringen av styckegodstrafiken uppenbar, och sirskilt klart ér, att man
icke kan jamstilla vare sig kortdistans- och ldngdistanstrafik eller smé& och stora
sdndningar.

Styrelsen finner de senaste &rens erfarenheter tyda pd, att ovan niémnda
elasticitet numera #r stor icke blott ifrdga om persontrafiken utan dven betriffande
styckegodset, badadera tagna som helhet. S&som nidrmare belysts & sid. 85 i
taxeforslagets text, finnas emellertid betydande differenser och sdsom sirskilt
kiinsligt framstir styckegods i stérre siindningar. — Den av Olofsson foreslagna
betydande avgiftshjningen for dessa séindningar torde alltsi komma att leda till
en visentlig inkomstminskning, och atgirden kan dirfor, dven frinsett hinsynen
till trafikanterna, nippeligen vara i statens jarnviigars intresse.

Vid meningsutbytet angiende styckegodstaxan har frigan om statens jérn-
viigars sjilvkostnader for ifrdgavarande trafikslag intagit ett betydande rum, dock
utan att heller hir Onskvird klarhet vunnits ens betrdffande fragostéllningen.
Sirskilda svirigheter bereder den betydande bottenkostnad, som avhinger av
jirnviigarnas ovan berorda allminna skyldighet att hélla regelbundna ligenheter
for befordran av personer och gods av alla slag i samtliga stationsférbindelser med
skiilig frekvens och mot rimlig kostnad. — Vid den gingse kalkylatoriska fordel-
ningen av utgifterna blir en stor del av denna bottenkostnad upptagen sdsom
sjilvkostnad for styckegodstrafiken, och det dr vil heller intet att inviinda moft,
att man i mojlig man séker frin sagda trafik f tickning fér anparten ifraga.

Uppenbart ir emellertid, att man i hir forevarande sammanhang icke kan rikna
med dirvid erhillna totalsummor och genomsnitt. Av betydelse ér fastmer endast
uppkommande 6kning eller minskning vid éndring i trafikméingd. Enligt jirnvigs-
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styrelsens erfarenhet och uppfattning #ro de paridkneliga utgiftsvariationerna
relativt mycket sma gentemot #ndringarna & inkomstsidan. Styrelsen stoder
denna sin mening bl. a. pd tidigare utredningar, sérskilt den efter senaste kon-
junkturforbéttring verkstéllda, vilka synts tydligt ddagaldgga, att vid Gkning av
styckegodstrafiken kostnadsstegring kunnat pavisas i huvudsak endast under
rubrikerna expeditions- och magasinstjinst. For att komma fram till den nyss
angivna slutsatsen, dr det alltsd tillrdckligt jdmvil erinra om forhallandet, att
den foreslagna &dndringen icke skulle avse allt styckegods, utan blott sindningar
av hogre vikt in 500 kg samt bliva sdrskilt kdnnbar for sidana séindningar pa
storre transportavstdnd, didr kostnaderna for expediering och magasinstjinst alltid
spela en underordnad roll. I nuvarande konkurrenslige dr for ovrigt att rikna
icke med en likformig nedging inom angivna parti av trafiken utan med
forlusternas koncentrering till de for statens jdrnvdgar allra gynnsammaste
stationsforbindelserna. — Med héinsyn till bl. a. denna dubbla selektion har jérn-
vigsstyrelsen icke funnit nagon fornyad undersokning betriffande kostnaderna
pakallad eller ens idgnad att leda till sifferresultat av storre virde.

Vid utredning av frigan om relationerna mellan samhorande styckegods- och
vagnslasttariffer synes man limpligen kunna skilja mellan konsumtionsvaror och
produktionsférnddenheter. Konsumtionsvarorna befordras i stor utstrickning i
styckegodssiindningar, och det dr foljaktligen av vikt att for desamma nimnda
relation dr riktigt avvigd. S&som (i princip) riktig betraktar styrelsen relationen
ifrdga, i det fall netfoinkomsten per ton riiknat blir ndgorlunda oberoende av sind-
ningens storlek. I detta fall dndrar 6vergdng frén styckegods till vagnslaster eller
omvint icke jirnvigens overskott, och erhdlles alltsi vad man kan benimna sam-
hillsekonomisk jamvikt mellan olika transportsitt, varmed ocksd foljer biista
mdjliga resultat frin transporthushédllningssynpunkt.

Olofssons taxeprogram fyller ej nirmelsevis detta villkor, utan premierar — pé
statens jirnvigars bekostnad — i hog grad transport i storre sindningar, en premi-
ering som i forsta hand torde komma utévarna av yrkesmiissig samlastning till
godo.

Produktionsférnodenheterna dter transporteras i en relativt liten utstriickning
som styckegods, ovan berdrda relation behover alltsd icke dir uppmirksammas i
samma min som dd det giller konsumtionsvaror. Man kommer f6ljaktligen till det
skenbart paradoxala resultatet, att slopningen av virdetarifferingen for stycke-
godset ingalunda behover draga med sig en motsvarande dtgiird for vagnslasterna,
utan att fastmer taxeforslaget trots ensidig differentiering och alltsd bristande
formell symmetri ifrdga om de varuslag, vilka gemenligen befordras som stycke-
gods, faktiskt giver en riktigare relation mellan styckegods- och vagnslasttariffer
dn »taxeprogrammet», vilket senare vil icke brister i formell likformighet, men
didr samhorande styckegods- och vagnslastgodstariffer dro planskilda.

Man skulle, vill det synas jirnvigsstyrelsen, med hiinvisning enbart till denna
omstéindighet kunna motivera bibehdllandet av viirdetarifferingen fér vagnslast-
godssédndningar. Densamma #r emellertid endast en detalj i det motivkomplex,
som pd sin tid foranlett sagda tarifferings inférande och utveckling. Dessa ovan
delvis berorda motiv ha enligt styrelsens uppfattning i huvudsak bibeh3llit sin
giltighet, 14t vara att man med hinsyn till bilkonkurrensen iir foérhindrad gora
differentieringen si stor som tidigare, nodsakad att si att séiga lita densamma. g4
nedat. :

Vid stillningstagande till tvenne alternativa taxeforslag har man givetvis
ocksd att noga beakta anknytningen till den féregdende historiska utvecklingen
och de bestdende forhillandena. Aven denna friga har behandlats av 1907 &rs
kommitté i férendmnda inledningskapitel. Kommittén anser det std klart, att di
det giller att reglera frakterna for jirnviigar, vars trafikanter under lingre tid
dtnjutit stabila fraktférhallanden, det icke kan bliva tal om nigon genomgiende
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omstépning. De forefintliga frakterna maste, siger kommittén, tillmiitas den stirsta
vikt, och mera avsevirda forindringar dédrav, vare sig hojningar eller sénk-
ningar, bora icke foretagas utan goda skil. I motiveringen framhélles bl. a. att
indringar i fraktsatserna kunna bliva av avgorande betydelse for industriella och
kommersiella forh&llanden, i det de kunna omkasta tillforsel- och avséttnings-
omriden, 4 ena sidan skapa industri, ddr sidan icke finnes, men & andra sidan
ruinera foretag, som forut varit lonande. Kommittén hénvisar ocksa till ett ofta
forekommande uttalande, att det icke endast giller att f 1aga frakter utan dven
riittvisa och stabila forhdllanden. Det dr med andra ord icke endast frakternas
absoluta belopp, som #ro av betydelse, utan lika mycket relationen mellan dem.

Enligt jirnvigsstyrelsens uppfattning giller det hir anférda allt fortfarande.
Visserligen har biltrafikens genombrott och successiva expansion i méinga stycken
vallat en radikal #ndring. Bilkonkurrensen berér emellertid langt ifrdn alla
transporter och verkar dven inom s. k. bilkonkurrenszonen med mycket varierande
styrka. Den bor alltsd icke tagas till intédkt for forandringar ifrdga om transporter
utanfér denna zon. Om silunda t. ex. réntabiliteten av viss produktion &r till
visentlig del uppbygd p4 skillnaden i fraktsatser mellan rdvara och fabrikat, kunna
statens jirnviigar visserligen icke gora ndgot &t den utjimning, som biltrafiken
kan véilla, nigon anledning att ytterligare skirpa forhéllandena genom bortta-
gande i storre utstriickning #n nodigt av virdetarifferingen synes emellertid icke
forefinnas.

Det av jérnviigsstyrelsens till Kungl. Maj:t ingivna taxeforslaget ir liksom
1929 &rs taxa i det visentliga baserat pd 1907 ars principer. Avvikelserna gent-
emot nimnda taxa #ro helt visst hogst betydande men dock icke mera genomgri-
pande dn vad de fordndrade tidsforhallandena och sirskilt det dindrade konkurrens-
liget kan vil motivera. Vad som framlagts ir alltsd en forsiktigt avvigd
modernisering av 1929 ars till stor del dnnu gillande taxa, och med dess genom-
forande riskerar man foljaktligen icke att valla nigot brott i den historiska utveck-
lingen. Byrachefen Olofssons taxeprogram ater syftar mot en faktisk nygestalt-
ning av taxeforhéllandena, planlagd utan storre hinsyn till det forflutna och
med mdjlighet till verkningar, vilka det nu dr mycket svirt att overblicka. — I
jimforelse med dessa risker synes den i utsikt stéllda forenklingen av tariff-
schemat spela en skéligen underordnad roll.

I diskussionen har dven samtrafiksordningen berdrts. P4 denna punkt synes
enighet rdda didrom, att viss forsiktighet bor iakttagas vid dvervigandet av nya
bestimmelser. Jéirnvigsstyrelsen kan sadlunda for sin del diskutera mdjligheten
att tills vidare i princip bibehédlla gillande regler for samtrafiksvigarnas bestim-
mande — detta bl. a. med hinsyn till nuvarande instabila férhallanden, vad giller
antalet taxeenheter och gréinserna for desamma — sérskilt om en sddan konserve-
ring av bestdende ordning sammankopplades med en foreskrift om att verkstéllande
forvaltningen for jirnvigarnas godssamtrafik skulle dga ritt att i friga om viktigare
transportleder pi ansokan omligga bestdende vig, om en annan med hénsyn till
verkliga utgdende avgifter vore att foredraga, varvid hénsyn dérjimte skulle kunna
tagas till trafiktekniska forhallanden. Det synes emellertid styrelsen snart sagt
sjialvfallet, att en sddan »konservativ» 16sning av samtrafiksfrigan later sig lidttare
genomforas, om man jimvil vid regleringen av statens jiArnviigars taxa framgar
med forsiktighet och inskrénker sig till vad som kan betecknas sdsom en modernise-
ring av 1929 4rs taxa (vartill nuvarande samtrafiksordning nira ansluter sig), dn
vid en sddan nygestaltning som byrachefen Olofssons taxeprogram syftar till.

Stockholm den 9 juli 1938.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN

G. Dahlbeck
Erik MalmkEvist
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Bilaga 4 b.

Svenska jirnviigsforeningens skrivelse den 7 april 1938.

Till 1938 ars jirnvigstaxekommitté, Stockholm.

I anledning av skrivelsen — dnr A 10 — av den 30 sistlidne mars fir Svenska
Jirnviigsforeningen hirigenom anféra foljande.

Foreningen delar icke byrdchefen Olofssons tillkiinnagivna uppfattning och
framlagda forslag till jarnvigstaxereform. Foreningen anser, att praktisk och
ekonomisk mojlighet f6r en taxereglering efter byrichefen Olofssons riktlinjer icke
forefinnes.

Rorande de synpunkter, féreningen velat ligga pd detta sporsmil, mi i sam-
mantringd form féljande meddelas.

Styckegodset kan aldrig bortskiiras frén jirnviigarnas transportuppgift. Med
undantag f6r de allra kortaste avstdnden dr styckegodstrafiken vinstgivande —
per viktenhet riknat till och med i hogre grad in vagnslasttrafiken. Prohibitiva
styckegodstariffer kunna dirfor icke medféra jirnvigsekonomisk fordel.

Tariffavviigningen bor i stillet inriktas pd att ernd tkad transportvolym for att
dymedelst ernd forbéttrat driftsresultat. 1934 &rs styckegodstaxereform har visat
sig vara limplig, vadan #dndringar i nu gillande tariffschema icke anses direkt
pakallade. Vissa jimkningar hidruti kunna dock mahiinda vara motiverade, vadan
foreningen hérvidlag icke vill stilla sig principiellt avvisande.

S4 linge — sdsom ovan antytts — styckegodset per viktenhet riiknat giver storre
bidrag till de fasta kostnaderna &n vagnslastgodset, kan ett gynnande av sam-

lastningsforfarandet icke vara #dgnat att medfora jirnvigsekonomisk nytta. Annu
véirre dr dock, att den dystra erfarenheten lir, att for hoga styckegodstariffer
ingalunda medféra ett sammanférande i vagnslaster utan f4 si gott som uteslu-
tande den effekten, att transporten overgdr till konkurrerande trafikforetag.
Dérest i nigon enstaka stationsforbindelse samlastning kan ur jirnviigsekonomisk
synpunkt sett vara fortjint av uppmuntran, bér detta kunna individuellt behandlas

Betriffande vagnslasttarifferna framstér det givetvis som en viirdefull forenk-
ling bdde for jirnvigarna och trafikanterna, om antalet tariffer kunde nedbringas.

Byréchefen Olofssons forslag hirvidlag dr emellertid icke férenligt med god
jarnvigsekonomi. Hinsyn sivil till jirnviigs- som trafikantintresset kriver, att
virdetariffsystemet uppréitthélles. Men om si skall ske, kan en stark samman-
pressning av tariffschemat icke genomforas utan samtidig relativt kraftig hojning
av de billigare tarifferna. Man kan niimligen omdjligen ernd en tillfredsstillande
genomsnittlig kostnadstéickning enbart genom att nedpressa tariffschemat. Mojlig-
heten till okad trafik &r ju begridnsad, d& produktionsstegringen piverkas av helt
andra faktorer én taxenedsiittningar. De hogre avgifter, som kunna uttagas utan
att triida vare sig niirings- eller jirnviigspolitiska synpunkter for nira, utgora
silunda en forutsédttning for en ligre tariffering av industriens ravaror och dirmed
jamforliga transportforemal.

Utan en kompenserande avgiftsforhgjning fér sistnimnda varuslag kan silunda
de dyrare tarifferna icke bortskiras, och dd en dylik avgiftsforhéjning icke torde
vara praktiskt genomférbar, bliver talet om tariffschemats forenkling skiligen
verklighetsfrimmande.

Ett allmiint inforande av 15-tonstariffer finner Foreningen icke vara jirnvigs-
ekonomiskt betingat och da givetvis éinnu mindre en allmén 20-tonstariff. 15-tons-
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tariffen ingdr ju emellertid iven i det preliminira taxeforslag, som framlagts av
jirnvigsstyrelsen. Dirfor vill féreningen nu hava uttalat, att, dérest emellertid
bibehallandet av en relativt enhetlig jirnviigstaxa skulle komma att kriva in-
forandet av allmin 15-tonstariff, foreningen for det néirvarande icke vill bestimt
motsitta sig detta. Hirvidlag gores emellertid gillande, att i den mén 15-tons-
tariffen skulle komma att ersiitta nuvarande fullvagnstariff, en lindring i lastnings-
villkoret intrider, ledande till 6kade driftkostnader. En dylik lindring av lastnings-
villkoret kan silunda icke utgdra motiv for tariffsinkning utan borde tvirtom
jirnvigsekonomiskt sett medfora viss tariffthojning.

Foreningen vill livligt instimma i byridchefen Olofssons uttalande att sdvil
for statens som enskilda jirnvigar #r det av stor betydelse, att de 1iga tarifferna,
som #ro obervrda av konkurrens, icke bliva i ndmnvird mén séinkta men kan &
andra sidan icke finna annat én att detta 6nskemil kan ernds pa annat sdtt &én
medelst taxerevidering enligt byrdchefen Olofssons riktlinjer.

Foreningen anser, att den allmidnna taxan bor givas sddant lige, att den med-
giver rabattering for olika trafikanter for bevarande och utveckling av jéirnviigens
trafik. En sd anpassad taxa, smidigt tillimpad betjédnar bést siviil niringslivets
som jidrnvigarnas intressen.

Slutligen Onskar foreningen limna sin anslutning till byrdchefen Olofssons
uttalande, att samtrafiksviigarna tillsvidare i huvudsak kunna bibehdllas sddana
de nu idro och samtrafiksfrigan sélunda icke behdva rullas upp pd nytt. Men
#ven hirvidlag torde byrachefen Olofsson hava gjort sig skyldig till felbedémning
rorande medlet f6r det uppstillda onskeméilets erndende, ty det torde vara skiligen
visst, att en nirmare understkning skulle &dagaligga, att byrichefen Olofssons
taxeforslag ingalunda forenklar samtrafikssporsmélet utan tvirtom ytterligare
komplicerar detsamma.

Stockholm den 7 april 1938.

SVENSKA JARNVAGSFORENINGEN

A. Borgstrom
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Bilaga 5.

I. Minimitariffer for fraktgods i vagnslaster vid normal tomdragning,
ore per 100 kg

A: enligt jarnvigsstyrelsens utredning
B: enligt 1938 ars jirnvigstaxekommitté

Oppen vagn Sluten vagn

5 ton 10 ton 5 ton 10 ton
A B A A A

59 64 % 38
66 72 3| 83 42
74 80 91 47
81 87 99 51
89 9 107 56

93 99 2 112 58

98 104 117 61
102 109 23122 63
107 113 5 p 126 66
111 118 131 69
133 141 31 | 155 82
155 164 180 95
185 195 104 211 112
214 225 121 243 245(129
244 256|131 137 275 278|147

273 287|147 154 83 62 307 312|164
302 318162 171 3(339 345|181
332 348|178 187 371 378198
361 3791194 204|111 5 403 411 (215
391 410210 221120 126( 90 435 445|232 131 135

538 5641290 304|166 174|124 1301595 611|318 180 186|134 138
685 7171369 3871211 222|159 167|754 777|404 229 236|170 176

II. Minimitariffer for fraktstyckegods, ére per 100 kg

A: enligt jirnviigsstyrelsens utredning
B: enligt 1938 ars jirnviigstaxekommitté

Sindning Sindning

Kilometer

under 500 kg [om minst 500 kg| S e under 500 kg fom minst 500 kg
A B A A B A B

111
117 141 208 211
123 148 258 255
129 154 36¢ 308 299
135 161 358 343
141 ) 408

147
153 508 475
159 : 558 519
165 ; 3 808 739
190
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DBilaga 6.

Fraktjimforelser

mellan av kommittén foreslagna tariffer & ena sidan och nuvarande tariffer

resp: av jirnvigsstyrelsens utredning (>utredningen»)

foreslagna tariffer & andra sidan
jamte

diagram




Tariffer for fraktstyckegods
Under 500 kg

Kilometer

Nuvarande
tariff
11

Utredningens
tariff
2

Kommitténs

Kommwitténs tariff 2
over- resp. understige:

tarift
2

utredningens
tariff 2
med

nuvararde
tariff [

Ore

kg

10
50
100
200
300
400
500
600
700
1000
2000

40
110
200
370
540
650
720
780
850

1060
1740

40
110
200
310
430
550
670
780
850

1060

1740

! Fraktsatserna avrundade till 10-tal ore.

Minst 500 kg

Kilometer

Nuvarande
tariff
91

Utredningens
tariff
3

Kommitténs

Kommitténs tariff 3
over- resp. understiger

tariff
3

utredningens
tariff 3
med

nuvarauvde
tariff 2
med

61’0

ey 1700

kg

10
50
100
200
300
400
500
600
700
1000
2000

40
90
160
300
430
520
580
640
700
880
1480

40

90
140
230
320
420
510
600
700
880

1480

1 Fraktsatserna avrundade till 10-tal ore.

40

90
140
240
340
440
540
640
700
880

1480

Yagnslasttariff 4 (for minst 2'5 ton)

Kilometer

Nuvarande
tariff
9
)

Utredningens
tariff
4

Kommitténs

Kommitténs tariff 4
over- resp. understiger

tariff
4

utredningens
tariff 4
med

nuvarande
tariff 3
med

Ore

31
67
112
179
246

F |+
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Tariff A 5

Kommitténs tariff A b
Utred- Kom- = = e
ningens | mitténs stiger over- resp. lmce.rstlgar
tariff tariff utred- nuvarande teriffer
ningens = >
A b A Dl iy 4 b) 6
med med med med

Nuvarande tariffer

Kilometer

L SHIRRE C o  T )

Y T2
— b — b
— 14 — 14
— 32 — 32
—50 —50
— 68 — 68
— 82 — 7
— 96 — b1
— 173 — 21
— 179 — 30
— 99 — 40

26 28

48 51

76 30
130 137
185 194
240
295
349 365
404 422
500 518
820

R e
[0 sXo sle NP RIVE _sid= R W1 =JLR (L]

Pk et ek et

Tariff A 10

Kommitténs tariff A 10
Utred- Kom- T = =
ningens | mitténs stiger Over- resp. unde?stlger
tarilf tarift utred- nuavarande tariffer
ningens = A
A 10 A 10 |arig a0 DA 6 A 7 A
med med med

Ore per 00

Nuvarande tariffer

Kilometer

b A 6 A

20 22

40 43

63 68
111
159 170
207 221
2564 272
302 323
320 341
374 395
564 575

++

i e e
DO O DO DO k= pd it

Tariff A 15

Kommitténs tariff A 15

Utred- Kom- TR = -
ningens | mitténs stiger over- resp. unde.rstuger
Kilometer tariff tariff utred- nuvarande tariffer

o8 A 15 | ARG RiRRen s ERET R 6 A 7 A

Nuvarande tariffer

tariff A 16
med med med med

Ore por 100 k

18
36
59
104
149
194
239

352

o
COCOTTS~IH WU

1O O DO VO = =t
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— Moisvarande, nv gaillande tariffer
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5
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Tariff B 5

Nuvarande tariffer Kommitténs tariff B 5
Utred- K s ?
ningens [LOMMitténs | gyerstiger | Sver- resp. understiger
Kilombter tariff t’“"rﬂ utred- nuvarande tariffer
B5H B5 ningens
tariff B 5 6
med med

Ore per 100

=
o3

26 28
48 51
72 80
120 128
168 176
216 224
261 269
306 314
351 359
444 452
754 762

Tariff B 10

e
(o 2No slo oNo oNe oHe Yo sNo alfe SRR )

Kommitténs tariff B 10

Nuvarande Utredningens Kommitténs T s
tariff tarift tariff overstiger  |over- resp. under-

R bl 5 B 10 B 10 utt::i(};‘nlr;gfgs stlgt(;rr;xélvgrzndc

med med

.28 “ip/e T L1000 kg

20 22
38 43
61 68
106 113
145 154
182 194
215 229
247 264
265 282
336
516

Tariff B 15

ko b SN IS

Kommitténs tariff B 15

overstiger over- resp. under-
utredningens | stiger nuvarande
tariff B 15 tarift 8 A
med med

Nuvarande Utredningens Kommitténs
tariff tariff tariff
Kilometer 8 A B 15 B 15

Ore per

38
60

142

212
244
260
308

ko = e
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Tariff C 5

2 1 Kommitténs tarifft C D
- Kommitténs
Nuvarande ;
. tariff
tariffer Utred-
ningens
Kilometer tariff inkl. | overstiger over- vesp. understiger

CH exkl. H proc.| utred- nuvarande tariffer

ningens

tariff C 5 1 8 7
med nmed med med

i VIl ol ; inkl. D proc.
C5 exkl. tickningsavgift tickningsavgift

tickningsavgift

Oxaidper . 10O kg

26 27
48 50
76 80
118 124
160 168
202 212
240 252
278 292
316 332
406 426
706 741

Tarift C 10

= —al il
— 8| — 8| — 6
—18| —18 | —14
—b51 | —36 | —4b
—72 | —33 | —64
—64 | —23 | —H4
—57 | —15| —4d
—50 | — 7| —36
—43 | + 1| —27
—46 | + 1| —26
—56| + 1] —21

ehEEBox~l |

e e
e et e

. A Kommitténs tariff C¢ 10
Ntitan Kommitténs
Nuvarande it =
tariffer 7 tari nik, . Lk inkl. 5
Utred- C 10 exkl. tickningsavgift proc. tick-
ningens ningsavg.

Kilometer tariff inkl. |dverstiger Gver- resp. understiger

€ 10 ez, 5 proc. utred- nuvarande tariffer
ningens
tarif c10| 9 A 10 A

med med med med

tickningsavgift

(=]
(=]
LE]

=S
— X0
— 17
— 18
— 10
—17
— 14
— 11
—11
—11
—11

21

41

66
110
147
179
201
223
242
298
464 487

Tariff C 15

SSC OO0

DO DO DO DO 4 =
COCOIHRCTHTIOM |x

+++++++++++
+4+++++++1 |
DO B 1O BO H= b

(=)=

Kihittens Kommitténs tariff C 15

Nuvarande tariffer tariff 4 9 inkl. 5
Utred- Cc15 exkl. tickningsavgift proc. tick-
ningens ningsavg.

tariff inkl. | sverstiger over- resp. understiger

15, | skl 5 proc. n\_ltred's nuvarande tariffer
mgen
i Cis | 9A | 10 | 11 94
med med | med | med med

Kilometer

tickningsavg.

-
(=
(=]

kg

— 4] — 4
—15| —10
—26| —15
— 29
—31
— 36
— 36
— 36
— 38
—44
— 64

O're! peor

—, 3
—13
—23
—24
—25
— 28
— 28
— 27
— 28
—31
— 43

kb ek ek ek et
€O = =] €O €O O TN LD W W= DO

CLOWWWHONOOTL

R s
| +++++++1 | |

DO DO TO LD TO 4 b=

|1 1L Aght







Tariff D 5
Utred- ) Kommitténs tariff D 5

Nuvarande tariffer ningtns Kon'ltt]‘téns Gvesstigir bver- resp. undc?giger

Kilomet tarift Brl‘,) utredningens nuvarande tarifer

it 9 g it D5 tariff D b 9 911

3 med med ned

Oy o' ple #1080° "k ¢

10 26 26 26 26 — — —
50 55 50 48 48 — — 7 — 2
100 80 72 64 76 + 12 — 4 + 4
200 123 111 96 112 + 16 — 11 S
300 156 133 128 148 + 20 — 8 + 15
400 187 159 160 184 + 4 — 3 + 25
500 217 184 185 214 + . 29 — 3 + 30
600 247 210 210 244 + 34 — 3 + 34
700 277 235 235 274 + 39 —. 3 + 39
1000 367 312 310 364 + b4 — 38 + 52
2000 667 567 560 664 + 104 — 3 + 97

1 Tariff 9 rabatterad med 10 procent & minst 50 kilometer och 15 procent & minst 300 kilbmeter.

Tarift D 10
Utred- Kommitténs tariff D 10

Nuvarande tariffer ninghns Km:lm'itténs veeativhe Gver- resp. uude.rstiger

: tariff g utredningens nuvarande tarifler

png k. LTHS 3 D 10 D10 g D10 | 10 i

med med med

0 Tles ip ety 00 g
10 22 20 18 19 sl 1 = 3 — 1
50 44 38 32 36 + 4 — 8 - 2
100 69 58 50 57 + 1 — 12 — 1
200 101 85 85 90 + 5 ==Ll + 5
300 130 110 110 118 + 8 — 12 + 8
400 156 132 132 142 + 10 — 14 + 10
500 174 150 150 161 + 11 — 13 + 11
600 192 168 168 180 + 12 — 12 + 12
700 210 186 186 198 + 12 — 12 + 12
1000 264 240 240 252 + 12 — 12 + 12
2000 444 420 420 432 + 12 — 12 + 12
Tariff D 15
¢ Utred- ) Kommitténs tariff D 15

Nuvarande tariffer sigeh Komm}&téns Sverkliger ver- resp. understiger

Kil tariff gn 5 utredningens nuvarande tariffer

b R o D 15 15 it D15 [ 11 D

med med med

Okrde uip e 2 100N kg

10 20 18 16 i +11 — 3 — 1
50 38 34 29 32 + 3 — 6 — 2
100 58 51 45 50 ) — 8 — 1
200 85 77 74 81 + 4 — 4 i
300 110 100 97 103 + 6 — 7 +ol 3
400 132 120 117 125 + 8 = #+ £
500 150 138 133 141 + 8 — 9 -+ 53
600 168 156 149 157 + 8 — 11 = el
700 186 174 165 173 + 8 — 13 — 1
1000 240 228 213 221 Syt el — 19 — 7
2 000 420 408 373 381 + 8 — 39 — 27
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Tariff E 10
Utred- Kommitténs tariff E 10

Nuvarande tariffer akiosns Kor;lm.ifi‘:"téns Sverstiger dver- resp. unde_rstiger

Kilometer tariff Emi 0 utredningens nuvarande tariffer

LR i1 12 E 10 tariff E 10 11 12

med med med

Or pio r 100 kg
10 20 18 18 18 - — 2 —
50 38 34 31 33 + 2 — B — 1
100 58 51 46 51 + b —JL7 —-
200 85 71 T 82 + b5 — 3 + 5
300 110 100 100 106 + 6 — 4 + 6
400 132 120 120 128 + 8 — 4 + 8
500 150 138 138 146 + 8 — 4 + 8
600 168 156 156 164 + 8 — 4 + 8
700 186 174 174 182 + 8 — 4 + 8
1000 240 228 228 236 + 8 — 4 + 8
2000 420 408 408 416 + 8 — 4 + 8
Tariff E 15
p Ttrod- : Kommitténs tariff E 15

Nuvarande tariffer i Ko;um%téns Breretipor over- resp. unde.rsﬁger

Kilomete tariff I;r115 utredningens nuvarande tariffer

1oIiEhE 19 13 E 15 tariff B 15 12 13

med med med

Or pee i L1 QR0 kg

10 18 16 16 16 — — 2 —
50 34 30 27 30 + 3 — 4 —
100 5l 45 40 46 + 6 — b + 1
200 i 69 66 72 + 6 — b + 3
300 100 90 86 92 + 6 — 8 + 2
400 120 108 103 109 + 6 — 11 + 1
500 138 126 119 125 + 6 — 13 = ia]
600 156 144 135 141 + 6 — 15 — 3
700 174 162 151 167 + 6 — 17 — b
1 000 228 216 199 205 + 6 — 23 — 11
2 000 408 396 309 365 + 6 — 43 — 31
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Tariff F 10
Kommitténs tariff F 10
Nuvarande tariffer Utred- . | g ommitiéus 5 ;
ningens tariff Gverstiger | Over- resp. understiger
Kilometer tariff Farllo utredningens|  nuvarande tariffer
12 13 F 10 tarifft F 10 12 13
med med med
05 peelriy 170:0°) keg
10 18 16 16 17 + 1 — 1 + 1
50 34 30 29 30 + 1 — 4 — l
100 51 45 45 46 + 1 — 5 + 1
200 T 69 69 74 + b — 3 + b
300 100 90 90 96 + 6 — 4 + 6
400 120 108 108 117 + 9 — 3 + 9
500 138 126 126 135 + 9 — 3 4= 9
600 156 144 144 153 + 9 — 3 + 9
700 174 162 162 171 + 9 — 3 + 9
1000 228 216 216 225 + 9 — 3 + 9
2 000 408 396 396 405 + 9 — 3 + 9
Tariff ¥ 15
4 Kommitténs teriff F 15
Nuvarande tariffer ninlc:ens Kon;mx.fééns dverstiger | over- resp. unde.x'stiger
Kilometer tariff F“i,) utredningens nuvarande tariffer
13 14 ®.15 tariff F 15 13 14
med med med
Qirce s pretr 471 19050 &
10 16 13 13 15 + 2 — 1 + 2
50 30 25 24 27 + 3 — 3 + 2
100 45 38 37 42 + 5 — 3 + 4
200 69 60 59 63 + 4 — 6 + 3
300 90 79 78 81 + 3 — 9 + 2
400 108 96 95 98 + 3 — 10 + 2
500 126 113 111 114 + 3 — 12 + 1
600 144 130 127 130 + 3 — 14 —
700 162 147 143 146 + 3 — 16 — 1.
1000 216 198 191 194 + 3 — 22 — 4
2 000 396 368 3b1 364 + 3 — 42 — 14




—_ foreslagna F- Tariffer

_ Motsvarande, nv gdllonde Foriffer
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Bilaga 7.
Beriikning av inkomstiindringar.

Den inkomsténdring, som uppstdr genom nuvarande tariffschemas ersittande
med det av kommittén foreslagna, har berdknats pa grundval av 1936 irs gods-
méngd och dess fordelning pd tariffer och transportavstdnd. Hérvid har hinsyn
tagits till férekomsten av sirskilda nedséttningar sidlunda att, dér fraktnivin
for dessa inom en viss tariff ligger ovanfér den foreslagna nya tariffen, endast
riknats med skillnaden hidremellan sisom effektiv inkomstminskning. Dir sagda
fraktnivé ligger under den nya tariffen har givetvis icke berdknats nigon inkomst-
minskning pa grund av det nya sinkta tariffliget.

Vidare ha vid dessa beridkningar beaktats de dndringar i grunderna for téck-
ningsavgiftens berdkning, som uppsta for vissa tariffer genom kommitténs forslag.

Slutligen ha verkningarna av de foreslagna allminna 15-tons tarifferna berik-
nats och ddrvid under samma antaganden, som gjorts av jiArnvigsstyrelsens ut-
redning betriffande den andel av trafiken i olika tariffer, som kommer att ver-
foras fran 10-tons till 15-tons vagnslaster.

Resultaten av de inkomstdndringar, som silunda beriknats uppstd genom det
nya tariffschemat, dro angivna i efterféljande tabeller.

1. Nuvarande tariffer 4—9.

Genom ersittande av tarifferna

4 Summa

o 4 med 5 med 6 med 7 med 8 med 9 med
i ey Ab AbH Ab B5H ChH D5

beriknas inkomstminskning resp. inkomstékning med, 1000-tal kronor

1—100 — 3 — 6 — 1 — 4 — 12 — 3 — 29
101—200 — 22 — 31 — 7 — 17 — 21 — 1 — 99
201—400 — 83 — 126 — 19 — b2 — 40 + 11 — 309
401—700 — 178 — 152 — 7 — 17 - 1 + 20 — 23b
over 700 — 27 — 25 + 4 — + . 8 + 9 — 31

Summa — 213 — 340 — 30 — 90 — 66 + 36 — 703

2. Nuvarande tariffer 5 A—9 A, 10 och 11, iéindrade tariffligen.

Genom ersiittande av tarifferna

Summa
Kil " DA med|6A med|7A med|{8A med|9A med| 10 med | 11 med
Lo cEEeTn A 10 A 10 B 10 C10 C 10 D 10

beriknas inkomstminskning resp. inkomstokning med, 1000-tal kronor

1—100 — b — 25 — 26 — 6 — 45 — u3 — 49 — 270
101—200 — 29 — 19 — 87 — 16 — b9 — 6 + 37 — 179
201—400 | — 104 — B8 — 150 | — 44 — 75 + 59 + 108 — 264
401—700 | — 184 | — 49 | — 11 | — 8 | — 18 | + T | + 70 | — 125
6ver 700 | — 25 | — 20| + 22 | + 1| + 12| + 38 | + 2 | + 53

Summa 185 + 53 + 191 | — 785
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3. Nuvarande tariffer 5 A—9 A, 10 och 11, dverforing till 15-tons tariffer

Genom 6verféring frin 10-tons tariff

A 10 A 10 B 10 C10 c10 D10
6 A) (7T A) B A) 9 A) (10) (11)
Kilometer :

till motsvarande 15-tons tariffer

| Aas [oaas! |Ves g ets | D15

berdknas ytterligare inkomstminskning, 1000-tal kronor

1—100 8 11 28 65
101—200 4 20 34 32
201—400 13 33 76 55
401700 26 28 82 bd
over 700 4 — U4

Summa 50 — 106 341 241

4. Nuvarande tariffer 12—14, findrade tariffligen och éverforing
till 15-tons tariffer.

Overféring

Ersiittande av tariff P —

tar. 12 el

12 | 13 I 14 foreslagen
Kilometer med foreslagna tariffer tar. E 10 till
= motsvarande

El0 | E1b | F15 tar. E15

beriknas medféra inkomstminskning resp. inkomstdkning,
1 000-tal kronor

1—100 — 43 + b2 44 31
101—200 + 49 + 26 52 57
201—400 + 114 P 2 80 69
401—-700 + 47 5 38 3
over 700 + 11 == 12 11

Summa + 178 - + 226 87

Sammanfattning for vagnslasttariffer utom 2-5-tons.

Ersittande av nuvarande tariffer Yi?l:;i;gs%-re
P Bk minskning "11.11;0'111 i
4—9 T 12—14 genom over-| = > g
Kilometer 10, 11 foring till genom fore-
slagna nya
tariffer

Summa

med féreslagna nya beriiknas medfora 15'FOHS
f6ljande inkomsténdringar tariffer

1 000-tal kronor

1—100 29 270 + 13
101--200 99 179 + 109
201—400 264 + 149
401—700 125 + 41
sver 700 i 40

Summa + 313




6. Styckegodstariffer och 2-5-tons tariff.

Genom ersittande av nuvarande

Summa
styckegodstariff 2'5-tons inkomstminsk-
; ! Loty ning for stycke-
Kilometer 1 I 2 tariff 3 gods- och 2'5-

med foreslagna nya beriknas foljande inkomst- | tons tarifferna
minskningar uppsta

f 1 000-tal kronor

1—100 — — 26 - — 26
101—200 — 178 — 135 — 19 — 327
201—300 — 443 — 164 — 47 — 6b4
301—400 — 249 — 137 — 63 — 449
401—500 — b6 — b2 — bd — 162
501—700 - — 14 — b6 — 70
dver 700 - — — 18 — 18

Summa — 921 — 528 — 257 — 1706

De dndrade lidgena for fraktgodstarifferna innebiira silunda en kalkylatorisk
inkomstminskning for vagnslastgodset pd 1432 000 kronor och for styckegodset
pé 1449 000 kronor, medan allmint inférande av 15-tons tariffer beriknas med-
fora en minskad bruttoinkomst pd 1 355 000 kronor.

Betriffande sistndmnda belopp dr att mérka, att detsamma till icke obetydlig
del kommer att motviigas av driftkostnadsbesparingar f6r jarnvigen vid godsets
hopforande i storre vagnslaster. I jarnvigsstyrelsens utredning riknades med att
hélften av den godsméngd, som kommer i dtnjutande av nyinforda 15-tons tariffer,
redan nu befordras i 15-tons vagnslaster. For denna del innebdr sidlunda inforan-
det av 15-tons tariffer en ren nettoinkomstminskning for jarnvigen, medan for
aterstdende del s icke blir fallet. Genom att utredningen foreslagit 15-tons
tarifferna lagda i stort sett sd ldngt under motsvarande 10-tons tariffer som
minimitariffen f6r 15 ton ligger under minimitariffen f6r 10 ton, kunde for sist-
ndmnda del hela inkomstminskningen genom inférandet av 15-tons tariffer be-
riknas bliva kompenserad av minskade driftkostnader. Med stod av detta resone-
mang skulle man wvara berittigad avsevirt reducera ovannidmnda belopp pi
i 355 000 kronor och detta desto mer som kommittén foreslir ndgot hogre lige
for 15-tons tarifferna i forhéllande till motsvarande 10-tons tariffer #n utred-
ningen foreslagit. D& emellertid kommittén for sin del likvil rdknar med hela
beloppet 1 355 000 kronor sdsom kalkylatorisk inkomstminskning, #r det angeliget
betona, att diri d& for de samtidigt utforda utgiftskalkylernas del inrymmes en
sikerhetsmarginal av sékerligen icke obetydlig bredd.

Genom fraktgodstariffernas sinkning uppstd #ven inkomstminskningar for s. k.
lattforddarvligt ilgods, som fraktdebiteras efter fraktgodstariff med vissa tilligg.
Denna minskning har berdknats till 180 000 kronor. For det egentliga ilgodset
har foreslagits viss mindre séinkning av tariffen for ilstyckegodssindningar under
500 kg och borttagande av tariffen for ilstyckegodsséindningar om minst 500 kg.
Den forstndmnda &ndringen har berdknats medféra en inkomstminskning pa
30 000 kronor. Den inkomsttkning, som uppstar genom borttagandet av den ligre
ilgodstariffen, har icke kunnat berdknas men torde kunna uppskattas till ungefir
‘samma belopp, varfér nigon sammanslagen inkomstindring for det egentliga il-
‘styckegodset icke anses uppsti.
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Mindre dndringar av fraktberikningsbestimmelserna ha foreslagits i olika av-
seenden, bl. a. betriffande befordring i avkyld vagn, for fordon & egna hjul samt
fér privata godsvagnar. De sammantagna verkningarna av dessa dndringar ha
icke kunnat ndrmare berdknas men torde uppskattningsvis kunna anges resultera
i en inkomstminskning pd 30 000 kromor.

Kommittén har vid behandlingen av godsindelningen foreslagit ett flertal om-
flyttningar till hogre respektive ligre tariffklass dn den, som nirmast motsvarar
nuvarande tariffkombination f6r vederborande varuslag och som angivits av jérn-
vigsstyrelsens utredning i dess forslag till godsindelning. De beridkningar, som
utforts rorande de ekonomiska verkningarna av dessa omflyttningar, ha gjorts
pa grundval av de nu foreslagna tariffligena. D& dessa i stort sett ligga under
nu gillande, innebdr uppflyttning i tariffklass i de flesta fall endast en reduce-
ring av den fraktlindring, som for ifrdgavarande varuslag uppstir genom tariffens
sinkning och icke ndgon absolut frakthojning. Ur jirnvigens synpunkt sett ut-
trycka resultaten av nu férevarande berdkningar, i vad mén den genom tariffernas
sinkning kalkylerade inkomstminskningen motviiges — for vissa varuslag — av
inkomstokning p&4 grund av hojning av tariffklass.

Resultatet av berikningarna angives i nedanstdende sammanstéllning. I denna
har dven upptagits den inkomstékning, som berdknas uppkomma for trikol genom
den av kommittén foreslagna specialtariffen, vilken ligger ndgot hogre &n den
fore den 1 december 1937 géllande.

Okning (+) resp. minskning (—)
av beriiknade inkomster enligt fore-
slagna tariffer p4 grund av om-
flyttningar i godsindelningen m. m.
1 000-tal kronor
90
10
20
20
20

Diverse mejeri- och jordbruksprodukter ..
Prashump, lonlader .m0 o0 ig 00 Ak,
Motorfotogen 5 20 Tea i i G as Gl s
Bappersved . mrsaae UL Sa . R LT
Snickerivaror, kryssfanér m.m. ..........
Papp: ipapperiin. 1. i 0 SRR
Stenikol, koka, BRI AS ot ar R AN
Lervaror, cementarbeten m. m. ............

ok = o o I o
0 =
o o

Kemikalier, konstgodsel. . 00 .ol i 20
Jarnyach Harmearar e N AR e S 190
B B 0 o (3 A e O RN el M s A 30 + 540
TrikolNepecinliam il T B et me Lo ol g S e + 20

Summa inkomsttkning 560

Sammandrag av inkomstindringar.
Okning (+) resp. minskning (—)
gentemot nuvarande inzommster
¥ 1 000-tal kronor
Andrade tariffligen for

fraktgods i wvagnslasterd ... il VRN — 1430
TraktstyeRegoas 2 thl My ot ¥ b ari o tiasn e iy — 1 450
Iattiiorddrvligh Hlgodsdne i R SN BALEAK, 1180
— 3 060

Inforande av 15-tons tariffer...................... — 1360
Andringar av fraktberdkningsbestimmelser ...... —. 30
Omflyttningar i godsindelningen m. m. .......... + 560

Summa inkomstminskning 3890













Statens offentliga utredningar 1939
Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska firteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittsskipning. Fiangvard. Yattenviisen. Skogsbruk.” Bergsbeuk.

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning. Ingantzls

Kommunalforvaltning. Bandpligeh alline,

Kommunikationsviisen.

Statens och kommunernas finansyiisen. Betiinkande ang. grunder for intagning av easkild viig
allmiint underhall iivensom ang. statsbidreg till enskild
viigar, [1] (o

Betiinkande med forslag till taxa for befoxdring av god
m. m. & statens jirnvigar. [3]

Politi.

Bank-, kredit- och penningviism,

Nationalekonomi och social pol_itlk. NifenRicrin gEvESEN:

HAlso- sl Rjulvind. ; Kyrkoviisen. Undervisningsyiisen. Andlig odling i dvrig

Allmiint Pnrlngsvasen. : VB VREavaNEL.

Utredning och firslag rorande plats i Stockiolms skiirgir
for forliggning av Stockholms Orlogsbas. [2]

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar. Utrikes iirenden. Internationell ritt.

‘Stockholm 1939, K. L. Beckmans Boktryckeri.
2588 38




