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Statens offentliga utredningarv 1939
: Kronologisk forteckning

1. Betiinkande angfende grunder fér intagning av enskild | 19. Betiinkande om statstjlinstemiins stillning vid arbets-
vilg till alimint underhdll ivensom angdéiende statshi- kanflikter. Marcus. 82 s. Fi.
drag till enskilda viigar. Svenska Tryckeri a.-b. 59 s. K. | 20, Betinkande med forslag till vissa éndringar i beklid-

2. Utredning och forslag rorande plats i Stockholms skiir- nadsreglementet for polispersonalen m. m. Beckman

. gérd for igl'iaggnill%g\' Stockholms 6rlogsbas. Beckman. 28 8. S. i
30, 87 s. 6 kartor. Fo. o i - . : ot

3. Betnkande med forslag Gll taxa for befordring ay 21. I}gmnkande med forslfxg }111 #indringar i vissa delar ay
gods m. m. & statens jirnviigar. Beckman. 206 s. K. | o9 g?tri?ﬁknslageu 1:xfm ]I\or&le(jit, 319 s;'Ju. : s

4. Svensk namnbok till vigledning vid val av nya slikt- | = ¢ il i;g (e] ci?ﬁ f’rlf ag angiiende vissa med beviljande

_namn. Lund, Blom. v, 106 s. Ju. ?vﬂ i an ill yr ezsmg.smg i\(ut\jmoblltmﬁk forenade

5. Betinkande anglende revision av tjinsteférteckningen TEgOL EESTiEIns (.)’ 14-5; TR ¥
i vad avser statens affirsdrivande verk. Norstedt. 163 23. Ledningen av landstingens hilso-‘och sjukvérdsverk-

8. Fi. samhet. Beckman. 105 s. S.

6. Underliittandet av kyinnornas arbete i de mindre lant- | 24. Arbetsloshetsriikningen den 31 augusti 1937, - Del 2.
hemmen, Kihlstréom. 126 s. Jo. Arbetsforhet m. m. Beckman. 117 s. S.

7. Betinkande angdende justitiekanslerns, justitieombuds- | 25. Betinkande med forslag till lag om arbetsfostran m. m.
mannens och militieombudsmannens allminna &m- Mareus. viij, 134, 188, 142 s. Ju.
betsstiillning m. m. Norstedt. 128 s. Ju. 26. Soeciala forsvarsberedskapskommittén, Betiinkande. Del

8. Betﬁnf(&nde med forslag till exporttariffer. Beckman. | _‘lF.'_Fdrslag till familjebidragslag m. m. Beckman. 75 s.

20 8. K. g | 0.

0. 1937 &rs landsfiskals- och stadsfiskalsutredning. Be- | 27. Betinkande med utredning och forslag angéende riitt
tinkande med forslag till omorganisation av lands- for folkskollirare m. fl. att inskrivas vid universitet :
g;kals-Joch stadsfiskalsbefattningarna m. m. Norstedt. gch h%gskolor samt diir avligga examina. Heggstrom.,

1 s. dJu. ey 0 8. E. .
10. 1936 ars lonekommitté. Betinkande med forslag till | 28. Betiinkande rérande ett indamélsenligt utnyttjande av
= militirt icke-ordinariereglemente. Marcus. 180 s. Fi. kronans fiskevatten. Idun. 237 s. 1 karta. Jo. ‘

11. Betinkande och forslag rorande befrimjande av av-|29. 1987 irs domsagoutredning. Betiinkande med forslag till ‘
giittningen ay den svenska stenindustriens produkter. omorganisation av domsagoforvaltningen samt lone- |
Idun. 819 s. H. reglering for domsagopersonalen. Norstedt. 126 s. Ju. ‘

12. Betinkande rorande industriellt utnyttjande av halm. | 80. Betinkande med utredning och forslag rorande till-

7 Heeggstrom, 125 s. Jo. godoseendet av_behovet av allminna samlingslokaler.

13. Rationaliseringsutredningens betiinkande. Del 1. Motiv Marcus. 184 s. S,
och forslag. Marcus. 257 8. S. 81, Betiinkande angdende vissa med vérden av civila pa-

14. Rationaliseringsutredningens betiinkande. Del 2. Verk- tienter & garnisonssjukhusen sammanhiingande orga-
stillda undersokningar. Marcns. 550 s. 8. nisationsfrigor. Beckman. 75 s. Fo.

15, Hembitriidesutredningens betinkande. 2. Betiinkande | 32. Betinkande angiiende revision av tryckfrihetsforord-
med forslag till lag om reglering av anstiillnings- och ningens ansvarighetsregler och dérmed sammanhing-
arbetsférhallandena inom det husliga arbetet. Hegg- ande forhéllanden. Norstedt. 51 s. Ju.
strom. 194 s. S. - 33. Betiinkande med foérslag, till #ndringar i férmynder-

16. Utredning och forslag angiende fortsatt forstatligande skapslagstiftningen. Av A. Holmbiick. Uppsala, Alm-
av kommunala mellanskolor. Heggstrom, x, 157 s. K. qvist & Wiksell. 92 s. Ju.

17. Utredning och forslag rorande fri undervisningsmate- | 34. Betdnkande med forslag rorande skiirgirdarnas behov
rieg for folk- och fortsiittningsskolor. Heggstrom. 224 avbiﬁrb%ttrg.de kommunikationer. Del 1. Beckman. 200s. i
s E. 8 bil. K. :

18, 1988 irs arvskattekommitté. Betinkande med forslag | 85. Dragbilar. Betlinkande med forslag till klassificering av
till forordning om arvs- och givoskatt m. m. Marcus. vissa for framdragande av sliipfordon eller arbetsredskap :
264 s. Fi. ombyggda automobiler m. m. Heggstrom. 64 s. K. :

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begynnelsebok-
stiiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jord-
bruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 8 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98)
utgivas utredningarna i omslag med enhetlig fiirg f6r varje departement.
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Till

Herr Statsradet och Chefen for Kungl. kommunikations-

departementet.

Jimlikt Kungl. Maj:ts den 20 juli 1939 givna bemyndigande har stats-
radet och chefen for Kungl. kommunikationsdepartementet samma dag till-
kallat dels kansliridet i kommunikationsdepartementet Helge Berglund att
sdsom utredningsman inom nimnda departement verkstiilla utredning 1
fraga om atgirder i syfte att siikerstilla och utveckla anviandningen inom
jordbruksniringen av traktorer och dirmed jimforliga redskap #vensom
slipvagnar samt utarbeta de forfattningsindringar och avgiva de forslag i
ovrigt, vartill utredningen kan foranleda, dels ock ledamoten av riks-
dagens andra kammare, riksgildsfullmiktigen Gustaf Henning Anders-
son, Rasjon, ledamoten av riksdagens andra kammare Lars Anton Bjérk-
lund, Hissleholm, besiktningsmannen fér motorfordon i Stockholm, majo-
ren Carl Walter Elliot, ordféranden i svenska lasttrafikbiligareférbundet
Carl Lindberg, Varberg, ledamoten av riksdagens andra kammare, forestin-
daren for lantbruksskolan vid Ultuna Carl Einar Sjégren och ledamoten av
riksdagens andra kammare, lantbrukaren Gustav Hjalmar Svensson, Gron-
vik, att sisom sakkunniga med utredningsmannen deltaga i 6verlidggningar
1 berérda imne. A

Utredningsmannen och de sakkunniga, vilka gemensamt antagit beniam-
ningen 1939 drs traktorsutredning, sammantridde férsta gangen den 23—24
augusti 1939 och hava sedermera sammantriitt den 13—14 september, den
17—18 och den 24—26 oktober samt den 1—2 och den 23—24 november
1939.

Som utredningens sekreterare har jimlikt chefens fér kommunikations-
departementet forordnande tjinstgjort amanuensen Victor Schwarts.




Utredningen har haft forminen att under fullgérande av sitt uppdrag fa
samrada med representanter for statens maskin- och redskapsprovnings-
anstalter samt befattningshavare i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Sisom ett forsta resultat av sitt arbete far utredningen hirmed over-
limna betéinkande med forslag till klassificering av vissa for framdragande
av slipfordon eller arbetsredskap ombyggda automobiler (dragbilar), m. m.,
vilket forslag avser tillimpningen av motorfordonsférordningen den 23 ok-
tober 1936, vigtrafikstadgan samma dag dvensom automobilskatteférord-
ningen och trafikforsiikringslagen & i utredningsuppdraget avsedda fordons-
typer.

Betriiffande foljande frin det nu avlimnade forslaget fristiende fragor,
over vilka utredningen har att avgiva yttrande, nimligen angiende yrkes-
miissig trafik med traktorer och dirtill kopplade slipvagnar samt angdende
ifrdgasatt undantagande av bensin, avsedd att anvindas i jordbruksdrift,
fran sirskild skatt, amnar utredningen framdeles avgiva sirskilda ytt-
randen.

Stockholm den 24 november 1939.

HELGE BERGLUND

GUSTAF ANDERSSON L. A. BJORKLUND
WALTER ELLIOT CARL LINDBERG
EINAR SJOGREN HJALMAR SVENSSON

// V. Schwartz.




Forteckning over fran kommunikationsdepartementet éverlimnade
remisser till 1939 ars traktorsutredning, vilka torde fa anses
besvarade genom efterféljande betinkande.

1) Remiss den 14 augusti 1939 av skrivelse den 15 december 1938 frin
linsstyrelsen i Kopparbergs lin angiende vidtagande av atgirder, varige-
nom till traktorer kopplade, uteslutande for jordbruksbehov avsedda slip-
vagnar métte undantagas fran registreringsplikt (nr 4014/38);

2) Remiss den 14 augusti 1939 av till kommunikationsdepartementet
den 4 januari 1939 inkomna besvir av godsigaren G. Kennedy, Rabelov,
rérande forbud att anvinda vissa fordon (nr 35/39);

3) Remiss den 14 augusti 1939 av skrivelse den 19 juni 1939 frin jord-
brukstekniska foreningen angfiende befrielse fran skattskyldighet for vid
jordbruk anviind, till traktor kopplad samt for transport av egendoms egna
produkter och fornédenheter begagnad slipvagn (nr 2364 % /39);

4) Remiss den 14 augusti 1939 av skrivelse den 17 juni 1939 frin bonde-
forbundets riksstimma angiende befrielse fran skattskyldighet for s. k.
epatraktorer med dirtill hérande, uteslutande vid jordbruk anviinda slap-
vagnar (nr 2368% /39);

5) Remiss den 28 oktober 1939 av skrivelse den 18 mars 1938 fran ingen-
joren R. S. Forsstedt, Stockholm, angiende beskattning av motorfordon
med ledat underrede (nr 3602 % /39).




Sammanfattning av utredningens forslag.

Anvindningen av till traktorer ombyggda bilar — nedan forslagsvis be-
namnda dragbilar — samt dirtill kopplade slipvagnar har under senare
ar fatt en allt storre praktisk betydelse i jordbruket. Dylika fordon, vilka
betinga en relativt ringa anskaffnings- och driftskostnad, hava visat sig
kunna i stor utstrickning med fordel ersitta levande dragare och samtidigt
iiven minska behovet av minsklig arbetskraft.

For de myndigheter, & vilka tillimpningen av gillande bestimmelser om
motorfordon ankommer, har emellertid denna utveckling givit anledning
till ovisshet betriiffande ett flertal viktiga fragor.

Den grupp av fordon, varom hir &r friga, ligger utvecklingstekniskt
mellan lastbilar och motorredskap utan att enligt de definitioner, som fore-
komma i M. F. och V. T., kunna helt hinforas till nigondera gruppen. Ett
ofta uppkommande sporsmél ar darfor i forsta hand fragan, huruvida och
under vilka omstindigheter ett ombyggt fordon av den beskaffenhet, som
har avses, bor anses hava forlorat sin férutvarande egenskap av automobil
eller, med andra ord, vilka egenskaper detsamma méste hava forvarvat for
att kunna omforas till motorredskap.

Icke allenast for de rattstillimpande myndigheterna &r nyssnimnda friga
avgorande for fordonets administrativa behandling; dven fran fordonsiga-
rens synpunkt sett dr frigan, huruvida fordonet forfattningsenligt ar att
anse sisom motorredskap eller lastautomobil av avgorande betydelse for
dess praktiska anvindbarhet. Endast om fordonet befunnits hinforligt
till motorredskap, far nimligen detsamma framforas utan att pa forhand
hava undergatt besiktning och registrering och utan att skatt och trafikfor-
sikringsavgift for detsamma erlagts samt utan att féraren ar forsedd med
kérkort for framforande av automobil. Dir & andra sidan fordonet ansetts
hiinforligt till automobil, har iakttagandet av samtliga, nyss asyftade be-
stimmelser samt erliggandet av avgifter for besiktning, registrering, skatt
och forsikring visat sig medfora sddana praktiska och ekonomiska svarig-
heter, att de 4tminstone for innehavare av mindre jordbruk inneburit hinder
for anskaffande och anvindning av fordon av nu férevarande slag.

Med nyssnimnda grundliggande friga betriffande det dragande fordo-
nets klassificering férena sig vissa andra sporsmal, bland vilka i forsta hand
mé niimnas frigan, huruvida tillkopplat slipfordon bér, tminstone i det
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fall dir det dragande fordonet ansetts hinférligt till motorredskap, undan-
tagas frin besiktning och registrering pd samma sitt som ett dylikt for-
don. Ytterligare uppstiller sig bland annat frigan, huruvida littnader i
friga om iakttagandet av de i M. F. meddelade bestiimmelserna kunna
medgivas betriffande omférmilda slag av fordon eller betriffande motor-
redskap och slipfordon ver huvud, direst desamma anvindas uteslutande
inom grinserna for en enskild fastighet. Av stor praktisk betydelse éro
iiven frigorna, huruvida och i vad méan befrielse frin skyldighet att erligga
automobilskatt samt avgift for trafikforsikring kan medgivas for ifriga-
varande slag av dragande fordon eller dértill kopplade slipfordon.

Enligt meddelade direktiv har utredningen att Gverviiga limpligheten av
och avgiva forslag till bestiimmelser i ovan angivna dmnen, vilka férslag
bora framliggas med sidan skyndsamhet, att desamma kunna understillas
1940 ars riksdag.

Utredningen, som finner sig 6vertygad om behovet och limpligheten av
atgiirder i syfte att befrimja anviindningen av traktorer och slipfordon i
jordbrukets tjinst, i den min detta kan ske utan inkriktande pa andra be-
rittigade intressen, framliigger for detta dndamal forslag av huvudsakligen
foljande innebord.

Forslag.

I. I friga om tilliimpningen av bestiimmelserna i M. F. och V. T.

Betriffande det dragande fordonet.

Dragbilar bora principiellt behandlas sisom motorredskap under forut-
sittning att de med avseende 4 sina tekniska egenskaper och, sisom en foljd
dirav, med avseende & sin inverkan & viigslitning och trafiksikerhet édro i
huvudsak jimférliga med vanliga traktorer.

Fraga blir dirfor, huru dylika tekniska egenskaper skola nirmare an-
givas.

D4 den faktor, som ur nyss angivna synpunkter ir den mest betydelse-
fulla, dr korhastigheten, har utredningen i forsta hand tagit under 6vervi-
gande mojligheten att, i 6verensstimmelse med vad som ér stadgat angé-
ende littviktsmotorcyklar, infora en bestimmelse, att det dragande for-
donet finge hinforas till motorredskap under forutsittning, bland annat,
att & detsamma vidtagits sidana anordningar, att det & horisontell vig
utan tillkopplat slipfordon icke kunde framforas med mer an en viss be-
grinsad hastighet, exempelvis 25 kilometer i timmen, och att det endast
med svirighet kunde indras for hogre hastighet. En i samradd med tekniska
experter utford nirmare undersokning har emellertid adagalagt, att en
pa dylikt sitt genomford hastighetsbegriinsning icke vore mojlig utan sa
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avsevirda forindringar med avseende & fordonets konstruktion, att de-
samma antingen bleve alltfor kostsamma eller skulle i alltfér hog grad ned-
sitta fordonets praktiska anvindbarhet. Utredningen har darfor, i samrad
med nimnda tekniska experter, funnit mera findaméilsenligt att foresld
ett sidant utférande av vissa delar av fordonet, att det i varje fall bleve
praktiskt och ekonomiskt omijligt att vid normal anvindning framfora
detsamma med hogre hastighet &n den lagligen medgivna (20 kilometer i
timmen) dven om hastigheten tillfilligt kan ckas 6ver denna grins genom
dsidosittande av hinsyn till sivil korekonomi, fara for 6verhettning och
sonderkorning i motorn eller annan skada & fordonet som forarens egen
sikerhet.

De forandringar i konstruktionen, som i ovan angivna syfte skola hava
vidtagits & en pd ifrigavarande sitt ombyggd automobil for att densamma
skall fa betraktas sisom motorredskap, bora enligt utredningens mening
vara foljande, namligen

1) att 4 bakaxeln sittande, chassiet uppbirande fjidringsanordningar
borttagits;

Detta medfér, att fordonet kommer i stark skakning vid hogre hastighet in
den lagligen medgivna eller t. 0. m. vid hastigheter nigot under denna. Aven
okas i dylikt fall pakéinningarna pa ringarna starkt och fara for att dessa hastigt
fullstandigt forslitas kan intrida.

2) att fordonet avkortats pa sidant sitt, att avstindet mellan dess ytter-
sta hjulaxlar icke 6verstiger 225 centimeter;

Detta forstirker ytterligare de under 1) omférmilda verkningarna.

3) att motorns varvtal nedvixlats pd sidant sitt, att de drivande for-
donshjulens varvtal icke overstiger en tiondel av motorns varvtal.

Detta avser att dstadkomma en direkt minskning av fordonets fartmojlig-
heter pa sidant sitt att motorn icke kan framdriva detsamma med hogre has-
tighet an, praktiskt sett, omkring 30 kilometer i timmen. Om fordonet skall
framforas med hogre hastighet in denna, maste motorns varvtal bliva mycket
hogt, vilket medfor fara fér overhettning och sénderkérning i motorn.

Pa sddan dragbil, i vilken inmonterats vixellada fran lastautomobil, kan den
asyftade nedvaxlingen i regel dstadkommas genom borttagandet av den s. k.
direktviixeln, vilket utgér ett enkelt och foga kostsamt forfarande. Dir ater i
dragbilen anvidndes vixellida frin en personautomobil, kan den syftade ned-
véaxlingen lampligen dstadkommas genom insittande av en extra utvixling mel-
lan vaxelladan och de drivande fordonshjulen.

Samtliga ovan ifrigasatta dtgirder minska, enligt vad utredningen erfa-
rit, pd intet sitt fordonets anvindbarhet fér de indamal, for vilka dylikt
fordon efter ombyggnad vanligen avses att tagas i bruk, utan snarare dka
dess brukbarhet i dylikt avseende. Samtidigt synas de innebira ett prak-
tiskt tillrickligt hinder for dess utnyttjande pid samma sitt som en vanlig
automobil.
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A nu befintliga dragbilar dro dylika #indringar i konstruktionen i allmén-
het redan vidtagna och, dir detta icke ar fallet, torde de i regel kunna vid-
tagas utan svarighet och fér en jimforelsevis obetydlig kostnad. D& emel-
lertid utredningen erfarit, att inmonterande av den under 3) omformiilda
nedvixlingsanordningen & vissa redan i bruk varande dragbilar kan mota
svarigheter, har utredningen foreslagit en overgdngsbestimmelse, inneba-
rande att dylika fordon skola under viss overgingstid fi4 nyttjas sisom
motorredskap utan hinder av nyssnimnda under punkt 3) angivna villkor,
direst de i1 ovrigt uppfylla forutsittningarna for att hinforas till motor-
redskap. '

Med hinsyn till trafiksikerheten foreslds slutligen, att dragbil, till vilken
kopplas slipfordon for personbefordran, skall anses sdsom automobil och
alltsd bland annat underkastas besiktning och registrering, iven om drag-
bilen eljest fyller ovan angivna konstruktiva forutsittningar for att be-
handlas sisom motorredskap.

Nigon andring i den nu foreskrivna hastighetsbegrinsningen (V. T. 28 §),
enligt vilken en till motorredskap hinforlig dragbil icke skulle f4 fram-
foras med hogre hastighet #in 20 kilometer i timmen eller, om fordonet har
hjulringar av jirn eller annat hirt material, 10 kilometer i timmen, ifriga-
sittes icke.

Betriffande slapfordonet.

For till motorredskap eller dirmed jamforliga dragbilar kopplade sléap-
fordon bor enligt utredningens mening registreringsplikt bortfalla. Anled-
ning att 1 dylikt fall bibehédlla densamma synes si& mycket mindre fore-
finnas, som registreringsplikt betriffande ett dragande fordon av nyss an-
givet slag icke foreligger. Aven bor i dylikt fall skyldighet att lita sléap-
fordonet undergé forsta besiktning eller ombesiktning upphévas.

IL I fraga om tillimpningen av bestiimmelserna i
forordningen om automobilskatt.

Betriffande det dragande fordonet.

Dragande fordon, som enligt ovan angivna grunder skola vid tillimpning
av M. F. och V. T. anses sisom motorredskap, bora enligt utredningens me-
ning dven i skattehinseende behandlas pd samma sitt, vilket innebir, att
fordonsskatt for desamma icke bor utgd. Diremot bora dragbilar, vilka
med hénsyn till sina tekniska egenskaper enligt nyssnidmnda forfattningar
anses hianforliga till automobiler, dven ur skattesynpunkt behandlas sisom
sadana.
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Betrdffande slipfordonet.

For till motorredskap kopplad slipvagn skall, under vissa 1 1 § automo-
bilskatteférordningen angivna forutsiattningar, fordonsskatt utgid. DA en
sadan tillimpning av denna foérordning icke synes hava varit ursprungligen
asyftad och d&a densamma icke heller torde vara ur saklig synpunkt befogad,
bor enligt utredningens mening en till motorredskap eller dirmed jamforlig
dragbil kopplad slipvagn ur skattesynpunkt behandlas pid samma siitt som
det dragande fordonet, vilket innebir, att densamma bor befrias fran for-
donsskatt.

I1L I fraga om tillimpningen av bestimmelserna
i trafikforsiikringslagen.

Skyldighet att erligga avgift for trafikforsikring foreligger betriiffande
fordon av nu ifrigavarande slag endast i det fall att fordonet anses hin-
forligt till automobil. Diaremot giller trafikforsikringslagen icke betriffande
motorredskap och, enligt uttrycklig foreskrift i 2 §, icke heller betriffande
traktortag.

Enligt utredningens mening kan ifrigasittas, huruvida icke, med anled-
ning av att en okad anvindning av motorredskap och traktortig torde
kunna vintas sisom f6ljd av nu foreslagna littnader, forsikringsplikt
bor inforas for framforande av traktortig atminstone 4 sidan vag, gata
eller annan allmin plats, som avsesi1 § V. T.

En sidan forsikringsplikt kan anses ligga dven i fordonsigarens eget
intresse med hansyn till att denne enligt lagen angiende ansvarighet for
skada i foljd av automobiltrafik #r i viss utstrickning ansvarig for skada,
som 1 foljd av trafik med fordon av nu ifrigavarande slag tillfogas annan
person én foraren eller sidan egendom, som icke med automobilen befordras.

Framlaggande av forslag i detta dmne forutsitter sirskilda undersok-
ningar, vilka lampligen torde bora foretagas i samband med inom justitie-
departementet nu pagidende omarbetning av trafikforsikringslagen.

IV. I fraga om inskriinkning i skyldigheten att innehava kiorkort
vid framférande av traktortig.

Enligt 18 § M. F. ma traktortag foras allenast av den, som erhallit till-
stand till forande av automobil.

Denna bestimmelse, som innefattar skyldighet for forare av traktortag
att innehava korkort for automobil dven vid traktortidgs framférande ute-
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slutande & enskilda édgor, bor enligt utredningens mening inskriinkas till att
gilla traktortigs framforande & sidan viig, gata eller annan allmiin plats,
som avsesil § V. T.

Metod for genomférande av forslaget.

Ovan angivna, av utredningen framlagda férslag bor enligt utredningens
mening forverkligas pa foljande sitt.

Betriffande det dragande fordonet.

Atskiljandet av dragbilarna i tva grupper, av vilka pa sitt ovan angivits
den ena med hinsyn till fordonstekniska egenskaper hinféres till motor-
redskap och den andra till automobiler, bér enligt utredningens mening ske
genom en av Kungl. Maj:t utfirdad kungorelse angéende klassificering av
nu ifrigavarande slag av fordon. Denna kungérelse synes limpligen kunna
utgora en siadan tillimpningsforeskrift, som Kungl. Maj:t enligt 1 § M. F.
och 1 § V. T. forutsittes kunna utfirda fér avgorande av frigan, till vilket
slag av fordon en viss fordonstyp i tvivelaktiga fall ir att hinfora. Forslag
till sidan kungorelse framligges.

Den ésyftade befrielsen fran fordonsskatt for till motorredskap hinforda
dragbilar foljer omedelbart av en pa nyss nimnda sitt genomford klassifi-
cering. Skyldighet att erligga fordonsskatt foreligger nimligen enligt auto-
mobilskatteférordningen allenast betriiffande fordon, som blivit registrerat
eller bort registreras, och med registreringspliktens slopande bortfaller dr-
tor dven skatteplikten.

Betriffande slipfordonet.

For erndende av det asyftade undantagandet av slipfordon, som kopp-
las till motorredskap — varunder dr att inbegripa till motorredskap hiin-
forlig dragbil — frdn skyldighet att undergd forsta besiktning och re-
gistrering erfordras vidtagandet av vissa smirre dndringar i M.F. 13 §
1 mom., 14 § 2 mom., 22 § 1 och 2 mom., 28 § samt 29 § 1 mom. divensom
11§ K. K. den 18 november 1932 (nr 529) om sirskild skatt i vissa fall
for anvandande i trafik av icke registrerade motorfordon m. m.

Forslag till sidana #indringar framliggas.

Den avsedda befrielsen fran fordonsskatt for slipvagn, som kopplas till
motorredskap, foljer omedelbart genom vidtagandet av ovan asyftade éind-
ringar i M. F., genom vilka bland annat registreringsplikten betriiffande
dylika fordon bortfaller.
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Betriffande framforandet av traktortag.

For erniende av den &syftade inskridnkningen i friga om skyldigheten
att innehava korkort vid traktortigs framforande & enskilda dgor fordras
viss dndring av 18 § M. F.

Forslag till sidan éndring framliagges.

Praktiska verkningar av genomforandet av ovan
angivna forslag.

Verkningarna av utredningens forslag, sedda i samband med innehallet
av sirskilda delar av de forfattningar, som reglera anvindningen av motor-
fordon, hava ovan i huvuddrag angivits. For vinnande av nirmare Gver-
blick 6ver dessa verkningar med hénsyn till de skyldigheter, som ur olika
synpunkter kunna éligga fordonsiigare, angivas dessa verkningar nedan:

Besiktning.

Till motorredskap hiinforlig dragbil skulle icke behéva underga besikt-
ning. Med tillkopplat slipfordon (i traktortag) skulle den dock enligt V. T.
37 § icke annat in tillfilligt fa framfoéras & allméin vig, gata eller annan
allmin plats utan tillstdnd av linsstyrelse-eller, i stad, av polismyndighet;
och den tillstdndsgivande myndigheten kan, innan dylikt tillstind med-
delas, lata genom besiktningsman undersoka, huruvida for trafiken avsett
motorredskap och slipfordon iro i betryggande skick och limpliga for tra-
fiken. Besiktningsplikt skulle diremot kvarstd i friga om dragbil, som
med hinsyn till tekniska egenskaper befunnes hinférlig till automobil.

For slipfordon, som uteslutande anviindes kopplat till motorredskap —
varunder ir att inbegripa till motorredskap hiinforlig draghil — skulle skyl-
dighet att lata verkstilla forsta besiktning och ombesiktning bortfalla.

Diremot skulle & dylikt slipfordon av linsstyrelse sirskilt foreskriven
besiktning (11 § 1 mom. M. F.) samt flygande besiktning och eftersyn (11 §
2 och 3 mom. M. F.) kunna #ga rum. Mojlighet att erhélla typbesikt-
ning skulle fortfarande foreligga (M.F. 9 § 2 mom. enligt lydelse i K. F.
31/10 1939 nr 769).

Registrering.

Registreringsplikt skulle bortfalla betriffande till motorredskap hénforlig
dragbil samt betriffande slipfordon, som #r avsett att for framforande
kopplas till motorredskap eller dragbil av nyss angivet slag.
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Utrustning.

Dragbil, hanférlig till motorredskap, skulle icke behéva vara forsedd med
registreringsskylt, namnskylt eller backspegel. Vid fird i mérker & allmin
vig, gata eller annan allmén plats skulle den vara forsedd med sidana
belysningsanordningar, varom férmiiles i 28 eller 37 § V. T. Innan tillstand
till dess anvindning i traktortig 4 nimnda slag av viagar meddelades, skulle
pd forslag av vederbérande besiktningsman kunna féreskrivas eventuellt
erforderlig ytterligare utrustning for betryggande av trafiksikerhet och for-
donets lamplighet for trafiken.

Slipfordon, som kopplades till dragbil av nyss angiven beskaffenhet,
skulle vara férsett med tillfredsstillande kopplingsanordning men icke be-
héva vara utrustat med ringar av beskaffenhet, som dr stadgad for auto-
mobil. Dir detsamma kopplades till dragbil, som hiinférts till automobil,
skulle de i 10 kap. V. T. upptagna féreskrifterna bliva att tillampa.

Beskattning.

For till motorredskap hinforlig draghil skulle icke behéva erliggas for-
donsskatt.

Fordonsskatt skulle ej heller utgd for till motorredskap eller dragbil av
nyss angiven beskaffenhet kopplad slipvagn.

Forsidkring,

Dragbil torde icke enligt nu gillande bestimmelser vara underkastad for-
siikringsplikt, vare sig densamma framfores sjilvstindigt eller med tillkopp-
lat sliapfordon.

Utredningen forordar, att frigan huruvida och i vad man forsakringsplikt
bér inforas for dragbil eller traktortig upptages till forutsittningslés ut-
redning i samband med forut nimnda, inom justitiedepartementet pagiende
omarbetning av trafikforsikringslagen.




Forslag
till
kungirelse angiende klassificering av vissa for fram-

dragande av sliipfordon m. m. ombyggda
automobiler (dragbilar).

Kungl. Maj:t har funnit gott jamlikt 1 § motorfordonsférordningen den
93 oktober 1936 (nr 561) och 1 § viigtrafikstadgan samma dag (nr 562)
forordna som foljer:

1 8.

Automobil, som ombyggts for framdragande av tillkopplat slipfordon
eller tillkopplat arbetsredskap pa siddant sitt, att fordonet icke vidare ir
avsett att sjilvstindigt nyttjas for utférande av transporter (dragbil), skall,
med de undantag som nedan angivas i 2 §, vid tillimpning av bestammel-
serna i motorfordonsforordningen och vigtrafikstadgan den 23 oktober
1936 anses sisom motorredskap eller, jamte tillkopplat slipfordon, sisom
traktortig, oavsett huruvida tyngden av tillkopplat slipfordon eller arbets-
redskap delvis uppbires av dragbilen eller icke.

2 §.

Dragbil skall anses sisom automobil, déarest

a) till densamma kopplats for personbefordran avsett slipfordon, eller

b) dess bakaxel ir forsedd med chassiet uppbirande fjidringsanordning,
eller

¢) avstindet mellan dess yttersta hjulaxlar overstiger 225 centimeter,
eller

d) drivande fordonshjulens varvtal overstiger en tiondel av motorns
varvtal.

Denna kungorelse triider i kraft den 1 april 1940.

Dragbil, som vid kungérelsens ikrafttridande ar i bruk, mi intill den 1
januari 1945 hinféras till och nyttjas sisom motorredskap, utan hinder av
att den jamlikt 2 § d) eljest s.kulle hava varit att anse sdsom automobil,
under forutsittning att dess dgare eller — betriffande fordon, som inne-
haves pa grund av avbetalningskop — dess innehavare fore den 1 juli 1940
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till polismyndigheten ingiver av tvd trovirdiga personer bestyrkt anmélan
1tva exemplar om innehav av fordonet med angivande av axelavstind samt,
dar si ske kan, nummer & motor eller chassi.

Av den ingivna anmilan skall det ena exemplaret bevaras och registreras
hos polismyndigheten samt det andra exemplaret, férsett med péteckning
om ingivandet, dterstillas till ingivaren.

Pateckning som ovan sagts skall verkstillas kostnadsfritt.

Med polismyndighet forstis hirovan: for Stockholm vederborande polis-
kommissarie, for annan stad, dir polismistare finnes, denne, for Gvriga
stiider stadsfiskal eller, om stadsfiskalen &r befriad fran all befattning med
polisviisendet, den som nirmast under polischefen har inseende 6ver polis-
visendet samt for landet polischefen i orten.




Forslag
till
férordning om iindring i vissa delar av motorfordons-
forordningen den 23 oktober 1936
(nr 561).*

Hirigenom forordnas, att 13, 14, 18, 22, 28 och 29 §§ motorfordonsfor-
ordningen den 23 oktober 1936 skola i nedan angivna delar erhalla féljande
andrade lydelse:

18 8.
! mom. Automobil, motorcykel och sidant slipfordon, som for fram-
forande tillkopplas automobil, skola registreras i den ordning — — —

blivit erlagd.
I fall — — — undergéitt besiktning.

14 §.
2 mom. Ansokan om registrering av forut icke registrerat fordon, betrif-
fande vilket enligt 13 § 1 mom. registreringsplikt foreligger, skall sa snart
ske kan — — — av fordonet.

Nimnda skyldighet — — — till salu.
Ansokan, varom — — — svarande uppgift.
Vid ansokningen — — — tva exemplar.
18 §.
1 mom. Motorfordon m4 — — — av fordonet.
Korkort utfirdas — — — av lattviktsmotorcykel.

Traktortig ma & allmiin vig, gata eller annan allmén plats, som ar upp-
laten for allmin samfirdsel, Avensom & till farviig nyttjad enskild vig
foras allenast av den, som erhallit tillstind till férande av automobil.

Utan hinder — — — av fordonet.

22 8.
1 mom. Har automobil, motorcykel eller sidant slipfordon, betriffande

vilket enligt 13 § 1 mom. registreringsplikt féreligger, for tillfilligt brukande
— — — fordonet registreringsmirke.

1 Senaste lydelse: Se betriiffande 14 § 1939: 769 och betriffande 18 § 1939: 351.
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2 mom. Foretes icke betriffande fordon, som i foregiende moment sigs,

intyg, varom i samma moment formiles, skall fordonet — — — bruka
fordonet.
28 §.
Med boter — — — vederbérande linsstyrelse.
Till enahanda straff ir den férfallen, som brukar automobil, motoreykel
eller till automobil kopplat slipfordon, som fér — — — av polismyndighet.
29 §.

1 mom. Sokes e]j inom foreskriven tid registrering, pa sitt i 14 § 2 mom.
ar stadgat, av automobil, motorcykel eller sidant slapfordon, betriffande
vilket enligt 13 § 1 mom. registreringsplikt foreligger, straffes den, vilken
— — — trehundra kronor.

Underliter ndigon — — — sin skyldighet.

Denna forordning triider i kraft den 1 april 1940.




Forslag
till
kungirelse om iindrad lydelse av 1 § kungorelsen den 18 november 1932
(nr 529) om siirskild skatt i vissa fall for anvén-
dande i trafik av icke registrerade
motorfordon m. m.

Kungl. Maj:t har, med stéd av 18 § forordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt, sidan nimnda paragraf lyder enligt forordning
den 29 april 1932 (nr 85) funnit gott forordna, att 1 § kungérelsen den 18
november 1932 om sirskild skatt i vissa fall fér anvindande i trafik av
icke registrerade motorfordon m. m. skall erhélla #ndrad lydelse pa sitt
nedan angives:

18.

Den, som tillverkar eller bedriver handel med motorfordon eller med

slipvagnar, avsedda att for stadigvarande bruk kopplas till automobil, skall

for anvindande — — — sarskild skatt.
Skatt skall — — — okningen skett.
Anmilan, som — — — 1 handeln.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 april 1940.
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Motivering.

Kap. 1. Traktorer och till traktorer ombyggda bilar
(dragbilar) i jordbrukets tjinst.

Begreppet traktor; olika slag av traktorer i egentlig mening.

Traktorer inga bland den grupp av fordon, som enligt M. F:s terminologi
iro att hinfora till motorredskap. Med sistnimnda uttryck forstas enligt
M.F.1 § — forutom traktor — lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt
annat dylikt allenast till arbetsredskap hiinférligt fordon, vilket for framdri-
vande ér forsett med motor och icke loper pa skenor.

Traktorer skilja sig icke allenast fran automobiler utan #ven fran ov-
riga sdsom motorredskap i 1 § M. F. uppriknade fordon.

Till skillnad frin automobiler iro de icke byggda for att sjialvstindigt
utan endast for att 1 forbindelse med slipfordon anvindas fér utforande av
transporter.

Frén 6vriga sisom motorredskap nyss uppriiknade fordon — lokomobiler
samt lantbruks- eller viigmaskiner — skilja sig ater traktorerna darigenom
att de forra i regel iro avsedda for sjilvstindigt utforande av arbete genom
en i fordonet inbyggd maskinell anordning, under det att traktorerna —
med undantag for de fall, dir de anviindas for stationirt arbete och i vilka
fall deras anviindning icke faller under M. F. — icke utfora arbetet sjilv-
stindigt utan genom ett tillkopplat arbetsredskap.

Hos de egentliga motorredskapen #r dirjimte i regel utforandet av ett
visst arbete — som i och for sig kan vara stationirt eller relativt langsamt
framskridande — det huvudsakliga indamal, for vilket de anvandas; red-
skapets formiga av forflyttning har betydelse allenast sisom forutsiattning
for arbetets utférande. Hos traktorn ér diremot fordonets forflyttning av
visentlig betydelse; det genom densamma utférda arbetet ir — da trak-
torn icke anviindes for stationiirt arbete — en produkt av fordonets dra-
gande forméga, vare sig det bestir uteslutande i transportarbete (genom till-
kopplat slipfordon) eller i annat arbete, som Astadkommes genom ett till-
kopplat arbetsredskaps framdragning (pléjning, harvning, sidd m. m.).

Med hinsyn till sittet for framdrivandet kunna traktorer indelas i tvé
huvudgrupper, néimligen krypkedje-(band-) och hjultraktorer. Hos den
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forstnimnda typen lopa drivhjulen icke direkt pa marken utan inuti kedjor,
genom vilka traktorn framdrives. P& hjultraktorerna anvindas diremot di-
rekt & marken 16pande drivhjul, antingen av jirn eller av gummi, med eller
utan slirskydd. Bakhjulen, vilka tjéinstgora sisom drivhjul, hava i allmiinhet
storre diameter dn framhjulen, di dirigenom storre framkomlighet uppnas.

Tekniska egenskaper.

Motorn pi de originalbyggda traktorerna ér en i vissa avseenden modi-
fierad automobilmotor. Frikoppling, viixellida och kraftoverforing dro lik-
artade med automobilens. En del traktorer hava dessutom forsetts med divi-
sionsviixel. Pi krypkedjetraktorer kommer fordonens manévrering pa grund
av fortskaffningssittet att avsevirt skilja sig fran hjultraktorernas.

Traktorer i allminhet kinnetecknas av tungt chassi, kort hjulbas, stor
axelfrihet, stor frigingshojd, i forhallande till vikten liten motorstyrka
samt lig fart dvensom sidan speciell hjulkonstruktion som ovan antytts.
Traktorns avsevirda vikt ger stor adhesion mot marken, varigenom slir-
ningen blir ringa. Detta ar av storsta betydelse for ett effektivt utnytt-
jande av traktorn sisom dragare. En kort hjulbas medfdr stor vindbarhet.
Stor axelfrihet och frigingsh6jd liksom limplig hjulkonstruktion gora det
méjligt att anvinda fordonet i omvixlande terring. Motorn ar konstruerad
for konstant belastning, och genom att dess varvtal nedvéxlats, har trak-
torns hastighet nedbringats till vad som ir #ndamalsenligt for det arbete,
som fordonet ir avsett att utfora; hirigenom erhélles dven tillricklig drag-
kraft.

De i vart land forekommande originalbyggda traktorerna ha kommit till
anviindning speciellt i de stérre och medelstora jordbruken, dér de, sarskilt
sedan de borjat forses med luftgummiringar, visat sig i hog grad anvind-
bara. Genom gummihjulens inforande har hjulens gripférmiga mot mar-
ken okats, varigenom dven traktorernas dragkrokseffekt blivit avsevirt
storre, vilket ir av storsta betydelse for traktorer med liten motorstyrka.

Traktorsbestandet.

Vid en av rikskommissionen for ekonomisk forsvarsberedskap foretagen
inventering av traktorsbestandet i riket med undantag av de norrlindska
linen befanns antalet traktorer den 2 januari 1937 vara 9 009. Med ledning
av bland annat traktorfirmornas forsialjningar beriknades antalet traktorer
i Norrland vid samma tidpunkt utgora 870. Hela antalet traktorer i riket
uppskattades i enlighet hirmed till omkring 9 900.

Antalet traktorer i landet den 1 januari 1939 exklusive dragbilar har en-
ligt en i tidskriften Lantmannen Svenskt Land den 6 maj 1939 nr 18 publi-
cerad utredning uppskattats till 16 098.
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Fran arméstabens organisationsavdelning hava den 6 september 1939 er-
hallits féljande uppgifter angiende traktorsbestindet:

'y Antal traktorer vid Okning (+) resp.
arets slut minskning (—)

1930 3451 —

1932 3351 — 100

1934 7270 =+ 31919

1936 10184 + 2914

1938 13 556 + 33172

De i tabellen angivna siffrorna, som grunda sig pa frin fordonsiigarna till
linsstyrelserna avgivna deklarationer, torde ej utvisa hela det faktiska trak-
torsbestiandet. Enligt vad utredningen erfarit hava vid arméstaben féretagna
stickprov genom jéimforelse med traktorfirmornas forsiljningar givit vid
handen, att det av arméstaben redovisade antalet traktorer torde utgéra
60—70 procent av hela bestindet av ifrigavarande fordon.

Uppkomsten och konstruktionen av dragbilar.!

Ett hinder for utnyttjandet av de originalbyggda traktorerna i de me-
delstora och smirre jordbruken har legat i de hoga priser, dessa traktorer
betingat. Normalpriset for mindre traktorer torde for nirvarande vara
omkring 4 000 kronor. P4 en del hall har visserligen férekommit, att flera
jordbrukare forenat sig om anskaffande av en traktor fér gemensam an-
vindning, eller att en traktoriigare mot ersittning utfort arbete at trak-
tens jordbrukare. Dessa metoder att tillgodose jordbrukets behov av meka-
nisk drivkraft hava dock ej blivit s& allméint anvinda som man kunnat
forviinta, beroende framfor allt pa svarigheten for jordbrukarna att dér-
igenom fa sina arbeten utférda pa limplig tid. Behovet av en billig mindre
traktor for det mindre och medelstora jordbruket har dirfor linge varit i
hég grad kinnbart.

Uppkomsten under senare ar inom skilda delar av landet av s. k. bil-

. traktorer (»epatraktorer») — i detta betiinkande benimnda dragbilar —

har visat sig kunna i betydande utstrickning tillgodose detta behov.
Fordonen i friga, som i allmiinhet tillverkas av bysmeder eller vid mindre

mekaniska verkstider, 4stadkommas genom omindring av utrangerade eller

! Se nirmare Hubendick: »Epa»-traktorer (Teknisk Tidskrift 1939, hiifte 20) samt Lundstrom:
Biltraktorer (epatraktorer) och deras anvindning fér transporter (Meddelande nr 64 fran Jord-
brukstekniska féreningen).
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skrotfardiga person- och lastautomobiler. I sin enklaste form konstrueras
en dragbil pa foljande sitt: Bakre delen av den utrangerade bilens ram
skares av, kardanaxeln avkortas, bakaxelfjidrarna avligsnas, varigenom
bakre delen av fordonet sinkes och en for dragbilens anvindning lamplig
kopplingsanordning kan appliceras, samt bakhjulsaxeln flyttas fram mot
forarsitet. Dragbilen har, dir den konstruerats av en lastautomobil, i regel
samma vixellida som anvints pd den ursprungliga bilen, vilket gor att
den dven kan koras med samma hastighet som bilen. Da dragbilen saknar
fjadrar pa bakhjulen, medfér emellertid hog hastighet, sirskilt pa daliga
vagar, skakningar och stora pdkinningar pa dess dick. Detsamma giller
i viss mén for dicken & till densamma kopplad ofjidrad slapvagn. I de fall,
dir dragbilen utgéres av en ombyggd personautomobil, har man pa grund
av personautomobilens higa utvixlingstérhallande i allménhet ej utan vi-
dare kunnat tillgodogora sig motorstyrkan for traktordrift. For astadkom-
mande av behovlig kraft i drivhjulen har man darfor mast pa olika satt
nedvixla motorns varvtal. For nirmare konstruktionsdetaljer och darmed
sammanhéngande sporsmil hinvisas till den féljande framstillningen
(kap. 6).

For att en traktors dragformaga skall kunna tillrdckligt utnyttjas vid
exempelvis dragning i uppforsbackar, vid pléjning samt vid minga andra
arbeten maste friktionen mellan drivhjulen och marken vara stor. Traktorn
bor diarfor hava erforderlig tyngd pa bakaxeln. De originalbyggda trakto-
rerna ha for detta indamal en robust konstruktion och for sina arbetsupp-
gifter limplig tyngd och fjidring. A de till traktorer ombyggda bilarna har
man sokt astadkomma den erforderliga tyngden & bakaxeln och foérhindra
drivhjulens beniigenhet att slira antingen genom applicerande av barlast pa
dragbilen eller genom anbringande av sirskilda slirskydd & drivhjulen.
Samma effekt har ock, diir dragbilen anvindes for transportindamal, dstad-
kommits genom att lata tyngden av den & en tvihjulig slipvagn placerade
lasten delvis uppbiras av det dragande fordonet. Som slirskydd & drag-
bilarna torde hittills vanliga snokedjor i allméinhet ha kommit till anvind-
ning. Dessa iiro dock ej tillforlitliga, och man har pa flera hall sokt i fram
mera limpliga sddana skydd. En del tillverkare ha silunda forsett sina drag-
bilar med savil broddade jarnhjul som gummihjul. Jirnhjulen kunna an-
tingen utbytas mot gummihjulen eller ock monteras pa eller vid sidan av
dessa.

De pa nu angivna siitt konstruerade fordonen betinga ett betydligt lagre
pris &n de originalbyggda traktorerna. Priset viixlar dock i hog grad efter
fordonets kvalitet samt tillging och efterfrigan, och torde fér nérvarande
kunna angivas till 600—1 200 kronor fér en god dragbil. I den méan efter-
fragan pi utrangerade eller skrotfirdiga person- eller lastautomobiler vixer,
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torde dock priset pa dragbilarna komma att stiga. For nirvarande lar det
vara svart att komma 6ver utrangerade, for andamaélet limpliga lastauto-
mobiler.

Prestationsformaga och driftkostnader.

Under sommaren och hosten 1939 ha vid statens maskin- och redskaps-
provningsanstalt & Ultuna verkstillts vissa dnnu ej helt avslutade under-
sokningar av prestationsformigan hos nu ifrigavarande slag av fordon.
Dirvid har befunnits, att deras dragforméiga normalt utgor cirka 400 kg.
Dragkrokseffekten har befunnits kunna komma upp till normalt omkring
7 a 8 hastkrafter och mawimalt till mellan 10 och 15 hiistkrafter. Effekten
har varierat nidgot pa grund av arbetets art och beskaffenhet av den mark,
varj fordonet framforts. Brinsleforbrukningen har ofta visat sig bliva tim-
ligen stor, uppgéende till mellan 4 och 8 kg bensin eller fotogen per timme.
Den normala bransleférbrukningen per dag har beriknats till mellan 30
och 50 kg. — En niéirmare redogorelse for resultatet av undersokningarna
av dragbilar avser provningsnamnden vid Ultuna att utgiva i tryck i bor-
jan av december ménad 1939.

Omfattning och betydelse.

Genom relativt liten anskaffningskostnad, férhallandevis lag kostnad for
driften — vid tyngre filtarbeten och andra sidana arbeten, diir motorn kan
hallas vid tillrickligt hog temperatur, anviindes ofta fotogen sisom driv-
medel — samt anviéndbarhet i praktiskt taget allt slags arbete och for
transport dvensom genom ganska lang brukbarhet (upp till 6 a 7 ar)
ha dragbilarna under senare &r fitt en allt storre spridning, speciellt in-
om de mindre jordbruken. Att med ndgon storre grad av sikerhet ange
huru manga sidana fordon som fér nirvarande anviindas i landet, ir icke
mojligt. Uppskattningsvis har antalet dragbilar angivits-till omkring 4 000.
Denna siffra dr dock sannolikt for lig. Enligt vad som #r kint, ér
namligen efterfrigan pa utrangerade automobiler for ifrigavarande #inda-
mal si stor, att den &verstiger tillghngen, och di antalet utrangerade
vagnar under senare ar torde ha uppgitt till omkring 15 000 per ar (jfr
5. 0. U. 1937: 53 sid. 27) lir for varje fall antalet av pa ovan omfoérmilda
siitt ombyggda fordon viisentligt 6verstiga 4 000. .

Maojligheten att genom ifrigavarande slag av fordon ersitta animal drag-
kraft med motorkraft har visat sig vara av den storsta betydelse for en
ekonomisk och rationell jordbruksdrift. Med hjalp av en dragbil kan en
man utfora en mangdubbelt storre arbetsprestation per dag #in med hjalp
av levande dragare. Aven i sidana fall, dir fordonet anvindes for transport-
dandamal, medfor det en icke ovisentlig tidsbesparing genom att transpor-
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terna, oaktat hastigheten ir begrinsad till 20 kilometer i timmen, dock
verkstillas betydligt snabbare én med anvindning av levande dragkraft.
Inforandet av motordrift pd ett jordbruk medfor salunda att dragdjur
i stor utstrickning kunna med férdel undvaras, och att behovet av ménsk-
lig arbetskraft samtidigt minskas. Tillika kunna sadana delar av fastig-
heten, som tidigare mast tagas i ansprak for producerande av foder at
dragdjuren, anvindas for annat indamdil. Aven tid och arbetskraft, som
tidigare atgatt for denna foderproduktion och for skotsel av dragdjuren, kan
inbesparas. Sisom exempel pé verkningarna av overging till traktordrift
anfor lansstyrelsen i Kopparbergs lan i en till Kungl. Maj:t den 15 december
1938 gjord framstiillning, till vilken utredningen i annat sammanhang ater-
kommer, att en jordbrukare, som tidigare haft en hist och 4—5 nét-
kreatur, kan genom att utbyta histen mot en dragbil utoka ladugards-
besittningen med tvi kor. Vilken ekonomisk betydelse detta har, ligger i
oppen dag. Aven om mot dessa besparingar maste viigas kostnader for drag-
bilens inkoép och drift, har dock anvindningen av dragbilar i flertalet fall
visat sig innebiira pataglig fordel for det mindre och det medelstora jord-
bruket. .

Betydelsen av den utveckling, som sélunda forsiggatt och som siikerligen
Annu allenast natt sitt forsta stadium, har varit s mycket storre, som den
figt rum under en period av tilltagande knapphet och fordyring av miinsk-
lig arbetskraft i det svenska jordbruket. Om icke denna utveckling mellan-
kommit, skulle sikerligen jordbrukets arbetskraftproblem fatt en helt an-
nan omfattning och betydelse #n vad hittills varit fallet. Storleken av det
kraftbelopp, som pé nu ifrigavarande siitt stillts i jordbrukets tjinst, ater-
speglas i nigon man av den minskning i héstbestandet, som under se-
nare ar figt rum och som i stora drag kéinnetecknas dirav, att antalet héistar
under perioden 1919—1938 nedgitt frén omkring 715 000 till 617 000 eller
i det nirmaste med 14 procent, ehuru under samma period otvivelaktigt en
betydande expansion av det svenska jordbruket savil kvantitativt som med
hiinsyn till driftsintensiteten dgt rum.

Kap. 2. Aktuella administrativa sporsmél.

Den utveckling, som i det foregiende skildrats, har, sisom redan inled-
ningsvis antytts, framkallat ett flertal sporsmél angéende tillimpligheten
av gillande bestimmelser angiende motorfordon med avseende & de nya
former av fordon, varom hér dr friga. Dessa sporsmél hiinfora sig savil
till dragbilarna som till slépfordonen.

Med avseende & dragbilarna har i forsta hand for de rittstillimpande
myndigheterna uppstillt sig frigan, huru desamma ritteligen béra klassi-




ficeras. Sasom 1 direktiven framhélles, hava nimligen somliga linsstyrelser
ansett, att vissa dragbilar alltjimt vore att betrakta sisom automobiler
och diarmed underkastade registrerings-, skatte- och forsikringstving, me-
dan andra ater godtagit liknande fordon sisom traktorer.

Hithorande fragor dro dven foremal for provning i hos Kungl. Maj:t anforda
besviar over ett av linsstyrelsen i Kristianstads lin den 3 november 1938 med-
delat beslut, varigenom léansstyrelsen faststillt av vederborande besiktningsmin
utfirdat forbud att anvinda tva motorfordon, vilka icke uppfyllde foreskrif-
terna i M. F. angdende beskaffenheten och utrustningen av lastautomobil. I
besviren gores gallande, att ifragavarande fordon icke vore att hanfora till for-
donstypen lastautomobil utan till traktor.

Avgorandet av fraigan om dragbilarnas klassificering enligt M. F. samman-
hianger nara med fragor angiende tillimpligheten av bestimmelserna om
automobilskatt och trafikforsikring. Direst en viss dragbil anses ifriga om
tillaimpning av M. F. héanforlig till sidan automobil, betraffande vilken regi-
streringsplikt foreligger, méaste namligen fordonsskatt erliggas for densam-
ma, vilket didremot icke ar fallet, om den hénfores till motorredskap. Skyl-
digheten att erligga avgift for trafikforsikring dr beroende av, huruvida
fordonet kan anses hinforligt till automobil i den bemiirkelse detta begrepp
forekommer i trafikforsikringslagen.

I fraga om tolkningen av gillande bestimmelser med avseende & slip-
fordon, som kopplats till dragbil, har ovisshet gjort sig gillande sirskilt
betriffande sporsmélet, huruvida fordonsskatt skall erliggas for slipvagn,
som kopplas till dylikt dragande fordon, direst detsamma anses hinforligt
till motorredskap.

Oavsett huru ovan asyftade bestimmelser riitteligen anses bora tolkas
med avseende & nu ifrigavarande slag av fordon, hava fran olika hall 6n-
skemal framférts icke allenast att erforderliga bestimmelser méitte meddelas
for fortydligande av nu gillande foreskrifter, betriffande vilkas innebird
ovisshet riader, utan dven att vissa oliigenheter, som otvetydigt f6lja av inne-
hallet av nu gillande bestimmelser, matte undanrsjas. De onskemal, som i
sddant avseende framforts, g& huvudsakligen ut pa att littnader i friga om
iakttagandet av i M.F. meddelade bestimmelser métte medgivas betrif-
fande anvindandet av ombyggda automobiler av nu ifrigavarande slag
eller betriffande motorredskap och slipfordon éver huvud, direst desamma
anviindas uteslutande inom grinserna for enskild fastighet. I anslutning
dértill har ocksa framforts onskemalet att befrielse fran skyldighet att er-
ligga fordonsskatt och avgift for trafikforsikring matte medgivas for drag-
bilar eller dirtill kopplade slipfordon, direst de uteslutande anvindas inom
enskilt omrade. Ytterligare har ifrigasatts, huruvida icke till traktorer eller
dragfordon 6ver huvud kopplade slipfordon borde med avseende & registre-
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ring och skattskyldighet behandlas pi samma sitt som det dragande for-
donet, direst de anvindas uteslutande kopplade till dylika fordon.

Slutligen har iven med avseende & ritten att framfora traktortag ifraga-
satts inforandet av viss jimkning i1 gillande bestimmelser, vartill utred- |
ningen nedan aterkommer.

Kap. 3. Undersokningens objekt.

Bor undersokningen omfatta motordragare och dirtill kopplade

sliipfordon over huvud taget?

Forevarande utredning har blivit aktuell nirmast med anledning av upp-
komsten av det slag av fordon, som de ombyggda automobilerna utgéra.
Dessa dragande fordon — dragbilarna — aro emellertid i och for sig icke
annat én ett specialfall av den mera vidstrickta grupp av fordon, som be-
nimnes traktorer, och dessa senare idro ater inordnade i den huvudgrupp,
som i M. F:s terminologi benimnes motorredskap. I nira samband med nu
ifrigavarande ombyggda automobiler och traktorer sti ocksd det slag av
dragande fordon, som anviindes i s. k. ledvagnsautomobiler for att fram-
draga och uppbira ett med det dragande fordonet sammankopplat och dér-
pa & en vindskiva eller dirmed jimférlig anordning upplagt slipfordon
(semitrailer) och rorande vilkas klassificering och beskattning olika me-
ningar gjort sig gillande.

En friga, som omedelbart uppstiller sig vid forsok att néirmare reglera
den administrativa behandlingen av dragbilarna, ar darfor, huruvida detta
problem limpligen bor utstriickas till att avse en enhetlig reglering av samt-
liga sidana motordrivna fordon, som anviindas, icke for sjalvstiandigt ut-
férande av transportarbete, utan allenast for framdragande av ett tillkopplat
slipfordon eller arbetsredskap. En dylik enhetlig reglering skulle nirmast
innebira, att samtliga nu ifrigavarande slag av fordon utbrotes fran den nu-
varande i M. F. 1 § gjorda uppdelningen i motorfordon och motorredskap
och uppstilldes sdsom en sjilvstindig grupp vid sidan av dessa under be-
nimning exempelvis dragfordon eller motordragare; denna grupp skulle si-
lunda omfatta dels dragbilar, dels traktorer i egentlig mening, dels de siir-
skilda slag av ledvagnsautomobiler eller traktorer, som anvindas i f6rbin-
delse med pihiéingsvagnar (semitrailers), dels ock de ytterligare fordon, som
ansages jaimforliga med ndgon av nyssniamnda fordonstyper.

Utredningen vill icke bestrida, att en dylik omgruppering skulle i vissa
avseenden medfora fordelar. Traktorer i egentlig mening skilja sig sd avse-
virt icke allenast frin automobiler utan dven fran Ovriga sisom motor-
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redskap 1 M. F. 1 § uppriknade fordon, att det knappast synes riktigt att
inrikna dem under den senare gruppen. En omgruppering pa nyss antytt
sitt skulle dirfor oka den begreppsmaissiga klarheten 1 M. F. och pa samma
gang leda till en begreppsuppdelning, som redan genomférts i utlindska
forfattningar.

Sidsom exempel mi ndmnas, att i den engelska Road Traffic Act 1930 upp-
tagas tre sjilvstindiga grupper av motordrivna fordon, som i svensk terminologi
skulle samtliga benimnas traktorer och sisom sidana inordnas under motorred-
skap. Nimnda grupper, benimnda heavy locomotives, light locomotives och mo-
tor tractors, definieras sisom

mechanically propelled vehicles wich are not constructed themselves to carry
any load (other than the following articles, that is to say, water, fuel, accumu-
lators and other equipment used for the purpose of propulsion, loose tools and
loose equipment),

vilka tre grupper sinsemellan skiljas genom olika tjinstevikt.

Utredningen, som principiellt ansluter sig till tanken att sdsom en sjilv-
stindig grupp uppstilla begreppet dragfordon i ovan angiven omfattning
och betydelse, har dgnat vissa undersokningar at fragan om en omarbetning
av gillande bestimmelser i M. F. och jimval uppgjort forberedande forslag
till forfattningsbestimmelser grundade pa en dylik omgruppering. Emeller-
tid har vid fortsatta undersokningar befunnits, att fullféljandet av detta
uppslag skulle foranleda en for detta andamal alltfor vittgdende omarbet-
ning av M. F. och niirstiende forfattningar.

Utredningen har déarfor av praktiska skil mast begrinsa sig till den upp-
gift, som i detta sammanhang nirmast ir aktuell och betriffande vilken
behovet av fortydligande och i viss min #indrade bestimmelser ir mest pa-
fallande, namligen anvindningen av nu ifrigavarande slag av ombyggda
automobiler samt till sidana fordon eller till traktorer i allminhet kopp-
lade slipfordon.

Bor undersokningen inskriinkas till att giilla allenast i jordbruksdrift

anviinda motordragare och dirtill kopplade sliipfordon?

Sasom av den inledande framstillningen framgér, har det slag av fordon,
varom hér dr friga, huvudsakligen kommit till anviindning inom jordbru-
ket. Ocksa har med anledning dirav ifrigasatts, huruvida icke giltigheten
av sirskilda regler betriffande dylika fordon borde inskrinkas till att gilla
allenast fordon anviinda i jordbruksdrift. En sidan inskrinkning skulle
emellertid enligt utredningens mening icke vara limplig. Praktiska svirig-
heter skulle mota att tillimpa bestimmelser, enligt vilka olika regler skulle
gilla for samma slag av fordon, allt eftersom de toges i ansprik for jord-
bruks- eller fér andra indamél. Med den miingd griinsfall, som p& detta om-
rade kunna férekomma, skulle en dylik begrinsning giva upphov till oupp-
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horliga tolkningssvarigheter, och ur praktisk synpunkt skulle med ritta
ifrdgasiittas, varfor ett visst fordon skulle, om det anvindes for ett visst
andamal, bliva underkastat andra regler &n om det toges i bruk for ett
annat syfte, eller varfor fordon, som ur teknisk synpunkt vore fullkomligt
jimforbara, skulle vara underkastade olika regler allteftersom de tillhorde
olika grupper av fordonsidgare och anvindes inom olika verksamhets-
omraden.

Under undersskningen inbegripna fordon.

Den grupp av dragande fordon, som bor utgora foremal for i detta sam-
manhang aktuella bestammelser, har utredningen i enlighet med vad ovan
anforts ansett bora 4 ena sidan icke utstriickas till att omfatta samtliga ute-
slutande for framdragande av annat fordon eller arbetsredskap anvinda mo-
tordrivna fordon utan, med uteslutande av traktorer i egentlig mening och i
ledvagnsautomobiler anvinda dragfordon, inskridnkas till att omfatta sa-
dana for framdragande av annat fordon eller arbetsredskap ombyggda
automobiler (dragbilar), som i det foregiende upprepade ganger omniamnts,
men & andra sidan icke heller begriinsas till att omfatta allenast sadana om-
byggda automobiler, som anvindas uteslutande i jordbruksdrift. Vad ater
angdr omfattningen av den grupp av slipfordon, som i detta sammanhang
bor omfattas av utredningen, synes denna bora utgoras av samtliga sidana
slipfordon, som kopplas till dragbilar eller till motorredskap av vilka sist-
nimnda, praktiskt sett, allenast traktorer iro i detta sammanhang aktuella.

Kap. 4. Begreppet dragbil.

En nirmare bestimning av sidana dragande fordon, som enligt vad ovan
anforts, bora utgora undersokningens objekt, foljer i huvudsak redan av vad
ovan (sid. 24 ff) anforts angdende deras tillverkningssatt och anvéndning.
Utredningen anser dessa fordon bora nirmare bestimmas sdsom

»automobil, som ombyggts fér framdragande av tillkopplat slépfordon
eller tillkopplat arbetsredskap pd sidant sitt, att fordonet icke vidare ar
avsett att sjalvstindigt nyttjas for utférande av transporter (dragbil)».

Ett sporsmil, som i detta sammanhang bor uppmirksammas, ar fragan
huruvida den omstindigheten, att en dragbil delvis uppbér ett tillkopplat
slipfordons last, bor inverka pa frigan om dess klassificering under nagon
av de fordonsgrupper, som angivasi M. F. och V. T.

Denna friga ir allenast ett specialfall av ett mera vidstrickt och ofta
omdebatterat sporsmél, nimligen frigan om grinsen mellan traktorer och
automobiler. Det m4 erinras, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i detta
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avseende tillampat den praxis, att ett dragande fordon, som eljest varit att
anse siisom traktor, alltid blir att hanfora till automobil, direst detsamma
uppbir nigon del av slipfordonets last, vilket t. ex. dr fallet d& till drag-
fordonet kopplats en tvahjulig slipvagn, som ar upplagd pa en viandskiva
eller pivot pé sjilva dragfordonet.

Utredningen finner det overflodigt att i detta sammanhang ingd pa de
skil, hamtade ur lydelsen av nu gillande definitioner 1 M. F. och V.T,,
som kunna anforas for eller emot en sidan stindpunkt. Utredningen be-
gransar sig till sporsmalet, huru regler bora utformas for att 1 detta av-
seende bast tillgodose det praktiska livets behov.

Ur denna synpunkt finner utredningen det vara onskvirt, att anvind-
ningen av slipvagnar, vilka dro konstruerade pa sidant sitt, att tyngden
av darpa placerad last delvis uppbéres av det dragande fordonet, icke for-
svaras, vilket otvivelaktigt skulle bliva fallet, direst det sistnimnda i dylikt
fall alltid skulle anses hinforligt till automobil. Ur trafiksikerhetssynpunkt
— med hénsyn till bromsverkan, manévrering, styrning och minskning av
det utrymme, som sléapfordonet upptar pa vigen — kunna namligen aggregat
av nyss namnd beskaffenhet ofta vara att foredraga framfor sidana sam-
mansittningar mellan dragfordon och sldpfordon, diar tyngden av slipfor-
donets last helt uppbires av detta. P4 grund hirav anser utredningen, att
det sitt, pd vilket tyngden av den & slipfordonet placerade lasten upp-
béres, icke 1 och for sig skall inverka pa bedéomandet av frigan, huruvida
dragbilen ir att hinfora till automobil eller motorredskap; till forebyggande
av olika meningar i detta avseende foreslar utredningen uttrycklig bestim-
melse i detta syfte i den kungorelse om klassificering av dragbilar, till vilken
forslag framligges.

Kap. 5. Indelning av dragbilar i olika grupper.

Att samtliga sidana fér anviindning sisom traktorer ombyggda bilar,
varom hir ér friga, upptagas under enhetlig benimning — dragbilar —
innebér icke, att samtliga dylika fordon limpligen borde enligt utredningens
mening underkastas enhetliga regler genom att utan atskillnad inordnas an-
tingen under gruppen motorfordon eller under gruppen motorredskap eller
ens genom att underkastas sirskilda bestimmelser, skilda frin de for nyss-
nimnda fordonstyper gillande. En 6verblick 6ver olika typer av dragbilar
ger nimligen vid handen, att olikheterna i friga om deras tekniska egen-
skaper (motorstyrka, hastighet, bromssystem, vikt, utrustning m. m.) eller
med andra ord i friga om de verkningar, deras anviindning kan medfora
med hénsyn till trafiksikerhet och viigslitning, dro si stora, att en differen-
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tiering i fraga om behandlingen av olika slag av dragbilar i administrativt
avseende kan och bor dga rum. Lika naturligt som det faller sig att sisom
traktor behandla en utrangerad automobil, vilken ombyggts pa sadant satt,
att den med avseende & hastighet och anvindningssitt over huvud &r
jamforbar med en vanlig traktor, lika litet synes det vara befogat att
till traktor i egentlig mening hinfora en ombyggd automobil, som, oav-
sett vissa forandringar p& chassi m. m., alltjimt &r i stand att fardas med
samma hastighet som férut, mahianda med samtidig minskning av broms-
effektivitet och andra séikerhetsanordningar.

Andamaéalet med uppdelningen bor i enlighet ddrmed vara, att sadana
dragbilar, som iro i stort sett jamforbara med vanliga traktorer, ur admi-
nistrativ synpunkt bliva behandlade sisom motorredskap och att silunda
deras anvindning icke fordyras och forsviras genom att de hinforas till
automobiler. Det ir med andra ord icke friga om att bereda dgare av dylika
fordon nigon férmansstillning framfér andra fordonsigare utan snarare
om att forebygga, att sidana dem tillhoriga fordon, varom hir ér fraga, pa
grund av tvekan om gillande bestimmelsers innebord behandlas pa ett
ogynnsammare sitt, in vad som pi rent sakliga grunder vore befogat.

A andra sidan #ar emellertid i trafiksikerhetens och vigekonomiens in-
tresse icke mindre angeliiget tillse, att dragbilar, vilka med hinsyn till nyss-
nimnda intressen dro att anse sisom icke hiinforliga till traktorer i egentlig
mening, ej heller pa grund av samma ovisshet om inneborden av gillande
bestammelser riknas sdsom dylika fordon, utan inordnas under bestimmel-
ser, som medfora tillrickligt skydd for évriga vigfarande och bereda ett
riittvist bidrag till kostnaden for den vagslitning, de fororsaka.

I enlighet med vad nu anforts har utredningen sokt finna en grund for
en sidan uppdelning av dragbilar, att desamma inordnades under regler,
som vore praktiskt limpliga for varje siirskild typ. En sidan indelning bor
enligt utredningens mening innebira, att fordonet forklaras hinforligt an-
tingen till automobil eller till motorredskap. Utredningen avser salunda icke
att inféra nigon mellanstillning for denna typ av fordon, for vars byggnad,
utrustning, besiktning, registrering m. m. skulle gilla sirskilda regler vid
sidan av dem, som eljest gilla for de fordonstyper, som nu upptagas i
M.F.1§o0ochV.T.18.

Bor sasom grund for indelning av dragbilar giilla fordonens anviindning

inom visst omrade eller for visst iindamal?

Ett i vissa riksdagsmotioner och framstillningar till Kungl. Maj:t fram-
fort onskemal ir, att fordon av nu ifragavarande slag med dirtill kopplade
slipfordon, som framforas uteslutande inom omride for en viss jordbruks-
egendom eller som anvindas uteslutande i jordbruksdrift, matte undan-
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tagas frin eljest géllande bestimmelser i friga om registrering, besiktning,
beskattning, férsikring och framférande av motorfordon.

Praktiska svarigheter maste emellertid, sisom tidigare framhillits, enligt
utredningens mening maota att tillimpa bestimmelser, enligt vilka olika
regler skulle giilla f6r samma slag av fordon, allt eftersom de anviindas pa
en jordbruksfastighet eller annan fastighet och allt eftersom de tagas i an-
sprak for jordbruks- eller fér annat indamal. Det forefaller sannolikt, att
— sésom fallet exempelvis ér vid tillimpningen av lantarbetstidslagen —
provningen av den mingd griinsfall, som diirvid skulle uppkomma, maste
hiinskjutas till en sirskild, i detta avseende sakkunnig instans, nigot som
skulle verka i hog grad tyngande pa tillimpningen av eventuella foreskrif-
ter. En dylik prévning skulle bliva s& mycket mera komplicerad som ett
fordon av det slag, som nu asyftas, jimforelsevis sillan anvindes for ett
begrinsat dndamail utan merendels tages i ansprik fér korslor och arbeten
av vitt skilda slag. Betriffande fordon tillhériga sadana fordonsigare, som
vid sidan av jordbruket éigna sig it annan foretagsamhet, skulle iven fraga
uppstilla sig, huruvida och i vad mén fordonet bor behandlas pi samma
sitt som fordon uteslutande anvinda for jordbruksindamal. Over huvud
mdste, sisom forut framhéllits, igare av sidana fordon, som icke undanta-
gits fran tillimpningen av gillande bestimmelser, finna det oférklarligt och
orittvist, att de for fordon, som ur teknisk synpunkt iro fullkomligt jim-
forbara med fordon, tilihérande sirskilda grupper av fordonsiigare, skulle
vara underkastade andra regler éin de senare.

Frinsett ovan angivna svirigheter for rattstillimpningen skulle Gver
huvud ett stadgande, varigenom transporter, utférda uteslutande inom en
viss Jordbruksfastighets enskilda omréde, undantoges frin tillimpningen
av eljest gillande bestimmelser for motordrivna fordon, bliva av ringa
praktiskt virde. Det skulle icke vara méjligt att med stod av detsamma
fora en dragbil till exempelvis reparationsverkstad, bensinstation, mejeri,
kvarn eller jirnviigsstation, vilka firder icke torde kunna ske utan anli-
tande av allmin vig, liksom ej heller att pa grund av en dylik undantags-
bestimmelse fora fordonet mellan tva #goskiften, forbundna med allmin
vag.

Av knappast storre praktiskt viirde skulle en dylik undantagsbestimmel-
se bliva, direst den utstriicktes att omfatta enskild jordbruksfastighet och
dirinom befintliga viigar, med undantag av sidan viig, varom férmiles i
1 § V.T. Di nimligen det i sistnimnda § férekommande uttrycket »till
farviig nyttjad enskild viig» i praxis synes tolkas sisom tillimpligt éiven
pi gardsplaner och 6ver huvud pi varje med fordon befaren vig, skulle
iiven 1 dylikt fall i huvudsak samma praktiska svarigheter som nyss nimnts
gora sig gillande.

3
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Att ter utstricka undantaget till att omfatta éven sadan vig, vara vig-
trafikstadgan ér tillimplig, maste enligt utredningens mening médta be-
tankligheter, pa sitt nirmare anfores under kap. 9.

Vad ovan anforts betriffande svarigheten att pa ett sitt, som ér for ritts-
tillimpningen tillrickligt tydligt och pi samma géng har praktiskt varde,
definiera det omrade, inom vilket eventuellt transporter bora undantagas
fran tillimpligheten av eljest gillande foreskrifter, giller i huvudsak dven
diirest i stiillet undantaget skulle ske med hinsyn till transporternas be-
skaffenhet, sisom ifrigasatts i vissa ovan omférmélda framstillningar. Fri-
gan huruvida en viss transport kan anses ske for jordbruksindamal eller i
jordbrukets tjiinst méste i och for sig ofta méta svirigheter att besvara, och
innu svarare maste bliva att kontrollera, att en undantagsbestimmelse i
nyss angivna syfte icke missbrukades for utférande dven av andra trans-
porter. Sirskilt miste detta gilla, déir den som utfor transporten vid sidan
av jordbruket driver nigon annan rorelse.

P4 grund av vad ovan anférts och di enligt utredningens mening ur
principiell synpunkt anledning icke foreligger att géra nigon skillnad med
avseende & fordonets anvindning for jordbruks- eller fér andra dndamal,
har utredningen ansett det syfte, som ovan omférmilda framstillningar
avse att befrimja, icke bora tillgodoses genom undantagsbestimmelser av
ovan angivna innebord utan genom andra metoder, som utredningen funnit
bittre limpade for detta syfte och till vilka utredningen nedan éterkommer.

Bér indelning av dragbilar ske pa grund av lagstadgad begrinsning
av hastigheten?

Ifragasittas kunde att sisom grund fér bedémande av fragan, huruvida
en draghil borde hinforas till automobil eller till motorredskap ligga
allenast en legal begrinsning av hastigheten och att silunda sasom férut-
sittning for att dragbilen skulle behandlas sisom motorredskap foreskriva,
att den finge framféras endast med viss begriinsad hastighet. Utredningen
har emellertid icke ansett sig bora nirmare dverviga mojligheten av en
dylik indelning. Det forefaller namligen uppenbart, att en foreskrift av
nyss angivet innehdll skulle bliva av ringa praktisk betydelse, darest for-
donets tekniska beskaffenhet 6ver huvud medgave, att fordonet utan oli-
genhet kunde framféras med hogre hastighet. Svérigheten att kontrollera,
huruvida den hogsta medgivna hastigheten vid vissa tillfdllen 6verskredes,
skulle inbjuda till 6vertridelser, vilka endast i undantagsfall kunde beivras,
och medan bestimmelsen alltjiimt kvarstode sisom en i huvudsak dod bok-
stav pa papperet, skulle alla de hinsyn till trafiksikerhet och vigekonomi,
som man genom foreskriften om maximihastighet avsige att tillvarataga,
i realiteten forbliva i det nirmaste lika oskyddade som utan dylik foreskrift.
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Indelning av dragbilar pa grund av fordonens tekniska egenskaper.

Den indelning av dragbilar, som fér nu ifragavarande indamal bor ske,
har utredningen med hinsyn till vad ovan anforts ansett bora grundas icke
pa forhallanden, 6ver vilka fordonsigaren ir i stind att godtyckligt dis-
ponera, sisom fordonets anviindning for ett sirskilt indamal eller dess
framférande med en allenast legalt fixerad maximihastighet, utan pa sér-
skilda egenskaper hos fordonet, vilka endast med svarighet kunna forindras.
Dessa egenskaper béra med andra ord garantera, att fordonet icke under
néigra omstindigheter, eller om detta icke ir praktiskt méjligt, 4tminstone
endast tillfilligt och under forhéllanden, som icke iro forenliga med en nor-
mal anviindning av fordonet, kan anviindas pa ett sidant sitt, att det fram-
kallar storre risker for trafiksiikerhet och storre viigslitning éin motorredskap
1 allméinhet; & andra sidan bér, om dessa egenskaper hos fordonet foreligga,
detsamma jémstillas med motorredskap oavsett dgarens yrke och syssel-
sattning, oavsett huruvida fordonet anviindes for jordbruks- eller fr andra
indamél och oavsett huruvida det framfores inom enskilt omrade eller pa
vig, varest V.T. ar att tillimpa.

Fran nu anférda synpunkter uppstiller sig nirmast fragan vilka tekniska
egenskaper som béra krivas av dragbilar fér att desamma skola kunna
anses jimforliga med vanliga traktorer. D& bade trafikrisker och vagslit-
ning #ro néra avhingiga framfor allt av den hogsta medgivna korhastig-
heten, kommer dirvid till en borjan under éverviigande frigan om tekniska
atgirder for astadkommande av en hastighetsbegriinsning hos sadana drag-
bilar, som skola héinforas till motorredskap.

Kap. 6. Tekniska étgiirder for hastighetsbegriinsning
sdsom forutsiittning for dragbilars klassi-
ficering som motorredskap.

Pa en vanlig automobil kunna féljande tekniska atgirder tinkas komma
till anvindning f6r begrinsning av fordonets korhastighet pa sidant sitt
att fordonet i farthinseende bestimt skiljer sig fran sin ursprungliga typ:

1. Inmontering av strypbricka mellan férgasaren och motorn.

2. Inmontering av regulator.

3. Borttagande av direktviixel (jimte eventuell overvixel) eller flera
vaxlar 1 vaxellddan.

4. Inférande av extra nedvixlingsanordning mellan vixellidan och de
drivande fordonshjulen.

Med den forsta metoden kan motorns varvtal med sikerhet nedbringas
i s& hog grad, att fordonets hastighet, dven vid anvindning av hogsta
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viixel, ej dverstiger 6nskad maximihastighet. Motorns effekt kommer emel-
lertid hiirigenom att avsevirt minskas, varigenom fordonets anviindbarhet
{or rent jordbruksarbete nedsiittes eller omojliggores. Strypbrickan ir dess-
utom liitt att borttaga. Hastighetsbegriinsning medelst strypbricka ir dir-
for osiker och olamplig.

Genom inmontering av regulator kan likaledes motorns varvtal begrin-
sas i erforderlig grad. Om emellertid regulatorn kopplas till motoraxeln,
blir resultatet enahanda som anforts betriffande metod 1. Dragbilen blir
alltsi mer eller mindre oanvindbar. Om diremot regulatorn monteras
pa nagon axel efter viixellidan, kan varvtalet pa fordonets drivhjul be-
stimmas si, att fordonet icke kan Gverskrida en viss maximihastighet vid
anvindning av direktvixel. Detta skulle medfora, att vid korning pé ligre
viixel regulatorn ej skulle strypa gastilloppet, forrin motorn overskrede det
varvtal, som give den faststillda maximihastigheten &t fordonet. Ur prak-
tisk synpunkt skulle detta betyda, att full eller nira full effekt skulle kunna
uttagas ur motorn vid anviindning av ligre viixel, vilket i regel dr behovligt
exempelvis vid tyngre arbete. En pa dylikt sitt monterad regulator skulle
alltsé vara anvindbar for ifrigavarande dndamal, men dylika konstruk-
tioner finnas icke for nirvarande tillverkade och skulle dérfor bliva dyra
att anskaffa. Dessutom finnes knappast mojlighet att forhindra omstillning
av en dylik regulator. Metoden ér déirfér olimplig.

Genom borttagande av direktvixeln och eventuell Gvervixel dvensom
en eller flera vixlar nirmast under direktviixeln ernis en viss fartnedsatt-
ning. Den efter en dylik atgird mdjliga maximihastigheten dr dock olika
hos automobiler av skilda fabrikat. Detta beror dels pd olikheter i de ur-
sprungliga fordonstypernas maximihastigheter, dels pa att den nedsittning
i fordonens drivhjulsvarvtal i forhallande till motorns varvtal, som astad-
kommes genom anviindning av ligre vixel #n direktviixel, dr olika
hos olika typer. Motorns varvtal ér, med direktvixel inlagd, pa en per-
sonautomobil i allminhet omkring 4 génger och hos en lastautomobil
cirka 7 génger samt, med niist hogsta Vixel inlagd, respektive 6,5 och 10,5
ganger storre dn drivhjulens. Detta innebir praktiskt sett att, om den
direkta vixeln siittes ur funktion pa en personautomobil, kan automobilen
framforas med ungefir samma hastighet som en lastautomobil, som ej
undergitt nigon forindring. Exempelvis kan en personautomobil, som har
en maximihastighet av 120 kilometer i timmen, framféras pa nist hogsta
viixeln med en hastighet av cirka 75 kilometer i timmen, vilket &r ungefir
hogsta farten pa en lastautomobil av samma mirke, som framfores pa
hogsta vixel. ~

A en lastautomobil medfor diremot direktviixelns sittande ur funktion
en avsevirt ligre fart &n den nyss angivna. Pi en lastautomobil av mirket
Chevrolet, 1939 ars modell, som har en hastighet av cirka 75 kilometer i
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timmen pa direktvéxeln, blir silunda hastigheten nedsatt till omkring 43
kilometer i timmen genom borttagande av denna viéxel. En foreskrift att
den asyftade hastighetsbegrinsningen skulle ske uteslutande genom bort-
tagande av direktvixel och eventuell 6vervixel samt eventuellt &ven av en
eller flera viixlar nirmast under dessa skulle darfor icke vara lamplig, da
den skulle medfora alltfor skiftande maximihastighet hos olika fordons-
typer.

Genom inférande av extra nedvixlingsanordning mellan vixellidan och
de drivande fordonshjulen kan maximihastigheten nedsittas till vilken
siffra som helst. Denna metod ar dérfor fullt godtagbar, men medfér den
oligenheten, att den i vissa fall stiller sig onodigt kostsam.

Sasom av det foregdende framgér, kan genom anlitande av den under
punkt 4 angivna metoden alltid och med anvindande av den under punkt
3 omformilda metoden i vissa fall — némligen di i dragbilen dr inmon-
terad en lastautomobils vixellida — dstadkommas en sddan fartreducering,
att dragbilen icke lingre dr med hinsyn till koregenskaper jimforlig med
en automobil men likvil med hénsyn till styrka och anvindbarhet kan an-
viindas sasom traktor. Friga uppstiller sig darfor niarmast, huru lingt kra-
ven pa fartreducering genom nedviixling av motorns varvtal bora drivas fér
att dragbilen skall kunna ur denna synpunkt anses hinforlig till motorred-
skap.

Vid bedémande av denna friga maste man utgd frin att en hastighet,
som pé grund av fordonets konstruktion skulle kunna uppnas, om fordonet
vore nytt, av flera praktiska skil icke kan ifrigakomma vid det slag av
fordon, varom i detta sammanhang #r friga. Vid den tidpunkt, di det kan
vara ekonomiskt Iénande att ombygga en automobil till dragbil, ir topp-
farten i de allra flesta fall avseviirt ligre in da fordonet var nyinkort. Vidare
miste beaktas, att en automobilmotor icke utan att taga allvarlig skada kan
under lingre perioder kioras med hogsta varvtal. Dessa tva omstindig-
heter medfora, att en dragbils fart aldrig kommer att uppga till den siffra,
som berikningar, grundade pa fordonets ursprungliga egenskaper, angiva.
Detta innebir att, om en ny automobil genom tekniska &tgirder nedvixlats
till en maximihastighet av 50 kilometer i timmen, samma fordon, d& det
slitits ned sa mycket, att det limpar sig fér omindring till dragbil, fir en
maximihastighet av cirka 40 kilometer i timmen. Detta medfér Ater, att i
praktiskt bruk hastigheten i allmiinhet knappast kan bliva hogre &n 30
kilometer i timmen, d& fordonets framférande med hogre hastighet mycket
snart skulle gora detsamma obrukbart. En konstruktion, som & en ny auto-
mobil skulle giva en maximihastighet av omkring 50 kilometer i timmen,
torde dirfor betraffande motsvarande till dragbil ombyggda fordon vara
godtagbar.
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Vid en granskning av utvixlingsforhallandena och déremot svarande
hastigheter for olika automobiltyper har befunnits, att fordonens maximi-
hastigheter komma att begrénsas till vad som ur forut anférda synpunkter
kan anses lampligt, om de drivande fordonshjulens varvtal icke 6verstiger
en tiondel av motorns varvtal. Det har likaledes visat sig, att en sidan re-
duktion av drivhjulens varvtal i forhallande till motorns kan pa flertalet 1
handeln férekommande lastautomobiler astadkommas genom att direkt-
viixeln sittes ur funktion, en atgird, som kan vidtagas utan svarighet och
for ringa kostnad (omkring 10 kronor).

I sidana fall Ater, dir i dragbilen inmonterats vixellada frin en forut-
varande personautomobil, har befunnits att borttagandet av direktvixeln
och eventuell overvixel icke ir tillrickligt for astadkommande av en
sidan reducering av de drivande fordonshjulens varvtal, som ovan an-
givits, och ej heller forenligt med dragbilens anvindning i traktordrift, da
dirigenom icke tillricklig kraft vid 14g hastighet kan givas drivhjulen. En
extra vixelanordning méste darfor inliggas mellan vixellidan och driv-
hjulen. A vissa av utrangerade personautomobiler tillverkade dragbilar
har man dirfér — med bibehallande av direktvixel och eventuell 6vervixel
— inmonterat en extra axel bakom den ursprungliga bakaxeln. Pi extra
axeln anbringas sedan fordonshjulen. Drivhjulen hopkopplas darefter med
de ursprungliga halvaxlarna medelst kugg- eller kedjeviixel i lampligt
utviixlingsforhillande. En sidan atgird betingar, om den utfores omedelbart
i samband med fordonets ombyggnad, ett pris av omkring 100—150 kronor.
Aven andra anordningar forekomma for samma éndamal. Da en extra
viixelanordning silunda torde f& anses erforderlig icke allenast ur trafik-
sikerhetssynpunkt utan dven for fordonets anvindbarhet sasom traktor,
har utredningen ansett ovan angivna reducering av de drivande fordons-
hjulens varvtal bora gilla sisom villkor for att en dragbil skall hanféras
till motorredskap, dven i det fall di dragbilens viixellida hémtats fran en
forutvarande personautomobil.

Den bestimmelse, som erfordras for nu ifrigavarande dndamal har ut-
redningen under 2 § av forslaget till kungérelse angdende klassificering av
vissa for framdragande av slipfordon m. m. ombyggda automobiler (drag-
bilar) givit den lydelse, att en dragbil skall bliva att hinféra till automobil,
direst de drivande fordonshjulens varvtal 6verstiger en tiondel av motorns
varvtal. Det sitt, pa vilket denna reducering av drivhjulens varvtal skall
astadkommas, har diremot icke fastslagits i forfattningen. Dérigenom moj-
liggores for fordonsiigaren att anvinda den konstruktion, som i varje fall
stiiller sig mest ekonomisk och praktisk.

Utredningen har icke forbisett, att den fartreducering, som pa ovan
angivna sitt foreskrives sisom villkor for att dragbil skall anses hanforlig
till motorredskap, kan i viss utstrickning motverkas genom att de ur-
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sprungliga fordonshjulen utbytas mot storre. Verkstillda undersokningar
hava emellertid givit vid handen, att den hastighetsokning, som kan pa
dylikt sitt dstadkommas, icke kan bliva av den storleksordning, att den i
detta sammanhang har praktisk betydelse.

Vidtagandet av ovan asyftade anordningar for nedvixling av fordons-
hjulens varvtal erbjuder i regel icke storre praktiska eller ekonomiska sva-
righeter under forutsiittning att det sker omedelbart i samband med for-
donets ombyggnad. Om Ater dragbilen redan firdigbyggts, kan en dylik
nedvixling, om den icke forut vidtagits, i tskilliga fall stilla sig svar och
kostsam. P& grund hirav och di fraga i dylika fall ir om fordon, som hit-
tills kunnat anviindas for sitt genom ombyggnad avsedda dndamal utan
att, si vitt kiint ir, oligenheter dirav uppkommit, och som torde inom en
relativt kort tid bliva forslitna, har utredningen ansett sirskilda dvergdangs-
bestimmelser bora meddelas i syfte att mojliggora fortsatt anvindning
under en limplig 6vergingstid av nimnda slags fordon utan vidtagande
av sirskilda dtgirder, darest de 1 6vrigt fylla de forutsittningar, vilka ut-
redningen, pa sitt nedan angives, uppstillt sisom villkor for att en dragbil
skall anses hinforlig till motorredskap.

Att kontrollera iakttagandet av ovan angivna bestdmmelser dr synner-
ligen enkelt. Det giller blott att konstatera, huruvida motoraxeln, nir hog-
sta i funktion varande vixel ir inlagd, vrider sig minst tio varv under sam-
ma tid som fordonets drivhjul vrida sig ett varv. En sidan kontroll kan
utforas pa nigot av foljande sitt.

A. Fordonet rores.

1. Startveven insiittes i sitt lige, tindstiften uttagas och hogsta i funk-
tion varande viixel inligges. P4 fordonets ena drivhjul gores ett mirke med
krita eller dylikt. Fordonet skjutes dérefter framat si langt, att det mérkta
drivhjulet vrider sig ett varv d. v. s. tills méirket pa hjulet kommit i samma
lige, som det hade, di rorelsen bérjade. Hirunder riknas det antal varv,
som veven gor, och far detta antal icke understiga tio.

2. Om startvev e] finnes, forfares som under 1. ir angivet, men riknas mo-
torns varvtal pa vixelladans ingdende axel.

B. Fordonet star stilla.

3. Bakaxeln (drivaxeln) upplyftes med domkraft eller dylikt, s& att bada
drivhjulen bliva fria frin marken. Tandstiften borttagas. Hogsta i funktion
varande viixel inligges. Ett drivhjul mirkes pé siitt under 1. angivits. Start-
veven insittes och med denna vrides motoraxeln tio varv. Det mirkta driv-
hjulet far hiarunder hava vridit sig hogst ett varv.

4. Ett av fordonets drivhjul upplyftes och, sedan i ovrigt forfarits pa
sitt under 3. angivits, vrides motoraxeln med startveven.fem varv. Det
miirkta drivhjulet fir hirunder hava vridit sig hogst ett varv.




Kap. 7. Ovriga forutsittningar for dragbilars klassifi-
cering sisom motorredskap.

Genom siddana nedvixlingsanordningar, som angivits i det foregiende,
dstadkommes, att motorn icke kan & dragbilar, som #ro hiinforliga till
motorredskap, giva storre varvtal 4t de drivande fordonshjulen #n som
motsvarar en fordonshastighet av, praktiskt sett, omkring 30 kilometer
1 timmen. En lingre gdende obligatorisk nedvixling av motorns varvtal si-
som villkor for dragbils klassificering sdsom motorredskap har utredning-
en icke ansett sig bora foresld, dels emedan detta skulle nédvindiggora allt-
for omfattande och kostsamma #ndringsétgiirder, dels ock emedan det, for
att fordonet skall vara praktiskt anvindbart, ir nodvindigt, att detsamma
kan vid vissa tillfillen prestera nigot hiogre hastighet #in den fér motor-
redskap faststillda maximifarten, 20 kilometer i timmen.

Emellertid har utredningen, i syfte att skapa okad garanti for att sidana
dragbilar, som skola héanforas till motorredskap, med avseende & sina tek-
niska egenskaper s mycket som mojligt 6verensstiimma med vanliga trak-
torer, ansett sig bora som ytterligare villkor for dragbilars klassificering
sasom motorredskap foresld, att vissa delar av dylika dragbilars konstruk-
tion skola hava utforts pd sidant sitt att, samtidigt som fordonens anvind-
barhet for traktorsindamail ¢kas, mojligheterna att utnyttja dem pa samma
sitt som automobiler forsvaras. Sasom villkor for att dragbil ma hinforas
till motorredskap foreslir utredningen i enlighet hirmed att, utéver ned-
vixlingen av motorns varvtal, ytterligare tva viisentliga #ndringar skola
hava vidtagits i fordonets ursprungliga konstruktion, nimligen att dels
den & automobiler foérekommande, chassiet uppbirande fjadringsanord-
ningen mellan bakaxeln och chassiet skall hava borttagits, dels ock fordonets
axelavstdnd (hjulbas) skall hava forkortats, pi sitt nedan angives. .

Borttagandet & dragbilar av den & vanliga bilar forekommande fjidrings-
anordningen mellan bakaxeln och chassiet medfér den verkan, att drag-
bilen kommer i stark skakning vid hogre hastighet én.den lagligen med-
givna eller till och med vid hastigheter nigot under denna. Aven o6kas i
dylikt fall pakénningarna pa ringarna starkt och fara for att de hastigt
fullstindigt forslitas kan intrida.

Ett dylikt borttagande av bakaxelfjidringen innebir icke ndgot hinder
for dragbilens utnyttjande sisom dragare av slipfordon eller arbetsredskap
utan befriamjar tvirtom en dylik anvindning av denna. For att vara énda-
malsenlig bor den pd dragbilen forekommande anordningen for tillkopp-
lande av slipfordon eller arbetsredskap ligga lagt. Det enklaste sittet att
astadkomma detta ir att borttaga de fjadrar over bakhjulsaxeln, som upp-




41

biira chassiramen, och denna anordning ir dven i praktiken allmiint genom-
ford pa de till traktorer ombyggda dragbilarna. Om, sisom utredningen i
detta sammanhang tillika foreslir, avstindet mellan hjulaxlarna skall & till
motorredskap hénférliga dragbilar goras avseviirt kortare in 4 vanliga auto-
mobiler, ér ett borttagande av bakaxelfjidringen nodvindigt dven av den
anledningen, att i annat fall vinkeln mellan kardanaxeln och viixelladans
utgdende axel blir alltfor stor for att kardanknutarna skola kunna éverféra
en jaimn rorelse mellan nimnda axlar.

En avkortning av avstandet mellan dragbilens yttersta hjulaxlar (hjul-
basen) forstirker ytterligare svarigheterna att framfora en till motorred-
skap hinforlig dragbil med nigon avseviird hastighet och kar pi samma
ging dragbilens anviindbarhet sisom traktor. Ur manga synpunkter ér det
namligen lampligt, att fordonet, direst det skall anvindas sisom traktor,
fir sa stor vindbarhet som mgjligt. Detta ater nodvindiggér, att axel-
avstindet forkortas si mycket som méjligt. Verkstillda undersckningar
hava givit vid handen, att axelavstindet pa nu i bruk varande, sisom trak-
torer anvinda dragbilar i regel icke Gverstiger 200 cm. Da emellertid pa
en del bilar ett si kort axelavstind icke kan vid ombyggnad ernas, torde
ett nagot storre avstaind bora medgivas, varvid likvil, enir en till motor-
redskap hinforlig dragbil icke fir vara byggd for sjilvstindig befordran
av gods, avstandet icke béor bestimmas till hogre siffra #n som dr absolut
nodvindigt. P4 flertalet automobiltyper kan axelavstindet utan svarighet
forkortas till 225 cm. Med hiinsyn hirtill anser utredningen att sisom ytter-
ligare villkor for att draghil skall hinféras till motorredskap bér gilla, att
avstindet mellan dragbilens yttersta hjulaxlar icke fir éverstiga nimnda
siffra, vilket med andra ord innebir, att fordonet skall hinforas till automo-
bil, diirest avstandet mellan dess yttersta hjulaxlar éverstiger 225 cm.

Till dragbilar kopplade sléipfordon torde hittills undantagslost hava varit
avsedda for godsbefordran. Kombinationen av dragbil och slipfordon har
pi grund hérav varit att anse sisom traktortig, om dragbilen varit hin-
forlig till motorredskap, och i 6vriga fall sisom automobil med tillkopplat
slipfordon. Betriffande traktortigs framfoérande iro i 37 § V.T. vissa
bestéimmelser meddelade, vilka torde tillriickligt tillgodose trafiksikerhetens
krav ifriga om dylika slag av transporter. For den hiindelse emellertid till
en dragbil skulle komma att kopplas ett for personbefordran avsett slip-
fordon, synes hiinsyn till trafiksikerheten kriva, att kombinationen under-
kastas samtliga de bestéimmelser, som enligt M. F. och V.T. gilla betrif-
fande ritt dels att framféra automobil ver huvud taget och dels att till
automobil koppla slépfordon. P4 grund hirav har utredningen under 2 § a)
1 forslaget till kungorelse om klassificering av ifrigavarande slag av fordon
upptagit bestimmelse, att dragbil skall anses hinforlig till automobil,
divest till densamma kopplas for personbefordran avsett slipfordon.




Kap. 8. Registrering och besiktning av till motor-
redskap kopplade slipfordon.

Gillande bestimmelser.

Med slipfordon forstas enligt M. F. 1 § och V.T. 1 § fordon for person-
eller godsbefordran, vilket dr avsett att for framférande tillkopplas auto-
mobil eller motorredskap eller som eljest icke blott tillfalligtvis sa brukas
och vilket icke 16per pé skenor, evad fordonet ir forsett med hjul (slaipvagn)
eller med medar (slapslide).

Dei M. F. forekommande bestimmelserna angiende slapfordon innehalla
i huvudsak foljande.

Slipfordon skall undergd forsta besiktning for konstaterande, att det-
samma med avseende & beskaffenhet av utrustning fyller vissa i 3 och 6 §§
meddelade bestimmelser (9 §). Aven typbesiktning (9 §), ombesiktning
(10 §) och flygande besiktning samt eftersyn (11 §) av fordonet kan fére-
komma. Periodisk efterbesiktning férekommer déremot ej.

Innan besiktningsinstrument utfirdas betriiffande slipfordon, skall be-
siktningsmannen & slipfordonet anbringa identifieringsmirke (M.F. 9 §
3 mom., Instruktion for besiktningsmin fér motorfordon den 23 oktober
1936, nr 564, 11 § och K. K. den 19 februari 1937, nr 49, angéende beskaffen-
heten av registreringsskyltar for motorfordon och slipfordon m. m., 7 §).

Sliapfordon skall jamvil registreras (M. F. 14 § och K. K. den 19 februari
1937, nr 48, angdende automobilregisters férande m. m.). I samband med
registreringen skall det tilldelas visst ordningsnummer (M. F. 17 §), vilket
salunda jamte linsbokstaven utgor fordonets registreringsmirke. Registre-
ringsskylt, utvisande fordonets registreringsmirke, behover emellertid icke
foras da slipfordon ir kopplat till motorredskap. D4 slépfordon ér kopplat
till automobil, skall & detsamma féras bilens, icke slipfordonets, registre-
ringsskylt (V.T. 30 §).

A slipfordon skola i 6vrigt under fird foras vissa skyltar, som angivas
i V. T. 31 §; pa grund av overskriften till 10 kap. V. T. torde detta stad-
gande icke avse slipfordon, som kopplats till motorredskap, utan en-
dast slipfordon, som kopplats till automobil. Aven i Gvrigt éro enligt
10 kap. V. T. vissa bestimmelser att iakttaga, dir slipfordon kopplats till
automobil.

Om framférande av traktortig, d. v. s. motorredskap jimte tillkopplat
slipfordon, iro vissa bestimmelser meddelade i V. T. 37 §.

Om slipvagns beskattning dro foreskrifter meddelade i férordningen om
automobilskatt den 2 juni 1922, till vilkas innehall utredningen i annat
sammanhang &terkommer.
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Bestimmelser om sérskild forsikring av till automobil kopplat slipfor-
don finnas icke. Déremot beriiknas enligt gillande tariffer for den obliga-
toriska trafikforsikringen tilliggspremie & forsikring av automobil, direst
slipfordon ér kopplat till densamma. Lagen om trafikforsikring #ir enligt
uttryckligt stadgande i 2 § ej tillimplig 4 traktortig.

Besiktning och registrering av slipfordon férorsaka fordonens dgare, for-
utom besviir och tidsspillan, avgift, for forsta besiktning eller ombesiktning
med 10 kronor och for registrering med 5 kronor. Till besiktningsavgiften
kan i férekommande fall komma rese- och traktamentsersiittning till be-
siktningsman.

Ifragasatt éindring av giillande bestimmelser om slipfordons

registrering och besiktning,

Frinsett nu gillande bestimmelser om beskattning hava ovan omfor-
miilda, for slipfordon gillande foreskrifter foranlett indringsférslag endast
till den del de innehilla bestimmelser om registrering och — sisom féljd
dirav — jamvil om besiktning av slipfordon.

I en till Kungl. Maj:t stilld framstillning den 15 december 1938 har
linsstyrelsen i Kopparbergs lin hemstillt, att Kungl. Maj:t matte vidtaga
dtgirder i syfte att till traktorer kopplade slipfordon, avsedda uteslutande
for jordbrukets behov, mitte undantagas fran registreringsplikt. Till stod
{or denna framstéllning har linsstyrelsen anfort huvudsakligen féljande.

Under senare ar hade smabrukarna inom linet borjat i betydande omfattning
anvinda s. k. biltraktorer (dragbilar) som dragare vid dkerbruket. Fér detta
dndamdl brukade till traktorn kopplas en slipvagn, vanligen ett hiistfordon. Olika
meningar hade gjort sig gillande, om dessa tillkopplade histfordon, vilka endast
anvindes ndgra dagar di och di for transporter uteslutande for girdens behov,
skulle anses falla under M. F:s registreringsbestimmelser. Den tveksamhet, som
kunde rada i detta avseende, borde, enligt linsstyrelsens mening, undanrdjas
genom ett otvetydigt stadgande om befrielse frin registrerings- och skatt-
skyldighet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i hiréver avgivet utlatande, med
instimmande i syftet med ldnsstyrelsens framstillning, framhallit, att det
miste uppstd stora svérigheter att faststiilla, huruvida slipfordon vore av-
sedda att kopplas till traktor men icke till automobil, samt huruvida de
vore avsedda att anvindas uteslutande for jordbruksindaméil. Effektiv
kontroll 6ver att fordon sedermera anviindes for avsett indamal torde
knappast vara mojligt att genomféra, Styrelsen har darfor forordat, att be-
rorda fragor métte goras till fsremal for utredning. Sedan desamma héinskju-
tits till traktorsutredningen, torde till en bérjan béra redogéras for till-
komsten av nu gillande bestimmelser i detta imne.




Tillkomsten av nimnda bestimmelser.

Skyldigheten att registrera slapfordon infordes forst i forordning den 17
juni 1932 (nr 233) om #ndring i vissa delar av motorfordonsférordningen
den 20 juni 1930 (nr 284). Registreringsskyldigheten foéranleddes nirmast
av de vid 1932 ars riksdag beslutade dndringarna i automobilskatteforord-
ningen, enligt vilka, i motsats till vad tidigare varit fallet, fordonsskatt
skulle utgi endast for till automobil kopplad, for stadigvarande bruk avsedd
slipvagn.

Inforandet av registreringsplikten avsig nérmast att mojliggora erfor-
derlig kontroll over erliggande av fordonsskatt for slipvagnar av nyss an-
givet slag. Registreringsplikten omfattade dirfor enligt 1932 ars forfatt-
ning icke heller samtliga slipfordon, utan endast sidana slipvagnar, som
vore avsedda for stadigvarande bruk. Frihet frin registreringsplikt forelig
salunda icke allenast betriffande sliapsladar — vilket begrepp da innu icke
inforts i forfattningen — utan dven betriffande slipvagnar, avsedda for
tillfalligt bruk.

Angiende inneborden av uttrycket for stadigvarande bruk anfordes under
forarbetena av vederborande departementschef bland annat foljande:

M. F. skiljer mellan slipvagnar for stadigvarande bruk och slipvagnar for
tillfalligt bruk. De forra utgoras av sidana slipvagnar, vilka dro avsedda att dka
ett motorfordons lastformiga, slipvagnar i egentlig mening, under det att den
senare kategorien av slipvagnar, enligt vad av 1927 ars motorfordonssakkunnigas
betinkande framgir, ansetts omfatta transportabla maskiner och redskap —
sdsom troskverk, slittermaskiner och asfaltkokare vilka tillfalligt framforslas
medelst motorfordon. En slipvagn for stadigvarande bruk larer foljaktligen vara
ett sidant fordon, som konstruerats med uteslutande syfte att kopplas till ett
annat fordon, under det att en slipvagn for tillfalligt bruk, sisom av 1927 irs
motorfordonssakkunnigas nyss éatergivna exempel torde framga, redan utan
koppling till annat fordon uppfyller ett sjilvstindigt syfte. Huruvida en viss
slipvagn mera regelbundet eller allenast tillfilligt kopplas till en automobil,
saknar dirfor betydelse for avgorande, till vilken kategori den &ar att hinfora.

Savitt av forarbetena till nimnda ar 1932 genomforda éndringar av
1930 ars M. F. framgér, hava féreskrifterna om registrering av slipvagnar
icke varit avsedda att gilla slipvagnar kopplade till motorredskap. Syftet
med inférandet av registreringsplikten var, sdésom redan néimnts, att astad-
komma kontroll 6éver erliggandet av fordonsskatt & vissa slipvagnar och
d4, sdsom i samband med redogorelse for inforandet av nimnda fordons-
skatt skall pavisas, dylik skatt icke torde hava varit avsedd att drabba
andra slipvagnar in sidana som kopplades till automobil i egentlig me-
ning, torde ej heller registreringsplikten enligt 1932 ars bestammelser hava
varit avsedd att hava en mera vidstrickt omfattning.

De i 1936 ars M. F. meddelade bestimmelserna om registrering av slip-
fordon limna diremot icke rum for tvekan, huruvida registreringsplikt f6-
religger diven betriffande nyss nimnda slag av slipvagn. Registreringsplik-
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ten omfattar namligen enligt 13 § 1 mom. M. F. slipfordon éver huvud
taget, vare sig slipfordonet skall kopplas till automobil eller till motor-
redskap, vilket sistnimnda dragande fordon ju diremot icke behéver i och
for sig registreras.

Den avsevirda utvidgning av skyldigheten att lita registrera och dir-
med — indirekt — att lata besiktiga och ombesiktiga slipfordon, som sé-
lunda genomférdes 1936, hade icke foreslagits i det av 1934 ars vigtrafik-
sakkunniga den 28 maj 1935 (S.0.U. 1935: 23) avlamnade betinkandet.
Sakkunnigas forslag innebar tvirtom ett fortydligande av den princip, som
enligt vad ovan anforts torde hava tidigare legat till grund for registre-
ringen, och begrinsade uttryckligen registreringsplikten till »slipfordon,
som ér inrittat for person- eller godsbefordran och avsett att icke blott till-
falligtvis dragas av automobil».

I Kungl. Maj:ts proposition nr 213 till 1936 ars riksdag omredigerades
emellertid nimnda forslag till den lydelse, som forekommer i nu gillande
M. F. Nagon sirskild motivering till denna omredigering eller nigot pi-
pekande att densamma i sak innebar en betydelsefull avvikelse fran forut
gillande bestimmelser finnes icke i propositionen. Ej heller har andra lag-
utskottet yttrat sig 6ver densamma i sitt utlitande, nr 55, angdende pro-
positionen. Over huvud kan ifrigasittas, huruvida innebérden av den sa-
lunda vidtagna @ndringen till fullo uppmirksammats under férarbetena till
M. F., sarskilt som denna #ndring medfért en forut icke bestiende divergens
mellan omfattningen av registreringsplikt och skatteplikt betriffande
slipvagnar. Under det att néimligen fore 1936 ars forordning registrerings-
plikten liksom skatteplikten endast omfattade for stadigvarande bruk av-
sedd slapvagn, som kopplades till automobil, har numera registreringsplikten
vidgats till att omfatta samtliga slipfordon 6ver huvud taget, oavsett
huruvida desamma kopplas till automobil eller motorredskap, medan dir-
emot skatteplikten alltjimt har samma omfattning som forut. DA ej heller
enligt faststillt formular for forande av register dver slipfordon (S.F.S.
48/1937) i registret skall inforas anteckning, huruvida slipvagn avses for
stadigvarande bruk, medfér detta, att linsstyrelserna icke lingre kunna
pa grundval av registret bedéma, huruvida fordonsskatt skall erliggas for
en 1 registret infoérd slipvagn eller icke. Praktiskt sett torde detta i fler-
talet fall leda till en icke avsedd ckning av sidana slipvagnar, & vilka for-
donsskatt debiteras, dd némligen linsstyrelserna knappast kunna undgd att
pafora samtliga i registret inforda slipvagnar dylik skatt.

Utredningens yittrande och forslag.

Registrering av slipfordon har, utéver sin uppgift att bidraga till kon-
troll a erliggandet av fordonsskatt for sidana slipvagnar, betriffande vilka
skatteplikt foreligger, icke niigon sjilvstindig uppgift att fylla; huruvida
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registreringsplikten bor bibehéllas och i vilken omfattning ar déarfor helt och
héllet beroende av fragan, huruvida och i vilken omfattning fordonsskatt
& slipvagnar anses bora utgd. Utredningen, som niarmare aterkommer till
sistnimnda friaga (under kap. 9) har pa skil, som skola dirvid anforas,
funnit sig bora fororda upphivande av fordonsskatt pa sidana slipvagnar,
som uteslutande kopplas till motorredskap. I 6verensstimmelse harmed for-
ordar utredningen i detta sammanhang motsvarande inskrinkning i regi-
streringsplikten, si att skyldigheten att registrera slipfordon begrinsas till
dylika fordon, som kopplas till automobil.

Genomforandet av detta forslag forutsitter vissa smérre dndringar i
M.F.13 § 1 mom., 14 § 2 mom., 22 § 1 och 2 mom., 28 § samt 29 § 1 mom.
dvensom i 1 § kungorelsen den 18 november 1932 (nr 529) om sirskild skatt
i vissa fall f6r anvindande 1 trafik av icke registrerade motorfordon m. m.,
vartill forslag framliggas.

Den foreslagna befrielsen fran registreringsskyldighet betriaffande slap-
fordon, som icke kopplas till automobil, innebéar samtidigt befrielse fran
skyldighet att lita dylika fordon undergd forsta besiktning eller ombe-
siktning, och foljer utan siirskild dndring av 9 och 10 §§ M. F. Diremot
kommer fordonet fortfarande att kunna enligt 11 § underkastas av linssty-
relse foreskriven besiktning eller flygande besiktning samt eftersyn. Tillver-
kare hiir i riket av slipfordon eller hiir i riket bosatt generalagent for sadan
tillverkare i utlandet kommer enligt M. F. 9 § fortfarande att kunna erhélla
tillstind att fa olika typer av tillverkade slipfordon besiktigade (typbe-
siktning).

Kap. 9. Framférandet av dragbilar och traktortédg.

Gillande bestiimmelser.

Motorfordon — vartill enligt det foregiende &r att rikna dven draghil,
som klassificerats sisom automobil — far enligt M. F. 18 § 1 mom. foras
allenast av den, som ir innehavare av korkort.

Aven traktortig far foras allenast av den, som erhéllit tillstand till foran-
de av automobil.

Diiremot fordras icke korkort for framférande av motorredskap eller till
motorredskap hinforlig dragbil, vare sig & allmiin vig eller annorstiides.

Villkoren for framférande av motorredskap eller traktortdg angivas nér-
marei V. T. 28 och 37 §§.

Dessa bestimmelser gilla emellertid endast vid fordonets framforande &
allmén vig, gata eller annan allmin plats. Vid fordonets framférande & en-
skild, till farviig nyttjad vig dro allenast de allménna foreskrifterna i V. T.
2 och 3 kap. att tillimpa. Direst fordonet dter framfores uteslutande inom
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enskilt omrade, aro enligt M.F. och V.T. inga sirskilda foreskrifter att
iakttaga utover att jimvil i dylikt fall férare av traktortig maste innehava
korkort for automobil.

Betraffande framforande av motorredskap utan tillkopplat slipfordon &
allmén vig, gata eller annan allmén plats giller enligt 28 § V. T., att dylikt
framforande far ske endast vid fird till eller fran arbetsplats samt eljest
tillfalligt och allenast under forutsiattning att motorredskapet icke med hin-
syn till sin tyngd eller hjulens beskaffenhet kan medféra nimnvird skada
a korbanan. Sarskilt tillstand for motorredskapets framférande erfordras
diremot icke.

For framforande av traktortig & allman vig, gata eller annan allmin
plats fordras ej heller tillstind, da fraga ar om tillfallig fard. I annat fall
kriaves daremot att tillstind sokes hos ldnsstyrelsen i det lin, dir vigen ar
belagen, eller, om trafiken skall forsiggd inom viss stad, hos polismyndig-
heten i staden.

Innan tillstind till trafik med traktortdg meddelas, ma, om anledning
dirtill forekommer, pd sokandens bekostnad anstéllas undersokning genom
besiktningsman, huruvida for trafiken avsedda motorredskap och slapfor-
don iro i betryggande skick och lampliga for trafiken.

Traktortag far icke anvindas i trafik 4 allméin vig, gata eller annan all-
mén plats med mindre for trafiken avsedda motorredskap och slipfordon
med tillhérande kopplingsanordningar och bromsningssystem godkiints av
den myndighet, som har att meddela trafiktillstind. I sammanhang med
godkénnandet skall bestimmas det hogsta antal passagerare eller den stor-
sta last, som méa foras & traktortiget.

Erfordras idndring av gillande bestimmelser?

Vad till en bérjan angir ovan anférda bestimmelser i 18 § 1 mom. M. F.
om framforande av traktortig, anser utredningen den nu stadgade skyldig-
heten for forare av traktortig att innehava korkort for automobil dven vid
traktortags framforande uteslutande inom enskilt omride bora inskrinkas
till att gilla traktortigs framférande & sidan vig, gata eller annan allmén
plats, som avsesi1l § V.T.

For detta @ndamal fordras viss éndring av 18 § M.F., vartill forslag
framlégges.

Till den del gillande bestimmelser eljest innebira, att sirskilt tillstdnd
icke erfordras for framférande av motorredskap, vare sig 4 allmin eller en-
skild vig, eller av traktortig & enskild viig eller — under forutsiittning att
friga ar om tillfillig fird — & allmin vig, gata eller annan allmin plats,
hava dessa bestimmelser icke givit anledning till erinran frin utredningens
sida.
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Till provning dterstar diarfor att upptaga de bestammelser i 37 § V. T.,
enligt vilka traktortdg icke far framforas i allmén vig, gata eller annan
allméin plats utan sirskilt tillstand, da fraga icke dr om tillfillig fird.

Utredningen har darvid dgnat sirskild uppmérksamhet at frigan, huru-
vida det tillstindsforfarande, som i dylikt fall féreskrives, kan anses inne-
bira en alltfor betungande forpliktelse for vederborande fordonségare, sir-
skilt i sddana fall di denne for arbetet & sina fgor endast behover med
traktortig korsa en mellan dem gdende allmidn vig eller firdas & dylik
vig ett relativt kort stycke mellan olika dgoskiften.

Vad forstnimnda fall, eller korsandet av allmén vig, angar, maste det-
samma enligt utredningens mening anses sisom »tillfillig fird» & den all-
ménna végen, och bor silunda fi dga rum utan sarskilt tillstind. Ordet
»tillfillig» avser tydligen att uttrycka ett ringa utnyttjande av den all-
minna vigen. Denna tillfallighet kan ater ligga antingen i jamforelsevis
linga firder vid enstaka tillfillen eller i mycket korta farder vid titare
aterkommande tillfillen. Ett direkt korsande av allmin vig, som innebir
vigens utnyttjande endast momentant, bor i enlighet héirmed enligt ut-
redningens mening vara att anse sasom tillfallig fird a vigen, dven om det
dterkommer vid upprepade tillfillen.

Vad nu anférts synes i motsvarande méin gilla éven déir vederborande
firdas & vigen en helt kort striicka, dven om detta skulle ske vid upp-
repade tillfillen. Att hirvid uppdraga nagon siffermissigt bestimd griins
mellan vad som #r att anse sasom tillfiillig fird eller ej, torde icke vara moj-
ligt, utan detta méste i sista hand bli en pa de réttstillimpande myndighe-
terna ankommande provning.

Vad slutligen angér sidana fall, d& det icke pd nu angivna grunder kan
ifrigasiittas, att fordonet foretager allenast en tillfillig fard pa allmin vig,
gata eller annan allmiin plats, och di pi grund hirav tillstand till firdens
foretagande erfordras jamlikt 37 § V.T., uppstiller sig fragan, huruvida
iakttagandet av de i nimnda paragraf forekommande bestimmelserna inne-
bir alltfor vittgdende krav pa fordonsiigaren med hinsyn till beskaffenheten
av flertalet av de transporter, varom i detta sammanhang ar fraga.

Vid provning av detta sporsmil méste till en borjan beaktas, att det
dragande fordonet icke enligt nu gillande bestimmelser undergatt nigon
besiktning genom offentlig myndighet for provande av att det ar i be-
tryggande skick och limpligt for trafiken, innan det jamte tillkopplat slap-
fordon skall insittas bland den &vriga trafiken pd den allménna vigen.

Utan en dylik besiktning foreligger ingen som helst garanti for att trak-
tortiget fyller de mest elementira krav med hinsyn till trafiksidkerhet och
vigslitning.

Likaledes m4 erinras, att enligt utredningens forslag icke heller sldpfor-
donet skulle behdva undergd besiktning eller registrering, direst detsamma
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vore avsett att framforas allenast i traktortig. P& grund hirav skulle icke
heller maximilast, hogsta totalvikt eller hogsta hjultryck finnas bestimd
for nagotdera fordonet, direst det finge utan nigot forfarande, som
medforde faststillandet av dessa faktorer, insittas i trafik 4 allmin vig.
Den noggranna reglering av férhallandet mellan det dragande och det
dragna fordonets hjultryck, som enligt 33 § V. T. ar foreskriven i det fall,
da sliapfordon kopplas till automobil, skulle icke heller iga nigon som helst
motsvarighet, om icke i samband med ett besiktningsférfarande bestim-
melser 1 dylikt syfte meddelades. Over huvud skulle ingen som helst for-
handskontroll foreligga i fraga om fordonens bromssystem, kopplingsanord-
ningar, signal- och belysningsanordningar eller éver att icke antingen det
dragande fordonet eller slipfordonet Gverbelastades pé ett sitt, som inne-
bure fara for trafiksékerheten.

Bristen pa reglerande bestimmelser i detta &mne skulle vara si mycket
mera pafallande som traktortag icke synes enligt 11 § M. F. vara under-
kastat flygande besiktning, och vederborande besiktningsman eller polisman
icke heller figa befogenhet att enligt samma paragraf forbjuda anvindning,
atminstone av det dragande fordonet, dven om det befinnes si bristfilligt,
att det icke kan nyttjas utan uppenbar fara for trafiksikerheten.

Med hénsyn till att, i enlighet med vad som av forestiende framgar, an-
vindningen av motorredskap och traktortig si gott som fullstindigt un-
dantagits frin hela den férhandskontroll, som eljest erfordras vid framfo-
rande av automobil med eller utan tillkopplat slipfordon, ligger den enda
garanti for att traktortiget motsvarar trafiksikerhetens fordringar, d&
det mera stadigvarande brukas i trafik & allmin viig, gata eller annan all-
min plats, i det tillstindsférfarande och dirmed forenade undersoknings-
forfarande, som foreskrives i 37 § V.T. En eftergift fran skyldigheten for
vederbérande att for dylikt fall utverka godkinnande av for trafiken av-
sedda motorredskap och slipfordon med tillhérande kopplingsanordningar
och bromsningssystem synes for den skull icke rimligen med hinsyn till tra-
fikséikerheten kunna ifrigasittas, och ur samma synpunkt synes dven bora
bestimmas det hogsta antal passagerare eller den storsta last, som ma féras
& traktortig. Utredningen anser allts, att en eftergift frin nyss omférmilda
bestimmelser i V. T. icke bér ifrigakomma.

Ifragasiittas kan emellertid vidare, huruvida, om fordonen undergétt sir-
skild undersokning i enlighet med vad nyss angivits och dérvid befunnits
dndamalsenliga, sirskilt tillstind bor diarutéver krivas for deras framforan-
de & viss viig och huruvida sidant tillstind skall behova sékas sirskilt hos
linsstyrelse och sirskilt hos polismyndighet i stad, varest den viig eller gata,
pi vilken traktortaget skall framforas, ar beligen. Foreskriften om skyl-
dighet att soka dylikt tillstdnd har tydligen tillkommit i syfte att férhindra
framférande av fordon, som kunna antagas utéva férstorande inverkan &

4
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vigbanan eller som, utan att innebéra fara for annan trafik, dock éro hin-
derliga darfor. Ifrdgasittas kan pd grund hirav, huruvida icke skyldighet
att soka sarskilt tillstand till traktortigs framforande kunde, darest for-
donen befunnits vid verkstilld undersokning av besiktningsman vara i be-
tryggande skick och limpliga for trafiken, i nigon man inskrinkas exem-
pelvis si, att sirskilt tillstind skulle kriavas allenast i sidana fall, att for
trafiken skulle anvindas fordon, som vore forsett med ringar av jarn eller
annat hart material eller till det dragande fordonet skulle kopplas mer én
ett slipfordon. Emellertid méiste iven harvidlag beaktas, att det nu fore-
skrivna tillstindsforfarandet mojliggor en provning, huruvida traktortig
bor £ framgd over exempelvis sddana vagstrickor och broar eller a sidana
gator, som lampligen icke anses kunna upptaga trafik med traktortag, lik-
som ocksé att meddela de sirskilda bestimmelser, som kunna befinnas er-
forderliga for medgivande av dylikt tillstand.

Diirest en sidan éndring i 37 § V. T. vidtoges, att traktortig finge utan
sirskilt tillstdnd framforas exempelvis 1 ovan angiven omfattning, skulle
detta sannolikt leda till, att linsstyrelserna och vederborande polismyn-
digheter sige sig tvungna att utfirda sirskilda bestimmelser om inskréink-
ning i ritten att med traktortig befara vissa viigar och gator. Fran traktor-
férarnas synpunkt skulle detta innebdra att, medan nu de av linsstyrelsen
meddelade trafiktillstinden giva tillriicklig upplysning om vilka viigar ve-
derborande f3 pa grund av erhéllet tillstind befara, skulle de i dylikt fall
bliva nédsakade att pa annat sitt skaffa sig motsvarande upplysningar,
vilket i atskilliga fall torde leda till svirigheter vid transporternas planlig-
gande och utférande. D4 i varje fall icke till utredningens kéinnedom kom-
mit, att iakttagandet av det i V.T. 87 § foreskrivna tillstindsforfarandet
medfort svérigheter for utnyttjandet av motorredskap med tillkopplat slip-
fordon & allmin vig, har utredningen ansett sig icke bora pa grundval av
hittills foreliggande erfarenhet foresla nigon #ndring i nu omférmilda be-
stimmelser.

Kap. 10. Beskattning av dragbilar och slipvagnar.

I de for utredningens bedrivande meddelade direktiven framhélles, att
en strikt tillimpning av de nu gillande bestimmelserna for traktorer och
slipvagnar onekligen skulle' medfora, att ett stort antal égare till fordon,
vilka nu anvindas uteslutande i jordbruksdrift utan att vara registrerade,
skulle nodgas registrera fordonen sisom automobiler respektive slipvagnar
samt for dem erligga skatt och, vad automobilerna angér, éven avgift for
trafikforsikring. D& det torde kunna antagas, att atskilliga av de jordbruk,
vari dessa fordon anviindas, icke kunna bira nimnda utgifter, skulle dgar-
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na till fordonen, direst skyldighet att erligga skatt och forsikringsavgift
utkrivdes av dem, i stor utstrickning bliva nédgade att upphéra med an-
vindningen av nyssnimnda slag av fordon.

Departementschefen, som anser en dylik utveckling icke énskvird, fram-
haller, att utredning bor ske angdende de villkor, som bora uppstillas for
att hir ifragavarande traktorer och slipvagnar skola kunna erhélla be-
frielse fran automobilskatt och tagande av trafikforsikring.

Av dessa bada sporsmal upptages forst frigan om béskattning.

Giillande bestimmelser.

Automobilskatt utgar enligt nu gillande forfattningar i dmnet i form
av dels fordonsskatt & vissa motorfordon och slipvagnar, dels ock bensin-
skatt.

Under uttrycket bensinskatt inbegripes i detta sammanhang jimvil skatten

4 vissa for drivande av automobil anvinda brinnoljor enligt K. F. den 3 maj
1935 (nr 142).

Fordonsskatt skall enligt férordningen om automobilskatt den 2 juni 1922
(nr 260) erliggas for automobil eller slipvagn, som, efter vad sirskilt &r
stadgat, blivit hiir i riket registrerad eller som bort hir i riket registreras.
Vad om slipvagn stadgats skall dock gilla allenast betriiffande sidan for
stadigvarande bruk avsedd slipvagn, som kopplas till automobil.

Med automobil férstds i automobilskatteforordningen varje for fird pa
marken avsett fordon, som for framdrivande ir forsett med kraftmaskin
(motor) och icke 16per pd skenor. Denna definition #r si vidstrickt, att
den inbegriper &ven motordrivna fordon, som icke dro att hénfora till auto-
mobiler i egentlig mening (motorcyklar, motorredskap); men da forutsitt-
ning for fordonsskatt, sisom av det foregiende framgér, ér att registre-
ringsplikt foreligger betriffande fordonet, komma p& grund hirav samt-
liga sddana fordon, som nu enligt M. F. iro att beteckna sdsom motorred-
skap — och silunda bland annat traktorer — att undantagas fran dylik
skatt.

Undantagna frin fordonsskatt iro vidare bland annat sidana fordon, som
jamlikt 41 § M. F. undantagits frin tillimpning av férordningen och silunda

bland annat motorfordon och slépvagnar, som anviindas uteslutande inom jirn-
viigs- eller fabriksomride eller annat dylikt inhagnat omréde.

Framstillningar om #indring av giillande bestimmelser.

I olika framstillningar till Kungl. Maj:t eller i riksdagsmotioner hava
vid skilda tillfillen férslag om éndringar i ovan anférda bestimmelser fram-
forts. Av de forslag, som i sidant syfte framkommit under senare ir och




52

som icke uteslutande avse slipvagnar — vilka nedan behandlas under sar-
skild rubrik — m#a namnas foljande.

Bondeforbundets ar 1939 hallna riksstimma 1 Gévle har hos Kungl. Maj:t
gjort framstillning om utfirdande av sidana fortydligande bestimmelser, att
det klart framginge, att skyldighet att erligga automobilskatt icke foreldge be-
triffande s. k. epatraktorer med dértill hérande vagnar, vilka uteslutande an-
vandes vid jordbruket.

Jordbrukstekniska foreningen har darjimte i skrivelse den 19 juni 1939 hos
Kungl. Maj:t hemstillt, att de vagnar vid jordbruket, som tillkopplades traktorer
och begagnades for transport av jordbruksegendoms egna produkter och f6érno-
denheter, matte befrias frin den skatt, som avilade slipvagnar till automobiler.

I likalydande motioner vid 1938 drs riksdag 1: 286 och II: 408 hemstilldes,
att riksdagen matte hos Kungl Maj:t begiira utredning om frihet frin fordons-
skatt, eventuellt skattelittnad for motorfordon, som endast anvindes inom en
jordegendoms omride och med begransad rattighet att begagnas & allmén vag.

Bevillningsutskottet vid 1938 ars riksdag (bet. nr 16) uttalade i anledning av
ovan omformilda motioner, att det vore onskligt, att fordonsbeskattningen ej
lade hinder i vigen for utvecklingen pi jordbrukets och andra omraden. Ut-
skottet erinrade emellertid, att det vore nodvindigt att uppriatthalla bestamda
grinser mellan de olika slag av fordon, som borde drabbas av beskattningen
eller icke. Det syntes kunna antagas, att vardefulla erfarenheter rérande verk-
ningarna av gummiringskattens upphivande och om utvecklingen pia det jord-
brukstekniska omradet skulle vinnas under de nirmaste aren. Frigan om skatte-
littnader for nu ifrigavarande slag av fordon borde darfor enligt utskottets
mening limpligen tagas under overvigande forst i samband med en fornyad
provning av frigan om automobilbeskattningen.

Riksdagen anslot sig i denna del till bevillningsutskottets forslag.

Aven vid 1939 drs lagtima riksdag Aterkom ovanndmnda sporsmal genom en
motion IL: 310, vari hemstilldes om avldtande av skrivelse till Kungl. Maj:t med
begiiran om utredning och forslag till sidan dndring i automobilskatteférord-
ningen, att motorfordon, som uteslutande anviindes, i jordbruksdrift inom
visst jordbruksomride med dirtill hérande enskilda vigar, matte befrias frin
fordonsskatt. '

Bevillningsutskottet (bet. nr 3) ansig sig — pa samma skél som anforts vid
1938 ars riksdag — ej bora foresld bifall till i motionen gjord hemstéllan, och
denna foranledde ej nagon rksdagens atgard.

Riksdagens instillning till frigan om skatteldttnader for dragfordon
eller slapfordon, anviinda uteslutande for jordbruksdrift och inom en viss
jordbruksenhet, har sisom av det foregiende framgér i princip varit
vilvillig; men di riksdagen icke vare sig &r 1938 eller 1939 velat hos Kungl.
Maj:t piakalla ndgon utredning om denna friga, har detta berott dirpa att
riksdagen onskat i forsta hand avvakta erfarenheter rorande verkningarna
av det 1938 beslutade upphivandet av gummiringskatten, varjimte riks-
dagen ansett, att forevarande sporsmél borde allenast i ett mera vidstriickt
sammanhang upptagas till utredning.
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De forslag till littnad i eller befrielse fran fordonsskatt, som ovan om-
formilas, grunda sig antingen pé fordonets anvindning for ett visst dnda-
méil — jordbruksdrift — eller inom ett visst begriinsat omrade, exempelvis
en viss gard eller ett visst jordbruks arbetsomrade.

Emellertid anser utredningen — p& i huvudsak samma skil, som ovan
anforts betriffande frigan, huruvida indelning av nu ifragavarande slag
av fordon borde ske pa grundval av fordonets anvindning inom visst om-
rdde eller for visst indamal — att befrielse fran eller nedsittning i for-
donsskatt icke laimpligen kan grundas pi nigon av nyss angivna faktorer.
Bestimmelser i dylikt syfte skulle icke allenast féranleda tolkningssvirig-
heter, i tillimpningen bliva svira att kontrollera och av ringa praktiskt
virde for lantbrukarna, utan dven frin andra grupper av fordonsigare
framkalla krav p4 motsvarande befrielse eller nedséttning i1 fordonsskatten
med hénsyn till for deras niiring radande siirskilda forhallanden.

Beskatining av det dragande fordonet.

Vad till en borjan angdr de motordrivna fordon, om vilka i detta sam-
manhang #r friga, kan utredningen — som enligt sitt uppdrag icke har
att ingd pa frigan om beskattning av automobiler i egentlig mening — be-
grinsa sitt yttrande till frigan om skattelittnad for dragbilar, betriffande
vilkas klassificering utredningen framlagt forslag.

Det m4 erinras, att detta forslag innebir, att dylika fordon skulle, déirest
de péd grund av vissa tekniska egenskaper kunde anses i huvudsak jimfor-
liga med vanliga traktorer, hiinforas till motorredskap, men, om detta icke
vore fallet, klassificeras sisom automobiler. Med avseende & skyldigheten
att erligga fordonsskatt skulle detta medfora, att skattskyldigheten bort-
folle i friga om forstnimnda grupp av dragbilar, varemot fordonsskatt
fortfarande skulle utgd for dragbilar, som enligt nyss angivna grunder be-
funnes hiinforliga till automobiler.

Enligt utredningens mening iir den uppdelning i skattepliktiga och icke
skattepliktiga dragbilar, som hirigenom vinnes, mera rationell och tillgodo-
ser biittre det praktiska livets behov #n en sidan dndring i beskattnings-
principerna, som ifrigasatts i ovan omférmiilda framstillningar och riks-
dagsmotioner. Om niimligen det dragande fordonet befunnits med hinsyn
till sina tekniska egenskaper hiinforligt till motorredskap, synes det iven
ur skattesynpunkt béra behandlas pd samma siitt, oavsett huruvida det
anvindes inom omradet for enskild fastighet eller icke.

Den befrielse fran fordonsskatt, som silunda enligt utredningens mening
bor genomféras fér vissa dragbilar, foljer, om utredningens forslag till klas-
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sificering av dragbilar godkiinnes, utan sirskild @ndring av férordningen
om automobilskatt. Enligt detta forslag skulle nédmligen vissa dragbilar
med hinsyn till tekniska egenskaper hinféras till motorredskap, varav
bland annat skulle f6lja, att de icke behovde registreras; och som skyldig-
het att erligga fordonsskatt foreligger allenast betriffande motordrivna
fordon, som registrerats eller ritteligen bort registreras, skulle med registre-
ringspliktens slopande #ven skatteplikten bortfalla for nimnda grupp
av fordon.

Beskattning av slipvagnar.
Historik.

Angéende tillkomsten av gillande bestimmelser om beskattning av slip-
vagnar torde fi erinras foljande.

Beskattning av slipvagnar tillkom forst genom de vid 1932 érs riksdag
beslutade #ndringarna i automobilskatteférordningen, vilka tridde i1 kraft
den 1 januari 1933 (S. F. S. 1932: 85).

Fore denna tidpunkt gillde, att skatt utgick endast & motorfordon, som
enligt di gillande motorfordonsférordning borde registreras. Enligt denna
bestimmelse voro silunda slipvagnar befriade fran fordonsskatt.

I proposition nr 174 till 1932 drs riksdag, som lag till grund for samma
ars riksdags beslut i automobilskattefrigan, framholl foredragande departe-
mentschefen bland annat foljande:

Slapvagnstrafiken hade pi senare tid avsevirt vuxit 1 omfattning. Det syntes
dirjimte kunna antagas, att anvindningen av slipvagnar komme att ytterligare
tilltaga sisom en foljd av de foreslagna héjningarna i fordonsskatten for auto-
mobiler. D& dirtill komme, att, sisom av avgivna yttranden framginge, slipvag-
narna orsakade ett ej ovisentligt viigslitage, syntes tidpunkten vara inne, da
jamvil slipvagnarna borde bliva foremdl for siarskild beskattning. Denna skatt
borde emellertid utgd allenast for sidan for stadigvarande bruk avsedd slap-
vagn, som kopplades till automobil, under det att annan slipvagn syntes bora
limnas fri frin denna skatt.

Bevillningsutskottet tillstyrkte i huvudsak Kungl. Maj:ts forslag 1 nu
forevarande del men foreslog med anledning av i drendet vickta motioner
atskilliga jimkningar i de av Kungl. Maj:t foreslagna skattesatserna.

I enlighet med utskottets av riksdagen godkinda férslag bestamdes genom
forordning den 29 april 1932 (nr 85) om indring i vissa delar av forord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt skatten for slapvagn
att utgd for helt kalenderar efter den beriknade vikten av den storsta last
och det storsta antal passagerare, varfor slipvagnen vore inriattad (maximi-
last):




om vikten understege 500 kg, med 30 kronor;
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om vikten uppginge till 500 kg men icke 800 kg, med 60 kronor; samt
om vikten uppginge till 800 kg, med 100 kronor.

Det for 1938 drs riksdag framlagda forslaget om vissa indringar i auto-
mobilbeskattningen innebar bland annat borttagande av gummiringskat-
ten 1 samband med viss hojning av fordonsskatten fér automobiler dven-
som av bensinskatten. Dessa @ndringar ansigos motivera vissa jimkningar
aven 1 friga om beskattningen av slipvagnar.

I enlighet med Kungl. Maj:ts forslag, som i nu férevarande del vann 7iks-
dagens bifall (riksdagens skrivelse 1938: 199), utfirdades sedermera forord-
ning den 29 april 1938 (nr 136) angdende indrad lydelse av 2 och 5 §§
forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Enligt dessa bestimmelser utgar numera skatt fér sidan for stadigva-
rande bruk avsedd slipvagn, som kopplas till automobil, i férhillande till
slipvagnens totalvikt med foljande belopp:

Slipvagnens totalvikt kg.

Skattebelopp kr.

Undem 0007 ittt A Cl el )
1-000-=T890 " b ait, s Rl e s i s
A O A e L e e s s g
2 D00 908 T T e
B0 e e e e et

40
80
120
140
160

Slipvagnsbestindet och dird belopande fordonsskatt.

Slépvagnsbestandets utveckling frin och med ar 1933, di registrerings-
och skatteplikt infordes & slipvagnar, till och med &r 1938 dvensom dira
belopande debiterad fordonsskatt framgér av foljande sammanstillning:

Antal slipvagnar vid arets slut med
en maximilast av Debiterad
Ar Summa fordonsskatt
0—499 kg. | 500—799 kg, | 800 kg. och 1900 k.
dardver
1933 1498 596 2993 5 087 342.6
1934 1807 646 35627 5980 456.8
1985 2033 614 3 584 6 231 499.4
1936 2 307 591 3672 6 570 502.9
1937 2524 541 4078 7143 531.0
1938 2672 562 4246 7 480 565.4
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Skall enligt automobilskatteforordningen fordonsskatt erliggas for
slipvagn, som kopplas till motorredskap?

Gillande bestimmelser om beskattning av slipvagn ha i nu ifrigava-
rande sammanhang tilldragit sig uppmirksamhet huvudsakligen med hén-
syn till frigan, huruvida fordonsskatt enligt desamma skall utgi dven for
slipvagn, som kopplas uteslutande till traktor eller annat motorredskap.

Pi grund av de olika meningar, som i detta avseende gjort sig gillande,
begirde foreningen for besiktningsménnen for motorfordon ar 1938 wdig-
och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande i dmnet. Med anledning hirav an-
forde styrelsen i cirkulir den 13 maj 1939 till samtliga besiktningsmin for
motorfordon bland annat foljande: v

Enligt 1 § automobilskatteférordningen férstodes i densamma med automobil
varje for fard pa marken avsett fordon, som for framdrivande vore forsett med
kraftmaskin (motor) och icke 16pte pd skenor. Enligt denna forordning vore si-
ledes traktor att anse sisom automobil. Enligt 13 § M. F. skulle slipfordon -—
sadant detsamma definierades i 1 § samma foérordning — registreras. Pa grund
hiarav borde enligt styrelsens mening slipvagn, avsedd att for stadigvarande
bruk tillkopplas traktor, registreras och dirfor iven besiktigas, varjimte skatt
skulle erliggas for slipvagnen.

Till denna av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen uttryckta mening har
iiven riksdagen anslutit sig satillvida som riksdagen i anledning av vid
1938 ars riksdag viickta, nedan niirmare omformilda motioner om ligre
beskattning av s. k. traktorslipvagnar forklarat sig anse fragan om skatte-
littnader for nimnda slag av fordon bora tagas under Gvervigande forst i
samband med en férnyad provning av frigan om automobilbeskattningen.

Ifrdgasatta dndringar i gdllande bestimmelser om beskattning
av slipvagnar.

Forslag till andring av de speciellt for slipvagnar gillande bestimmel-
serna om fordonsskatt hava under senare &r vickts sivil inom riksdagen
som hos Kungl. Maj:t.

I vid 1938 drs riksdag vickta motioner I: 287 och II: 409 hemstilldes,
att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhalla om utredning och forslag
angiende sirskild ligre beskattning av s. k. traktorslipvagnar.

Anviindningen av traktorer och dartill kopplade slipvagnar hade under
senare ar blivit aktuell sirskilt for jordbruket for underlittande och for-
billigande av transporterna. Skattebelastningen & slipvagnar till traktorer
vore dock betydande. Di emellertid dylika vagnar atminstone inom jord-
bruket icke anviandes kontinuerligt under nigon storre del av aret, och dessa
vagnar dessutom icke finge framféras med hogre hastighet dn 20 kilometer i
timmen, framstode skattebelastningen sisom orittvis. Den vigslitning, ett dylikt
fordonssiitt astadkomme, kunde néppeligen jimforas med den, som fororsakades
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av mera snabbgaende fordon. D4 syftet med fordonsskatten vore att finansiera
viighallningen, borde vid beskattningens avvigning hinsyn tagas till nyss an-
givna forhallanden.

Bevillningsutskottet, som behandlade dessa motioner i sitt betinkande
nr 16 i anledning av Kungl. Maj:ts for samma &rs riksdag framlagda forslag
till omlaggning av automobilbeskattningen, anforde, att frigan om skatte-
littnader for nu ifrigavarande slag av fordon syntes bora tagas under Gver-
vigande forst i samband med en férnyad prévning av frigan om automobil-
beskattningen.

Riksdagen anslot sig i denna del till bevillningsutskottets forslag.

En av lansstyrelsen ¢« Kopparbergs lan till Kungl. Maj:t den 15 oktober
1938 avliten, tidigare omformild framstillning, att Kungl. Maj:t matte
vidtaga atgirder i syfte att till traktorer kopplade slipvagnar, avsedda
uteslutande for jordbruksbehov, matte undantagas fran registreringsplikt,
innefattar dven framstillning att i enlighet hdrmed skyldigheten att er-
lagga fordonsskatt for dylika slipvagnar méatte bortfalla.

Huru denna fraga lostes, vore, framhéller linsstyrelsen, av mycket stor be-
tydelse for det mindre jordbruket. Inom vissa delar av landet vore minga jord-
bruk si smi och foga barkraftiga, att den lilla girdens avkastning icke for-
madde bira skatten. Som forhdllandena gestaltade sig inom Kopparbergs lin,
vore det av linsstyrelsen foreslagna medgivandet av verkligt och uppenbart be-
hov pakallat. Enligt linsstyrelsens mening vore det understéd, som kunde vinnas
genom frihet frin fordonsskatt pid till traktorer kopplade slipvagnar, avsedda
uteslutande for jordbruksbehov, av lingt stérre betydelse for samhillet in de
statsinkomster, som kunde inflyta genom beskattningen.

Utredmingens yttrande och forslag.

Av forestiende redogorelse for de forarbeten, som foregitt tillkomsten
av nu gillande bestimmelser om slipvagnars beskattning, synes framgi,
att dessa bestimmelser visserligen enligt ordalydelsen av 1 § 1922 ars
automobilskatteforordning méste anses gilla dven i friga om sidana slip-
vagnar, som kopplas till traktorer, men att en sidan tillimpning icke #r
nimnd under forarbetena och sivitt av dessa framgir icke heller torde
hava varit dsyftad. Di foredragande departementschefen i 1932 ars pro-
position (nr 174) anforde, att fordonsskatt borde utgd allenast for sidan for
stadigvarande bruk avsedd slipvagn, som kopplades till automobil, under
det att annan slipvagn syntes bora limnas fri frin denna skatt, torde han
tvirtom icke hava avsett andra slipvagnar (for stadigvarande bruk) in
sadana, som kopplades till automobiler i egentlig mening.

Slapvagnsskattens inforande foranleddes huvudsakligen dirav, att man
ansag slipvagnar bora ur beskattningssynpunkt behandlas lika med auto-
mobiler, direst de framfordes kopplade till och med samma hastighet som
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dessa, d& nimligen slipvagnarna vid dylika tillfillen maste anses ur vig-
slitningssynpunkt jéimforliga med automobiler. Konsekvensen av denna
uppfattning borde hava varit, att slipvagnar, som kopplades till trak-
torer, borde ur beskattningssynpunkt stillas i samma klass som dessa,
eller med andra ord att, di traktorer med hinsyn till sin ringa vig-
slitning ansigos bora vara skattefria, borde iven slipvagnar, kopplade till
traktorer, vara detsamma. Att icke desto mindre slipvagnar enligt nu gil-
lande automobilskatteforordning ansetts icke kunna undga beskattning éven
om de endast anviindas kopplade till traktorer, beror pa det foérhéallandet,
att begreppet automobil i automobilskatteférordningen anviindes i sa vid-
strickt beméirkelse, att iven motorredskap innefattas dirunder. Uttrycket
automobil har nimligen i automobilskatteforordningen icke undergatt sam-
ma utveckling som motsvarande begrepp i M. F., varest numera traktorer
och andra motorredskap icke iro hinforliga till automobiler.

Utredningen kan i detta sammanhang icke undgd att uttala det onskemilet,
att automobilskatteforordningens terminologi bragtes i 6verensstimmelse med
M. Fs, s& att icke, sdsom nu ar fallet, uttrycket »automobil» i den forra for-
ordningen anvindes i en bemirkelse, som #r frimmande icke allenast for den
senare forordningen utan dven for allmint sprikbruk. Den nuvarande defini-
tionen pia »automobil> i automobilskatteférordningen &r icke blott frin nyss-
nimnda synpunkter missvisande och leder, sisom framgar av vad i detta sam-
manhang anforts, till icke asyftade konsekvenser, utan fven utan praktiskt
virde med hiansyn till att fordonsskatten numera utgir med olika belopp pd
de sirskilda fordonstyperna. Ur denna synpunkt borde automobilskatteférord-
ningen innehalla icke allenast en allmin definition pid begreppet automobil utan
specifika definitioner pi begreppen personautomobil, omnibus, lastautomobil,
motorcykel, slipvagn, tjinstevikt och totalvikt eller ocksd hinvisning till mot-
svarande begrepp i M. F. Intet av nu angivna begrepp finnes for nirvarande
bestimt i automobilskatteférordningen. D4 emellertid en revision av automobil-
skatteforordningen i detta avseende icke kan anses innefattad i det it utred-
ningen limnade uppdraget, har utredningen ansett sig icke kunna nidrmare ingd
pa en dylik uppgift.

Det belopp, viixlande mellan 40—160 kronor for ar, med vilket fordons-
skatten for slipvagnar utgér, utgor, dir slipvagnar anviindas for jordbruks-
andamal, en icke ovisentlig belastning & sirskilt det mindre jordbrukets
ekonomi. Den av dem fororsakade slitning 4 av det allménna underhallna
vigar, for vilken denna skatt dr avsedd att utgora ersittning, torde emel-
lertid i de fall, varom hér ar fraga, nimligen di slipvagnar framforas kopp-
lade till traktorer eller i forbindelse med till motorredskap hénforliga drag-
bilar, vara ringa. Slipvagnarna fi néimligen & vigar av nyss omformild be-
skaffenhet och kopplade till fordon, varom nu #r friga, icke framforas med
hégre hastighet éin 20 kilometer i timmen. P4 grund av denna liga hastighet
torde ocksa slipvagnar kopplade till traktorer huvudsakligen komma till an-
viindning for transporter annorstiides in 4 allmén vig, nimligen inom jord-
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bruksigor eller pa enskilda véagar. I den mén dirvid bensin eller med skatt
belagda briannoljor anvindas for deras framdragande, kommer bidrag till
den allménna véghéllningen att utgd i form av skatt 4 bensin eller dylika
oljor.

Nu angivna forhédllanden liksom den omstiindigheten, att den nuvarande
beskattningen & till motorredskap kopplade slipvagnar torde bero pi en
fran borjan icke avsedd tolkning av 1 § automobilskatteférordningen, synas
innebira tillrickliga skil att ur beskattningssynpunkt behandla dylika slip-
vagnar pa samma sitt som motorredskap eller med andra ord att for dylika
slipvagnar medgiva frihet frin fordonsskatt.

Mojligheten att den sidlunda avsedda skattefriheten for till motorredskap
kopplade slipvagnar missbrukas dirigenom att en slipvagn, for vilken for-
donsskatt icke erlagts, tillfilligt kopplas till automobil kan icke helt for-
bises. Faran for sadant missbruk torde dock med hinsyn till praktiska for-
hallanden vara ringa. Dérest slipvagnen kopplas till automobil, miste nim-
ligen densamma vara forsedd med skattekvitto (automobilskattefoérord-
ningen 9 och 14 a §§ samt V. T. 36 §), och uraktlitenhet att erligga skatt
for densamma kan déarfor omedelbart konstateras och beivras. Slipvagnen
star med andra ord i dylikt fall under samma kontrollméjligheter som andra
skattskyldiga motorfordon eller slipvagnar, och risken for att igaren av
densamma skall underldta att erligga fordonsskatt torde dirfér knappast
vara storre dn motsvarande risk betriffande vilket skattepliktigt motorfor-
don eller skattepliktig slipvagn som helst.

Liksom den ovan férordade bef}'ielsen fran fordonsskatt for till motor-
redskap héanforliga dragbilar kriver ej heller det nu ifrigasatta upphivandet
av fordonsskatt for till motorredskap kopplade slipvagnar nigon sirskild
indring i automobilskatteférordningen, direst utredningens férslag om upp-
hivande av registreringsplikten for dylika fordon bifalles. Skattepliktens
bortfallande blir nimligen, sisom forut framhallits, en direkt f6ljd av regi-
streringspliktens upphivande.

Ekonomiska wverkningar.

Vad angar frigan om de verkningar i ekonomiskt avseende, som genom-
forandet av ovan framlagda forslag kan medfora, torde bora anmirkas fol-
jande.

Betriffande sidana ombyggda automobiler, som redan tidigare hinforts
till traktorer och som dirfér icke behovt registreras, innebir det nu fram-
lagda forslaget icke ur beskattningssynpunkt nigon indring. Ej heller ir
detta fallet betriffande sidana dragbilar, som tidigare hinforts till automo-
biler och som jamvil enligt de av utredningen féreslagna bestimmelserna
skola klassificeras pd samma sitt. Andringen hinfor sig betriffande dra-

- gande fordon till sidana dragbilar, som tidigare hinférts till automobiler
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men efter den foreslagna klassificeringskungorelsen bliva att anse sisom
motorredskap. I friga om slipvagnar intrider skattefrihet for sddana for
stadigvarande bruk avsedda slipvagnar, som anviindas kopplade uteslu-
tande till motorredskap eller dirmed jamforliga dragbilar.

Att i siffror angiva den minskning i inflytande automobilskattemedel, som
for statsverket kan intrida pa grund av de silunda foreslagna andringarna,
ar icke mojligt, d4 de fordon, for vilka skattefrihet pa nu angiven grund
kan framdeles uppkomma, hittills icke upptagits i nagon sirskild grupp
i fordonsstatistiken. For varje fall torde dock den minskning, som av nu
ifrigavarande anledning kan intriida, rora sig om ett fran statsverkets syn-
punkt sett ringa belopp.

For den enskilde fordonsiigaren kan icke desto mindre den mojlighet till
skattelittnad, som beredes genom ifrigavarande forslag, vara av stor be-
tydelse. I ménga fall torde hittills hava férekommit, sirskilt bland lantbru-
kare, att vederborande uraktlitit skaffa icke allenast dragbil utan dven
slipvagn, emedan fordonsskatt f6r den forra eventuellt och f6r den senare
under alla omstindigheter mést erliggas dven om fordonet varit avsett for
anvindning uteslutande pa enskilda fgor.

T den debatt, som i samband med behandlingen av motion i detta dmne
forekom vid 1939 ars lagtima riksdag i andra kammaren, framhélls bland
annat av en talare, att pd Gotland minga automobiler blivit omgjorda till
hiistfordon. Jordbrukarna hade tinkt att vid transport av sockerbetor
koppla dessa hiistvagnar efter en traktor men mast avsta dérifran, da varje
sddan vagn skulle betinga en skatt av cirka 140 kronor. Det forefaller sanno-
likt, att liknande férhillanden forekommit dven inom andra delar av lan-
det. Om s& ir, kommer borttagandet av fordonsskatten for dragfordon och
slipvagnar av nyss omférmilda beskaffenhet att viisentligt underlitta en
alltmera vidstrickt anvindning av motordriven arbetskraft inom jord-
bruket. :

I varje fall méste den minskning av inflytande automobilskattemedel,
som av nu ifrigavarande anledning kan uppkomma, vara av ringa bety-
delse mot den besparing av arbete och kostnader samt den ckade produk-
tionsférmiga inom det svenska jordbruket, som i gengild kan forvintas.

Kap. 11, Fraga angiende utredning om obligatorisk trafik-
forsikring av dragbilar och dirtill kopplade slipfordon.

Trafikforsikring i den omfattning, som angives i lagen om trafikforsik-
ring & motorfordon den 10 maj 1929 (nr 77), skall enligt 1 § nimnda lag
finnas & motorfordon, som #r registrerat hiir i riket eller utan registrering
hér brukas i trafik.
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Med motorfordon forstas dirvid enligt 2 § varje for fird pa marken av-
sett, for person- eller godsbefordran inrittat fordon, som for framdrivande
ir forsett med kraftmaskin (motor) och icke loper pa skenor. Som motor-
fordon skall icke anses traktortig. Lagen dger ej tillimpning 4 motorfordon,
som anvandes uteslutande inom jarnvigs- eller fabriksomrade eller annat
dylikt inhéignat omrade.

Det forslag till kungorelse om klassificering av dragbilar, som utred-
ningen framligger, innebdr samtidigt en reglering av ett flertal sviivande
fragor angaende dragbilar, sisom t. ex. sporsméilen i vilka fall dragbil
behéver underga registrering och besiktning samt i vilka fall korkort for
densammas framforande erfordras eller fordonsskatt skall for densamma
erliggas. Omfattningen av samtliga nyssnamnda skyldigheter ir nimligen
knuten till frigan, huruvida fordonet ritteligen skall enligt M. F. anses
sasom automobil eller sisom motorredskap eller, i vad angir skattskyl-
digheten, till fragan huruvida registreringsskyldighet enligt samma for-
ordning foreligger betriffande fordonet eller icke.

Diremot paverkar innehallet av nimnda forslag till kungorelse icke i
och for sig omfattningen av fordonsigarens skyldighet att taga obliga-
torisk trafikforsikring enligt lagen om trafikforsikring & motorfordon.

Sasom av det foregiende framgar, ir nimligen i sistnimnda lag forsik-
ringsskyldigheten icke stilld i nigon relation till frigan, huruvida fordonet
enligt M.. F. skall anses sdsom automobil eller icke, eller huruvida registre-
ringsplikt enligt samma férordning foreligger betriiffande fordonet eller ej.

- Forsikringsplikten ir i stillet helt beroende av huruvida det fordon, varom

fraga ar, enligt trafikforsikringslagen #r att anse sisom motorfordon i
nimnda lags bemirkelse. Enligt 2 § trafikforsikringslagen krives for detta

- indamél, bland annat, att fordonet dr inrittat for person- eller godsbe-

fordran. Detta innebir, att trafikforsikringsplikten icke kan inkludera

~ dragbilar, vilka ju kiinnetecknas av att de icke dro avsedda att sjilv-

stindigt nyttjas for utférande av transporter utan allenast for framdra-
gande av tillkopplat slipfordon eller arbetsredskap. Forsikringsplikt fore-
ligger pa grund hirav ej ens i det fall att dragbilen enligt den féreslagna
klassificeringskungorelsen skulle bliva att vid tillimpning av M.F. och
V.T. hinfora till automobil.

For dgare av dragbilar eller av traktorer 6ver huvud taget innebira, si-
som av det foregiende framgar, bestimmelserna i lagen om trafikforsik-
ring icke niagon forpliktelse att teckna obligatorisk trafikforsikring och
kunna ur denna synpunkt icke giva anledning till erinran fran fordons-
agarnas sida.

Vad som i detta sammanhang pékallar nirmare provning dr snarare,
huruvida icke en viss utstriickning av trafikforsikringsplikten till att om-
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fatta dven dragbilar, traktorer och traktortag kan sivéal i fordonsigarnas
som i tredje mans intresse ifrigasittas.

Att en dylik utstrickning kan ligga jamvél i fordonsigarnas intresse
beror pa foljande forhallanden.

Enligt lag den 30 juni 1916 angdende ansvarighet for skada i f61jd av auto-
mobiltrafik (nr 312) 2 § ér ligare av automobil ansvarig for skada, som i
foljd av trafik med automobil tillfogas annan person dn foraren eller sadan
egendom, som icke med automobilen befordras, anda att dgaren ej ér till
skadan vallande; dock ir dAgaren frin ansvarighet fri, dir av omstindighe-
terna framgar, att skadan varken fororsakats av bristfillighet & automobilen
eller vallats av foraren.

Med automobil forstas dirvid enligt 1 § samma lag varje for fird 4 mar-
ken avsett fordon, som for framdrivande #r forsett med kraftmaskin (motor)
och icke loper pé skenor.

Av en jamforelse mellan ansvarighetslagen och trafikforsikringslagen
framgér, att digare av dragbil eller av traktor kan enligt ansvarighetslagen
bliva betalningsskyldig i anledning av skada, som i f6ljd av trafik med
dylikt fordon tillfogats annan, utan att dgarens betalningsskyldighet tic-
kes av nigon obligatorisk trafikforsikring.

Medvetandet om denna risk har ocksd foranlett figare av motorredskap
att i atskilliga fall teckna frivillig forsikring for tickande av densamma.
Emellertid #ro de premier, som i dylikt fall utga, relativt betydande.

For narvarande tillimpas enligt uppgift av trafikforsakringsanstalternas tariff-
kommitté foljande arspremier for 5-arig ansvarighetsforsikring av traktorer, an-

vanda for lantbrukets rikning, nimligen: 50 kronor for traktor och tilliggspremie

med 20 kronor for en slipvagn samt 10 kronor for varje ytterligare samtidigt
tillkopplad slipvagn.

En obligatorisk trafikforsikring & traktortig skulle, enligt vad trafik-
forsikringsanstalternas tariffkommitté pd forfrigan av utredningen med-
delat, medfora en icke ovisentlig nedsidttning i ovan angivna premier, vars

belopp dock icke kan for nirvarande siffermissigt angivas; och en dylik

utstrickning av forsikringsplikten skulle darfor tillgodose fordonsidgarnas
intresse av sinkta premier.

En eventuell utstrickning av forsikringsplikten, pd sitt ovan antytts,
ligger dock framfor allt i tredje mans intresse.

Enligt ansvarighetslagen ir tredje man, sisom av det foregdende fram-
gar, tillerkéind ritt till skadestind dven for av traktor eller dragbil
vallade olyckor, men ndgon sikerhet for att dgaren av ett dylikt fordon
ir solvent for ett utdomt skadestind och att skadestindsriitten darfor har
nagot praktiskt virde, foreligger for niirvarande icke. Utredningens forslag
till klassificering av dragbilar torde leda till en 6kad trafik av sidana for-




don med eller utan tillkopplat slipfordon. DA till f61jd dirav dven riskerna
for av dylika fordon framkallade olyckor méiste komma att okas, anser
utredningen for varje fall frigan om utstrickning av forsidkringsplikten
till att omfatta dven dragbilar eller eventuellt samtliga traktorer och trak-
tortag bora komma under évervigande.

Det ma erinras, att tanken pa en dylik utstrickning av forsikringsplik-
ten framfordes redan i den proposition, nr 99, till 1929 irs riksdag, som
lig till grund for samma érs riksdags beslut i friga om trafikforsikring.
| 123§ av forslaget till lag om trafikférsikring forekom nimligen foljande
bestimmelse: »Som motorfordon skall dven anses traktortig». Aven i 18 §
forekommo vissa bestimmelser avseende traktortig.

Harom anfordes i forsta lagutskottets utlitande nr 14, sid. 20:
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Enligt 2 § 1 lagforslaget skulle traktortig anses sisom motorfordon och
folja,kthgen vara underkastat forsdkringsplikt. I motionen II:382 hade herr
Olsson i Golvvasta hemstillt, att lagen icke skulle bliva tillimplig 4 dessa tig.
Med den obetydliga hastlg'het varmed traktortig finge framforas, hogst 15
kilometer i timmen, torde fara for skada i f6ljd av trafiken med dem vara ganska
ringa. Vid sddant forhallande och da traktortigen torde vara ritt sillsynta, hade
utskottet icke ansett det nodigt, att forsikringsplikt stadgades for dem. I en-
lighet hirmed hade vissa dndringar vidtagits i 2 och 18 §§.

Pi grund hérav kommo nimnda bestimmelser att uteslutas ur lagen.
Den sedan ar 1929 visentligt 6kade omfattningen av trafiken och det
. nya inslag déri, som dragbilarna jimte tillkopplade slipfordon komma att
utgora, bora enligt utredningens mening féranleda, att frigan om forsik-
ringspliktens omfattning i denna del tages under férnyat overvigande.
Av inom justitiedepartementet tillkallade sakkunniga avgavs den 1 okto-
ber 1938 betéinkande med forslag till trafikforsikringslag jimte dirmed
sammanhéngande forfattningar (S. O. U. 1938: 27). Sedan i inkomna ytt-
randen vissa inviindningar gjorts mot forslagets huvudprinciper, har chefen
for justitiedepartementet funnit frigan om en fullstindig revision av lag-
stiftningen erfordra ytterligare utredning och dirfor icke forelagt densam-
ma riksdagen. Ur det omfattande frigekomplexet hava emellertid genom
en till 1939 ars lagtima riksdag avlaten proposition, nr 189, utbrutits vissa
sporsmél, vilka avsett bland annat passagerareskyddets utstrickning och
forsikringssummornas héjning. Detta forslag har bifallits av riksdagen,
och dirav féranledda #ndringar i ansvarighetslagen och trafikforsikrings-
lagen hava vidtagits. Frigan om revision av giillande bestimmelser om tra-
fikforsikring i ovrigt dr diremot foremal for fortsatt bearbetning inom
justitiedepartementet.
Med hinsyn till vad ovan anférts har utredningen funnit sig icke béra
for narvarande framléigga nigot forslag i den del av trafikforsikringsfragan,
som ovan berorts. Utredningen anser diremot en sidan utstrickning av
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trafikforsikringen, som ovan angivits, bora komma under omprovning 1
samband med nyss omformilda, inom justitiedepartementet pigaende ut-
redning om revision av den obligatoriska trafikforsikringen i ovrigt.

Det torde bora understrykas, att en dylik omprévning bor vara forut-
sittningslos och utgd fran en undersokning, huruvida praktisk erfarenhet
adagalagt behovet av en forsikringsform av det slag, varom nu ar fraga,
eller om det foreligger grundad anledning till att antaga, att ett dylikt
behov inom kort uppkommer. Direst pad grund hirav en obligatorisk for-
sikring anses bora komma under 6vervigande, torde tillika bora beaktas,
att fordonsigarna icke genom en obligatorisk forsikring adragas kostnader,
som icke sti i rimligt forhéllande till den risk, for vilken forsikringen dr
avsedd att bereda skydd.

Det mé erinras, att for skada, som i f6ljd av fordonets anvindning drab-
bar hos fordonséigaren anstilld personal, utgar ersittning enligt lagen om
olycksfall i arbete; och detta forsikringsskydd torde vara tillrickligt vid
fordonets anvindning inom enskilt omrdde. Den utstrickning av forsik-
ringsskyddet, som i detta sammanhang kan ifragasittas, torde darfér bora
avse allenast skador, som kunna intriffa vid fordonets framférande & sadan
viig, gata eller annan allmén plats, som avsesil § V. T.







Statens offentliga utredningar 1939

Systematisk

forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmén lagstiftning. Réttsskipning. Fangvard.

Betéinkande med forslag till #ndringar i vissa delar av 8jo-
manslagen m. m. [21] 3

Betiinkande med forslag till lag om arbetsfostran m. m. [25

Betiinkande ang. revision av tryckfrihetsférordningens an-

% svsrighetsregler och didrmed sammanhingande forfatt-
ningar. [82]

Betinkande med forslag till findringar i formynderskaps-
lagstiftningen. [33]

Statsforfattning. Allmén statsforvaltning.

Betiinkande ang. justitiekanslerns, justitiecombudsmannens
och militieombudsmannens allméinna #dmbetsstillning

m. (7]

1931 Ars landsfiskals- och stadsfiskalsutredning. Betiinkande
med forslag till omorganisation av landsfiskals- och stads-
fiskalsbefattningarna m. m. [9]

Betiinkande om statstjlinstemiins stillning vid arbetskon-
flikter. (19

1987 Ars domsagoutredning. Betiinkande med forslag till
omorganisation av domsagoférvaltningen samt lonereg-
lering f6r domsagopersonalen, [29]

Kommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansvésen.

Betinkande ang. revision av tjinsteférteckningen i vad
avser statens affirsdrivande verk. [5]

1986 frs lonekommitté. Betiinkande med forslag till mili-
tirt icke-ordinariereglemente. (10]

1988 Ars arvsskattekommitté. Betinkande med forslag till
férordning om arvs- och givoskatt m. m. [18]

Politi.

Betdnkande med forslag till vissa dndringar i beklidnads-
reglementet for polispersonalen m. m. [20]

- Natlonalekonomi och socialpolitik.

Rationaliseringsutredningens betinkande. Del 1. Motiv och

* forslag. [18] Del 2. Verkstiillda undersokningar. [14]

Hembitriidesutredningens betinkande. 2. Betiinkande med
forslag till lag om reglering av anstillnings- och arbets-
forhfillandena inom det husliga arbetet. [15]

Arbetsloshetsrikningen den 81 augusti 1987. Del 2. Arbets-
férhet m. m. [24]

Betiinkande med utredning och forslag rérande tillgodo-
seendet av behovet av allméinna samlingslokaler. [30]

Hilso- och sjukvard.
Ledningen av landstingens hiilso- och sjukvardsverksam-
het. [23)
Betiinkande ang. vissa med virden av civila patienter i
gurni[sox]nssjukhusen sammanhéingande organisationsfrii-
gor. [31

Allmént ndringsvisen.

-

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.
Underlidttandet av kvinnornas arbete i de mindre lant-
hemmen. [6]
Betiinkande rorande ett ﬁndamﬁlsenhgt utnyttjande ay
kronans fiskevatten. [28]

Vattenvisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.

Betiinkande och forslag rorande befrimjande av avsitt-
ningen av den svenska stenindustriens produkter. [11]
Betiinkande rérande industriellt utnyttjande av halm. {12}

Handel och sjofart.

Kommunikationsvisen.
Betiinkande ang. grunder for intagning av enskild viig till
allmint underhill &vensom ang. statsbidrag till enskilda
viigar. (1]

Betiinkande med forslag till taxa for befordring av gods

m. m, & statens jirnviigar. (3]

Betiinkande med forslag till exporttariffer. (8]

Betiinkande och forslag ang. vissa med beviljande av till-
sténd till yrkesmiissig automobiltrafik férenade frigor. [22]

Betiinkande med forslag rorande skiirgirdarnas behov av
forbiittrade kommunikationer. [84]

Dragbilar. Betinkande med forslag till klassificering av
vissa for framdragande av slipfordon eller arbetsredskap
ombyggda automobiler, m. m. [35]

Bank-, kredit- och penningvisen.

Forsdkringsviisen.

Kyrkovisen. Undervisningsvisen.

odling i ovrigt.

Svensk namnbok till vdgledning vid val av nya slikt-
namn. [4)

Utredning och forslag ang. fortsatt forstatligande av kom-
munala mellanskolor. [16]

Utredning och -férslag rorande fri undervisningsmateriell
for folk- och fortsittningsskolor. [17]

Betinkande med utredning och forslag ang. ritt for folk-
skolldrare m. fl. att inskrivas vid universitet och hog-
skolor samt dir avligga examina. [27]

Andlig

Forsvarsvdsen, ~

Utredning och f6rslag rérande plats i Stockholms skiirgdrd
for forliggning av Stockholms orlogsbas. [2]

Sociala forsvarsberedskapskommittén. Betinkande. Del 1.
Forslag till familjebidragslag m. m. [26]

Utrikes drenden. Internationéll ritt.

Stockholm 1939, Ivar Heggstroms Boktryckeri A. B.
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