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Statens offentliga utredningar 1944

Kronologisk

forteckning

. Jordbruksbefolkningens levnadskostnader. Av E. Lindah . Utredningar angdende ekonomisk efterkrigsplanering.
och L. Lemne. Marcus. 71 s. Jo. : { 2. Investeringsutredningens betinkande med forslag till
2. Betiinkande med forslag angiende ldngtjinstunderbefiil investeringsresery av statliga, kommunala och stats-
m. m. Beckman. 91 s. Fo. understodda anliiggningsarbeten for budgetiret 1944/45.
3. Betiinkande angfende nykterhetstillstdndet under krigs- Marcus, 272 s. Fi.
dren. Marcus. 336 s. Fi. 13. Utredningar angiende ekonomisk efterkrigsplanering.
4. Promemoria med forslag till lag med bestimmelser 3. Bilagor till investeringsutredningens betinkande med
om allminna behorighetsvillkor for vissa kommunala forslag till investeringsreserv av statliga, kommunala
uppdrag m. m. Heaeggstrom. 66 s. S. och statsunderstodda anliiggningsarbeten fir budgetiret
5. Betiinkande med forslag till civilforsvarslag m. m. 1944/45, Marcus. 77 s. Fi.
Beckman. 262 s, S. | 14. Utredningar angdende ekonomisk efterkrigsplanering.
6. Betiinkande med forslag till byordningar och instruk- 4. Marcus. 153 s. Fi. ]
tioner for ordningsmiinnen i lappbyarna. Marcus. 85s. | 15. Socialvirdskommitténs betinkande. 7. Utredning och |
Jo. forslag angdende lag om allmiin sjukforsikring. Beck-
7. Utredningar angdende ekonomisk efterkrigsplanering. man. 360 s. S. |
1. Marcus. 215 s. Fi. 16. Socialvirdskommitténs betinkande. 8. Kostnadsberiik-
8. Betiinkande med forslag angdende revision av riksda- ningar angdende lag om allmiin sjukférsikring. Beck-
gens arbetsformer. Norstedt. 114 s. Ju. | man. 91 8. 8.
9. Processlagberedningens forslag till lag om inférande | 17. Betiinkande med forslag till dtgirder for frimjandet
av nya rittegingsbalken m. m. 1. Lagtext, Norstedt. av litteraturtjinsten inom de tekniska fackomridena.
. viij, 192 s. Ju. Heggstrom. 165 s. E. -
10. Processlagberedningens forslag till lag om inforande av 18. Betiinkande med forslag till viigtrafikstadga m. m.
- nga. rﬁ&tegangsbalken m. m. 2. Motiv m. m. Norstedt. Beckman. 84 s. K.
. 500 s. Ju. |

11. Statsmakterna och folkhushdllningen under den till
f6ljd av stormaktskriget 1939 intridda krisen. Del 4.
Tiden juli 1942—juni 1943. Idun. 559 s, Fo.

Anm. Om shrskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstaverns med fetstil utgora begynnelsebok -
stiiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jordbruks-
departementet. Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang, statens offentliga utredningars yire anordning (nr 98) utgivas
atredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.
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Tull

Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1943 tillkallade
chefen for kommunikationsdepartementet samma dag mig att inom kommu-
nikationsdepartementet, enligt de nirmare anvisningar, som departements-
chefen under arbetets ging kunde komma att meddela, bitrida med utredning
och avgivande av forslag i friga om revision av gillande vigtrafikstadga samt
betriffande de sporsmal, som darmed ndrmast dgde samband.

Hirjimte har Kungl. Maj:t genom beslut den 8 juli, 25 augusti och 10
december 1943 till mig Gverlamnat vissa handlingar att tagas i Gvervigande
vid fullgérande av det mig lamnade uppdraget, nimligen

dels foljande framstdllningar:

1. den 15 december 1938 av linsstyrelsen i Orebro lin angéende &ndring
av 18 § 1 mom. vigtrafikstadgan;

2. den 22 april 1939 av Motorménnens riksférbund, Motorforarnas helnyk-
terhetsforbund och Sveriges trafikbiligares riksorganisation angdende fortyd-
ligande bestimmelser i vigtrafikstadgan om forkorsritt;

3. den 27 april 1939 av bankdirektéren E. Waldenstrom i Stockholm an-
giende dndrade bestimmelser om motorférares skyldighet till signalgivning
vid omkérning;

4. den 2 augusti 1939 av ingenjéren A. Qvarnstrém i Stockholm angiende
vissa atgirder for okad trafiksidkerhet;

5. den 7 augusti 1939 av lansstyrelsen i Viasterbottens lin angdende vissa
atgarder for okad trafiksdkerhet;

6. den 28 november 1939 och den 5 februari 1941 av styrelsen for svenska
avdelningen av Nordiska vigtekniska forbundet angfende dndrade bestdm-
melser om forkorsritt vid anslutning av enskild vig till allmén vig;

" 7. den 14 juni 1940 av 6verstiathillarimbetet angiende bestimmelser rérande
filkérning, Over vilken framstdllning vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den
31 juli 1940 avgivit infordrat yttrande;

8. den 30 augusti och den 17 oktober 1941 av Sune Dvoretsky angiende
vissa atgdrder for okad trafiksikerhet m. m.;

9. den 24 oktober 1941 av Svenska transportarbetareférbundet, Svenska
jarnvigsmannaforbundet och Svenska kommunalarbetareférbundet angdende
vissa dndringar i vigtrafikstadgan m. m.;
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10. den 12 november 1941 och den 31 mars 1942 av Nationalféreningen for
trafiksikerhetens frimjande angdende revision av vigtrafikstadgan;

11. den 19 februari 1943 av overstathallarimbetet angdende sdrskilda parke-
ringsskyltar i Stockholm;

12. den 12 juli 1943 av Svenska lasttrafikbiligareforbundet angdende be-
siktning av traktortdg;

dels ett av sekreteraren Lode Wistrand i egenskap av sirskild inom kom-
munikationsdepartementet tillkallad utredningsman den 17 december 1940 av-
givet principbetinkande i trafiksikerhetsfragan jimte Over detsamma inhém-
tade yttranden,

dels ock en av 1939 ars hogertrafikkommitté med skrivelse den 3 december
1940 overlimnad promemoria av Wistrand angdende #ndring av vissa vig-
mirken.

Vidare har departementschefen for att tagas i Gvervigande vid utrednings-
uppdragets fullgérande dverlimnat dels den b oktober 1943 ett av Motormén-
nens riksforbund uppgjort forslag till vigtrafikstadga dels ock den 14 mars
1944 en framstillning av stockholmsavdelningen av Motorférarnas helnykter-
hetsforbund om utvidgning av den s. k. motorfordonsstrafflagens giltighets-
omréde.

Den 4 och 25 oktober 1943 tillkallade departementschefen med stéd av
Kungl. Maj:ts bemyndigande den 30 juni 1943 féljande personer att deltaga i
overliggningar med utredningsmannen: polisintendenten i Stockholm K. G.
Biickman, vigtrafikinspektoren hos vig- och vattenbyggnadsstyrelsen G. Ek-
berg, byrdingenjoren i jirnvigsstyrelsen K. A. Olsson, direktoren 0. Wal-
lenberg f6r Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, advokaten S.
Hagardt f6r Kungl. Automobilklubben, direktéren S. Lindgren for Motor-
mannens riksforbund, ombudsmannen J. L. Olsson for Motorférarnas helnyk-
terhetsforbund, rektorn E. W. Holmstedt for Cyklisternas riksférening Cykel-
fraimjandet, overinspektéren E. Tengblad fér Svenska lokaltratikforeningen,
direktoren H. Hellqvist for Trafikforsiikringsforeningen, ombudsmannen J.
Christensson for Svenska transportarbetareférbundet samt ombudsmannen
G. Holtz for Sveriges trafikbiligares riksorganisation.

Sedan arbetet med utarbetande av forslag till vigtrafikstadga numera slut-
forts, far jag hirmed vordsamt overlimna samma forslag, innefattande jamvil
forslag till @ndrad lydelse av Kungl. Maj:ts kungorelse den 22 januari 1937
(nr 44) angdende vigmirken. De ovan angivna, till mig overlimnade fram-
stillningarna f4 hirmed anses besvarade. Ytterligare tvd till mig overlamnade
framstillningar i trafikfrigor komma senare att besvaras i sirskild ordning.

Stockholm den 20 april 1944.
C.-H. vox HARTMANSDORFF




Férslag
till
Vagtrafikstadga.

1 kap.

Inledande bestimmelser.

18§

1 mom. Denna stadga #iger tillimpning allenast & trafik pd vig, varom i
2 mom. formales.

2 mom. I denna stadga forstds med

vig: allmin vig, gata eller annan allman plats, som &r uppléten for all-
mén samfirdsel, si ock till farvig nyttjad enskild vag, dari inbegripet dven
allenast vintertid brukad korled;

vigfarande: envar, som & vdg framfor fordon, rider, leder kreatur, &ker
skidor, gar eller i 6vrigt vistas & viig eller i fordon eller spirvagn & véag, dock
ej forare av sparvagn;

fordon: alla slag av vagnar och slddar for dragare, motorfordon, motor-
redskap och andra arbetsredskap & hjul, medar eller band, cyklar, kilkar,
sparkstottingar, handkérror o. s. v., dock ej vagn, som loper p& skenor;

motorfordon: for fird pd marken avsett, f6r person- eller godsbefordran
eller for dragande av pahingsvagn inrdttat fordon, som for framdrivande &r
forsett med motor, dvensom underrede till dylikt fordon (chassi);

bil: motorfordon, som ir forsett med tre eller flera hjul, dar icke fordonet
enligt det foljande ar att anse sdsom motorcykel;

personbil: bil, som ar byggd for befordran av personer till ett antal av
hogst nio;

buss: bil, som dr byggd for befordran av ett stérre antal personer &n nio,
vare sig densamma darjamte dr avsedd for befordran av gods eller icke;

lastbil: bil, som ar byggd f6r befordran av gods men icke dr att hdnfora
till buss, eller som ar inrdttad f6r dragande av pahidngsvagn;

motorcykel: motorfordon, som, bortsett frén bivagn, dr forsett med endast
tvé hjul;

lattvikismotoreykel: motorcykel, som &r si inrdttad, att den icke kan pi
horisontell vig framforas med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen och
endast med svérighet kan #ndras for hogre hastighet, och vars tjanstevikt,
s& berdknad som i 2 § 2 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936 sigs, icke Overstiger 60 kilogram;

tyngre motorcykel: motorcykel, som icke dr att hanfora till ldttviktsmotor-
cykel;

cykel: fordon, som framdrives av dkande medelst trampning;
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motorredskap: traktor, lokomobil, lantbruks- eller vigmaskin samt annat
dylikt allenast till arbetsredskap hénférligt fordon, vilket for framdrivande
ar forsett med motor och icke &r hénforligt till motorfordon;

slapfordon: fordon, vilket dr utrustat med sédrskilda anordningar {6r for-
donets koppling till bil eller motorredskap, dérest fordonet &r avsett for
person- eller godsbefordran eller &r inréttat for och huvudsakligen anvindes
till uppbédrande av anordningar for bilens eller motorredskapets drivande,
evad fordonet dr forsett med hjul (slaipvagn) eller med medar (slapsldde);

pahingsvagn: slépvagn, som ir avsedd att genom en kopplingsanordning,
bestdende endast av tapp med véndskiva eller dirmed jamforlig konstruktion,
forenas med lastbil, och som ar s& utford, att dess chassi eller karosseri
direkt vilar & det dragande fordonet;

traktortdg: motorredskap och ddrmed sammankopplat slipfordon;

utryckningsfordon: ambulansbil, tjanstefordon for polis- eller tullper-
sonal, redskapsvagn for lagning av luftledning till sparvagn eller traddbuss
samt motorfordon, som anvéndes -vid eldfara f6r brandvisendets rakning eller
av brandkér f6r beredande av hjilp vid eller till forhindrande av olycksfall;

sparvagn: maskinellt driven f6r vigtrafik avsedd vagn, som loper pa
skenor.

Foreligger sirskild anledning att hénfora viss fordonstyp till annat slag
av fordon #n som med tillimpning av ovan angivna beskrivningar skulle
bliva fallet eller kan med avseende & viss fordonstyp icke med ledning av
namnda beskrivningar avgoras till vilket slag av fordon densamma &r att
hénfora, bestimmer dirom Konungen eller den myndighet Konungen dirtill
forordnar.

Med polismyndighet forstés i denna stadga: f6r Stockholm Gverstathallar-
ambetet, for annan stad, ddr poliskammare finnes, denna, f6r ovriga stidder
magistrat eller kommunalborgmistare och f6r landet polischefen i orten.

3 mom. I friga om ritten att fora motorfordon och traktortig stadgas i
motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936.

4 mom. Vad i denna forfattning stadgas om #gare av fordon skall be-
triffande fordon, som innehaves pd grund av avbetalningskép, i stillet hava
avseende & innehavaren, dndd att dganderdtten dnnu icke & honom Gvergitt.

2 kap.

Bestéimmelser for samtliga vigfarande.

28
Varje vigfarande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet, som trafik-
siakerheten fordrar, samt upptréda hénsynsfullt mot andra vagfarande och
mot dem, som uppehélla sig vid vigen.
Vigfarande skall atlyda f{6r honom avsedda vagmarken och trafiksignaler
samt efterkomma polismans tecken.
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1

Vigfarande skall i god tid halla vigen fri for utryckningsfordon med sédan
forkorsritt, som i 31 § sdgs, och, dir s& erfordras, stanna for att lita det-
samma passera. Annan vigfarande dn utryckningsfordon med forkorsratt
skall ock, dir si ske kan, hilla vigen fri for sparvagn samt limna likproces-
sion och militdrtrupp fri plats att passera.

38
Om trafikolycka intraffat, skall envar, som med eller utan egen skuld &r
inblandad déri, genast stanna och vidtaga de étgiarder, vartill hédndelsen ski-
ligen foranleder. Han mé ej undandraga sig att uppgiva namn och hemvist
eller lamna nddiga upplysningar om hindelsen.

4 §.
Om viig dr forsedd med skilda banor for olika slag av trafik eller for trafik
i olika riktningar, skall, sdvida icke forhéllandena annat nédvandiggora, envar
firdas p4 den for honom avsedda banan. Vid korsande av bana for annan
trafik, skall sdrskild forsiktighet iakttagas.

3 kap.

Sirskilda bestimmelser for andra vigfarande in ghende.

5§

Fordon m4a icke foras av den, som &dr s& paverkad av starka drycker eller
av stimulerande eller bedévande dmnen, att det kan antagas, att han icke pi
betryggande sitt kan fora fordonet.

Finner polisman, att forare av fordon dr s& paverkad som i forsta stycket
sigs, dger polismannen forbjuda honom att fora fordonet, sd ock, dir for-
budet icke efterkommes, hindra honom dérifrén. Det &ligger polismannen
att sd snart ske kan om &tgérden underrétta sina ndrmaste Gverordnade.

6 §.

Fordons hastighet skall stidse anpassas efter vad behorig hansyn till
andra vagfarande och till vad trafiksikerheten krdver. Vid slirigh viiglag och
skymd sikt samt vid viigkorsning och vid passerandet av vid héllplats stdende
sparvagn eller buss skall fordon framféras med efter forhidllandena nedsatt
hastighet. For undvikande av pakorning skall hallas nodigt avstidnd till fram-
forvarande fordon.

D4 fordon narmar sig obevakat, sdrskilt f6r gende avsett Gvergangsstille,
skall dess hastighet nedbringas s& att fordonmet kan med sidkerhet stannas
framfor 6vergdngsstillet for att limna gdende tillfdlle att passera.

Fordon skall vid smutsigt viglag, sdvitt mojligt, framforas pa sddant sitt,
att annan vigfarande ej utséttes for smutsstank.




78
Annan vigfarande dn gldende skall, om vigens bredd och beskaffenhet
samt trafikforhallandena i Ovrigt det tillata, firdas & vigens vinstra del.
Trafik i samma riktning skall inbordes s fordelas & vigen, att den langsam-
mare trafiken firdas ldngre till vinster #n den snabbare.
Fordon mi icke framféras si nira for annan trafik avsedd bana, att nigon
del av fordonet eller dess last skjuter in 6ver banans kant.

8 §.

Mellan vigfarande skall mote ske till vinster och omkdrning till hoger,
dock att annan vigfarande &n géende dirvid skall lata giende bibehalla for
honom avsedd plats ytterst & vigen.

" Méte med eller omkérning av sparvagn skall, om spirens lige det med-
giver, ske till vinster.
98

Vid korsande méte skall f6r undvikande av sammanstotning foretriide
laimnas &t den, som firdas & huvudled. Den, som firdas & enskild vag, skall
limna foretride &t den, som firdas & allmin vig. I Ovrigt skall foretride
lémnas &t den, som kommer fran vinster.

Utan hinder av vad i forsta stycket sigs skall den, som svinger in p& annan
vig, limna foretride &t den, som fdrdas rakt fram.

Det tillkommer, sivitt angdr stads omride, stadens polismyndighet och
eljest lansstyrelse att forklara viss vig for huvudled.

10 &

Fére omkorning skall forare av fordon 6vertyga sig om att den framfor-
varandes uppmirksamhet blivit vickt. Han bor dirfér medelst ljud- eller ljus-
signal eller pa annat sitt giva sig tillkénna. Hirefter skall den framforvarande
pa limpligt sitt lita forstd, att omkorning kan ske, sakta farten och limna
plats for omk&rning.

Inom tétthbebyggt omrdde och vid tdt trafik m4, om s utan fara kan ske,
omkorning dga rum utan hinder av vad i férsta stycket foreskrives.

Omkérning mé icke dga rum i vigkorsning, vid korsning i samma plan
mellan vig och spérvig eller jirnvig, i skarp kurva, & backkrén eller eljest
dar sikten ar skymd.

1 §.

Utan hinder av vad i 7 § forsta stycket stadgas skall vid filkdrning
forare av fordon, vilken i vigkorsning &mnar #ndra firdriktning, i god tid
vilja den fil, som ligger ndrmast den tillimnade firdriktningen, sivida icke
annan fil dr anvisad genom viagmarke.

Vad i 8 § forsta stycket och 10 § stadgas om omkorning skall icke #ga
tillimpning & fordon, som foljer sirskild korfil.

Med filkorning avses fall, d& fordonstrafik i samma firdriktning genom
siarskild markering i korbanan fordelats & skilda banor eller ock fall, dé
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fordomstrafik dven utan sddan markering framgér i kolonner med samma fird-
riktning. ]
12 §

1 mom. Omy det till undvikande av fara ar erforderligt, skall fGrare av
fordom giva signal.

2 mom. 1 6vrigt m& inom tdttbebyggt omrdde ljudsignal avgivas endast
i fall, som i 10 § ségs.

3 mom. Vad i 2 mom. stadgas giller icke utryckningsfordon eller fordon,
som anvindes av polisman eller tullman i brddskande tjinsteutévning eller
av likare vid brddskande sjukdomsfall.

4 mom. Inom tittbebyggt omrdde mé ljudsignal, i andra fall &n som i
31 § avses, givas allenast medelst apparat med jimn, dov ton eller ock, be-
triffande andra fordon &n motorfordon, medelst ringklocka eller p4 annat
lampligt satt.

13 §.

Den som dmnar stanna, dndra kurs eller eljest svinga si att annan trafik
kan dérigenom hindras, skall i god tid giva tydligt tecken och férvissa sig
om att den avsedda atgérden kan ske utan fara.

Vid moéte med histfordon eller med ridande eller med den, som leder
kreatur, skall fordon stannas, om den motande ddrom giver tecken eller djuret
visar ridsla. Samma giller ock, di histfordon, ridande eller den, som leder
kreatur, upphinnes av fordon.

Missvisande tecken mi icke givas.

Tecken for kursindring eller svingning gives genom utstrickning av ena
armen i den tillimnade korriktningen, med korriktningsvisare eller p4 annat
limpligt sdtt. Korriktningsvisare skall under mérker vara upplyst. Tecken
att stanna gives genom att hoja ena handen eller pd annat lampligt sdtt. Av-
ser vagfarande att stanna motande fordon, skall sistnimnda tecken upp-
repas.

14 §.

1 mom. Fordon mé icke stannas eller limnas & vdg pd sddant sitt, att
annat fordon hindras att fritt passera eller att starta och ej heller & plats,
dar sikten dr skymd sdsom i skarp kurva, vigkorsning eller backkrén, eller
dér fordonet eljest kan medfora fara eller betydande oldgenhet for trafiken.
Fordon skall s&vitt mojligt stannas & vigens vinstra sida.

2 mom. I 6vrigt ma fordon uppstillas & allmén vig, gata eller annan all-
mén plats under en tid av hogst tjugofyra timmar i f61jd, dock icke under
siddana omstdndigheter, att uppstdllningsplatsen kan anses ersitta garage
eller annan enskild f6érvaringsplats.

3 mom. Inom tattbebyggt omride mé & allmén vdg, gata eller annan all-
min plats fordon icke uppstillas

a) vid sparvagshéllplats,

b) vid busshéllplats inom ett omradde av femton meter & vardera sidan
om hallplatsskylt,
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c) & sirskilt utmarkt plats for droskstation,
d) framfor ingdng eller inkorsport till fastighet annorledes dn tillfalligt
for andamal, som i 4 mom. b) ségs,

e) vid sédrskilt utmarkt fér giende avsett ovelgangssta.lle eller inom ett
omrade av tio meter framfor sddant stille,

f) inom s#rskild filmarkering eller si nira sidan att inkdrning i ratt fil
dérigenom forsvaras samt

g) vid gatukorsning inom ett avstind av 6 meter frin korsande korbanas
nirmaste ytterkant.

4 mom. Foreskrifter innefattande undantag fran bestimmelserna i 2 mom.
mé betriffande allmiin vig, gata eller annan allmédn plats meddelas i stad av
polismyndighet och eljest av linsstyrelse. Sédana undantag mi, sivida icke
sirskilda forhallanden annat nédvéndiggora, endast avse

a) forbud att stanna fordon utan att si av trafikforhallandena pakallas,

b) forbud att uppstilla fordon annorledes &@n tillfilligt under kortare tid
for akandes av- eller pastigande, for av- eller palastning av gods eller for
annat liknande dndamal,

c) forbud att uppstilla fordon ldngre tid &n trettio minuter i foljd samt

d) inrdttande av sdrskilda parkeringsplatser.

Nu omférmilda undantagsforeskrifter skola kungoras genom vigmirken
pé satt sdrskilt dr stadgat.

5 mom. Under morker skall fordon, som ar stdende p& vig, dar tillfreds-
stillande belysning icke &r anordnad, vara forsett med belysning eller reflek-
tor, synlig sdvil framifrdn som bakifrin.

15 §.

A fordon mé icke befordras last, vars vikt overstiger den for fordonet fast-
stdllda maximilasten.

Direst & fordon fores gods, som med mer &n en och en halv meter skjuter
utanfor fordonets bakre kant, skall vid fard under morker godsets avslut-
ning, om si &ar erforderligt for att denna skall kunna i god tid iakttagas frin
efterfoljande fordon, vara tydligt utméirkt med rod reflektor eller med ett
vitt tygstycke eller dylikt.

Fordon mé icke lastas s& att gods kan falla av eller, om vigbanan dér-
igenom kan skadas, s& att gods sldpar pa vigen.

Gods, som till {6ljd av lingd, omfang eller annan beskaffenhet kan med-
fora synnerligen oldgenhet for trafiken, mé ej forslas & allmén vig, gata eller
annan allmén plats utan tillstdnd av polismyndighet, som har att faststilla
sidana villkor for tillstdndet, att fara eller oligenhet for annan trafik ej upp-
kommer.

16 §.

Skall enligt denna stadga under fird foras vit belysning framtill & fordon,
skall denna vara av sddan ljusstyrka, att fordonet kan flamforas pé ett be-
tryggande ‘s#tt.
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A fordon mi icke foras blindande ljus & vdg, dar tillfredsstdllande belys-
ning dr anordnad, eller vid m6te med annan vigfarande dn giende eller nir
fordonet &r uppstdllt & vig.

D4 i denna stadga for olika fall foreskrives, att fordon skall vara forsett
med reflektor, skall sddan vara av typ, som godkints av Konungen eller den
myndighet Konungen dirtill férordnar. Reflektor skall vara i fullgott skick.

Om i stadgan vit belysning foreskrives, ma aven blavit eller gul belysning
brukas.

17 .8

A vig ma tivling med fordon ej anordnas utan tillstind av vederborande
lainsstyrelse. Gives tillstdnd, har linsstyrelsen att meddela nodiga foreskrifter
till forebyggande av fara och oldgenhet for trafiken och dem, som uppehalla
sig utmed vagen, dvensom att i Gvrigt vid tillstindet fista de villkor, som
kunna finnas pékallade.

18 &

1 mom. Om betraffande viss allmédn vdg, gata eller annan allmin plats
eller del av sddan vig erfordras férbud mot trafik eller inskrinkning i tra-
fiken med avseende & fordon av visst slag, hjultryck eller bredd, last av viss
beskaffenhet, fardhastighet eller korriktning eller eljest inskrinkningar,
forsiktighetsmatt eller andra sdrskilda &tgérder betriffande trafiken eller om
betriffande samtliga dylika vigar inom visst tdttbebyggt omride eller del
darav pakallas inskrinkning i fréga om fdrdhastighet, m& betriffande stad
polismyndighet samt eljest ldnsstyrelse meddela foreskrifter harutinnan.

2 mom. Direst allmén vig tillfdlligt avstinges for trafik, skall linsstyrelse,
dar s& limpligen kan ske, bereda mojlighet for trafikanter att framkomma &
annan vag.

3 mom. Linsstyrelse dger, nir sddant erfordras for beredande av utfarts-
vig eller andra sédrskilda omstédndigheter foreligga, meddela viss person till-
stdnd att med iakttagande av de forsiktighetsmatt, som ma foreskrivas, for
viss resa eller under viss tid eller tills vidare med fordon befara vig, vard
trafik med sidant fordon jimlikt 1 mom. forbjudits.

4 mom. Utan hinder av forbud eller inskrinkningar med avseende & ritten
att befara vig, som meddelats enligt 1 mom., ma vigen befaras av polisman
eller tullman i tjansteutovning dvensom av ldkare eller veterindr i och for
sjukbesck, for sjuk persons forslande till lakare eller sjukvérdsanstalt samt
i andra ddrmed jimforliga tringande fall.

Jimlikt 1 mom. utfirdad foreskrift om inskrinkning i firdhastighet skall
icke gilla f6r motorfordon, som anviindes av polisman eller tullman i brads-
kande tjansteutovning eller av likare vid braddskande sjukdomsfall.

5 mom. 1 friga om enskild vig ankommer det p4 dgaren av vigen att av-
gora, huruvida k6rning med motorfordon skall helt eller delvis forbjudas.
Har trafik med motorfordon & siddan vidg icke forbjudits eller blott delvis
forbjudits och #r vdgen allmdnneligen befaren, dger linsstyrelse den -be-
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fogenhet med avseende & reglering av den icke f6rbjudna motorfordonstrafiken,
som i 1 mom. sags.

Har linsstyrelse enligt forsta stycket forordnat om reglering av trafiken
4 enskild vig, skall sidant forordnande tillkdnnagivas medelst anslag invid
vagen.

Har enskild vigs dgare utfirdat forbud mot trafik med motorfordon pé
viagen, skall detta icke utgora hinder mot vigens befarande med dylika
fordon i fall, som i 4 mom. forsta stycket sigs.

19 §.

Har jamlikt 18 § 1 mom. foreskrift utfirdats i frdga om trafiken & allmén
viag eller gata eller annan allmin plats, skall foreskriften p& lampligt satt
tillkdnnagivas genom vigmirke eller tydligt anslag. Dock m4, dar foreskriften
ar beroende av tjdllossningens inverkan pd viagbanan, tillkdnnagivandet darav
ske i annan ordning &n nu sagts.

Vid for biltrafik tilliten allmén vig eller gata, som utgor infartsvig till
stad eller annat titthebyggt samhille, skall & hirfér lampad plats uppsittas
ortnamnstavla, vara tydligt angives samhallets namn. Ortnamnstavla ma &ven
uppsittas vid annan ort &n nyss sagts, ddr si befinnes lampligt till upplys-
ning for vigfarande.

Dir allménna vigar stéta samman utom stads eller annat samhilles tatt-
bebyggda omrade, skola vigvisare anbringas. Inom omride, som nyss namnts,
skola, ddr ej vederborande lansstyrelse annorlunda férordnar, & limpliga
platser uppsittas vigvisare till ledning f6r genomgangstrafiken.

Vid for biltrafik tilliten allmén vig skall, dér sirskild varsamhet dr av
noden, sésom vid skarp kurva, brant backe eller dédr sikten dr skymd &ven-
som vid farjldge eller rorlig bro och vid korsningar med jarnvag, spérvig
eller huvudled, anbringas varningsmérke. Sé&dant varningsmirke skall ock,
dér polismyndighet finner si erforderligt, anbringas vid gata eller annan all-
min plats 1 stad.

Linsstyrelse dger ock bestimma, att vid for biltrafik tilliten allmén
vig skall, dir sddan vig stoter samman med enskild vdg, anbringas vigvisare
med utmérkande av den senare vagens egenskap av enskild vig.

4 kap.
Sidrskilda bestimmelser for géiende.
20 &

Mote mellan giende skall ske till véinster.

Om géngbana icke finnes anordnad, skall gidende fdardas utanfér fordons-
trafiken & vdgens yttersta del, foretridesvis & den hdgra.

Om gangbana finnes anordnad & vigs béda sidor, skall gende foretrides-
vis anvinda den hogra géngbanan.
Finnes & vdg cykelbana men ej gingbana, ma cykelbanan anvindas jam-
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val av glende, vilka d& skola fardas & den del av cykelbanan, som ligger
lingst frén korbanan.

Vid passerande Gver korbana skall giende, didr sdrskilt Gvergdngsstille
finnes, anvinda detta. Eljest bor gdende passera vinkelrdtt Gver korbana i
anslutning till tvirvigar och tvirgator.

Géende, som dro formerade till procession eller marscherande trupp, skola
fardas & korbanan.

Géende ma & gingbana framféra barnvagn, invalidvagn utan egen driv-
anordning samt lekfordon.

21 §.

Inom téttbebyggt omride mé géngbana icke begagnas av den, som béar
borda, vilken till £61jd av sin storlek eller osnygghet &r de gdende till hinder
eller annat men.

5 kap.
S#rskilda bestimmelser for cyklar.
22 §.

Cykel skall under fird vara forsedd med fullgod broms och ringklocka,
dock att cykel, som huvudsakligen #r avsedd for godstransport, trehjulig
cykel, tandemecykel samt cykel med bivagn skola vara forsedda med tva brom-
sar, verkande pd skilda hjul.

Vid fird under morker skall cykel vara forsedd framtill med fast vit be-
lysning och baktill med rod belysning eller rod reflektor, varjamte dess bakre
stankskdarm baktill skall vara vit, fornicklad eller forkromad.

Bivagn till cykel skall vid fird under morker vara forsedd baktill med
r6d belysning eller r6d reflektor samt, om den &r kopplad vid cykelns sida,
darjimte framtill & den frdn cykeln vinda delen med vit belysning eller vit
reflektor.

Om till cykel kopplas bivagn, skola kopplingsanordningarna vara tillfreds-
stallande.

Cykel skall under fard vara forsedd med fast, val synlig skylt, upptagande
agarens namn och dirjimte antingen hans fodelsedatum och hemvist eller
ock hans fullstindiga adress.

23 §.

Finnes cykelbana endast & viigs ena sida, ma densamma blott efter sirskilt
medgivande av i stad polismyndighet och eljest lénsstyrelse anviindas for
trafik i bada riktningarna. Sédant medgivande skall kungiras genom vigmirke.

Cyklande, som fran cykelbana fiardas in p& korbana, skall vdja for trafiken
pé denna.

Cykel med bivagn samt cykel med tre eller flera hjul mi icke framforas
4 cykelbana. '

24 §.

A cykel ma ej medféras passagerare, dock att, om sirskilda siten med

rygg- och fotstod samt nddigt skydd mot hjulekrarna anbragts & cykeln, per-
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son Over femton &r mé & densamma medfora ett barn under tio &r eller tva
barn under sju 4r. Om passagerare medfores & tandemecykel, skola bida dess
forare vara Over femton ar.

Cyklande mé icke & cykel fora last, som hindrar forarens sikt, foreskriven
teckengivning, cykelns mandvrering eller trafiken i Gvrigt.

Cyklande mé icke lata cykeln dragas av annat fordon. Han skall hélla
Atmihstone ena handen p& styret och savitt mojligt bida fotterna pa
pedalerna.

25 §.

Cyklande ma icke & korbana fiardas i bredd dar sikten ar skymd och e]
heller s& att 6vrig trafik onddigtvis hindras.

Inom téttbebyggt omrade mé cyklande icke korsa gingbana vid fard till
eller fran fastighet eller parkeringsplats.

6 Lap.
Sidrskilda bestimmelser for fordon, forspiinda med dragare.
26 §.

A fordon, forspant med dragare, skall vid fird under morker foras vit
belysning framat och rod belysning bakét eller ock reflektorer med samma
farger. Framre reflektorn mé fistas & dragarens seltyg.

Vid fird med slédde skola dragares seltyg vara forsedda med ljudande klocka
eller bjallra.

Forspiand dragare mi ej laimnas obunden & vig utan erforderlig tillsyn.

7 kap.
Sirskilda bestimmelser for bilar.

217 §.

1 mom. Under fird skola & bil foras, forutom i motorfordonsforordningen
den 23 oktober 1936 foreskriven utrustning,

a) i motorfordonsférordningen f6r olika fall foreskrivna registrerings-
skyltar, besiktningsskyltar, besiktningsmarken och skatteskyltar, anbragta
pa satt for varje fall dr stadgat;

b) & lampliga, latt tillgdngliga platser anbragta skyltar av metall, upp-
tagande i tydlig skrift dels #garens namn och hemvist samt, ddr fgarens hem-
vist dr ett annat &n bilens hemort, jamvél denna, dels ock, betriffande buss
och lastbil, fordonets tjinstevikt, bredd och stérsta hjultryck, dvensom det
storsta antal passagerare bilen &r avsedd att fora eller bilens maximilast,
varjamte & dylik skylt dven m& angivas de lastméngder, som svara mot andra
hjultryck hos bilen &n nyssndmnda storsta hjultryck;

c) di morker rider, framtill vit belysning av minst tvd lyktor, anbragta &
samma hojd & var sin sida av bilen, samt baktill r6d belysning, varjaimte den
& bilen anbragta bakre registrerings- eller besiktningsskylten skall vara belyst
s att den latt kan avlidsas.




15

Foreskrifterna under b) hir ovan dga icke tillimpning i fall, dér bil nyttjas
jamlikt 13 § 1 mom. 1—6 punkterna motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936.

A annat fordon #n utryckningsfordon mé utom frén korriktningsvisare
icke visas rott sken framét.

Har till bil kopplats slipfordon, vard finnes anbragt enahanda registre-
ringsskylt som skall foras & bilen, och dr skylten belyst, behover baktill &
bilen icke féras belysning.

2 mom. Dar sd erfordras, bora & bils hjul till skydd mot slirning anbringas
laimpliga anordningar, s& beskaffade att de ej kunna skada vigen.

3 mom. A lastbil skola & utifrdn vil synlig plats tydligt utméarkas bilens
maximilast och storsta hjultryck.

4 mom. Avses att vid lustresa, utflykt eller dylikt bruka lastbil for be-
fordran av personer, skola hérfoér pikallade anordningar & bilen godkénnas
av besiktningsman. Vid sédan fird ma ej med bilen befordras passagerare
till storre antal dn besiktningsmannen vid godkdnnandet bestdmt.

5 mom. Forare skall omedelbart vid korningens borjan forvissa sig om
dels att bilens utrustning overensstdmmer med vad ovan i 1 och 3 mom. &ar
foreskrivet, dels ock att styrinridttning, bromsar- och sikerhetsanordningar
iro i fullgott skick och verka sikert.

Registreringsskylt och besiktningsskylt ma ej under fdard vara dolda och
skola stiadse hillas i sddant skick, att de med latthet kunna avlisas.

28 §.

1 mom. A eller invid forarsite i bil ma icke gods s& lastas eller personer
s& placeras, att det f6r bilens manévrering avsedda utrymmet inkriktas.

2 mom. Bil ma icke lastas pa sidant sitt, att forarens sikt skymmes eller
han hindras att genom backspegeln iakttaga den bakom varande trafiken.

3 mom. Forare skall, di bilen stdlles & vdg, vidtaga sddana &tgidrder, att
bilen ej kan komma igdng av sig sjilv.

4 mom. Det aligger forare att s& behandla motorn, att den icke &stadkom-
mer storande buller, ej heller utsldpper rok, dnga eller gas i sidan méngd,
att oligenhet hidrav uppstir. Anvindes forbrinningsmotor, ma gaserna icke
givas fritt avlopp.

Vid handhavande av gengasaggregat och motorvirmare skall féraren noga
tillse, att fara for elds spridning icke uppkommer. Vid slaggning skall sir-
skilt iakttagas, att glodande slagg och kolavfall omhéndertages eller slickes.

Aska, slagg och kolavfall dvensom forpackning, vari gengasbrinsle for-
varats, mé icke kvarlimnas & eller invid korbanan, om ordning och trevnad
dérigenom stores.

5 mom. Forare skall under fard medhava sitt korkort, vilket skall vara
i sidant skick, att det utan svérighet kan avldsas, s& ock i férekommande
fall bevis om godkénnande, varom i 27 § 4 mom. &r stadgat, for att pa till-
sigelse av besiktningsman eller polisman uppvisas.
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Besiktningsman eller polisman mé ej forvigras kontrollera bilens skyltar,
mirken och apparater.

Om skyldighet for forare att under fard medféra senaste skattekvitto samt
uppvisa detsamma f6r polisman giller vad i férordningen om automobilskatt
den 2 juni 1922 ar stadgat.

6 mom. Forare aligger att efterkomma besiktningsmans tecken att stanna
bilen.

29 §.

1 mom. Bil mé ej, di den tyngd, som uppbires av det mest belastade
hjulet, overstiger 2000 kilogram, framfoéras & allman vig, gata eller annan
allmén plats, siframt icke annorlunda medgivits av lansstyrelsen i det lén,
dar viagen dr beldgen, eller, betriffande trafik inom stads omride, av polis-
myndigheten i staden.

2 mom. Bil med storre bredd &n 220 centimeter mé ej framforas & allmén
vig, gata eller annan allmin plats utan sirskilt tillstdnd. Detta skall sokas
hos lansstyrelsen i det lin, dér vigen &ar beldgen, eller, om trafiken skall
forsiggd inom stads omréde, hos polismyndigheten i staden. Dér sddant
tillstind lamnas for buss, skall hogsta tillitna bredden bestimmas till 230
eller till 240 centimeter, beroende av vidgens beskaffenhet.

Bils bredd mites 6ver de lingst utskjutande delarna av fordon och last,
varvid dock bortses frdn backspegel, korriktningsvisare och snokedjor.

3 mom. Vid lamnande av medgivande eller tillstdnd, som i 1 och 2 mom.
sags, skola faststillas de villkor, som kunna anses nodiga till trafiksiker-
hetens framjande eller vigens skyddande.

30 &

1 mom. Inom tattbebyggt omride ma buss eller lastbil icke framforas
med hogre hastighet @n 40 kilometer i timmen och annorstides ej med hogre
hastighet @n 50 kilometer i timmen.

2 mom. Vad i 1 mom. stadgas avser icke bil, som anvindes av polisman
eller tullman i bradskande tjédnsteutovning eller av ldkare vid brédskande
sjukdomsfall.

3 mom. Ifrdgasiittes att vid besiktning eller annat tillfdlle framféra buss
eller lastbil med hogre hastighet &n den i 1 mom. f6r olika fall angivna, mé
tillstdnd hartill meddelas av lansstyrelse, som har att faststilla sddana vill-
kor for tillstdndet, att fara eller oldgenhet f6r annan trafik ej uppkommer.

31 §.

1 mom. Vid framfoérande av utryckningsfordon &ger foraren, dir si er-
fordras, genom sirskild signal pakalla forkorsritt framfér annan vigfarande.
Sé&dan signal skall givas med kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa
eller siren med genomtréingande gill ton och skall dirjimte under morker
4 fordonet foras, forutom andra fOreskrivna belysningsanordningar, framtill
minst en lykta visande kraftigt rott sken.
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2 mom. Forare av utryckningsfordon med forkorsritt ma, om si ound-
gangligen erfordras, framféra fordonet utan hinder av i denna stadga. eller
med stod ddrav meddelade trafikforeskrifter, dock skall han dérvid iakttaga
den forsiktighet, som med hinsyn till omstindigheterna kan anses nédig.

8 kap.
Sirskilda bestimmelser for motorcyklar.
32 §.

I friga om motorcykel giller i tillimpliga delar vad i 27 § 1, 2 och 5 mom.
och 28 § 3—6 mom. dr stadgat angdende bil. Dock behover framtill & motor-
cykel foras allenast en siddan lykta, som i 27 § 1 mom. ¢) siigs. Ar bivagn
kopplad till motorcykel vid sidan av densamma, skall dessutom under morker
framtill & den frén motoreykeln vinda delen av bivagnen féras vit belysning,

Tvé eller flera personer ma icke samtidigt fardas & motoreykel, vars tjinste-
vikt, s& beriknad som i 2 § 2 mom. motorfordonsférordningen den 23 oktober
1936 sdgs, icke Gverstiger 75 kilogram. A annan motorcykel mi forutom
foraren icke fiardas mer &n en person. I till motorcykel hérande bivagn ma
ej fardas personer till storre antal &n det, for vilket bivagnen dr avsedd,
dock att i dylik vagn dérjimte ma medforas ett barn under tio &r.

Betréaffande ritten att med motorcykel firdas & vig gilla, om till motor-
cykeln dr kopplad bivagn, samma bestimmelser som for bil.

Ar till motorcykel kopplad bivagn, avsedd for last, skola for lastbil
stadgade hastighetsbestimmelser gilla.

A motorcykel, som i foregdende stycke siigs, skall & vil synlig plats tyd-
ligh utmiirkas den storsta last, varfor motorcykeln #r inrittad. -

9 kap.
Sirskilda bestimmelser for motorredskap.
33 §.

Motorredskap ma endast vid fird till och fran arbetsplats samt eljest till-
falligt framforas & allmén vig, gata eller annan allmin plats, och mé sidant
framférande ske allenast under forutsittning, att motorredskapet icke med
hiinsyn till sin tyngd eller hjulens beskaffenhet kan medféra nimnviird skada
4 korbanan.

Vid sidan fird m& motorredskapet ej framfdras med hogre hastighet #n
20 kilometer i timmen eller, om motorredskapet har hjulringar av jirn eller
annat hart material, 10 kilometer i timmen.

Vid fird under morker skall & motorredskapet foras framtill vit belysning
och baktill rdd belysning eller ock reflektorer med samma firger.

Innehar forare av vigmaskin kérkort for bil, skall, ddr ej hjulringarna iro
av jarn eller annat hart material, i stiillet for foreskriften i andra stycket hir
- ovan angdende viss hogsta hastighet for motorredskap, gilla vad som ir
~ stadgat i friga om hogsta tillitna hastighet vid framfrande av lastbil.

2—1754 44
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Bestimmelserna i 7, 8 och 10 §§ dga icke tillimpning & vigmaskin under
arbete.

10 kap.
Sirskilda bestimmelser for fordon, som kopplas till bil.

34 §.

Kopplas fordon till bil, skola kopplingsanordningarna vara tillfreds-
stillande.

Dir s erfordras, bora & tillkopplat fordons hjul till skydd mot slirning
vara anbragta limpliga anordningar, si beskaffade att de ej kunna skada
vigen.

Om for personbefordran avsett fordon kopplas till bil, skall detta vara
forsett med effektiv broms, si beskaffad att fordonet inbromsas vid brott pa
kopplingsanordningen.

Om mer in ett for godsbefordran avsett fordon kopplas till bil, skall for
de tillkopplade fordonen finnas effektiv broms.

Om fordon av hir avsett slag dr forsett med medar, skola dird till skydd
mot slirning i sidled vara anbragta slirskydd, si beskaffade att de ej kunna
skada vigen.

35 §.

Ar slipfordon tillkopplat bil, skall vid fard under morker baktill & slap-
fordonet eller, om flera fordon tillkopplats, & det sista av dessa foras rod
belysning.

Om slipfordon, som kopplats till bil, skymmer dennas registreringsskylt
eller stopplykta, varom i 4 § 1 mom. forsta stycket i motorfordonsforordningen
formiiles, skall baktill & slipfordonet eller, om flera fordon tillkopplats, i det
sista av dessa anbringas stopplykta samt enahanda registreringsskylt, som
skall foras & bilen. Under morker skall i sddant fall skylten & slipfordonet vara
belyst, s& att den med litthet kan avlisas.

36 §.

1 mom. A slipfordon skola under fird foras

a) i fall, dir slipfordon nyttjas jimlikt 13 § 1 mom. 1—6 punkterna motor-
fordonsférordningen den 23 oktober 1936, i nimnda férordning féreskriven
besiktningsskylt, anbragt pa sitt dér siigs, samt i fall, som i 13 § 2 mom.
tredje stycket samma forordning avses, skatteskylt;

b) i andra fall & limpliga, litt tillgingliga platser anbragta skyltar av
metall, upptagande i tydlig skrift dels digarens namn och hemvist, dels slip-
fordonets registreringsmirke, dels ock, i enlighet med utfirdat besiktnings-
instrument, slipfordonets tjinstevikt, bredd och maximilast dvensom, betraf-
fande slipvagn, storsta hjultryck, varjimte & dylik skylt dven ma angivas de
lastméngder, som svara mot andra hjultryck hos slipvagnen &n nyssnimnda
storsta tryck.

2 mom. Registrerings- och besiktningsskyltar mé ej under fird vara dolda
och skola stidse hallas i sidant skick, att de med ldtthet kunna avlisas.
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37 §.

Fordon, som kopplas till bil, ma icke utan att vara besiktigat fér person-
befordran anvindas for sidant dndamal.

38 §.

1 mom. Vad i29 § dr stadgat om bil skall dga motsvarande tillimpning &
fordon, som tillkopplas bil.

2 mom. Fordon mé icke utan sirskilt tillstdind dragas av bil i andra fall &n
nedan sigs, nimligen d& friga dr om

a) endast en slipvagn och sammanlagda trycket & slipvagnens hjul, dir
effektiv broms for slipvagnen finnes, icke Gverstiger sammanlagda trycket &
den dragande bilens hjul eller, dir sidan broms som nyss sagts ej finnes,
icke uppgér till mer én tvd tredjedelar av sistndmnda tryck;

b) tva eller flera slipvagnar och sammanlagda trycket & slipvagnarnas
hjul icke uppgér till mer &n en och en halv ging sammanlagda trycket 4 den
dragande bilens hjul;

¢) endast en slipslide och sammanlagda trycket & slidpslidens medar icke
overstiger sammanlagda trycket & den dragande bilens hjul; '

d) mer &n en slipslide och sammanlagda trycket & fordonens medar upp-
gir till hogst tvd gdnger sammanlagda trycket & den dragande bilens hjul;

e) endast ett annat fordon @n slipfordon och sammanlagda trycket & for-
donets hjul eller medar uppgar till hogst tvi ginger sammanlagda trycket &
den dragande bilens hjul.

Tillstind, varom i detta moment formiles, ma, dér sérskilda omstindigheter
dartill foranleda, for visst tillfdlle eller visst dndamal meddelas av linssty-
relse eller, sivitt angér stads omride, av polismyndigheten i staden; och
skola dirvid faststillas sddana villkor for tillstindet, att fara eller oligenhet
fér annan trafik ej uppkommer.

39 §

1 mom. Om till bil kopplas fordon, mé fordonen icke framforas med hogre
hastighet &n nedan for varje sirskilt fall sigs, nimligen dér till bilen kopplats

a) endast en slipvagn, vars totalvikt icke Gverstiger en tredjedel av bilens
tjinstevikt, med samma hastighet som dr medgiven for bilen utan sldpvagn;

b) endast en slipvagn, vars totalvikt Gverstiger en tredjedel av bilens
tjanstevikt, med en hastighet av hogst 35 kilometer i timmen; dock att bil
jamte dartill kopplad pahdngsvagn ma, darest effektiv broms finnes & samt-
liga pdhdngsvagnens hjul, framféras med en hastighet av hogst 40 kilometer
1 timmen inom tédttbebyggt omrédde och annorstides med en hastighet av hogst
50 kilometer i timmen;

c) tva eller flera slipvagnar eller endast en slipslide, med hogst 25 kilo-
meter 1 timmen;

d) annat fordon eller mer &n en slipslide, med hogst 15 kilometer i tim-
men eller, om fordonet har hjulringar av jirn eller annat hart material, med
hogst 10 kilometer i timmen.
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Meddelas tillstand jimlikt 38 § 2 mom. sista stycket skall bland villkoren
for tillstandet alltid angivas den hogsta tillatna fardhastighet, som for sidant
fall anses bora ifrdgakomma.

2 mom. Dir sarskilda omstand1ghete1 sadant foranleda och fraga ej ir om
fordon med hjulringar av jarn eller annat hart material, mé& linsstyrelse eller,
sdvitt angdr viss stads omrade, pohsmyndlgheten i staden for visst tillfélle
eller visst dindamél kunna bestimma, att 1 1 mom. avsedda fordon mé fram-
foras med hogre hastighet &n som i ndmnda moment for varje sirskilt fall
angivits, dirvid skola faststillas sidana villkor, att fara eller oligenhet for
annan trafik ej uppkommer.

40 §.

Vad i 35 och 37 §§ ar stadgat avser icke fordon, som vid eldfara anviindes
fér brandvasendets rikning.

Ej heller skall vad i 39 § ar stadgat galla, dé till bil kopplats fordon, som
uteslutande anviandes for brandvisendets rikning.

Under morker skall & fordon, som i forsta stycket avses, baktill foras rod
belysning eller r6d reflektor.

41 §.

Om skyldighet for forare att under fird med bil, till vilken kopplats slép-
vagn, medfora senaste skattekvitto for slipvagnen samt att uppvisa det-
samma for polisman giller vad i férordningen om automobilskatt den 2 juni
1922 ar stadgat.

Bestimmelsen i 28 § 5 mom. andra stycket skall dga tillimpning jimvil
betratfande slipfordons skyltar och mirken.

11 kap.

Sirskilda bestimmelser for traktortig.
42 §.

Trafik med traktortig & allmin vig, gata eller annan allmiin plats mé ej,
da fraga icke ar om tillfillig fird, iga rum utan sarskilt tillstind, vilket skall
sokas hos linsstyrelsen i det lin, dér végen dr beligen, eller, om trafiken
skall forsiggd inom stad, hos polismyndigheten i staden.

Innan tillstdnd till trafik med traktortig meddelas, skall pa sokandens be-
kostnad anstillas undersokning genom besiktningsman, huruvida for trafiken
avsedda motorredskap och slipfordon #ro i betryggande skick och limpliga
for trafiken.

Tillstand till trafik med traktortig skall upptaga de villkor och bestim-
melser for trafiken, som prévas nddiga.

Ej ma traktortig anvindas i trafik, vartill tillstand erfordras, med mindre
for trafiken avsedda motorredskap och slipfordon med tillhérande kopplings-
anordningar och bromssystem godkiints av myndighet, som har att meddela
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trafiktillstdind. I sammanhang med godkénnandet skall bestimmas det hogsta
antal passagerare eller den storsta last, som ma foras & traktortaget.

Nir anledning dirtill foreligger, kunna trafiktillstdnd &vensom godkén-
nande, varom i nastféregiende stycke formiles, dterkallas av myndighet, som
meddelat tillstindet eller godkannandet. '

Traktortdg ma ej framféras med hogre hastighet dn 20 kilometer i timmen
eller, om motorredskapet eller nigot av de slapfordon, som ingé i traktortiget,
har hjulringar av jarn eller annat hart material, 10 kilometer i timmen.

Vid fird med traktortdg under morker skola & motorredskapet foras framtill
vit belysning av minst tvad lyktor, anbragta & samma hojd, dvensom baktill &
det sista slapfordonet rod belysning. Dock behdva vid tillfillig fird allenast
foras belysningsanordningar, som i 33 § betriffande motorredskap sigs.

Vad i 28 § 6 mom. ir stadgat giller jamvil i friga om traktortig.

Bestimmelserna i 11 § motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936
skola #ga motsvarande tillimpning & traktortdg, dock att understillning av
férbud, som i samma paragraf sigs, skall ske hos lansstyrelsen i det lin, inom
vilket den flygande besiktningen dgt rum.

12 kap.

Bestimmelser for sparvagnar.
43 §.

A sparvagn skall vid fard & vdg, som #dven anvindes for kortrafik, under
morker framtill foras vit, blavit eller gul belysning av siddan ljusstyrka, att
spirvagnen kan framforas pad ett betryggande sitt.

Bléandande ljus mé& icke & spdrvagn begagnas & viig, dir tillfredsstillande
belysning dr anordnad.

44 §.

Med avseende & framforande av sparvagn & vig skall gilla f6ljande.

Bestdmmelserna i 2, 3 och 5 §§ skola i tillimpliga delar gilla for forare av
sparvagn.

Sparvagn mé icke framforas med hogre hastighet én 40 kilometer i timmen.

Vid fard i kurva, vigkorsning eller dér sikten &ver vigen av annan an-
ledning dr skymd eller dir trafikens omfattning si pafordrar, aligger det
forare av spirvagn att i god tid nedbringa hastigheten efter vad trafiksiker-
heten kriver. Sarskild forsiktighet skall iakttagas, d& spdrvagn frin banvall
fores in pé vag, di sparvagn fores in pé eller 6ver huvudled samt da sparvagn
framféres mot normal trafikriktning. Fo6r undvikande av sammanstotning skall
hallas nodigt avsténd till framforvarande’ tagsitt.

Vid kursandring och -svinghing skall férare av sparvagn i god tld giva
tecken med korriktningsvisare eller pd ahnat lampligt satt.
~ Forare av sparvagn skall-atlyda for honom avsedda trahkmgnaler samt

efterkomma polismans tecken. - ' o AT maling .




13 kap.
Foreskrifter i avseende & vigtrafikstadgans'efterlevnad.

Bryter vigfarande eller forare av spirvagn mot foreskrift i denna stadga
med undantag for 6 § forsta stycket, 12 § 1 mom., 20 § forsta, tredje och femte
styckena, 27 § 2 mom., 34 § andra stycket och 44 § fjarde stycket eller mot
torbud eller foreskrifter, utfairdade med stod av stadgan, straffes med dags-
boter, sivida icke annat stadgas i 46—50 §§. Till samma straff gor sig dven
den forfallen, som eljest framfor motorfordon & vig, varest fordonet icke mé
framforas.

46 §.

Den som vid foérande av bil, motorcykel eller traktortag varit s& paverkad av
starka drycker att det kan antagas, att han icke pa betryggande sitt kunnat
fora fordonet, eller gjort sig skyldig till forseelse mot 3 § eller ock Gverskridit
medgiven hastighet och dérvid 4dagalagt grov vardsloshet eller visat uppenbar
likgiltighet f6r andra minniskors liv eller egendom straffes enligt lagen om
straff for vissa brott vid férande av motorfordon.

47 8.

Har nagon gjort sig skyldig till forseelse mot 2 § 5 § forsta stycket eller
31 § 2 mom. och dro omstandigheterna forsvirande, ma till fingelse i hogst
ett &r domas.

48 §.

Bryter ndgon mot foreskrifterna i 12 § 2 och 4 mom,, 14 § 2 och 3 mom.,
21 §, 22 § femte stycket, 26 § andra och tredje styckena, 27 § 1 mom. forsta
stycket b) och tredje stycket samt 3 mom., 28 § 4, 5 och 6 mom., 32 § femte
stycket eller 36 § 1 mom. b) eller mot foreskrifter, som utfardats med stod av
14 § 4 mom.,, straffes med boter frén och med fem till och med trehundra
kronor.

49 §.

Straff for forseelse mot denna stadga mé ej utdomas, om forseelsen &r be-
lagd med straff enligt motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936.

Styrker den, som ertappats med att under fard icke hava medfort kérkort
eller, i forekommande fall, bevis om godkénnande, varom i 27 § 4 mom. stad-
gas, senast & tredje sockendagen darefter hos vederborande aklagare, att han
vid tiden for forseelsen innehade gillande korkort eller siddant bevis, vare
han frén ansvar fri.

50 &.

Har & automobil, motorcykel eller slipfordon registreringsskylt eller be-
siktningsskylt under fird hallits dold, &ndrats eller gjorts olislig i syfte att
férhindra fordonets igenkdnnande, skall till dagsboter, minst tjugo, eller till
fingelse i hogst tre manader démas. Till samma straff vare ock den forfallen,
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som i sddant syfte underlater att under fard fora vederborlig registrerings-
eller besiktningsskylt & fordonet. Har registrerings- eller besiktningsskylt
dolts, dndrats, gjorts olidslig eller borttagits efter det sammanstotning, pakor-
ning eller annan dylik héndelse intraffat, skall forseelsen anses sédsom be-
gingen under forsvirande omstindigheter.

51 §.

Forseelse mot denna stadga eller pd grund dirav meddelade foreskrifter
skall, dir ej allenast enskild méilsigandes ritt blivit ddrav forndrmad, atalas
av allmén &klagare, dndd att angivelse didrom ej skett.

Atal for siddan forseelse anhingiggires vid polisdomstol, dér siddan ar in-
rattad, men eljest hos poliskammare eller, dir sddan icke finnes, vid allmén
domstol; dock att mal, dari talan om skadestidnd fores, ma provas allenast av
allmian domstol.

52 &.

Boter, som enligt denna stadga &domas, tillfalla kronan. Saknas tillging

till boternas gildande, skola de forvandlas enligt allmén strafflag.

14 kap.
Sédrskilda foreskrifter.
53 §.

1 mom. Liansstyrelse aligger att senast inom mars manads utgédng varje ar
utfirda kungorelse med uppgift & de allminna vigar och gator inom linet,
vilka forklarats skola anses sisom huvudleder eller vilka icke ma befaras med
motorfordon eller visst slag av motorfordon eller vard 6vningskorning ej mé
foretagas, dvensom angdende gillande inskridnkningar dels i ritten att befara all-
min vig med fordon eller visst slag av fordon, dels i den eljest tillitna hastig-
heten dels ock i ratten att uppstilla fordon. Enahanda skyldighet aligger be-
triffande allminna vigar, gator och allmdnna platser inom stads omrade polis-
myndigheten i staden.

Kungorelsen m4, dir si befinnes lampligt, dvenledes upptaga de vigar, som
4 befaras med motorfordon utan andra inskrinkningar &n som dro stadgade
i denna forfattning.

Nirmare bestimmelser om dylik kungorelse meddelas av Konungen.

Kungorelsen, vilken skall mot ersittning tillhandahéllas allménheten, skall
inséindas till chefen for kommunikationsdepartementet samt viag- och vatten-
byggnadsstyrelsen. Av polismyndighet utfirdad kungorelse skall dérjimte
insindas till vederborande ldnsstyrelse.

2 mom. Hos lansstyrelsen skall for allménheten hallas tillgéinglig karta i
lamplig skala, vard de for motorfordonstrafik tillitna allmédnna vdgarna inom
lanet dro tydligt utméarkta, huvudleder som avses i 9 § tredje stycket med bla
farg och 6vriga vigar med rod farg, ddrvid de vagar, for vilkas trafikerande
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med motorfordon sirskilda bestimmelser gilla, bora betecknas med streckade
linjer.

Kopia av ndmnda karta skall senast inom mars ménads utgdng varje ar in-
sindas till vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, dock att, om &ndringar icke
skett i senast inséinda karta eller dndringarna icke dro av mera omfattande art,
anmélan ddrom, i sistndmnda héndelse innefattande noggrann uppgift 4 and-
ringarna, mé vara tillfyllest.

54 §.

Emot beslut, som p& grund av denna stadga meddelas av lansstyrelse eller
polismyndighet, m& besvédr anforas inom tid, som for overklagande av for-
valtande myndigheters och @mbetsverks beslut dr bestimd; dock gille beslutet
utan hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan bliva veder-
borligen forordnat.

55 §.

Narmare foreskrifter betraffande vigmaérken, som i 11 § forsta stycket, 14 §
4 mom., 19 § och 23 § forsta stycket omférmélas, meddelas av Konungen. Kost-
nad for anbringande av vigmirke si ock for underhéll ddrav skall bestridas
av vaghéllaren.

Angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid vissa kors-
ningar i samma plan mellan viag och jarnvig eller sparvig dr sirskilt stadgat.

56 §
For forrittning, som jimlikt denna stadga ankommer pé besiktningman,
skall erlaggas avgift enligt taxa, som faststilles av Konungen.

57 §.

Direst betriaffande vissa motorfordon, fordon, som kopplas till bil, motor-
redskap eller traktortdg undantag i sirskilt hénseende frén denna stadga
finnes vara pékallat, meddelas bestimmelser harom av Konungen eller den
myndighet Konungen dértill férordnar.

Denna stadga trider i kraft den , vid vilken tid vagtrafik-
stadgan den 23 oktober 1936 (nr 562) skall upphora att gilla.



Forslag
till
kungorelse angiende iéindring av kungorelsen den 22 januari 1937
(nr 44) angidende viigmirken;
given Stockholms slott den

Kungl. Maj:t har funnit gott forordna, att 15, 17, 22 och 35 §§ kungorelsen
den 22 januari 1937 angdende végmérken skola erhalla féljande @ndrade lydelse:

15 &
A forbudsta.vla, — — — iakttagas:
a) Vigmirke — — — mittparti samt vara av det utseende i Gvrigt, som
framgar av bilaga 8.
b) Vigmarke — — — streck samt vara av det utseende 1 6vrigt, som fram-
gar av bilaga 8.
¢) Vigmirke — — — »btoppglans»
d) Forbud — — — »Ej». : ! :
e) Forbud — — — vikt, riknad i ton. Efter detta tal skall utsittas
ordet »tons.
Forbud — — — hjultrycket, rdaknat 1 ton. Efter detta tal skall utsattas
ordet »ton».
f) Forbud — — — bokstaven »m».
g) Forbud — — — bokstaverna »km». - ;
h) Forbud — — — och av det utseende i ovrigt, som framgar av bilaga 8.
»Ej fri
i) Forbud — — — parkering».
k) Vigmérke — — — bilaga 8.
1) Vigmérke — — — beldgen.

m) Forbud att utanfér sarskilt angiven parkeringsplats parkera fordon
under lingre tid &n 30 minuter skall angivas med tecken, malat p& det sitt
och av det utseende i 6vrigt som framgér av bilaga 8 a; dock att sidan for-
budstavla icke erfordras inom sidant omr&de av stad eller sambhille, som
ovan under i) sdgs.

Forbudstavla, varom ovan sigs under punkterna d)—k) och m), skall &
baksidan vara forsedd med en 7,5 centimeter bred gul bard samt samma text
eller tecken, som finnes anbragt & sddan f6rbudstavlas framsida.

Darest — — — andra. v |

Giiller utfirdat forbud endast vissa tider av dygnet eller erfordras i Gvrigt
fortydligande av vad som med tavlan avses, m&, om utrymmet & tavlan ej for-
slar dirtill, tidsangivelse eller fortydligande ldémnas & en under férbuds-
tavlan anbragt tavla av form, firg och storlek, som i 11 § andra stycket och
12 § sigs.
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17 &.

Forbudstavla — — — sida.

Viigmirke, som 1 15 § forsta stycket h), i) och m) sigs, mé dock inom tétt-
bebyggt omride uppsittas i anslutning till gatunamnskylt eller pa liknande
satt. Matten & mirket skola dirvid minskas s att dess diameter uppgar till
tjugo centimeter. Sidant mirke skall utforas & vit rektanguldr tavla. Tids-
angivelse eller fortydligande, varom i 15 § sista stycket sidgs, skall & sidan
tavla limnas medelst nederst & tavlans vita del anbragt svart text av lamplig
storlek och av det utseende, som i 12 § sigs.

22 §.

Vigmirke, som anbringas till upplysning om vigs nyttjande sisom parke-
ringsplats, motesplats, gingbana, cykelbana, ridvag eller dylikt skall utgoras
av en rektangulir tavla med en hojd av minst 40 centimeter, ddrest tavlan ut-
mirker parkeringsplats eller motesplats, men eljest minst 20 centimeter.

Tavlan — — — gra.

35 §.

Erforderliga foreskrifter betraffande uppsittandet av har ovan omférmélda
vigmirken meddelas for Stockholm av Overstathdllarimbetet, for stad, dér
poliskammare finnes, av denna, fér 6vriga stider av magistrat eller kommunal-

borgmistare samt eljest av ldnsstyrelse.
Det — — — dylikt.

Denna kungorelse trader i kraft den

Bilaga S a.

Forbudstavla (15 § férsta stycket m))
Méttsiffiror avse millimeter.




Inledning.

Vir forsta férordning om biltrafik utfardades den 21 september 1906. Denna
foljdes av en ny forordning den 30 juni 1916. Aven denna blev snart foraldrad
och den 15 juni 1923 utfirdades tvd nya trafikforfattningar, ndmligen en for-
ordning om motorfordon och en vigtrafikstadga.

Emellertid anségos snart nog dven 1923 &rs forfattningar bora omarbetas
och den 20 juni 1930 utfirdades ocksd tv& nya forfattningar i samma dmnen.
Dessa eftertriddes i sin tur av nu gillande motorfordonsférordning och vig-
trafikstadga av den 23 oktober 1936.

Som synes har den hastiga utvecklingen pa trafikomradet medfort, att
trafikforfattningarna snabbt blivit fordldrade. Aven efter utfirdandet av
gillande vagtrafikstadga har trafikens utveckling fortsatt. Antalet motor-
fordon har stindigt ckats. Den genom kriget uppkomna bristen pd oljor och
gummi har emellertid som bekant medfért en kraftig minskning av motor-
fordonens antal i vart land. Till belysning av utvecklingen kunna limnas f6l-
jande siffror. Ar 1930 funnos inom hela riket inregistrerade 201 936 motor-
fordon, ar 1936 217 653 stycken, &r 1939 359 116 stycken, ar 1940 110 854 stycken
samt &r 1943 (31 mars) 85 056 stycken. For nirvarande ir alltsd motorfordonsbe-
stdndet endast’omkring en fjirdedel av 1939 &rs. Att hirav draga den slut-
satsen, att motorfordonstrafiken dven nedgatt i samma proportion, torde dock
vara felaktigt, d4 det nuvarande motorfordonsbestindet utnyttjas i en for-
héllandevis mycket storre utstrickning &n vad som var fallet i fredstid. Av
de ar 1939 inregistrerade 359 116 motorfordonen voro 180 717 personbilar,
5109 bussar, 63 028 lastbilar och 110 262 motorcyklar. Av det ar 1943 befint-
liga antalet motorfordon, 85 056, voro 36 607 personbilar, 3 860 bussar, 38 325
lastbilar och 6 264 motorcyklar. Hiarav framgér, att den storsta minskningen
kommer p& personbilarna och motorcyklarna, medan ddremot minskningen #r
relativt obetydlig i fréga om lastbilar, just det slag av motorfordon, som blir
mest utnyttjat.

Under senare ar har ocksd cykeln som fortskaffnings- och transportmedel
helt slagit igenom i virt land, vilket medfort en oerhord okning av cykel-
trafiken. Négra officiella siffror & antalet cyklar i landet finnas icke tillgéing-
liga, d& som bekant nigon allmén registreringsskyldighet for cyklar icke
existerar, Daremot foreligga siffror betraffande antalet inom landet tillverkade
och sélda cyklar. D4 importen av cyklar ar si gott som obefintlig och exporten
i fredstid i forh&llande till tillverkningen var ganska obetydlig, kan man med
tillhjilp av tillverknings- och forséljningssiffrorna bilda sig en uppfattning
av cykelbestindet. Enligt uppgift utgjorde antalet forsalda cyklar



1932—1935 arligen ........................ 250 000 & 300 000

1937—1938 arligen ............cooeevneen. 350 000
ORGSR T e i [T de ol ke 375 000
3 KEF SR R L R R A T O 400 000
Do/ I ol e I (OB AL T B i) 440 000
OAR e GRIESeT s e i e, Dbt 200 000
1948 berdlenarl g sy il dliaol 175 000

Vart nuvarande cykelbestdind uppskattas av Cyklisternas riksfoérening
Cykelfrimjandet till omkring 2,75 miljoner.

Av dessa siffror framgér, att restriktionerna medfort en avsevird nedgéng
av cykelforsiljningen. Det torde dérfor vara att forvinta, att cykelforsalj-
ningen ater ckar, d& restriktionerna upphora.

De av krislaget foranledda fordndringarna i trafiken méste i stort sett vara
att anse som tempordra. Det dr givet, att motorfordonen komma att avsevirt
oka'i antal, si snart bristen pd drivmedel och gummi Gvervunnits. Denna
bkning torde nappeligen ske explosionsartat och det torde drdja avsevérd tid,
innan motorfordonstrafiken uppnétt 1939 &rs nivi.

Aven om cykeltrafikens Gkning i viss man torde fi tillskrivas biltrafikens
nedging, s torde man dock icke bora rdkna med storre forindringar i den-
samma efter kriget. Det dr kanske mojligt att en del cyklister 6vergar till att
fora motorfordon, men detta kan icke hava ndgon betydelse i f6rhallande till
det enorma antalet cyklister i landet. Det dr vidare att marka, att restriktio-
nerna i viss mén torde hava himmat cykeltrafikens ytterligare 6kning. Déartill
kommer, att cykeln under de senare aren okat oerhort i popularitet i vart
land. Sverige kan sésom cykelland tivla med badde Holland och Danmark, dir
cykeltrafiken sedan linge haft en mycket stor omfattning.

Den nu pévisade okningen av trafiken har medfdrt nya trafikproblem och
blottat vissa brister i vigtrafikstadgan. Detta giller sdrskilt reglerna for
giende och cyklister, vilka sistndmnda icke tidigare dominerat i trafiken si-
som nu.

Ur formell synpunkt hava mot vigtrafikstadgan gjorts vissa anmérkningar.
Det har anmarkts, att stadgan icke vore ur stilistisk synpunkt s& utformad, att
den latt kunde forstis av gemene man. D& denna friga kan vintas &nyo komma
upp till diskussion, ldmnas hir en redogdrelse for vad som tidigare fore-
kommit i denna sak. - ;

Redan i samband med tlllkomsten av 1923 ars vagtrafikstadga var detta
sporsmil under debatt. I en underdinig framstéllning den 28 februari 1921
anforde riksdagens justiticombudsman bland annat att en allmén trafikstadga,
1 vad den komme att innehalla anvisningar om sjilva trafiken, borde avfattas
sé tydligt och populirt som mdjligt och helst i korta, lattfattliga satser med
frangdende av eljest bruklig lagstil. Trafikanvisningarna borde sedermera pi
olika s#tt och ofta. spridas bland allménheten, tills de vuxit in i folkmedve-
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tandet. 1920 &rs autom.obilsakkunniga avgavo den 28 oktober 1922 ett be-
tinkande (SOU 1922: 39) med bland annat forslag till viigtrafikstadga. I moti-
veringen till forfattningsforslaget anférde de sakkunniga bland annat f5ljande:

Vid framliggande av sitt forslag hava sakkunniga sékt forfara med all den var-
samhet, som det i flera avseenden grannlaga dmnets natur kriver. Justitieombuds-
mannen har som ovan nidmnts framhéllit, att en stadga av ifrdgavarande art bor
»avfattas si tydligt och populdrt som méjligt och helst i korta, littfattliga satser
med fridngdende av eljest bruklig lagstil>. Onskviirdheten att si sker kan ej
bestridas, men denna uppfattnings omsittande i forfattningsform har blivit &t-
minstone sakkunniga vermiktig. I gorlig grad har dock efterstrivats att f3 sat-
serna i lagtexten s& korta och precisa som mojligt; i varje fall torde den foreslagna
lagtexten icke kunna anses tung eller invecklad.

For att i korta, pregnanta satser f& fram de huvudregler, som bora gilla for all
vigtrafik, synes den bista utviigen vara, att sedan en trafikstadga kommit till
stdnd, pd grundval av denna utarbetas en kort sammanfattning av de viktigaste
tratikreglerna, vilka di4 kunna givas en form, som gior dem tillriickligt litt-
fattliga och littlirda. Tilldiventyrs kan detta ske genom att inom kommu-
nikationsdepartementet lita sammanstilla de viktigaste bestdimmelserna i trafik-
stadgan i hérfor limpad populdr form. Det giiller sedan att giva dessa tillriicklig
spridning och att sirskilt inplanta dem hos det uppvixande sliktet. Genom att
trafikreglerna ansloges i skolorna — varvid liraren vid olika tillfillen och i olika
sammanhang kunde f4 anledning att for lirjungarna uppmirksamma och forklara
dem —, i offentliga lokaler, & skjutsanstalter o. s. v. skulle de sikerligen snart ing3
i allméinna medvetandet. Till dventyrs vore hiirférutom en sirskild propaganda
i upplysningssyfte av gagn. I Danmark t. ex. hava i skolorna uppsatts kolorerade
tavlor av betydande storlek, utvisande i bild huru forfaras bor i olika trafiksitua-
tioner. Dessa bilder med deras kortfattade textmeningar fortjina att tagas till
monster for liknande anordningar jimviil hos oss.

Den vigtrafikstadga, som sedermera &r 1923 utfirdades, innehdll i elva
paragrafer kortfattade regler rorande trafiken. De siirskilda korreglerna for
forare av motorfordon kvarstodo emellertid i motorfordonsférordningen.

1930 ars vigtrafikstadga omfattade 18 paragrafer. Den ar 1936 utfirdade
stadgan innebar i huvudsak en redaktionell omarbetning av trafikforfatt-
ningarna. Samtliga kérregler overflyttades dirvid frin motorfordonsférord-
ningen till vigtrafikstadgan, dit jimvil 6verférdes samtliga bestimmelser an-
giende motorfordons utrustning under fird, diribland dven bestimmelser
rérande strilkastare och belysningsanordningar i &vrigt. Vigtrafikstadgan
kom hirigenom att oka i omfing, s& att den mumera omfattar icke mindre in
51 paragrafer.

Vid 1940 érs lagtima riksdag viicktes en motion av herr Fredrik Strém, nr
14 i forsta kammaren, vari hemstilldes, att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t
hemstiilla, att en utredning verkstilldes rérande mojligheterna att genom en
stilistisk Gverarbetning géra viigtrafikstadgan mera littforstdadd och i trafik-
pedagogiskt avseende vigledande fér allméinheten. Motioniren, som nimnde

Finlands lagstiftning p& omrédet sisom mera tillfredsstillande #n den
svenska, anforde bland annat:

Viigtrafikstadgan #r rittesnoret fér méinniskornas uppforande i den dagliga
trafiken” och tillika grundstommen i den uppfostran till hogre trafikvett, vilken
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i virt land som Overallt framstdr som en allvarlig nddvindighet. Dirav foljer
ocksi onskvirdheten, att denna stadga i gorligaste min utformas sd, att den
av gemene man litt kan icke endast forstds utan ocksd inldras som en viktig
levnadsregel. Den nuvarande vigtrafikstadgan kan icke siigas motsvara detta
ansprdk. Den #r i ménga stycken utformad péd ett traditionellt lagstiftnings-
sprak av for den stora allminheten frimmande och svirfattlig karaktéir. I
detta forhallande fir man ocksi soka forklaringen till, att Atskilliga av vig-
trafikstadgans for var man viktiga bestimmelser #nnu lingt ifrin gitt allmén-
heten i blodet.

Motionen foranledde emellertid icke till ndgon riksdagens atgird av den
anledningen att den utredningsman, som d& enligt den 4 mars 1939 meddelat
uppdrag av chefen for kommunikationsdepartementet verkstillde utredning ro-
rande trafikolyckornas orsaker, pd sitt program ocksd hade frigan om en revi-
sion av vagtrafikstadgan.

Niamnde utredningsman avgav den 17 december 1940 ett principbetinkande
i trafiksikerhetsfrigan (SOU 1940: 33). Han framholl i betdnkandet, att kam:
pen mot trafikolyckorna méste foras pd tre olika fronter. Det gillde silunda
att forbittra vdgarna, att forbittra fordonen och att forbittra trafikanterna.
Sasom en dtgird i sistnimda syfte nimnde utredningsmannen en revision av
vigtrafikstadgan, I friga om riktlinjerna f6r en siddan revision anférde utred-
ningsmannen bland annat, att de redaktionella d@ndringar i vigtrafikstadgan,
sow genomfordes ar 1936, knappast torde kunna betecknas sisom i allo lyckliga.
De frin motorfordonsférordningen overflyttade bestimmelserna rérande mo-
torfordonens utrustning under fird torde ldmpligen hava bort kvarstéd i
nimnda forordning. Vid 6verforandet fran motorfordonsférordningen till vig-
trafikstadgan av reglerna om kérning med automobil och motoreykel hade 1
den senare forfattningen uppstatt atskilliga dubbleringar, vilka bidroge till att
gora framstéllningen tung och foga overskidlig. De 6nskemadl i fraga om tyd-
ligt och populiirt skrivsitt, som forut uttalats, vore numera icke i ndgon man
tillgodosedda. Stadgan hade i vissa delar snarare karaktiren av ett vittrat
monument 6ver trafiklagstiftningens historiska utveckling én av en praktisk
handledning f6r nutidens och framtidens trafikanter. Utredningsmannen hade
inom ramen av det it honom anfortrodda utredningsuppdraget jamvil upp-
tagit frigan om en revision av vigtrafikstadgan. Revisionen komme att avse
dels en #ndrad fordelning av forfattningsbestimmelserna mellan motorfor-
donsforordningen och vigtrafikstadgan, dels en dndrad form for stadgans av-
fattning, dels en #ndring i straffbestimmelserna, dsyftande en inskrdnkning i
den mycket langt drivna »kriminaliseringen av trafikolyckorna», och dels slut-
ligen vissa andra detaljindringar i stadgan.

Det specialbetinkande angiende revision av vigtrafikstadgan, som utred-
ningsmannen enligt vad ovan antytts haft for avsikt att utarbeta, har icke
blivit framlagt.

Problemet att erhalla for allminheten lattfattliga trafikregler har man i
England sokt 16sa pa foljande sitt. Vid sidan av den i vanlig lagstil avfattade
vigtrafikstadgan (Road traffic act) har av transportministeriet utarbetats en
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samling populirt avfattade rad till trafikanterna, the Highway code. Denna
har understillts parlamentet f6r provning och godkinnande. Ett brott mot en
foreskrift 1 the Highway code ér icke i sig straffbart, men tjénar sdsom ett
indicium vid bedomandet huruvida en trafikant i visst fall gjort sig skyldig
till Gvertridelse av nigon bestimmelse i viagtrafikstadgan.

Motorménnens riksférbund har till kommunikationsministern overlamnat®
ett utkast till viigtrafikstadga, avsett sisom ett bidrag till diskussionen om ny
sidan stadga. Detta forslag gar bland annat ut pé, att fran vigtrafikstadgan
skulle flyttas alla bestimmelser om fordons utrustning och dylikt. Dessa
skulle inflyta i motorfordonsférordningen, som skulle omarbetas till en for-
donsférordning. De vigbestimmelser, som nu upptagas i 11, 12, 13, 48 och 49
§§ vigtrafikstadgan, skulle inarbetas i viglagen eller sammanféras med vig-
mirkeskungorelsen till en ny forfattning. Vad som sedan éterstode av vig-
trafikstadgan skulle i huvudsak utgéra rena trafikregler. Materialet hade i ut-
kastet ordnats i form av dels en kortfattad stadga, upptagande huvudreglerna
for trafiken, och dels relativt utforliga anvisningar, innehéllande komplette-
rande regler, undantag, exempel o. s. v. Stadgan och anvisningarna vore av
sedda att tillsammans utgéra icke en strafflag utan snarare en koncentrerad
kurs i trafikteknik, som borde kunna liggas till grund f6r trafikundervisningen
i de allménna skolorna, vid undervisningen i korskolorna och vid den allminna
upplysnings- och propagandaverksamheten i trafiksikerhetsfrigan. — For-
bundets férslag har sisom bilaga fogats till betinkandet (se Bilaga A).

Talet om att vigtrafikstadgan skall skrivas s, att menige man litt kan lisa
och forstd densamma, kan lata mycket bestickande. Trafikreglerna réra ju
varje minniska och méste darfor ocksa inliras av var och en. Men man méaste
dock starkt ifrdgasitta, huruvida ocksd vigtrafikstadgan verkligen lises av
menige man. De flesta lira sig trafikreglerna av andra, t. ex. i skolan ete. De,
som innehava korkort, hava i regel genomgétt korskola och lirt sig trafikreg-
lerna dir. Pressen och radion hava hiirvidlag naturligtvis ocksi en stor be-
tydelse. Ett oavvisligt krav pi en viigtrafikstadga ir emellertid, att den
erhéller sidan form, att den kan ligga till grund f6r domstolarnas bedémande
av trafikforseelser. Detta krav hindrar en alltfor populir avfattning av
stadgan.

Man miste dock medgiva, att gillande vigtrafikstadga ur stilistisk syn-
punkt foreter stora brister och att den till en del innehaller onddiga fore-
skrifter. En viss koncentration av vigtrafikstadgan torde dirfér bora efter-
striivas liksom dven en genomgdende enklare formulering av paragraferna.
Trafikreglerna kunna dock icke géras si korta, att de utan nédiga anvisningar
bliva virdelosa, medan i gengild anvisningarna maste bliva desto mer om-
fattande och o6verskddliga. Harigenom skulle man erna, att man i stillet for
en stadga i verkligheten erhélle tvi stadgor, vilket i hog grad skulle minska
overskddligheten. Paragraftext dr som regel svar att lisa f6r menige man
och blir icke ldttare att forstd, om texten &r att finna pd tva stillen. Trafik-
reglerna bora i stillet givas en sddan utformning, att anvisningar for deras
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tillimpning bliva overflodiga, samtidigt som trafikreglerna formuleras sa klart
och enkelt som mojligt. Om det dérjamte skulle anses Onskvirt, att allmén-
heten tillhandaholles en sirskilt populdrt skriven utliggning av trafikreglerna,
kunde ju en sidan utarbetas av ndgon statlig myndighet eller av nigon limp-
lig organisation. En sidan utliggning skulle kunna utarbetas med in storre
*frihet #n anvisningar till lagtexten bade i friga om stilisering och upp-
stallning.

Betriffande det av Motormiinnens riksforbund framlagda forslaget méste
sirskilt anmirkas foljande: Skola vid en vigtrafikstadga fogas anvisningar,
f4 dessa icke innehilla annat #n exempel till och klargorande tolkningar
av stadgans foreskrifter. Diremot kunna naturligtvis icke i anvisningarna upp-
tagas direkta pabud och foreskrifter, vilka fordra sanktion. S& &r emellertid
fallet i forbundets forslag. Av det av utredningsmannen nu framlagda for-
slaget dro endast de icke straffbelagda foreskrifterna av den matur, att de
skulle kunna upptagas i anvisningar. Dessa foreskrifter dro till antalet mycket
f& och motivera ingalunda att stadgan skrives i den av férbundet foreslagna
formen.

Vad betriffar frigan om vigtrafikstadgans forkortande genom overflytt-
ning av ett antal bestimmelser om fordons utrustning till en fordonsforord-
ning, s& kan ifragasiittas, huruvida trafikanten kan anses hjilpt med att dessa
bestimmelser, varom han dock maste dga kinnedom, flyttas Over till en for-
donsforordning, som i gengild miste bliva ganska omfattande. Den nuvarande
uppdelningen mellan motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan grundar
sig pd den principen, att vad som hor till fordonets besiktning och inregistre-
ring upptages i motorfordonsforordningen medan vad som bor iakttagas under
fordonets fird upptages i vigtrafikstadgan.

Det nu ifrdgavarande uppdraget att revidera vigtrafikstadgan innefattar
emellertid icke nigot bemyndigande att verkstilla nigon generell omarbet-
ning av jimvil motorfordonsforordningen. Tiden for uppdraget torde icke
heller medgiva en sidan omarbetning. Utredningsmannen har darfér icke aun-
sett sig bora taga stillning till fragan, huruvida frin vigtrafikstadgan bor
overforas en del bestimmelser till motorfordonsférordningen och denna om-
arbetas till en fordonsférordning. Han har vid genomforandet av sitt uppdrag
iven undvikit att dndra pd motorfordonsférordningen. Frigan om dennas
omarbetning bor 16sas i samband med en framtida Gversyn av samtliga trafik-
forfattningar. De tillkallade sakkunniga hava ocksi utan undantag uttalat sig
for att en sidan Gversyn redan nu skulle hava dgt rum och hava hirom gjort
framstiillning hos kommunikationsministern (se Bilaga B). Vid en sidan over-
syn bor provas, huruvida icke de bestammelser i trafikforfattningarna, vilka
endast rora myndigheternas &ligganden, kunde sammanforas till sirskilda f6r-
fattningar och saledes icke belasta de for allménheten mera betydelsefulla f6r-
fattningarna. I avbidan p& en sédan Gversyn torde den nuvarande uppdel-
ningen mellan viigtrafikstadgan och motorfordonsférordningen emellertid bora
bibehéllas. Vidare har ansetts, att den nuvarande kapitelindelningen av vig-
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trafikstadgan efter olika slag av trafikanter bor bibehallas. Denna indelning
gor stadgan overskddlig och den trafikant, som vill taga del av de for honom
gillande trafikreglerna, kan litt aterfinna dessa.

Det forslag till vigtrafikstadga, som nu framligges, innebédr icke négra
storre nyheter i friga om trafikreglerna. Det bygger i det stora hela pa
gillande stadga, som ocksé i detta avseende visat sig vara i stort sett tillfreds-
stillande. Vissa nya bestimmelser for cyklar hava dock tillkommit, vilket ju
ar ganska naturligt med hansyn till cykeltrafikens utveckling. En del av dessa
syftar till att skdrpa kontrollen Gver cykeltrafiken och underlitta overvak-
ningen av de cyklande. Aven for fotgingarna hava foreskrifterna i viss man
blivit skirpta. Det &r hirvid att mérka, att i nya rittegéngsbalken, som &nnu
ej triitt i kraft, finnas 1 20 kap. 7 § foreskrifter om eftergift av atal betriffande
bland annat brott, & vilka icke kan f6lja svarare straff dn boter. Det torde dock
dréja flera ar tills den nya rittegingsbalken trdder i kraft, men det torde
icke vara omdjligt, att nimnda bestimmelser om atalseftergift redan tidigare
bringas i tillimpning. Dessa regler om étalseftergift komma att férhindra
atal for smirre trafikforseelser. Redan nu underlata dklagare i stor utstriick-
ning att atala sddana forseelser.

Vid stadgans utformning hava gjorts forsok, att i enkla, allminna satser
fastsld reglerna for trafiken och att sdvitt mojligt f& fram vissa, for alla
trafikanter gillande trafikregler. Detaljbestimmelser kunna tyvirr icke und-
vikag, men de bora icke bortskymma de allmdnna reglerna. Forsok har gjorts
att forenkla forfattningstexten, si att denna blir mera littlist och overskadlig.

Till vigtrafikstadgan hava Gverflyttats vissa foreskrifter i ordningsstadgan
for rikets stider och fran lokala ordningsforeskrifter. Detta har skett i sam-
rdd med den kommitté, som har under utarbetande ett forslag till ny ordnings-
stadga.

Slutligen hava #ndringar foreslagits i kungorelsen om vigmirken. Nir-
mare redogorelse hirfor limnas i samband med motiven till 14 § i forslaget
till végtrafikstadga.

Omarbetningen av vigtrafikstadgan medfor, att de sdrskilda foreskrifterna
for den militira vigtrafiken maste undergd vissa rent redaktionella forind-
ringar. Forslag hdrom kommer att uppgoras senare.

Direktéren O. Wallenberg har, under dberopande av de sakkunnigas ut-
talande om onskvirdheten av en allmdn Oversyn av samtliga vigtrafikforfatt-
ningar, reserverat sig mot det nu framlagda forslaget med undantag av 4 och
5 kap. Han har dérvid framhallit, att revisionen av vigtrafikstadgan endast
bort avse de i dessa kapitel intagna bestimmelserna, d. v. s. bestimmelserna
f61 gdende och cyklande, medan saken i 6vrigt bort ansté till nimnda Sversyn
. komme till stind, helst under samarbete mellan de nordiska linderna. Han
~ har darfor icke onskat taga stdndpunkt till Svriga kapitel i forslaget.

Direktoren S. Lindgren har reserverat sig mot det framlagda forslaget. Han
har dirvid dberopat det av Motorminnens riksforbund framlagda férslaget och
- de principer, som legat till grund for dettas utarbetande.

s e e s —
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Viagtrafikstadgan.
1 kap.

Inledande bestimmelser.

18§

Denna paragraf motsvarar 1 § i gillande stadga. Vissa dndringar hava dock
vidtagits.

Till vig har hinforts dven tillfdllig vintervig, vare sig den ar enskild eller
allmén. Andringen torde endast innebira ett fortydligande.

Till vigfarande hava hinforts alla, som vistas & viig och alltsi dven passa-
gerare 1 fordon. Det har ndmligen i praxis uppstitt tvekan huruvida ansvar
enligt vigtrafikstadgan kan &domas t. ex. bilpassagerare, som Gppnat bilens
doir s& att annan trafikant skadats, eller person, som frin stiende bil lastat
av en jarnbalk s att den fororsakat trafikolycka. Det synes uppenbart, att sa-
dana fall bora falla under vigtrafikstadgan.

Till vigfarande riknas dock icke forare av sparvagn. Visserligen foreslas i
12 kap. av forslaget, att vigtrafikstadgan skall tillimpas éven & spirvagnar,
men d& spArvagnarna méiste givas en sarstillning i trafiken, kan stadgan icke
generellt tillimpas & dem och sparvagnsférare kunna dérfor icke jimstillas med
ovriga trafikanter. :

Bland definitionerna hava dven upptagits utryckningsfordon. Till dessa
hava hinforts ambulansbilar, brandkarsbilar samt tjanstebilar for polis- och
tullpersonal. Vidare hava med dessa fordon jamstéallts redskapsvagnar for lag-
ning av luftledning for sparvagn eller tridbuss. I storre stader hava ndmligen
luftniten av starkstromsledningar for trafikindamél blivit ganska omfattande
och utvecklingen pd detta omréde dr icke avslutad. Av allt att doma torde
trddbussarna komma att 6ka i antal i vart land. Vid skador & dessa luftniit
kunna trafikanter utsdttas for stora risker genom nedfallande ledningar och
svara trafikrubbningar kunna uppsté. Det dr dirfor av vikt, att ifrdgavarande
redskapsvagnar snabbt kunna komma fram.

Forslag har framstillts, att dven vattenledningsverks redskapsvagnar matte
upptagas bland utryckningsfordonen. Grunden hartill torde vara, att Kungl.
Maj:t genom resolution den 2 april 1937 med ambulansbil jimstillt utryck-
ningsbil, som f6r Stockholms stads vattenledningsverks rikning i bradskande
fall anviindes inom Stockholms stad och Stockholms lin. Det torde icke vara
av behovet pakallat att meddela niagon bestimmelse, varigenom sidana vagnar
generellt hianforas till utryckningsfordon. Den forkorsritt, som forbehalles ut-
ryckningsfordon, bor icke missbrukas genom att utstrdckas till alltfér stora
kategorier av fordon.

Vidare har upptagits en definition pa cykel. Till cykel hénféras icke tre-
hjuliga barncyklar, vilka ndrmast bora anses sdsom lekfordon. Diremot gi
tvahjuliga barncyklar, som &ro rena forminskningar av vanliga cyklar, in under
definitionen.




2 kap.

Bestimmelser for samtliga viigfarande.

2 8.

Paragrafen motsvarar 2 §, 3 § 2 mom. och 7 § i gillande stadga.

Forsta stycket har erhéllit en annan formulering for att undvika, att minsta
misséde, som drabbar en vigfarande och som maste hiinforas till olycksfall,
skall medféra straffansvar. Om en bil i en trang passage skrapar mot en
grindstolpe, dr detta ett olycksfall, som dock i regel saknar betydelse for
trafiksdkerheten och som darfor icke bor kriminaliseras. I dvrigt har fore-
tagits en mindre rent redaktionell dndring.

114 § 1 mom. sista stycket gillande stadga foreskrives, att ghende bor upp-
mirksamma till ledning for trafiken uppsatta signaler.  Det foreslis nu en
plikt for giende att &tlyda f6r honom avsedda signaler och han riskerar straff
om han bryter hiremot.

38

Paragrafen motsvarar 8 § i gillande stadga. Den har flyttats 6ver till 2 kap.
for att den skall komma att gilla samthga viagfarande och icke som nu endast
andra vigfarande dn giende.

48§

I denna paragraf har givits en generell regel om trafikens plats pi viigen.
Bestimmelsen innefattar dven 10 §, 14 § 1 mom. férsta punkten och 17 § forsta
stycket gillande stadga. Bestimmelsen har si formulerats, att det icke moter
hinder for en vigfarande att korsa for annan trafik avsedd bana.

3 kap.
Sirskilda bestimmelser for andra vigfarande in giende.

5§

Sedan linge har onykterhet vid forande av motorfordon varit straffbelagd,
medan didremot sirskilda straffregler saknats for onykterhet vid forande av
andra fordon. Den alltmer okade trafiken och det dirmed ckade »fordons-
fylleriet»> har dock gjort onskvirt, att straff matte stadgas for onykterhet
vid forande av alla slags fordon. Onyktra cyklister iro numera en vanlig
foreteelse och de utsitta forst och framst sig sjilva men dven andra trafi-
kanter for stora faror. Ett histfordon med berusad korsven torde i livlig
trafik utgéra ett faromoment av stor betydelse. Hittills synes detta slag av
fylleri hava bestraffats endast enligt 18 kap. 15 § strafflagen, dir straffet en-
dast dr boter. Detta méste anses otillfredsstillande. Mojligen torde onykter
forare av fordon kunna fillas till ansvar enligt 2 § vigtrafikstadgan, men si
synes dock ej hava skett i praxis.
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I utlindsk rdtt finnas bestimmelser 1 dmnet. I négra linder finnas dir-
jamte forbud stadgat for den, som av andra orsaker in spritfortiring dr vadlig
for trafiksakerheten, att framfora fordon.

Sélunda finnes i den tyska Strassenverkehrszulassungsordnung av den 13
november 1937 generellt forbud for den, som till £61jd av »korperlicher oder
geistiger Mingel» icke kan rora sig sikert i trafiken, att deltaga i trafiken om
icke lampliga atgarder vidtagits for att forhindra att han sitter andra i fara.
Enligt rittspraxis kan ett tillstind av nu ndmnt slag fororsakas av alkohol-
haltiga drycker. Den som visar sig olamplig att fora fordon eller djur kan av
vederborande myndighet forbjudas detta. Den som under betydande paverkan
av spritdrycker eller »Rauschgifte» deltagit i trafiken anses olimplig att fora
fordon eller djur.

I engelsk ritt, Road tratfic act 1930, finnes endast forbud att f6ra motor-
fordon f6r den som &r under inflytande av »drink or a drug» i sidan utstrick-
ning, att han icke ir i stdnd att utova vederborlig kontroll 6ver fordomet.

I Holland finnes i motor- och cykellagen av den 10 februari 1905 (andrad
1925) forbud for forare av motorfordon eller cykel att ddrmed kora pa vig
eller cykelviig medan han dr under siddant inflytande av alkoholhaltig dryck,
att han icke kan anses vara i stdnd att pa tillborligt sitt framfora motorfor-
donet eller cykeln. Enligt art. 426 i den hollandska strafflagen skall den, som
i berusat tillstdnd antingen offentligen hindrar trafiken eller stér ordningen
eller hotar annans siikerhet eller begar handlingar, vid vilka sirskild forsik-
tighet eller varsamhet krives till forebyggande av fara for tredje mans liv eller
hélsa, straffas med fingelse eller boter.

I den danska Fardselsloven av den 14 april 1932 stadgas slutligen, att
hastar icke fi anfortros till och ej heller koras, ridas eller ledas av nagon,
som p& grund av spritfortaring ej dr i stadnd att styra dem. Det dr vidare for-
bjudet att cykla, ndr vederborande pa grund av spritfortiring icke dr i stand
till att gora det pd ett betryggande sitt. Enligt § 24 forsta stycket av Loven
om Motorkeretejer mi motorfordon icke foras av den, som pé grund av sprit-
fortiring icke dr i stidnd till att gora det pd ett betryggande sitt. I tredje
stycket av samma paragraf stadgas vidare forbud att fora motorfordon for
den, som p& grund av Overanstringning, brist pd somn, tidigare nyttjande av
spritdrycker eller bruk av hetsande eller bedovande medel eller av liknande
orsaker befinner sig i ett sddant trotthets- eller slohetstillstind, att han icke
ar 1 stdnd att fora motorfordonet pd ett betryggande siitt.

I samband med frigan om inférande i vigtrafikstadgan av ett generellt for-
bud att fora fordon f6r den, som pd grund av paverkan av spritdrycker icke
kunde pd betryggande sitt framfora fordonet, hava idven krav framstillts om
att forbudet skulle utstrickas till den som led av trotthet eller vore pa-
verkad av markotika. Bruket av narkotika och dylikt torde spela en mycket
underordnad roll f6r trafiksikerheten. Det dr dock vanligt, att motorfordons-
forare, som misstiankas for rattfylleri, soka freda sig genom att uppgiva att de
tortart sidana dmnen.
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Medicinalstyrelsen har avgivit utlatande i amnet den 24 februari 1944.
Hirvid aberopar styrelsen en utredning av medlemmen av styrelsens veten-
skapliga rdd professorn G. Liljestrand, som dirvid anfor:

. Det torde numera rida enighet diirom, att alkoholfértiiring ogynnsamt inverkar
pé4 formégan att pd betryggande siitt framfora motorfordon och didrigenom stegrar
risken for olycksfall. Ett objektivt matt p4 alkoholens betydelse i detta hinseende
har limnats i den viktiga undersokning, som R. L. Holcomb publicerat (Journ. of
the Amer. Med. Assoc. 1938. 111. 1076), och vilken utforligt refererats pa svenska
(0. Strom, Tirfing 1939, 33, 77). Det framgar hiirav, att vid en alkoholhalt i blodet
om 1.5 promille ifrdgavarande risk #r 55 ginger si stor som vid frihet frén alkohol,
och att vid 1 promille motsvarande siffra #r 5—10. Att de svAraste olyckorna
overviga i sidana fall, dir en hog alkoholhalt i kroppen forefinnes, har dvenledes
visats (H. A. Heise, Journ. of the Amer. Med. Assoc. 1934. 103. 738, Bk
Tuovinen, Festskrift f. J. Scharffenberg, Oslo 1939, s. 288). Hos oss har
Sjovall efter att ha studerat 200 genom trafikolyckor framkallade dodsfall
angivit, att alkohol medverkat i omkring 20 % av dessa (Festskrift f. J.
Scharffenberg, Oslo 1939, s. 276). Statsmakterna ha ocksi tagit konsekven-
serna av dessa och liknande erfarenheter och stadgat straffpafoljd for den, som
framfor motorfordon med en blodalkoholhalt 6ver 0,8 promille. Orsaken till alko-
holens ogynnsamma inflytande i det nimnda hinseendet #r att tillskriva de verk-
ningar, som den framkallar hos individen i friga om uppmiirksamhet, omdéme,
hidnsynstagande till andra, sinnesskiirpa, noggrannhet i rorelser etc. Dylik pé-
verkan i ogynnsam riktning kan med limpliga metoder pavisas redan vid jam-
forelsevis lag alkoholhalt i blodet, som framgir bland annat av Goldbergs omfat-
tande studier (Acta physiolscand. 1943. 5. Suppl. 16).

Utan tvivel méste dessa verkningar innebiira en stegrad risk for olycksfall vid
framférandet icke blott av motorfordon utan jimvil av andra fordon, liksom ocksé
for fotgéingare. Négon tillforlitlig statistik over alkoholens roll vid olycksfall, som
drabba sistniimnda kategorier, finnes icke. Den av Centralférbundets for Nykter-
hetsundervisning i underdénig skrivelse av den 17 juni 1931 gjorda hemstillan om
utredning rorande anordnande av en fortlspande statistik dver samtliga trafik-
olyckor, innebirande jimvil ett sorgfilligt utforskande av olycksfallens orsaker
med beaktande av alkoholens roll dirvidlag ledde visserligen till kungl. kun-
gorelser angdende statistiska uppgifter om trafikolyckor frin och med &r 1935,
men dessa begrinsades fore 1939 till att gilla enbart trafik med motorfordon. Helt
naturligt finnas dédrfor blott mycket ofullstindiga data om alkoholens roll for nu
berérda kategorier av olycksfall. Att den icke siillan torde vara en medverkande
faktor vid dylika, dr dock tydligt. I en av S. Groth (Tirfing 1937, 31, 48) liimnad
redogdrelse framhalles, att 5,1 % av motortrafikolyckor, som under 1935 intriiffat i
Sverige och helt eller delvis orsakats av alkoholpiverkan, berott pi cyklister, me-
dan 4,9 % framkallats av fotgiingare samt 1,8 % av andra viigfarande, som varit
alkoholpdverkade. Genom tillmotesgiende frén Statistiska Centralbyrdn har jag
haft tillfille att taga del av korrekturet till dess redogorelse, Vigtrafikolyckor Ar
1942, av vilken bland annat inhdmtas (sid. 22), att antalet polisundersokta trafik-
olyckor, vari spritpadverkad cyklist varit delaktig, under aren 1940—1942 i forhal-
lande till 4r 1939 okats med respektive 34, 54 och 79 %, vilket forhallande icke
synes. helt kunna forklaras med hénvisning till 6kningen i cyklismens omfattning.
For ar 1942 utgdr antalet polisundersikta olyckor med alkoholpiverkad cyklist 129,
for forare av annat fordon 4n bil, motorcykel eller cykel 11 och fér fotgiingare 38.

Ehuru vir nuvarande kinnedom om alkoholens roll i praktiken for andra trafik-
olyckor &n sidana, som sammanhiinga med motortrafiken, silunda ir ytterst
knapphiindig, synes det uppenbart, att den miste vara avsevirt mindre #n for
denna. Dels iir risken for en katastrof i och for sig sirkilt betydande i motor-
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trafiken genom den villdiga kraftutvecklingen i motorn, dels #ro ocksd pa grund
av stor hastighet och andra omstéindigheter kraven pd foraren hiirvidlag speciellt
stora. Det foreligger ddrfor icke anledning till lika stringa allminna bestim-
melser vid framforandet av annat fordon som de, vilka gilla for motorfordons-
trafiken i hir ifrdgavarande avseende. Den i skrivelsen angivna formuleringen
»om forbud att fora fordon for den, som pa grund av fortdring av starka drycker
icke kan fora fordonet pa betryggande sdtt», torde dérfor tills vidare kunna an-
ses tillfyllest. Att det stoter pd stora svarigheter att faststélla, huruvida dylik
grad av péverkan foreligger, dr emellertid uppenbart.

D4 alkoholens ogynnsamma 1roll f6r trafikolyckor beror pd dess narkotiska
verkan, synes det vid forsta paseendet rimligt, att liknande risker skola intrida
jimvil under inverkan av andra narkotiskt verkande medel. Man fir emellertid
erinra sig, att vissa olikheter kunna forefinnas i friga om de narkotiska verk-
ningarna, i det att dessa kunna drabba skilda omridden av nervsystemet. Silunda
giller for vAra vanliga febermedel, att deras forméga att sinka forhojd kropps-
temperatur, liksom deras én viktigare effekt att lindra smértor av olika slag utan
tvivel bero pd en narkotisk verkan pd bestiimda delar av centrala nervsystemet.
Det finns emellertid ingen anledning att antaga, att de i sidana mingder, som i
regel bruka anvindas for att lindra smirtor, skulle ha nigon ogynnsam inverkan
péd formagan att framfora motorfordon, och &n mindre, att de skulle forsvara fram-
forandet av andra fordon. Tvirtom torde de kunna utéva en gynnsam effekt
genom att avlinka uppmirksamheten frdn smértan och didrmed underlidtta kon-
centrationen pa& den foreliggande arbetsuppgiften. Genom att dven fér andra
narkotiskt verkande #mnen in alkohol inféra omnimnda bestimmelse (»icke kan
fora fordonet pa betryggande siitt»), synes man emellertid ha tillborligt reser-
verat sig.

A andra sidan dro de ogynnsamma, hir diskuterade foljderna av intagande av
likemedel icke begrinsade till narkotiska #mnen. Aven sidana, som i stiillet
stimulera nervsystemet, kunna utgora en fara. Sdlunda maéaste det betraktas som
riskabelt att framféra fordon kraftigt paverkad av t. ex. kokain eller bensedrin.
Det forefaller didrfor icke ldmpligt med den ifrdgasatta begrinsningen av bestim-
melsen till att gilla paverkan genom narkotika. I engelsk ritt stadgas enligt
uppgift i utredningsmannens skrivelse forbud att fora motorfordon f6r den, som
dr under inflytande »of drink or a drug». Ordet drug betyder pd vart sprik
likemedel och omfattar savil narkotiska som stimulerande émnen. Det i skrivelsen
omnidmnda forbudet i Danmark f6r den, som #r péverkad av sprit, att kora, rida
eller leda hist eller att cykla, dvensom forbud att fora motorfordon f6r den, som
p& grund av »Overanstrengning, Mangel pd Sovn, forudgaande Nydelse av Spiritus
eller av hidsende eller bedovende Midler eller av lignende Aarsager befinder sig
i en saadan Traetheds- eller Slovhetstilstand», att han &r ur stdnd att fora motor-
fordonet pa betryggande sitt, visar, att man dir beaktat mdjligheten, att samma
faror kunna uppstd av stimulerande (»hidsende») och narkotiska (»beddvende»)
medel. Det iir didremot svirt att forstd, varfor man blott vid framforandet av
motorfordon ansett sig bora taga hinsyn till inverkan av dessa andra skadliga
paverkningar, medan man i §vrigt begrinsat sig till forbud vid paverkan av alko-
hol. Den principiella overensstimmelsen mellan de uppriknade skadligheterna
gor det naturligt att likstilla dem med alkohol.

Att dven trottheten spelar en icke ovisentlig roll for uppkomsten av trafik-
olyckor, dr i hog grad sannolikt. Direkta studier visa, att stark trotthet t. ex.
efter ldngvarig brist pd somn, kan medféra svdra koordinationsrubbningar (se
t. ex. N. Kleitman, Sleep and Wakefulness, Chicago 1939, sid. 302), och viilbe:
kant dr, att det stundom intrdffat, att en utmattad forare somnat vid ratten.
Sporsmélet om trottheten som orsak till motortrafikolyckor har nirmare behand-
lats vid Allm#nna Svenska ldkarmotet i Stockholm 1938 (Forh. vid 22. Allm.
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Sv. Lakarmotet 1938, sid. 224—249). Svarigheten att objektivt faststilla graden
av trotthet medfor, att man tills vidare icke kan precisera dess betydelse for
trafikolyckorna, dven om det i enstaka fall dr otvivelaktigt, att ett orsakssamman-
hang foreligger. Den vilkinda erfarenheten fran olycksfallsstatistiken frdn en
rad olika yrken, enligt vilken olycksfallsfrekvensen nir ett maximum 3—4 timmar
efter arbetets borjan och ett nytt omkring 3 timmar efter middagspausen, gor det
sannolikt, att trotthet dr av betydelse dven for trafikolyckor. Det synes dérfor
befogat, att den ocksid uppriknas i den ifrdgasatta allminna bestdmmelsen.

Sammanfattande finner jag alltsa, att goda skil foreligga att i vigtrafikstadgan
infores ett allmint forbud att fora fordon f6r den, som pad grund av trotthet, pé-
verkan av spritdrycker eller av stimulerande eller bedovande #dmmnen icke kan
fora fordonet pa betryggande sitt.

Medicinalstyrelsen gor det uttalandet, att professorn Liljestrands ut-
redning synes styrelsen vil dgnad att inom omradet for diari berdrda
sporsmdl ldggas till grund for en blivande revision av vigtrafikstadgan,
varvid dock styrelsen — som anser att i forevarande sammanhang »trétthet»
bor utbytas mot »uttrottnings — for sin del finner sannolikt, att mycket
stora svirigheter skulle komma att méta vid tillimpning av en bestimmelse,
innebdrande forbud mot att deltaga i trafiken for den, vars bristande for-
maga 1 detta avseende hade sin orsak i trotthetstillstind. Styrelsen anser
déarfor, att man i férevarande avseende forst bor genom édtgirder av annan art
soka forekomma risker, forslagsvis genom upplysning och propaganda och
dessutom, ifrdga om trafikchaufforerna, genom effektiva bestimmelser om
begrinsning av arbetstiden.

Sésom medicinalstyrelsen papekar, torde ett forbud att f6ra fordon under
paverkan av trotthet vara svirt att tillaimpa. Bevisfrigan skulle medfora
stora svarigheter. Att utbyta ordet trétthet mot uttréttning vore dock battre,
men #dven i detta fall synas stora svarigheter kunna uppstd. Nagot forslag i
denna riktning framligges darfor icke. Domstolarna torde i dvervigande an-
talet fall ocksd komma till rétta med tillbud av trotthet hos fordonsforare
genom att filla dessa till ansvar enligt 2 § forsta stycket.

Forslag framligges dock om ett generellt férbud att féra fordon under pé-
verkan av spritdrycker eller stimulerande eller bedévande dmnen. Hirmed
avses dock icke att inverka pa gillande bestimmelser om rattfylleri.

Fragan huruvida tagande av blodprov liksom vid rattfylleri bor tillatas
aven vid vanligt »fordonsfylleri» har varit under 6vervigande. Det har dock
dnnu icke ansetts vara motiverat att vid nu férevarande fOrseelser tillata
sidana ingrepp i den personliga integriteten. Dértill skulle komma faran av
att domstolarna vid bedomande av fridgan, huruvida en tilltalad vore pé-
verkad av starka drycker, skulle frestas att analogt tillimpa bestimmelserna
i motorfordonsstrafflagen, vilket icke dr avsett. Vid brott mot de nu fore-
slagna bestimmelserna skall bevisningen foras p& vanligt sitt med vittnen.
Det bor- dven framhallas, att spirvagnsforare, som misstinkas for fylleri,
redan nu torde underkastas blodundersokning, endr spérvigarna torde foran-

~ stalta harom.
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6 8.

Motsvarande bestimmelser aterfinnas i 3 § 1 mom. och 20 § 4 mom. fjirde
stycket gillande stadga.

Det allminna stadgandet om straff for virdslos framfart aterfinnes i 2 §.
Det har emellertid ansetts ofrinkomligt att 1 vagtrafikstadgan sirskilt fram-
halla de fall, dir olycksrisken #r sdrskilt stor och dirfor sdrskild forsiktighet
krives av fordonsforare, vilket dven skett i gillande stadga. Forseelse mot
paragrafens forsta stycke skall bestraffas enligt 2 §.

Krav har uppstillts pa att de utforliga formuleringarna i géllande stadga
matte bibehallas. Det synes dock uppenbart, att bestimmelsernas detalj-
rikedom saknar betydelse for trafiksikerheten.

Betriffande Gvergingsstillena for fotgingare meddelas foreskrifter i para-
grafens andra stycke. Hirvid har den gillande formuleringen bibehallits.
Trots att trafikforhallandena vid dessa Gvergingsstillen for nirvarande lamna
mycket vrigt att onska, s& torde icke négon forbittring kunna éstadkommas
genom lagstiftning. Felet torde snarast ligga i bristfillig Svervakning av
efterlevnaden av gillande bestimmelser, mot vilka nigon befogad anmiirk-
ning icke torde kunna riktas.

78

I paragrafen hava upptagits bestimmelser, motsvarande de i 4 § 1 mom.
gillande stadga. Skyldigheten for fordon att, sivitt mojligt, fardas pd vigens
viinstra sida bor fastslis genom en generell bestimmelse. Det kan dock med
fog anmiirkas, att viigarna i vart land i regel icke hava en sidan bredd, att plats
finnes for tva korfiler. Principen om skyldighet att halla sig pa viigens
vinstra del bor emellertid fastslas. Vidare bor de olika trafikslagens inbérdes
fordelning pa viigen regleras genom en allmén foreskrift, att den langsammare
trafiken skall framga néirmare viigkanten dn den snabbare. Detta ir en mycket
viktig forutsittning for att trafiken skall kunna 16pa friktionsfritt.

8 §.

Paragrafens bestimmelser aterfinnas i 4 § 2—4 mom. gillande stadga.
Reglerna om mote hava i stort sett endast underkastats en redaktionell om-
arbetning.

g8

Gillande bestimmelser om korsande mote aterfinnas i 4 § 5 mom. Enligt
dessa skall till undvikande av sammanstotning, nir ett fordons kurs skir ett
annat fordons kurs, foraren av det fordon, som har det andra pa sin vinstra
sida, lata detta senare kora forst; dock att dir fordon framfores & huvudled,
detta fordon skall dga forkorsritt framfor fordon, som framféres & annan vig.
Vad nu sagts fritager icke nigon forare fran skyldighet att iakttaga sirskild
forsiktighet vid passerande av eller fird in pi korsande eller anslutande vig.

Mot gillande bestimmelser hava anmirkningar framforts fran skilda hall.
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Det har gjorts gillande, att vinsterregelns nuvarande utformmning vore for
vag. Genom foreskriften 1 4 § 5 mom. andra stycket, vari erinras om bada
forarnas skyldighet att vid viagkorsning iakttaga forsiktighet, bleve vinster-
regeln nidmligen si uppmjukad, att den vore utan vérde. Den borde darfor
skiarpas och gilla utan inskrinkning, vilket skulle medféra storre klarhet vid
dess tillaimpning. Fran annat hall har gjorts gallande, att ordet »forkorsritts
borde utbytas mot »vijningsplikt». Hirigenom skulle man motverka, att ritten
att kora fore medforde, att fordonsforare korde hansynslost i vigkorsningar.
Vidare har framstillts krav pa att vinsterregeln skulle helt slopas. Slutligen
har dven forordats inférandet av en ovillkorlig forkorsriatt & huvudled for
att darmed frimja snabb trafik & huvudlederna.

Det synes vara ogenomfdrbart att slopa vinsterregeln, di densamma ar
internationell, d. v. s. hogerregel vid hogertrafik. Déaremot forefaller det som
om vid vinstertrafik en hégerregel vore att foredraga, men en sddan dndring
kan dock av internationella skil icke komma i friga.

Vad huvudlederna betriffar, si rader enighet om att dessa bora bibehallas.
Mot forslaget att tillerkinna fordon & huvudled en ovillkorlig forkorsritt
kunna flera inviindningar goras. I stadstrafik skulle en sédan ovillkorlig for-
korsritt icke vara limplig, di densamma skulle medfora svéra risker for tra-
fiken. Huvudlederna maste foljaktligen slopas i tatort. A andra sidan dr det
dock nodvindigt att i tatort hava vissa trafikleder, dar trafiken kan framga
relativt snabbt utan att stoppas upp vid varje gathorn. En ovillkorlig forkors-
ritt & huvudled skulle dirfor nodvindiggora, att ett sirskilt huvudledsbegrepp
inférdes for titort, t. ex. huvudgator. Sidana huvudgator skulle di utmirkas
med sirskilda vigmérken av helt ny typ. Trafikforeskrifterna skulle hir-
igenom ytterligare 6ka i antal, vilket man bor soka undvika.

Behovet av den absoluta forkorsritten synes dven med fog kunna ifrdga-
sattas. Biltrafiken & huvudled kan icke anses otillborligt hindrad genom att
foraren vid vigkorsningar iakttager storre varsamhet #n eljest, d. v. s. att
han négot saktar farten. Detta 6kar visserligen hans kortid, men denna 6kning
kan endast uppgé till en obetydlighet. Det forefaller tvivelaktigt, om denna
okning i fiardtiden kan vara av sidan betydelse for samfirdseln, att den moti-
verar inforandet av den absoluta forkorsritten pé huvudled. Den absoluta
forkorsritten synes ej heller passa for vignitet i vart land, som ju saknar
vagar av autostrada-typen.

Mot nu gillande bestimmelser kan dock med fog anmirkas, att foreskriften
i 4 § 5 mom. andra stycket medfér, att de nuvarande foérkérsreglerna bliva
s& uppmjukade, att forkorsritten blir illusorisk. Vidare synes det psyko-
logiskt riktigare, att i stéllet for forkorsritt for den ene av de motande stadga
vijjningsplikt for den andre. Hirigenom tillerkinnes icke den ene parten
négon ratt att firdas fore den andre. En sddan ritt skulle ndmligen kunna
uppmuntra den forkorsberittigade att i forlitan pd sin forkorsritt sitta asido
nodig forsiktighet och hinsyn.

De féreslagna reglerna om korsande mote hava i forslaget utformats sa,
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att trafikant icke har rdtt att kora fore en annan, men val har den andre
skyldighet att véja. Den i nuvarande stadga upptagna erinran om att vid
korsande mote sarskild forsiktighet skall iakttagas har av ovan ndmnt skil
slopats. De foreslagna reglerna innebidra rent sprikligt sett en uppmjukning
av det tidigare anviinda uttrycket forkorsriatt men ej i sddan grad som nyss-
nimnda bestdmmelse i gillande stadga. Det kan i detta sammanhang pa-
pekas, att i 6 § forsta stycket upptagits en allmén erinran om skyldighet for
fordonsforare att vid vigkorsning firdas med nedsatt hastighet. De foreslagna
reglerna kunna sigas dsyfta en skiirpning av korreglerna till f6rmén f6r den,
som vid motet skall hava foretride, dock icke darhidn, att han tillerkdnnes
obetingat foretridde framfor den andre.

En nyhet ér, att forare av fordon & allmén vig erhaller foretridesratt fram-
for forare av fordon & enskild vig. Samma eller liknande trafikregel finnes
i Danmark, Norge och Finland. Den enda invindning, som kan goras mot
densamma ér, att trafikanterna icke alltid veta, om den vig, vard de fardas,
ar enskild eller allmén. I det alldeles Gvervigande antalet fall torde dock
trafikanten vara fullt underrdttad i denna friga. Det dr ju uppenbart, att
fordon & alla de enskilda viigar av de mest vixlande typer, som ansluta till
allmin vig, maste std tillbaka for trafiken & denna.

Reglerna for korsande mote bora kompletteras med en foreskrift, att den
som svianger in pd annan vig alltid skall lamna foretride &t den som fardas
rakt fram. Det dr givet, att den, som utfér en sddan mandver som sving-
ning och didrmed stoppar upp sirskilt efterféljande och méotande trafik,
skall komma i efterhand efter denna.

10 &

Motsvarande bestimmelser aterfinnas i 4 § 3 mom. gillande stadga.

Paragrafen upptager i stort sett nu gillande bestimmelser. Skyldighet har
dock foreskrivits for den, som skall omkoras, att limna plats f6r omkorning.
Detta har skett for att forhindra, att en fordonsférare av okynne stinger
viigen for ett bakomvarande fordon. I motsats till vad nu giller har forseelse
mot paragrafens forsta stycke straffbelagts.

Paragrafens andra stycke stadgar undantag frin bestimmelserna i dess
forsta stycke. Detta undantag har redan i praktiken gillt. Om vid varje
omkoérning i stadstrafik ljudsignal avgives, skulle detta medfora ett stindigt
signalerande. Vid tdt trafik dro ocksa trafikanterna i regel beredda pd om-
korning, vilket ju eljest icke alltid ar fallet.

11 §.

Bestimmelser om filkorning saknas i gillande stadga. 1934 &rs vigsak-
kunniga hade emellertid i 4 § av sitt forslag foreslagit en bestimmelse av
innehill, att omkorning finge ske till vinster, dir trafiken vore avsedd att
framgd i tva eller flera filer av jimsides och i samma riktning framférda
fordon. Den foreslagna bestimmelsen inflot dock icke i propositionen. T riks-
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dagen vicktes motion om bestimmelsens inférande i stadgan, men efter av-
styrkande av utskottet avslogs motionen. Utskottet uttalade, att om fordon
i tvd korfiler passera varandra, detta icke torde vara att betrakta som om-
korning 1 forfattningens mening.

Ju livligare trafiken &r, desto vanligare blir ocksd filk6rning. Filkor-
ningen ir i stider ofta regel, men dven utanfor tattbebyggda omraden kan
filkorning ofta forekomma. Nir korfilerna 16pa parallellt, sker alltid omkor-
ning mellan fordon i de olika filerna utan hinsyn till reglerna f6r omkorning.
Négon tvekan synes i praktiken ej heller rdda hirom. Nir filk6rning dger rum
vid vigkorsningar, méiste emellertid sirskilda trafikregler gilla, om man vill
undvika trafiksvdrigheter och risker. Det har dirfor ansetts nddvindigt att
i viagtrafikstadgan inféra regler om filkérning. Vidare har upptagits en
definition pd filkorning, d& detta uppgivits vara av behovet pikallat.

Det bor framhallas, att de foreslagna bestdmmelserna innebéra, att forut-
sdttningen for en foérare av fordon att fi svinga in pd annan gata i en gatu-
korsning, dir filk6rning dger rum, dr att han valt den korfil, som ligger
nirmast den tillimnade fardriktningen. I annat fall blir han tvungen att
fardas rakt fram till ndsta gatukorsning.

12 §.
Paragrafen motsvarar 5 § forsta stycket och 6 § i géllande stadga.

13 §.

Motsvarande bestdmmelser i géllande stadga &terfinnas i 5 § andra och
tredje styckena och 22 §. Foreskriften i sistndmnda paragraf, att bilforare
skall vara behjilplig med att leda djur forbi bil, torde vara foraldrad och
har dédrfor icke medtagits. Bestdmmelsen i samma paragrafs andra stycke synes
6verflodig med hansyn till stadgandet i 2 § forsta stycket i forslaget.

Bestimmelserna om teckengivning hava fortydligats pa si sitt, att skyldig-
het foreskrivits for forare att giva tecken ndr han svinger, si att annan
trafik kan darav hindras. Héarmed avses foretrddesvis de fall, dd fordon
startas och fores ut i koérbanan samt di fordon fran en korfil fores over till
en annan.

Krav hava framstillts om att korriktningsvisare skola vara obligatoriska
for bilar. S&dana visare hora ju numera till standardutrustningen & bilar,
varfor en sédan foreskrift icke skulle medfora extra kostnader for bildgarna.
Det har emellertid framhallits, att korriktningsvisarna icke #ro funktions-
sikra, sirgkilt 1 sno- och frostvider. Om de vore obligatoriska, méste bil,
vars korriktningsvisare rdkat ur funktion, tagas ur trafik tills felet blivit av-
hjélpt. Detta skulle medfora stora svarigheter, sirskilt f6r den yrkesméssiga
biltrafiken.

14 &

I 9 § forsta stycket giallande stadga finnas bestimmelser om uppstéllande

av fordon pa vdg. Vidare méi enligt § 2 ordningsstadgan for rikets stéder
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dkdon icke uppstillas & gata eller annan allmin plats &n den som for sidant
indamél ar av vederborande lokala myndigheter anvisad och dger magistrat
att meddela erforderliga ordningsforeskrifter. Med stod av nimnda paragraf
i ordningsstadgan for rikets stdder hava faststillts parkeringsforeskrifter
for stader och andra titthebyggda omraden. D& dessa ndrmast bora hinforas
till trafikforeskrifter, bora de icke utfirdas med stod av ordningsstadgan.
Det foreslas diarfor i samrdd med ovannamnda kommitté, som utarbetar
forslag till ny ordningsstadga, att bestimmelserna om parkering Gverforas
till vagtrafikstadgan, dér redan nu finnas foreskrifter om uppstillande av
fordon & vig.

I 1 mom. och 5 mom. hava i huvudsak upptagits bestimmelserna i 9 § forsta
stycket gillande stadga. Bestimmelserna gilla liksom nu alla vigar. Krav
hava framforts om att fordon alltid skola stannas & vigens vinstra sida.
Detta krav har icke kunnat tillgodoses, huvudsakligen emedan hinsyn maste
tagas till lantbrukarnas behov av att kunna stanna vid den sida av vigen,
ddar mjolkbord finnas uppstillda.

I 2 mom. har medgivits riatt att uppstilla fordon & allmin viig, gata cller
annan allmén plats under hogst tjugofyra timmar i foljd. Hirigenom fast-
slds hur linge fordon far parkeras pé vig. I 9 § gillande stadga medgives
endast tillfdlliga uppehall pad vig och denna bestimmelse har pa skilda
orter tolkats p& olika sitt, vilket medfort stor osdkerhet for trafikanterna.
Uppstillningen far dock icke ske under saddana omsténdigheter att den kan
anses innebdra, att vigen ersitter garage. Hirmed avses i regel, att person
bor & ort, dar han bor eller stadigvarande vistas, hava sitt fordon upp-
stiallt i garage eller pad enskilt omrdde. Om han tillfalligt uppehéller sig
a en plats, m& dock hans fordon uppstillas & vig. Det bor framhallas, att om
ett skadat fordon lamnats & vig och foraren icke hinner skaffa biargnings-
vagn inom 24 timmar, féraren icke bor vara hemfallen till straff enligt detta
moment, om han gjort vad skiligen kan anses ankomma pé& honom for att i .
ratt tid skaffa hjidlp. Detta torde f6lja av allménna rittsregler.

3 mom. och 4 mom. innehalla undantag fran det allminna tillstaindet att
uppstilla fordon under tjugofyra timmar. I 3 mom. hava upptagits bestim-
melser, som finnas intagna i skilda lokala ordningsforeskrifter och bestim-
melserna torde dérfor icke innebéra ndgon nyhet. Da parkeringsforeskrifterna
dock i sista hand méste regleras lokalt, har i 4 mom. limnats mdéjlighet for
de lokala myndigheterna att utfirda parkeringsforeskrifter. For att und-
vika att dessa & olika orter bliva av alltfor skiftande natur hava i stadgan
upptagits de typer av parkeringsbestimmelser, som i regel bora forekomma.
Den tid av dygnet de skola galla far naturligtvis bestimmas lokalt. Det
forutsittes, att de lokala myndigheterna icke utan tvingande skil infGra
nya typer av parkeringsforbud, d& detta dr dgnat att skapa fOrvirring.

Vad betraffar sidttet {6r parkeringsforeskrifternas bringande till allmin-
hetens kinnedom giller nu féljande: Enligt 15 § forsta stycket i) vigmirkes-
kungorelsen skall parkeringsforbud av det slag, som upptages i 14 § 4 mom.
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b) 1 forslaget, angivas med tecken, bestdende av en rund gul tavla med r6d
bard och ett svart P, overstruket med ett rott snedstreck. Tavlan, som enligt
kungtrelsen skall hava en diameter av 650 mm., skall enligt 17 § kun-
gorelsen anbringas fristdende. Sidan forbudstavla erfordras dock icke inom
omride av stad eller samhille, betriffande vilket allmént forbud mot parke-
ring utanfor sirskilt angiven parkeringsplats eller eljest allménna bestéim-
melser om dylik parkering av vederbérande myndighet i sérskild kungorelse
meddelats. I den man sid limpligen kan ske, bora de yttre grinserna for
dylikt omridde utmirkas genom foérbudstavla med text, exempelvis »Ej fri
parkering». Enligt 22 § vigmirkeskungorelsen kunna vidare uppsittas
vagmirken till upplysning om vigs nyttjande sésom parkeringsplats, motes-
plats, gangbana, cykelbana, ridvig eller dylikt dven som f6r upplysning om
tillstand till parkering utanfor sdrskilt angiven parkeringsplats. Sédant vig-
miarke skall utgoras av en mélad gul tavla med en 2,5 centimeter bred svart
bard. Tavlan skall, om den utmirker parkeringsplats eller motesplats, hava
en hojd av minst 40 centimeter men eljest minst 20 centimeter. Tavlan skall,
savida ej vederborande myndighet annorlunda bestimmer, anbringas fri-
stdende.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har den 29 november 1937 utfirdat an-
visningar for uppsittande av vigmérken m. m. (vig- och vattenbyggnads-
styrelsens cirkular 1937:6). I dessa angives betriffande forbudstavlor, att
om utfardat forbud giller endast vissa tider pa dygnet eller om i Gvrigt er-
fordras fortydligande av vad som med tavlan avses, bor, om utrymmet &
tavlan ej forslar dartill, tidsangivelse eller fortydligande limnas 4 en nedan
forbudstavlan anbragt upplysningstavla (rektangulir gul tavla med rod béard)
med limplig kortfattad text, exempelvis »kl. 8—20», »1,5 km.», »Storgatan».
Betriffande tavlor for upplysning om tillstdnd till parkering utanfor sirskild
angiven parkeringsplats framhalles i anvisningarna, att tavlan dr avsedd att
huvudsakligen komma till anvindning inom sddana omraden i stad, som
blivit utmirkta genom foérbudstavlor med texten »Ej fri parkering», ehuru
hinder icke méter att inom annat omréde i stad meddela parkeringsbestiim-
melse medelst denna tavla. Vidare forklaras att inom stad eller samhille,
dar parkeringsforbud utfirdats endast i friga om ett fital gator och dar i
ovrigt inga allmiénna parkeringsforeskrifter meddelats, parkeringsférbud bor
tillkdnnagivas medelst i 15 § forsta stycket i) omférmild tavla. Till
parkeringsférbud bér dd ocksd riknas forbud att parkera fordon lingre tid
dn 15 min. eller mindre.

I det av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 12 maj 1936 framlagda for-
slaget till kungorelse angéende vigmiérken, vilket forslag ligger till grund
for nu gillande kungorelse, anforde styrelsen i anslutning till 22 §:

Tavla for parkeringstillstand. I skrivelse den 28 maj 1934 till statsridet och
chefen for kungl. kommunikationsdepartementet har driitselkammaren i Malmo
hemstillt om utredning av frigan om utfirdande av for hela riket gillande be-
stéimmelser angdende utseendet & sdana viigmérken, som uppsittas for utvisande
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av forekommande parkeringsinskrinkningar. Till skrivelsen var fogat ett forslag
till dylikt vigmérke, som enligt detta skulle utgéras av en rektanguldr gul tavla
av 25 centimeters hojd med en 1,5 centimeter bred svart bard samt texten, exem-
pelvis, »P 15 min.». Av skrivelsen framgar, att ifrdgavarande vigmirke icke ir
avsett att utmérka parkeringsplats, utan endast att giva upplysning om de be-
stdmmelser, som utfirdats for parkering av fordon pd forevarande gator. Dylika
mirken skulle dd anbringas & varje gatudel, varest sirskild parkeringsinskrink-
ning forekommer. Enligt styrelsens mening torde det emellertid vara varken nod-
vindigt eller lampligt att utfirda ndgra for hela riket gidllande bestimmelser
angdende uppsittande av hidr avsett viigmirke, dels emedan behov av mirket
endast torde foreligga i ndgra av de storre stiderna, och dels emedan parkerings-
foreskrifterna i dessa ofta aro si invecklade, att meddelande dérom icke rimligen
kunna limnas & vigmirken. Styrelsen anser det emellertid ldmpligt, att i vig-
mirkesforordningen intages en foreskrift om dylika mérkens utseende, varigenom
man skulle giva en anvisning om, att uppsidttandet av desamma — ehuru ej pa-
bjudet — dock vore tillatet.

Det av dritselkammaren i Malmé framlagda forslaget kan emellertid icke anses
vara i Overensstdmmelse med nuvarande forfattningsforeskrifter, enligt vilka
bokstaven »P» anvidndes for att utmirka parkeringsplats, varmed enligt sty-
relsens uppfattning bor avses allmént omrdde, som uteslutande eller med
vissa inskridnkningar &dr upplitet att anvindas for uppstéllning av motor-
fordon. Det bor ocksa bemirkas, att dritselkammaren med sitt forslag av-
sett ett vigmirke for utvisande av férekommande parkeringsinskrinkningar —
alltsd forbud mot parkering — men att sedvanlig form och firg for forbudsmirke
likvil frangatts. Styrelsen vill emellertid som sin dsikt framhalla, att det torde
vara riktigare att anse, att inom det omrade, for vilket parkeringsbestimmelser
utfirdats, rdder generellt parkeringsférbud, men att tillstind till parkering har
givits under viss kortare tid, exempelvis hogst 15 minuter. For meddelande av
tillstdnd till parkering inom sidant omrdde & annan allmin plats &n parkerings-
plats torde bora godkinnas en rektanguldr gul tavla av minst 20 centimeters hojd
med en 2,5 centimeter bred svart bird samt lamplig kortfattad text, exempelvis
»Parkering 15 min.». Styrelsen har dock icke ansett sig bora foresld annan for-
dndring av vigmirkesférordningen i forevarande avseende dn att i 22 § sdsom
exempel & vigmirke till upplysning om vigs nyttjande for sédrskilt indamdl dven
omnémnes tavla »f6r meddelande av tillstdnd till parkering».

22 § vigmirkeskungorelsen utformades i huvudsaklig Overensstimmelse
med vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag, dock att den nu ifrigavarande
bestdmmelsen erhéll en nagot avvikande formulering, som torde avse atf
framhéva vigmirkets karaktir av upplysningsmirke.

De nuvarande i vigmarkeskungorelsen angivna tavlorna for parkeringsfor-
bud kunna av praktiska skil icke uppsittas i tillrickligt antal i stider med
mera invecklade parkeringsforhallanden, da detta skulle medféra uppsittan-
det av en skog av stolpar med ty &tfoljande bristande Gverskadlighet. Skulle
man anvinda den i vigmirkeskungorelsen anvisade utvigen att for visst
omréide utfirda generellt parkeringsforbud samt att med skyltar enligt 22 § viig-
mirkeskungorelsen & hushdrnen utmirka de lattnader i forbudet, som gillde
for olika gator och tider, skulle de gathorn, for vilka inga ldttnader gillde, bliva
utan skyltar, vilket icke kan anses tillfredsstidllande. Detta system skulle di
ritteligen kompletteras pa si sitt att de nuvarande runda tavlorna for parke-
ringsforbud, eventuellt i forminskad storlek, uppsattes vid dessa gator. Hér-
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igenom skulle skyltar av helt olika firg komma att kombineras, vilket icke ar
att tillrdda. De runda skyltarna limpa sig ej heller for uppsittning i anslut-
ning till gatuskyltarna. Ett nytt system maste darfor inforas.

Frigan har ocksd varit foremél for myndigheternas uppmiarksamhet. S&-
lunda har Overstathallarimbetet med skrivelse den 19 februari 1943 till
Kungl. Maj:t overlimnat en pad dmbetets foranstaltande verkstilld utredning
rorande utmirkande av parkeringsbestimmelserna i Stockholm. I utred-
ningen foreslds, att sirskilda vigmirken i storlek 15 x 15 centimeter uppsittas
i anslutning till gatunamnskyltarna. Dessa mérken skulle vara av tre slag, ett
med det nu anviinda tecknet med férbud mot parkering d. v. s. ett overstruket
P i en ring, ett med en Gverstruken cykel i en ring och ett med texten »30 min.»
i en ring. Det forsta mirket skulle betyda forbud att parkera fordon, det andra
forbud att parkera cykel och det tredje forbud att under tiden kl. 24—19 uppstilla
fordon under lingre tid &n 30 min. i f6ljd. Markesskyltarna skulle utforas
med svarta tecken pd vit botten och fastas i gatunamnskyltarnas underkant.
Dé emellertid de foreslagna skyltarna i avseende & firg, storlek och placering
stredo mot bestimmelserna i vigmirkeskungorelsen, ansig sig overstathal-
larambetet bora anmila fragan hos Kungl. Maj:t for den atgird, vartill Kungl.
Maj:t kunde finna anledning.

Overstéthéllardmbetets skrivelse har sedermera den 8 juli 1943 Gverlimnats
till utredningsmannen f6r att av honom tagas i 6vervigande vid fullgérande
av hans utredningsuppdrag.

Sasom ndmnts kan det i 22 § vigmérkeskungorelsen anvisade siattet for
parkeringsskyltars anordnande icke anses vara tillfredsstdllande. Aven mot
det av Gverstathallarimbetets utredningsmén framlagda forslaget kunna vissa
anmirkningar riktas. Tecknet, som avser férbud mot cykelparkering, ar olamp-
ligt, d& detta utomlands anvindes 1 betydelsen »forbud mot trafik med cyklar».
Stockholms stad har dven sedermera fréngdtt principen med sirskilda parke-
ringsbestimmelser for cyklar. Ej heller tecknet med text »30 min.» i en ring
kan godtagas, d& detsamma icke tillrdckligt tydligt angiver forbudets art.

Emellertid synes det foreslagna systemet med att varje art av parkerings-
forbud utmirkes med ett visst tecken, som ej kan forvixlas med andra, vara
att rekommendera.

Den nya vigtrafikstadgan avser, sisom ovan framhallits, att formé de lokala
myndigheterna till att, utover forbudet att stanna fordon, endast bruka tva
slag av parkeringsférbud, nidmligen det nu brukade vanliga parkeringsfor-
budet samt forbud att parkera 6ver 30 min. For det vanliga parkeringsforbudet
samt for forbudet att stanna finnas redan tecken. For forbudet att parkera
over 30 min. foreslds nu ett nytt mérke, som komponerats enligt de principer,
som ligga till grund for vigmirkeskungorelsen. Den av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen anvisade mojligheten att & skylt under férbudstavla angiva
tidsangivelser eller dylikt bor intagas i kungorelsen.

For att kunna uppsittas & husknutar eller dylikt méste parkeringstavlorna
forminskas. Limplig storlek torde vara en diameter av 20 centimeter. Av
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praktiska skiil kunna icke runda skyltar anvéndas, di skyltarna i regel torde
komma att fistas i gatunamnskyltarnas underkant. De runda mirkena béra
dirfor utforas pa vita rektangulira skyltar. Utforda prov hava dven visat,
att skyltens vita botten dr nodvindig for att mirkena litt skola kunna
iakttagas. Eventuell text kan placeras nedtill & den vita skylten. Sadan
text bor givetvis vara kortfattad, t. ex. »Kl. 0—19»>. Forbuden kunna kom-
bineras genom att tvi skyltar uppsittas bredvid varandra.

Vid tillskapandet av dessa nya vigmirken maste dock en sak beaktas.
Sverige har niimligen den 14 januari 1938 bitrdtt den internationella konven-
tionen rorande enhetliga viigmirken av den 30 mars 1931. Enligt art. 3 i
konventionen skola de i konventionen upptagna tecknen, sévitt méjligt, vara de
enda, som placeras & vigarna for reglerandet av trafiken. Vidare skall, om
det skulle bliva nodvindigt att infora nigot annat tecken, detta i fréga om
allmén form och firg kunna ordnas in under de i konventionen angivna
klasserna, d. v. s. varningsmiirken, mirken, som giva bestimda foreskrifter
(forbud och pébud), samt upplysningsmirken. De nu foreslagna parkerings-
mirkena dro att hinfora till den andra av de nimnda klasserna, d. v. s. mirken,
som giva bestimda foreskrifter. Dessa skola enligt konventionen vara runda.
A forbudsmirkena skall dirjimte rod firg vara tydligt forhdrskande och fram-
hiiva mirkets form. Nagra méitt f6r mérkena angivas dock ej i konventionen.
De foreslagna parkeringsmirkena skulle kunna sigas strida mot konven-
tionens bestimmelser i friga om formen. Sjilva tecknen dro dock runda
medan endast sjilva den vita skylten ir rektangulir. Denna form & skylten
iir dock av praktiska skil nodviindig. Det maste dven framhallas, att konven-
tionen icke strikt efterlevts utomlands, ddr nya tecken inforts, trots att dessa
jcke 6verensstimma med de i konventionen upptagna. Det ir ocksd att f6r-
viinta, att, nir det internationella samarbetet dterupptages efter pigiende
krig, konventionen kommer att omarbetas, varvid frigan om parkeringsmirkena
maste 16sas. Sker denna 16sning icke i verensstimmelse med vad nu fore-
slas, maste emellertid eventuellt uppsatta skyltar av den nu foreslagna typen
utbytas mot nya.

I anslutning till de foreslagna nya skyltarna foreslas indringar i vigmirkes-
kungorelsen. Det nuvarande systemet med generellt parkeringsférbud for
visst omrade torde bora bibehillas sisom alternativ. Diremot foreslas den
indringen i 22 § kungorelsen, att den dir angivna méjligheten att med mindre
upplysningsskyltar angiva inskrinkningar i generellt parkeringsférbud bort-
tages. Endast ett system med parkeringsskyltar bor finnas. Andringen av
35 § innebir, att ordet stadsstyrelse borttagits, varjimte paragrafens forsta
stycke i samband didrmed omformulerats.

15 §.
1934 ars viigtrafiksakkunniga foreslogo i sitt betinkande en bestimmelse
av innehall, att, direst & bil framfordes gods, som med mer &n en och en
halv meter skéte utanfér en bils bakre belysningsanordningar, godsets av-
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.slutning skulle vara tydligt utmérkt med fritt hingande tygduk eller dylikt.

De sakkunniga uttalade, att en sddan bestimmelse syntes pakallad ur trafik-
sikerhetssynpunkt. Framforandet av last, som mera betydligt skote utanfor
bilens flak, kunde nidmligen innebidra allvarliga risker f6r bakomvarande
fordon.

Den foreslagna bestimmelsen infl6t emellertid icke i propositionen, men
motion vicktes i riksdagen om bestimmelsens inférande i vagtrafikstadgan.

Utskottet fann emellertid den foreslagna bestimmelsen vara av tamligen
tvivelaktigt virde, di en tygduk varken i dagsljus eller morker torde vara i
hogre grad littare att skonja dn lasten, varfor utskottet avstyrkte den fore-
slagna bestimmelsen, som ej heller infl6t i stadgan.

Foreskrifter om sirskilt utmirkande av langt utskjutande last & fordon
finnas i utlindsk lagstiftning, si t. ex. i den danska.

Nu foreslds en bestdmmelse, att utskjutande last under morker skall ut-
mirkas med rod reflektor eller vitt tygstycke eller dylikt. Det &r av stor vikt,
att foraren & ett efterfoljande fordon i tid skall bliva varse last, som skjuter
ut bakom fordonets baklykta eller reflektor, d& eljest olyckor kunna intriffa.
Om lasten eller dess avslutning sjilv har ljus firg, som aterkastar ljuset fran
det efterfoljande fordonet, behova nagra sirskilda atgirder icke vidtagas.
Att under dagen sirskilt utmérka last, som hir avses, forefaller i regel Gver-
flodigt.

Bestimmelserna i 15 § tredje och fjarde styckena aterfinnas i olika lokala
ordningsstadgar. Avfallande last har véllat svira trafikolyckor. Foreskriften
i paragrafens fjirde stycke har betydelse endast vid mera exceptionella till-
fillen, da gods av synnerligen ovanliga dimensioner skall fraktas, vanligen
da & specialbyggda vagnar. Det ar dock att mirka, att vid tdtare trafik i
stad gods, som eljest icke skulle valla storre oldgenhet, kan utgdra stort
hinder i trafiken och darfér méiste vara underkastad sirskild kontroll fran
polismyndighetens sida.

16 §.

I denna paragraf hava sammanforts olika féreskrifter om belysning &

fordon, vilka i gillande stadga aterfinnas péd flera skilda stéllen.

17 &

Paragrafen motsvarar 11 § gillande stadga. Den Gverensstimmer med nu gil-
lande bestdmmelser, dock att 11 § endast géller motorfordon eller cykel, medan
den foreslagna paragrafen avser fordon overhuvudtaget. Det har nimligen
forekommit tivlingar med andra fordon &n motorfordon och cykel, vilka ur
trafiksynpunkt kunna vara mycket hinderliga.

18 och 19 §§.

Motsvarande bestdmmelser &terfinnas i 12 och 13 §§ gallande stadga.
Bestimmelserna i 12 § 5 mom. hava i praxis tolkats si, att ldnsstyrelse
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iger reglera trafiken med motorfordon & allménneligen befaren enskild v‘é.g,'
siframt icke viigens dgare forbjudit all dylik trafik & vigen. Denna tolkning
kan uppenbarligen leda till otillfredsstillande reslutat. Det kan vara ett
mycket befogat intresse hos dgaren av vigen att avstinga densamma for t. ex.
den tyngre trafik, som mest forstor vigen, sisom lastbilar och bussar. Be-
stimmelserna hava dirfor #ndrats sd, att linsstyrelse endast dger riitt att
reglera den motorfordonstrafik & viigen, som dgaren later framgéd & densamma.

Parkeringsforeskrifter avses icke att utfiardas med stod av 18 § Dessa
kunna endast utfirdas jimlikt 14 § 4 mom.

Da de i vigmiirkeskungorelsen upptagna vigmirkena icke dro avsedda for
enskilda vigar, kunna foreskrifter, som linsstyrelsen med stod av 18 § ut-
fardar for enskild vig, icke kungoras genom vigmirken. Kungorandet méste
dirfor ske genom anslag invid vigen. Lampligaste platsen torde i allménhet
vara den enskilda vigens anslutning till den allménna vigen.

Forslag har vickts om vigmarkenas utstrickande till enskilda vigar. For
att trafikanten skall kunna fi den trygghetskinsla, som vigmirkena avse att
skapa, skulle det emellertid vara nodvindigt att uppsitta vigmirken vid alla
enskilda vigar, itminstone de allminneligen befarna. Det torde icke vara
genomforbart att dligga dgare av enskild viig en sidan skyldighet. Den skulle
ocksé forutsitta inforandet av en kontroll 6ver att de enskilda vigarna verk-
ligen forsagos med vigmirken och att dessa hollos i gott stand. Négon over-
vakningsmyndighet for enskilda vigar finnes dock ej och det torde ej
heller vara limpligt att ligga denna uppgift pi de myndigheter, som svara
for de allménna vigarna.

Framstillning har gjorts frén yrkesinspektorshill, att yrkesinspektor métte
upptagas bland de i 18 § 4 mom. angivna befattningshavarna. Detta torde
vara uteslutet. Forfattningsrummet limnar emellertid mojlighet f6r annan
in de uppriknade befattningshavarna att i tringande fall befara férbjuden
vig. Denna bestiimmelse synes en yrkesinspektér kunna dberopa i forekom-
mande fall.

4 kap.
Sirskilda bestiimmelser for giende.

20 §.

Bestimmelserna for giende dterfinnas i gillande stadga i 14 § och &ro
av visentligen samma innehall som de nu foreslagna. Géendes skyldighet
att anvinda gangbana fastsls i 4 § Skyldighet har stadgats for géende att,
om gangbana ej finnes, firdas utanfor fordonstrafiken pd vigens yttersta del,
dvensom att, om de firdas & cykelbana, halla sig pi banans ytterkant. Det
har enligt uppgift ratt tvekan, huruvida barnvagnar och invalidfordon, som
dragas eller skjutas, ma framforas & géngbana. P& grund hirav har ett stad-
gande i #mnet upptagits. Det forutsittes dock, att barnvagnar och invalid-
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fordon mi framfdras & gingbana endast om de anvindas for avsett indamal.
Barnvagn, som anvindes for transport av varor, skall séledes framforas &
korbanan. Aven barns leksaker eller lekfordon bora givetvis f& fram-
foras & gingbana. Till lekfordon hinforas sparkeyklar och trehjuliga
barncyklar, men didremot icke tvahjuliga cyklar, byggda helt sisom
vanliga cyklar men mindre till formatet. Med dessa senare cyklar kunna
relativt hoga hastigheter uppnds och de kunna utgéra en verklig fara for
gdende. De bora f6lja reglerna for vanliga cyklar.

Redan nu brukar marscherande trupp firdas & korbana, varfér den fore-
slagna bestimmelsen hiirom icke i sak innebiir nigot nytt. Tvekan har uppstétt
huruvida en skolklass, som firdas pd viig, skall anses sisom trupp eller ej.
Det torde vara uppenbart, att en skolklass i regel ej kan hinféras till trupp,
dé den saknar truppens stringt slutna formering. Skolklasser béra dirfor
firdas & gingbana.

Bestimmelserna i denna paragraf iro icke alla straffbelagda. Det har ej
ansetts pikallat att infora straffansvar vid 6vertridelse av de regler, som gilla
for giende. Endast da géende deltager i fordonstrafiken bliva kraven pa
hans upptridande si pass stridnga, att han bor kunna bestraffas vid over-
tridelse av foreskrifterna. Bestiimmelserna om giendes passerande over kor-
bana hava dock icke ansetts bora sanktioneras med straff. Det dr dock att
marka, att bestimmelserna i 2 kap. giilla diven giende.

21 &

114 § 2 mom. gillande stadga hiinvisas till ordningsstadgan for rikets
stider betriffande trafiken & géngbana inom stad och annat samhille, vari
ordningsstadgan #ger tillimpning. Fran § 2 femte stycket ordningsstadgan
foreslés nu overflyttad en bestimmelse om birande av borda & géngbana.
Ovriga i samma stycke omformilda férhallanden regleras genom 4 § i forslaget.

5 kap.

Siirskilda bestimmelser for cyklar.
22 §.

Gilllande bestimmelser om cykels utrustning aterfinnas i 15 § vagtrafik-
stadgan. Fnligt dessa skola & cykel foras ringklocka eller annan lamplig
signalapparat samt under mérker lykta framtill och réd reflektor baktill.

Broms ingdr visserligen i cykels standardutrustning, men bér dven fore-
skrivas i stadgan. Dirmed vinnes, att den cyklande blir skyldig att halla
bromsen i gott stind. Under krisiren hava cykeltransporterna okat i hog
grad och stora laster forslas med cykel. Laster pa 300 kg. och dirutéver
dro icke ovanliga. Det har dérfor ansetts pakallat att f5reskriva, att transport-
cyklar skola forses med tv& bromsar, verkande pa skilda hjul. Sirskilt ir
detta av néden nir det giller cyklar, som draga slipvagnar. Det har i Stock-
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holm overvigts, huruvida icke férbud skulle utfirdas fér cykel med slipvagn
att firdas 1 vissa backar. Av tekniska skél kan icke foreskrivas broms #dven
p4 slidpvagnar, men om den dragande cykeln dr forsedd med tvd bromsar kan
bromsverkan dock 6kas avseviart. Det kan vidare niamnas, att & de flesta 1
handeln forekommande trehjuliga transportcyklarna ingd tvd bromsar i
standardutrustningen. Nar normala tider for transportvisendet ater intrdda,
komma antagligen de virsta 6verdrifterna i friga om cykeltransporter att for-
svinna. Aven tandemcyklar, d. v. s. tvdhjuliga cyklar, som foras av tva eller
flera personer, bora hava tvd bromsar. Sédana ingd redan nu i dessa cyklars
standardutrustning.

I cykels standardutrustning ingér numera i regel, att bakre stidnkskirmen,
sdvida den icke dr fornicklad eller forkromad, baktill ar vitmélad. Erfaren-
heten har visat, att detta gor cykeln mycket littare att iakttaga av omkdrande
fordon under morker. Att gora en sddan anordning obligatorisk torde icke
kunna anses vara betungande for cyklisterna.

Av samma skil som sidvagn till motorcykel skall forses med belysning,
bor sidvagn till cykel forses med dtminstone reflektorer bade fram och bak.
Aven slipvagn bor sjalvfallet baktill hava &tminstone reflektor.

For en del storre stider giller sedan linge, att cykel skall vara forsedd
med registreringsnummer. I Stockholm slopades numreringen 1939 och i
stillet infordes foreskrift, att cykel skall vara forsedd med namnskylt. Det
torde vara uppenbart, att systemet med lokal registreringsplikt dr skiligen
virdeldst. Skulle registrering av cyklar ske, maste denna gilla hela landet

liksom i fraga om motorfordonen. Négon tanke pé att genomfora sidan
registrering finnes fOr nédrvarande icke, dven om den skulle kunna medfora
ménga fordelar. Flera goda forslag till det tekniska genomfdrandet av en
sadan foreligga. For att dock i ndgon mén underlitta myndigheternas over-
vakning av cyklisterna och av cykelbestindet foreslds, att varje cykel skall
vara forsedd med skylt, upptagande #garens namn samt vissa uppgifter for
hans identifiering.

23 &
Cyklandes skyldighet att anviinda cykelbana, om sidan finnes, fastslis i
4 § Det forekommer emellertid, att cykelbana finnes endast & vigs ena sida
och att densamma anviindes av cyklande i bdda riktningarna. Detta innebir
stora oligenheter for trafiken, di cykelstrémmen vid tvé tillfillen, d. v. s.
dir cykelbanan borjar och dir den slutar, miste korsa korbanan for att komma
over till viigens andra sida. I vissa fall maste dock denna anordning finnas,
men den bor endast fa forekomma i undantagsfall och dér s sirskilt angives
med vigmirke. Overhuvudtaget kan, di cykelbana upphor, besvirliga trafik-
situationer uppstd. Det bor darfor klarliggas, att cykeltrafiken i sidana fall
far sta tillbaka for trafiken pd korbanan.
D3 cyklar med sidvagn eller slipvagn samt trehjuliga cyklar rora sig pd
ett annat sitt in tvadhjuliga cyklar, bora de icke fi firdas pi cykelbana, dir
de hindra 6vrig trafik.
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24 §

Paragrafen motsvarar 16 § i gillande stadga. Enligt dennas forsta stycke
mi tva eller flera personer icke fiardas & cykel, som dr avsedd allenast for
en person, dock att dir sarskilda anordningar hirfér vidtagits, person over
femton ar md & sddan cykel medfora ett barn under tio ar.

Under de senaste &ren har det blivit allt vanligare, att cykeligare scka
dispens hos Kungl. Maj:t for att f& medféra tvad barn 4 cykel och Kungl. Maj:t
har i ett flertal fall bifallit sddana ansokningar. Foreskrift har déarfér in-
tagits i denna paragraf om att tvd barn fi medforas & cykel. A tandemcykel
& naturligtvis ej foras flera passagerare @n & enpersoncykel. Det &r ej heller
tillrackligt att allenast en av forarna av en tandemcykel uppnétt femton &rs
alder for att & cykeln skall fa foras passagerare, utan alla cykelns forare méste
uppiylla detta villkor. Vidare hava foreskrifter meddelats for att undvika,
att en vanlig pakethéllare anvindes som site for barn. Ett stort antal olyckor
hava ndmligen skett pad grund av att barn medférts &4 cykel utan att nodiga

forsiktighetsitgirder vidtagits, varigenom barn mycket ofta fatt fotterna

skadade av hjulekrarna. Ett flertal modeller av barnsitsar finnas i marknaden
och betinga mycket laga priser.

I lokala ordningsstadgor foreskrives ofta, att & cykel icke far foras last,
vars bredd Overstiger en meter och lingd tre meter. Négon exakt begrins-
ning av lastens storlek har icke nu foreslagits, d& denna fraga fir bedomas
dven med hinsyn till trafikens omfattning, vigens beskaffenhet etc. Intet
hinder moter dock att i lokala stadgor, utfdrdade med stod av 18 §, nirmare
angiva lastens storlek och vikt.

Forbudet mot att lita cykel dragas av annat fordon féreslis gilla dven
landsbygden mot nu endast tattbebyggt omrade.

25 §.

Forbud f6r cyklande att firdas i bredd, d& korbanan ej kan fritt 6verskidas
eller da motorfordon eller fordon f6r dragare nalkas, upptages i 17 § gillande
stadga. Den nu foreslagna bestdmmelsen innebédr en uppmjukning av gil-
lande stadgande. Det torde vara ogorligt och dven onédigt att hindra cyklister
att fardas i bredd om korbanan dr si bred, att den tyngre trafiken &ndock
har fullt utrymme. Vidare finns det tillfdllen, da cykeltrafiken nédvindigt
méste svilla ut sd att den i viss mén hindrar den tyngre trafiken. Man kan
peka pé sédana fall som t. ex. d& personalen vid ett storre affirs- eller indu-
striforetag pé ett bestimt klockslag limnar foretaget efter arbetsdagens slut
eller nir fran ett stérre samhille en strom av cyklister en sommarsondag
soker sig ut till en badplats etec. Att i siddana fall f6rbjuda cykling i bredd,
nir motorfordon nalkas, skulle inneb#ra, att cykeln da praktiskt taget icke
skulle kunna anvindas som trafikmedel. Ett motorfordon torde ndmligen
alltid finnas i ndrheten pa de storre trafikstraken. Betrdffande stadstrafiken
skulle av samma skél en rigords tillimpning av gillande bestammelser ytter-
ligt forsvara eller omdjliggora cykelns anvindande.
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Forbud for cyklande att korsa géngbana finnes nu i ett flertal lokala
ordningsstadgor och synes bora generaliseras att gilla alla samhiillen.

6 Lkap.
Sirskilda bestimmelser for fordon, forspinda med dragare.

26 §.

Nu gillande bestimmelser i &mnet éterfinnas i 18 § 1 och 2 mom. viigtrafik-
stadgan. Enligt 18 § 1 mom. m& lénsstyrelse, ddrest sédant finnes av be-
hovet uppenbarligen péikallat, betriffande viss vig med livlig trafik férordna,
att & med dragare forspiant fordon, som under morker framfores & vigen, eller
4 dess dragare skall foras antingen en eller flera tidnda lyktor si anbragta,
att ljus dr synligt pd avstdnd sévil framifrdn som bakifrén, eller ock reflexan-
ordningar, som vid belysning aterkasta sken s&vil framat som bakat. Lyktor
och reflexanordningar skola visa vitt, blavitt eller gult ljus framét och rott
Ijus bakit. Sidant forordnande, som ej m& avse med dragare fOrspint
ofjidrat arbetsikdon, mé innehalla de undantag, ldnsstyrelsen finner er-
forderliga, och skall kung6ras samt, i den ordning lédnsstyrelsen bestimmer,
tillkinnagivas medelst anslag & eller invid vigen.

Frigan om histfordons forseende med belysningsanordningar har vid fler-
faldiga tillfdllen varit under diskussion.

Salunda foreslogo 1920 ars sakkunniga i sitt betinkande, att med dragare
forspint fordon under morker stidse skulle vara forsett med tidnd lykta med
vitt sken s& anbragt, att ljuset vore synligt pid avstind savil framifrén som
bakifrén. .

I 1923 ars vigtrafikstadga aviattades forevarande bestimmelser sélunda,
att ldnsstyrelse skulle kunna, dir siddant funnes av behovet uppenbarligen
pakallat, betriffande viss vig med livlig trafik forordna, att & med dragare
forspant fordon, som under morker framfordes & vigen, skulle foras téind
lykta med vitt sken s& anbragt, att ljuset vore synligt p& avstind séavil
framifran som bakifrin.

1927 drs motorfordonssakunniga ansigo sig bora foresld, att forevarande
stadgande borde givas foljande lydelse: »Framfores & vig under morker med
dragare forspiant fordon, skall & fordonet eller dragaren féras antingen tdnd
lykta s& anbragt, att ljuset dr synligt pa avstdnd s&vil framifrin som bakifran,
eller ock reflexanordningar, som é&terkasta sken s&vil framét som bakat. Lykta
och reflexanordningar skola visa vitt ljus framat och rétt 1jus bakét.»

I propositionen mr 121 till 1930 drs riksdag anslot sig chefen for kom-
munikationsdepartementet till motorfordonssakkunnigas forslag.

Emellertid yrkades i viickta motioner, att det icke métte inforas foreskrift
om obligatoriskt forande av lykta eller annan belysningsanordning & hist-
fordon. Till stéd for dessa yrkanden anférdes bland annat foljande. Sir-
skilt betriaffande vanliga arbetsékdon, savil vinter- som sommarfordon av en
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méngfald olika typer, syntes den ifrigasatta foreskriften komma att medfora
stora oligenheter, om den ens vore méjlig att tillimpa. Det komme sannolikt
vid ménga slags transporter, exempelvis av foder eller skogsprodukter, att
visa sig ogérligt att anbringa lyktor eller reflexglas pa foreslaget sitt. Sir-
skilt & ofjidrade sommararbetsikdon syntes dessutom glasen utsittas for
stor risk att skakas sonder, liksom de vid av- och pélastning samt vid skogs-
korning litt kunde forstoras. Hirigenom kunde kostnaderna bliva ritt be-
tydande. For ovrigh syntes den féreslagna anordningen icke vara av behovet, -
om motorférarna iakttoge nédig varsamhet.

Andra lagutskottet forklarade sig icke kunna undgé att taga hinsyn till
de skil, som i motionerna anfdrts mot det i propositionen innefattade for-
slaget. Enligt utskottets mening syntes stringare bestimmelser dn de redan
gillande icke bora ifrdgakomma. I en vid utskottets utlitande fogad reser-
vation yrkades, att av linsstyrelse meddelat férordnande om belysnings-

o

anordningar & icke motordrivna fordon icke skulle f4 avse med dragare for-
spant ofjadrat arbetsakdon.

1930 drs riksdag bitridde utskottets uttalande med den jimkning, som
innefattades i nyssnimnda reservation. I enlighet hiirmed utformades be-
stimmelserna i 1930 &rs vigtrafikstadga.

Frigan om skyldighet att féra belysningsanordning & histfordon var seder-
mera pd grund av motioner i dmnet foremédl for behandling vid 1932 och
1933 ars riksdagar. Vid bdda tillfallena avslogos motionerna.

1934 drs vigtrafiksakkunniga yttrade i sitt betdnkande:

Viigtrafiksakkunniga kunna icke underldta att dnyo upptaga fragan, huruvida
skyldigheten att under morker fora belysningsanordningar & fordon forspénda med
dragare fortfarande bor vara beroende av linsstyrelsernas avgorande eller i fo1-
fattningen fastslas sdsom en allmingiltig regel. Det kunde synas, som om detta
sporsmal redan varit foremél for tillriicklig uppmirksamhet och att frégan
knappast vore av tillriicklig vikt att motivera ett dterupptagande av densamma till
fornyade overviganden. Enligt de sakkunnigas mening dr emellertid forevarande
sporsmal, i synnerhet med den omfattning trafiken & vira viigar nu tagit, av stor
betydelse med hinsyn till trafiksikerheten, vilket dven bekriiftas av de fram-
stidllningar som nu gjorts i drendet. Frigan synes dga betydelse siviil ur deras
synpunkt, vilka framfoéra foérspinda fordon, som med hiinsyn till motortrafikens
intresse av att alla fordon, som trafikera de allmiinna vigarna, utmirkas med
belysningsanordningar. For motortrafiken kan det icke vara tillfredsstillande, att
med dragare forspinda fordon 4 den ena vigen skola vara forsedda med dylika
anordningar, medan motsvarande skyldighet ej #r foreskriven med avseende &
annan vig. Om sisom forfattningsenlig belysningsanordning godtages icke blott
tind lykta utan #ven reflexanordning, synas nidppeligen nigra mera vigande in-
viindningar kunna resas mot tanken pa inférandet av allmingiltiga bestimmelser
i forevarande hiinseende. Reflexanordningar torde oavsett fordonets beskaffenhet
eller den last, som fores & detsamma, i regel utan storre svirighet kunna anbringas
4 fordonet, dragaren eller lasten. Aven om ett fordons reflexanordningar en eller
annan ging bliva skadade och maéste utbytas mot nya, torde anskaffandet av
sddana anordningar icke kunna sigas utgdra nigon nidmnvird ekonomisk uppoff-
ring f6r fordonsigaren.

P4 grund av vad nu anforts, hava de sakkunniga ansett sig bora i sitt forslag
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upptaga en allmin bestimmelse av innehdll att, om med dragare forspint fordon
framfores under morker, &4 fordonet eller dragaren skall foras antingen tiind lykta
s& anbragt, att ljuset dr synligt pd avstdnd sdvil framifrdn som bakifran, eller
ock reflexanordningar, som &dterkasta sken sivil framit som bakdt. Betriffande
bestimmelsens tillimplighetsomrdde hava de sakkunniga dock funnit det &t-
minstone f6r nérvarande kunna anses tillrdckligt, att densamma allenast kommer
att gilla allménna végar, ddremot ej enskilda.

I anslutning till motsvarande bestdmmelser i frga om automobil foreslis, att
lykta och reflexanordningar skola visa vitt, blivitt eller gult ljus framét och rott
Ijus bakét.

Féredragande departementschefen anférde i proposition nr 213 till 1936
drs riksdag att han, i stillet for di gillande bestimmelse, att linsstyrelse
under viss forutsittning dgde med angivet undantag betriffande vissa vigar
forordna, att & med dragare forspént fordon, som under morker framfordes &
vigen, eller 4 dess dragare skulle foras lykta eller reflexanordningar, i an-
slutning till de sakkunnigas forslag foreslog en generell foreskrift av mot-
svarande innehé&ll. ‘

I flera motioner vid samma riksdag yrkades, att de d& gillande bestim-
melserna i dmnet méitte bibehéllas. En motiondr gjorde gillande, att i varje
fall borde »en siddan ytterligare militarisering av vigarna for bilismens be-
kvimlighet bekostas av bilskattemedlen med histfordonens befriande fran
de ifrdgasatta utgifterna.»

Andra lagutskotlet ansig, att stringare bestimmelser &n de d& gillande
icke borde ifrdgakomma. Riksdagen godkinde utskottets uttalande.

En undersékning visar, att endast 8 lansstyrelser anviint sig av ritten att
meddela foreskrifter om histfordons utrustande med belysning eller
reflektor. Diremot hava 5 lansstyrelser utsént erinringar om ldmpligheten
av att hava sidan utrustning & histfordon.

Det ér sedan léng tid tillbaka ett 6nskemal, att i trafiksikerhetens intresse
dven histfordon under morker féra belysning eller reflektor. Som framgir
av den ovan limnade utredningen, hava alla forslag i dmnet strandat pi riks-
dagens motstdnd. Riksdagens instdllning hdrutinnan dr svir att forstd. De
skil, som framforts mot en sidan reform, kunna icke anses birande. Det &r
uppenbart, att belysning & hastfordon skulle tjina till att 6ka icke bilisternas
bekvimlighet utan samtliga viigfarandes och i synnerhet histfordonens egen
sikerhet. Det har ocksa blivit mer och mer brukligt, att histfordonen redan
nu forses med belysning eller reflektor. Det har framhallits den olidgenhet
det skulle medf6ra f6r lantbrukarna, om de alltid skulle vara skyldiga att &
sina arbetsfordon fora reflektorer, hur litt dessa skulle kunna skadas eller
eljest sdttas ur funktion, varvid #garen riskerade straffansvar etc. Kan en
lantbrukare genom dessa enkla anordningar undgd att bliva utsatt for trafik-
olyckor, borde han med gliadje underkasta sig det besviir, dessa anordningar
medféra for honom. Det saknas anledning att tillerkiinna histfordonen en
sirstillning inom trafiken. Vigen dr till for alla viigfarande och dessa méste
alla underkasta sig de foreskrifter, som uppstillas i trafiksikerhetens in-
tresse.




57

Bland de ménga framstillningar, som under senare ar gjorts i denna fraga,
kan sirskilt nimnas en av lansstyrelsen i Orebro lin, som i skrivelse den 15
december 1938 till Kungl. Maj:t hemstillt, att 18 § 1 mom. vigtrafikstadgan
métte dndras till 6verensstimmelse med vad 11936 &rs proposition foreslogs eller
Atminstone satillvida, att ofjadrade arbetsikdon icke skulle vara undantagna
frén lansstyrelsens forordnande i d@mnet. Liénsstyrelsen framhaller, att lins-
styrelsen icke utfirdat ndgot forordnande med stod av 18 § 1 mom. vigtrafik-
stadgan, da ett sidant f6rordnande skulle sakna virde, emedan av de & vigarna
forekommande histfordonen flertalet vore ofjadrade arbetsékdon Kostnaden
for anskaffande av reflektorer vore obetydlig.

Fran forsikringshéll har understrukits onskvirdheten av att belysnings-
anordningar & histfordon bliva obligatoriska, di antalet trafikolyckor, som
vallats av bristande belysning pa histfordon, vore avsevirt.

I den foreslagna paragrafens sista stycke har upptagits en bestimmelse
om klocka & slidde, vilken bestimmelse hdamtats fran § 3 andra stycket ord-
ningsstadgan for rikets stdder.

7 kap.
Sirskilda bestimmelser for bilar.

217 §.

Paragrafen motsvarar 19 § gillande stadga. I sak har endast den foréind-
ringen vidtagits, att réda framlyktor reserverats for utryckningsfordon. Det
har némligen blivit brukligt, att t. ex. bargningsbilar utrustas med réda fram-
lyktor. Detta #r vilseledande och kan foéranleda andra vigfarande att limna
sddana bilar en forkorsratt, vartill de icke dro berattigade.

28 8.

Motsvarande bestimmelser aterfinnas i 20 § gallande stadga. I paragrafen
har upptagits foreskrift om forsiktighet vid handhavande av motorvirmare.
Dessa apparater, som hava borjat komma i mera allmint bruk, eldas med
trikol, sprit eller dylikt och kunna vélla eldfara i garage.

29 §.

Paragrafen upptager i huvudsak de i 23 § gillande stadga meddelade be-
stdmmelser, dock har en mindre #ndring skett i 2 mom. andra stycket. Enligt
nu gillande bestdmmelser skall nimligen vid mitning av bils bredd bortses fran
utfilld korriktningsvisare. Ordet utfdlld har i forslaget strukits. Det har nam-
ligen framstillts onskemal hidrom fran bussigare, endr korriktningsvisarna &
bussar numera givas sidana dimensioner, att de, om de inrdknas i bussens
bredd, markbart minska dennas breddutrymme. Ett par infillda kérriktnings-
visare upptaga tillsammans ett utrymme av cirka 15 cm., varfor bussens
bredd miste i samma mén minskas. Detta medfor att utrymmet i bussen, som




58

redan forut dr knappt, ytterligare inskriinkes. P& flera hall hava myndig-
heterna bortsett frin den nu gillande foreskriften och godtagit bussar utan
att inrdkna korriktningsvisarna i bussens bredd. Nagra trafiksvarigheter
torde icke uppsté hirigenom.

Fran olika hall har gjorts gillande, att hogsta tillaitna hjultryck borde
hojas till 2500 kg. Till stod héarfér har &beropats, att en stor del av
landets vignit skulle kunna téla denna belastning. Det maste hiremot in-
vindas, att vederborande myndigheter hava befogenhet att for vissa vigar
medgiva hogre hjultryck @n 2000 kg. och i stor utstrickning begagnat sig
av denna befogenhet. " D& de vigar som ej tdla hogre hjultryck fortfarande
dro i majoritet, skulle en generell hojning i stort sett blott medfora, att
majoriteten av vigarna méste undantagas.

30 §.

Paragrafen motsvarar 24 § 2—4 mom. gillande stadga.

Fraga har vickts dirom, att hastighetsmitare skulle goras obligatorisk for
sddana motorfordon, for vilka sirskilda hastighetsbestimmelser gilla, d. v. s.
bussar och lastbilar. En sidan bestimmelse skulle utan tvekan vara av stort
virde, men di i marknaden knappast finnas hastighetsmatare av fullt till-
forlitlig konstruktion, har frigan fitt falla.

Yrkanden hava framstillts om hojning av de i paragrafen angivna hogsta
tillitna hastigheterna. Detta har motiverats med de tekniska framsteg som
gjorts, sirskilt betriffande bussarna. Frigan synes dock for tidigt vickt och
man torde bora avvakta de nya busstyper, som efter kriget torde komma i
marknaden.

31 §.

Bestdmmelserna om utryckningsfordons forkorsritt &terfinnas i 7 och
20 §§ gillande stadga.

Vigfarandes skyldighet att halla undan for utryckningsfordon med £{61-
korsritt behandlas i 2 § i forslaget.

31 § 1 mom. motsvarar 25 § gillande stadga. I 2 mom. gives forare av
utryckningsfordon ritt att dispensera frin alla trafikforeskrifter, om s
oundgingligen erfordras. Han skall dock darvid iakttaga nodig forsiktighet.
Det kan kanske synas vadligt att giva en bilforare denna obegrinsade ritt.
Man maste dock beakta, att det r6r sig om bilférare av mycket hog kvalitet,
dtminstone i alla storre samhéllen och stider, diar det finnes nigon mera ut-
vecklad trafik. Vidare torde den foreslagna regeln redan nu gilla 1 praktiken.
Naturligtvis maste detta &sidosittande av trafikforeskrifterna ske under
iakttagande av storsta mojliga forsiktighet. Ett utryckningsfordon, som t. ex.
pa grund av trafikstockning & korbanan maste fardas & géngbanan, kan natur-
ligtvis endast framforas med starkt nedsatt hastighet och med iakttagande av
storsta forsiktighet.




8 kap.
Sirskilda bestimmelser for motorcyklar.

32 &

Denna paragraf overensstimmer med 26 § gillande stadga, dock har till
paragrafen fogats ett nytt stycke. Hiiri meddelas bestimmelser i syfte att
med lastbil likstilla motoreykel med lastsidvagn. A sidana lastmotorcyklar
kan foras upp till 500 kg. gods och starka skiil synas tala for att & dem
tillimpa hastighetsbestdmmelserna for lastbilar. Aven bor & sddan motor-
cykel dess maximilast finnas angiven.

9 kap.
Sirskilda bestiimmelser for motorredskap.

33 §.
Paragrafen ansluter sig till 28 § giillande stadga.

10 kap.
Sirskilda bestiimmelser for fordon, som kopplas till bil.

34—41 §§.

Paragraferna overensstimma med 29—36 §§ gillande stadga. Andringarna
iro rent redaktionella eller hava tillkommit i fortydligande syfte.

11 kap.
Sirskilda bestimmelser for traktortig.
42 §.

Motsvarande bestimmelser éterfinnas i 37 § gillande stadga. Gillande
bestimmelser innebira, bland annat, att trafik med traktortdg ej mé dga rum
4 allmin viig, gata eller annan allmin plats utan sirskilt tillstdnd betriffande
stad av polismyndigheten i staden och eljest av linsstyrelsen, sévitt icke
friga ir om tillfillig fird. Myndighet #ger att, innan dylikt tillstind med-
delas, foreskriva om undersékning genom besiktningsman, huruvida motor-
redskap och slipfordon iro i betryggande skick och limpliga for trafiken.
Motorfordon och motorredskap med tillhérande kopplingsanordningar och
bromsningssystem skola hava godkiints av den myndighet, som har att med-
dela trafiktillstand.

Genom férordning den 27 november 1942 (883/42), vilken senast for-
lingts att gilla till och med den 31 december 1944, har forordnats, att trafik
med traktortig mé, dir ej motorredskapet har hjulringar av jirn eller annat
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hirt material samt traktortigets storsta bredd icke overstiger 220 cm.,
bedrivas utan iakttagande av foreskrifterna i 37 § forsta till och med femte
styckena gillande stadga dven d& friga &r om icke tillfdllig fard.

Svenska lasttrafikbildgareférbundet har i skrivelse till Kungl. Maj:t anhallit,
att traktortdg matte underkastas besiktningstvang i likhet med vad som giller
for lastbil. Till stod for framstallningen anfores, att traktorn, som ursprung-
ligen endast var ett jordbruksredskap, alltmer Overgtt till att bliva ett
dragande fordon for en eller flera sldpvagnar i landsvigstransporter. Under
nuvarande krislige hade ett stort antal industrier och andra foretagare an-
skaffat traktortdg och det kunde med storsta sannolikhet férmodas, att dessa
traktortdg komme att anvindas dven ndr normala tider intrddde. Det vore
ur allmin trafiksynpunkt angeldget, att for dessa traktortdg stadgades skyldig-
het att undergd besiktning.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhaller i utlitande hiaréver den 23
november 1943, att under normala foérhallanden trafik med traktortig dgde rum
endast i obetydlig omfattning. Av denna anledning samt p& grund av den
stringa kontroll, som den tillstindsgivande myndigheten dgde foreskriva, hade
behov av atgirder i den riktning, som avsiges med framstéllningen, icke tidi-
gare framkommit. Med hénsyn till férordningen den 27 november 1942 torde
dock, s& linge nuvarande svarigheter pa transportvisendets omrade bestode,
ndgra &tgirder i foreslaget avseende icke bora vidtagas. Frigan om trafik
med traktortig syntes emellertid i sin helhet bora upptagas till provning vid
en kommande omarbetning av motorfordonsférordningen. Den 6kade omfatt-
ning, som trafiken med traktortdig fatt och som kunde vintas ytterligare
stegrad, hade emellertid aktualiserat frigan om skidrpt kontroll 6ver de for
trafiken anvinda fordonen ur trafiksikerhetssynpunkt. For niirvarande kunde
trafik med traktortig dga rum utan att genom forhandsbesiktning av fordonen
nigon garanti vunnes for deras trafiksikerhet. D& dérjamte traktortigets
motorredskap icke syntes vara underkastat flygande besiktning enligt 11 §
2 mom. motorfordonsférordningen, torde det icke vara uteslutet, att minga
i bruk varande traktortdg icke uppfyllde rimliga fordringar ur trafiksiker-
hets- och, i friga om gengasdrivna motorredskap, forgiftnings- och brandsyn-
punkt. Det syntes dérfor vig- och vattenbyggnadsstyrelsen angeliget, att
sidan dndring av motorfordonsférordningen genomférdes, att jimvil motor-
redskap blevo underkastade flygande besiktning.

Statens trafikkommission betonar i utlitande den 2 december 1943 Gver
samma, framstillning nédvindigheten av att under nuvarande forsorjningslige
underldtta och uppmuntra traktorernas anvindande for trafikiindamal. Ehuru
de erfarenheter, som hittills vunnits av nu gillande undantagsbestimmelser
betriffande trafiken med traktortdg, savitt ként vore, icke givit anledning till
négon befogad anmirkning ur trafiksikerhetssynpunkt, syntes det dock moti-
verat att vid en ytterligare 6kad anvindning av traktortdg skapa viss garanti
for fordonens trafiksikerhet. Viss garanti i detta hinseende torde kunna vinnas
genom att gora motorfordonsférordningens bestimmelser om flygande besikt-
ning tillimpliga jamvil & traktortag.
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Gentemot vad statens trafikkommission anfort méste invindas, att erfaren-
heten visat behovet av att traktortdgen underkastas besiktning. Det kan
vara svart att nu forutsiga i vilken omfattning traktortig efter krisens upp-
horande komma att brukas sdsom transportmedel. Det torde dock foreligga
skil att skirpa kontrollen over denna trafik. Den besiktning, som foregér
trafiktillstindet, bor dirfor vara obligatorisk. Harjamte bor, som vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen och statens trafikkommission foérordat, inforas
flygande besiktning for traktortdgen. I anslutning hirtill foreslds den &nd-
ring i nu gillande bestimmelser, att dels besiktning géres obligatorisk fore
tillstands meddelande dels ock att bestimmelserna i 11 § motorfordonsforord-
ningen om flygande besiktning goras tillimpliga & traktortag.

12 kap.
Bestimmelser for sparvagnar.

43 och 44 §§.

1934 ars vigtrafiksakkunniga, som utarbetade det forslag, som lag till grund
for gillande stadga, foreslogo, att sirskilda bestimmelser {6r spirvagnar skulle
inforas i stadgan, men dessa utesltos i propositionen till riksdagen och kommo
ej heller attinflytai gillande stadga. For sparvagnsforare gillaifriga om trafik-
forseelser endast de reglementen, som faststillas av linsstyrelserna jimlikt § 23
ordningsstadgan for rikets stider. En {61jd hirav dr, att spirvagnsforare, som
gor sig skyldig till trafikforseelse, icke kan straffas med stringare straff &n
boter upp till 100 kronor, harvid dock bortsett frén den disciplindra bestraff-
ning, som kan &liggas honom i annan ordning. Det foreslis nu, att vig-
trafikstadgan principiellt skall gilla &ven fOr spérvagn, dock endast da
sparvagn framfores & vig och alltsd deltager i vigtrafiken. Nar sparvagn gér
sisom jirnvig & egen banvall, som &r helt skild frén annan trafik, saknas
anledning att & densamma tillimpa vigtrafikens bestimmelser, liksom ej
heller d& spirvagn & egen banvall endast korsar vig. Om, sisom ofta fore-
kommer, sparvigssparen lagts i viss avgrinsad del av gatan, som icke dr fullt
effektivt skild frin denna, bor sparvigen anses framgi i gatan och foljakt-
ligen falla under vigtrafikstadgans bestdimmelser. Detta kanske kan leda till
besvirliga grinsfall, vilka dock icke torde kunna undgés. Det bor framhallas,
att dven det nuvarande systemet leder till egendomliga situationer med for
rittskinslan ritt stotande resultat. En berusad bilférare ddomes sésom
regel frihetsstraff, medan en sparvagnsforare fér samma forseelse straffas
discipliniirt eller efter reglementet. Det bor dock inskjutas, att de disciplindra
straffen kunna vara mycket kéinnbara. Vid Stockholms spérvigar medfor andra
resan fylleri i tjinsten i regel avsked. Foretaget later dven vid fall av fylleri
i tjinsten taga blodprov p& vederbérande, vilket personalen dven i regel
brukdr underkasta sig.

Sésom nimnts maste sparvagnarna genom sin bundenhet vid skenorna
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och dirmed sammanhiingande mera begrinsade manovreringsférmiga intaga
en siarstillning i forhallande till andra trafikanter. Samtliga bestimmelser

2

i végtrafikstadgan kunna déarfor icke goras tillimpliga & sparvagn. Det ir
framst bestimmelserna i 2, 3 och 5 §§, som bora gilla dven sparvagn. Vidare
bora inforas foreskrifter om belysning under morker och skyldighet att giva
tecken vid kursindring och svingning. Genom sistnimnda foreskrift fram-
tvingas korriktningsvisare & spérvagnarna, vilket &r ett allmint onskemal.

Hastighetsbegrinsningen, 40 kilometer i timmen, &r overallt redan genom-
ford och innebidr icke nagon nyhet. I 44 § hava upptagits anvisningar till
foraren om iakttagande av sdrskild forsiktighet i vissa situationer i likhet med
vad 1 friga om andra fordonsforare skett i 6 § forsta stycket.

Reglementen och taxor for sparvigar avses dven i fortsdttningen att fast-
stillas enligt ordningsstadgan for rikets stider. Reglementena innehalla till
stor del ordningsforeskrifter for allménheten. Det finnes naturligtvis intet
hinder att i reglementena intaga andra trafikforeskrifter &n de allminna fore-
skrifter, som finnas upptagna i vigtratikstadgan. De fi dock icke std i strid
med dessa, men kunna vil skdrpa desamma.

Overinspeltoren E. Tengblad har — under hiinvisning till de sakkunnigas
uttalande att en Oversyn bor ske av samtliga trafikforfattningar — avstyrkt,
att foreskrifter for sparvigstrafiken nu intagas i vigtrafikstadgan. Under
alla omstédndigheter borde en s& betydande éndring av de rattsliga grunderna
for sparvigstrafiken icke komma till stind utan att spdrvigspersonalens
fackorganisation beretts tillfdlle att uttala sig i frigan. Till stod for sin Asikt
anfor overinspektoren Tengblad bland annat:

Mot tanken att i stadgan intaga bestimmelser dven for sparvigstrafik i viig
kan rent principiellt invindning ej goras, da ju dérigenom i en och samma stadga
bestimmelser skulle kunna finnas intagna for all trafik, som framgir i vig. Det
maste emellertid anses lika oOnskvirt, att réttsbestimmelser for all spdrvigs-
trafik finnas sammanforda till en gemensam lagstiftning. Frin denna sistnimnda
princip gores avsteg, om vissa foreskrifter for spdrvigstrafiken skulle intagas i
vigtrafikstadgan. Sparvigstrafik bedrives dels i viig — dér dven annan trafik
framgdr i spadromradet — och dels pd egen, i regel inhignad bana. Sirskilt i
Stockholm forekommer det i stor utstrickning att en och samma linje dr fram-
dragen sdvil i vig som pd egen banvall. Hittills har trafik- och sikerhetsbestdm-
melser for all sparviigstrafik, oavsett om den framgér i vig eller pd egen banvall,
dterfunnits i av vederbdrande Overvakningsmyndigheter — lidnsstyrelsen jdmte i
vissa fall viig- och vattenbyggnadsstyrelsen — utfirdade sparvigsreglementen,
grundade péd ordningsstadgan for rikets stdder och gillande koncessionsbestim-
melser. Dérest bestimmelser for sparvagnar pad sitt som foreslagits skola in-
tagas i vigtrafikstadgan, kommer denna stadga att gilla for sparvigstrafik i vig
och sparvigsreglementet for trafik pd egen bana. Dirjimte torde det bli s, att
sparvigsreglementet maste ldggas till grund &#ven vid vissa rittsfall rorande
sparvigstrafik i vig, endr de i vigtrafikstadgan intagna bestdmmelserna knappast
kunna goras sa detaljerade som uti ett speciellt spérvigsreglemente. Hirigenom
komma sdvil vigtrafikstadgans som sparvigsreglementets foreskrifter att till-
lampas for sparvigstrafiken, beroende pa linjens beskaffenhet m. m. For en trafik-
forseelse begéngen av en spirvagnsforare under trafik i viig kommer silunda i
vissa fall fingelsestraff att kunna utdomas, under det att en forseelse av mot-
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svarande omfattning, begdngen under fird pa egen banvall, endast kan foranleda
botesstraff. Det synes emellertid for ndrvarande icke foreligga ndgra séddana om-
stindigheter, som nodvindiggéra att man i samband med en revision av vig-
trafikstadgan, avseende att endast tillgodose de mest aktuella #ndringskraven,
intager bestimmelser for sparviigstrafiken i stadgan. Detta bor i varje fall kunna
anstd till dess den nodvindiga, genomgripande revisionen av samtliga trafikfor-
fattningar kommer till stdnd, d& dven verkningarna av den i de storre stiderna
pigiende moderniseringen av sparvigstrafiken kommer att kunna dverblickas.

Under ar 1939 foretogs en revision av det for Stockholms spédrvigar gillande
trafikreglementet, varigenom detta moderniserades i alla avseenden. Dirvid in-
togos bl. a. detaljerade varsamhetsbestimmelser for framforandet av spér-
viigstdg samt bestimmelse om korriktningsvisare. En dylik modernisering av
trafikreglementena for ovrig sparvigstrafik i landet bor enligt min mening snarast
genomforas.

I friga om straffpafoljderna ma framhéllas, att genom nu pigdende omarbet-
ning av ordningsstadgan for rikets stdder, varvid nuvarande botesstraff forut-
sittas komma att erséittas med dagsboter, straffsatserna for trafikforseelser i
sparvigstrafiken komma att std i bittre dverensstimmelse med végtrafikstadgans
pafoljder.

Det #dr siirskilt betréiffande straffpafoljden vid trafikonykterhet, som det dér-
efter kommer att foreligga skillnad mellan en sparvagnsfoérare och en motorfor-
donsforare. Den senare kan adomas fingelsestraff, vilket didremot icke kan ut-
domas med stod av ordningsstadgan for rikets stdder. Hir vore det givetvis onsk-
vart med likartade forhallanden for all slags trafik, men detta bor for sparvigs-
trafikens del icke genomforas over vigtrafikstadgan, endr syftet dérvid nés
endast betriffande viss del av sparvigstrafiken. Ifrdgasittas kan om icke i detta
hiinseende speciella lagbestimmelser borde genomféoras for all sparvigstrafik, lik-
som fallet dr betridffande motorfordonstrafiken.

I detta sammanhang m& vidare framhillas, att overvakningsmyndigheterna
enligt gillande reglementsbestimmelser dga ritt att forbjuda, att till tjdnstgoring
pd sparvagn anvindes person, som dértill visat sig olimplig. Hirigenom finnes
sédlunda betriffande sparvigstrafiken en motsvarighet till korkortsindragningen i
motorfordonstrafiken.

13 kap.
Foreskrifter i avseende & vigtrafikstadgans efterlevnad.
45—52 §§.

Stratfbestimmelserna hava i forslaget helt omarbetats i forenklande rikt-
ning. Gillande stadga upptager som svéraste straff dagsboter, dock att forare
av motorfordon i visst fall kan 4domas fangelse i hogst ett dr. De sirskilda
foreskrifterna for hastfordon och cyklande édro straffbelagda endast med pen-
ningboter. Overhuvudtaget synas motorfordonsforare bedomas stringare &n
ovriga trafikanter.

Trafiksikerheten fordrar, att alla trafikanter folja trafikreglerna, och lika
svara trafikrubbningar och olyckor kunna véllas av giende och cyklister som
av bilforare. Alla trafikanter bora diarfor underkastas samma ansvarsbhestim-
melser. Strafflatituden for forseelser, som kunna rubba trafiksikerheten, bor
sittas lika for alla, nimligen till dagsboter och i forsvarande fall fingelse.
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For rena polisforseelser bora penningboter bibehallas. Vissa foreskrifter i
stadgan dro, liksom i den gillande, av den art, att de icke bora straffbeliggas.
Detta giller sirskilt vissa regler for giende. Brott mot dessa regler straffas
icke i och for sig, men riknas vederbdrande till last, om han dirvid gor sig
skyldig till straffbar ovarsamhet.

I 49 § andra stycket har upptagits stadgandet i 40 § 2 mom. gillande
stadga om frihet frin ansvar i visst fall. Bestdmmelsen har i forslaget er-
héllit en forkortad lydelse i det att fordran pd att omstindigheterna skola
giva vid handen, att forseelsen haft sin grund i ett tillfilligt forbiseende,
icke medtagits i forslaget.

14 kap.
Sirskilda foreskrifter.
53--57 §8.
Paragraferna motsvara 48—b51 §§ samt 13 § 2 och 3 mom. géllande stadga.
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Bilaga A.

Till Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

I ett den 11 mars 1943 dagtecknat yttrande 6ver inom riksdagen vickta
motioner angfende forslag till ny vigtrafikstadga anférde Motorm#nnens Riks-
férbund, att enligt dess mening en eljest vilbehovlig revidering av vigtrafik-
stadgan pad anférda grunder limpligen borde anstd till efter nu rddande kristid.

Sedan emellertid Herr Statsridet i borjan av innevarande Ar meddelat, att
Herr Statsrddet hade for avsikt att inom en niira framtid 14ta inom kommunika-
tionsdepartementet verkstélla en revision av vigtrafikstadgan, har inom forbundet
utarbetats ett fullstindigt forslag till reviderad vigtrafikstadga. For sadant
dndamél har inom férbundet forordnats en siirskild utredningsman och har
dennes utkast ingiende granskats av forbundets lag- och trafikkommittéer dven-
som av forbundets arbetsutskott och styrelse.

Rorande huvudgrunderna for ifrdgavarande forslag mé foljande anforas.

1. Den nuvarande motorfordonsforordningen ersittes av en allmin fordons-
Jorordning. Till denna overflyttas de i den nuvarande vigtrafikstadgan upptagna
bestimmelserna om motorfordons utrustning under fird samt om beskaffenheten
av andra fordon dn motorfordon. I samband hirmed underkastas motorfordons-
férordningen en grundlig redaktionell omarbetning. Forordningens huvudbestim-
melser, d. v. s. dels bestimmelserna om fordons beskaffenhet och utrustning
samt om besiktning och registrering och dels bestimmelserna om korkort, samlas
dérvid 1 ett fital korta paragrafer. Det Ovriga materialet, som visentligen ut-
gores av administrativa detaljbestimmelser av underordnat intresse for menige
man, framldgges i form av anvisningar till fordonsférordningen eller i form av
en sirskild tillampningsforordning.

2. Fran vigtrafikstadgan flyttas dels de nyssnimnda fordonsbestimmelserna
och dels de vigbestimmelser, som upptagas i 11, 12, 13, 48 och 49 §§. Dessa
vigbestdmmelser torde ldmpligen kunna inarbetas i viglagen eller sammanfiras
med vigmirkeskungtrelsen till en ny forfattning.

3. Vad som sedan &terstar av vigtrafikstadgan utgér i huvudsak rena trafik-
regler av synnerligen stort intresse for menige man. Materialet har i det nu
foreliggande utkastet ordnats i form av dels en kortfattad stadga, upptagande
huvudreglerna f6r trafiken, och dels relativt utforliga anvisningar, innehillande
kompletterande regler, undantag, exempel o. s. v. Stadgan och anvisningarna
dro avsedda att tillsammans utgora icke en strafflag utan snarare en koncent-
rerad kurs i trafikteknik, som bor kunna ldggas till grund for trafikundervis-
ningen i de allminna skolorna, vid den teoretiska och praktiska undervisningen
i korskolorna och vid den allmiinna upplysnings- och propagandaverksamheten
i trafiksikerhetsfrigan.

4. Denna formella och i huvudsakligen pedagogiskt syfte foretagna omarbet-
ning av vigtrafikstadgan &r det visentliga i det foreliggande forslaget. Detta
upptager emellertid dérjimte A4tskilliga kompletteringar och &ndringar av de
nuvarande trafikreglerna. Slutligen foreslis i frdga om straffbestiimmelserna en
genomgripande omldggning, syftande till en inskrdnkning i den mycket 1ingt
drivna »kriminaliseringen av trafikolyckornas.

Det foreliggande forslaget har ront allmin anslutning inom Motorminnens
Riksférbund, ehuru sjilvfallet delade meningar yppats betriiffande dtskilliga de-
taljer. Forbundet, som forutsitter, att tillfille beredes forbundet sivil att under
utredningsarbetets fortgdng genom sirskild utsedd representant deltaga i over-
laggningar med den av Herr Statsridet forordnade utredningsmannen som ockséi
att framdeles avgiva yttrande Over det betdinkande med férslag, som kan av
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utredningsmannen framléiggas, vill icke pd sakens nuvarande stindpunkt binda
sig for de sirskilda detaljerna i det inom forbundet utarbetade forslaget. For-
bundet #r emellertid av den uppfattningen, att det foreliggande forslaget i av-
seende pa sdvidl uppstillning som innehdll kan anses som ett vigande inligg
frdn forbundets sida och rent av skulle kunna tjédna sidsom utgingspunkt for
en revision av vigtrafikstadgan.

Under &beropande av vad sélunda anforts far Motormidnnens Riksférbund
vordsamt hiirmed overlimna berorda forslag under hemstéllan, att detsamma matte
beaktas vid den revision av vigtrafikstadgan, som jédmlikt Herr Statsridets beslut
numera igdngsatts inom departementet.

Stockholm den 29 september 1943.

Fér MOTORMANNENS RIKSFORBUND.

0. Ekblom.
Sture Lindgren.

Utkast till viigtrafikstadga.

A. Bestimmelser for alia vigfarande.

18
Allmiinna regler.

Varje viigfarande skall iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till fore-
kommande av olycksfall betingas av omsténdigheterna, samt upptrida hinsyns-
fullt mot andra viigfarande och mot dem, som bo eller eljest uppehdlla sig vid
vigen.

Det &ligger vigfarande att Adtlyda uppsatta vigmirken och signaler samt att
efterkomma polismans tecken.

Om trafikolycka intréffar, skall envar, som med eller utan egen skuld &r in-
blandad diri, genast stanna och vidtaga de édtgirder, vartill hiindelsen skiligen
foranleder.

2 &

Trafikanternas plats pa viigen.

Annan viigfarande in gdende skall foretridesvis firdas pi vinstra delen av
vigen och hilla sig lingre till vénster, ju lingsammare han férdas.

Gaende skall firdas pd endera vigkanten och foretréidesvis pd den hogra.

Om vigen #r forsedd med sirskilda banor for olika slag av trafik eller for
trafik i olika riktningar, skall envar firdas pd den for honom avsedda banan.

B. Bestimmelser for andra viigfarande in giende.
3 8.
Om riitten att fora fordon.
Fordon far icke foras av den, som saknar fortrogenhet med dess mangvrering
eller som p& grund av trétthet eller fortdring av starka drycker icke kan fora
fordonet pd betryggande siftt.

Om skyldighet for forare av motorfordon och traktortig att innehava och
medfora korkort stadgas i fordonsforordningen.




4 §.
Om fordons beskaffenhet och anviindning.

Forare av fordon d#r ansvarig for att fordonets styr-, broms-, sikerhets- och
belysningsanordningar éro i fullgott skick.

P4 fordon mé icke personer firdas eller gods medféras i sidan utstrickning
eller p4 sidant sitt, att fara eller hinder dirav kan uppsta.

Under fird i morker eller stark dimma skola fordons lyktor vara tinda.
Blindande ljus fir icke begagnas pé viig, diir tillfredsstiillande belysning finnes,
eller vid méte med andra vigfarande #n giende eller nir fordon limnas pa vig.

518,
Yiindning och sviingar.

Vindning skall ske &t hoger.
Vinstersviing skall ske i sndv bige och hégersviing i vid bage.

6 §.
Mite och omkorning.

Mote skall ske till vinster och omkdrning till hoger.
Méte med spirvagn fir dock ske till hioger, om spérens lidge icke medgiver
mote till vinster. Omkorning av spirvagn skall ske till viinster.
Mite med eller omkirning av gdende fir alltefter omstindigheterna ske till
hoger eller till vinster. '
7 8.

Korsande mote.

Den som firdas pd huvudled har forkorsritt framfor den som firdas pa
annan vig,
I Ovrigt skall den som svinger limna foretride At den som fortsitter rakt
framat.
8 §.

Teckengivning och signalering.

Den som svinger eller stannar skall i god tid giva tydligt tecken.
Signal skall givas vid omkérning och eljest, niir sidan varning erfordras.
Onddig eller storande signalering ir forbjuden.

9 8.
Parkering m. m.

Fordon fir icke stannas eller limnas pi sddan plats eller pi sidant sitt, att
fara eller hinder ddrav kan uppsta.

Under morker skall fordou, som #r stiende pd vig, dir tillfredsstillande be-
lysning icke finnes, baktill vara forsett med rod reflektor eller tind rod lykta.

C. Bestimmelser i avseende & stadgans efterlevnad.

10 §.
Om straff.

Har vigfarande, genom &sidosittande av foreskrift i 2—9 §§ eller eljest,
underlatit att iakttaga den omsorg och varsamhet, som under foreliggande om-
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stindigheter skéligen kunnat fordras av honom, eller visat bristande hinsyn
till annan, straffes med dagsboter.

Till samma straff ir den forfallen, som bryter mot foreskrifterna i 1 § andra
eller tredje stycket.

Aro omstdndigheterna forsvarande, ma till fingelse i hogst ett ir domas.

11 §.

Om éital och domstol m. m.

Forseelse mot denna stadga skall dtalas av allmén aklagare, éindd att angivelse
dédrom ej skett.

Atal anhingiggores vid polisdomstol, didr sidan &r inrdttad, men eljest vid
allmén domstol. MAal diri talan om skadestidnd fores ma dock prévas allenast
av allmén domstol.

Biter som 4domas enligt denna stadga tillfalla kronan.

Anvisningar till vigtrafikstadgan.

Definitioner.

1. Med wig forstds i vigtrafikstadgan allmin vig, gata eller annan allmin
plats, som #r uppliten for allmin samférdsel, dvensom till farvig nyttjad en-
skild vig.

2. Med wdigfarande avses envar, som pi vidg framfor fordon eller firdas sa-
som passagerare, rider, leder eller driver kreatur, dker skidor, gir eller stir stilla.

Bestimmelserna i vigtrafikstadgan gilla dock icke for forare av fordon, som Iper
pa skenor, eller for passagerare i sadant fordon.

3. Med fordon forstds alla slag av vagnar for dragare, motorfordon, motorred-
skap och andra arbetsredskap pa hjul eller medar, slidar, cyklar, kélkar, spark-
stottingar, dragkérror o. s. v. Beteckningar for sdrskilda slag av fordon an-
vindas i vigtrafikstadgan i samma betydelse som i fordonsférordningen.

Till 1 § forsta stycket.

Omsorg och varsamhet.

For forare av fordon och i tillimpliga delar dven for andra viigfarande gilla
de regler, som upptagas under 1—3 hir nedan.

1. Hastigheten méste alltid anpassas efter forhdllandena. I vissa farliga
sitnationer — t. ex. vid slirigt véglag, vid vidndning om gatuhorn eller vid
passerande av sparvagn vid héllplats — mdste hastigheten nedbringas sé, att
fordonet kan stannas sid gott som omedelbart.

For vissa slag av fordon gilla siirskilda hastighetsbestimmelser (se nedan
under punkt 9).

2. Fordonsforare bor fortlopande iakttaga den ovriga trafiken, dven den efter-
foljande (direkt eller i backspegel). Sirskild uppmérksamhet bor #gnas den
ovriga trafiken, nir foraren stdr i begrepp att foretaga en mandver sdsom att
starta, svinga eller stanna. D& fordon fdljer ett annat fordon, bor féraren om
mdjligt halla sidant avstdnd, att risk £6r pakorning icke foreligger, om det frimre
fordonet plotsligt bromsas in eller stannas. Den som #dmnar inifrin Gppna en
bildorr bor forst forvissa sig om att detta kan ske utan att fara eller hinder
uppstar f6r andra trafikanter. '
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3. Sirskild varsamhet skall iakttagas i foljande fall:

a. vid passerande av farliga stillen, t. ex.

i kurva, pd backkrdn, i gatu- eller annan vigkorsning eller diir sikten eljest
ar skymd,

pd smal vig eller pd vig med dilig viighana,

vid korsning med jirnvig eller spirvig,

vid héllplats for spiarvagn eller omnibus samt

vid sirskilt anordnat overgingsstille for gdende eller pd annan plats, dir kor-
banan i storre utstriickning korsas av fotgiingare;

b) vid passerande av barn samt #ldre eller ofirdiga personer;

c) vid passerande av kreatur eller andra djur;

d) vid passerande av stillastdende fordon eller annat hinder pa eller invid
vigbanan;

e) under farliga forhallanden i Ovrigt, sdsom vid slirigt viglag eller vid fird
i morker eller dimma; samt

f) vid utférande av farliga mandvrer, sisom backning, viindning eller sving.

Hiinsyn.

4. Vigfarande skall firdas si, att han icke villar onddigt hinder for andra
trafikanter.

5. Vigfarande skall vid smutsigt viglag firdas s, att han icke onddigtvis
utsitter andra for smutsstidnk.

6. Det aligger forare av motordrivet fordon att s& behandla motorn, att den
icke &stadkommer storande buller eller utslipper rok, dnga eller gas i sidan
méngd, att oldgenhet dirav uppstir. Anvindes forbrinningsmotor, mé gaserna
icke givas fritt avlopp.

7. Aska, slagg eller kolavfall i#vensom emballage, vari gengasbriinsle for-
varats, fir icke kvarlimnas pi eller invid vigen pd sidant sitt, att ordning och
trevnad dédrigenom stores.

8. Vigfarande skall lamna fri passage

4t ambulans eller automobil, som anviindes vid eldfara for brandvisendets
rikning eller av brandkdren for beredande av hjilp vid eller till forhindrande
av olycksfall, samt

it tjinsteautomobil, som anvindes av polis- eller tullpersonal.

Vad nu sagts giller dock endast nir angivna fordon pdkalla forkorsritt genom
sarskild signal (se punkt 3 av anvisningarna till 8 § tredje stycket).

Fri passage skall dessutom, dir si ske kan, limnas likprocession och militiir-

trupp.

Hastighetsbestimmelser for sivskilda slag av fordon.

9. For nedan angivna slag av fordon gilla foljande siirskilda hastighetsbe-
stimmelser.

Omnibus eller lastautomobil fir inom tittbebyggt omrade icke framfsras med
storre hastighet 4n 40 kilometer i timmen och annorstides icke med storre
hastighet @n 50 kilometer i timmen.

(Frdn denna bestdmmelse giilla vissa undantag. Vidare gilla sirskilda be-
stimmelser for automobil med tillkopplat fordon samt for motorredskap och
traktortig.)

Eldfara.

10. Vid handhavande av gengasaggregat skall foraren noga tillse, att fara
for elds spridning icke uppkommer. Vid slaggning skall sirskilt iakttagas, att
glodande slagg och kolavfall omhindertagas eller slickas.




Till 1§ andra stycket.

Enligt bestimmelse i fordonsforordningen #ger besiktningsman foretaga s. k.
flygande besiktning & motor- eller slipfordon. Denna bestimmelse medfor skyl-
dighet for forare att efterkomma besiktningsmans tecken att stanna fordomet.

Till 1 § tredje stycket.

Det har Gverlimnats at de personer, som blivit inblandade i en trafikolycka,
att sjidlva bedoma, till vilka Aatgdrder hindelsen skdligen foranleder. Huruvida
vederborande gjort vad pd honom ankommit kan emellertid i efterhand provas
av domstol. Fo6ljande allmadnna regler kunna uppstillas:

1. Om en person blivit allvarligt skadad, bor den forsta atgirden vara att
bringa honom hjilp, eventuellt genom att anskaffa ambulans eller pd annat sitt
ombesorja, att han kommer under sakkunnig véird.

2. Vidare skall allt goras for att dstadkomma erforderlig utredning for fast-
stidllande av héndelseforloppet. Dirvid bor i alla fall, dd detta &r m&jligt, polis-
man tillkallas. Om polisman icke kommer tillstéides, bora de i olyckan inblandade
personerna genom métningar, uppritning av skisser, fotografering o. s. v. stka
klargora, hur olyckan tillgatt, samt faststilla delaktiga fordons lidge fore, under
och efter olyckan. Platsen och tiden for olyckan bdra noggrant antecknas.

3. Om genom fordonskollision eller pa annat sitt hinder uppstitt pd viig-
banan, maiste hindret snarast mdéjligt undanskaffas, sia att det icke foranleder
nya olyckor. Om si icke kan ske, bor hindret om m&jligt markeras, under morker
eller dimma genom lyktor. 1 vissa fall kan det vara nodvindigt att ombesorja,
att vakt utsittes for att varna andra vigfarande.

4. De i olyckan inblandade personerna skola, innan de atskiljas, dmsesidigt
limna varandra uppgift & namn, adress och telefonnummer. Motsvarande upp-
gifter bora om mojligt antecknas #ven for andra nédrvarande personer, som be-
vittnat olyckan utan att vara inblandade déiri.

5. I fall, d4 polisman icke kommit tillstddes, kan det ofta vara lampligt
att personligen, skriftligen eller per telefon underritta vederbérande polischef
om olyckan. Detta giller bland annat, di olyckan statt i samband med vig-
eller trafikforhillandena pa platsen. Polischefen kan genom en sidan anmilan
komma i tillfdlle att — eventuellt i samrdd med vederborande vigmyndighet
— vidtaga atgirder till férebyggande av nya olyckor pa samma plats.

Till 2 § forsta stycket.

1. Vigtrafikstadgans regler for annan wvdigfarande dn gaende skola tillimpas
iven

pd marscherande militértrupp,

pa den som leder cykel,

pa den som drager eller skjuter dragkirra, kilke eller sparkstotting samt

pd den som leder eller driver kreatur.

Diremot skola reglerna for gdende tillimpas

pa marscherande skolklasser samt

péd den som transporterar barn i barnvagn eller sjuk, lderstigen eller ofirdig
person i sjukstol.

2. Bestdmmelsen om skyldighet att foretridesvis firdas pA vinstra delen av
vigen innebir

att ryttare, forare av tvahjuligt fordon samt forare av ldngsamma fordon
sdsom dragkérror o. dyl. alltid skola fidrdas pd vinstra delen av vigen samt

att jimvil andra fordon skola framforas pa vinstra delen av vagen, diir den
motande trafiken dr stark, sdsom pd gata i stad, dvensom eljest, dir si utan
oligenhet kan ske.
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Dir fordon icke utan oldgenhet kan framféras pd viinstra delen av vigen,
skall detsamma likvél framforas sd, att storre delen av fordonet befinner sig till
vinster om vigens mitt.

3. Fordon far framforas pid hogra delen av vigen

vid omkérning (jfr punkt 8 av anvisningarna till 6 § forsta stycket),

ddr vigbanans beskaffenhet omdjliggor eller allvarligt forsvarar fird pa viinstra
delen av vigen samt

dir vénstra delen av vidgen é&r spirrad av stillastdende fordon eller annat
hinder (jfr dock punkt 5 av anvisningarna till 6 § forsta stycket).

4. Dir vid fiard i kurva, gatu- eller annan vigkorsning, backe eller annor-
stddes sikten ir skymd, skall annan vigfarande iin giende stiidse hilla sig pa
vinstra delen av vigen.

5. Skyldigheten fér den som fdrdas langsamt att hélla l4ngt till vinster
géller icke, dér filkérning tillimpas. Om t. ex. trafiken pd en gata framgir i
tvd likriktade filer, av vilka den hogra dr avsedd for fordon, som i ett féljande
gatukors skola svinga &t hoger, skall dven ett lingsamt fordon, som i gatukorset
skall foras 4t hoger, framforas i den hogra filen.

6. Tva eller flera cyklande fi icke firdas i bredd, dir sikten ir skymd eller
da motorfordon eller fordon for dragare nalkas.

Vad nu sagts skall dock icke gilla, dir inom tittbebyggt omride eller eljest
cykeltrafiken fr synnerligen stark och skulle oskiligt hindras, om korning i bredd
icke finge ske.

7. Bestimmelserna i 2 § forsta stycket iga icke tillimpning pd viigmaskin
under arbete. Dock aligger det forare av sidan maskin att, dir sikten dr skymd,
sdvitt mojligt undvika att framfoéra maskinen pd higra delen av vigen. Kan
detta icke undvikas, bor vakt utsédttas for att varsko forare, som nalkas. Under-
latenhet hérutinnan kan i sdrskilda fall medfora ansvar enligt 1 § forsta stycket.

Till 2 § andra stycket.

Av bestiimmelsen att gdende skall firdas pd endera viigkanten foljer, att dven
stillastdende fotgingare skall uppehélla sig pd endera vigkanten, s att han icke
hindrar trafiken p& korbanan.

Till 2 § tredje stycket.

1. Géende skall, dir gingbana finnes, anvinda denna. Finnes gdngbana pi
Omse sidor av viigen, bor giende foretriadesvis anvinda den hogra gdngbanan.

2. Finnes cykelbana men icke gingbana, fir cykelbanan anviindas lven av
giende.

3. Cyklande skall, ddr cykelbana finnes pa vigens viinstra sida, anvinda
denna. Finnes cykelbana endast pd hogra sidan av viigen, fir cyklande efter
fritt val anvénda korbanan eller cykelbanan.

Vad nu sagts gilller dven for den som leder cykel. Om gingbana finnes
omedelbart till vdnster om cykelbanan, fir den som leder cykel gi pd gdngbanan
och framféra cykeln pa cykelbanan.

4. Pi cykelbana fir icke framforas

trehjulig transportcykel,

cykel med tillkopplat fordon eller

cykel, pd vilken gods medfores i sidan utstrickning eller pd sidant siitt, att
dess framforande pd cykelbanan kan villa fara eller hinder.

5. Ryttare skall, dér ridvidg finnes, anvinda denna.

6. Korbanan dr avsedd for all trafik, for vilken sidrskild bana icke anordnats.

Om gingbana finnes omedelbart till vinster om korbanan, fir den som leder
cykel gi pd gingbanan och framfora cykeln pd korbanan. '
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7. Nir sirskilda banor finnas, skola bestimmelserna i 2 § forsta och andra
styckena gilla fér varje siirskild bana. Dock mé giende, som firdas pd cykel-
bana, beldgen intill koérbanan och till vinster om denna, foretriidesvis firdas
pé cykelbanans vinstra sida.

Tva eller flera cyklande fi4 pa cykelbana icke firdas i bredd, om mote eller
omkorning dérigenom hindras eller forsvéras.

8. Bestimmelsen att envar skall firdas pa den for honom avsedda banan
hindrar icke, att annan bana tillfdlligtvis far anvindas, nir sd oundgiingligen
erfordras for fird tvirsover banan eller av annan orsak. Dirvid méste emel-
lertid sdrskild omsorg, varsamhet och hinsyn iakttagas.

Salunda méste exempelvis en automobil, som frin gird eller garage fores
over gingbana ut pd korbanan, framféras med 1ig hastighet, varjimte signal i
regel bor givas.

Cyklister bora i liknande fall leda cykeln, sirskilt om sikten dr skymd, t. ex.
vid utfart genom portgdng. Om cykeln icke ledes, hor hastigheten vara lig
och signal i regel givas.

Gaende, som méiste korsa korbana, cykelbana eller ridvig, bor sévitt mojligt
gora detta vinkelrdtt. Vid korsande av gata i stad méste den gdende ha sin
uppmiirksamhet riktad &t det hill, varifran den nirmaste trafikstrommen kommer.
Han méiste sdledes till en borjan — d. v. s. fore nedstigandet frdn trottoaren
och under passagen over den nirmaste hilften av korbanan — se &t hoger och
direfter &t vinster. Korbanan korsas bist didr refuger finnas, som dela den-
samma i tva eller flera delar, var och en med enkelriktad trafik. — Dir sér-
skilt Gvergingsstiille for glende anordnats, bor detta anviindas. Aven i sidant
fall méste korsandet av korbanan emellertid ske under iakttagande av varsamhet
samt hiinsyn tagas till att trafiken pd kdrbanan icke onddigtvis fir hindras.

9. Om gata eller annan vig har tva skilda korbanor, skall den vénstra kor-
banan anvindas.

Till 4 § andra stycket.

1. Det aligger cyklande att hélla bida fotterna pi pedalerna samt dtminstone
ena handen pa styret.

2. Cyklande fir icke lata cykeln dragas av annat fordon.

3. Pa cykel fi icke firdas personer till storre antal #n det, for vilket cykeln
ar avsedd, alltsd pi vanlig cykel en person och pa s. k. tandemcykel med tvd
sitsar tvd personmer. Dock far, dir sirskilda anordningar dérfor vidtagits, forare
over 15 Ar pi cykeln medfora ett barn under 10 ar.

4. Tva eller flera personer fi icke samtidigt firdas p4 motorcykel, vars tjinste-
vikt icke overstiger 75 kg. P& annan motorcykel fir utom foraren icke fardas
mer #n en person. I bivagn till motorcykel fi icke firdas personer till storre
antal #n det, for vilket bivagnen #r avsedd. Dock fir i bivagnen dirjimte
medforas ett barn under 10 &r.

5. Avses att vid lustresa, utflykt eller dylikt bruka lastautomobil for befordran
av personer, skola hirfér pakallade anordningar pd automobilen godkinnas av
besiktningsman. Vid sidan fird f4 icke med automobilen befordras passagerare
till storre antal #n besiktningsmannen vid godkénnandet bestdmt.

6. Fordon som kopplas till automobil fir icke utan att vara besiktigat for
personbefordran anvindas for sidant dnpamél.

7. P& eller invid automobils forarsite ma icke personer sa placeras eller gods
s lastas, att det for automobilens manovrering avsedda utrymmet inkriktas.

8. Automobil fir icke lastas pd sédant sitt, att foraren hindras att genom
backspegeln iakttaga den bakomvarande trafiken.

9. Betriiffande yrkesmissig befordran av personer och gods giller vad dédrom
stadgas i forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.
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Till 4 § tredje stycket.

1. Angdende de lyktor, som skola finnas pa olika slag av fordon, stadgas i
fordonsforordningen.

2. Déar blidndande Ijus icke fir begagnas, skall foraren i regel kora med av-
blindat helljus (halvljus). P& vig, didr tillfredsstidllande belysning finnes, fir
fordonet framfoéras med endast parkermgsl]uset tént.

3. I skymning bor foraren, redan innan tidnda lyktor erfordras for att belysa
vigbanan, till varning for motande trafikanter ha halvljuset eller parkerings-
Ijuset tint.

4. Vid mote med gldende bor helljuset avblindas, dédr sd kan ske utan fara
for trafiksiikerheten.

5. Vid mote med annan vigfarande #n giende fi korta glimtar av blindande
Ijus begagnas

sdsom signal till moétande fordonsforare, som kora med blindande ljus, samt

nir fara for trafiksiikerheten kan ténkas uppstd pid den grund, att halvljuset
icke belyser tillrdckligt 1ang striicka av den framforvarande vigbanan.

6. I dimma och vid sndfall bor blindande ljus icke begagnas, endr foraren
eljest sjdlv blir blindad av ljus, som Aterkastas frdn vattendropparna eller sné-
flingorna.

7 Forare, som pd kort avstind foljer annat fordon, bor, diir s& kan ske utan
fara for trafiksiikerheten, avbldnda helljuset, s& att det icke reflekteras i back-
spegeln pa det framforvarande fordonet och bldndar dess forare.

8. Forare, som blir blindad av ett annat fordons strilkastare, maste skynd-
samt nedbringa hastigheten och, dédr si erfordras, stanna.

Till 5 § forsta stycket.

1. Av fig. 1—5 framgdr, hur vidndning till motsatt korriktning skall ske

pa bred vig,

pa smal vig (med s. k. saxning),

med begagnande av avtagsvig till vinster,

med begagnande av avtagsvig till hoger,

med begagnande av korsande vig (i s. k. T-kors).

2. Vindning far icke ske pa siddant sitt, att ddrigenom uppstar visentligt
hinder for annan trafik. PA en starkt trafikerad gata bor vindning undvikas,
sirskilt om gatan #dr sd smal, att saxning erfordras. I stillet kan fordonet
limpligen koéras runt om ett kvarter.

Till 5 § andra stycket.

1. Fig. 6 visar, hur vinstersviing och hogersviing skola utforas. Vid hoger-
sving 1 ett gatukors skall fordonet hela tiden hallas till viinster om gatukorsets
mitt. Innan hogersving gores, skall foraren i god tid fora Gver fordonet &t
hoger. Han markerar didrigenom for en efterfoljande forare sin avsikt att svinga
at hoger och giver samtidigt den efterféljande foraren mojlichet att kora om
till vinster.

2. Dir filkorning tillimpas, skall foraren, innan svingning foretages, i god
tid fora in fordonet i ritt fil.

Till 6 § forsta stycket.

1. Bestimmelsen att mote skall ske till vinster och omkérning till hoger
avser endast vigfarande, som befinna sig pad en och samma bana. Om flera
banor finnas, riiknas varje bana i nu angivna hinseende sisom en sidrskild vig.

2. Dir filkorning tillimpas, ridknas varje fil sdsom en sidrskild vig. Om tra-
fiken exempelvis framgdr i tva likriktade filer, fir ett fordon i den vénstra filen
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foras forbi ett fordon i den hogra filen, ehuru dirvid i sjilva verket sker en
omkorning till vinster (jfr dven punkt 1 av anvisningarna till 5 § andra stycket).

3. Dér rotationstrafik tillimpas, fir omkorning alltefter omstindigheterna ske
till hoger eller till vinster.

4. Vid mdte pid smal vig skall forare i erforderlig mén nedbringa hastig-
heten.

5. Nir forare motas pi en plats, ddr en del av vigen ir spiirrad, skall den
vidnta, som har hindret pd sin sida av vigen.

6. Omkorning fir icke ske

i skarp kurva, pa backkron eller dér sikten eljest ir skymd,

vid sirskilt anordnat Gvergingsstille for gdende eller

nir mote med annat fordon forestér.

7. Den som vill foretaga omkorning skall dessforinnan vertyga sig om att
den framférvarandes uppmirksamhet blivit viickt. Angfende signalering vid
omkérning se 8 § andra stycket.

8. Vid omkorningen skall fordonet i god tid foras over &t hoger. Efter om-
korningen fir fordonet icke aterforas till vinstra delen av vigen, forrin detta
kan ske utan att fara eller hinder uppstir for den omkérde eller for andra viig-
farande.

9. Den som upphinnes av annat fordon ir skyldig att efter erhillen omkor-
ningssignal lita det upphinnande fordonet passera, si snart detta kan ske utan
fara for trafiksikerheten. Det aligger diirvid det upphunna fordonets forare

att besvara omkorningssignalen eller pd annat sitt 1dta forstd, att den upp-
fattats,

att fora fordonet ladngt &t vinster samt

att visentligt nedbringa hastigheten, om den icke redan férut dr avseviirt
lagre dn det upphinnande fordonets hastighet.

Om féraren vid insaktningen anviinder fotbroms, som stdr i forbindelse med
stopplykta, kan han dirigenom meddela det upphinnande fordonets forare, att
omkorningssignalen uppfattats och att omkérning kan ske.

10. Bestdmmelserna om méte och omkorning #ga icke tillimpning i friga om
vigmaskin under arbete.

Till 6 § andra stycket.

1. P4 gata for enkelriktad trafik fir sparvagn omkoras till héger, om spirens
lige icke medgiver omkorning till vinster.

2. Vid omkdrning av sparvagn skall sirskild varsamhet iakttagas. Spédrvagn
far icke omkéras i gatukorsning.

Till 6 § tredje stycket.

Vid mote med eller omkorning av gdende skall forare av fordon limna den
gdende rddrum att vika a4t sidan och lita honom forfoga over tillriickligt ut-
rymme pd vigbanan. Den giende #r skyldig att hdlla &t sidan och limna for-
donet tillfdlle att passera.

Till 7 §

1. Exempel pé tillimpningen av regeln i 7 § forsta stycket (huvudledsregeln)
givas i fig. 7—9.

2. Exempel pé tillimpningen av regeln i 7 § andra stycket (sviingningsregeln)
givas i fig. 10—12.

3. Sviingningsregeln giller dven

vid vindning (jfr fig. 1—5) samt -

d4 fordon fores ut pa vig frdn gird, garage, parkeringsplats, bensinstation
eller dylikt.
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4. Vid korsande méte i andra fall &n som angivas i 7 § forsta och andra
styckena — d. v. s. did tvA forare motas i korsning mellan likvirdiga vigar och
bdda fortsiitta rakt framét eller bdda svinga — kan forkorsritten icke avgiras
enligt en bestimd regel (jfr fig. 13—16).

Vilkendera foraren som i dylika fall ldmpligen bor kora forst méaste avgoras
med hénsyn till alla foreliggande omstandigheter, bland vilka sirskilt m4 nimnas
de korsande vigarnas inbordes storlek och lutningsférhallanden, de bida for-
donens avstidnd frdn korsningspunkten, fordonens art, hastighet och bromsnings-
mojligheter samt den efterféljande trafikens beskaffenhet. (Diremot saknar det
i regel all betydelse, huruvida ett korsande fordon kommer frén hoger eller fran
vinster). Det dligger varje forare att soka mandvrera si, att han icke foranleder
en trafikolycka eller vallar onodigt hinder i trafiken. Underlatenhet i detta hiin-
seende kan medfora ansvar enligt 1 § forsta stycket.

I regel giiller, ¢

att den, som frdn en mindre betydande trafikled kommer ut pd en mera be-
tydande, bor limna foretride at trafiken pid den senare samt

att ldngsammare trafik bor lamna foretride at snabbare.

5. Viagfarande bor i allmiénhet limna forkorsrdtt &t spirvagn. Under alla for-
hillanden bor forkérsritt limnas &t sparvagn som kommer frin vinster.

6. I fall, dd tvd fordon f6lja efter varandra och det framférvarande fordonets
forare i en korsning svinger till vinster eller till hoger, medan det efterféljande
fordonets forare fortsitter rakt framat, skall den forre foraren manovrera sitt
fordon pa sitt som framgir av fig. 17 och 18. Déremot &dr det icke tillatet for
det framforvarande fordonets forare att manovrera fordonet sd, som fig. 19 och 20
utvisa.

Till 8 § forsta stycket.
1. Forare av fordon skall fore kursdndring (sving) giva tecken genom ut-

strickning av arm eller piska eller medelst korriktningsvisare. Forare av auto-
mobil skall dven dd han startar giva tecken sidsom vid sving.

Om korriktningsvisare anvindes, skall foraren tillse, att den efter fullbordad
manover nedfilles eller slickes.

2. Forare av fordon skall, d4 han #@mnar stanna, giva tecken genom hdjning
av hand eller piska eller medelst stopplykta.

3. Innan forare startar, svinger eller stannar, skall han overtyga sig om att
den avsedda manoévern kan utforas utan att fara eller onodigt hinder uppstér.

4. Dar sa kan ske, skall forare dven pd annat sitt dn genom tecken mar-
kera, vilken mandver han #mnar utfora. Sédlunda skall forare till ledning for
efterfoljande trafikanter

fore viinstersviing fora fordonet langt it vinster och

tore hogersviing fora fordonet &t hoger mot vigens mitt.

Till 8 § andra stycket.

1. Signal skall givas medelst apparat med jimn, dov ton eller, betréiffande
andra fordon dn motorfordon, medelst ringklocka (jfr dock punkt 3 av anvis-
ringarna till 8 § tredje stycket).

2. Vid fidrd under morker pad obelyst vig méd forare vid omkdrning av auto-
inobil sisom omkoérningssignal anvinda ljussignal, bestdende i upprepad vixling
mellan helljus och halvljus

3. Omkorningssignal skall givas

till forare av automobil, motorcykel eller fordon for dragare,

till gdende, nir sdrskild anledning foreligger, samt

till andra vigfarande, diribland cyklister, vid dagsljus och, nir siirskild an-
ledning foreligger, dven under morker.
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Vid férd inom tittbebyggt omrdde bor omkérningssignal dock avgivas endast
i den mdn si erfordras till forekommande av olycksfall.

4. Utom vid omkorning bor signal givas bland annat i féljande fall:

nir fordonet passerar kurva med skymd sikt pi sérskilt smal och krokig vig
(sdsom varning till métande forare),

nidr fordonet nirmar sig korsning med mindre biviig och sikten ir skymd
(sdsom varning till forare pd bivigen),

fore utkorning Over trottoar eller annan gingbana frn gird eller garage (till
varning At fotgiingare pd gingbanan) samt

fore vinstersving in pd tvirgata, nir si erfordras till varning 4t giende, som
std i begrepp att stiga ned pd tvirgatans korbana for att korsa densamma.

5. D& vinterfore dr och sliddon begagnas, skall den, som i stad dirmed far
fortare &n i gdende, hava seltygen forsedda med ljudande klocka eller bjillra.

Till 8 § tredje stycket.

1. I andra fall &n som angivas i anvisningarna till 8 § andra stycket skall
forare soka firdas sd, att han icke behéver avgiva ljudsignal.

9. I stad f& endast korta ljudsignaler avgivas.

Aven eljest bora alltfor linga 1]ud51gnaler undvikas, sérskilt pi natten samt
i nérheten av bostédder eller sjukhus.

3. Forare av foljande fordon, ndmligen

ambulansbil eller automobil, som anvindes vid eldfara for brandvisendets
ridkning eller av brandkéren for beredande av hjilp vid eller till forhindrande
av olycksfall, samt

tjinsteautomobil, som anvindes av polis- eller tullpersonal,

dger, dir si erfordras, pakalla forkorsritt genom sirskild signal. Dirvid skall
sdsom signalapparat anvindas kraftigt ljudande ringklocka eller visselpipa eller
sirén med genomtringande gill ton eller annan didrmed jamforlig anordning!

Till 9 § forsta stycket.

1. Med parkering avses fordons uppstéllning annorledes iin tillfilligt under
kortare tid for Akandes av- eller pastigande, f6r av- eller pdlastning av gods
eller for annat liknande #ndamél.

2. Parkering fér icke ske

vid skarpare kurva,

pé eller nira backkron,

pa sirskilt smal vig eller pa plats, dir viigen till viisentlig del av sin bredd
dr spirrad av stillastiende fordon eller annat hinder,

vid gatu- eller annan vigkorsning,

vid utfart frdn gird eller garage,

vid korsning med jérnvig eller sparvig,

vid héllplats for sparvagn eller omnibus eller

vid sérskilt anordnat overgingsstille for giende eller pd annan plats, dir kor-
banan i storre utstrickning korsas av fotgiingare.

Fordon far icke heller sfannas pd nu angivna platser i andra fall, in nir si
pakallas av trafikforhillandena.

3. Fordon skall stannas pd vinstra sidan av viigen. P& gata eller annan vig
med enkelriktad trafik fir fordon dock stannas dven pd hogra sidan av vigen,
didr si erfordras for dkandes av- eller péstigande, for av- eller pdlastning av
gods eller for annat liknande dndamal.

4. Ar fréga om annat #n tillfdlligt uppehall, skall fordonet om mdojligt foras
utanfor vigen eller till anvisad plats. P& gata i stad eller annat samhille far
parkering dock #ga rum, i den mén vederbiirande myndighet icke annorlunda
forordnat.
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5. Forare skall, di fordon ldmnas pd vig, vidtaga sddana atgirder, att for-
donet icke kan komma i ging av sig sjilvt.

Atgiirder, som i siddant avseende kunna ifrigakomma, iro t. ex. att dtdraga
handbromsen, att stilla fordonets framhjul i vinkel mot trottoarkanten, att ligga
en sten eller ett vedtrd intill ndgot av fordonets hjul o. s. v. P4 motorfordon
bor lampligen en lag vixel inldggas.

6. Forspind dragare fir icke limnas obunden pa vig utan erforderlig tillsyn.

Till 10 §.
Straff for forseelse i trafiken kan #domas #dven enligt andra forfattningar dn

vigtrafikstadgan, t. ex. fordonsforordningen, lagen om straff for vissa brott vid
forande av motorfordon, allminna strafflagen och strafflagen for krigsmakten.
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Véandning i T-kors.
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(Fig. 7—9:) Tilldmpning av huvudledsregeln vid mdte i korsning mellan huvudied och annan véag.

Fig. 8.

Huvudled Huvudled
[

! S

B

B
Ej huvudled Ej huvudied Ej huvudled Ej huvudied

D € ———————— c
b ——

A
Huvudled

A
Huvudied

B och D skola lamna foretrade at A och C, som fardas B och C skola Iamna fdretrade at A, som anlant till

pa huvudled korsningen pé huvudled.

Fig. 9. | Fig. 10.

Huvudled

Ej huvudled Ej huvudled

A
Huvudled A

B skall lamna foretrade &t A, som anlant till korsningen A, som svanger, skall lamna féretrade at B och C, som

pa huvudled. fortsatta rakt framat.

Fig. 12.

A

A, som svanger, skall l&mna foretri

ade at B, som fort-
satter rakt framat.

A, som svanger, skall |&mna foretrade &t 8, som fort-
satter rakt framat.

(Fig. 10—12:) Tillampning av svéngningsregeln vid mdte i korsning mellan likvardiga vagar.
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Fig. 17,
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Fig. 18]

3

A

Korrekt vanstersving i korsning.
Det framférvarande fordonet A halles fore och under
svangen tatt intill vanstra vagkanten. Det efterioljande
fordonet B passerar obehindrat till hoger om A.

F i

Korrekt hbgersvéng i korsning.
Det framférvarande fordonet A féres i god tid over &t
hoger. Det efterfoliande fordonet B passerar obehindrat
till vanster om A.

Fig. 19.

Fig. 20.

e,
B

Felaktig vdnstersving i korsning.
Det framtérvarande fordonet A har strax fore vanster-
svdngen forts dver at hoger och kolliderar med det efter-
foljande fordonet B.

Felaktig hégersvéng i korsning.
Det framfdrvarande fordonet A har {ére hdgersvdngen
héllits tatt intill vAnstra vagkanten och kolliderar sedan
under hogersvdngen med det efterféljande fordonet B.




Bilaga B.

Tl Herr Statsradet och Chefen fir Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Sedan Herr Statsridet med stod av Kungl. Maj:its den 30 juni 1943 givna
bemyndigande utsett undertecknade representanter for olika organisationer att
deltaga i Gverliiggningar med den av Herr Statsridet utsedde utredningsmannen
fér revision av gillande vigtrafikstadga m. m., har, under de verliggningar,
som forekommit, diskussion uppstitt betriiffande arbetets planliggning, vilken.
enligt var uppfattning nodvindiggjort ytterligare direktiv for arbetets fortsatta
utforande, och vi f4 i anledning h#rav vordsamt anféra foljande.

Den igdngsatta utredningen, som nu niirmar sig sin fullbordan, torde enligt
vad vi erfarit ndrmast ha foranletts av en del framstillningar betriiffande revi-
sion av vigtrafikstadgan. Att en dylik revision dr nodvindig torde full enighet
rdda om, men betriffande omfattningen av arbetet har olika meningar gjort sig
gilllande.

I enlighet med Herr Statsridets direktiv har utredningsmannen med bitride
av oss till att borja med inriktat sig pd en partiell revision av de bestimmelser,
som i forsta hand synas vara i behov av #ndring, sisom vissa bestimmelser
betréifftande giende, cyklande och jimvil en del grundliggande bestimmelser
for motortrafiken. Under arbetets ging visade det sig emellertid, att liven en
dylik partiell revision skulle komma att medféra timligen ldngt glende ingrepp
jamvél 1 andra forfattningar sdsom motorfordonsférordningen och viigmirkes-
kungdrelsen.

D4, enligt vad vi erfarit, en dylik mera omfattande revision icke fér nir-
varande varit avsedd, tillita vi oss ifrigasiitta, huruvida icke revisionen borde
in ytterligare begrénsas till att avse endast vissa reformer betriiffande géng-
och cykeltrafik. DA emellertid ett behov av en allmin Gversyn av trafikforfatt-
ningarna otvivelaktigt foreligger, har tveksamhet uppstitt angdende 15mpligheten
att nu endast verkstélla vissa mindre dndringar, vilka mdéjligen skulle komma
att medfora, att det fortsatta arbetet med en allmiin Gversyn skulle stillas pé
framtiden.

Aven om den okade cykeltrafiken samt #ven gAngtrafiken for nirvarande
saknar tillfredsstéllande forfattningsbestimmelser, varfor det ur trafiksikerhets-
synpunkt vore Onskvirt att snarast mdjligt framligga forslag i friga om dessa
trafikantkategorier, mste 4 andra sidan framhéllas onskviirdheten av att reg-
lerna for motortrafiken samt i motorfordonsférordningen ingiende bestimmelser
om fordons utrustning #venledes snarast erhdller en sidan avfattning, att dels
trafikvolymen efter krigets slut kan 6kas utan ur trafiksiikerhetssynpunkt allt
for stora friktioner samt dels fabrikationen dnyo kan igingsiittas utan att behova
riskera ytterligare foreskrifter efter igingsiittningen betriffande fordons utrust-
ning m. m.

Vid avvigandet mellan dessa tva intressen synes det oss limpligt, att samt-
liga forfattningsbestimmelser pad en ging goras till foremdl for Gverarbetning
for att framliggas och trdda i kraft vid en tidpunkt, di trafiken kan vintas
komma igdng i full utstrickning, och att i detta sammanhang snarast mojligt
definitivt avgorande tréftas, huruvida hogertrafik skall inféras i landet eller icke,
vilket i s fall borde ske vid samma tidpunkt.

Bland de bestiimmelser, som utanfor vigtrafikstadgan nirmast torde pikalla
dndringar, dr frimst vigmirkeskungorelsen, beroende p#d att foreskrifterna an-
ghende uppstillning av fordon hittills oftast utfirdats med stod av ordnings-
stadgan for rikets stéder, vilken emellertid samtidigt hiirmed #r foreméal for
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revision, varvid avsikten dr att till vigtrafikstadgan overflytta motsvarande be-
stimmelser. Hirjaimte torde bl. a. bestimmelserna i motorfordonsfsrordningen
angdende ett flertal utrustningsdetaljer sisom kopplingsanordningar for slip-
fordon, bromsningsanordningar for slidpfordon, angfende typbesiktning av vissa
utrustningsdetaljer, angdende utfirdande och 4terkallande av kérkort, angfende
hjultryck m. m. bora revideras.

Med 4&beropande av vad som silunda anforts, fi vi vordsamt hemstilla, att
Herr Statsridet métte antingen giva utredningsmannen sidana direktiv att en
fullstindig Oversyn av giillande vigtrafikférfattningar i detta sammanhang genom-
fores eller begrinsa direktiven till utredningsmannen att endast avse framlig-
gande av férslag till oundgéingligen nédvindiga dndringar i vigtrafikstadgan an-
glende cyklister och giende samt att i si fall upptaga frigan om nyssnimnda
allminna 6versyn i annan form.

Stockholm den 11 februari 1944.

Sten Hagardt Sture Lindgren, Knut A. Olsson

med anmirkning att min skrivelse den 26
november 1943 till alla delar vidhdlles,

Otto Wallenberg Gustav Elberg E. Walter Holmstedt
ordf. i Cykelfrimjandet.

John Christensson Hugo Hellquist Gustaf Biickman

Gustaf Holtz Erik Tengblad J. L. Olsson
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Sirskilda bestdimmelser for motorredskap
Sérskilda bestdmmelser for fordon, som kopplas till bil
Sirskilda bestdmmelser for traktortig
Bestimmelser for sparvagnar
Foreskrifter i avseende & vigtrafikstadgans efterlevnad
Sirskilda foreskrifter

Bilaga A: Motorméinnens Riksforbunds férslag till vigtrafikstadga
Bilaga B: Skrivelse fran de tillkallade sakkunniga till chefen fér kommu-
nikationsdepartementet







Statens offentliga utredningar 1944

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning. Fingvird.

Processlagberedningens forslag till lag om infOrande av
nya rittegingsbalken m. m. 1. Lagtext. {9] 2. Motiv
m. m, [10]

Statsforfattning.

Betiinkande med forslag ang. revision av riksdagens ar-
betsformer. [8

Allmiin statsférvaltning.

Kommunalforvaltning.

Promemoria med forslag till lag med bestimmelser om
allmiinna behorighetsvillkor £or vissa kommunala upp-
drag m. m. [4]

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.
Betiinkande ang. nykterhetstillstindet under krigsiren. [3]

Nationalekonomi och socialpolitik.

Vtredningar ang. ekonomisk efterkrigsplanering. 1. M 2%
(12] 8. [18] 4. [14]

Statsmakterna och folkhushdllningen under den till £61jd
av stormaktskriget 1939 intriidda krisen. Del 4. Tiden
juli 1942—juni 1943, [11]

Socialvirdskommitténs betinkande. 7. Utredning och for-
slag ang. lag om allmién sjukforsikring. (15] 8. Kost-
nadsberikningar ang. lag om allmiin sjukforsiikring. [16]

Hiilso- och sjukvard..

Allmiint niiringsviisen,

,(
|
|

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Jordbruksbefolkningens levnadskostnader. [1]
Betinkande med forslag till byordningar och instruktioner
£6r ordningsmiinnen i lappbyarna. (6]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.

Handel och sjofart.

Kommunikationsviisen,
Betiinkande med forslag till vigtrafikstadga m. m. 18}

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i dvrigt.

Betinkande med forslag till dtgirder for fx-'a'.mjanc'{et av
litteraturtjinsten inom de tekniska fackomrddena. [17]

Forsvarsviisen.

Betinkande med forslag ang. lingtjinstunderbefil m. m. [2]
Betiinkande med forslag till civilférsvarslag m. m. [5]

Utrikes ilirenden, Internationell riitt.

Stockholm 1944. K. L. Beckmans Boktryckeri.
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