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SKRIVELSE TILL KONUNGEN

AV DEN 15 JUNI 1933 MED YTTRANDE RORANDE MOJLIG-
HETEN ATT BERAKNA VAGSLITNINGS-
KOSTNADEN.

1931 ars vdg- och brosakkunniga.

Till KONUNGEN.

I skrivelse av den 21 oktober 1932 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt 1931
ars vag- och brosakkunniga att avgiva utlatande dels rérande motortrafi-
kens skiiliga andel av kostnaderna for vighallningen i riket, dels om det
totala arliga medelsbehovet for vigindamal under den nirmaste tiodrs-
perioden, dels rérande mojligheten att beriikna den absoluta storleken av
den i 1929 ars vidgsakkunnigas betinkande omnimnda vigslitningskost-
naden.

Betriffande de bada forsta uppdragen hava de sakkunniga infordrat
nodiga uppgifter, att liggas till grund for utredningen. Enir de sakkun-
niga dnnu ej erhallit samtliga erforderliga uppgifter, kommer yttrande
betréffande dessa uppdrag att senare avgivas.

Roérande fragan om mdajligheten att berikna storleken av wvigslitnings-
kostnaden & 1931 ars viag- och brosakkunniga hirmed i underdanighet an-
fora foljande.

Nuvarande anordning for utbetalning av statsbidrag till viigunderhallet.

Statsbidrag till viigunderhall utgar f. n. efter verklig kostnad. Vigdis-
trikten erhélla automatiskt minst 75 % i statsbidrag pa deras bokforda, av
myndigheterna granskade och godkinda verkliga kostnader for vigunder-
hallet. Till vissa sirskilt skattetyngda distrikt utbetalas @nnu hiégre bi-
drag, dnda upp till 85 %, beroende pa vigskattens storlek.

Denna form for utbetalning av statsbidragen till viigunderhallet har
bade fordelar och nackdelar. Systemet ir priiglat av enkelhet och erbjuder
for vigdistrikten bl. a. fordelen, att variationer i kostnaderna fér under-
hallet till f6ljd av viderleksforhallanden m. m. till viisentlig del biras av
staten. A andra sidan ha av manga framhallits, bl. a. av 1929 ars viigsak-
kunniga, att systemet icke dr dgnat att frimja sparsamhet. Manga for-
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mena, att den stora okningen av landets underhéllskostnader — med ca
41 % pr m viglingd under de senaste 5 dren — till viss del beror pa for-
men for statsbidragens utbetalning. Den litthet, varmed dylika bidrag
erhallas, och den relativt ringa anpart av kostnaden, som drabbar distrik-
ten, ir dgnat att medfora att nodig forsiktighet vid underhallsarbetenas
ekonomiska planliggning icke iakttages.

En viss del av 6kningen i underhallskostnaderna torde bero pa svarig-
heten att siarskilja vigunderhall fran mindre vigforbiattringar. Dylika for-
battringsarbeten utforas i stor omfattning pa underhéallskontot. Vissa slag
av enklare vigheliggningar, s. k. beliggningar med begrinsad varaktig-
het, f4 dessutom efter siirskild provning utforas pa samma konto. Dessa
forbiattringsarbeten, som utforas pa underhéllskontot, iro sdkerligen i stor
omfattning behovliga. Deras utférande pa detta konto medfor emellertid
ett forryckande av bilskattemedlens planmiissiga och rittvisa fordelning,
i det att inom vissa lin dylika viagforbittringar utforas pa underhallskon-
tot 1 storre omfattning d4n i andra lidn, med paféljd, att dessa senare er-
halla mindre bidrag av bilskattemedel till viigbyggnader dn de eljest vore
berittigade till.

Ett siarskilt beaktande fortjina iven foljande synpunkter. I betydande
utstriickning #r riksbudgeten beroende av statsbidrag, som idro automa-
tiskt beroende av vissa verkliga utgifter, 6ver vilka statsmakterna ha ringa
inflytande. Dylika automatiska utgifter hava visat en benigenhet att dkas.
Forefintligheten av en sadan automatisk utgiftsstegring dr en svaghet i
den nuvarande riksbudgeten, som gjort sig sirskilt kinnbar under nuva-
rande kristider med starkt sjunkande statsinkomster. En findring i maoj-
ligaste mén didrutinnan skulle ur statsbudgetens synpunkt vara onskvérd.
Ej minst kinnbar har den automatiska okningen av statsbidragen till vag-
underhallet varit under senaste aren. Silunda har den bidragsberittigade
kostnaden for barmarksunderh&ll och forvaltningskostnad stigit fran 31,5
milj. kronor ar 1927 till 46,8 milj. kronor ar 1931. Direst denna stegring
fortsitter och samtidigt de tillgingliga bilskattemedlen sjunka, vartill ten-
denser forefinnas, kan man allvarligen befara, att medel till nodiga viig-
byggnader ganska snart komma att saknas. Redan torde f. 6. i atskilliga
lin brist pa statsbidrag for vigbyggnader uppstatt med pafoljd, att vig-
distrikten nodgats skuldsitta sig. Det forefaller sdlunda vara av stor vikt,
att denna hotande utveckling avvirjes, och att jimvikt mellan statsbidrag
till vigunderhall och till vigbyggnader skapas.

Innan de sakkunniga diskutera de mojligheter, som kunna finnas for en
{orandring av det nuvarande systemet for utbetalning av statsbidraget till
vagunderhall, ma en redogorelse limnas for utvecklingen av underhalls-
kostnaderna under aren 1927—1931.




Underhallskostnaderna aren 1927—1931.

T tabell 1 angives den bidragsberiittigade kostnaden for barmarksunder-
hall och forvaltningskostnad i linen och hela landet, enligt uppgifter ldm-
nade av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. I tabell 2 angivas samma kost-
nader, utriiknade pr lingdmeter viig. Tabell 3 visar den relativa 6kningen
av den bidragsberittigade underhallskostnaden i ldnen och hela landet,
varvid kostnaden ar 1927 dr satt — 1. Medan medelkoefficienten for hela
landet ar 1931 #r 1,43, varierar den for de olika ldnen mellan 1,045 (Skara-
borgs lin) och 1,74 (Visterbottens lin). Den storsta relativa okningen fin-
nes i foljande ldan:

Tabell 4.

Procent vigar

Lin Koefficient | underhéllna in

natura ir 1927
Stockholmai SN Cha T S Oon 1,670 11%
JonkOpIngg: 18 TRt e AT IR N A 1,534 66,9
Kironobergh . 1.0 M st Ria v ey 1,549 17,7
MatmSRUS T it h o N it 1,647 17,9
(0 T R e e S R 1,566 15,6
Ropparbergai ol WEIEGG I 1,501 0,0
Visternorrlands: . .0 R 1,639 17,8
Vasterbottens |t O AL L 1,774 2,9
Narrbettansd. b A yet e 1,757 11,8

Den sirskilt stora kostnadsokningen kan fér nagra av dessa ldn forkla-
ras diarav, att de ar 1927 hade en relativt stor lingd viigar, underhéallna in
natura, sasom framgar av tabellen ovan.

Den stora olikheten mellan olika lin ifriga om underhallskostnadernas
stegring torde dock till viisentlig del bero pa olikheten i uppfattning om
vad, som #r att hinfora till underhall, och att man i olika lin utfort vig-
forbattringar pa underhéllskontot i olika stor omfattning.

I tabell 3 angives dessutom en jimforelse mellan underhallskostnadernas
stegring och automobilbestandets okning. Medan underhallskostnadernas
okning utgjort 41,3 %, har automobilbestindet 6kats med 36,6 %. Med viss
sannolikhet kan sigas, att en normal relativ dkning av underhéllskostna-
derna borde varit mindre #n den relativa 6kningen av automobilbestandet.

Olika tédnkbara system for statsbidrag till vigunderhallet.
1929 drs vigsakkunnigas forslag.

T sitt betdnkande till ny viglag uttala 1929 ars vigsakkunniga bl. a.
foljande: '




Tabell 1. Bidragsberédttigad underhéilskostnad aren 1927—1931.

$0a'n 19279 1928 1929 1930 1931
kr. kr. kr. kr. kr.

Stockholms . . . .| 141404236 | 1744102,84| 2383927,39| 2017 809,33 | 2352 762,78
Uppaala o o nahe 744 451,88 808201,61( 1013271,27| 1051307,95| 1087405,77
Sodermanlands . .| 1106190,47 | 1099 828,52 | 1253 555,87 | 1491 264,25 1467910,58
Ostergotlands . . .| 1699398,08| 1732112,23| 2096 365,17 | 2445814,70 | 2400 913,19
Jonkopings . . . .| 123244347 | 1350980,78| 1608495,71| 1786128,38| 1927120,08
Kronobergs . . . . 889 621,80 969 194,27 | 1293 676,21 | 1388568,06| 1390551,67
Kalmar o Sen 1019660,67 | 1042047,46| 1162457,09| 1225 366,65 1296 009,11
Gotlands .. . ... . 355 867,66 411 854,40 424 025,27 448 209,36 506 158,98
Blekinge . . . .., 491 147,94 517 892,74 581 085,39 596 387,09 585 399,62
Kristianstads . . .| 1977139,79 | 2228 718,50 | 2035 905,22 | 2494 394,23 | 2705 100,98
Malmohus . . . . . 3072850,05 | 4034570,62 | 3905485,62| 4679 135,65 | 5230 755,27
Hallands . e 1017 217,84 985 315,66 | 1112266,07 | 1108464,34| 1209 752,05
Goteborgs o. Bohus| 939 327,456 | 1022 665,18 1102508,72 | 1243 962,67 | 1418225,55
Alvsborgs . . . . . 1827283,91| 1979554,31| 2220175,24 | 2317 684,79 | 2252075,78
Skaraborgs . .. .| 1806835,49| 1781867,24| 1874630,79| 1811980,67 | 1873 276,16
Virmlands 1818943,03 | 1985378,64| 2276 764,82 | 2199 024,07 | 2507 242,95
Orebro. « &2 1 824 624,07 946 933,90 | 1023 441,07 | 1280801,97 | 1364 234,35
Vistmanlands 91547221 933 645,40 954 600,17 974 465,86 971 423,77
Kopparbergs . . .| 1428440,05| 1664130,68| 1865 749,10| 2138 824,05 | 2289 335,57
Givleborgs . . . .| 123957234 | 1269019,50| 1280230,36( 1490347,46| 1517 927,27
Visternorrlands .| 1688828,07 | 2113599,78 | 2716 345,67 | 3016 940,92 | 2976 559,84
Jimtlands . . . . . 1024173,14| 1106241,14| 1206 135,65 | 142621259 | 1589 528,72
Visterbottens . . .| 1451638,87 | 1867381,27| 1963674,15| 2822209,91| 2970561,90
Norrbottens . . . .| 1471869,68 | 1583 665,07 | 1915930,97| 2462380,41| 2862 660,39

Hela landet | 31 457 040,22 | 35 178 901,49 | 39 270 702,49 | 43 917 685,21 | 46 752 891,68

»>Emellertid synes det antagligt, att okat statligt inflytande och skérpt kon-
troll frdn statsorganens sida icke ens i forening med &ndring av distriktsindel-
ningen skola kunna dstadkomma den stringa sparsamhet, som #@r av noden for
att ej kostnaderna for vidgunderhallet fortfarande skola stegras i rask takt. En
sidan sparsamhet torde icke kunna ernds med bibehéllande av det nuvarande
systemet for underhéllsbidragets bestimmande. Det forhdllandet, att kost-
naderna endast till en jimforelsevis ringa del stanna pd vigdistriktet, kan litt
medfora, att andra dn stringt ekonomiska synpunkter gora sig géllande vid
underhéllsarbetets planliggning och utférande, sirskilt i hiindelse arbetet for
ortsbefolkningen medfor fordelar, exempelvis i form av okade arbetstillfillen.
Nu gillande bestdmmelse, att bidraget skall beriiknas & distriktets verkliga
underhallskostnader, bor visserligen rimligtvis tolkas sd, att bidrag icke skall
utgd till oskiliga kostnader, men det ldrer i de flesta fall vara svirt for den
statliga rdkenskapsgranskaren att utan ingdende understkning angdende varje
utgiftspost avgora, huruvida den &r till beloppet skilig eller ej. Ur sparsam-
hetssynpunkt #dr det emellertid icke nog med att kostnaderna icke bliva oski-
liga, utan ar det av storsta vikt, att 6ver huvud inga andra kostnader ned-
liggas dn de for ett fullgott vigunderhall nédiga. Vad nyss sagts om svirig-
heten for rikenskapsgranskaren att prova beloppens skilighet giller dven hans
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Tabell 2. Bidragsberiittigad underhéllskostnad pr m i linen aren 1927—1931.

Kostnad 6re/m
19279 1928 1929 1980 1931
HlOCKROUNRY. ol e A0 e b iy 56,8 69,4 927 77,6 89,2
Uppdalal . e tan T I s Spe s 2 39,9 42,1 53,0 54,1 55,7
Ssdermanlandsi. (.. L LG E Y 46,0 45,7 51,9 61,3 59,7
Ostergstlands. o« « o Bib L0 F LB i 41,0 428 51,4 591 58,5
JonlOpin gl A bRl U R 29,0 31,3 37,1 41,2 445
Efagobergd ¢ 110 0 skt L Ly 25,7 27,8 37,2 39,9 39,8
Talmdart o Shdate o SR el 29,0 29,6 32,9 34,5 36,1
Gotlands! isd et G R i e S £ 25,8 29,7 30,4 31,9 35,7
Bleliinge . ac®. 100 BeE s TR 38,7 40,3 45,0 45,9 442
Krigtianstads: §.00. @ Lt Shogs. 65,3 73,0 66,0 79,7 85,7
Malfiohue s ue . s e e we s i s 82,9 104,8 101,4 121,38 136,5
Ballands. 545000 0 S nst S SR e e, 51,5 48,9 54,56 52,8 57,9
Goteborgs 0. Bohus .iii oio o L dd, 48,2 52,4 55,6 61,9 68,6
Alwsborgs d %, S 8Lyt e eaits: 40,4 43,7 48,6 50,0 48,2
Skarfborgsst i .0, BV VRS EAEAE 48,8 48,2 50,7 49,1 51,0
Viirmlanadenioob e Stas 8 RO SRR 48,8 52,9 59,0 56,2 63,1
Orebro . ey, o] e B0 e 34,1 39,0 41,0 50,6 53,4
Yistmanlands b |- St o REl i 41,3 42,1 42,9 43,0 42,7
Kopparhergain . 2l Sl r s 41,1 47,7 52,4 58,7 61,7
GAYIBDOTZS L il 1. YRR IR 46,8 47,3 47,6 53,9 54,7
Viasternorelands . . gk R auaie 8L 51,3 63,2 79,5 87,0 84,1
Jumtlande g, 1005 e Rl e e 32,9 34,7 37,3 42,9 446
Visterbottens | e b BRI 882 41,1 41,1 57,7 58,9
Norrbottensy; /1 g e s e 33,8 35,4 41,7 52,0 59,4
Hela riket medeltal, 6re/m | 42,945 47,468 52,295 57,708 | 60,674

mojlighet att avgora, huruvida och i vilken mén de redovisade underhéillskost-
naderna i sjilva verket hiinfora sig till forbattringsarbeten, som oriktigt forts
pd underhdallskontot.

Vill man uppné en stabilisering av utgifterna for vidgunderhallet, lirer man
enligt de sakkunnigas bestimda uppfattning vara nodsakad att overgd till ett
system for underhallsbidragets bestdmmande, ett system ddr bidraget gores
beroende av sivill en efter skiliga grunder i forvig berdknad kostnad som ock
till viss grad den verkliga kostnaden. Sisom nedan nirmare utvecklas, skulle
systemet innebira i huvudsak, att bidrag limnas till all av den granskande
myndigheten godkind underhéllskostnad men att bidraget, i den méin denna
kostnad overskjuter den i forvdg berdknade, utgdr efter sddan grund, att den
vida stérre delen av nidmnda merkostnad stannar & vigdistriktet. Vad nu
sagts om bidragets beroende av en i forvidg gjord uppskattning skulle dock
icke gilla bidrag till vintervidgh&llningen, eniir denna dr i s& hog grad bero-
ende av de Ar frdn 4r skiftande klimatiska forhdllandena, att en nigorlunda
siker berikning icke kan goéras. Bidraget till vinterviighallningen torde dérfor
bora utgd efter andra grunder #n bidraget till barmarksunderhéllet.

For att uppnd en rittvis fordelning av underhallsbordan bér, vad angir bar-
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Tabell 3. Den bidragsberittigade underhallskostnadens relativa okning
i ldnen aren 1927—1931.

Kostnad relativt d4r 1927 kr/m
1:9:2:7 19:2'8 12929 1930 12981
Stoekholme b b ks aiinl L oEih 1 1,222 1,632 1,366 1,570
Tpheala) 00 b 8L e SIR R 1 1,055 1,328 1,356 1,396
Sadermanlands’, . il i o S0 i 0,993 1,128 1,383 1,298
Oaterpotiands’ . LI T e ET i 1,044 1,254 1,456 1,427
JORRBPIAEE el SR G L A ji 1,079 1,279 1,421 1,684
Kronoherght, for b inl Ui L e 1 1,082 1,447 1,558 1,549
208 L oera g e e X RGSAWERE L, Er SRR S e 1 1,021 1,184 1,190 1,245
Crotlannls o BT S Ui B sttt i 1,151 1,178 1,236 1,384
Blolinge:. S it R o {0e st 1 1,041 1,163 1,186 1,142
Kovistianstadt ey . Lol e L0 RB0e 1 1,118 1,011 1,221 1,312
MAIIGhas S LTS RSB G St 1 1,264 1,223 1,463 1,647
Halamds &t vl B e Boa 1 0,950 1,058 1,025 1,124
Géteborps o' Bohus’ &5 s Wi San 1 1,087 1,154 1,284 1,428
LT g e ARl R 1 1,082 1,203 1,238 1,193
Sleavedborel St Gt Sl e T S 1 0,988 1,089 1,006 1,045
ammlgnde A ees s iU ILERT SEte TR 1 1,084 1,209 1,152 1,298
03T S O RARRAL 8 o e gt A R et i 1 1,144 1,202 1,484 1,566
Vastmanlana@s v g sk et s S0 1 1,019 1,089 1,041 1,084
Kapparbergs oo i Biee e L g 1 1,161 1,275 1,428 1,501
Gilwleborga #5854 Lol Gl e oA sl 1 1,011 1,017 1,152 1,169
Nilsternorrlands . . . U o S 1 1,282 1,550 1,696 1,639
AE LA | I TR Rt S R AL 1 1,055 1,184 1,304 1,356
Nisterbottoris s ol iad s guridniN 1 1,238 1,238 1,738 1,774
Norrbotions . (2 | i adu Sl e sanl S 3} 1,047 1,234 1,538 1,757
Medeltal for riket 1 1,106 1,218 1,844 1,418
Automobilbestindets i bhela landet
BlHing: | Ao iy i At 1 1,162 1,245 1,322 | 1,366

marksunderhéllet, &tskillnad goras mellan 4 ena sidan den del av kostnaden,
som kan anses motsvara de underhéllsarbeten, vilka oavsett trafiken méste ned-
liggas & viigarna for deras vidmakth8llande i tillfredsstillande skick, och &
andra sidan den del av kostnaden, som motsvarar de underhillsarbeten, som
foranledas av trafikens vigslitande inverkan. Till forstnimnda underhéllsarbe- ‘
ten hora sdlunda bland andra, grusning och hyvling av vigbana, i den mén
den ront inverkan av tjdllossning eller fuktig viderlek, dikning, trumombygg-
nad, bortréjning av tridd och buskar samt vidmakthdllande av skyddsvidrn och
vigmirken. Kostnaden for dylika arbeten kan anses som grundkostnad for
vagunderhallet. Ovrig kostnad, d. v.s. den av trafiken orsakade, benimnes
hir nedan viagslitningskostnad. Den pd vidgunderhillet belopande forvaltnings-
kostnaden #r, teoretiskt sett, att anse delvis som grundkostnad och delvis som
vigslitningskostnad. D& emellertid underhéllsarbetet till Overviigande delen
foranledes av trafikens inverkan péd viigarna och da praktiska skél tala mot en
uppdelning av forvaltningskostnaden, synes denna jiamforelsevis obetydliga del
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av de samfillda utgifterna for underhéllet i sin helhet bora riknas som vig-
slitningskostnad. Dérunder béra likaledes inrdknas utgifter for drift av férja.

Vad grundkostnaden angér ldrer man med ganska stor tillférlitlighet kunna
for varje vigdistrikt uppskatta en medelkostnad pr vigmeter. De viktigaste
faktorerna hirvidlag dro arbetsloner, pris 4 grus och andra vighéllningsimnen,
barmarkstidens lingd samt geologiska férhallanden, exempelvis foérekomsten av
jislera. Sedan medelkostnaden pr vidgmeter berdknats, blir, med kinnedom
om distriktets sammanlagda viglingd, uppskattningen av grundkostnaden for
distriktet endast en enkel ridknefriga.»

En av de sakkunniga, davarande byrachefen Bolinder, har i en sdrskild
utredning sokt berikna vigslitningskostnadernas storlek. Bolinder, liksom
1929 ars vigsakkunniga, utgar fran den forutsittningen, att kostnaden for
barmarksunderhallet bestar av tva delar, ndmligen en grundkostnad, var-
med forstas sidan kostnad, som under alla forhallanden och oavsett fore-
komsten av vigtrafik méaste nedliggas pa vigarna for att dessa 6verhuvud-
taget skola vidmakthallas, samt en wvdigslitningskostnad, som dr direkt be-
roende av viagtrafiken.

Grundkostnaden for olika lin berdknas med ledning av uppgifter erhdllna
frdn vigingenjorerna.

Vigslitningskostnaden berdknas med utgingspunkt frdn automobilbestdndet
i varje ldn, varvid antalet fordonsmil berdknas for varje lin med antagande
av foljande genomsnittliga Arskérning:

fGEpersonvapIar et A e T S s 1200 mil
» oranibusBar il I8 R S L R s 5000 »
Solastvagnapdi aen il Bt S asen i S e 1800 »

Hinsyn har idven tagits till fordonens vikt, i det att vigslitningen antagits
proportionell mot stérsta hjultrycket. Med ledning av statistiska uppgifter ro-
rande olika fordonsslags medelhjultryck i olika ldn har en teoretisk trafik-
mingd berdknats, utgérande summan av antalet personfordonmil, antalet om-
nibussmil, multiplicerade med forhallandet mellan hjultrycket hos omnibuss och
personbil, samt antalet lastbilmil, multiplicerade med foérhéllandet mellan hjul-
trycket hos lastbil och personbil. Den sdlunda berdknade trafikmingden har
reducerats med hinsyn till stddernas bilar. Reduktionsfaktorn fér Stockholms
lin utgér exempelvis 1,10, for -Malmohus ldn 0,65, for Goteborgs och Bohus
lin 0,40, f6r Givleborgs ldn 0,90, f6r Kronobergs, Kalmar, Kristianstads m. fl.
ldan 1,0.

Trafikmiingden har pd detta sdtt uttryckts i en viss medeltrafikméngd av per-
sonfordonmil pr &r.

Vigslitningskostnaden har emellertid icke berdknats proportionell mot denna
medeltrafikmingd. Ytterligare reduktioner ha vidtagits med h#nsyn till bar-
markstidens lingd, genomsnittliga timlénen samt underhéllets svarighetsgrad.
Reduktionskoefficienten for barmarkstiden har antagits proportionell mot bar-
markstidens lidngd, timldnekoefficienten likasd proportionell mot timlénen. Re-
duktionskoefficienten med hinsyn till svirighetsgraden har uppskattats. Denna
koefficient lr exempelvis for Stockholms lin 0,85, for Kronobergs lidn 0,75, for
Malmshus ldn 1,20, for Visternorrlands lin 1,75, fér Jimtlands ldn 1,50, for
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Visterbottens ldn 1,75, for Norrbottens ldn 1,75, fér Uppsala, Sédermanlands,
f)stergb'tlands, Hallands, Gévleborgs ldn m. fl. 1,0. Reduktionskoefficienterna
for barmarkstiden, timlénen och svirighetsgraden ha multiplicerats med var-
andra till en total reduktionskoefficient. Denna totala reduktionskoefficient
utgér exempelvis for Stockholms ldn 0,88, for Uppsala lin 0,78, fér Kalmar
ldn 0,57, for Malmohus ldn 1,15, for Visternorrlands lin 1,17, for Visterbot-
tens ldn 0,94. Med hjilp av dessa reduktionskoefficienter har en »reducerad
medeltrafikmiingd» berdknats i fordonmil, mot vilken siffra vigslitningskostna-
den antagits vara proportionell. Dirav har berdknats varje lins andel i pro-
cent av hela landets reducerade medeltrafikmingd, vilken procentsiffra silunda
skulle giva fordelningskoefficienten i procent fér de totala statsbidragen till
vigunderhallet.

Byrachefen Bolinder har ddrefter undersékt hur de verkliga underhillskost-
naderna under dren 1929 och 1930 stimma med de gjorda antagandena. Fran
de verkliga underhéllskostnaderna ha forst frindragits grundkostnaderna. De
aterstdende kostnadernas, viigslitningskostnadernas, procentuella andel for de
olika linen har direfter kalkylerats. De sdlunda erhallna procenttalen skulle
motsvara de pd ovan ndmnt sdtt bestdmda fordelningskoefficienterna for trafik-
méngden.

1931 ars vag- och brosakkunniga hava verkstillt motsvarande beriikning
for aren 1928 och 1931 med samma forutsittningar och samma reduktions-
koefficienter, som Bolinder antagit. I tabell 5 angives en sammanstillning
av de resultat, som Bolinder och de sakkunniga hirvid erhallit. Tabellen
anger de av Bolinder beriknade fordelningskoefficienterna samt de pro-
centtal, som motsvara de verkliga underhallskostnaderna med avdrag for
grundkostnaden i de olika linen under &ren 1928—1931.

For flera ldn, exempelvis Sodermanlands, Jonkopings, Kalmar, Hallands,
Giévleborgs och Jimtlands lin, éir 6verensstimmelsen god, medan for andra
lan ratt stora skillnader, siirskilt vissa ar, forefinnas. For att kunna be-
doma storleksordningen av dessa skiljaktigheter kan nimnas, att en skill-
nad av 1 % ar 1928 utgor ett belopp av 187 590 kronor, ar 1929 av 228 600
kronor, ar 1930 av 275 200 kronor och ar 1931 303 330 kronor. Utridknat i pen-
ningar bli de forekommande skiljaktigheterna i vissa fall betydande. Sa
t. ex. enligt kalkylen skulle ar 1930 underhéallskostnaden i Stockholms ldn
varit 3 % eller 825600 kronor mer in den var i verkligheten och ar 1928
underhéallskostnaden i Malmohus lin varit 684 700 kronor mindre #n den i
verkligheten varit. Foljande lin skulle enligt kalkylen erhéalla visentligt
mindre bidrag in nu, exempelvis Malmohus, Skaraborgs, Virmlands, Kop-
parbergs, Visternorrlands och Visterbottens lin. Av dessa lin visa sir-
skilt Skaraborgs och Virmlands lin en méattlig relativ 6kning av under-
hallskostnaderna sedan ar 1927 (tabell 3), varfér en avsevird minskning
av underhéallskostnaderna for dessa lin synes mindre befogad.

Sasom av ovanstiende framgar torde de av byrachefen Bolinder berik-
nade fordelningskoefficienterna tarva viss revision, vilket iven denne sjilv
framhallit.
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Tabell 5. Jimforelse mellan de av Bolinder beréiknade fordelningskoeffici-
enterna och de verkliga underhallskostnaderna for aren 1928—1931.

) Verklig underhéllskostnad med

Ay Bolinder | gydrag av grundkostnad i pro- | Medeltal

beriiknad cent av hela landets 1998—
férdelm‘ngs- 1931

koefficient | 1928 | 1929 | 1930 | 1981

% % %
Stockholms .. & el 8,5 6,56 8,2 5,6 6,0 6,5
| Uppealal il e Sl me gt 2,8 2,0 2,6 2,8 2,2 2,3
| Sédermanlands . . . . .. .. 3,6 3,3 3,3 3,6 3,2 3,4
Ostergstlands. . . . . . ... 5,8 44 5,2 5,6 49 5,0
JODEODINEEET e o s 3,4 2,6 3,3 3,8 3,6 3,2
Kaonobergsl A 5 & i el o 2.1 1,4 2,6 2,6 2,3 2,2
TEAlEnar - e i R 2,6 17 o7 2,6 2,5 2,6
Gotlands i 500, andd sl 1.2 0,9 0,8 0,7 0,8 0,8
Blekinget gLl o il i ¥ 1,4 1,4 1,3 a1 1,8
Krigtianstads: . . o 0o a0 6,5 7,4 5,8 6,0 6,2 6,2
MalinoBog v s Lt o+ 1 o 12,1 15,7 12,4 13,1 13,7 13,7
Al RNEE R L S e 3,2 3,6 3,4 2,9 2,9 3,2
Goteborgs o. Bohus . . . . . 4,2 3,0 2,8 2,8 3,2 2,9
Kilveborgs L1415 0L Lr B 5,6 5,6 5,6 b1 44 0,2
Skaraborgs .. . sl 3,9 5,6 5,0 3,9 8,7 45
| VHEMIANGE o & i abep b i 4,3 5,3 5,6 4.4 5,0 b
| Orebzo HasEs) {5 oI 3,9 2,4 2,3 2,8 2,9 2,6
| Vistmanlands . ... .. .. 2,9 2,6 2,3 1,9 i O, 2,1
| Kopparbergs . 0 .. 5 o Wi 5,0 5,0 5,2 5,2 5,1
| Gitviehorgaiiia, tlnny LA 4,1 4,5 3,8 3,9 3,6 3,9
Vésternorrlands . . . ... . 5,8 6,6 8,0 7,8 6,9 7,8
Taotlande, it o ivies dnssdas 2,2 2,0 2,1 2,6 2,8 2,4
Visterbottens. . . . . .. .. 2,7 3,4 3,2 5,8 5,8 4,6
Norvhotienss, . i o5 e 3,7 2,1 3,2 4,6 5,6 3,9
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

Mot huvudprinecipen i forslaget att uppdela underhallskostnaden i tva
delar: en grundkostnad, oberoende av trafiken, och en vigslitningskost-
nad, beroende av trafikmingden, torde teoretiskt intet vara att erinra. Upp-
skattningen av grundkostnaden efter av vigingenjorerna limnade upp-
gifter synes emellertid icke vara en tillforlitlig, objektiv metod, eniir olika
vagingenjorer sjialvfallet bedoma en si svarbestimbar faktor som grund-
kostnaden pa olika sitt, vadan det dr nodvindigt att soka finna en mer
objektiv grund for grundkostnadens berikning. De sakkunniga formena,
| att det vore limpligare att utgd fran underhallskostnaden i ett tidigare
: skede, fore motortrafikens framtriidande, som grundkostnad.

Det kan vidare ifragasiittas riktigheten av att sitta underhallskostna-
den proportionell mot barmarkstidens lingd. Visserligen fordyras under-
hallet med lingre barmarkstid, men ett flertal underhéallsarbeten #ro
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oberoende av lingden av denna tid, varfor underhallskostnaden sannolikt
ej star i direkt proportion mot barmarkstidens lingd.

Den mest angripbara punkten i forslaget dr emellertid uppskattningen
av svarighetsgraden. Det dr salunda ej mojligt att styrka riktigheten t. ex.
av, att svarighetsgraden for Gotlands lin beriknats till 0,75, men for Vis-
terbottens till 1,7.

En svarighet dr idven uppskattningen av stadsbilarnas landsbygdskor-
ning och deras vigslitning pa landsbygdens vigar.

Forsok till revision av Bolinders berdkningsmetod.

De sakkunniga hava i forsta hand sokt verkstilla en revision av den av
Bolinder foreslagna fordelningsmetoden, i syfte att eliminera de ovan pa-
talade bristfidlligheterna.

Dirvid har som grundkostnad valts 1912 ars uppskattade kostnad, mul-
tiplicerad med 1,40 med hinsyn till prisnivans dandring. De av Bolinder be-
riknade fordelningskoefficienterna ha bibehallits ofordndrade. Resultatet
av denna kalkyl framgdr av tabell 6. I vissa fall har bidttre overensstim-
melse med verkliga underhéallskostnaderna erhallits, i vissa fall sdmre.

Skulle ytterligare revision av sifferviirdena erfordras, forlorar metoden
starkt i objektivitet.

De sakkunniga ha vidare ingdende undersokt mojligheten att utga fran
fordonsskatten, i stillet for bilantalet, vid berikning av vigslitningskost-
naden. Dirigenom skulle vissa fordelar vinnas. Enir fordonsskatten &r
kand for stiderna, medan diremot bilantalet i stiderna icke fores i stati-
stiken, skulle man genom anvindandet av fordonsskatten vid berdkningen
kunna taga hinsyn till stadsbilarna — och genom vissa antaganden — till
storleken av stadsbilarnas landsbygdskérning. Vidare utgar fordonsskatten
efter vikt, varigenom nigon reduktion med hinsyn till vikten ej skulle
erfordras.

Ett anvindande av en pd fordonsskatten grundad berdkningsmetod for-
utsitter emellertid, att man nodgas utga fran tidigare underhallssiffror for
att finna ett samband mellan underhéllskostnad, fordonsskatt och vig-
lingd. Dirigenom blir metoden ej lingre objektiv utan beroende av de fore-
gaende arens underhallskostnader.

Metoder, undersokta av 1931 drs vdg- och brosakkunniga.

Vid sokandet efter andra metoder f6r vidgunderhallshidragets bestdm-
mande ha de sakkunniga i forsta hand funnit riktigt, att vid bidragstill-
delningen skilja mellan egentligt underhdll och forstirkt underhall. Till
egentligt underhall hora siadana arbeten, som avse viigens underhallande
i befintligt skick. Till forstirkt underhall hora sadana arbeten, som ut-
gora engangsarbeten av storre livslingd, vilka utforas i syfte att forbil-
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Tabell 6. Jamforelse mellan de av Bolinder beriknade fordelningskoeffici-
enterna och de verkliga underhéallskostnaderna for dren 1928—1931
med antagande av annan grundkostnad.'

; Verklig underhéllskostnad med
Av Bolinder | gydrag av grundkostnad i pro- | Medeltal
beriknad cent av hela landets 1928—
Léan ftjrdeln}ngs- 1931
koefficient
1928 1929 1930 1931
% % % % % %
j Stockholmy 7.0 0. iid et 8,5 6,1 7,6 5,3 5,8 6,2
| Wppsala ', bt o R 2,8 2,5 2,9 2,6 2,6 2,6
; Sédermanlands . . . . . . .. 3,6 3,8 3,7 3,9 3,6 3,7
Ostergotlands . . . . .. ... 5,8 4,9 5,5 5,8 5,2 5,4
JoRKEpImpaT | LR ri e o 3,4 3,7 41 41 4,2 4,0
Kronobergh . ... s 4 aiets 2,1 3.1 3,9 3,6 3,3 3,6
S0 v T o R e SO B R 2,6 2,9 2,9 2,7 2,7 2,8
Getlandae T A e G 0 1,2 1,0 1,0 1,0 ¥
Blakinge . 7 L S S0 0 1.7 e 1,3 11 1,0 12
Kristianstads [ a6 sl 6,5 5,8 4,2 5,0 5,2 5,1
Malmohus - 20 i N 121 9,8 7,4 8,7 K7 8,8
Hallands . /) i oVt AU 32 Pl 2:9 1,9 2,0 2,1
Goteborgs o. Bohus . . . . . 4,2 I8 1,8 2,0 2,8 2,0
Alveborgs 77 . sl : 5,6 6,4 6,3 b7 5,0 5,9
Slearaborgs . Gl s Ll T 3,9 5,0 4.6 3,7 3,6 4,2
| Yarmlands .......... 43 6,0 6,2 5,0 5,5 5,7
| Orebratis, .o i Dl e 3,9 3,0 2,8 8,2 3,2 31
| Vistmanlands ... ..... 2,9 2,7 2,4 2,1 1,9 2,8
Koppaxhergs ' . 0 S 3,7 5,6 5,6 5,5 5,5 5,6
Gatvleborgs o 5o 5., ey 4,1 4,0 3,4 3,6 3,4 3,6
Visternorrlands . . . . . .. 5,8 6,9 8,1 7,9 Bl 7,5
Jumtlands’ 7. o Bs CEdtoiE 2,2 2,6 2,6 2,9 3L 2,8
Visterbottens . . . . . .. .. 2.7 5,8 5,2 7,2 (i 6,3
Noorbottena. i 48l L aeR 3,7 3,7 4,4 5,5 6,2 5,0
100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

! Grundkostnaden beriknad vara 1,4 ginger uppskattade kostnaden &r 1912.

liga det framtida underhallet eller bringa viigen upp till hogre standard.
Det torde icke vara omdojligt att genom detaljforeskrifter nadgorlunda klart
avskilja dessa bada grupper.

Det #r endast kostnaderna for det egentliga vigunderhallet, som kunna
bli foremal for en generell bidragsférdelning, medan kostnaderna for for-
stiirkt underhall maste bedémas fran fall till fall.

De viigar, som synts framkomliga, nir det gillt att finna metoder for
bestimning av bidragsfordelningen till det egentliga vigunderhéallet, dro:

dels att anvinda trafikrikningsresultaten,

dels vigstatistiken, och

dels att kombinera bada dessa metoder.




Tabell 7. Trafikens fordelning pa landsbygdens allménna vigar
enligt 1931 ars trafikrdkning.

V-4 g--#-n-g-d-—i- k-m
Trafikméngd i ton pr dygn 95 Yol '3 — |2 000— Suramalt 8
o125 | 125 | %8071 1580 | 2000 | 3000 [~ 3900/
|
Léan: |
)1 (0 01 A 1807 395 201 7 85 37 85 2637 ‘
Uppeala .. 5.8 . V.88 1389 329 153 71 10 — == 1952 |
Sodermanlands . . . . .. 1550 567 259 il 6 — — 2459 |
Ostergstlands . . . . . . . 3240 499 246 106 11 5 — 4107
Jonkopings ¢ . . § . pio. 3 56561 492 217 71 — — — 4 331
Kroncbergse &. . ¢ & 2743 642 110 — == — = 3495
Ralehar ™ 100 gl oW g il 2 691 768 218 18 — — - 3595 ‘
Gotlands 15 opib o b w88 1134 279 3 — — — - 1418 |
Blekinge: . gud). - L@k 990 183 115 32 5 — e 1325 |
Krigtianstads i« < & - taf - 2323 360 294 106 68 5 — 3156 |
Malmohus &40 ., b old - 2732 444 357 184 90 14 10 3831
Hallands | - ¢ . L 58 1528 314 183 47 22 — — 2089
Goteborgs o. Bohus . . .| 1553 320 130 34 20 7 3 2067
Klveborgs . gl 1 Lk, o 3 63b 672 302 55 9 50 — 4673
Skagaborgs sl £ w3 2799 704 165 5 - — = 3673
Viarinlands 4L ... LisB0 . 2687 | 1019 210 43 14 2 — 3975 |
Omie 2 2. « b s 1582 | 645 | 275 | 42 9| — | — | 2688 |
Vistmanlands . . . . . . . 1544 | 556 | 143 30| — | — — | 22738 ‘
Kopparbergs . . . . ... . 2431 941 278 44 8 8 — 3710 ]
Giyleborgs 2l Ll g 1526 900 262 79 6 — e 2773 |
Visternorrlands . . . . . . 2 359 867 266 19 26 3 = 3 540 |
Ticitlandh, 63 . . b 2994 | 52 | 387 - | — — | 3561 |
Visterbottens . . . .. .. 40561 810 185 — — — =& 5046
Narzbottensi 7 - . L .85 - 4029 669 109 10 —=- — = 4817
Summa km |56 763 | 13900 | 4720 | 1150 | 394 81 48 | 770566

Bidragsfordelning med ledning av trafikrikningsresultaten.

Underhéllskostnaden for en vig star i ett visst samband till den pa vigen
framgaende trafikmingden. Direst 6vriga faktorer, som inverka pa under- |
hallskostnaden, icke #ro starkt varierande, bor detta samband folja en ‘
viss lag, en viss kurva. |

Om man ser problemet i stort skall man finna, att vissa ganska sidkra |
hallpunkter éro kinda pa kurvan over sambandet underhéllskostnad—tra-
fikmingd. Man vet vad en grusvig med exempelvis 300 fordon/dygn nor-
malt kostar i underhall, man vet vad underhéllet av en halvpermanent be-
ldggning kostar och likasa amortering och underhall av en hogklassig be-
ldggning. Kostnaden for dessa olika vigtyper variera givetvis i olika de-
lar av landet, men f6r ett mindre omréde, sdsom ett léin, bora de vara nagot
sa nér lika.
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Genom de statliga trafikrikningarna kan man berikna lingden av med
viss trafikmingd belastade vigar. De sakkunniga ha verkstdllt en sadan
berikning av 1931 ars trafikrikningskartor, utarbetade av vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, i syfte att erhalla uppgifter rorande trafikfordelningen
inom linen. Resultatet av denna undersokning framgér av tabell 7. Vi-
garna dro indelade i grupper med hiansyn till trafikmingden: mindre én
125, 125—375, 375—750, 750—1 250, 1 250—2 000, 2 000—3 000 samt mer &n 3 000
ton/dygn. Lingden av dessa olika vigkategorier har uppmitts pa kartorna.
Skulle denna metod antagas, borde i1 tabellen angivna virden ndrmare
granskas av vigingenjorerna.

Sambandet mellan underhéllskostnaden pr m och trafikmingden kan med
viss sannolikhet antagas vara ratlinjigt och ha formen:

R T R G W e A PSR, T 0 (1)

dir w ar underhallskostnaden i kr/m,
t — trafikmingden i ton/dygn,
n — en konstant och
k —= en konstant.

Termen n motsvarar den i det foregdende berdrda grundkostnaden, som
ir oberoende av trafikens storlek. Termen . ¢ motsvarar den av trafiken
~ orsakade underhallskostnaden, vigslitningskostnaden, som anses direkt
~ proportionell mot trafikméngden.
| Med stod av den erfarenhet, som star de sakkunniga till buds, kan under-
hallskostnaden normalt sigas uppgé till f6ljande belopp vid olika trafik-
mingd (tabell 8). (For permanenta och halvpermanenta beliggningar dro
rintor och amortering av anliggningskostnaden medriknade.)

Tabell 8.
Trafikmingd Uf:g:& ?‘ilils-
ton/dygn fordo(x;{dygn kr/m

125 90 0,40 Grusvigar

375 260 0,90 »

750 500 1,65 Halvpermanenta beldggningar

1250 800 2,65 » »

; 2000 1250 4,15 Permanenta beliggningar
| 3000 1 800 6,15 > »

Det i tabellen angivna sambandet motsvarar ett virde pa k — 0,002 och ett
viirde pa n = 0,15. Med dessa viirden pa koefficienterna i ekvationen (1) er-
haller formeln féljande utseende, som benédmnes normalekvationen:

T =0, 009 ={= (VB M S S e s e YRS, (2)
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Emellertid variera forutsidttningarna for underhallets bedrivande i de
olika linen, beroende pi svirighetsgraden, timlonen, barmarktidens ldngd
m. m.

Man kan med sannolikhet antaga, att denna variation i forutsittning-

arpna inverkar i samma proportion sévil befriffande den forsta termen i
ekvationen, vigslitningskostnaden, som betriffande den andra termen,
grundkostnaden. Ekvationen for ett visst lin skulle silunda kunna skrivas:

s T e S e S U S R (3)

I denna ekvation, som vi vilja beteckna den generella linsekvationen, ar
m en for linet karakteristisk konstant, varmed parentesen, innehallande
den mera normala kostnaden, skall multipliceras.

I det foljande undersokas de virden pad m, som motsvaras av 1931 ars
underhallskostnader. F'or de trafikgrupper, som anvints vid bearbetningen
av trafikkartorna, skulle kostnaderna bli féljande:

Tabell 9.
Underhéllskostnad i kr/m
Trafikméingd
ton/dygn enligt enligt gene-
normalekv. |rella linsekv.
mindre 4n 125 . . .. 0,30 m - 0,30
125875\ v L5 0,65 m - 0,65
8i6— 760 . .. ... 1,9% m-1.27
ABA—R 2800 i i 2,15 m-2,15
1260—2000;, . ... .. 3,40 m - 3,40
2000—3000. .. ... . 5,15 m - 5,15
merdn 3000 5 . . 7,00 m - 7,00

Virdet m beriknas exempelvis for Uppsala lin pa foljande sitt, varvid
vigliangden for de olika trafikgrupperna ir himtad ur tabell 7.

m (0,3-1389 + 0,65 - 329 + 1,27+ 153 + 2,15 - 71 + 3,4 - 10) - 1000 =
= 1931 ars underhéllskostnad = 1 087 406

m = 1,975.

Mer overskadlig in denna koefficient dr mahinda viirdet for underhalls-
kostnaden for vigar med mindre #n 125 ton/dygn, som for Uppsala lin be-
riaknas till 1,07 - 0,30 = 0,3225 kr/m.

I tabell 10 angivas dels virdena pa linskonstanten , dels den beriknade
underhallskostnaden for vigar med mindre trafik #n 125 ton/dygn och
over 3000 ton/dygn med ledning av 1931 ars underhallskostnader.

Virdena i tabell 10 synas giva viss ledning vid bedémandet av under- _

hallskostnaderna i de olika linen. De lin, som visa sidrskilt hoga kostnader
for en trafikmiingd av mindre dn 125 ton/dygn, hava sannolikt i stérre om-
fattning #n andra lin utfort vigforbittringsarbeten pa underhallskontot.
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Detta pastiende synes bekriftat av den utredning, som verkstillts av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrivelse till Konungen av den 14 mars
1933 rorande underhallskostnadernas stegring. Av denna utredning fram-

Tabell 10.

Underhéllskostnad
Lins- for vigar med
Lidn konstanten| mindre #n | mer in
m 126 3000
@ ton/dygn | ton/dygn
! Stockhiolmgi ) 3 i unT 1,210 0,3630 8,47
| Uppsala'. & Soile (s 1,075 0,3225
Sodermanlands .. .. .. 1,089 0,3267
Ostergotlands . . . . . .. 1,264 0,8792
Jonkopings . . e ol 1,063 0,3189 |
Kronobergs. . . ... .. 1,008 0,3024 |
Katmaye:x 200 AT S 0,814 0,2442
Gotlandsasa ¥ tatien MY 48 . 0,959 0,2877
Blekinge . ......... 0,904 0,2712
Kristianstads . . . . . . .. 1,512 0,4536
MalmShuss |5, subniylhg 2,175 0,6525 15,23
‘ Hallands:: . uetviie s, 1,131 ©0,3398
| Goteborgs o. Bohus . . . 1,367 0,4101 9,57
| AlvShorant SR Ie el 1,093 0,3279
f Skaraborgs . . . ... . .. 1,234 0,3702
Viarmlandg: Lo it S 1,880 0,3990
(5 ) sy LSRR G kil (6 1,000 0,3000
Vistmanlands . . ... .. i 0,907 || 0,2721
Kopparbergs . . . .. ... 1,233 0,3699
Gévleborgs . . . .. .. .. 0,969 0,2907
Visternorrlands . . . . . . 1897 0,5091
Jamthantad STe ) B 1,219 0,3657
Visterbottens . . . .. .. 1,508 0,4509
Nomrbottens, .. . 6.0 ... 1,687 0,4761

gar, att fﬁrbéittringsarbeten,v som ej éro att beteckna som egentliga under-
héllsarbeten, utforts i bl. a. f6ljande omfattning pa underhallskontot.

Tabell 11.
Diverse for-| Halvperma-
| T bittrings- | nenta he- | Summa
: arbeten | liggningar| ore/m
i 6re/m | Ore/m
Kristianstads . . ... .. 3,8 1,0 48
MalmohugSaes = Wi o 9,4 16,1 25,6
Goteborgs o. Bohus . . . 1,5 0,8 2,3
Norzbottens v - p oo 6,8 0,7 7,5
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De i tabell 10 angivna viirdena iiro baserade pa de verkliga underhalls-
kostnaderna ar 1931. For att kunna tjina som grundlag {6r bidragsfordel-
ningen maste de likvil forst justeras med hénsyn till de viagforbittringar,
som detta ar paforts underhallskontot. Efter en sadan justering skulle un-
derhallskostnaden pr lin erhéallas enligt den & sid. 18 angivna ekvationen
w = m(0,002- £ + 0,15) déir ¢ erhalles ur trafikriikningsresultaten. For att fa
jimforelse med nuvarande underhédllskostnader maste de sirskilt anslagna
medlen for forstirkt viigunderhall tilliggas.

Bidragsfordelning med ledning av vigstatistiken.

Tvenne olika system iiro mojliga. Enligt det ena, som kanske ligger niir-
mast till hands, skulle man utga {ran medeltalet av underhallskostnaderna
under de sista 5 aren. Ett dylikt system skulle emellertid for viigviisendets
del vara mindre limpligt pa grund av den valdsamma stegringen av under-
hallskostnaderna under sista dren och den olika relativa stegringen hos
olika lin. Samtliga lin skulle erhalla en nedskirning av bidragen, en ned-
skiirning, som procentuellt mest skulle triffa de lin, som haft den storsta
stegringen. En viss utjimning skulle visserligen dirav bli foéljden. Men
riktigheten av en generell nedskirning iar diskutabel, da dven sidana lin,
som haft en obetydlig 6kning av underhillskostnaden jamfért med andra
lidn, likvil skulle triffas av nedskidrning.

Ett annat pa basis av viigstatistiken grundat system skulle vara, att de
olika linens kostnadsstegring jimfores med kostnadsstegringen for hela
riket och att alla lin tillerkiinnas samma stegringsprocent, som géller for
hela riket. En dylik princip synes ur manga synpunkter rittvis.

Vid tillimpningen av denna princip forefinnes svarigheten att vilja ut-
gaingsar for jimforelsen, i det att kostnadsokningen under olika ar varit
olika for de olika linen, si att somliga lin haft en relativt obetydlig kning
under de forsta aren av H-arsperioden 1927—1931, andra lin ha haft en
kraftig okning i borjan av denna period, andra lin éater foretett en hop-
pande kostnadskurva med omviixlande ldg- och toppunkter. Viljes {or ett
visst ldn till utgangsar ett ar, utgorande en ligpunkt, blir resultatet ett
annat, in om ett hogpunktsar viljes. Med hinsyn hirtill synes det riktigt
att utrikna den underhallskostnad, som erhalles for olika utgdngsar, och
direfter taga medeltal av de salunda erhallna viirdena for perioden ifriga.
En dylik kalkyl verkstilles i det féljande, varvid den skiliga kostnaden
for ar 1931 for de olika linen berdknats.




Underhéallskostnaderna {or hela landet 1 medeltal utgjorde:

¢y DR el v ) s 4l 42 945 dre/m
5 ¥ e T R R T e PR 47,468 »
S e I B R g o D2,205 »
TG0 g i g A el | At b7,708 >
................. 60,674 »

Stegringen fram till 1931 f6r de olika aren som utgingsar utgjorde:

| 1§00 T Rl AT bt D 1,413
| 1928—1931. ... ... .. Jo sl b 1,278
| 110 T SR SRR B e 1,160

1930=193 15 il w s, t i Nt ual L et 1,051

T tabell 12 beriknas den underhallskostnad, som de olika linen skulle
haft, om stegringen i varje lin varit densamma som i hela riket, didrest

a) ar 1927 dr utgangsar,

b) ar 1928 ir utgangsar,

¢) ar 1929 dr utgangsar,

d) ar 1930 ir utgangsar,

e) medeltal av a, b, ¢ och d,

f) medeltal av 4a, 3 b, 2e och d.

Medeltalet for de for olika utgangsar beriknade virdena pa underhalls-
kostnaden har dels utrdknats som aritmetiskt medium (kolumn e), dels
som ett medium erhallet genom viirdering av de olika arens virden, sd
att 1927 ars viirde multiplicerats med 4, 1928 ars virde med 3 ete. (kolumn ).
Den senare metoden synes giva mest riittvist resultat. I den sista kolumnen
angives den verkliga bidragsberiittigade underhéallskostnaden ar 1931.

Tabell 12 synes giva en god mojlighet for bedomning av underhallskost-
naderna ur synpunkten av en rittvis fordelning med hinsyn till den rela-
tiva kostnadsokningen for olika léin.

Kombination av trafikrikningsmetoden och vdgstatistikmetoden.

Genom kombination av de bada i det foregiende relaterade metoderna
borde storre riattvisa kunna erhéallas, i det att dirigenom icke blott hiinsyn
kan tagas till de senast tillgéingliga uppgifterna rorande trafikmingd och
[‘ underhallskostnad utan ock skilig hinsyn till den relativa stegringen un-
i der senare ar i de olika linen, varav i viss man kan utlisas vilka lin som
| i storre utstriickning #n andra utfort vigforbittringar pa underhallskon-
| tot. Dirjimte kan hinsyn till uppgivna kostnader for vigiorbattringar pa
underhallskontot iven tagas, siledes en allmin skilighetsprévning av bi-
dragsfordelningen verkstiillas. Bristen pé statistiskt material har emeller-
tid gjort det omojligt for de sakkunniga att for ndrvarande framligga ett
sadant forslag.
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Tabell 12.

Beriiknad bidragsberiéittigad underhillskostnad ar 1931 vid samma
kostnadsstegring for de olika linen som for hela landet.

Ut- Ut- .Ut' .,Ut' Verklig
gings- gings- | gings- | gings- | 8 +b+c+df4a+3b+2c+d Db ¢
Lan ey b 4 4 10 1931
1927 | 1928 | 1929 | 1930
a b c d e f Q
ore/m | ore/m | 6re/m | 6re/m | Ore/m ore/m ore/m
Stockholmg oo 80,3 | 88,7 | 107,5 | 81,6 89,5 88,4 89,2
U ppealast e iesiiud = Bl 56,4 53,8 61,5 56,9 01,2 56,7 55,7
Sédermanlands . . . . . . 65,0 58,4 | 60,2 64,4 62,0 62,0 59,7
Ostergotlands . . . . . . . 57,9 54,7 59,6 62,7 58,7 57,8 58,5
TSnkOpingsis i L4 s 41,0 | 40,0 | 43,0 | 43,3 41,8 41,3 445
Kronoberes v L e e 36,8 35,5 43,2 | 41,9 39,2 38,0 39,8
o ) el e P S e Lt 0 41,0 | 8781 3882 36,8 38,3 39,0 36,1
Gotlandh Lae . n L b 36,6 | 38,0 | 35,3 | 335 35,8 36,4 35,7
Blokinpe i arlth L ikl bd. 7| bl5 | 522 | 482 51,7 52,6 442
Kristianstads . . . . . . . . 92,3 93,3 76,6 | 83,8 86,5 88,6 85,7
NTalmOhas e b ol 117,1 | 183,9 | 117,6 | 127,56 | 124,0 123,38 136,5 |
Hallands .0 200 e wh 72,81 625 | 632" ‘55,6 63,5 66,1 57,9 |
Goteborgs o. Bohus . . .| 68,1 67,0 64,5 65,1 66,2 66,8 68,6 i
Alvsborgs. . . . . ... .. 57,1 | 55,8 | 56,4 | 52,6 | 555 56,1 48,2 ]
BRaraborgs ke b 69,0 | 61,6 | 58,8 | 51,6 60,3 63,0 51,0 |
Varmlands . . ... 69,0, + 67,8 68,4 | 59,1 66,0 67,6 63,1
Ofahiro s o an oL s o 482 | 498 | 476 | 53,2 49,7 491 53,4 |
Vistmanlands . . . . . . . 584 | 53,8 | 498 | 452 | 5Ls8 54,0 42,7
Kopparbergs . . . ... .. 58,1 5150 NG0Bt Gy 60,4 59,9 61,7 |
Gavelorgs . L. Lol 66,1 60,4 | 55,2 | 56,6 59,6 61,3 54,7
Visternorrlands . . . . . . 72,5 80,8 92.9 91,4 84,2 80,8 84,1
Jamtiamds, ol 46,5 | 44,3 | 43,3 | 45,1 448 45,1 446
Visterbottens . . ... .. 46,9 52,6 | 47,7 60,6 51,9 50,1 58,9
Norrbottens . . ... ... 478 | 452 | 48,4 | b4 49,0 478 59,4
Medeltal for hela riket ére/m 60,6 60,6 60,7

Bidragsfordelningen inom linen.

I det foregiende har endast bidragsfordelningen mellan linen blivit be- |
rord. Bidragsfordelningen inom lidnen mellan viigdistrikten #ir en annan
uppgift, som emellertid helt skulle bortfalla, diirest liinsvigsdistrikt inforas.

Med bibehéllande av viigdistriktsindelning inom linen synes uppgiften
kunna 16sas pa nagot av foljande siitt:

1) med ledning av trafikrikningsresultat,

2) med ledning av sista arens kostnader,

3) genom uppskattning.

Eventuellt kunna tva eller samtliga av dessa metoder anviindas.

Enklast ér att grunda férdelningen efter sivil trafikrikningsresultaten
som nirmast foregiende ars kostnader. Diirest systemet med uppskattning
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infores, synes det vara tillrickligt med en mer summarisk uppskattnings-
forrattning 4n den, som tidigare anvints i landet.

Diskussion av de foreslagna metoderna for bidragsfordelningen.

Vid en jaimforelse mellan de i det foregiende utvecklade olika metoderna
{or bidragsfordelningens bestimmande ha de sakkunniga funnit sig kunna
draga f6ljande slutsatser.

1) 1929 drs vagsakkunnigas firslag grundar sig pa vissa antaganden och
forutsidtter vissa koefficienter, som #ro svara att riatt faststilla. Metoden
Ar ett forsok att objektivt bedoma skiilig underhallskostnad med bortelimi-
nerande av de fel, som utvecklingen med bidragstilldelning enligt de verk-
liga kostnaderna medfort. Osikerheten i de grundliggande forutsittning-
arna foranleder emellertid, att Atskilliga justeringar maéaste ske, varigenom
objektiviteten gar forlorad. 1931 ars vig- och brosakkunniga hava ingaende
undersokt olika mdojligheter till systemets forbittrande, men endast del-
vis lyckats héirutinnan. De sakkunniga hava dirfor kommit till den slut-
satsen, att denna metod svarligen kan tillvinna sig det fortroende fran vig-
myndigheternas sida, att den kan liggas till grund for vigunderhallsbi-
dragets bestimmande.

2) Bidragsfordelning med ledning av trafikrdikningsresultaten.

Metoden, som #r logisk och klar, 4r grundad pa objektiv bas, ehuru vid
dess nirmare utformning justering verkstillts med ledning av de verkliga
underhéllskostnaderna, varav foljer en viss inverkan av den hittillsva-
rande patalade utvecklingen.

Dérest bidragsfordelningen pa detta sitt grundas pa trafikrikningar,
maste emellertid dessa i framtiden bliva en fast institution, underkastad
stringare statlig kontroll, varigenom framtvingas en ganska vidlyftig och
dyrbar bestidende kontrollapparat.

3) Bidragsfordelning med ledning av vigstatistiken.

Metoden #ir grundad pa uppgifter rorande underhallets tidigare kostnad.
Genom den foreslagna principen att jimfora stegringen under samma tid
for hela landet, kan utjimning astadkommas och ett matt pd nedskér-
ningen av de hogsta linssiffrorna erhéllas.

Genom en kombination av metoderna 2 och 3 erhalles ett system, som
skapar storre ridttvisa @n den, som erhalles genom endera enbart.

Ej heller metoderna 2 och 3 eller en kombination av dem #iro emellertid
grundade pd sa patagliga och pa erfarenhet sikert byggda siffror, att de
sakkunniga vaga forutsitta, att dessa metoder skulle accepteras av stats-
makterna och de lokala vigmyndigheterna. Alla de berorda forslagen vid-
ladas dirjimte av svagheten, att férdelningen inom linen mellan de olika
vigdistrikten nippeligen helt kan utforas efter samma metoder, utan far
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ske enligt andra skiliga grunder — en oldgenhet, som givetvis skulle bort-
falla, darest lansdistrikt infordes.

Den granskning, som de sakkunniga salunda gjort, har givit till resultat,
att det statistiska material, som for nirvarande dr for handen betrdffande
vigunderhallskostnaderna, icke ir tillriickligt detaljerat och exakt for att
dirpd kunna grunda en objektiv metod for vigunderhallsbidragets bestim-
mande. De sakkunniga anse sig didrfor bora foresld, att ett noggrant un-
derlag tillskapas genom att snarast mojligt under ett ar stidlla vigunder-
hallet i de olika distrikten under skarp kontroll, samt att man, med den
salunda erhallna utgdngskostnaden som grundval, infér en anordning med
underhallsbidrag, faststillda for vissa perioder i enlighet med féljande
forslag.

1931 ars vdg- och brosakkunnigas forslag till bidragsfordelning
till vigunderhall.

Vigunderhéllet under barmarkstiden indelas i egentligt wigunderhadll
och forstirkt vigunderhdll.

Till egentligt vigunderhall riknas arbeten, som avse viigens underhal-
lande i befintligt skick. Till forstirkt underhall hora arbeten, som utgora
engangsarbeten av storre livslingd, vilka utforas i syfte att forbilliga det
framtida underhallet eller bringa vigen upp till hogre standard. Perma-
nenta och halvpermanenta beliggningars utforande riknas till forstiirkt
underhall.

Kostnaden for det egentliga underhallet bestimmes genom en under 1934
noggrant verkstilld granskning av de verkliga underhallskostnaderna,
varvid alla kostnader, som hinfora sig till forstirkt underhall, avskiljas.
Granskningen utfores under viig- och vattenbyggnadsstyrelsens ledning av
viginspektorer, vigingenjorer med bokforingsbitriden fran ldnsstyrel-
serna, varvid vigdistriktens rikenskaper granskas bade ur saklig och bok-
foringssynpunkt. Med ledning av denna undersékning erhalles uppgift om
viagdistriktens och linens kostnader for egentligt vigunderhall. Dessa upp-
gifter granskas och godkinnas direfter av vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen, som sammanstiller dem till en stat fér underhdllet, att géilla 5 ar fram-
at. Vart 5:e ar verkstilles en ny liknande undersokning.

Bidrag till egentligt vigunderhdll skola utga efter av riksdagen faststilld
procentsats och skola vara fasta bidrag, sa att ett viigdistrikt skall ha be-
fogenhet att utnyttja inbesparade bidrag ett kommande &ar, varigenom
eventuella variationer i underhallets kostnad till £61jd av klimatiska varia-
tioner m. m. utjimnas.

Arligen verkstiilles en justering av underhallsstaten med hinsyn till
dndrad viglingd, vilket bor ske efter en skala, som faststilles av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen pa viigingenjorernas forslag.
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Bidrag till forstirkt vigunderhdll utgar av medel, som arligen av riks-
dagen for detta indamal anvisas. Storleken av detta belopp faststéilles efter
nirmare utredning. Fordelningen av dessa medel utféres, efter ansokan,
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i likhet med vad, som nu sker ifraga
om beliggningar med begrinsad varaktighet.

Vid behandlingen av detta #irende har ledamoten friherre A. de Geer
icke deltagit. Stockholm den 15 juni 1933.

Underdanigst

~ for 1931 ars vig- och brosakkunniga

G. MALM
Nils von Matern



SKRIVELSE TILL KONUNGEN

AV DEN 19 AUGUSTI 1933 MED UTLATANDE BETRAFFANDE
DEN UTSTRACKNING, I VILKEN MOTORTRAFIKEN
BOR DELTAGA I KOSTNADERNA FOR
VAGHALLNINGEN I RIKET.

1931 ars vdg- och brosakkunniga.

Till KONUNGEN,

I skrivelse av den 21 oktober 1932 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt 1931
ars vig- och brosakkunniga att avgiva utlatande och framstilla forslag
betraffande bl. a. »i vilken utstrickning motortrafiken bor deltaga i kost-
naderna for vighallningen i riket». Med anledning hirav fa de sakkunniga
i underdanighet anfora foljande.

Den grundliggande principen for automobilbeskattningens anordnande
har i vart land varit, att motortrafiken skall genom sirskild beskattning
géilda den merkostnad, som denna trafik orsakar vigvisendet; skatten har
med hénsyn hirtill ansetts bora anpassas bl. a. efter den viigslitning, varje
fordon utovar.

Fore skattehojningen ar 1932 framfordes fran olika hall den uppfatt-
ningen, att »automobiltrafiken betalade endast en mindre del av de vig-
hallningskostnader, den fororsakade, och att den atnjote faktisk subven-
tion av det allminna med arligen flera tiotal milj. kronor». Dylika syn-
punkter framlades bl. a. av jirnvigsstyrelsen, av Stockholms rederifor-
ening, svenska jirnvigsforeningen m. fl.

Ar 1932 genomfordes emellertid en skatteokning fér motortrafiken, som
beriknades hoja den sammanlagda skattebelastningen fran 65,1 milj. kro-
nor till 80,1 milj. kronor eller ca 23 %. (Nadig proposition nr 174/1932.)

Det giiller nu att utreda, om den salunda gillande beskattningen ir
sadan, att motorfordonstrafiken genom densamma bringas att limna sitt
skdliga bidrag till vigh4allningen.

Det torde dirvid forst bora framhallas, att en undersskning av de indi-
viduella fallen giver mycket skiftande resultat. Salunda ir litt att leda i
bevis, att den fran storstiderna utstrilande motortrafiken belastas med en
beskattning, som for omradena nirmast stiderna betydligt 6verstiger de
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av trafiken foranledda kostnaderna. Nidr motortrafiken glesnar, intrider
sa4 smaningom ett motsatt forhallande.

Vid utredningens verkstillande for man sadlunda behandla motortrafiken
sasom ett sammanhallet helt. Hur sedan skatten skall belasta och uttagas
av de olika motorfordonen, blir en senare fraga, som tarvar sin sirskilda
utredning, liggande utanfor de sakkunnigas uppdrag.

Vigvisendets kostnader bora skiiligen biras av alla parter, som hava
nytta av vigarna, och detta dels i proportion till den nytta, som varje part
har av dem, och dels i forhallande till de kostnader, som tillgodoseendet av
de olika parternas krav pa vigarna medfor.

De parter, som draga nytta av vigarna, dro i féorsta hand trafikanterna,
som i regel kunna hénforas till ndgon av f6ljande huvudgrupper: motor-
fordon, hastfordon, eyklister och fotgingare.

En annan intresserad part #r staten, som har ett allmint intresse av,
att landet for den allminna kulturutvecklingen blir genomdraget av ett
hérfor limpat och vidmakthéllet viignit. Staten behover dessutom vagar
{or forsvarsvisendet och for andra allmidnna dindaméal. Salunda gora vi-
garna gagn for framdragande av telegrafverkets ledningar.

Det allmdnna, representerat av kommunerna av olika slag, ha ett mot-
svarande intresse av vigarna.

Och slutligen tillgodoses olika lokala intressen, den lokala bebyggelsen,
markéigarna och de personer, som bygga och bo invid en allmin vig.

De olika intressenterna betriffande vighallningen #ro sdlunda, forutom
motorfordonstrafiken, ovriga trafikanter pd wvigarna, staten samt andra
allméinna, lokala eller privata intressen.

Det ar tydligt, att om motortrafiken hade monopol pa vigarna, pa sam-
ma sitt som jarnvidgarna over sina trafikleder, och alla andra trafikanter
voro avlidgsnade fran vigarna, skulle motortrafiken kunna framga hasti-
gare och utan samma risk som nu, en risk, som motorfordonen bl. a. méste
betala med hogre forsikringspremier. Om & andra sidan ingen motor-
trafik funnes, skulle 6vriga intressen i alla fall behéva vigar och nodgas
utbetala kostnader for deras byggnad och underhall.

Nu méste alla hir nimnda intressen enas om de allminna vigarna, och
det giiller att s rittvist som miojligt fordela kostnaderna pa de olika
intressena.

Vighillningens kostnader dro huvudsakligen att hinfora till tva slag
av arbeten: wdgunderhdll och vigbyggnader.

Barmarksunderhallets kostnad ir till en mindre del beroende av klimat,
frost och nederbord, viixtlighet m. m. och oberoende av trafikens storlek.
Denna del har av davarande byrachefen Bolinder i 1929 ars vigsakkun-
nigas betinkande benimnts grundkostnad. Den aterstiende delen av under-
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hallskostnaden, som ér enbart bercende av trafiken, dess storlek och be-
skaffenhet, bendmndes vdgslitningskostnad. For den undersékning, varom
héar dr fraga, synes lampligt att bibehalla denna uppdelning, som 1931 ars
vig- och brosakkunniga i sitt underdaniga utlatande den 15 juni 1933 fram-
hallit sasom teoretiskt riktig. Den under vintern uppkommande kostnaden
for vintervdgunderhdll ir endast i viss, mindre grad beroende av trafikens
miéingd och beskaffenhet.

Viaghallningens kostnader kunna salunda indelas i féljande huvud-
grupper: 1

1) barmarksunderhéllets grundkostnad,

2) barmarksunderhallets viigslitningskostnad,

3) vintervagunderhallets kostnad och

4) kostnader for vigbyggnader.

Dessa poster hinfora sig till kostnader for landsbygdens viigniit. Hirtill
komma de kostnadsbidrag, som bora tillkomma stidernas viigar och gator.

I anlutning till 1929 ars viigsakkunnigas betinkande behandlas i det
foljande fragan om, hur dessa kostnader skiligen bora fordelas pa olika
intresserade parter.

Barmarksunderhdallets grundkostnad.

1929 ars vigsakkunniga hava foreslagit, att barmarksunderhallets grund-
kostnad skulle fordelas med hogst 80 % pa vigdistrikten, med minst 10 %
pa staten och med minst 10 % pa motortrafiken. Grundkostnaden avser
»arbeten, som oavsett trafikens inverkan fordras for viigarnas vidmakt-
hallande». »Detta vidmakthallande», siga 1929 ars viigsakkunniga, »méste
anses vara ett speciellt ortsintresse, men jimviil staten och motortraliken
hava av lidtt insedda skiil intresse dirav och bora forty bidraga till bestri-
dande av kostnaderna ifraga.»

1931 Ars vig- och brosakkunniga finna, vad salunda anforts vara s viil-
grundat, att de icke se sig i stind att komma med en pa biittre motivering
byggd fordelning av grundkostnaden och hava i det féljande riiknat, att
15 % av grundkostnaden skall betalas av motortrafiken.

Betréffande storleken av grundkostnaden har denna av davarande byra-
chefen Bolinder uppskattats till 16,42 milj. kronor ar 1930 f6r hela riket, mot-
svarande ca 21,5 6re/m. Denna grundkostnad motsvarade ca 37 % av totala
underhallskostnaderna ar 1930 och hade erhallits med ledning av fran
viigingenjorerna inhidmtade uppgifter.

Sasom 1931 ars viig- och brosakkunniga anfort i sitt underdaniga ut-
latande den 15 juni 1933, var denna grundkostnad, sisom baserad pa upp-
skattning av de olika viigingenjorerna, ej i erforderlig grad tillforlitlig.
Enligt av de sakkunniga verkstillda berikningar var denna siffra nigot
for hog. I stidllet torde grundkostnaden med sannolikhet kunna antagas
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uppga till ungefar 15 ore/m, motsvarande vid nuvarande viglingd unge-
far 11,7 milj. kronor.

Barmarlksunderhdllets vigslitningskostnad.

1929 ars vigsakkunniga hava foreslagit, att viigslitningskostnaden i sin
helhet skulle bestridas av motortrafiken. Motivet hirtill skulle vara, att
motortrafiken vore den alldeles 6vervigande delen av vigtrafiken, och att
man i varje fall vore hinvisad till en fordelning efter stora linjer, varjimte
motortrafiken beretts kompensation vid bestimmandet av dess skiliga
andel av grundkostnaden.

1931 ars viig- och brosakkunniga hava for sin del i detta sammanhang
funnit riktigt, att en fordelning av dessa barmarksunderhéllets viigslit-
ningskostnader sker i méjligaste man i férhallande till storleken av och de
vigslitande egenskaperna hos olika slag av trafik.

For utredning av i samband hiirmed stdende fragor hava de sakkunniga
bearbetat 1931 Ars trafikriikningar. Vid denna bearbetning har siffermate-
rialet himtats direkt fran trafikrikningsblanketterna, vilka for varje
lin ordnats i foljande grupper:

Viigar med mindre #n 100 fordon/dygn
» » mellan 100 och 500 fordon/dygn

» » » 500 » 1000 »
» » » 1000 » 2000 »
» 5 odver 2000 fordon/dygn.

For varje saddan grupp av vigar har antalet histfordon, antalet motor-
cyklar, antalet motorfordon av olika slag samt antalet specialfordon sam-
manriknats for varje lin och for hela riket. I tabellen nedan angivas vir-
dena for hela riket:

I procent av hela trafikmingden

Vigar med antal fordon/dygn Antal e Wntal e
hiistfordon (specialfordon bilar motoreyklar

mindie #n T L na LG 19,0 2,6 69,0 9,4

JOU=b0GE ALUS R ATE: 13,9 1,8 4,1 10,2

BO0=X 000 "Rt RN s S 9,4 1,0 79,0 10,6

L000—2'000 = 1 =/, Vi eia dLis iy 4,8 0,8 83,9 10,5

meriin 21000 TR S S SIS 0,8 0,3 87,9 11,0

Samtliga wlgar . . ool LT 11,6 1,5 76,6 10,3

Utredningen visar, att hidstfordonstrafiken dr visentligt storre, procen-
tuellt taget, pad vigar med svag trafik. I vissa lin {innes fortfarande en
betydande hiisttrafik pa smavigarna. Silunda utgor histtratiken pa vigar
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med mindre &n 100 fordon/dygn i Gotlands lin 40,6 % av hela trafikming-
den, i Blekinge lin 30,1 %, i Malmshus lidn 28,1 %, i Goteborgs och Bohus
lan 26,8 %, 1 Kristianstads lin 25,2 %, i Ostergotlands lin 25 % samt i medel-
tal for hela landet 19 %. Det i tabellen ovan angivna talet 11,6 % for samt-

liga rdknade viigar utgor dirfor ej ett rittvist uttryek pa hiisttrafikens
omfattning. For att erhéalla ett riktigare viirde maste man taga hénsyn till
lingden av dessa olika viggrupper, lingden av vigar med under 100 for-
don/dygn, lingden av viigar med mellan 100 och 500 fordon/dygn ete. Ge-
nom att multiplicera dessa olika viglingder med det for resp. viggrupper
gillande procenttalet erhalles ett matt pa trafikarbetet. Det ir detta tra-
fikarbete, som utgor det riktiga mattet pa trafikmingden hos de olika tra-
fikslagen och som bor liggas till grund for bidragsfordelningen mellan
dem.

Med ledning av 1931 ars trafikriikningar hava de sakkunniga verkstéllt
en dylik kalkyl, och dirvid erhallit foljande virden pa trafikarbetet for
olika trafikkategorier pa landsbygdens vignit:

Milj. fordonkm

pr &r Procent
Hiattrafiken -t NOUNEES el i ilis e il bes ity 380 13,6
Specialfordontrafikenty 0 L ot TR S 50 1.8
Motoreykeltrafiken. . ... .. ............ 290 10,3
Biltratikon i far. o SRR LR 8 SN Sy 2 080 74,3

Barmarksunderhéallets viigslitningskostnad bor i mojligaste man for-
delas & de olika trafikslagen med hiinsyn till dessa trafikslags olika grad
av viagslitning.

Btt rittvist bedomande av graden av viigslitning orsakad av histtrafi-
ken, jimford med biltrafikens vigslitning, ir mycket svart. Histtrafikens
jarnringade fordon och jirnskodda dragare medfora en langt storre kross-
ning av materialet i viigbanan och likasd svarare sparbildning. Motor-
fordonen & andra sidan framkalla genom sin storre hastighet uppsugning
av det finare materialet i viigbanan, som sedan dammar bort. Dirigenom
avligsnas binddmnet 1 vigen, som direfter littare forstores under inver-
kan av den hastiga trafiken. Motorfordonen framkalla vidare korrugering
pa grusvigarna, vilket foranleder behovet av tita hyvlingar av vigbanan.

Pa de hogklassiga och halvpermanenta beliggningarna ir det histtra-
fiken, som &astadkommer den storsta skadegorelsen. Ett kint faktum &r
exempelvis den odeliggande effekten av de histdragna sockerbetsskjut-
sarna. P4 grusvigarna, som utgora ca 98 % av landsbygdens viigniit, ir det
sannolikt biltrafiken, som vallar de storsta kostnaderna, framforallt genom
dess storre krav pa jimnhet hos vigbanan.

Att uppstédlla nadgon erkint riktig regel for histtrafikens och biltrafi-

|
|
Summa trafikarbete pd landsbygdens viignit 2800 100,0 |
|
l
|




kens andelar i kostnaderna for vigslitningen torde f. n. icke vara mojligt.
Mest rédttvist synes vara att fordelningen utféres med hinsyn till fordons-
slagens genomsnittliga enhetsvikt, vilket dels utgor ett matt pa viagslit-
ningen, dels dven pa den nytta, som de bada trafikslagen ha av vigarna.
Fordelningen skulle salunda ske efter trafikarbetet, uttryckt i brutto-
tonkm.

Med ledning av den utredning rorande motorfordonsbestandet i Sverige,
som de sakkunniga verkstillt, kan medelvikten for bilarna beriknas till
1,7 ton och medelvikten for motorcyklarna till 0,25 ton. Medelvikten for
héstfordonen torde kunna uppskattas till 1,5 ton, dragdjuren hiri inbe-
riaknade.

Enligt dessa siffror skulle trafikarbetet utgora (specialfordonen ej med-
raknade):

for histtrafiken ....... 490 milj. bruttotonkm pr 4r 12,0 %
» motorcykeltrafiken . . . 700140 » > » 1,7 %
» biltrafiken ........ 3540 » » » » 86,3 %

Summa 4100 milj. bruttotonkm pr ar 100,0 %

Den av histtrafiken orsakade viigslitningen synes bora bekostas av vig-
skattemedel, eniir denna trafik visentligen dr av lokal natur.
Barmarksunderhallets viigslitningskostnad bor salunda fordelas pa {6l-

S il can o e L e T 12 %

Automobilskattemedel . . . ... ... ... . 88 %

Vintervigunderhdllets kostnad.

Enligt 1929 ars vigsakkunnigas forslag skulle kostnaderna for vinter-
viighdllningens normalkostnad bestridas med 25 % av vigdistrikten, med
25 % av staten och med 50 % av motortrafiken. Vintervighéallningens mer-
kostnad skulle med 25 % bestridas av vigdistrikten och med 75 % av
motortrafiken. Denna f{ordelning motiveras av 1929 4rs vigsakkunniga
med, att endast en del av viigniitet vintertid hélles i ett for automobiltrafik
lampligt skick, varfor det icke vore skiiligt, att motortrafiken bidrager
med storre andel. Merkostnaden, som uppstar, torde i visentlig grad bero
pa krav fran motortrafiken, varfor en hogre bidragsandel borde falla pa
motortrafiken, vad betréiffar denna merkostnad.

1931 ars viig- och brosakkunniga ha ingen erinran mot, vad 1929 ars sak-
kunniga sdlunda anfort. For att bedoma, hur de totala kostnaderna kom-
ma, att fordelas under dessa forutsdttningar, vilja de sakkunniga antaga,
att 80 % av vintervighallningen dr »normal kostnad» och 20 % »mer-
kostnad».

Under denna forutsittning skulle vintervigunderhallets kostnad for-
delas pa foljande sitt:



Normal kostnad Merkostnad Summa

Witionleafill L s S e 0,25 + 0,80 = 0,20 0,25 + 0,20 = 0,05 256 %
Bigten’ o it Lo Sl T T EN 0,25 - 0,80 = 0,20 —_ 20 %
Automobilskattemedel. . . . 0,50 - 0,80 = 0,40 0,75+ 0,20 = 0,15 55 %

Summa 100 %
Kostnader for vigbyggnader.

1929 ars vigsakkunnigas forslag till fordelning av kostnaderna for byg-
gande av vidg framgar av tabellen nedan:

Vigdistrikten Staten Motortrafiken

Nyanliggning, omliggning eller for-

bittring av riksvdg.......... hogst 10 % = minst 90 %
Nyanldggning av vanlig landsvig. . 25 % 50 % 25 %
Omliggning eller forbittring av lins-

huyadvdg f o R 15 % 7T 85 %
Omliggning eller forbittring av an-

nan vanlig landsvig . ........ 25 % = 75 %
Nyanldggning, omliggning eller for- |

bittring av 6debygdsvig . ... .. hogst 16%/s % minst 83'/s % e

Ur motiveringen for detta forslag fortjinar foljande att hir atergivas:
»Bidragen till anliggning av de med nuvarande terminologi sisom lands-
viigar och vanliga bygdevigar betecknade vigarna utgd, sasom forut |
nimnts, numera helt av automobilskattemedel. Ur rent saklig synpunkt |
kan det dock niippeligen anses berittigat, att kostnaderna for dylika viagar |
belasta allenast vigdistrikten och motortrafiken — en uppfattning, som I‘
ock synes ligga bakom riksdagens forut atergivna uttalande i &mnet (skri- |
velse nr 283 fran 1932 ars riksdag). Visserligen forhaller det sig sa, att
sadan vigs tillkomst huvudsakligen grundar sig pa ett i orten — ofta nog
sedan manga ar — foreliggande behov av ny vagiorbindelse och att den
trafik, som kan viintas framga & viigen, till 6vervigande del utgores av
motortrafik, vars krav i synnerlig grad blir avgorande vid bestimmande
av vigens utforande, men da jimviil staten maste anses hava ett betydande
intresse av nya trafikleders tillkomst, torde en kostnadsférdelning enligt
intresseprincipen pakalla, att jimviil staten, sisom tidigare skett, limnar
bidrag till nyanliggning av vanlig landsvig.» ':

De ovan anférda synpunkterna vilja 1931 ars vég- och brosakkunniga
bitrida. Den foreslagna bidragsfordelningen mellan olika viagkategorier
har dock inte niirmare provats av de sakkunniga. For nyanldggning av
viigar kan f. n. uppskattas atga ett belopp av minst 12 milj. kronor. Med
den av 1929 ars viigsakkunniga foreslagna fordelningen skulle staten hirav
erligga 50 % eller 6 milj. kronor. Hiirtill kommer statens bidrag till ode-
bygdsvigarna f. n. 1,2 milj. kronor, vadan de totala bidragen fran staten
till nybyggnader borde utgora 7,2 milj. kronor. Jimfores hiirmed de anslag,
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som riksdagen ar 1933 beviljat, sammanlagt 8,62 milj. kronor, framgar, att
statens bidrag till vigbyggnader f. n. icke star i ritt proportion till statens
intresse dirav enligt den uppfattning, som framlagts av 1929 ars vigsak-
kunniga rorande en skilig kostnadsfordelning, och vilken uppfattning i
stort sett dven delas av 1931 ars vig- och brosakkunniga.

Huru de av 1929 ars vigsakkunniga foreslagna procentsiffrorna for kost-
nadsfordelningen inverka pa den totala kostnadsfordelningen mellan par-
terna #r beroende pa, hur byggnadsarbetena fordelas pa olika grupper,
vilket ar vixlande och svart att 6verskada. Det synes darfor onskvirt, om
vissa forenklade principer for en bidragsfordelning i stort kunde faststil-
las. De sakkunniga ha nirmare diskuterat olika mojligheter i detta av-
seende och vilja foresla foljande:

1. Bidrag av automobilskattemedel bor icke utga till byggande av ode-
bygdsviigar, enskilda utfartsvigar, tilifartsviigar till inlandsbanan och till
enkla bygdevigar.

2. Till totalkostnaden for samtliga ovriga vigbyggnader bor staten bi-
draga med 10 %, analogt med statsbidraget till barmarksunderhallets
grundkostnad., Ovriga 90 % uppdelas mellan vigdistrikten och motortra-
fiken, 15 % sasom viigskatt och 75 % av automobilskattemedel, d. v. s. med
nagot storre andel pa vigdistrikten in som motsvarar deras andel av tra-
fikarbetet pa vdgarna. Denna kostnadsfordelning #r mojligen vil gynn-
sam for vigdistrikten med hinsyn till de stora lokala fordelar, som #ro
forbundna med nya vigar. Det kan salunda ifragasittas, om icke vig-
distriktens procentuella andel borde vara nagot storre, och motsvarande
minskning goras pad automobilskatteandelen. Denna friga kan goéras till
foremal for ytterligare overviganden. De sakkunniga vilja dock vid be-
handlingen av foreliggande uppgift, som giller att angiva motortrafikens
skiiliga andel av kostnaderna, halla sig pa den sikra sidan och ridkna
dérfor med, att automobilskattemedlens andel av kostnaderna for nybygg-
nad bor sittas till i genomsnitt 75 %.

Sasom av det tidigare framgér diro, forutom hiisttrafiken och motortrafi-
ken, dven gangtrafiken och cykeltrafiken intresserade parter. Histtrafiken
och gangtrafiken dro av utpriglad lokal natur, varfér deras kostnader
skiligen bora bestridas av vigskattemedel. Eniir avligsnandet av cykel-
trafiken fran korbanan #ven #r till stort gagn f6r automobiltrafiken, synes
~ det riktigt, att automobilskattemedel {4 anvindas for anliggning av ecykel-
banor och cykelviigar. Dylika anordningar for cykeltrafikens befrimjande
draga relativt smé kostnader, varfor denna fraga icke dr av den rickvidd,
att den har nimnvird inverkan pa den foreliggande uppgiften.
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Automobilskattemedel till stiderna.

Enligt gillande forfattningar erhalla stiderna bidrag av automobil-
skattemedel till forbéttring och underhall av stiddernas for automobil-
trafiken viktiga vigar och gator, i forsta rummet stéidernas infartsvigar.
Av Kungl. Maj:ts proposition nr 174 ar 1932 finnes foljande berikning av
stidernas totala kostnader for denna kategori av stidernas gator och
vigar samt dessa kostnaders fordelning pa automobilskattemedel och sté-
dernas egna skattemedel dren 1930—1933.

Ar1930  Ar 1931 Ar1932  Ar 1933
milj. kr milj. kr milj. kr milj. kr
Bilskattemedel (ordinarie och utjim-

fin sadind allyebya o T B 8,3 8,9 10,6 157
Stddernas egna skattemedel ... ... 5,5 5,9 T3 7,8
Summa milj. kronor 13,8 14,8 17,7 19,5

Stidernas behov av automobilskattemedel till forbéttring och underhall
av viagar och gator kan icke bedémas utan en ingaende och omfattande
undersdkning, en undersokning, som de sakkunniga anse falla utanfor sitt
uppdrag. Emellertid vilja de sakkunniga framhalla énskvirdheten av, att
en sadan utredning kommer till stand. Eljest torde icke mojlighet fore-
finnas vare sig till en skiilig och rittvis uppdelning av bilskattemedel
mellan stider och landsbygd eller de olika stiderna emellan. En dylik
utredning borde omfatta icke blott de generella reglerna for bidragstill-
delningen till stiiderna utan #iven innehélla en undersdkning om behovet
for varje stad i riket. Enligt de sakkunnigas uppfattning borde en dylik
undersékning med det snaraste verkstillas i samrad med representanter
for olika intresserade parter.

Storleken av bidragen till stiiderna av automobilskattemedel kunna de
sakkunniga salunda icke bedoma ur synpunkten av behovet for stiderna
av dylika bidrag. De sakkunniga vilja i det foljande soka bedoma den
skiliga storleken av dessa bidrag enligt andra grunder.

Statistik 6ver motorfordonsbestandet i stiderna saknas. En négorlunda
riktig uppfattning om antalet stadsbilar kan dock erhallas av uppgifter
rorande fordonsskatten, som bokfores atskild for stiider och landsbygd.
Under budgetaret 1931/1932 infloto fran stiderna ca 9 milj. kronor, fran
landsbygden ea 9,2 milj. kronor i form av fordonsskatt, varav den slutsat-
sen torde kunna dragas, att stadsbilarna utgora ungefir hilften av det
totala bilbestandet.

En viss del av stadsbilarnas korning utfores pa landsbygden. Ju storre
staden #r, dess storre andel av stadsbilarnas korning faller inom staden.
Vore staden oiindligt stor, skulle all kérning ske inom staden, vore den
mycket liten, skulle all korning ske pa landsbygden. Stadens storlek in-
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verkar salunda pa den andel av korningen, som stadsbilarna utfora pa
landsbygden. Genom dylika 6verviganden, genom studium av trafik-
riakningsresultaten samt med ledning av statistiken 6ver stidernas folk-
méngd hava de sakkunniga kommit till den slutsatsen, att stadsbilarna i
genomsnitt for hela landet till 20 & 30 % utfora sin kérning inom stiderna
och resten pa landsbygdens vignit. A andra sidan kora givetvis lands-
bygdens bilar pa stadsgator, men denna korning sker pé en sa liten lingd
av gatorna, jamford med den viiglingd, som stadsbilarna kora pa lands-
bygden, att denna landsbygdsbilarnas stadskérning helt kan forsummas
vid jamforelse med stadsbilarnas landsbygdskorning.

Med stod av vad ovan anforts, kan det totala bidraget till stiderna ski-
ligen beriknas vara 20 & 30 % av de bilskattemedel, som inflyta fran sti-
derna, d. v. s. ungefir 10 & 15 % av de totala inflytande bilskattemedlen.
De sakkunniga vilja i det féljande halla sig pa den sikra sidan vad be-
tréaffar det erforderliga totala beloppet av automobilskattemedel och rikna
darfor med en procentsats av 15 % av de totala bilskattemedlen som sti-
dernas bidrag.

Sammanfattning.

I det foljande gives en sammanfattning av vad som i det foregaende
anforts rorande motortrafikens skiiliga andel av vigvisendets kostnader.

Bidrag av automobil- ‘

skattemedel
Barmarksunderhdllets grundkostnad ... ................. 15 %
Barmarksunderhallets vigslitningskostnad . ............... 88 %
Vinterviigunderhdllets kostnad ... ........... .00 55 %
Kostnader for vigbyggnader pd landsbygden, med undantag for
odebygdsvigar, enskilda utfartsvigar, tillfartsvigar till inlands-
banan och enkla bygdevaAgar. . . .. .o ot i o s e 7% %

Stiddernas vighallning 15 % av de totala bilskattemedlen.

Dérmed skulle den foreliggande frdgan om motortrafikens skiiliga andel
av vigvisendets kostnader egentligen vara besvarad, si gott det later sig
gora med nu foreliggande erfarenhet och uppgifter. De sakkunniga hava
emellertid ansett sig bora undersika, till vilken storlek automobilskatte-
medlen enligt dessa forutsittningar behéva uppga.

Barmarksunderhéallets grundkostnad hava de sakkunniga i det fore-
gaende beriknat uppgé till 11,7 milj. kronor.

Det bidragsberiittigade barmarksunderhallets totala kostnad uppgick ar
1931 till 46 752 890 kronor. (Hiri inbegripet forvaltningskostnad fér under-
hallet, men ej vintervigunderhallets kostnad.) Detta motsvarar en kost-
nad av 60,67 6re/m. Den nuvarande viglingden torde utgora omkring 78 100
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km. Forutsittes samma kostnad pr lingdmeter, skulle underhéllskostna-
derna nu utgora ca 47,4 milj. kronor.

Vigslitningskostnaden skulle salunda utgora 47— 11,7=35,7 milj.
kronor.

Vintervigunderhallets kostnad kan berdknas utgora medeltalet av kost-
naderna for aren 1927—1931 eller ca 3,8 milj. kronor.

Kostnaden for vigbyggnader pa landsbygden med undantag for oGde-
bygdsvigar m. fl. kunna uppskattas till ea 40 milj. kronor.

En kalkyl 6ver det erforderliga totala beloppet av automobilskattemedel
skulle salunda bli féljande:

Bidrag av automobil- i
skattemedel Aterstiende
kostnad
Kostnad Summa
Barmarksunderhéllets grundkostnad 15 % av 11,7

) o T SR e i s e B A e B 1 800 000 9 900 000
Barmarksunderhdllets viigslitningskostnad 88 %

AV 13057, M ke Y IS S 2ol 31 400 000 4 300 000
Vinterviigunderhéllet 55 % av 3,8 milj. kr . . .| 2100000 1 700 000
Vigbyggnader med undantag av 6debygdsvigar

. LR 6N Sy 40 imils tler T B N 30000000 | 65300000 | 10000000
Stddernas bidrag av automobilskattemedel 15 %

av totala bilskattemedlen eller

U TR 00 e e e 11500 000
0,85
Summa krl| 76800 000
Summa #dterstdende kostnad foér landsbygden kr| 25 900 000

Enligt ovanstiende kalkyl skulle motortrafikens skiliga andel av vig-
visendets kostnader f. n. utgora ea 77 milj. kronor, vilket belopp ganska
nira motsvarar vad som beriknades inflyta i bilskattemedel under bud-
getaret 1932—1933 eller 80 milj. kronor. De sakkunniga hava erfarit, att de
inflytande automobilskattemedlen under detta budgetar sannolikt komma
att nagot understiga det salunda beriiknade beloppet. Detta ir emellertid
beroende av — som man far antaga — tillfdlliga orsaker, frimst den
radande depressionen. En ytterligare forhojning av bilskatterna kan be-
faras medfora en minskning av det totalt inflytande beloppet, enéir detta
sannolikt skulle leda till en inskrinkning av den redan nu av skatter hart
belastade motortrafiken.

Av tabellen framgar det belopp, som skulle bestridas av andra medel dn
bilskattemedel, nimligen 25 900 000 kronor. Detta belopp bor jimfsras med
kostnaderna for vigvisendet omedelbart fore motortrafikens genombrott,
exempelvis aret 1919, da vigvisendets kostnader uppgingo till ca 27,6 milj.
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kronor. Med den nu foreslagna fordelningen skulle 6vriga i vigvisendet
intresserade parter betala négot mindre in fére motortrafikens genom-
brott, vadan det ej finnes fog for talet, att motortrafiken #r gynnad pa
bekostnad av andra trafikintressen. Tvirtom kan hivdas, att motortrafi-
ken f. n. fullt bér den andel av viighallningen, som svarar mot dess anvind-
ning av vidgarna.

Vid utarbetandet av detta yttrande hava de sakkunniga radgjort med
representanter for vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Stockholm den 19 augusti 1933.

Underdanigst
for 1931 ars vidg- och brosakkunniga
G. MALM
Nils von Matern



SKRIVELSE TILL KONUNGEN

AV DEN 14 SEPTEMBER 1933 MED YTTRANDE RORANDE

DET TOTALA MEDELSBEHOVET, DELS FOR BYGGANDE

AV OLIKA SLAG AV VAGAR UNDER TIOARSPERIODEN
1934—1943, DELS FOR VAGUNDERHALLET

UNDER SAMMA PERIOD.

1931 drs vdig- och brosakkunniga.

Till KONUNGEN.

Genom beslut den 21 oktober 1932 har Eders Kungl. Maj:t anbefallt 1931
ars vig- och brosakkunniga att avgiva utlatande over 1929 ars vigsak-
kunnigas betinkande i de delar, som berora forhallanden, & vilka den at
vig- och brosakkunniga anfortrodda utredningen har avseende, varvid de
sakkunniga skulle hava att dels i samarbete med vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen samt efter verkstillande av de undersokningar, som ma ‘
finnas pakallade, framligga yttrande och forslag ej mindre betréaffande i
vilken utstrickning motortrafiken bor deltaga i kostnaderna for vighall-
ningen i riket #in dven i fraga om det totala arliga medelshehov for vig-
#indamal, vilket beriknas bora under den nirmaste tioarsperioden tillgodo-
ses; skolande i bigge nimnda avseenden berikningar goras och uppgifter
limnas sirskilt for byggande av olika slag av viagar och sidrskilt for vig-
underhall; dels ock #gna sidrskild uppmérksamhet at fragan om mojlig-
heten att berikna den absoluta storleken av den i forberdrda betéinkande
omnimnda vigslitningskostnaden.

I underdanigt utldtande den 15 juni 1983 hava de sakkunniga ldmnat
utredning och forslag rorande beriknande av vigslitningskostnaden samt
i underdanigt utlatande den 19 augusti 1933 utredning rérande motortra-
fikens andel i kostnaderna for vighallningen i riket.

Hirmed f& sakkunniga i underdanighet avgiva yttrande rérande 6vriga
delar av forutnimnda nadiga beslut av den 21 oktober 1932, siledes rorande
det totala medelsbehovet dels for byggande av olika slag av vigar under
tiodrsperioden 1934—1943, dels for vigunderhdllet under samma period.



39

Berikning av medelsbehovet for byggande av olika slag av vigar
under tioarsperioden 1934—1943.

Jamlikt Eders Kungl. Maj:ts brev till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
den 25 oktober 1929 med anvisningar betriffande flerarsplaner for byg-
gande och forbittring av allminna viigar hade linsstyrelserna att under
april manad innevarande ar till viig- och vattenbyggnadsstyrelsen insidnda
flerarsplaner for byggande och forbittring av allminna vigar under
perioden 1934—1936. De sakkunniga anhollo dirfor i skrivelse till samtliga
linsstyrelser den 19 december 1932, att linsstyrelserna ville samtidigt med
forenimnda flerarsplaner till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen jimvél
ingiva flerarsplaner for tiden 1937—1943, angivande arligt medelsbehov
for byggande och forbittring av olika slag av viigar under denna period.
Det forutsattes hirvid, att de nuvarande reglerna for bidrag ur de all-
minna vigfonderna skulle bliva oforindrat gillande, samt att planen
skulle anpassas icke endast efter vigbehovet utan jamvil efter veder-
borande vighallningsdistrikts formaga att bidra vigbordan., Med anled-
ning hirav hava tioarsplaner upprittats for varje lin for tiden 1934—1943
och ingivits till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen; den senaste inkom till
styrelsen den 6 juli 1933.

Dessa tioarsplaner hava upprittats vigdistriktsvis i enlighet med gil-
lande bestimmelser for trearsplaner samt uppdelats i 6 huvudavdelningar,
namligen:

A. Forbiittring av landsviigar och vanliga bygdevigar att utforas med

bidrag av automobilskattemedel;

. Byggande av landsviigar och vanliga bygdevigar;
. Byggande av enkla bygdevigar;

. Byggande av enskilda utfartsvigar;

. Byggande av o6debygdsvigar samt

. Byggande av tillfartsvigar till inlandsbanan.

Ldnens sdlunda angivna anslagsbehov hava sammanforts i bifogade
tablaerna A—F, Bil. 1—6,* vilka salunda angiva krav pd drlige stats-
anslag for byggande av olika slag av vigar. I de hidrvid for grupperna
A och C gillande tabliaerna observeras, att det angivna anslagsbehovet pr
ar for T-arsperioden 1937—1943 ir betydligt hogre dn for 3-a4rsperioden
1934—1936. Detta far sin forklaring i det forhallandet, att ldnsstyrelserna
upprittat flerarsplanerna for tiden 1934—1936 med hinsyn till av vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen berdknad och till linsstyrelserna uppgiven an-
slagstillgang under perioden pa sadant sitt, att i flerdrsplanen berdknat
statsbidrag overensstimmer med sannolik medelstillgdng. Utgangspunk-
ten har salunda under den perioden varit tillgdng pa anslagsmedel och

THEHDODQW

1 T tabell 1 &tergives endast summan for hela 10-drsperioden av dessa tablaer.



Tabell 1. Linens anslagskrav under 10-arsperioden 1934—1943.

L &n

A.
Forbattring
av lands-
vigar och
bygdevigar
att utforas
med bidrag
av automo-
bilskatte-
medel

kr

B.

Byggande
av lands-
vigar och
vanliga
bygde-
vigar

kr

C.

Byggande
av enkla
bygde-
vigar

kr

D.

Byggande

av enskil-

da utfarts-
viagar

kr

E.

Byggande
av ode-
bygds-
vagar

F.

Byggande
av till-
fartsvi-
gar till
inlands-

banan

vigar

Stockholms
Uppsala
Sédermanlands
Ostergostlands
Jonkopings
Kronobergs
Kalmar
Gotlands
Blekinge L. R L AL
Kristianstads
Malmshus
Halandg e o4 Tt v
Goteborgs o. Bohus
Alvsborgs. . . ... ..
Skaraborgs
Virmlands
Orebro

Kopparbergs
Gévleborgs . . . . ...
Viisternorrlands . . . .
Jéamtlands

Summa

11495000 | 1400 000 150000 | 100 000 == = 13 145 Of
6 961 490 318 625 e 105 000 = == 73851
9442200 | 1368600 138 000 75 000 = = 11023 8

13 030 100 860 500 = = = = 13 890 6
5130700 | 1546350 150 000 | 200 000 = 21 70270
6102 600 | 1200000 = 100 000 25 — 74026
8384450 | 1416500 = = = B 9800 9
1467200 — — — — == 14672
5296 000 933 100 S 2 e o 62291
5553 996 543 847 = = = S 60978

14 254 840 800 000 i 11 000 = = 15065 8
6757400 | 1662900 387300 | 300000 = 3 91076
7946 000 | 2900 000 425000 | 100 000 = = 11 371 00

14168 650 | 2865 228 920900 | 327 650 —- o 18 282 4
8 626 224 982 346 358 236 36 330 == = 100031

13 954 600 | 5543 900 910900 | 300 000| 1030000 = 217199
8600000 | 1071200 269900 | 100 000 T =~ 100411
5164 900 770 000 385 000 50 000 = = 6 369 93
6292274 2766570 200000 128600 365400 o 9 752 84

13294 800| 4117100| 1223100| 500000 — = 19135 00

16 906 000 | 8373700 | 4003 600 | 1250000 2840400 | 341500 33 715 20
6644000 4100000| 1874100| 9556000 2955000 | 821900/ 17350 60
9377750 | 5633050 8600400 — 5334900 | 1586100 30532 20
6563 700 | 4809200| 3828900 | 1367100| 4032200 = 20 601 10

211414874 | 55 982 716 | 23 825 336 | 6 006 280 16 557 900 | 2 749 500/ 316 517 10

icke vigdistriktens formaga att bidraga till byggandet och férbittrandet
av allménna vigar. For 7-rsperioden 1937—1943 hade, sisom ovan ndmnts,
linsstyrelserna anmodats att taga hinsyn savil till vigbehovet som till

vighallningsdistriktens formaga att bdra bordan av kostnaden for ut-

forande av vigarbeten; och da vigdistrikten med hinsyn till sin ekonomi
till stor del synas kunna utfora arbeten i storre omfattning #n vad nu-
varande anslagstilldelning medgiver, har f6ljden blivit, att anslagskravet
pr ar under 7-arsperioden 1937—1943 angivits storre dn berdknad anslags-

tilldelning under 3-arsperioden 1934—1936.
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Forenamnda specificerade anslagsbehov for hela perioden 1934—1943
hava sammanstédllts i tablan bilaga 7,! angivande summan av arligt an-
slagskrav for de skilda linen. Det faller omedelbart i 6gonen, att de fram-
lagda anslagskraven forete stora ojamnheter, och att vissa ldnsstyrelser
for vissa ar framstillt onskemal, som ej korrespondera med den lugna och
jimna utveckling, som erfordras med hinsyn till skattebelastningen. Sa-
lunda har for Ostergétlands lin for ar 1937 riknats med ett anslagsbehov
av ca 3 milj. kronor, medan tilldelningen av anslag for ar 1936 endast
berdknas till ca 660 000 kronor. Direfter minskas de iskade beloppen for
att 1943 stanna vid ca 1 milj. kronor. Ett analogt exempel utgor kravet
fran Visterbottens ldn for ar 1943, som angivits till ea 7,5 milj. kronor eller
3 ganger sa myecket som for nistforegiaende ar.

Av de inkomna flerdrsplanerna for hela perioden synes man emellertid
beriattigad att draga den slutsatsen, att vdgbehovet dr sd stort, att takten
i wigbyggandet bestimmes av wvdigdistriktens och statens formdga att
lamna anslag.

Sakkunniga hava dirfor ndrmast ansett sig bora soka utreda, vilka drs-
anslag skdligen kunna begdras om hdnsyn tages till vighdllarnas skatte-
formdga. Det maste hir omedelbart forklaras, att de sakkunniga funnit
det vara en oloslig uppgift att vid denna utredning g till de sidrskilda
viagdistrikten, utan hava till enheter valts de olika linen.

For denna utredning har sammanstillts tablan bilaga 8.2 I kolumn 2 av
nidmnda tabld har angivits linens egen andel i vigbyggnadskostnaden
under 5-arsperioden 1927—1931, berdknat i ore/fyrk; uppgifterna hava
hédmtats ur statistisk tabell angiende allminna viighallningsbesviiret pa
landet for de olika dren. Kolumn 3 angiver den ekonomiska stdllningen i
linen, skatt och fyrktal for ar 1933 och skuld den 1 januari 1933. Dessa
uppgifter hava sammandragits av vigdistriktens ekonomiska uppgifter
till flerarsplanen 1934—1936. Liinens anslagskrav hava i kolumn 4 sam-
mandragits i medeltal pr &r dels for tredrsperioden 1934—1936, dels for
sjuarsperioden 1937—1943, samt dels for tiodrsperioden 1934—1943. T kolumn
5 har inforts linens andel i kostnaden for vigunderhall ar 1931 i ore/fyrk.
Diarvid ha idcke de verkliga, detta ar utgiende statsbidragen medrik-
nats, vilka utgingo pa& 1930 ars underhallskostnad. I stiillet ha i kalky-
len de ar 1932 pa 1931 ars kostnad utgéende statsbidragen blivit anviinda.
Under forutsidttning att underhallskostnaden #r konstant eller nira kon-
stant, dr detta berikningssitt det riktigaste. Om ldnens nuvarande skul-
der antagas amorterade under en tid av 20 ar, varvid rintefoten berik-
ras till 5 %, blir annuiteten, utriiknad i ore/fyrk, den, som angives i ko-
lumn 6. Om det hirvid antages, att 1933 ars vigskatt och fyrktal haller

1 Se tabell 1.

2 Se tabell 2.
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Linens andel i kostnaden fér

byggande och forbittring
av vigar i ore/fyrk
under dren

Linens ekonomiska stéllning

Stockholms
Uppsala
Sodermanlands
Ostergstlands

Jonkopings
Kronobergs
Kalmar

Gotlands
Blekinge
Kristianstads
Malméhus
Hallands

Goteborgs o. Bohus
Alvsborgs
Skaraborgs
Virmlands
Orebro
Viistmanlands
Kopparbergs

Givleborgs
Visternorrlands
damslands s cn LR G
Viisterbottens
WNorrbottens =, B

Medeltal 6re/fyrk

Summa

vig-
me- skftt Antal dS el;ulf}l
1927 (1928|1929 | 1930 | 1931 | del- | ore/ fyrkar 1933
tal (fyrk dr| &r 1933 e
1933
89| 63| 54| 99| 42| 6,9 13,9 | 13869943 | 5980312
711 3,7 8,7 44|10, b,81 172 4059 418 828 542
52| 59| 80| 89| 96| 55| 175 | 4829599| 759976
13,3 75| 89| 58| 46| 7,9| 18,5 7539 846 | 2660539
V.6 6.8l 681 (;011* 6,0 6,6 188 5030430 | 1140200
43| 82| 53| 98| 46| 64| 21,9 | 4051268| 721613
66| 45| 38,3| 15,2| 54| 70| 180 | 5101080| 975105
96| 56| 82| 54| 50| 6,8| 20,8 1206 610 105 734
12,1 11,5| 6,4| 42| 20,2( 10,9| 20,8 2364565 | 1051401
god odel i8] 9ol T4l 674 17,9 7177702 1125171
15,8 | 12,8| 8,6| 13,2| 6,7| 11,4| 19,1 | 12864587 | 5569 887
10,5 6,56 9,9| 19,2| 17,0 12,6 | 24,0 3565434 700 864
82| 42| 98|127|29,9| 13,0| 26,0 | 5036099 | 4861317
76| 13,6| 6,0| 11,6| 68| 9,1| 21,56 | 7478791 | 2547842
52| 11,3| 84| 56| 84| 68| 180 | 5875030 576017
52| 6,4| 8,0 10,1 7,6| 7,56 18,4 8245085 | 1230816
14,709,831 10,971 53 a8t 7 o 901 19,1 68653568 | 1706483
30| 56| 68|16,9| 28| 70| 18,6 | 4184708| 1009441
53| 11,6] 40| 64| 92| 7,8 20,1 | 9317469 3312154
84| 46| 6,6 24| 11,3 6,7| 15,7 8089356 | 13561779
6,7| 1,9|10,8| 26,5| 18,7 | 11,9| 28,6 | 6935015| 5516184
10,8 | 11,5 | 20,8 | 17,1 | 23,3 | 16,6 | 30,7 3690029 | 2408691
22,1 17,8 | 18,8| 9,6| 14,0| 16,5| 37,56 | 5249517| 3057299
105| 77| 65| 11,7 04| 74| 27,0 | 5939290| 3032393
91| 80| 80| 102] 87| 88| 203 | 2 —
it RS e e T UL T 148 586209 | 52 299 760

sig konstant under den ifragavarande 10-arsperioden, kan med tillhjélp
av virdena i kolumnerna 3, 5 och 6 den andel berdknas, varmed léinen
kunna bidraga till vigbyggnad. Denna kalkyl dr utford i kolumn 7, var-
vid fran viigskatten utgifterna for vigunderhall samt annuitet & lan fran-
dragits. Aterstoden skulle i stort sett och, for savitt oforutsedda utgifter
icke uppstd, kunna anvindas till byggande och forbittring av vigar. Kost-
naderna for vigunderhall hinfora sig till ar 1931, vilket ar &r det senaste,
for vilket fullstindiga uppgifter diro kinda. Detta &r har den hittills hog-
sta uppnéddda kostnaden for underhéll. Underhéllskostnaden roner dess-
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bell 2.
4 5 6 0 8

o . Med ofér-

Linens anslagskrav i medeltal Lénens |Annuitet sindrad skatt

kr/dr under perioden andel & lan Med oftrindrad (= 1933 érs)

i kost- | (skuld). | skatt skulle sd- | "0 atabl

nadgn Rintefot lunda l.anel}.s drag == 75 %

for vig-| 5 %. bidrag till vig- | o500 o den
19341936 | 1937—1943 | 1934—1943 | "nder | Amor- | byggnad be- beriiknas
ar | terings- rfiknas till anslagsbe-

kr kr kr 1931 (tid 20 ar ore/fyrk .
ore/fyrk | ore/fyrk Ragee, Sl
kr/ar
1198 000 1 365 000 1 315 000 4,3 3,4 189— 7,7= 6,2 2580 000
404 000 882 000 738 000 7,5 1,6 17,2 — 9,1 = 81 986 000
756 000 1224 000 1102 000 7,5 1,3 176 —- 8,8 = 8,7 1261 000
720 000 1 664 000 1 389 000 7,5 2,8 18,5 — 10,3 = 8,2 1 855 000
625 000 736 000 703 000 10,0 1,8 188 —118= 17,0 1 056 000
564 000 816 000 740 000 8,1 1,4 21,9 — 9,6 = 12,4 1507 000
751 000 1078 000 980 000 6,6 1,6 18,0 — 8,1= 9,9 1515 000
143 000 148 000 147 000 11,3 0,7 20,3 —12,0 = 8,3 300 000
327000 749 000 623 000 6,2 3,6 20,8 — 9,8 =10,5 748 000
669 000 584 000 610 000 9,8 1,3 17,9— 111 = "16,8 1464 000
1 063 000 1 695 000 1507 000 10,0 3,6 19,1 — 13,5 = 5,6 2161 000
609 000 1040 000 911 000 T 1,6 240 — 8,7 =15,3 1637 000
1108 000 1150 000 1137000 5,4 7,7 26,0 — 13,1 = 12,9 1 949 000
1163 000 2115 000 1 828 000 6,7 2.7 216 — 9,4 =121 2 715 000
764 000 1100 000 1 000 000 8,4 0,8 18,0— 9,2 = 8,8 1551 000
1138 000 2 620 000 2172 000 72 12 18,4 — 8,4 = 10,0 2474 000
620 000 1169 000 1 004 000 5,4 2,0 151 — T4= U7 1586 000
536 000 680 000 637 000 6,6 1,9 18,6 — 8,56 = 10,1 1268 000
1 046 000 945 000 975 000 6,2 2,8 20,1 — 9,0 =11,1 3103 000
1128 000 2 250 000 1914 000 5,0 1,3 15,7 — 6,3 = 9,4 2281 000
2265 000 3 845 000 3372 000 7,8 6,4 28,6 —14,2 =144 2 996 000
1 620 000 1783 000 1 735 000 8,3 6,2 80,7 — 13,6 = 17,2 1 904 000
2 360 000 3 350 000 3053 000 10,0 4,7 37,6 —14,7 =228 3591 000
2105 000 2 040 000 2 060 000 8,3 4,1 27,0 —12,4 = 146 2 601 000
= = L | ns 2,8 | 20,3 —10,2 =10,1

23689000 | 85064000 | 81652000 | — - = 45 089 000

utom det aret en helt obetydlig inverkan av kostnader for indrinkning
och ytbehandling av vigbanor, varfor den vil limpar sig for forevarande
berikning. Egentligen skulle underhéllskostnaden beriknas stiga undan
for undan, péa sitt 1 det foljande angives. Men samtidigt torde ocksé fyrk-
talet, som vid utgangsaret natt ett bottenlige, successivt kunna beriknas
stegras. D4 hela berikningen dr approximativ, har antagits, att dessa var-
andra motverkande rorelser jimna ut varandra.

Med tillhjialp av kolumn 7 beriknas diarefter de belopp, med vilka de
olika ldnen, under forutsidttning av oféridndrad vigskatt, hogst kunna
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bidraga till vigbyggnadsindamal, samt, da statsbidrag till vigbyggnad i
regel utgar med 75 %, dven de hiiremot svarande, erforderliga statsbidra-
gen. De senare dro sammanstillda i kolumn 8.

Jamforas siffrorna i kolumn 8, utvisande det mojliga anslagsbehovet,
under forutsittning av oforindrad vigskatt, med siffrorna i kolumn 4, ut-
visande ldnens anslagskrav, kunna bl. a. foljande slutsatser dragas.

De av linen foreslagna arbetena for trearsperioden 1934—1936 synas
kunna utféras utan hojning av vigskatten i nagot lin, forutsatt, att linet
ar en enhet. De foreslagna vigarbetena under perioden 1937—1943 maéaste
medfora skattehojning Atminstone i Virmlands och Visternorrlands lin.
Vissa andra ldn hava anslagskrav, som ligga mycket nira de i kolumn 8
erhallna siffrorna, vilket antyder, att vissa viigdistrikt inom dessa lin
maste vidkinnas skattehojning. Riknas i stidllet med medeltalssiffrorna
for hela 10-arsperioden, och att de foreslagna vigarbetena jimnt fordelas
pa varje ar under 10-arsperioden, framgar, att linen i allminhet torde
kunna genomfséra dessa arbeten utan skattehéjning.

Den nu utgaende vigskatten synes emellertid i atskilliga lin, sdrskilt i
de 4 nordligaste ldinen, ligga si hogt, att en sinkning, i vissa fall en avse-
viard sadan, forefaller onskvird, vadan en minskning i vigbyggandet i
dessa ldn forefaller motiverad, om icke staten for dem okar bidrags-
procenten,

Av det ovan anforda torde man vara berittigad att draga den slutsatsen,
att en 10-arig plan for vigbyggnader med den utgdngspunlkt, som hér an-
tagits, bor baseras pd ett totalt statsanslag av ca 30 milj. kronor.

For att hiarifran komma till den begirda uppgiften om det totala drliga
medelsbehovet for vigbyggnadsindamal, skall hirtill liggas linens bi-
drag. Om detta tilligg gores i enlighet med forut nimnd relation, skulle,
efter lamplig avrundning uppit, det totala medelsbehovet pr dr under
perioden 1934—1943 for byggande av olika slag av véiigar pd landsbygden
uppgad till 40 milj. kronor.

Hérav borde arligen utgéa:

anslag till odebygdsvigar med. ... ......... ... ... ... 1,5 milj. kr
» 3 Wenskilda mifartayioar. med SN S R 0,6 » »
» » tillfartsviigar till inlandsbanan ................ 0,3 » »

Aterstoden fordelas pa olika slag av vigbyggnadsarbeten i proportion
till framlagda anslagskrav.

Det erinras, att dessa anslag #ro beriknade med hinsyn till vdghdllar-
nas skatteformdga. Det torde icke tillkomma sakkunniga att bedoma sta-
tens mojlighet att uppfylla dessa krav.

Slutligen fa de sakkunniga framhéalla, att det icke varit dem mojligt att
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utreda, i vad méan de erforderliga statsbidragen influeras av den verk-
samhet med vigbyggande av olika slag, som bedrives genom arbetslos-
hetsmyndigheterna.

Berdkning av medelsbehovet for vigunderhall under aren 1934—1943.

Enligt samma nadiga beslut av den 21 oktober 1932 hava sakkunniga
dven anmodats att gora en plan 6ver medelsbehovet for viigunderhallet
under 10-arsperioden 1934—1943.

Det #r en mycket vansklig uppgift, som sakkunniga dirmed fatt sig
alagd, da det saknas fasta utgangspunkter. I sitt utldtande den 15 juni 1933
angaende berikning av vigslitningskostnaden ha sakkunniga framhallit
detta samt foreslagit, att en noggrann analys angdende kostnaderna for
viagunderhallet borde goras gehom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och
ldnsstyrelserna, forslagsvis under ar 1934,

I nedanstiende tablda ha sammanstillts fran vig- och vattenbyggnads-
styrelsen erhallna uppgifter rorande totala statsbidragsberittigade under-
hallskostnaderna f6r 5-arsperioden 1927—1931, eller s langt fram, som
statistiska uppgifter foreligga, i milj. kronor:

Tabell 3.
Sommar-
underhall Vinter- !
A och forvalt- | underhan | Summa
ningskostnad
19T o bt B e bkl 31,6 2,6 34,1
3145 2 1c DE M i Sisien (L B g 35,2 &8 38,0
19290 TR R 39,3 ol 44,4
3 2216 e O s Shea gl M 43,9 2,6 46,5
35020 e UL T e e e [ 46,8 5,7 52,2

Siffrorna angiva en stindig stegring t. o. m. ar 1931. For ar 1932 berik-
nas nagon minskning intrida. Fragan ir nu, hur det kommer att stilla sig
i fortsdttningen.

Av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har pa anmodan av Eders Kungl.
Maj:t gjorts en preliminir utredning, daterad den 14 mars 1933, for att
utrona anledningen till den fortgdende stegringen av vigunderhallskost-
naderna. Materialet for denna utredning har emellertid varit alltfér ofull-
stindigt for att dirpa kunna grunda nagon siker uppfattning. Vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen har ocksa forklarat sig dmma fullfélja utred-
ningen for att framdeles kunna framligga mera tillfredsstillande resul-
tat. Detta djupare ingaende i en analys av vigunderhéllskostnaderna bor-
de limpligen kunna goras i samband med den ovannimnda utredning, som
av sakkunniga foreslagits. Det torde finnas anledning att antaga, att en
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noggrannare undersokning giver vid handen, att det pa sina hall finnes
tendens att fora mindre viigbyggnadsarbeten pa underhallskontot.

Med den bristfilliga kinnedom, som forefinnes rorande vigunderhalls-
kostnaderna, hava de sakkunniga i nuvarande lige emellertid ingen annan
mojlighet #n att utgd fran, att de arliga vigunderhallskostnaderna for
narvarande bora beriknas till omkring 50 milj. kronor.

I vig- och vattenbyggnadsstyrelsens ovannimnda utredning den 14
mars 1933 omformiles bl. a., att orsakerna till de abnorma stegringarna
i vissa ldn huvudsakligen varit beroende pa, att viss tid maste atga, efter
det vighallningsdistrikten sjilva medelst vigkassan 6vertagit underhallet,
innan vidgarna hunnit upparbetas till den standard, som anses onsklig.
Denna hojning av standarden sker med vixlande hastighet i olika vig-
distrikt, och dirfor forete utvecklingskurvorna fér underhallskostnaderna
inom olika vigdistrikt ofta mycket stora skillnader. I vissa distrikt har
arbetslosheten fororsakat forcering av vigunderhallsarbetena. S& sma-
ningom, nir standarden natt tillricklig hojd, torde en stabilisering av
kostnaden komma till stand.

Klart dr ocksa, att sdvil den 6kade trafiken och de tkade anspraken pa
underhéallets kvalitet som ocksd underhallet av nytillkommande vigar
eller 6verforande av enskilda vigar till allmint underhall medfora sue-
cessiv okning av totalkostnaden.

Under senare ar hava »enklare viigheliggningar», framstillda genom
indréankning eller ytbehandling, starkt okat i omfattning. Eniir dessa be-
laggningar synas erbjuda fordelar, sirskilt genom deras dammfrihet,
torde det vara att viinta, att dylika arbeten bliva allt mer vanliga. Hiir-
igenom kommer till en borjan en viss 6kning av underhéllskostnaderna
att folja. Men pa lang sikt torde dessa forbittringar medféra minskade
kostnader for underhéallet, diirest de utforas, dir de behiovas.

A andra sidan torde vara atskilligt att vinna genom rationellare organi-
sation bade av administrationen (bl. a. indelning i storre vigdistrikt) och
av sjalva underhallsarbetet, som pad manga hall limnar atskilligt ovrigt
att onska. Med en ldmplig, sakkunnig organisation foljer av sig sjilv for-
béttring av vigunderhallstekniken och forbilligande av kostnaden. Det
ar for ovrigt anmirkningsviirt, att staten, som limnar si hogst betydande
bidrag till vigunderhallet, har si litet inflytande pa organisationen av
viagunderhallet.

Sakkunniga hava for ovrigt kommit till den slutsatsen, att savil den
centrala myndigheten som ocksa linsstyrelserna och vigingenjorerna for
niarvarande hava for sma mojligheter att gora sig gillande betriffande
rationalisering av vigunderhallet, och att det éverhuvudtaget finnes for
liten Gverblick 6ver vigunderhallsviisendet i vart land. Och dock giller
det en hogst betydande utgiftspost av for nirvarande ca 50 milj. kro-
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nor. De sakkunniga skulle, som en forsta dtgird vid sidan av de organisa-
toriska forbittringar, som sta pa dagordningen, vilja foresla, att en ratio-
nell littreringsbokforing for vigunderhdllet infores, samt att denna bok-
foring regelbundet kontrolleras. Denna kontroll kan ordnas pa sa sitt, att
en bokhallare fran linsstyrelsen halvarsvis besoker varje vigdistrikt och
genomgar dess bokforing.

Det fortjinar omnimnas, att erfarenheten fran grannlinderna Danmark
och Norge, som tidigare in Sverige gatt in for ett forbéattrat vigunderhall,
visar, att niir ett rationellt vigunderhall verkligen genomforts, ernar man
en stabilisering av underhallskostnaden, till och med ett forbilligande.
Samma erfarenhet torde for ovrigt dven foreligga fran ett och anmat
svenskt viagdistrikt.

Sasom av ovanstidende framgar, iir det for nirvarande icke mojligt att
uppstiilla en samlad bild av sa att siga det tekniska liget av vigunder-
hallet i landets olika delar, men all sannolikhet talar for, att i Sverige
atskilligt aterstar att gora bade ifraga om tekniska och organisatoriska
forbittringar, innan vi komma fram till stabilisering av vigunderhéallets
kostnader.

Erinras bor, att det nuvarande sittet for tilldelningen av statsanslag till
vigdistrikten icke #r sirskilt dignat att stimulera till att genom inférande
av forbittring av organisatorisk eller teknisk art forbilliga viigunder-
hallet.

Med hinvisning till det ovan anforda fa sakkunniga forklara sig ur stand
att framligga nagra berdkningar, pa vilka kan grundas en 10-arsplan for
vigunderhéllskostnaden i landet, men efter Gverviigande av vad man for
nirvarande vet rorande viigunderhallskostnadernas storlek, f& sakkunniga
toresla, att man for 1933 riknar med en utgdngskostnad av 52 milj. kronor
samt tillsvidare for varje dr réiknar med ett tilligg av 2 % pd kostnaden
for det foregdende.

Vid avgivande av detta yttrande hava sakkunniga samratt med repre-
sentanter for viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Vigingenjoren Carl Blom-
berg har som sirskild tillkallad sekreterare bitritt vid utredningen. Leda-
moten av de sakkunniga friherre A. de Geer har icke deltagit vid slut-
behandlingen av detta drende.

Stockholm den 14 september 1933.
Underdénigst
for 1931 ars vig- och brosakkunniga

G. MALM
Nils von Matern









Allmién lagstiftning. Réttsskipning. Fangvard.
Utlitande Gver utredningen ang. tredje mans riitt till neu-
tralitet i arbetskonflikter m, m. [10]

Betinkande med forslag till lag ang. vissa ekonomiska strids-
dtgiirder m. m. [16] ' :

Statsforfattning. Allmin statsforvaltning.

Betinkande med férslag till bestimmelser ang. upphand-
ling av lantbruksprodukter m. m. fér statens och kom-
munala inrdttningars behov. [15]

Bet_ankandg med forslag till bestimmelser ang. upphand-
ling av inhemskt briinsle for statens stationtira anligg-
ningar m. m. [20]

Kommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansvisen.

Politi.

Socialpolitik.

Arbetsloshetsutredningens betiinkande. 2. Bilagor, band 2.
Finanspolitikens ekonomiska verkningar. (1]

Arbetsloshetsutredningens betiinkande, 2. Bilagor, band 8.
Loneutvecklingen och arbetslésheten. [2] . {

Utredn;_ng ang. ftgirder for bekimpande av ungdomsar-
betslGsheten, [11]

Arbetslﬁshetsgt‘redningens betiinkande. 2. Bilagor, band 4.
Penningpolitik, offentliga arbeten, subventioner och tul-
lar som medel mot arbetslishet. [12]

Undersokningar ang. det sociala hjiilpklientelet. [14]

-

Halso- och sjukvard.

Medicinalstyrelsens forslag till nya forfattningsbestimmel-
ser ang. statsbidrag till avloning &t distriktsskéterskor

m.m. (9
Bet{inkan_{ie ang. den slutna kroppssjukvirden i riket jamte
Vvissa diirmed sammanhiingande sporsmal. [22]

Allmént nédringsvisen.

Statens offentliga utredningar 1934

: Systematisk forteckning
‘(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Fast egendom. Jordbruk med biniringar.

Betiinkande med utredning och forslag rérande organisa-
tionen av férsoksverksamheten pd viixt- och tridgirds-
odlingens omride. [4]

Utredning med forslag om #tgiirder for Astadkommande ay
billiga egnahemsbyggnader. [6]

Vattenvisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.
Statliga cement- och betongbestimmelser av r 1984, [17]

@
Handel och sjofart.

Betiinkande med forslag ang. frigan om lémpliga dtgiirder
till skydd for sjomin vid besok i utlindska hamnar. [5]

Betinkande med forslag till sjoarbetstidslag. (8]

Betéinkande med forslag ang. bemanning av svenska fartyg
jimte statistisk utredning ang. svenska handelsfiottans
bemanning ar 1931. (28]

Kommunikationsvisen.

Teknisk-ekonomiska utredningar rérande viigviisendet. Del
1. Viégar. [27] Del 3. Avgivna utlitanden. (28]

Bank-, kredit- och penningvisen.

Betlinkande i fraga om inriittande ay ett institut for me-
delling och lingfristig kreditgivning it foretag inom ni-
ringslivet. (7]

Stadshypotekssakkunnigas betinkande med forslag till f6r-
ordningar ang. konungariket Sveriges stadshypotekskassa
samt ang. grunderna for stadshypoteksféreningars bil-
dande och verksamhet m. m. [13]

Utredn[ing] i friga om anviindandet av postsparbankens me-
del. [26 4 3

.

Forsdkringsvisen.

1928 firs pensionsforsikringskommitté. Betiinkande med for-
slag rorande reyision av den allminna pensionsférsik-
ringen. [18] -

Pensionsforsiikringsreformen. Kortfattad framstillning av
1928 frs pensionsforsikringskommittés forslag rorande
revision av den allmiinna pensionsforsiikringen. [19]

Kyrkovisen. Undervisningsvidsen. Andlig

odling i dvrigt.

1933 Ars teaterutrednings betinkande. Del 1. De fasta stads-
understddda teatrarna. [8]. Del 2, Utredning rirande teater-
forhillandena i riket, [21]

Forslag till psalmbok for svenska kyrkan. [24]

Forslag till alternativa koraler. [25]

Forsvarsviasen.

Utrikes d@renden. Internationell ritt.

Stockholm 1934, Ivar Heaeggstroms Boktryckeri A. B.
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