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Betéinkanden 1 rérande serafimerlasarettets eko-
nomi samt 2 rérande lasarettets stillning och
verksamhet. Heggstrom. 187 s. E.

Forslag till konvention mellan Sverige och Schweiz
om erkiinnande och verkstilighet av domar och
skiljedomar m. m. Norstedt. 55 s. U.
Betiinkande med forslag om vissa foreskrifter he-
triiffande konsumtionsmjélk. Marcus. 68 s. Jo.
Betéinkande med foérslag till lag om behandling av
forbrytare, hemfallna At alkoholmissbruk, m. m.
Marcus. 56 8. Ju.

Betédnkande med forslag angdende revision av
lagstiftningen rérande tillverkning, beskattning och
forsiljning av maltdrycker. Marcus. 397 s. Fi.
Utredning med forslag rorande bidrag at barn till
ankor och vissa invalider samt &t {6rildraldsa barn.
Beckman. 93 s. S.
roialiseringsproblemet.
Tiden. viij, 99 s. Fi.
Ur socialiseringens >europeiska:
viij, 210 8. Fi.
Socialiseringsidéer och socialiseringspraxis i Sovjet-
unionen. 1. Tiden. iv, 206 s. Fi.

Statligt kaffemonopol. Marcus 192 s. Fi.

Forslag till psalmbok f6r svenska kyrkan. Uppsala,
Almqvist & Wiksell. 58%, 319 8. E.

Betinkande angiende fdrlossningsvarden och barn-
morskeviisendet samt forebyggande mdédra- och
barnavard. Norstedt. 120 s. S.

Betéinkande angiende Iamﬂ:ebeska.ttningen Mar-
cus. 147 s. Fi.

Betiinkande angdende dels planmiissigt sparande
och dels statliga bosittningslan. Norstedt. 55 8. S.
Betinkande angiende moderska.pspenmng och ma-
drahjialp. Norstedt. 78 s. S.

Utredning rorande f{orhallandet mellan land- och
sjotrafikmedel. Heggstrom. 183 8. K.

IForslag till lag om iindring i vissa delar av sjo-
lagen m. m. Norstedt. viij, 418 8. Ju.
Undersbkningar rérande det samlade skattetrycket
i Sverige och utlandet. Marcus. viij, 308 s. Fi.
Betiinkande med forslag till lagstiftning angdende
skyddsskogar m. m. Marcus. 172 s. 1 Ekarta. Jo.
Betinkande med forslag i anledning av verkstilld
granskning av 1932 ars trafikutrednings forslag till
forordning angéende allmiin automobiltrafik. Hegg-
strom. 54 s, K.

Arbetslishetsundersékningen den 31 juli 1935. Mar-
cus. 274 s. 1 karta. S.

Den svenska sjofartsniringen. Statistisk-ekonomisk
undersékning. Norstedt. 111 e. H.

Betinkande angldende Atgirder for avhjfilpande ay
de Inom vissa delar av Norrbottens lins lappmark
yppade missférhallanden samt rérande de kostna-
der som didrav kunde foranledas m, m. Luled,
Léanstryckeriet. 318 s. 1 bilaga. S.

Betédnkande med forslag till lag om internationella
riittsférhallanden roérande arv, testamente och bo-
utredning m. m. Norstedt. 62 s. Ju. s
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Betéinkande med forslag till lag angdende #ndring
i vissa delar av lagen den 29 juni 1923 (nr 286)
om sparbanker m. m. Marcus, 163 s. Fi.
Sociala jordutredningens beténkande med forslag
till revision av lagstiftningen angdende avstyckning
m. m. arcus. 79 s. Jo.
Angéende kontrollen dver elektriska starkstrémsan-
liggningar. Heaeggstrom. 185 s. H.
Kyrkogodset i Skane, Halland och Blekinge under
dansk tid. Marcus. xxxj, 405 s. E.
Betéiinkande om socialstyrelsens organisation. Beck-
man. 151 s. S.
Betinkande med forslag till lagstiftning angdende
skogar & stiider och cnskilda tillhériga flygsands-
félt i Hallands lin. Marcus. 108 8. Jo.
Betéinkande med utredning och forslag angdende
Atgidrder for sédrskild undervisning och utbildning
av psykiskt efterblivna i barn- och ungdomsiren.
Heeggstrom. 164 s. E.
Svensk arbetsloshetspolitik dren 1914—1935. Nor-
stedt. 122 s. S.
Forslag till vissa findringar i kungl. byggnadssty-
relsens normalforslag till gatukostnadsbestimmelser
enligt 49 § stadsplanelagen. Marcus. 7 s. K.
Utredning rorande de svenska universitets- och
hogskolestudenternas sociala och ekonomiska for-
hallanden. Ay S. Wicksell och T. Larsson. Bilaga
till betdinkande med undersékningar och forslag i
anledning av tillstromningen till de intellektuella
yrkena. Lund, Ohlsson. ij, 381 s. E.
Promemoria angfxende indring av bestimmelserna
rorande kommunernas understillningsfria laneritt.
Marcus, 38 s. Fi.
Psalmbok for svenska kyrkan. Forslag avgivet den
29 febr. 1936, oOverarbetat av inom ecklesiastik-
departementet, tillkallade sakkunniga. TUppsala,
Almqvist & Wiksell. xxiv, 98 8. E.
Utredning angiende rcvisxon av bestdmmelserna
'c])m tingshusbyggnadsskyldigheten. Norstedt. 53 s.
u.
Betiinkande med forslag rorande jaktlagstiftnings-
fragor. 1. Forslag till lag om ritt till jakt samt
jaktstadga #dvensom andra dérmed sammanhing-
ande forfattningar, Marcus. 202 s. Jo.
Sociala jordutredningens betdnkande med forslag
till Atgirder for att bereda dkade mojligheter for
den mindre bemedlade befolkningen pa landsbyg-
den att forena smabruk med hemindustri, hantverk,
gemsliijd, pilsdjuruppfédning m. m. Marcus. 97 s.
0.
Betidinkande med forslag till omorganisation av den
med statsmedel understodda kemiska analys- och
kontrollverksamheten. Heeggstrom. 80 8. Jo.
Beténkande med forslag rérande forhandlingsord-
ning for statstjinstemén. Norstedt. 153 s. K.
Betéinkande med utredning och férslag rorande ri-
kets ekonomiska Kkartliggning och darmed sam-
manhiingande organisationssporsmal angédende ri-
kets landkarteverk. Idun. 278 s. 7 kartbil. Jo.

1935 éars lotsverkssakkunniga. Beténkande 2. For-

slag till lotsforordning. Marcus. 112 s. H.

Anm, Om sirskild tryckort ej angives, ar tryckorten Stockholm. Bokst.&verna med fetstil utgdra begynnelse-
bokstiiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t.
jordbruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning

. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo.=

{nr 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje deparvement.
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Forkortningar.

: Lotsforfattningskommitterade (sakkunniga tillkallade 1917,avgivet betinkande
dagtecknat den 4 december 1920).

: Lotsforfattningskommitterades, i ovanndmnda betinkande ingaende forslag
till tjanstgoringsreglemente for lotsverket.
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: Kungl, kungorelse.

: Kungl. brev.




Till Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Handelsdepartementet.

Jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 20 juni 1935 tillkallade chefen
for handelsdepartementet samma dag undertecknade Stridsberg, Wirstrém
och Landberg att sdsom sakkunniga — 1935 ars lotsverkssakkunniga — inom
handelsdepartementet verkstilla ytterligare utredning rorande lotsverkets
omorganisation. Tillika uppdrogs at undertecknad Stridsberg att i egenskap
av ordférande leda de sakkunnigas arbete. Den 1 juli 1935 forordnades fore-
draganden i regeringsritten A. Natt och Dag att vara sekreterare hos de sak-
kunniga.

Enligt bemyndigande av Kungl. Maj:t den 20 juni 1935 tillkallade chefen
for handelsdepartementet den 8 november 1935 direktéren J. Ax. Appelqvist,
ordforanden i lotsforbundet, dverlotsen E. R. Blomqvist, ordforanden i fyr-
personalens forening, forre fyrmistaren C. G. Hagstrom, ombudsmannen i
Sveriges segelfartygsférening B. Johansson, sjokaptenen Th. Meyer och verk-
stillande direktoren i Sveriges fartygsbefilsférening, sjokaptenen G. Osvald
att sta till lotsverkssakkunnigas forfogande for overliggningar om fragor,
som stode i samband med de sakkunnigas utredning.

Pa framstillning av lotsverkssakkunniga anbefallde Kungl. Maj:t den 4
oktober 1935 kommerskollegium att i samrid med de sakkunniga verkstilla
statistisk bearbetning i vissa hiinseenden av 1934 ars lotsdagbocker.

Den 21 februari 1936 uppdrog Kungi. Maj:t At lotsverkssakkunniga att
uppgora forslag till ny forordning angdende lotsverket (lotsforordning).

Med skrivelse till chefen fér handelsdepartementet den 20 mars 1936 over-
limnade lotsverkssakkunniga Betiinkande I, avseende f6ljande fragor: in-
dragning av lotsplatser m. m., lotspersonalens l6nestillning, lotsavgiftssyste-
met och lotspersonalens andel i lotspenningarna, semester fér viss personal,
enslighetstilligg, sirskild ersiittning fér mistsignalering samt bathallning och
Tesor.
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Lotsverkssakkunniga fa harmed efter slutféord utredning voérdsamt over-
lamna Betinkande II, innefattande forslag till lotsforordning jamte motiv.

Tillika bifogas vissa med handelsdepartementets dmbetsskrivelse till de
sakkunniga den 21 februari 1936 overlamnade utldtanden av kommerskolle-
gium och lotsstyrelsen jamte tillhérande bilagor dvensom ovan omfdérmélda
statistiska utredning. D& denna utredning, vilken icke &tergives sdsom bi-
lagor till betdnkandet, torde vara av viarde for lotsstyrelsen i dess dmbetsut-
6vning, hemstilla lotsverkssakkunniga, att utredningen matte, sdsom pa sin
tid skedde med den for 1928 ars lotsforfattningssakkunnigas riakning verk-
stillda statistiska bearbetningen av 1927 ars lotsdagbocker, 6verlimnas till
lotsstyrelsen.

Stockholm den 31 oktober 1936.
Erik Stridsberg.

Arthur Wirstrém. C. E. Landberg.

Ake Natt och Dag.




Forslag till forordning angaende lotsverket
(lotsforordning).

Harigenom foérordnas som foljer:

1 kap. Om anlitande av kronolots.

18 (Lf—;1fk —; Ifs 1 §.)

Till tjinst for de sjofarande finnas kronolotsar anstillda vid rikets kuster
och i Milaren.

De stillen, dir kronolotsar uppassa, och de till lotsplatserna horande lots-
ningsomriadena framgd av lotsledsforteckning, som faststilles av Kungl.
Maj:t. '

28 (LFS§§1, 21k §1;1fs2 388)

1 mom. Nir fartyg, som icke dr i frimmande stats tjinst, ankommer
fran eller avgar till utlindsk ort, ir fartygsbefilhavaren skyldig att, med de
inskrankningar, som nedan i denna paragraf stadgas, anlita kronolots for
fartygets vigledning i de uti géllande lotsledsférteckning upptagna lotsleder
och 6vriga inomskérs belidgna, av lotsen kinda farleder, som passeras (lots-
plikt).

Har befilhavaren i behorig ordning kallat kronolots, men moter icke sa-
dan inom skilig tid, eller kan lotsen, diar fraga ej dr om bogsering, verk-
stilla lotsningen allenast frin annat av honom lotsat fartyg, ma befdlhava-
ren for fartygets vigledning anlita annan An kronolots, dock icke lingre dn
till nésta lotsplats eller lotsuppassningsstiille, som under resan passeras, sa-
vida kronolots dar finnes att tillga.

2 mom. Lotsplikt, som i 1 mom. forsta stycket sags, foreligger ej betrif-
fande

a) leder, som under resa till forsta lossnings- eller lastningsort passeras
fore sista Oppen sjo, gallande hiarvid den ytterligare inskrinkning i lotsplik-
ten, att kronolots ej behover anlitas i vidare mén dn frén det andra stille
fran lossnings- eller lastningsorten riknat, dar enligt gillande lotsledsfor-
teckning kronolots har att mota for lotsning i fartygets fardriktning;

b) leder, som av fartyget passeras under resa mellan forsta lossnings- eller
lastningsort och sista Iastnings- eller lossningsort; samt

Lotsinrdtt-
ningen.

Lotsplikt i
allmdnhet.
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c) leder, som under resa fran sista lastnings- eller lossningsort passeras
efter forsta oppen sjo, gillande harvid den ytterligare inskrinkning i lots-
plikten, att kronolots ej behover anlitas i vidare man an till det stille, fran
vilket, i enlighet med vad under a) sagts, vid resa i motsatt riktning krono-
lots skolat anlitas.

Vad under a)—c) sagts om forsta och sista lossnings- eller lastningsort
skall vinna motsvarande tillimpning, nir passagerare landsittes eller om-
bordtages utan att hir i riket lossning eller lastning sker, betriffande forsta
och sista ort, dir sadant landsattande eller ombordtagande éiger rum.

3 mom. Fran lotsplikt enligt 1 mom. foérsta stycket befrias helt:

a) kronan tillhorigt fartyg, da det for kronans rikning anvéndes, samt
av kronan forhyrt eller eljest disponerat fartyg;

b) nedannimnda fartyg, savill svenska som sddana utliindska vilka trak-
tatsenligt skola i avseende & skyldighet att anlita kronolots vara med svenska
fartyg likstallda, ndmligen:

1) fartyg, vars avgiftspliktiga driaktighet icke oOverstiger 100 ton;

2) isbrytarfartyg, da det for isbrytning anvindes;

3) fartyg, som vid resa for att idka fiske eller annan fangst pa havet ut-
gar eller utgdtt fran svensk hamn och vars avgiftspliktiga driktighet icke
uppgar till 130 ton; dock att befrielse icke atnjutes av fartyg, som under re-
san anloper utlindsk hamn, sa framt ej detta sker allenast for fartygets ut-
rustning eller for att bereda eller avsiitta den under resan gjorda fangsten;

4) fartyg, som gor regelbundna resor endast mellan svenska och danska
orter vid Oresund;

5) fartyg, nir det for intagande av férnédenhets- och proviantartiklar, ut-
rustning, pa- eller avmonstring av sjofolk, inhamtande av order for vidare
resa, avlimnande av sjuka eller skeppsbrutna, sokande av likarhjilp, pa
grund av dodsfall ombord eller till £f6ljd av ogynnsam viderlek gar in till
och dérefter gar direkt till sjoss ut fran svensk hamn eller redd utan att
i nagot fall verkstilla lossning eller intaga annat gods dn fornodenhets- och
proviantartiklar fér fartygets behov eller till fartygets utrustning hanforligt
gods eller landsitta andra passagerare an sjuka, skeppsbrutna eller avlidna
eller ock ombordtaga passagerare;

6) fartyg, nir det for upplidggning eller for att vid svenskt skeppsvarv,
docka eller mekanisk verkstad fardigbyggas, repareras, ombyggas eller ut-
rustas eller ock undersokas for utronande av behovligheten av dylik
Atgird gar in till och darefter gar direkt till sjoss ut fran svensk hamn
eller redd, utan att i nagot fall verkstilla lossning av annan last dn den,
som i fartyget Ater intages, eller eljest intaga annat gods eller landsatta
andra passagerare, 4n som under 5) siarskilt nimnts, eller ombordtaga passa-
gerare; skolande fartyg anses upplagt, allenast sivida fartygets besittning
avmonstrats samt sadana Atgidrder vidtagits for bevarande av fartygets
skrov, maskineri och utrustning, vilka erfordras betriffande fartyg, som un-
der liangre tid icke nyttjas till sjofart;

7) fartyg, nér det for nedskrotning eller upphuggning ankommer till




)

svensk ort utan att medfora annat gods eller andra passagerare, 4n som un-
der 5) sirskilt ndmnts;

8) vid svenskt skeppsvarv byggt fartyg, nér det laimnar varvet och avgar
till utrikes ort utan att medfora annat gods, in som under 5) sirskilt nimnts,
eller passagerare;

9) fartyg, som gor resor endast mellan svensk ort och utlindsk innanfor
linjen Lindesnis—Hanstholm beldgen plats, nir det passerar i lotsledsfor-
teckningen upptagen lotsled eller annan farled, direst for fartygets lotsning
genom den ifrigavarande leden under det l6pande kalenderaret erlagts fulla
lotspenningar Atta ginger, med iakttagande att, om lotsledens #ndpunkter
sammanfalla med findpunkterna av lotsled i motsatt rikining eller lotsleden
till hela sin Iingd utgdér en del av annan i motsatt riktning géende lotsled,
lotspenningarna skola hava erlagts angivet antal ganger for lotsning antin-
gen i endast en riktning eller ock sammanlagt i bada riktningarna; géallande
denna befrielse jimvil efter det 16pande kalenderarets utgang, sa ofta far-
tyget utan avbrott av helt kalenderir passerar den ifragavarande lotsleden
eller farleden, emot det att dirvid for fartyget erliggas lotspenningar med
90 procent av det belopp, som for fartygets lotsning i leden enligt denna
forordning skolat utga; samt

10) fartyg, som jimlikt 28 § 2 mom. a) under visst kalenderar blivit be-
rittigat att betala halva lotspenningar, sa ofta fartyget efter nimnda kalen-
derirs utgdng utan avbrott av helt kalenderiar passerar den ifradgavarande
lotsleden eller farleden, emot det att dirvid foér fartyget erlidggas lotspennin-
gar i enlighet med vad under 9) sagts.

4 mom. Sisom Oppen sjo anses i denna forordning Skagerack, Katte-
gatt, Oresund, Ostersjon med Kalmarsund, Alandshav samt Bottniska viken.

Vad i denna paragraf sigs om forsta och sista éppen sjo skall 4ga mot-
svarande tillimpning i friga om riksgrinsen.

38 (I£88 1,2 Hk 8§81, 2; W.2.9 88}

1 mom. Nir det med hiinsyn till rikets sikerhet eller farvattnets beskaf-
fenhet eller av andra skl finnes nodigt, foreskriver Kungl. Maj:t, att fartygs-
befilhavare skall hava skyldighet att, utéver vad i 2 § ségs, inom visst an-
givet farvatten for fartygets vigledning anlita kronolots. Foérordnande hér-
om skall bringas till de sjofarandes kinnedom i enahanda ordning, som gil-
ler for kungorande av underrittelser for sjofarande.

2 mom. For fartyg i fraimmande stats tjanst, vilket icke ar orlogsfartyg,
skall kronolots anlitas i de uti gillande lotsledsférteckning upptagna lotsle-
der och ovriga inomskérs beligna, av lotsen kinda farleder, som passeras,
skolande dock hérvid vad i 2 § 1 mom. andra stycket sagts dga motsvaran-
de tillAimpning.

Angdende lotsning av frimmande orlogsfartyg stadgas sarskilt.

3 mom. Rorande anlitande av lotsbitrdde inom viss hamn gélla de séir-
skilda bestimmelser, som ma vara intagna i hamnordning fér hamnen eller
eljest av Kungl. Maj:t meddelade.

Lotsplikt pa
grund av
sérskilt for-
ordnande
m. m.




4§ (LFS§1, 2;1fk §2;1fs 2 §)

zitnlit%del qu Om i svenskt farvatten, dir lotsningstjinst genom kronolots ir anordnad,
okt ‘ej fore. Pefilhavare med hénsyn till fartygs sikerhet eller eljest énskar lotsbitriide,
ligger. dndock att lotsplikt for fartyget ej foreligger, skall, dir ej for viss hamn an-
nat dr gillande, kronolots anlitas, dock att hérvid vad i 2 § 1 mom. andra

stycket sagts skall dga motsvarande tillimpning.

2 kap. Om lotsningen m. m.

58 (Lf§4;1fk §8 3, 4; Ifs 4, 5 §§.)

Tillkallande 1 mom. Kronolots tillkallas
g | brgosie, antingen déirigenom att frian fartyget gives lotssignal, som kan uppfattas
fran plats, dir lots uppassar,

eller ock dirigenom att i god tid tillsigelse om lots gores vid den lotsplats,
som ar nidrmast stillet for lotsningens boérjan.

Har fartygsbefilhavare kallat kronolots att under fartygets resa for lots-
ning mota a viss tid och plats, skall befilhavaren dessutom vid nimnda
plats giva lotssignal.

2 mom. Angaende de signaler, vilka skola anses sisom signaler for till-
kallande av lots, ar sirskilt stadgat.

6§ (Lt§5;Ifk & 5;1fs 6 8.

Kinnetecken 1 mom. Lotsbat skall fora de kinnetecken och visa de signaler, som ne-
for lotsbal.  qan for sirskilda fall angivas.
Vid dager
skall foras en till halften vit, till hilften bla flagga (lotsflagga), hissad
dar den ar vil synlig.
Lotsflaggan ma dock icke foras, nar det dr forenat med fara for lotsso-
kande fartyg att nidrma sig lotsbaten.
Under morker: ‘
a) I svenskt inre farvatten, sidant det finnes bestimt i gillande forfatt- |
ning angaende atgarder till undvikande av ombordliggning, skola 4 maskin-
drivna batar foras ett vitt ljus samt pi omkring 1.5 meters avstdnd under
detta ett rott ljus, bada lysande runt horisonten, fransett en mindre sektor
ratt akterut, inom vilken ljusen ma vara skymda. A mindre sddana bAtar,
vilka icke lampligen kunna fora bada ljusen, ma allenast det vita ljuset f6- |
ras. Icke maskindriven bat skall fora endast det vita ljuset. Kan a lotsbat |
dylikt 1jus icke oavbrutet foras, skall det hallas i beredskap och visas efter |
omstindigheterna. |
DA lotsbat, som gar att mo6ta fartyg, vilket tillkallat lots, kommit i s rent
farvatten, att lotssékande fartyg kan utan fara nirma sig lotsbaten, bor lots-
baten, d4 omstindigheterna dirtill foranleda, férutom ljus, som i nastfore-




11

giende stycke foreskrivits, visa antingen vita bloss med limpliga mellanrum
eller omvéxlande vita och roda ljussignaler.

b) Angdende de ljus, som enligt allméinna internationella bestimmelser
skola foras a lotsfartyg i annat &n svenskt inre farvatten, stadgas i gillande
forfattning angdende atgirder till undvikande av ombordliggning.

2 mom. Fran lotsbat skall, till svar 4 ljudsignal fran lotssékande fartyg,
medelst visselpipa, sirén eller mistlur givas signal bestdende av serier om
tre titt pd varandra foljande langa ljud.

78 (Lf§8;Ifk §7;1fs78§)

Kronolots ma, da han instiller sig 4 fartyg for tjinstgoring, vara atfoljd Medhjalpare,
av medhjilpare, nir han anser bitride fér hemfirden eller eljest i tjainsten Soteiiriong
erforderligt, si ock av person, som skall utbildas till lots (lotsliarling). Lots-
larling m4a icke féormenas uppehdlla sig hos lotsen under lotsningen.

8§ (Lf§9; 1tk § 8;1fs 8 §.)

Nir kronolots skall tagas ombord & fartyg, som ér under géng, ir befil- Forsikiighets-
havaren skyldig att genom tjinlic mandver soka nirma sig lotsbaten samt lg:g“’:f;ﬁ“
s& minska fartygets hastighet och i 6vrigt vidtaga sddana atgarder att, savitt d eller avgar
av fartyget beror, tilliggning och ombordstigning ma kunna ske med minsta "‘i:'n fﬁ?"y"
fara for baten och diri befintliga personer. Héirvid bor sirskilt iakttagas, o
att fartyget manovreras si, att tilliggningen #dger rum i l& av fartyget, var-
jimte under morker laimplig belysning skall anordnas & den del av fartygs-
sidan, dar lotsen skall g& ombord.

Vad nu ér stadgat skall iga motsvarande tillimpning, nér kronolots skall
med bat avga fran fartyget.

Skall lotsbat medfolja fartyg, dligger det befilhavaren att lata forse den-
samma med hallfast batslipare samt i ovrigt vidtaga nodiga atgarder for
bevarande av baten med tillbehor.

9 8 {(Lf § 10; 1fk 1819 1fe19 8 )

Skadas eller forloras lotsbat gemom véllande av fartygets befilhavare el- Skada d eller
ler besittning, skall skadan eller forlusten ersittas av befidlhavaren efter I%’;gfufw
overenskommelse med batens dgare. Kan oéverenskommelse ej tréffas, skall
det hinskjutas till skiljeméin att avgoéra, huruvida ersidttningsskyldighet fo-
religger och, i forekommande fall, med vilket belopp ersittning skall utga.

Befinnes undersokning om orsaken till den timade skadan eller forlusten
erforderlig, men kan sddan icke ofdrdrojligen ske vid domstol, bora veder-
borande horas infér polismyndighet eller notarius publicus eller, & utlindsk
ort, infér svensk konsul.

10 § (Lf § 11; 1fk § 10; 1fs 10 §.)
Hindras kronolots av hért viider eller av annan orsak att gd ombord & Vigledning
fartyg, for vars viigledning hans bitride pékallas, dligger det honom att fran frdm stdlle
o vt n o s - utom fartyget.
bat eller annat tjanligt stille soka vigleda fartyget.
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Om signalering ar erforderlig, skall densamma ske med flagga eller annat
val synligt tecken. Dirvid betecknas

dndra kurs genom signaltecknets fillande i den riktning, varat kursen bor
andras,
rdtt sd genom dess héallande ritt upp, och
ldgg bi eller stopp genom dess svingande at bada sidorna.

11 §.

Prejning. Nir kronolots pa grund av tjdnstedliggande skall preja fartyg, tillkéinnagi-
ver han sadant vid dager genom att sviinga lotsflaggan at bida sidorna och
under mérker genom att giva omvixlande vita och roda ljussignaler; och &r

|

|

(Lf & 12; Ifk § 11; Ifs 11 §.)

befalhavaren di skyldig att ligga bi eller stoppa farten samt bestimt och
sanningsenligt besvara de frigor, som av lotsen framstillas angdende far-
tygets och befidlhavarens namn, stéillet, varifran fartyget kommer, och ma-
let for dess resa samt andra forhallanden, om vilka lotsen kan hava att i
tjinsten inhidmta underrittelse.

12 8. (Lf §13; Ifk § 12; 1fs 12, 30 §8.)

Aterkallelse 1 mom. Varder, da kronolots efter kallelse instdllt sig &4 fartyg for att |
s Io;'z;i_"a"te' lotsa, fartygets avgdng utan hans forvallande fordrojt, Ager formannen vid ‘
lotsplatsen ritt att aterkalla lotsen, om dennes bitride #r for annat fartyg ‘

behovligt. Har dr6jsmaélet varat sex timmar frin det lotsen instillde sig,

ar lotsen icke vidare pliktig att kvarstanna & fartyget, inda att aterkallelse

ej skett.

2 mom. Har, d& kronolots efter kallelse att 4 viss tid och plats mota

fartyg under resa instillt sig & motesplatsen for att lotsa, fartyget icke in-

traffat dérstides inom sex timmar efter den utsatta tiden, #r lotsen ej vi-
|

dare skyldig att avvakta fartygets ankomst.

138 (Lf § 14; Ifk § 13; Ifs 13 §; TiR 23 §.)

Uppgitter av  Kronolots skall betréffande fartyg, som han har att lotsa, gora sig under- ‘
beg{";’g::" rattad om fartygets avgangs- och destinationsort, om mojligt fére ombord-

m. m. géendet. Niar han kommit ombord, skall han déirjimte av befilhavaren |
inhdmta upplysning om fartygets nationalitet, si ock om dess djupgdende |
samt annat, som for lotsningens behériga verkstillande dr for lotsen nodigt |
att kidnna.

Befilhavaren &ligger att besvara lotsens frigor i de avseenden, som nu
nimnts. Har han dérvid givit lotsen oriktig eller missledande uppgift, vare
lotsen fri fran ansvar foér skada, som til! f6ljd dirav uppkommit.

Vad lots och befidlhavare hava att iakttaga till skydd mot inforande i riket
av pest med flera smittsamma sjukdomar samt betriffande rattutrotning

a fartyg, darom #r sirskilt stadgat.




14 8. (Lf § 15; Ifk § 14; fs 14 §; TjR 23 §.)

Vid lotsning aligger det kronolots att giva fartygsbefilhavaren de an-
visningar, som med hinsyn till farvattnets beskaffenhet erfordras for far-
tygets sikra framforande, dvensom att forvissa sig om att de givna an-
visningarna bliva riktigt uppfattade. Lotsen ma rikta sina anvisningar di-
rekt till rorsmannen eller annan till besidttningen horande person, direst be-
falhavaren icke diaremot framstéiller erinran.

Befilhavaren har att svara for fartygets manovrering.

Nar kurs skall styras efter kompass, aligger det lotsen att angiva den
magnetiska kursen och befidlhavaren att tillimpa forefintlig deviation pa
namnda kurs.

Vill befilhavaren avligsna sig fran plats, dirifran befilet utdvas, skall
han dessférinnan for lotsen tillkéinnagiva, vem som under hans franvaro ar
ansvarig for mandévreringen.

15 §. (Lf § 21; Ifk § 16; Ifs 15 §; TiR 23 §.)

Lotsningen
och manovern.

Da fartyg skall ankra eller fortojas i farled eller hamn, dir sirskild Ankring eller

hamnpersonal icke tager befattning med fartygets forliggande pa behorig
plats, har kronolotsen att meddela erforderliga uppgifter och anvisningar
rorande ankringen eller fortojningen. Vad salunda stadgats skall 4ga mot-
svarande tillimpning i friga om fartygs uttagande fran forliggningsplats.

I hamn, dir enligt meddelade foreskrifter kronolots tjinstgor sdsom hamn-
lots, gille angdende lotsens tjanstgoring i sddant hinseende vad om bitride
av hamnlots blivit f6r hamnen i vederborlig ordning stadgat.

16 §. (Lf § 16; Ifk § 15; Ifs 16 §.)

Skulle kronolots vid ankomst ombord for lotsning eller efter borjad lots-
ning, till f6ljd av tjocka, morker eller andra omstindigheter, finna sig ickef
kunna lidmna siker vagledning, dr han skyldig att genast underritta befil-
havaren didrom samt giva anvisning pa de atgirder, som han finner erfor-
derliga for fartygets sikerhet.

17 §. (Lf § 22;1fk § 17; Ifs 17 §.)

Handlar fartygsbefilhavare vid nagot tillfille mot kronolotsens anvisning,
dge lotsen till sitt fredande fransdga sig allt ansvar fér foljderna darav.
Andock att sa skett, vare lotsen, till dess lotsningen kan i vanlig ordning
fortsittas, skyldig att, savitt han kan, iAmna de upplysningar om farvattnets
beskaffenhet, som avfordras honom eller eljest pakallas med hidnsyn till
fartygets sékerhet.

18 &, (Lf.S:17: Wk SE18:mlfs 18 S TR 23 &)
1 mom. S& liange lotsning pigar, mé kronolotsen icke inléta sig i sddant

fortojning.

Hinder for
lotsning till

oljd av tjocka

m. m.

Fransdgelse
av ansvar.

Lotsens all-
mdnna [or-

samtal eller fgna sig 4t sddan sysselsittning, som kan vara till hinder for ;.m0 ' un.
tjinstens behoriga utévande, ej heller utan tillstind av fartygsbefidlhavaren der tjanstut-

ovning.



14

avligsna sig lingre fran den plats, varifran befidlet utévas, &n att han kan
limna sina anvisningar for fartygets framférande.

2 mom. Befidlhavaren skall {illse, att lotsen under utdvningen av sin
tjanst 4 fartyget icke obehorigen stores.

19 § (Lf § 23; Ifk § 21; Ifs 19 §.)

Kost, sovplats.  Till tjanstgoring kallad kronolots och hans medhjilpare skola under vis-
telsen ombord erhéalla kost i Overensstimmelse med vad som tillkommer be-
fal ombord dvensom tjanlig sovplats till begagnande, da omstéindigheterna
det medgiva.

Lotsen atfoljande lotslirling, vilken icke tillika &r att betrakta sasom
medhjilpare, skall dga att mot skiilig gotigorelse erhalla kost ombord &ven-
som utan ersittning sovplats, dir sddan kan beredas honom.

20 §.

Nir lots mé Efter boérjad lotsning ma kronolots icke utan fartygsbefialhavarens till-
f;;’:?“m/‘:; stdnd lamna fartyget

a) vid lotsning till sjoss: forrin fartyget kommit sa langt, att lotsens bi-
trade icke vidare erfordras for fartygets sdkerhet;

b) vid lotsning till plats, dir fartyget skall forankras eller fortojas: forrdn
fartyget kommit till ankars eller blivit fortojt eller behorig hamnpersonal {
overtagit fartygets framforande till och forliggande a vederborligt stille;
samt

c) vid lotsning i annat fall: férran fartyget kommit till plats, dit lotsen
Atagit sig att lotsa, vid lotsombyte dock ej forridn den nye lotsen Overtagit
lotsningen.

(Lf § 19; 1fk § 19; Ifs 20 §.)

21 §. (Lf 8§ 20, 34; Ifk § 20; Ifs 21 §.) |

Avhimitning Skall lotsombyte dga rum eller bat kallas fér avhdmtning av ombord
aill?;t‘fﬂyt;. varande kronolots, aligger det fartygsbefilhavaren att, da lotsen tillsdger
darom, giva lotssignal.

Hindras kronolots, som efter slutad tjinstgoring skall avga fran fartyg,
av is, storm eller annan dylik omstindighet att limna fartyget, aligger det
befilhavaren tillse, att lotsen och honom éatféljande medhjilpare eller lots- |
larling, sa snart limpligen ske kan, beredas tillfille att atervanda till sin |
lotsplats.

22 §. (Lf § 25; Ifk § 22; Ifs 22 §.)

Lotsning, wt- D& kronolots sidsom passagerare medfdljer fartyg, ma han icke befatta
{z,’;i “';okgmg; sig med lotsning av detsamma eller sti till rors, siframt icke befidlhavaren

passagerare  ddrom anmodar honom.
@ fartyget.  Atager han sig, till foljd av sidan anmodan, att lotsa eller att, di ej an-
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nan kronolots lotsar fartyget, std till rors, har han dirmed #dven iklitt sig
det ansvar, som éaligger kronolots; och ma for forrittningen utgd ersittning
enligt de for lotsning géllande bestimmelser.

23 §. (Lf § 30; Ifk § 24; Ifs 23 &)

Vill fartygsbefilhavare hava kronolots ombord, da fartyget ar forankrat Bitrdde d for-
eller fortojt, ma sadant bitride ldmnas av kronolots, som icke &r hindrad fg;‘;;;at,:z;’g_
av andra tjinstegoromal.

24 §. (Lf § 30; Ifk § 23; Ifs 24 §.)

Onskar fartygsbefilhavare hava bitride av kronolots vid fartygets fram- Bitride utan-
forande utanfor de till rikets lotsplatser hérande lotsningsomraden, ma kro- "’;Jf{ixz’ggs
nolots, som icke dr hindrad av andra tjinstegéoromal, limna sddant bitriade.

25 §. (Lf § 31; Ifk § 25; Ifs 25 §.)

Varder kronolots, som genom lotssignal kallats till fartyg, anmodad en- Bitride med
dast att ldimna upplysningar eller fortskaffa personer, brev, telegram, under- {f:t;k;gﬂ:‘rg
riattelser m. m., eller anmodas kronolots eljest att utgd till fartyg for sidant brev m. m.
dndamal, ma lotsen limna det begirda bitridet, om det kan ske utan for-

fang for andra tjdnstegoromal.

26 §. (Lf § 24; Ifk § 26; Ifs 26 §.)

Kronolots, som instéllt sig till lotsning eller till tjinsteforrattning, varom ZLotssedel.
formiles i 23 eller 24 §, eller for att st till forfogande & isbrytare under
expedition for isbrytning, skall till fartygsbefidlhavaren avlimna lotssedel,
uppriattad enligt av lotsstyrelsen faststillt formulir samt forsedd med upp-
gift & lotsens namn och den lotsplats han tillhor.

Befédlhavaren aligger att 4 lotssedeln ifylla och med sin namnunderskrift
bestyrka de uppgifter, vartill lotssedeln giver anledning, samt Aterstilla den-
samma till lotsen, innan denne limnar fartyget.

Till bestyrkande av sin uppgift om fartygets driktighet ar befilhavaren
skyldig att pa lotsens begiran foér denne framvisa fartygets mitbrev eller
annat bevis om driktigheten.

Anser befidlhavaren sig dga skil till anmirkning mot det sitt, varpa lotsen
fullgjort sin tjénst, bér han pa lotssedeln géra anteckning déirom.

For varje forrittning skall sdrskild lotssedel utfirdas. Vid bogsering av
flera fartyg skall sirskild lotssedel utfirdas for vart och ett av de bogserade
fartygen.

27 8. (Lf § 36; Ifk § 27; Ifs 27 §.)

Har fartyg rékat i fara, aligger det kronolots, som miirker faran, att si Bistand at
snart sadant ar méjligt begiva sig till fartyget och limna den medverkan /%9 ¢ fara.
till dess rdddning, vartill han ir i stind.




Lotspenning-
ar i allmdn-
het wid lots-

ning.

3 kap. Om lotspenningar och andra ersiittningar for bitride
av kronolots.

28 §. (KK 1896: 88; Lf § 1: 4, 5; 1fk § 28; Ifs 28 §.)

1 mom. For lotsning, som verkstillts av kronolots, erldggas lotspennin-
gar, beriknade, direst ej hir nedan annorlunda bestimmes, enligt nagon av
de vid denna forordning fogade lotstaxor'; och gilla hirvid i ovrigt foljande
bestimmelser:

a) Vid lotsning, som avser endast en hel lotsled, tillimpas den lotstaxa,
som 1 lotsledsforteckningen ar for lotsleden angiven.

b) Vid annan lotsning &n i a) sigs tillimpas den lotstaxa, vilken i lots-
ledsforteckningen under rubrik »distanslotsning» angives for den lotsplats,
som det tillkommer att ombesorja lotsningen; dock att, om lotsade strickan
till mera 4n hilften sammanfaller med en eller flera lotsleder, lotspennin-
garna icke skola utgd efter hogre taxa dn den for sadan lotsled foreskrivna
eller, om olika taxor gilla for lotslederna, den hogsta av dessa taxor.

Vid lotsning, som i néstféregiende stycke avses, skola lotspenningar utga
féor minst fyra latitudminuter, sivida ej fraga adr om fartygs forflyttning
inom hamn, dir kronolots uppassar.

¢) Vid lotsning, som under tiden fréan och med den 1 september till och
med den 15 april pabérjas norr om 60:de breddgraden eller under tiden
fran och med den 16 september till och med den 31 mars paborjas soder om
samma breddgrad, skola lotspenningarna beriknas efter den lotstaxa, vil-
ken Ar nadrmast hogre in den, som eljest skolat enligt a) eller b) tillimpas.

d) Den viglingd, for vilken lotspenningarna skola beriknas, bestdmmes:

i fall, som avses i a), enligt den for lotsleden hirutinnan i lotsledsfor-
teckningen intagna uppgift; samt

i fall, som avses i b), genom att den tillryggalagda vigen, oavsett kryss-
ning och smirre avvikelser, uppmites a sjokort.

e) Det tontal, efter vilket lotspenningarna berdknas, skall, utom i fall som
avses i f) och 3 mom. c), vara fartygets nettodriktighet enligt hiir i riket gil-
lande métbrev.

Varder, da lotspenningarna skola erliggas, nettodriaktigheten ej styrkt ge-
nom foreteende av siddant méitbrev, skola lotspenningarna utga efter far-
tygets i annan tillginglig mitningshandling angivna bruttodréiktighet. Fin-
nes icke heller dylik handling att tillga, skall fartyget hanforas till den ton-
talsgrupp, inom vilken fartygets bruttodriktighet med hinsyn till fartygets
storlek och byggnad kan antagas falla. Later fartygsbefidlhavaren inom
trettio dagar efter lotsningens avslutande hos foérmannen & vederbdrande
lotsplats forete bevis om nettodriktigheten vid lotsningstillfallet enligt hér i
riket gillande méitbrev, skall sdsom fartygets tontal anses sistndmnda drik-
tichet samt, dir hogre avgift dn pa denna driktighet beloper blivit erlagd,
rattelse ske.

1 T friga om lotstaxorna hénvisas till lotsverkssakkunnigas Betdnkande I.
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f) I friga om orlogsfartyg skall sisom det tontal, efter vilket lotspen-
ningarna beridknas, anses tvd tredjedelar av det tontal, som angiver farty-
gets deplacement.

2 mom. Lotspenningarna skola for nedannimnda fartyg, savil svenska
som sidana utlindska vilka traktatsenligt skola i avseende & skyldighet att
anlita kronolots vara med svenska fartyg likstillda, utgd allenast med half-
ten av det belopp, som eljest bort utgoras:

a) fartyg, néir det under resa mellan svensk ort och utlindsk plats passerar
i lotsledsforteckningen upptagen lotsled eller annan farled, dérest for far-
tygets lotsning genom den ifrdgavarande leden under det 16pande kalender-
aret erlagts fulla lotspenningar atta génger, med iakttagande att, om lotsle-
dens dndpunkter sammanfalla med dndpunkterna av lotsled i motsatt rikt-
ning eller lotsleden till hela sin liingd utgdér en del av annan i motsatt rikt-
ning gdende lotsled, lotspenningarna skola hava erlagts angivet antal ganger
for lotsning antingen i endast en riktning eller ock sammanlagt i bada rikt-
ningarna; géllande detta medgivande dock icke for fartyg, som, befriat fran
skyldighet att anlita kronolots enligt 2 § 3 mom. b) 9), likvil anlitar sddan,
i vilket fall fulla lotspenningar skola erliggas;

b) fartyg, nir det av annan i 2 § 3 mom. b) 5) omférmild anledning in
ogynnsam viderlek gar in till och déirefter gar direkt till sjoss ut frin svensk
hamn eller redd under de i samma punkt nimnda omstindigheter;

c) fartyg, nir det fér nigot av de i 2 § 3 mom. b) 6) angivna éindamal gar
in till och dérefter gar direkt till sjéss ut fran svensk hamn eller redd under
de i samma punkt nimnda omstindigheter;

d) fartyg, nir det for ndgot av de i 2 § 3 mom. b) 7) angivna éindama4l an-
kommer till svensk ort under d2 i samma punkt nimnda omstindigheter;
samt

e) fartyg, varom siigsi 2 § 3 mom. b) 8), nér det under dir angivna om-
stindigheter lamnar varvet och avgar till utrikes ort.

3 mom. a) D4 lotsbitrdde lamnas vid bogsering av fartyg, skola lotspen-
ningar berdknas for det bogserande fartyget allenast for savitt detsamma
icke uteslutande eller huvudsakligen nyttjas for bogsering. For det eller de
bogserade fartygen skola lotspenningar utgéras sdlunda, att for det bogse-
rade fartyget eller for det av dem, som har stdrsta nettodriiktigheten, erlig-
ges hela eller, i friga om fartyg, som icke ar forsett med maskineri eller
segel som framdrivningsmedel (pramfartyg), fyra femtedelar av det belopp,
som med tillimpning av hir ovan meddelade bestimmelser skolat fér far-
tyget utga, i hindelse detsamma gitt under ledning av ombord varande lots,
samt for varje av de ovriga fartygen hilften eller, i friga om pramfartyg,
tva femtedelar av motsvarande belopp.

Direst vid bogsering av fartyg mer in en lots tjinstgor, skall for varje
bogserat fartyg, dira sidan ytterligare lots anlitas, utga ett tilligg till de en-
ligt niistféregdende stycke & fartyget belopande lotspenningarna av 50
procent.

2—367858.




Lotspenning-
ar for bitrdde
a forankrat
fartyg m. m.

i mipenning-
ar under av-
vakian a lots-
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jande eller

fortsdttande.
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b) Tjanstgor lots vid bogsering av timmerflotte, erlidgges i lotspenningar for
varje hel eller paborjad timme, varunder lotsning pagéar: om ldngden av
den bogserade flotten — eller nér flera flottar bogseras, dessas samman-
lagda lingd, vare sig de framforas bredvid eller efter varandra — icke over-
stiger 150 meter fem kronor, om samma lingd Overstiger 150 men icke
400 meter sju kronor 50 6re och om lingden Overstiger 400 meter tio kronor.

¢) D4 lotsbitrdde ldmnas vid bogsering av flytdocka, mudderverk, ponton
eller dylikt foremal, skall angdende lotspenningarnas beriknande for bog-
serfartyget gilla vad ovan under a) hiirutinnan stadgats. Till grund for be-
rakningen av lotspenningarna for det bogserade foremadlet skall liggas det
tontal, till vilket féremadlets deplacement enligt tillginglig uppgift uppgér
eller vartill det skiligen kan skattas.

4 mom. a) D4 fartyg, utan att bogsering dger rum, gir under ledning av
dirom anmodad lots, som befinner sig & annat av honom lotsat fartyg, er-
liggas lotspenningarna med hilften av det belopp, som skolat utgd for far-
tyget, i hiindelse detsamma gétt under ledning av ombord varande lots.

b) Har lots viglett fartyg frin bat eller annat stille utom fartyget enligt
vad i 10 § omférmiles, erliggas lotspenningar, sdsom om lotsen tjinstgjort
ombord & fartyget.

5 mom. Star lots till férfogande & isbrytare under expedition for isbryt-
ning, skola lotspenningarna beriknas silunda, att for varje paborjad tim-
me lotsen star till forfogande utga dels tre kronor dels ock 20 ore for varje
fullt 100-tal ton av fartygets nettodriktighet. Leder denna berikningsgrund
till mindre belopp #n det, som enligt eljest tillamplig lotstaxa skulle hava
utgatt for fartygets lotsning 40 latitudminuter eller den mindre stricka féar-
den i sin helhet omfattat, skall i stillet sidant enligt lotstaxa beréknat be-
lopp utgd. Stir mer dn en lots till forfogande, skall den efter fartygets
storlek bestimda delen av lotspenningarna beriknas allenast for en lots men
fordelas mellan lotsarna i férhallande till den tid, varunder envar av dem ta-
gits i ansprak for fartygets vigledning.

29 §. (Lf § 30; Ifk §§ 29, 31; 1fs 29 §.)

D& kronolots limnat bitriide & forankrat eller fortojt fartyg enligt vad i
23 § omformiles eller di kronolots anlitats for lotsning allenast medan
fartyget legat och héllit, erliggas lotspenningar enligt tillimplig taxa for
distanslotsning, sdsom om fartyget under varje hel eller paboérjad timme,
lotsen tagits i ansprak, framférts tva latitudminuter, dock i forra fallet hogst
sextio kronor for varje helt eller pidborjat dygn.

30 §. (Lf § 33; Ifk § 36; Ifs 30 §.)

1 mom. Har kronolots, som kallats att lotsa, instillt sig & fartyget, men
har forrattningen icke tagit sin bérjan inom en timme efter instéllelsen, skola
for den ytterligare tid, lotsen avvaktar forriattningen, véintpenningar erliggas
med tva kronor for varje hel eller pdbérjad timme. Vid tillimpning av denna
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bestimmelse skall i vintetiden icke inriknas tid, varunder fartyget inom
hamnomrade framforts under ledning av hamnpersonal. :

2 mom. Har kronolots, som for att lotsa kallats att 4 viss tid och plats
mota fartyg under resa, instillt sig & motesplatsen, men har fartyget icke
intriaffat dirstides inom tvA timmar efter lotsens instillelse, skola for den
ytterligare tid, lotsen & motesplatsen avvaktar fartygets ankomst, véntpen-
ningar erliggas med fyra kronor for varje hel eller paborjad timme. Efter
utgdngen av sex timmar frdn den utsatta tiden riknat, m& dock ej beriknas:
viantpenningar, savida icke lotsen anmodats vidnta lingre eller lotsen andock
kvarstannat samt blivit anlitad for fartygets lotsning.

3 mom. Sker, medan kronolots férrattar lotsning, uppehdll i fartygets
framférande, och ar uppehallet ej framtvunget av ogynnsamma naturfoérhél-
landen, skola, dérest lotsen dr beredd att fortsédtta forrdattningen, vintpennin-
gar erliggas med tvd kronor for varje hel eller piborjad timme, lotsen -
salunda uppehdlles. Vid timmerbogsering skola dock véantpenningar utgﬁ
dven di uppehéllet ir foranlett av ogynnsamma naturférhallanden.

318 (Lf §§ 32, 34; Ifk §§ 32, 34, 38; Ifs 31 §.)

1 mom. Kostnaderna fér kronolotsarnas och deras medhjilpares instil- Reseersitining

lelser till och hemresor fran lotsning gildas av statsmedel, i den mén icke
stadgandena i denna paragraf samt 32 § till annat foranleda. Med lotsning
likstélles forriattning, som avser bitride & forankrat eller fortojt fartyg.

I foljande fall skall fartygsbefidlhavaren erséitta kostnad, som ovan avses,
namligen:

a) da lots av is, storm eller annan dylik omstédndighet nodgas medfolja
fartyget lingre vig dn som vederbort: hemresekostnaden;

b) di lots kallats att instilla sig & ort utom hans lotsningsomréde: in-
stillelsekostnaden samt, om lotsen ej anlitas, jimvil hemresekostnaden;

c) da lots, som eljest efter tillsigelse instéllt sig for att lotsa, icke bliver
anlitad dartill, And4 att han sjialv kunnat och velat verkstilla forrittningen:
instéllelse- och hemresekostnaderna.

2 mom. Ersitining, som avses i 1 mom. a), b) eller ¢), skall utgd med
belopp enligt de i resereglementet fér lotsar angivna grunder, dock med
iakttagande

att i fallet under a) traktamente icke skall berdiknas for den tid lotsen
vistas ombord;

att i fallet under b) erséttning i form av traktamente skall utgd dven for
den tid lotsen vistas ombord fore foérriattningens paborjande; samt ‘

att i fallet under c) erséttning stiidse skall utga med minst tre kronor.. -

3 mom. Har i fall, som avses i 1 mom. a) eller b), lotsbidt medfoljt; skall
befilhavaren ersitta kostnaderna for batens hemforskaffande eller ock ut-
giva dess viarde. I hindelse av tvist skall virdets bestimmande hinskjutas
till skiljemaén.

till lots m. m.




32§ (Lf§ 35; Ifk § 39; Ifs 32 §)

Hysittning for ~ Nodgas kronolots, som kallats till fartyg, pa grund av ishinder eller storm
8:,22’];3,,{;? att for instéllelsen & eller avfiarden fran fartyget anviinda annat fortskaff-
medel. ningsmedel dn vanligen brukad tjanstebat eller att for sidant indamadl anlita
person, som icke dr anstilld vid lotsplatsen, skall befilhavaren, dnda att

fall enligt 31 § icke ar for handen, for de siirskilda kostnader, som dirav
foranledas, gilda den ersidttning, som ma vara bestiamd eller eljest ar skilig.

Kan i sistnimnda fall overenskommelse ej triaffas, skall beloppet bestim-

mas av skiljeméin.

33 8. (Lf —; Ifk —; Ifs 33 §.)

o

Fortojnings- Har kronolots & plats, dir sérskild taxa for lotsbitride inom hamn icke
Pi;f"g;!}.“ finnes faststilld, efter sdrskilt dirom framstilld anmodan av fartygsbefil-
havaren, lett arbete med fartygets fortojning eller utfort arbete harvid, er-
faggas, oavsett om en eller flera lotsar for dndamalet tagits i ansprak, for-
tojningspenningar med hogst en krona for varje fullt 100-tal ton av far-
tygets nettodriktighet, dock i intet fall med mera &in tjugufem kronor.
Vad salunda stadgats skall dga motsvarande tillimpning vid fartygs av-
gang fran fortojningsplats.
I hamn, dar enligt gillande foéreskrifter kronolots tjinstgéor sasom hamn-
lots, giille angdende betalningen till lotsen for sddan tjanstgoéring vad dérom
sarskilt stadgats.

34 § (KBr %, 1920, nr 122; Lf § 30; 1fk §8 30, 33, 34, 36; Ifs 34 §.)

Ersitining tor 1 mom. For bitride av kronolots vid fartygs framférande utanfor de till
;;"r" ‘ﬁfen’gf‘g';: rikets lotsplatser horande lotsningsomréden skall fartygsbefilhavaren er-
omradena. léigga

dels lotspenningar, beriknade

vid forrattning, som under tiden frin och med den 16 april till och med
den 31 augusti paborjas norr om 60:de breddgraden eller under tiden fran
och med den 1 april till och med den 15 september pébérjas soder om 60:de
breddgraden, enligt vid denna férordning fogad lotstaxa 3,

samt vid annan forrittning, varom hir ar fraga, enligt lotstaxa 4,

dels ock ersittning for lotsens instillelse till och hemresa fran forrattnin-
gen med belopp enligt de i resereglementet for lotsar angivna grunder.

Vad salunda stadgats angdende lotspenningar skall icke 4ga tillimpning &
iotsbitride at isbrytare under expedition for isbrytning, utan skola hiarutinnan
4 saddant bitride, dven nir det limnas utanfor lotsningsomridena, tillimpas
bestimmelserna i 28 § 5 mom.

2 mom. Vad i 30 § ir stadgat om véntpenningar under avvaktan a lots-
nings paborjande eller fortsittande skall iiga motsvarande tillimpning i fraga
om forrattning, som i 1 mom. avses.
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358. (Lf§31;1fk § 37; Ifs 35 §))

For tjansteforriattning, varom férmiles i 25 §, skall den, som pékallat for-
riattningen, efter Gverenskommelse med lotsen utgiva ersédttning (budpen-
ningar), som dock icke, sivida ej i 32 § avsett fall &r for handen, ma utga
med hogre belopp dn dels for envar for batens skotsel erforderlig person en
krona 50 ore for varje paborjad latitudminut, som tillryggaldgges i anled-
ning av kallelsen, och mottaget uppdrag, dels ock fem kronor for varje utfort
uppdrag.

Bud-
PERNINgoy.

36 §. (Lf § 36; Ifk § 40; Ifs 36 §.)

Har kronolots jimlikt 27 § limnat bistind at fartyg, som rakat i fara, Ersiltning for
skall befilhavaren erligga skilig ersittning for lotsens arbete och honom /af.:;;“",fl,:‘m_
asamkade kostnader dvensom, dar kostnad drabbat lotsverket till foljd av
skada & kronobat eller annan materiel, for dylik kostnad. Kan Overens-
kommelse ej traffas om ersiattningens belopp, skall ersittningsfragan avgoras
av skiljemédn. Vid ersittningens bestimmande skall vad i sjolagen stadgas

om bargarlon icke dga tillAimpning.

37 §. (Lf § 27; Ifk § 41; 1Ifs 37 §.)

1 mom. Avgift, som blivit bestimd jimlikt nigon av 28—34 §§, skall av  Avygijiers
fartygsbefidlhavaren mot kvitto erliggas s

a) vid lotsning till hamn, beligen vid den lotsplats, till vilken lotsen hér:
till lotsen eller formannen vid lotsplatsen, si snart lotsningen fullgjorts;

b) vid lotsning fran plats, dir fartyget ir forankrat eller fortojt, med den
inskrénkning, som kan foranledas av bestimmelsen i a): till formannen, d&
tillséigelse om lots sker, eller, di detta skulle fér fartyget medféra uppehall
eller annan oldgenhet, till lotsen, innan denne limnar fartyget; samt

c) i ovriga fall: till lotsen, innan denne limnar fartyget, eller, direst lots
ej varit i forbindelse med fartyget, till férmannen vid vederborlig lotsplats.

2 mom. Varder kronolots, innan han fullgjort sitt aliggande, avlost av
annan kronolots, skall avgift, som bor avlimnas till lots, erliggas till den sist
tjinstgorande lotsen.

3 mom. Har fartyg, som har att erligga lotsavgift, veterligen hir i riket
ombud, som ombesérjer fartygets utgifter, ma lots eller forman, som enligt
bestimmelserna i denna paragraf har att uppbira lotsavgift, i stillet for
penningar mottaga penninganvisning utstilld att betalas av sddant ombud.

38§ (KK 1896: 88, § 4; Lf —; 1fk § 42; 1fs 38 §.)

Kronolots skall vid lotsning medféra och, vid anfordran, for befalhavarzn Lots skall
uppvisa utdrag av géillande lotsledsforteckning for den lotsplats lotsen tillhor mlejd’f{grm’ﬁ"
och de nidrmast dérintill beligna lotsplatserna, de fér samma platser gil- ning m. m.
lande lotstaxor, utdrag av denna forordning omfattande 1—3 kap. dvensom

resereglementet for lotsar.
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39 8. (Lf —; Ifk §S 43, 44; Ifs 39 §.)

Restitution av - 1 mom. Anser nigon, att lotsavgift blivit erlagd med for hogt belopp, och

ring av lots-

vinnes ej riittelse vid hinviindelse till vederbérande lotsplats, ma ansdkning
om restitution av det for hogt erlagda beloppet goras hos lotsstyrelsen. Sa-
dan ansokning skall for att vinna avseende goras inom tva ar efter avgiftens
erliggande.

° 2 mom. Har kronolots genom domstols lagakraftvunna utslag befunnits
vallande till att av honom lotsat fartyg under lotsningen rékat pa grund eller
stott tillsammans med annat fartyg eller annat foremadl, dger lotsstyrelsen att
i man av omstindigheterna férordna om restitution av lotsavgift, som i an-
ledning av lotsningen erlagts, sivida ansokning hérom gores hos lotsstyrelsen
inom sex manader efter det utslaget vann laga kraft.

40 §. (Lf —; Ifk § 45; Ifs 40 §.)

Den omstindigheten, att lotsavgift uttagits med légre belopp #n vederbort,
foranleder icke till upphorande av skyldigheten att erligga det felande be-
loppet.

Sadan avgift eller del dirav méa icke utkriivas, sedan tva ar forflutit efter
avslutandet av den forrittning avgiften avser eller, direst forrattning ej fore-
kommit, efter fartygets passerande av led, for vilken lotsavgift skolat utga.
Har den omstindigheten, att avgift icke till fullo erlagts, foranletts déirav,
att den, som skolat gilda avgiften, eller hans ombud forfarit brottsligt eller
eljest icke varit i god tro, foreligger betalningsskyldighet, &nd4 att krav icke
anstillts inom ndmnda tid.

' 4 kap. Om fyrar och andra sikerhetsanordningar for sjdfarten.

418 (Lf§37:1,§38; Ifk § 46:1, § 47; Ifs 41 §.)

For den allméinna sjofarten haller kronan fyrar, fyrskepp samt andra sjo-
mirken och sidkerhetsanordningar dvensom livridddningsanstalter for skepps-
brutna.

Utan vederborligt tillstind ma icke fyr, annat sjomérke eller mistsignal-
station anordnas i eller vid allmén farled eller i hamn. Ansokning om sidant
tillstand skall goras hos lotsstyrelsen, dock att betriffande radiofyr tillstdnd
skall sokas hos Kungl. Maj:t.

42§. (Lf § 37:2; Ifk § 46:2; Ifs 42 §.)

x%i-m-azn . Fyrar samt andra sjémiirken och sikerhetsanordningar for sjofarten, vilka
m. fl:s sdker-

anordnas eller vertagas av kommuner, korporationer eller enskilda, skola av
dem ordentligen underhéllas och betjinas.
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43 §. (Lf § 39; Ifk § 48; Ifs 43 §.)

Fyr, som tillhor lotsverket, s ock annan fyr, som anordnats efter till- Fyrars 1ystid.
stind varom i 41 § sigs, skall, sivida sjofarten inom fyrens lysvidd icke
ir omojliggjord av isforhallandena, under de tider av &ret lotsstyrelsen be-
stimmer hallas lysande minst frin en fjirdedels timme efter solens nedgang
till dess uppgéng, dock att lotsstyrelsen med hénsyn till fyrs sérskilda dnda-
mal dger medgiva, att fyren hélles lysande kortare tid av dygnet.

44 §. (Lf§ 40; Ifk § 49; Ifs 44 §))

Fyrskepp samt lysande och ljudande bojar skola vara utlagda under de Fyrskepp,
tider av aret lotsstyrelsen bestimmer. Fyrapparat & fyrskepp skall hallas bojar m. m.
lysande minst frin en fjirdedels timme efter solens nedgang till dess upp-
gang. Lotsstyrelsen dger bestimma, att fyrapparat 4 fyrskepp eller lysboj
skall hallas slidckt viss tid under den ljusaste delen av aret.

De i forsta stycket omformilda sikerhetsanordningar dvensom andra fly-
tande sjomirken ma, nir detta pa grund av isférhallandena befinnes erfor-
derligt, intagas eller, dir lotsstyrelsen si bestimmer, utbytas mot vinterpric-
kar. Nir hindret upphort, skall aterutliggning 4ga rum, savida icke lotssty-
relsen annorlunda foreskrivit.

45 §. (Lf§ 41; Ik § 50; Ifs 45 §.)

Fran mistsignalstation skola under tjocka eller disig luft givas mistsigna-  Mist-
ler, sdvida icke sjofarten inom signalernas horvidd dr omojliggjord av isfor- mg,;nfk;:,w
hillandena eller lotsstyrelsen i anseende till sjofartens upphorande for aret
eller sirskilda férhallanden bestimmer, att mistsignaleringen eljest ma in-
stiillas eller inskrinkas. Frin radiofyr givas dven eljest signaler i enlighet
med diarom av lotsstyrelsen meddelade bestimmelser.

46 §. (Lf —; Ifk —; Ifs 46 §.)

I den lista 6ver svenska fyrar, som av lotsstyrelsen upprittas, skola an- Kungérande i
givas de allminna bestimmelser, lotsstyrelsen i enlighet med stadgandena i fyrlistan.
43—45 §§ utfiardar med avseende & de i listan upptagna anordningar.

478. (Lf § 43;1fk § 52; 1fs 47 §.)

Inom varje lotsdistrikt utévar lotskaptenen inseende Over sikerhetsanord- Tillsyn d
ningarna foér sjofarten och har att skyndsamt vidtaga erforderliga atgirder a,',’z,k;;’:en?;,.
for avhjialpande av uppkomna felaktigheter.

Befinnes sikerhetsanordning, som skall underhéllas av kommun, korpora-
tion eller enskild, bristfillig eller vilseledande, och sker icke efter tillsigelse
hos vederborande omedelbart rittelse darutinnan, 4dger lotskaptenen fdran-
stalta ddrom pa den underhéllsskyldiges bekostnad.

Finner lotskaptenen, att vid eller i nédrheter av allmédn farled anordnats
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belysning, varigenom sjofarande kunna vilseledas, skall lotskaptenen gora
anmailan hirom hos Kungl. Maj:ts befallningshavande. Har sidan anmilan
inkommit, dger Kungl. Maj:ts befallningshavande, efter provning av forhal-
landena, meddela de foreskrifter, som méa finnas erforderliga till undanré-
Jande av anmirkta olidgenheter, dvensom for overtridande av sddana fére-
skrifter stadga limpliga viten.

48 §. (Lf § 42; Ifk § 51; Ifs 48 §.)

Anmdlan om  Finner sj6farande eller annan, att fyrapparat icke hilles lysande i enlighet
fef;ﬁfgf‘ med vad dirom finnes foreskrivet, att mistsignalering enligt gillande fore-
sikerhets-  skrifter icke dger rum, att frin radiofyr ej givas foreskrivna signaler eller att
anordning.  sskerhetsanordning for sjofarten blivit skadad, rubbad eller forstord eller att

sjomirke forsvunnit, bér anmélan dirom goras till vederbérande lotskapten

eller vid narmaste lotsplats eller till férst patraffad kronolots.

5 kap. Ansvarsbestimmelser m. m.

49 §. (Lf § 3;1fk § 59; Ifs 49 §.)

Ansvars- 1 mom. Underlater fartygsbefilhavare, da lotsplikt férefinnes och krono-

Sesiimmeloers 118 Pimnes aitt tillgd, att anlita sidan lots, straffes med dagsboter, dock ej un-

der fem, och vare dérjimte skyldig utgiva stadgade lotspenningar. Befilha-

vare, som innan stimning fér sidan underlatenhet blivit honom delgiven, i

vederborlig ordning erlagt lotspenningarna, vare fri frin ansvar men skyldig

att, direst stimning uttagits, ersitta med stimningsforfarandet forbundna
kostnader.

2 mom. Anlitar befdlhavare olagligen for fartygs lotsning annan én kro-
nolots, straffes med dagsboter, dock ej under fem, och vare dirjamte skyldig
utgiva stadgade lotspenningar.

3 mom. Later annan dn kronolots olagligen anlita sig for fartygs lotsning,
vare straffet dagsboter, dock ej under fem.

50 §. (Lf§ 7; Ifk § 60; Ifs 50 §.)

Den, som utan att vara dértill behérig, anviinder i 6 § omférmélt kiinnetec-
ken, skall, dédrest han ej darfér dr enligt allméinna strafflagen forfallen till
hogre ansvar, bota minst tjugu hogst tvahundra kronor.

51 8. (Lf §§ 12, 14; Ifk § 62; Ifs 51 §.)

Fartygsbefilhavare, som underliter att iakttaga vad honom enligt 11 §
aligger eller giver kronolots oriktig eller missledande uppgift i hinseende, var-
om i 13 § forméles, eller vigrar limna av lotsen begiird upplysning i dylikt
hinseende, skall béta minst tjugu hégst trehundra kronor.




52 §. (Lf §§ 23, 24; Ifk § 62; Ifs 52 §.)

Fartygsbefilhavare, som

a) forhaller kronolots eller hans medhjilpare nigot av vad dem enligt
19 § tillkommer, eller

b) asidositter skyldighet, som enligt 26 § aligger befilhavaren,

straffes med boter, minst tjugu hogst tvihundra kronor.

BSISULE 1k — 1fs'53'5.)

Underlater den, som veterligen rikat skada eller rubba sjomirke eller
annan sikerhetsanordning for sjofarten utan att hans forfarande hemfaller
under allminna strafflagen, att om skadan eller rubbningen goéra anmilan
sisom i 48 § formiles, straffes med boter, minst tjugu hogst tvahundra
kronor.

54 §. (Lf § 60; Ifk § 65; Ifs 54 §.)

Boter, som 4domas enligt denna férordning, tillfalla kronan och skola vid 4domda boter.

bristande tillgadng till deras fulla gildande forvandlas enligt allménna straff-
lagen.

55 §. (Lf§53; 1fk § 66; 1fs 55 §.)

Om domstol i méal rorande forseelse, varfor straff finnes bestdmt i denna
forordning, gille vad i 328 § sjolagen stadgas angaende brott mot sagda lag.

D4 domstol enligt denna forordning aAdomt straff eller skyldighet att ut-
giva lotspenningar, skall domstolen oférdrojligen till lotsstyrelsen inséinda av-
skrift av utslaget.

56 §. (Lf § 55:1; Ifk § 67; Ifs 56 §.)

Atal for forseelse, varfér straff finnes bestimt i denna forordning, an-
stilles och utfores av allmin aklagare; dock ma Overtridelse, som omfor-
miles i 52 § a), icke Atalas av allmén Aklagare, dir dvertrddelsen ej av mals-
dgande till sidant atal angives.

57 §. (Lf § 54; Ifk § 68; Ifs 57 §.)

Har fartyg med tjinstgérande kronolots ombord stott p4 grund eller lagt
ombord med annat fartyg, eller har lotsbat, sjomirke eller annat, som till
lotsverket hor, skadats, rubbats eller forstorts eller ock forkommit, eller har
nagon av personalen vid lotsverket under tjanstutovning lidit kroppsskada
eller omkommit eller ock forsvunnit under omstindigheter, som giva an-
ledning till antagande att han omkommit, skall undersokning dirom, i
fall sddan av lotskaptenen édskas, anstillas vid radstuvuritten nirmast den
ort, dir hindelsen timat, 4ven om ansvarspastdende icke mot nigon fram-
stilles.

Domstol.

Atalsratt.

Undersok-
ning.



58 §. (Lf § 55:2; Ifk § 69; Ifs 58 §.)

Lotskapten Vid handliggning infér domstol av méil angdende lotsverket ager lots-

ndrvarande . 3 &

i ritteging. Kapten eller den, som i hans stille av lotsstyrelsen forordnas, eller, om
lotskapten far laga forfall och styrelsens forordnande ej hinner inhimtas,
vederborande lotslojtnant, 6verlots eller lotsférman vara tillstides for att
limna de upplysningar samt avgiva de yvttranden, vartill omstindigheterna

foranleda.

6 kap. Allminna stadganden.

59 §. (Lf § 56; Ifk § 71; Ifs 59 §.)

Straffskydd 1 fraga om det skydd, personalen vid lotsverket i och for sin tjanst at-
Io'pel,‘,’:z%{fa ® njuter, giller vad i allminna strafflagen stadgas angdende ansvar for for-
gripelser mot statens dmbets- och tjinstemén.

60 § (Lf§ 57; Ifk § 72; Ifs 60 §.)

Verkan av Vad i 17 kap. 11 § rittegingsbalken férordnas om dem, som rittens eller

be,:ff"’fol"lgw‘.w Kungl. Maj:ts befallningshavandes bud och érende gi, gille ock kronolots.

61 §. (Lf § 58:1; Ifk § 73; Ifs 61 §.)

Bitrade av Kronolots dger vid utdvningen av sin tjanst att av befdlhavare 4 kronans
"'““he";g”d"" fartyg 4vensom av polistjinsteman samt tull- och hamnpersonal pakalla det
bitrade och den handrickning, som dessa dro i tillfdlle att limna.

62 §. (Lf § 58:2; Ifk § 74; Ifs 62 §.)

Visst bitride Anmiler lotskapten eller forman vid lotsplats hos tullférvaltning, att for

i t:f-l,{gofmh' fartyg icke betalats lotspenningar eller annat ersittningsbelopp, som enligt
denna forordning skolat erliggas, mi, dven om vid tiden for anmilan hin-
der skulle mota for slutligt bestimmande av beloppet, fartyget icke med
tullpass eller arspass forses, innan befidlhavaren visat, att han antingen full-
gjort betalningsskyldigheten eller ock darfor stéllt sikerhet genom kontant
deposition till minst det belopp, som i anmélan uppgivits.

63 §. (Lf —; Ifk tjr § 104; Ifs 63 §.)

Utmatning Har avgift, som blivit bestimd jimlikt ndgon av 28—34 §§, icke erlagts,
for avgift.  sedan anmaning dirom avlatits till fartygets befilhavare eller hans ombud,

mé beloppet utan foregdende dom eller utslag utmiitas eller, direst sikerhet
stillts, atgird vidtagas for beloppets uttagande av siikerheten.
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64 8§ (Lf § 59; Ifk § 75; Ifs 64 §.)

D4 enligt denna forordning ersiittningsfraga skall avgoras av skiljemén,
skola skiljemfinnen vara tre samt utses i den ordning, lagen om skiljemin
den 14 juni 1929 bestimmer.

Vad de flesta skiljeménnen siga skall, inskont nédgondera parten vill soka
domaren, gi i verkstillighet, dir ej domaren eller éverexekutor annorlunda
forordnar.

65 8§ (Lf —; Ifk § 76; 1fs 65 §.)
Angdende lotsning i Oresund géller i vissa avseenden vad dirom 4r sir-
skilt stadgat.

Denna forordning trider i kraft den 1 juli 1937.

Genom denna férordning upphévas

forordningen den 15 februari 1881 (nr 7 s. 1) angdende lotsverket, utom
sAvitt angir forordningens bestimmelser om fyr- och bakavgift;

kungorelsen den 27 november 1896 (nr 88 s. 1) angdende lotsavgifter-
nas berdknande;

de i Kungl. Maj:ts skrivelse till lotsstyrelsen den 5 mars 1920 (nr 122)
angéende ersittning for bitride av lots 6ver 6ppen sjo meddelade bestim-
melser; dvensom
ovriga foreskrifter, som fro stridande mot denna férordning.

Skiljemdn.

Oresunds-
lotsningen.

Ikraft-
tradande.



Grunderna féor ny lotsférordning m. m.

Bestimmelserna rérande lots- och fyrinrittningen hava sedan gammalt
varit férdelade pa tva huvudforfattningar, nimligen en s. k. lotsférordning
samt ett tjinstgoringsreglemente, vartill kommit en instruktion for lotssty-
relsen. I lotsférordningen hava intagits stadganden direkt bertrande sjo-
farten samt eljest bestimmelser av mera grundliggande natur, medan i tjanst-
goringsreglementet reglerats de interna tjinstgoringsforhallandena inom
lotsverket, d. v. s. befattningshavarnas skyldigheter savil i forhallande till de
sjofarande som i 6vrigt.

Nu géllande foérordning angdende lotsverket (lotsférordningen) utfirdades
av Kungl. Maj:t den 15 februari 1881 (nr 7; indrad 1882: 55, 1885: 9, 1894:
26 och 69, 1896: 88, 1903: 62, 1911: 12, 1912: 403, 1913: 338 och 1933: 567).

Den 24 november 1923 faststillde Kungl. Maj:t senast instruktion fér
lotsverket (nr 404; dndrad 1925: 246 och 1933: 11), innefattande foreskrifter
for sdvil lotsstyrelsen som lots- och fyrstaten, varefter lotsstyrelsen med
stod av nimnda instruktion den 24 december 1923 utfirdade tjinstgorings-
reglemente for lots- och fyrstaten. Forut hade tjdnstgoringsreglementet ut-
firdats av Kungl. Maj:t. Det for nirvarande gillande tjinstgoringsregle-
mentet for lots- och fyrstaten dr utfirdat av lotsstyrelsen den 17 maj 1935.

Betriffande de #ldre, viktigare forfattningarna rorande lotsviisendet fa
lotsverkssakkunniga héinvisa till 1928 &rs lotsforfattningssakkunnigas den
31 januari 1930 avgivna betinkande med forslag till lotsforordning samt
andra forfattningar och foreskrifter rorande lotsverket (S. O. U. 1930:7),
sid. 51 ff.

Sésom lotsverkssakkunniga framhallit i sitt Betinkande I, sid. 115, kan
férhallandet mellan lotsinriittningen och sjofarten gestaltas i huvudsak en-
ligt tre olika system eller pA grundval av lotsplikt, d. v. s. skyldighet att
anlita lots, vare sig lotsbitride erfordras for fartygets sikra framforande el-
ler ej, lotsavgiftsplikt, varmed forstds skyldighet for fartyg att i samband
med resa i viss farled erligga den for lotsning dirstides bestimda ersittnin-
gen, dven om lots icke anlitas, eller lotsfrihet, som innebir franvaro av skyl-
dighet att anlita lots eller att for viss resa erliigga lotsavgifter, annat dn da
fartyget anlitat lots. I Sverige dr den utrikes sjotrafiken principiellt alagd
lotsplikt, men frdn denna huvudregel dro for berorda trafik viktiga un-
dantag medgivna, innebidrande lotsavgifisplikt eller lotsfrihet. For hela
den inrikes sjotrafiken rader i Sverige lotsfrihet.
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Vid inhimtandet den 2 mars 1928 av Kungl. Maj:ts bemyndigande att
tillkalla de sakkunniga, vilka antogo bendmningen 1928 ars lotsférfattnings-
sakkunniga, anforde chefen for handelsdepartementet till statsridsprotokol-
let bland annat foéljande.

Foérordningen angdende lotsverket den 15 februari 1881 innehélle féreskrifter
angdende skyldighet att anlita lots (lotsplikt) samt rérande lotspenningar och vissa
andra ersittningar till lots (lotsavgifter). De principer, pd vilka nimnda férord-
ning i dessa och andra hiinseenden vore byggd, hade tid efter annan undergitt rubb-
ningar, och sisom en foljd dirav hade ett flertal dndringar och tillagg till férord-
ningen efter hand blivit genomférda, vilka aterfunnes pa olika hill. Med hinsyn
dértill och da en del dithérande foreskrifter limnat mdojlighet 6ppen for olika tolk-
ningar, liksom de ocksd vore i vissa avseenden foéraldrade, hade atskilliga oligen-
heter och svarigheter vid férordningens tillimpning yppat sig sivil fér sjofarts-
niringens mian som for lotsverkets personal. I anledning dédrav hade frin skilda
hill dnda sedan 1912 tid efter annan krav framfoérts om revision, ur sivil for-
mell som saklig synpunkt, av lotsférordningen.

De i sidant hinseende gjorda framstillningarna hade féranlett Kungl. Maj:t att
den 22 september 1917 bemyndiga divarande chefen for sjoférsvarsdepartementet
att tillkalla sakkunniga for att inom departementet bitrida med verkstillande av
omarbetning av férordningen angiende lotsverket och dirmed sammanhidngande

forfattningar.
De av nyssnimnda departementschef pa grund av detta bemyndigande tillkal-
lade sakkunniga — lotsforfattningskommitterade — hade den 23 mars 1921 avgi-

vit ett den 4 december 1920 dagtecknat betinkande med tillhérande férfattningsfor-
slag. De sakkunniga hade dirvid betrdaffande skyldigheten att anlita lots intagit
en fran gillande bestimmelser helt avvikande standpunkt, i det att de i stillet for
lotsplikt foreslagit inforande av fullstindig lotsfrihet utom for sirskilda undantags-
fall, som ansetts betingade av forsvarsintressen eller av traktater med frammande
makter. Den minskning i lotsavgifter, som enligt de sakkunnigas berdkningar skulle
fororsakas genom lotspliktens avskaffande, skulle tickas genom en hdjning av de
i gillande lotstaxor stadgade avgifterna.

Av de Over betinkandet hérda myndigheterna och sammanslutningarna hade
framstillts en méngfald erinringar, delvis av principiell natur, mot de av de sak-
kunniga utarbetade forslagen.

Vid #drendets foredragning infor Kungl. Maj:t den 19 augusti 1921 hade davaran-
de chefen for handelsdepartementet anfort sisom sin uppfattning, att det icke kun-
de vara lampligt att under divarande foérhillanden & sjofartens omride genom-
fora en systemforindring, s ingripande och sa svér att till sina konsekvenser Gver-
skdda som Overgingen fran lotsplikt till lotsfrihet. En dylik omlédggning skulle
nimligen sikerligen medféra en si avsevdrd nedgang i lotsningsfrekvensen med ty
Atfoljande minskning i lotsverkets inkomster, att det — for att icke 6ver hoévan
betunga statsverket — bleve ndédviandigt att avseviart héja lotstaxorna. Om den
fordel, som genom lotspliktens avskaffande skulle tillféras en del av var sjofart,
verkligen skulle uppviga oligenheterna av en taxeférhdjning fér dem, som dven i
fortsittningen funne sig nodsakade eller foranlitna att anlita lots, vore i hog grad
tvivelaktigt och i varje fall icke ddagalagt genom den verkstillda utredningen. Un-
der sidana omstindigheter och d&, pa sitt de inkomna utlitandena géve vid han-
den, de sakkunnigas férslag i ifrigavarande del icke uppbures av nigon opinion
bland de i saken intresserade, sjofartens egna min, vilka tvirtom uttalat starka
tvivel om nyttan av den av de sakkunniga foreslagna omléiggningen av lotsplikten,
hade departementschefen funnit sig icke kunna foérorda, att de sakkunnigas forslag
lades till grund for lagstiftning i férevarande dmne. Déremot hade han varit av
den uppfattningen, att det ur sjofartens synpunkt skulle vara onskvirt, om — utan
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nagon systemforindring — vissa littnader i gillande bestimmelser om lotsplikt
snarast mojligt kunde Aavigabringas.

Sedermera hade lotsstyrelsen i skrivelse till chefen for handelsdepartementet den:
3 februari 1928 erinrat, att di lotsforfattningskommittérades forslag till lotsfor-
ordning och dirmed sammanhiingande férfattningar grundat sig pd den helt nya
principen om lotsfrihet, kraven pa revision av hithérande bestimmelser enligt grun-
derna for det gamla systemet icke blivit tillgodosedda genom dessa forfattnings-
forslag, varfor onskemdlen i fraga alltjimt kvarstode. Styrelsen hade upprepade
ganger haft att handlidgga drenden, vilka med all tydlighet pekat héin pi nddvindig-
heten, att férordningen angiende lotsverket erholle i vissa delar ett férdndrat, med
tidens krav och rittsmedvetandet mera Overensstimmande innehall, varjimte onsk-
virdheten av en formell Sverarbetning savill av denna forfattning som av andra
darmed sammanhiingande gjorde sig starkt gillande.

Vid 6vervigande av forevarande spérsmal hade departementschefen Gvertygats
om nddvindigheten av att en biittre sakernas ordning snarast mojligt avigabragtes
betriffande hir avsedda forhallanden. Departementschefen delade dérfor lotssty-
relsens uppfattning, att en utredning i sidant syfte borde igingsiittas och slut-
foras.

Den principiella utgingspunkten fér en dylik utredning syntes departementsche-
fen bora vara bibehallandet i huvudsak av lotsplikt. De skil for denna stind-
punkt, som framférts av chefen for handelsdepartementet ar 1921, dgde alltjaimt
oférminskad giltighet. Utredningen syntes dérfor, vad lotsplikten anginge, endast
béra avse fragan om i vad man littnader i densamma kunde beredas. I ovrigt syn-
tes revisionen av férordningen angiende lotsverket — forutom den nodiga formella
overarbetningen — jimvil sirskilt bora innefatta viss jimkning i grunderna for
lotsavgifternas beriknande fér pramtrafiken och forslag till dylika grunder for tim-
merbogseringarna. Aven hemvigsersittningen syntes i forevarande sammanhang
béra goras till foremal fér saklig utredning liksom frdgorna om dviagabringande av
en tillfyllestgérande kontroll & lotsavgifternas behdriga erliggande och om restitu-
tion av felaktigt uppburna lotsavgifter. I samband dirmed mdste givetvis en om-
arbetning figa rum av sidana férfattningar och foreskrifter, som anslote sig till eller
eljest stode i forbindelse med lotsforordningen, liksom atskilliga detaljfragor nod-
vindigtvis komme att beréras av utredningen.

Diremot borde frin utredningen undantagas frigan om grunderna for berik-
nandet och uppbérden av fyr- och bakavgiften, vilken friga pa grundval av det av
sjofartsavgiftssakkunniga avgivna betdnkande vore foremal for kommerskollegii
provning.

Sedermera hemstillde emellertid lotsforfattningssakkunniga hos chefen
f6r handelsdepartementet, att denne matte utverka Kungl. Maj:ts bemyndi-
gande, att de sakkunniga finge vid fullféljandet av den dem forelagda upp-
giften forutsittningslost prova de utvéigar, som kunde erbjuda sig for ord-
nandet av forhallandet mellan sjofarten och lotsinrdttningen. Den 27 juni
1929 limnade Kungl. Maj:t det begirda bemyndigandet. De sakkunnigas
sdlunda gjorda framstillning om #ndring i direktiven for uppdraget hade
sin grund déri, att de sakkunniga under sitt utredningsarbete funnit, att fra-
gan om lotsplikt i tillimpningen i stdrre eller mindre grad Overgatt till
att bliva allenast en avgiftsfriga, samt kommit till den uppfattningen, att
stora svarigheter foreldge att for vart land uppstélla regler om lotsplikt,

vilka icke komme att verka antingen mycket betungande eller ock godtyck-

ligt.
Enligt lotsférfattningssakkunnigas forslag till lotsforordning skulle i fra-
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ga om fartygs skyldighet att anlita lots gilla lotsfrihet sdsom allmin prin-
cip. I det dubbla syftet att i sjofartssikerhetens intresse ernd en gynnsam
paverkan pa lotsningsfrekvensen samt att trots den nedgéng i lotsningarnas
antal, som overgangen till lotsfrihet forvantats medfora, siakerstilla tillrack-
liga inkomster fran sjofarten hava lotsforfattningssakkunniga foreslagit en
omliggning av lotsavgiftssystemet salunda, att fran sjofarten skulle uttagas,
dels oberoende av utford lotsning en allmén sjofartsavgift till lotsinrétt-
ningen, dels i samband med utford lotsning lotspenningar till avsevért ligre
belopp dn fér nirvarande. Tontalet for berikningen av de senare skulle, i
overensstimmelse med vad sjofartsavgiftssakkunniga av 1924 foreslagit be-
traffande sjofartsavgifter i allmédnhet, i regel vara fartygens bruttodriktig-
het, medan for narvarande ifrdgavarande beridkningsgrund utgores av netto-
driktigheten.

Betriffande grunderna i ovrigt for lotsforfattningssakkunnigas forslag till
lotsforordning mA ndmnas, att did den foérut angivna fordelningen av be-
stimmelserna for lotsverket & olika forfattningar medfort en splittring av
stadganden, som hianféra sig till lotsarnas bitride a4t de sjofarande, vissa
hithérande delar av tjinstgoringsreglementet Overflyttats till lotsforordnin-
gen. Héarigenom undvikes, att lotsforordningen, som utfirdas av Kungl.
Maj:t, har att bygga pa forhallanden, vilka regleras av lotsstyrelsen. Jim-
likt direktiven for lotsforfattningssakkunniga innehdller forslaget vidare,
bland annat, dndrade grunder for lotspenningars berdknande vid bogsering
av fartyg (pramtrafiken), bestimmelser rorande utgdende av dylika avgifter
vid timmerbogsering #Avensom foreskrifter om restitution av lotsavgifter,
i vilka bida senare hinseenden foreskrifter saknas i den nuvarande lots-
forordningen. Fragan om ersidttning for lotsarnas resor har tillika blivit
foremal for reglering. I friga om bestimmelsernas gruppering skiljer sig
lotsférfattningssakkunnigas forslag frdn nu géllande lotsférordning huvud-
sakligen dirutinnan, att i nimnda forslag samtliga bestimmelser om lots-
penningar och andra ersittningar for bitride av kronolots upptagits i ett
och samma kapitel dvensom att alla ansvarsbestimmelser och dirmed sam-
manhéingande foreskrifter likaledes sammanforts i ett kapitel. Jamvil i at-
skilliga andra héinseenden &n nu berdrts hava av lotsfoérfattningssakkunniga
foreslagits forandringar av saklig eller formell natur i jimforelse med stad-
gandena i den nuvarande lotsférordningen.

Lotsforordningen innehédller jimval foreskrifter om upptagande av fyr-
och bakavgift. Lotsforfattningssakkunnigas forslag innefattar diaremot inga
motsvarande stadganden. Sésom av det foéregdende inhdmtas hade fran
lotsforfattningssakkunnigas uppdrag undantagits frigan om fyr- och béak-
avgiften, och densamma har endast satillvida behandlats i samma sakkun-
nigas betinkande, att den avgift, som de sakkunniga ansett béra utgi av
sjofarten till lotsinradttningen oberoende av lotsning, funnits ndrmast bora
uttagas som ett tilligg till fyr- och bdkavgiften i dess utgestaltning enligt
sjofartsavgiftssakkunnigas av 1924 forslag. D& ifradgavarande avgift debi-
teras och uppbires av tullmyndighet och sdlunda visentligen berér annan
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myndighets omrade an lotsmyndigheternas, hava lotsférfattningssakkunniga
ansett lampligt, att bestimmelserna om denna avgift upptagas i en fran
lotsférordningen skild forfattning.

Lotsforfattningssakkunniga hava framhallit, att det kunde anforas skl
for att jamvil de grundliggande bestimmelserna om fyrvisendet utbrotes ur
lotsférordningen, i vilken desamma nu hava sin plats. DA emellertid ra-
dande ordning hade gammal hivd fér sig och icke medférde nagra oligen-
heter, hade de sakkunniga latit darvid forbliva.

Lotsverkssakkunniga:

Sedan utlatanden over 1928 ars lotsforfattningssakkunnigas betdnkande
avgivits av kommerskollegium den 8 mars 1935 och den 18 januari 1936 samt
av lotsstyrelsen den 8 maj 1935 och den 7 februari 1936, har Kungl. Maj:t
genom beslut den 21 februari 1936 uppdragit at lotsverkssakkunniga att pa
grundval av lotsforfattningssakkunnigas forslag till lotsforordning och de
resultat, vartill den lotsverkssakkunniga anbefallda utredningen kunde leda,
uppgora nytt forslag till lotsférordning samt déarvid taga i 6vervigande vad
kommerskollegium och lotsstyrelsen anfort i sina berorda utlitanden den 18
januari och den 7 februari 1936. Vid kommerskollegii sistndmnda utlitande
funnos fogade ytiranden av Sveriges segelfartygsforening u. p. a., Sveriges
allminna sjofartsféorening och Sveriges redareforening. Kollegium har se-
dermera till chefen féor handelsdepartementet Gverlamnat ett av Stockholms
rederiférening i drendet avgivet yttrande. Lotsstyrelsens utlatande den 7
februari 1936 var atfoljt av yttranden av samtliga lotskaptener och lotsfor-
bundet. Utover lotsstyrelsens och kommerskollegii ovan omférmélda utla-
tanden med tillhérande yttranden hava lotsverkssakkunniga vid de overvé-
ganden, de sakkunniga dgnat hir forevarande sporsmal, tagit del av vissa
dessa sporsmél avseende handlingar hos nidmnda dmbetsverk Advensom &t-
skilliga handlingar, vilka pa sin tid 6verlamnats till 1928 ars lotsforfattnings-
sakkunniga eller som rora tidigare i lotsforordningen vidtagna éindringar.
Jamvil har oOverviagts vad i statens organisationsnimnds betinkande med
forslag rorande lotsverkets personalfriaga och dirmed sammanhingande for-
hallanden jamte over detta betinkande avgivna yttranden anforts i fraga om
lotsplikten. Utover vad nu sagts hava till lotsverkssakkunniga direkt eller
genom lotsstyrelsen ingivits vissa handlingar i sistnidmnda dmne.

Bland de frigor, som #dro av natur att i forsta hand tilldraga sig uppmairk-
samheten vid utarbetande av ny lotsférordning, framtrider sirskilt spors-
mélet om utformningen av bestimmelserna rérande skyldighet att anlita lots.
Sdsom ovan nidmnts hava lotsférfattningssakkunniga i sidant hinseende fo-
reslagit, att i stillet for nu gillande lotsplikt med dérifrdn medgivna, tim-
ligen vidstriackta undantag skulle inforas ett system med lotsfrihet sidsom
allmén princip. Detta forslag har emellertid med hinsyn till vad numera
rérande denna friga forekommit tills vidare forlorat aktualitet. Hirvidlag
vilja lotsverkssakkunniga nu endast erinra ddrom, att chefen for handels-
departementet vid anmélan infor Kungl. Maj:t den 20 juni 1935 av frendet
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angaende tillkallande av de sakkunniga — i Overensstimmelse med den upp-
fattning, varat givits uttryck i savil organisationsnimndens betinkande som
dirover av lotsstyrelsen och kommerskollegium var for sig den 25 januari
1935 samt vederborande sjofartsorganisationer avgivna yttranden — forkla-
rade sig anse, att till grund for en vidare undersékning och provning av lots-
verkets organisation och dirmed sammanhingande sporsmal borde laggas i
huvudsak det nuvarande lotssystemet. Till stod for denna mening abero-
pade departementschefen de for densamma anforda skélen i lotsstyrelsens
och kommerskollegii sist berorda yttranden, till vilka lotsverkssakkunniga
tillita sig hinvisa.

I enlighet med vad sdlunda anférts bygger lotsverksakkunnigas forslag till
lotsférordning, i motsats till lotsforfattningssakkunnigas motsvarande forslag,
pa ett system med den for nirvarande bestdende lotsplikten siasom allmin
princip, dock att lotsverkssakkunniga foresla vissa liattnader i lotsplikten ut-
over de redan nu gillande.

En skiljaktighet av mera visentlig betydelse mellan lotsférfattningssakkun-
nigas och lotsverkssakkunnigas forslag till lotsférordning foreligger jamvil
i friga om det tontal, efter vilket lotspenningarna skola beriknas. A sid. 117
i sitt Betinkande I hava lotsverkssakkunniga — efter erinran dirom att
chefen for handelsdepartementet vid anmiilan infér Kungl. Maj:t den 20 juni
1935 av kommerskollegii ovannimnda utlitande den 8 mars samma ar till
behandling upptagit sjofartsavgiftssakkunnigas och lotsforfattningssakkunni-
gas forslag om bruttodriktigheten i stillet for nettodriaktigheten som berik-
ningsgrund for sjofartsavgifter — framhallit, att lotsverkssakkunniga med
hinsyn till vad departementschefen dirvid anfort hade att vid sitt bedo-
mande av lotsavgiftssporsmélet utgd frin nettodriktigheten sdsom avgifts-
grund. I Overensstimmelse hiirmed har i lotsverkssakkunnigas forslag till
lotsforordning nettodriktigheten sisom berikningsgrund bibehallits.

I andra avseenden dn ovan sagts forete lotsforfattningssakkunnigas och
lotsverkssakkunnigas forslag till lotsférordning sinsemellan icke nagra olik-
heter av mera principiell natur annat #in inom ett eller annat omréde av
begrinsad rickvidd. Forefintliga skiljaktigheter mellan de bada ifraga-
varande forslagen framgi nidrmare av motiveringen i det féljande.

Jamvél lotsverkssakkunniga hava silunda funnit det vara féljdriktigt och
indamdalsenligt, att ur lotsforordningen uteslutas bestimmelser om fyr- och
bakavgift och att sidana i stiillet meddelas i sirskild férfattning. Lotsverks-
sakkunniga vilja hiirvid erinra om att kommerskollegium med skrivelse till
Kungl. Maj:t den 25 februari 1936 6verlimnat forslag till férordning om fyr-
och bikavgift, avsedd att trida i kraft samtidigt med ny lotsforordning.

I sitt forslag till lotsférordning hava lotsforfattningssakkunniga tillimpat
systemet med kantrubriker. Detta system torde numera i allménhet icke an-
vindas i utkommande forfattningar, iven om icke heller fran senare ar ex-
empel 4 dess tillimpning saknas. Lotsverkssakkunniga hava emellertid i
sitt forslag till lotsférordning bibehallit systemet sasom i forevarande fall
forenat med avseviarda praktiska fordelar.

3—867858.
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Under forarbetet med forslaget till lotsforordning hava lotsverkssak-
kunniga, i den méan si ansetts erforderligt, samritt med den av chefen for
handelsdepartementet for 6verliggning med lotsverkssakkunniga utsedde re-
presentanten for lotspersonalen. De av ndmnda departementschef for over-
ldggning med de sakkunniga utsedda representanterna for sjofartsnaringen,
till vilka for granskning Overlimnats lotsverkssakkunnigas férslag till lots-
forordning jimte motiv och med vilka lotsverkssakkunniga direfter 6verlagt
i fraga om forslaget i dess helhet, hava bitritt detsamma med det undantag,
att tvd av dem uttalat sirskild mening i frdgan om hojning av den nuva-
rande lotsfrihetsgriansen. Dessa uttalanden #Aro intagna hir nedan i samband
med behandlingen av sistnidmnda fraga.




Specialmotivering till forslaget till lots-
forordning.

I den man ej annat framgar av det féljande, hava lotsverkssakkunniga an-
slutit sig savil till lotsforfattningssakkunnigas forslag till forfattningstext
som ock till det huvudsakliga i deras darfér framlagda motivering.

1 kap. Om anlitande av kronolots.

18 (Lf —; 1k —;1fs18§)

Paragrafen skiljer sig i sak fran lotsforfattningssakkunnigas forslag till Lotsinrdit-
1 § endast satillvida, att i andra stycket utsagts, att lotsledsforteckningen — e
liksom redan nu ar fallet — faststilles av Kungl. Maj:t. I samband med
detta tilligg hava vissa jamkningar i styckets redigering foretagits.

28 (Lf§§1,2; Ifk § 1; Ifs 2, 3 §8.)

Sasom forut sagts ar i Sverige den utrikes sjotrafiken principiellt dlagd Lotspliki i
lotsplikt — innebarande skyldighet att anlita lots vare sig detta erfordras AR
for fartygets sikerhet eller ¢j — frian vilken huvudregel emellertid atskil-
liga undantag #dro medgivna, dirvid i stillet antingen lotsavgiftsplikt eller
lotsfrihet géller (Lf § 1). Den inrikes sjofarten i sin helhet atnjuter diremot,
sasom nimnts, lotsfrihet.

I enlighet med vad tidigare anférts hava lotsverkssakkunniga att utforma
de i forslaget till lotsforordning ingdende bestimmelserna om anlitande av
lots pa sadant sitt, att den nuvarande lotsplikten i princip bibeh&lles. Vid
sadant forhéllande bor emellertid nirmare provas, i vad man likvil latt-
nader i lotsplikten utéver de nu gillande kunna anses vara av omstindig-
heterna betingade. Sedan ldnge hava frin sjofartens sida olika Onskemél
hirutinnan framstilits. Bland annat har si skett i vissa sjofartsorganisatio-
ners yttranden oOver lotsforfattningssakkunnigas betidnkande, vilka yttran-
den avgivits, sedan genom de At lotsverkssakkunniga limnade direktiven
fragan om o6verging till fullstiindig lotsfrihet blivit tillsvidare skjuten &t
sidan. En nidrmare omprovning av och ett stillningstagande till spérsmaélet
om ytterligare littnader i lotsplikten innebir ocksa fullféljandet av en avsikt,
som av vederborande departementschef hystes vid tiden for lotsférfattnings-
sakkunnigas tillsittande. Enligt de ursprungligen foér dessa sakkunnigas
utredning uppdragna riktlinjerna borde nimligen utredningen, vad lotsplik-
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ten anginge, endast avse fragan om i vad man liattnader i densamma kunde
beredas, utan ait principen om lotsplikt frantriddes. Lotsforfattningssak-
kunniga, som emellertid efter sedermera erhallet bemyndigande att forut-
sattningslost prova de utvigar, vilka kunde erbjuda sig fér ordnandet av
forhallandet mellan sjofarten och lotsinrittningen, stannade for att foresla
inférande av lotsfrihet, hava med hinsyn hértill i sitt betinkande icke fram-
lagt nigon mera ingdende, i konkreta forslag resulterande utredning i fraga
om lidttnader i lotsplikten, direst densamma principiellt bibehalles.

Aven en formell 6verarbetning av Lf § 1 torde vara starkt pékallad.
Det ar niamligen ett kint forhallande och har dven vid upprepade tillfillen
fran sjofartshall patalats, att paragrafen — som sedan 1894, da efter ett
antal ars lotsfribet lotsplikt &terinfordes, géng efter annan underkastats for-
andringar pa méanga punkter — lider av pataglig brist pa éverskadlighet och
foreter atskilliga oegentligheter i formuleringen samt sisom en foljd hirav
i mangt och mycket leder till svarigheter eller osiikerhet vid tillimpningen.
Bland annat har anmirkts, att de for lotsplikten grundliggande bestimmel-
serna i vissa fall kommit att, med stéd av avfattningen av och motiven for
stadgade undantag, givas en vidare innebord, dn vartill ordalagen i nimnda
bestimmelser i och for sig gdve anledning. I en ny lotsférordning bora allt- |
sd foreskrifterna rorande skyldighet att anlita lots erhalla en mera over- |
skadlig uppstillning och klarare utformning dn nu géillande bestimmelser. !

Sarskilt ur ovan angivna synpunkter rorande lotspliktsbestimmelsernas
innehall och redigering hava lotsverkssakkunniga, pa sitt nedan nirmare 1
angives, verkstillt en overarbetning av Lf § 1.

Namnda paragraf upptager i tredje och fjarde styckena av forsta mo-
mentet de lotsplikten konstituerande bestimmelserna betriffande fartyg,
som icke ir i frimmande stats tjanst. Enligt dessa bestimmelser skall, nar
sddant fartyg ankommer fran eller avgar till utlindsk ort, kronolots anlitas
for fartygets végledning i alla de i gillande lotsledsforteckning upptagna
lotsleder och 6vriga inomskirs beldgna, av lotsen kinda farleder, som passe-
ras, i forra fallet frdn oppen sjo eller riksgrinsen till forsta lossnings- eller
lastningsort dvensom till plats, som anldpes for uppliggning eller fér inham- |
tande av order, oavsett om fartyget varit destinerat till eller inklarerats vid
annan svensk ort, och i senare fallet frin sista lastningsorten eller, om far-
tyget dr barlastat, frin sista avgangsorten till 6ppen sjo eller riksgrinsen. i
Sasom Oppen sjo anses Skagerack, Kattegatt, Oresund, Ostersjon med Kal- ‘
marsund séder om Grimskir och norr om Skiiggenis, Alands hav samt Bott-
niska viken. ;

Nir enligt dessa bestimmelser lotsplikt foreligger vid fartygs resa till eller |
fran viss svensk ort, omfattar alltsi denna skyldighet samtliga de leder, som |
av fartyget passeras. En inskrinkning i lotsplikten &r emellertid hérvid- |
lag medgiven satillvida, som i mom. 2 ¢) ar stadgat, att fran skyldighet att ‘
anlita kronolots befrias fartyg pd resa mellan svensk ort och utléindsk plats, |
beligen vid Ostersjon, Oresund, Biltena, Kattegatt eller Skagerack intill
linjen Lindesnis—Hanstholm, dels nir det passerar i lotsledsforteckningen
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upptagen lotsled eller annan inomskérs beligen farled, vilken tillhér annat
lotsdistrikt in det, varinom den svenska orten ir beldgen, dels vid passeran-
det av lotsled eller annan farled i Oregrunds skirgard, i hindelse den sven-
ska orten dr beligen norr om breddgraden for Orskiirs fyr.

Denna inskrinkning i lotspliktens omfattning hérleder sig fran ett av lots-
styrelsen ar 1895 framstillt forslag, att fartyg pa resa mellan svensk ort vid
Bottniska viken och utlindsk ort, beligen vid Ostersjon, Oresund, Balte-
na, Kattegatt eller Skagerack intill linjen Lindesnis—Hanstholm, borde vid
passerandet av lotsled i Stockholms eller Oregrunds skirgard vara frikallade
fran att erligga lotsavgifter. I motiveringen hirtill yttrade lotsstyrelsen, att
det for en del smirre svenska fartyg, vilka ginge i trafik mellan norrlindska
hamnar och utlindska hamnar vid de Sverige nirmast omgivande haven,
ofta vore av behov péakallat att taga vigen genom nimnda skirgardar och
att det for dylika fartyg skulle vara alltfér betungande att nodgas erligga
lotsavgifter for de langa lederna darstides. Avsikten med begrinsningen till
linjen Lindesnis—Hanstholm vore att savitt mojligt tillgodose den svenska
sjofartsniringens intresse. Vid forfattningsindringens genomforande den
27 november 1896 uteslots villkoret, att den svenska orten skulle vara belé-
gen vid Bottniska viken, varjamte lotsfrihetens begrinsning till angivna
skirgardar bortfoll; i stillet angdvos de fria skirgirdslederna genom hin-
visning till »annan lotsférdelning». Rikets kustomriden voro vid denna tid
indelade i atta lotsfordelningar.

Ar 1905 andrades denna indelning till en indelning i sex lotsdistrikt —
vilken senare indelning med en mindre jimkning dnnu ir gillande — var-
efter den 25 maj 1906 i mom. 2 c¢) ordet »lotsférdelning» utbyttes mot »lots-
distrikt». Detta innebar for trafiken forbi Uppland en betydande #dndring
i sak, d4 nidmligen vid distriktsindelningen &r 1905 hela Oregrunds skiir-
gard overflyttats frin Stockholms lotsférdelning till nedre norra lotsdistrik-
tet och saledes fartyg pa resa mellan ort inom sistnimnda distrikt och ut-
lindska orter innanfor den angivna begriansningslinjen blivit berévade for-
maéanen att fritt passera genom Oregrunds skiirgird. Under anférande, att
detta forhéllande innebure savél forlust som fara for sjofartsniringen samt
att de fartyg, som anvéindes i den kortare utlindska sjéfarten pa tyska och
danska Ostersjobhamnar, i regel vore mindre, svenska fartyg, som behdvde
ga i skydd av skirgardarna och dgde mindre ekonomisk motstandskraft dn
storre fartyg, hemstéllde atskilliga rederibolag i november 1906 hos Kungl.
Maj:t om sidan 4ndring i lotsforordningen, att fartyg i utrikes fart skulle
vara skyldigt erldgga lotspenningar endast frin 6ppen sjo och till forsta
lossnings- eller lastningsorten samt fran sista avgangsorten och till forsta
oppen sjo, men ej genom lotsleder, som dessforinnan eller darefter passera-
des. Lotsstyrelsen, vilkens utlitande 6ver framstillningen infordrades, horde
bland andra lotskaptenen i Kalmar, som framlade alternativa utkast till
begriansning av lotsplikten i skidrgirdslederna: antingen kunde rikets kuster
indelas i zoner och gillande bestimmelser om lotsplikt tilliimpas blott i en
zon, eller ock kunde lotsplikten begrinsas till att omfatta fiarden fran sista
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oppet vatten till forsta lossnings- eller lastningsorten samt fran siddan ort
till forsta oppet vatten. For egen del anférde lotsstyrelsen, att det lokala
behovet av littnad icke syntes kunna avhjilpas genom ett sadant generellt
stadgande som det foreslagna, vilket skulle verka ruinerande for vissa lots-
platser, exempelvis i Kalmarsund, varest for ovrigt det allménna nedlagt sa
betydande kostnader for sjofarten, att denna borde fortfarande genom lots-
pliktens bibehéllande i nigon man &tergidlda lotsverkets arliga dryga ut-
gifter for sikerhetsanstalternas vidmakthallande. Sedan lotsstyrelsen erin-
rat om det ursprungliga forslaget till ifragavarande forfattningsrum och syf-
tet dirmed, féreslog lotsstyrelsen tilligg om lotsfrihet i forevarande fall jim-
vill vid passerandet av lotsled eller annan farled i Oregrunds skirgard, i
hiindelse den svenska orten vore beligen nmorr om breddgraden for Orskirs
fyr. Tilldgget blev faststiillt den 10 februari 1911, fran vilken dag mom. 2 c)
har sin nuvarande lydelse.

Sasom av ovanstiende framgir har redan for ett trettiotal ar sedan fran
sjofartens sida framstillning gjorts 1 syfte att ernd en inskrinkning av lots-
plikten, dir den omfattar av fartygen passerade inomskirsleder utefter kus-
terna, till att inbegripa dylika leder i mindre omfattning &n som nu ar
fallet. SA&dana framstillningar hava sedermera vid upprepade tillfillen
gjorts, senast av Sveriges allminna sjofartsférening, Sveriges redareforening,
Sveriges segelfartygsforening och Stockholms rederiforening i dessa forenin- |
gars under nistforegdende och innevarande ar avgivna yttranden over lots- |
forfattningssakkunnigas betinkande. Det har hérvid anforts, att den om-
stindigheten, att lotsplikt i ej obetydlig omfattning avilade fartygen jamvil
vid deras framférande lings kusterna genom dar beldgna farleder, direkt
motverkade det syfte, som lotsplikten Atminstone ursprungligen avsett att
frimja, nimligen sjofartssikerheten, i det att séirskilt de mindre fartygen av
ekonomiska skil dreves att dven under ogynnsamma viderleksférhallanden
taga vigen utomskirs i stillet for i skydd av skirgardarna. Vidare har
framhallits, att de i Lf § 1 mom. 2 ¢) meddelade bestimmelserna medforde
synnerligen ojimna verkningar, enir enligt bestimmelserna lotsfriheten vore |
beroende av lotsdistriktens utstrickning. S&som exempel hird har anforts, |
att ett fartyg, som framfores genom bohuslinska skirgérden, dr lotsplik- |
tigt dérstides, om det gir mellan Norge och Goteborg eller hamn i Halland,
diremot icke om det gidr mellan Norge och skénsk hamn. Vidare ir ett
fartyg pa resa mellan ort vid Sveriges ostkust och Tyskland lotspliktigt i
Ostergotlands och Smalands skiirgirdsleder, om det kommer frén eller gar
till Norrkoping eller annan plats inom o6stra lotsdistriktet, diremot icke om
det kommer fran eller gar till Stockholm eller Soédertilje eller annan ort
norr om Ostra lotsdistriktets grins. Slutligen har fran sjofartshall gjorts
gillande, att nigra birande skil néppeligen foreligga for att i forevarande |
hiinseende lata fartyg pa resor mellan svensk ort och utlindsk plats, beld- |
gen bortom linjen Lindesnis—Hanstholm, undergi en stringare behandling
an fartyg i trafik innanfér nimnda linje.

Givetvis #iger sjofarten intresse av att utan densamma &vilande lotsplikt
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och darmed foljande skyldighet att erldgga lotsavgifter kunna begagna
inomskirslederna vid resor lings kusterna. I synnerhet dr detta fallet be-
triffande mindre fartyg, som sérskilt hava behov av att i nimnda leder soka
skydd under ogynnsamma viderleksforhallanden. Det synes lotsverkssak-
kunniga, som om berorda sjofartsintresse icke kan anses vara tillborligen
tillgodosett genom de i Lf § 1 mom. 2 ¢) meddelade bestimmelserna. Sasom
framgar av nyss anférda exempel medfora ifrigavarande bestimmelser, att
fartyg, om befdlhavaren 6nskar framfora detsamma inomskirs, dirvid méan-
gen gang till foljd av lotsdistriktens langa kuststridckor drabbas av lotsplikt
i storre omfattning dn som kan anses skiligt. Det maste emellertid vidare
anses vara synnerligen Onskvért att undvika, att den lotsplikt, varom hér
ar fraga, triaffar fartygen pa ett si ojamnt séitt, som nu ar fallet. Valet av
distriktsindelningen sasom en faktor av betydelse for ifragavarande spors-
mal forefaller lotsverkssakkunniga vara timligen godtyckligt. Enligt lots-
verkssakkunnigas mening bor frdgan om fartygs skyldighet att anmlita lots
vid resor lings kusterna regleras utan hinsynstagande till nimnda indel-
ning. Detta torde vara nodvindigt savil fér dstadkommande av en mera
allmén, lampligt avviigd ytterligare inskrinkning i férevarande lotsplikt som
ock for eliminerande av de pitalade ojimnheterna. Vidare hava lotsverks-
sakkunniga, i enlighet med vad fran sjofartshall anférts, funnit overvigan-
de skil tala for att vid losandet av fragan om lotsplikt for fartygen vid fir-
der utmed kusterna ingen skillnad géres mellan fartyg i trafik hitom och
bortom linjen Lindesnids—Hanstholm. Den av lotsstyrelsen pa sin tid for
en sidan atskillnad limnade motiveringen torde Atminstone numera knap-
past vara birkraftig. Négon stérre praktisk betydelse lir dock denna ut-
vidgning av omrédet for lotsfrihet icke komma att medfora, enir de fartyg,
varom det ror sig, dro av den storlek, att desamma dven vid lotsfrihet en-
dast mera sillan torde utnyttja inomskiirslederna utan att taga lots.

Betriffande hérefter de nirmare grunderna fér utformningen av nya be-
stimmelser i fraga om skyldighet att anlita kronolots i de lingsgdende kust-
lederna synes till en borjan lotsverkssakkunniga det tidigare omfoérmiilda
forslaget om indelning av rikets kuster i zoner, med lotsplikt i varje sérskilt
fall inom endast en siddan zon, icke limpligen béra genomféras. En dnda-
malsenlig ordning lir pa denna vig svirligen kunna nis. Den mening, som
sjofartens malsméin i allmidnhet torde omfatta i hir forevarande avseende,
har i Stockholms rederiférenings yttrande over lotsforfattningssakkunnigas
betinkande funnit det uttrycket, att lotsplikten principiellt bor gilla endast
ndrmaste vigen mellan 6ppen sjo och vederbérande hamn. Det synes lots-
verkssakkunniga, att i denna riktning nirmare utformade, pa visst sitt full-
stindigade bestimmelser erbjuda en 16sning av sporsmélet, vil dverensstim-
mande med savil sjofartens som statsverkets och lotspersonalens behdriga
intressen.

Grundregeln bor silunda enligt de sakkunnigas mening vara den, att lots-
plikten under alla omstindigheter dr inskridnkt betriffande till riket ankom-
mande fartyg till vigen mellan sista 6ppen sjo, som av fartyget passeras, och
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forsta lossnings- eller lastningsort samt i friga om fran riket avgaende fartyg
till viigen mellan sista lastnings- eller lossningsort och forsta 6ppen sjo, som
passeras. Diir oppen sjo griansar omedelbart intill forsta eller sista loss-
nings- eller lastningsort, bor lotsplikten givetvis omfatta Gver sddan 6ppen
sjo utlagd, till orten ledande respektive frin densamma utgdende lotsled;
hértill blir i dessa fall lotsplikten begrinsad. En regel om skyldighet att
alltid anlita lots frin sista passerade Oppen sjo till férsta lossnings- eller
lastningsort och fran sista lastnings- eller lossningsort till forsta passerade
oppen sjo torde emellertid ej lampligen bora uppstillas. For fartyg, som
cfter ankomsten till forsta svenska skirgird hade att passera lang stricka
utefter kusten till sin forsta lossnings- eller lastningsort och dérunder o6n-
skade undvika att fére anlépandet av denna ort ater ga ut i 6ppen sjo, skulle
en regel av angivet innehdll kunna medféra en mer #n skiligt betungande
lotsplikt med hinsyn till att fartyget skulle hava skyldighet anlita lots hela
viigen i de ifrdgavarande lederna. Motsvarande skulle komma att bliva for-
hallandet betriffande fartyg, som efter avgangen fran sista lastnings- eller
lossningsort hade tillfille att begagna inomskirsleder nagon lingre stricka
och ej onskade gi ut i oppen sj6, forrin ytterligare skirgdrdsleder ej stode
till buds for resans fortsittande. I fall som dessa skuile en bestimmelse av
antydd innebérd ej innebira nigon litinad for fartygen i forhallande till
verkan av nuvarande lotspliktsbestimmelser. Manga fartyg skulle helt si-
kert fortfarande med hinsyn till lotsplikten i hittillsvarande utstrackning
undvika att begagna de utmed kusterna lopande lederna. Andra fartyg kom-
me sannolikt att efter respektive fore passerandet av dylika leder ligga
kursen over nidrmast forsta eller sista lossnings- eller lastningsort beligen
oppen sjo for att silunda begrinsa skyldigheten att anlita lots till sa kort
viig som mojligt. Den patalade, med den nuvarande lotsplikten forenade oli-
genheten, sirskilt vad angar mindre fartyg, ndmligen att de jimvil under
ogynnsamma viiderleksforhéllanden sige sig av ekonomiska skil féranledda
att underlata s6ka skydd inomskirs och i stillet taga risken av fird oOver
6ppen sjo, komme siledes att i ej ovisentlig grad kvarsta.

For beredande av mojlighet for sjofarten att i ej alltfor ringa utstrick-
ning kunna utan att drabbas av lotsplikt begagna inomskéirslederna torde sa-
lunda tarvas, att grundsatsen om lotspliktens inskrinkning till vigen mellan
sista Oppen sjo och forsta lossnings- eller lastningsort samt sista lastnings-
eller lossningsort och forsta oppen sj6 vid sin utformning i forfattningen
kompletteras pa ndgot siitt i syfte att under vissa forhallanden konstituera
en vidstracktare lotsfrihet. Vid 6verviigande av sporsmdlet, huru detta skall
kunna ske mest dndamaélsenligt, hava lotsverkssakkunniga ansett den nér-
mast till hands liggande utviigen vara, att lotsplikten principiellt begréinsas till
visst antal lotsleder. Hirvid hava lotsverkssakkunniga funnit, att en till
sin omfattning limpligt avvigd lotsplikt skulle skapas, direst skyldigheten
att anlita lots icke i nagot fall utstricktes utover tva lotsleder.

I anseende till vad sdlunda i olika hinseenden framhallits vilja lotsverks-
sakkunniga foresla, att lotsplikt ej skall foreligga betriffande leder, som
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under resa till forsta lossnings- eller lastningsort passeras fore sista Oppen
sjo, darvid skall gilla den ytterligare inskrinkning i lotsplikten, att kronolots
ej behover anlitas i vidare man 4n fran det andra stille frin lossnings- eller
lastningsorten ridknat, dar enligt géillande lotsledsforteckning kronolots har
att mota for lotsning i fartygets firdriktning. Ej heller bor lotsplikt fore-
ligga i fraga om leder, som under resa fran sista lastnings- eller lossningsort
passeras efter forsta 6ppen sjo, bérande hirvid den ytterligare inskrinkning
i lotsplikten giilla, att kronolots ej behover anlitas i vidare man an till det
stille, fran vilket, i enlighet med vad nyss sagts, vid resa i motsatt riktning
kronolots skolat anlitas.

Genom dessa bestammelser skulle alla fartyg vid resor i skirgirdslederna
bliva befriade fran lotsplikt i enligt lotsverkssakkunnigas mening skiilig om-
fattning. Huruvida den utliindska orten vore beligen hitom eller bortom
linjen Lindesnis—Hanstholm eller om den svenska orten tillhorde det ena
eller andra lotsdistriktet skulle alltsd icke lingre komma att utova nigot
inflytande a fragan om lotsplikt eller lotsfrihet. Exempelvis skulle ett fran
utlandet soderifran till Norrkoping kommande fartyg bliva, i motsats till
vad nu ér fallet, lotsfritt i alla skirgardsleder soder om Hiradskérs lotsplats,
och om fartyget mellan Héaradskir och Arko lotsplats ginge ut i sjon, skulle
lotsplikten icke intrdda forrdn vid sistnimnda lotsplats. P& motsvarande
siatt skulle ett fran Norrkoping soderut till utrikes ort destinerat fartyg
bliva lotspliktigt endast till Ark6, om fartyget dar ginge ut i sjon, och eljest
till Hiradskédr, men ej i nagotdera fallet i inomskirslederna séder dirom.
For hela utrikestrafiken pd Stockholm sdéderut skulle lotsplikt komma att
foreligga endast mellan Stockholm och Landsort eller mellan Stockholm och
sjon vid Sandhamn, medan samtliga ifrigavarande fartyg skulle bliva lotsfria
inom Ostergotlands och Smalands skiargardsleder; motsvarande lotsfrihet
atnjutes nu endast av sddana fartyg, som ga till eller komma fran utrikes ort
hitom linjen Lindesnis—Hanstholm. Den utrikes mélartrafiken over Stock-
holm skulle fa sin lotsplikt inskrinkt till lederna mellan 4 ena sidan veder-
boérande hamn och 4 andra sidan Furusunds lotsplats, sjon vid Sandhamn
eller Dalaro lotsplats. Att lotsplikt hirvid icke skulle komma att foreligga
i lederna mellan Furusund och Arholma, Furusund och Soderarm samt
Dalaré och Landsort torde icke vara fgnat att ingiva ndgra betinkligheter.
Forhéllandet lir komma att sakna praktisk betydelse, d4& den lotspliktiga
mélartrafiken till ojamforligt storsta delen gir 6ver Sodertilje. Vad vist-
kusten betriffar skulle t. ex. fartyg pa resa mellan Goteborg och Norge eller
nagon hallindsk hamn och Norge kunna, sedan vederborliga ut- eller inlots-
ningar verkstillts, utan skyldighet att anlita lots begagna de bohuslinska
inomskérslederna for sina firder norr- eller séderut. For sidan lotsfrihet be-
triffande trafiken pad Norge erfordras nu, att den svenska orten ir beldgen
inom annat lotsdistrikt 4n det vistra (ivensom att den norska orten ligger
oster om Lindesnés).

Genom lotsverkssakkunnigas forsorg har verkstillts utredning i syfte att
utréna, om och i vad man inkomsten av lotsavgifter kan forvintas komma
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att paverkas av hir ovan till antagande forordade bestimmelser. Enligt ut-
redningen har under ar 1934 inom Ostra lotsdistriktet 2,380 lotspliktiga far-
tyg 6ver 100 ton (lotsverkssakkunniga komma att nedan foresli hojning av
den nuvarande lotsfrihetsgrinsen vid 40 ton till 100 ton) passerat mer in
en lotsled. Endast ett av dessa fartyg har passerat mer &dn tva lotsleder vid
ingdende till hamn, och intet fartyg har passerat mer 4n tva lotsleder vid
utgdende fridn hamn. Vidare framgar av utredningen, att under ar 1934
460 lotspliktiga fartyg over 100 ton inom vistra lotsdistriktet passerat mer
an en lotsled, av vilka fartyg endast ett — vid tvenne olika tillfdllen — pas-
serat mer dn tva lotsleder mellan avgangs- och destinationsorten. Att déoma
av erhallna uppgifter fran statens meteorologisk-hydrografiska anstalt
synas de fartyg, vilka silunda passerat mer dn tva lotsleder, hava sokt
skydd inomskirs till foljd av ogynnsamma vind- och véderleksférhallan-
den.

Undersokningen har ansetts kunna inskrinkas till 6stra och vistra lotsdi-
strikten, inom vilka i stor utstrickning férekomma lings kusterna lopande
leder, av vilka fartygen vid férefallande behov kunna begagna sig. Resul-
tatet av undersokningen visar, att en sidan mojlighet nu endast undantagsvis
utnyttjas i mer dn tvd lotsleder av de ndmnda lotsdistrikt trafikerande
lotspliktiga fartygen over 100 ton. Icke heller i ovriga lotsdistrikt torde i
regel inomskérslederna begagnas i stérre utstrickning av fartyg av hir ifra-
gavarande kategori. Den begrinsning av lotsplikten, varom hér ar fraga,
och som har till uppgift att forskaffa fartygen tillfille att draga nytta av
inomskarslederna utan att didrvid i si stor utstrickning som enligt giallande
bestimmelser ir fallet triiffas av lotsplikt, torde alltsi i allmadnhet icke kom-
ma att medfora ndgon nimnvird minskning i inflytande lotsavgifter.

Betriffande den genomgéende trafiken i Kalmarsund kan i viss man un-
dantag hirutinnan férvintas. Enligt Lf § 1 mom. 1 fjarde stycket anses
sdsom oOppen sjo Kalmarsund séder om Grimskidr och norr om Skiggenis.
Kalmarsund mellan Skiggenis och Grimskir dr alltsq fér nidrvarande icke
att betrakta som Oppen sjo i lotsningshinseende, varfor lotsplikt nu fore-
ligger dirstides. Vid Skiggenis lotsplats limnas lotsbitride 4t den norrifran
kommande, genomgdende trafiken i forevarande farvatten mellan nidmnda
tva platser, medan lotsningen av den motsvarande trafiken séderifran om-
hinderhaves av Kalmarlotsarna, vilka for sddant &ndamal mottaga fartygen
utanfor Grimskir. Hittills torde i allminhet omkring hilften av lotsningarna
vid Skiggenis lotsplats hava utgjorts av lotsningar fran sjon vid Skiggenis
till sjon vid Grimskar. Av lotsningarna vid Kalmar lotsplats hinfora sig en
ej ovisentlig del till lotsleden fran sjon vid Grimskér till sjon vid Skéggenas.
Dérest, sasom lotsverkssakkunniga foreslagit, lotsfrihet generellt medgives i
alla leder fore sista Oppen sjo respektive efter forsta oppen sjo, kommer den
nuvarande lotsplikten for sjofarten genom Kalmarsund att upphdra. Av det
nyss sagda framgar, att inkomsten av lotsavgifter vid Skidggenés och Kalmar
lotsplatser hiirigenom sannolikt kommer att paverkas i forhallandevis stor
utstrickning, sarskilt vid den forra platsen. Lotsverkssakkunniga vilja emel-
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lertid hirvid erinra dédrom, att sakkunniga i sitt Betinkande I pA nirmare
anforda skil forordat, att sedan slutlig stillning tagits till lotsverkssakkunnigas
forslag om indragning av Timmernabbens och Borgholms lotsplatser samt om
dndring i nu ifragavarande hanseende av lotsférordningen dvensom erfaren-
het vunnits om dessa forslags verkningar 4 tjanstgoringen vid Kalmar och
Skéggenis lotsplatser, frdgan om sistnimnda lotsplatsers sammanslagning
gores till foremal for nidrmare undersokning. En dylik sammanslagning
komme att mdjliggéra en viss indragning av personal, varigenom statsverkets
kostnader i motsvarande méan skulle minskas samtidigt som nedging i perso-
nalens lotslotter skulle motverkas.

Sasom forut antytts lar i ekonomiskt hinseende endast en ringa verkan
vara att forvinta dérav, att vid ovan foreslagen begrinsning av lotsplikten
den utrikes milartrafiken 6ver Stockholm blir lotsfri i lederna mellan Furu-
sund och Arholma, Furusund och Séderarm samt Dalaro och Landsort. Verk-
stalld undersdkning har givit vid handen, att 4r 1934 lotspenningar erlades
med blott omkring 700 kronor for lotsning i dessa leder av fartyg till eller
fran hamn vid Maélaren.

Lotsverkssakkunniga oOverga nu till nirmare behandling av de olika de-
larna av 2 § i de sakkunnigas forslag till ny lotsférordning.

1 mom. I forsta stycket har intagits en allméin regel dirom, att nir far-
tyg, som icke ar i frimmande stats tjinst, ankommer fran eller avgar till ut-
lindsk ort, fartygsbefdlhavaren ar skyldig att, i enlighet med vad i paragra-
fen sigs, anlita kronolots for fartygets vigledning i de uti giillande lotsleds-
forteckning upptagna lotsleder och ovriga inomskirs beligna, av lotsen
kinda farleder, som passeras (lotsplikt).

Den i den nuvarande lotsférordningen foéreskrivna lotsplikten giller, oav-
sett om bitrdde av lots kan anses erforderligt for fartygets siikerhet eller icke.
Detsamma &syfta lotsverkssakkunniga givetvis skola vara fallet betriffan-
de lotsplikt enligt den nya férordningen. Icke heller avse lotsverkssakkun-
niga nigon dndring i det férhallandet, att fartyg icke drabbas av lotsplikt,
nidr detsamma utan att anlépa svensk hamn passerar svenska leder pa resa
mellan utrikes orter. Den omstindigheten, att lotsplikt enligt lotsforord-
ningen ej foreligger, fritager givetvis icke en befdlhavare frdn den honom
avilande skyldigheten att anlita lots, di sidant pakallas av omsorgen om
fartygets sikerhet (jfr 4 §).

Fransett en jimkning av formell art &r andra stycket likalydande med 2 §
1 mom. andra stycket i lotsforfattningssakkunnigas forslag. Ifrdgavarande
bestimmelser utgora en utbyggnad av Lf § 2.

2 mom. I detta moment angivas sddana leder, vid vilkas passerande far-
tyg 4r undantaget fran lotsplikt enligt 1 mom. Under a) och c) aterfinnas de
bestimmelser rérande anlitande av lots vid resa till forsta lossnings- eller
lastningsort, respektive fran sista lastnings- eller lossningsort, for vilka forut
redogjorts. Den under b) angivna regeln, att lotsplikt ej foreligger i leder,
som av fartyget passeras under resa mellan forsta lossnings- eller lastnings-
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ort och sista lastnings- eller lossningsort, dr i overensstammelse med vad for
narvarande géller.

I sista stycket dr foreskrivet, att vad i momentet sagts om forsta och sista
lossnings- eller lastningsort skall vinna motsvarande tillimpning, nir passa-
gerare landsiittes eller ombordtages utan att hir i riket lossning eller lastning
sker, betriffande forsta och sista ort, dir sidant landséttande eller ombord-
tagande iger rum. Vad hir foreslagits tillimpas jimvél nu, ehuru befintliga
bestimmelser i Amnet dro ofullstindiga.

3 mom. Forevarande moment angiver de fall, niar fullstindig befrielse
fran lotsplikt enligt 1 mom. forsta stycket foreligger. Motsvarande bestim-
melser, i den man sddana for nirvarande finnas, iro meddelade i Lf § 1
mom. 2 och 6.

Stadgandet under a) utgor ett fortydligande av nuvarande foreskrift i
amnet.

De under b) 1)—10) upptagna fallen av lotsfrihet hénféra sig alla, i 6ver-
ensstimmelse med i den nuvarande lotsforordningen tillimpad princip, till
svenska samt siadana utlindska fartyg, vilka traktatsenligt skola i avseende
4 skyldighet att anlita kronolots vara med svenska fartyg likstéllda.

1) Enligt Lf § 1 mom. 2 a) ir fartyg, vars avgiftspliktiga driktighet icke
overstiger 40 ton, befriat fran skyldighet att anlita kronolots, si framt det
icke bogserar lotspliktigt fartyg.

Statens organisationsnimnd féreslog i sitt betinkande rorande lotsverkets
personalfriga och dirmed sammanhiingande foérhallanden, att Lf § 1 skulle
andras pa det sitt, att fran skyldighet att anlita kronolots befriades fartyg,
vars avgiftspliktiga driktighet icke 6verstege 100 ton, sa framt det icke bog-
serade lotspliktigt fartyg, och att dirvid andra utlindska fartyg én sidana,
vilka traktatsenligt vore i avseende pa skyldighet att anlita kronolots med
svenska fartyg likstillda, visserligen skulle omfattas av sdlunda medgiven
lotsfrihet men skulle dga skyldighet att, om lots icke anlitades, likvil erlig-
ga vederborliga lotsavgifter.

Till stod for detta forslag anforde nimnden huvudsakligen foljande.

Vad anginge frigan om tillgodoseende av framstillda énskemél om littnader i
den bestdende lotsplikten, utan att principen om lotsplikt franginges, syntes det
forhalla sig si, att behovet av inskriinkningar i den nuvarande lotsplikten gjorts
gillande framfér allt betriffande de mindre fartygen. Vid upprepade tillfillen
hade framstillningar gjorts om lotsfrihetsgrinsens héjande, dirvid i allménhet
ifrigasatts hojning till 100 ton.

Sévitt organisationsnimnden kunnat finna, syntes ur sjofartssiikerhetssynpunkt
inga berittigade farhigor vara att hysa diremot, att fartyg upp till 100 ton befria-
des fran stadgad skyldighet att anlita lots, och att det sdledes overlimnades at be-
fiilhavarna 4 dessa fartyg att efter ridande omstindigheter avgora, nir bitride av
lots kunde vara behdvligt. Hirvidlag syntes vara att taga i betraktande det forhal-
landet, att under senare ren fartyg av ifrigavarande storleksordning allt mer och
mer blivit féoremal f6r motorisering. Genom en dylik dtgérd erhélle fartygen moj-
lighet att, i motsats till vad som giillde betriaffande segelfartygen, i allméinhet halla
raka kurser i lederna och siledes undvika vid sidan av dessa varande, mer eller
mindre grunduppfyllda farvatten, till f5ljd varav behov av lots, vilket kanske el-
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jest skulle foreligga, mangen gang forsvunne. Vidtagna forbatiringar betriffande
utprickning och farledsbelysning verkade ocksa i samma rikining. Lotsplikten och
den dirmed foljande skyldigheten att erligga lotsavgifter syntes séirskilt for mindre
fartygs vidkommande i stor utstriickning uppfattas som en form av beskattning, vil-
ken icke vore av forhallandena motiverad.

I detta sammanhang erinrades om att det sedan lang tid tillbaka i jamférelsevis
avsevird omfattning forekomme, att lotspliktiga fartyg, vanligen mindre sadana,
framfordes utan bitriide av lots, ehuruvil lotsavgifter uttoges — i allméinhet bade
lotspenningar och hemvégsersittning men vid nagra fi lotsplatser enbart lotspen-
ningar. Den omstindigheten, att for sidana fartyg lots icke anlitats, syntes stundom
vara beroende pa, att i anledning av hirt vider eller annan orsak det varit férenat
med stor olidgenhet eller fara for fartyget att invanta lots (Lf § 3), men hade i de
ojamforligt flesta fallen sin grund diri, att vederborande befilhavare ansett sig
dga nodig kdnnedom om farvatinen, utan att oligenhet eller fara som nyss sagts
forelegat eller aberopats.

Betriffande ar 1933 hade antalet lotspliktiga fartyg, for vilka sdvél lotspennin-
gar som hemvigsersiatining erlagts, utan att lots anlitats, uppgatt till 3 738. Av
verkstilld utredning framginge, att av dessa fartyg omkring 2 500* hade en drik-
tighet icke oOverstigande 100 ton. Vidare hade under ar 1933 erlagts enbart lots-
penningar for 2 337 fartyg, utan att lots anlitats, och hérav vore cirka 200 fartyg
underkastade lotsplikt. Av sistberoérda fartyg vore nistan alla av en driktighet av
hogst 100 ton. Sddana fartyg, for vilka ar 1933 lots anlitats, utgjorde 37 970, varav
nigot mer in 4 000 hade en driktighet som nyss sagts. De fartyg av ifragavaran-
de storleksordning, for vilka ar 1933 trots lotsplikt lots icke anlitats men dock
lotsavgifter erlagts, utgjorde alltsi omkring 40 % av samtliga fartyg 4 hogst 100
ton, vilka nimnda ar hade kontakt med lotsverket.

Vad som anforts angaende lotspliktiga fartyg, for vilka erlagts lotsavgifter utan
att lots anlitats, syntes enligt nimndens mening tala for, att sirskilt i fraga om
mindre fartyg en uppmjukning av bestimmelserna om skyldighet att anlita lots
borde komma till stand. I den man s med hénsyn till omstéindigheterna limpligen
late sig gora, syntes nimligen det oegentliga forhallandet, att stadgad lotsplikt i till-
lampningen overginge till blott lotsavgiftsplikt, bora bringas att upphéra. Hértill
skulle lotsfrihetsgransens hojande till 100 ton vésentligen medverka.

Ur sjofartssikerhetssynpunkt sett funnes givetvis ingen anledning att, nir det
gillde befrielse fran lotsplikt for fartyg ej over 100 ton, gora Atskillnad mellan a
ena sidan svenska och dirmed i lotspliktshiuseende likstillda utlindska fartyg och
4 andra sidan Ovriga utlindska fartyg. Enligt organisationsnimndens mening bor-
de ocksi, direst svenska och dédrmed i lotspliktshinseende likstillda utlindska far-
tyg 4 hogst 100 ton gjordes lotsfria, en sidan lotsfrihetsgrins inforas jimvél for
med svenska fartyg i lotsplikishinseende icke likstillda utlindska fartyg av ifraga-
varande storlek.

Om for savil svenska som samtliga utlindska fartyg en lotsfrihetsgréins sattes
vid 100 ton, borde emellertid enligt nimndens mening darav icke folja, att sidana
utlindska fartyg av ifragavarande storlek, betréffande vilka avtal om likstillighet
i lotspliktshinseende med svenska fartyg icke forelidge, befriades, direst lots icke
anlitades, frin erliggande av de lotsavgifter, som vid anlitande av lots for vigled-
ning i vederborande led eller leder skulle utga. Av handelspolitiska skil syntes en
dylik befrielse icke bora #ga rum. Dir avtal om likstéllighet i férevarande avse-
ende icke kommit till stind med land, vars fartyg i ndmnvird omfatining trafike-
rade vira farvatten, syntes nimligen anledningen dirtill hava varit den, att sisom
skiliga ansedda férméner i lotsningshinseende icke kunnat uppnis for svenska far-

! Hiarav voro mer #n 500 hemmahorande i Finland, vilket lands fartyg icke dro i lotsplikts-
hénseende likstillda med svenska fartyg. (Lotsverkssakkunnigas anmairkning).
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tyg i det fraimmande landets farvatten. Avgiftsbefrielse, varom hér vore fraga, for
sidant lands fartyg skulle darfér for den svenska sjofart, som forekomme i samma
lands farvatten, framsta sasom i ekonomiskt hénseende oberittigad.

Organisationsnamnden har beriknat, att ett genomforande av ifragavaran-
de forslag skulle komma att medféra en minskning i lotspenningar med om-
kring 80,000 kronor och i hemvigsersittningar med 30,000 a 40,000 kronor,
allt i genomsnitt for ar raknat.

I Atskilliga yttranden 6ver organisationsndmndens betidnkande har frigan
om lotsfrihetsgrinsens hojning gjorts till foremal f6r behandling.

Av rikets sex lotskaptener hava fyra forklarat sig icke hava nagot att er-
inra mot forslaget, en varken till- eller avstyrkt detsamma och en foreslagit,
att nigon hojning av lotsfrihetsgrinsen fér narvarande icke matte vidtagas
utan frigan darom upptagas i samband med frigan om en omreglering av
allminna sjofartsavgifter.

Lotsforbundet, som férut vid tva tillfdllen uttalat sig for lattnader i gil-
lande lotspliktsbestimmelser och i sidant hinseende ar 1931 foreslagit en hoj-
ning av lotsfrihetsgrinsen till 100 ton, har hemstéllt, att undersokning och ut-
redning madtte verkstillas betriaffande limpligheten av faststillandet av 70
ton som undre grians for lotsplikten. Denna grins skulle nimligen vara for- |
manligare for svenska fartyg i deras konkurrens med utlindska dn en lots- |
frihetsgrians vid 100 ton. |

Sveriges allmédnna sjofartsforening, Sveriges redareforening, Stockholms |
rederiférening, Sveriges fartygsbefilsférening, Svenska maskinbefalsférbun-
det och Svenska sjofolksféorbundet hava i gemensamt yttrande erinrat om de
delade meningarna bland sjéfartens mian angiaende lampligheten av slopandet
av lotsplikten samt vidare framhallit, att inom sammanslutningarna den me-
ningen emellertid vore forhirskande, att ur sikerhetssynpunkt ett 6vergi-
vande av den nuvarande lotsplikten i enlighet med lotsférfattningssakkunni-
gas forslag Atminstone icke kunde anses medféra nigra storre risker. Dir-
efter anfora sammanslutningarna:

Om sammanslutningarna detta till trots icke forordade ett dylikt steg, sd sam-
manhingde detta bland annat dirmed, att bestimmelserna i friga om kaskoforsik- |
ring hos de svenska assuransforelag, i vilka till alldeles 6vervigande del det sven-
ska dng- och motorfartygstonnaget vore forsikrat, i allt fall i praktiken skulle gora |
lotsfriheten illusorisk s vitt anginge det svenska tonnaget i stort, medan diremot
det utlindska tonnaget skulle i konkurrensen kunna komma att utnyttja lotsfrihe-
ten till sin fordel. Hirigenom skulle sistnimnda tonnage kunna komma att oské-
ligt gynnas i avgiftshianseende och foéljaktligen den nuvarande proportionen mellan
lotsavgifternas fordelning pd svenskt och utlindskt tonnage komma att forryckas
till det svenska tonnagets nackdel. Att en dylik utveckling icke vore onskvird, sade
sig sjilvt. DA sammanslutningarna silunda ansige sig bora fororda bibehallan- |
det tillsvidare av den nuvarande lotsplikten, undantoge de dérifrin icke — sisom |
organisationsnimnden — fartyg om upp tili 100 ton utan ansidge den nuvarande
grinsen (40 ton) fér lotsfrihet bora alltjimt bibehallas.

Representanten inom styrelsen for Sveriges allminna sjofartsforening for
gruppen »den mindre segelflottan» anmilde emellertid i denna fraga avvi-
kande mening, i anslutning vartill Sveriges segelfartygsforening i sérskilt
yttrande hemstidllde om bifall till organisationsnimndens forslag.
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Sjoassuradorernas tarifforening har anfort, att omfattningen av lotsplik-
ten vore av stor betydelse ur sjofoérsakringssynpunkt samt att de till fore-
ningen anslutna sjoférsikringsbolagens erfarenhet give vid handen, att just
smirre fartyg mellan 40 och 100 ton vore mindre goda forsikringsobjekt,
varfor, om lotsfriheten avsiges att utstrickas endast for att mojliggora in-
dragningar av lotsbefattningar, féreningen maéste yrka pa att si ej komme att
ske.

Lotsstyrelsen har anfort foéljande.

Det hade gjorts gillande, att en hdjning av lotsfrihetsgrinsen till 100 ton skulle
komma o6verviigande utlindska fartyg till godo. Den fér 1928 érs lotsforfattnings-
sakkunnigas rikning verkstillda statistiska bearbetningen av 1927 ars lotsdagbdcker
give en viss ledning till bedémandet sivil hirav som av den utav lotsférbundet
framférda tanken pa lotsfrihetsgrinsens bestimmande till 70 ton. Efterfoljande
sammanstillning hade diarfér uppgjorts pid grundval av nimnda statistiska material.

Lotspenningar for lotspliktiga farlyg éver 40 ton men under 100 fon dr 1927.

Svenska Utlédndska Summa
Ton Lots- Lots- Lots-
Antal |penningar| Antal |penningar| Antal |penningar
Kronor Kronor Kronor
Hela ket s oo o 40—-99 3 560 40812 4 255 46121 7815 86 933

456 % 470 % 544 % 530 %

40—69 2191 25100 2682 28 327 4873 53 427
450 % 47°0 % 550 % 530 %
Hela riket utom mellersta| 40—99 3248 35 b4 3335 32 454 6 583 68 008

lotsdistriktet .......... 493 % 528 % 507 % 477 %
40—69 2028 21 985 2154 20 H0H 4182 42 490
485 % bl1'7 % bl'5 % 488 4
Sodra lotsdistriktet ...... 40—99 1106 10249 1470 12 982 2576 23 231
429 % 441 % b7'1 % 559 %

40—69 719 6616 1017 9246 1736 15 863
414 % 417 % 586 % 583 %

D& inom mellersta lotsdistriktet talrikt forekomme fartyg, som icke vore traktats-
enligt med svenska fartyg likstiillda, hade i tabellen med hinsyn till den sirbehand-
ling organisationsnimnden forordat i friga om dylika fartyg sirskilda uppgifter
ansetts bora limnas for riket i Gvrigt.

For senare ar funnes icke nigon motsvarande statistisk bearbetning. Lotskapte-
nen i sédra lotsdistriktet hade emellertid verlimnat en uppgift avseende fartyg &
40—100 tons avgiftspliktig driktighet, fér vilka inom nimnda distrikt under de tio
senaste iren debiterats lotsavgifter oberoende om fartygen anlitat lots eller icke. Ur
denna uppgift kunde framriknas féljande procenttal:

Svenska fartyg Utldndska fartyg

Lots-
penningar

Lots-
penningar

Antal

Antal

y 465 %
1934 1/1—3%11, 7 492 4%
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De sialunda anforda sifferserierna give vid handen, att svenska och utlindska far-
tyg skulle bliva gynnade i nira nog samma proportion. Det vore visserligen en
brist, att uppgifter icke funnes for senare ar annat én for sodra lotsdistriktet, men
1933 och 1934 ars siffror for detia distrikt gave a4 andra sidan icke anledning till
antagande, att proportionen skulle ha foréndrats till de svenska fartygens nackdel
utan snarare tviartom. Siffrorna fér ar 1927 betriffande fartyg 6ver 40 men under
70 ton vore ej heller vare sig i och for sig eller jamfoérda med motsvarande sifiror
fér samtliga i tabellen redovisade fartyg av den art, att en nidrmare undersdkning
av lampligheten av lotsfrihetsgriinsens fixerande till 70 ton kunde anses motiverad.

Ett genomforande av organisationsnimndens forslag om hojning av lotsfrihets-
grinsen skulle otvivelaktigt innebiira en viss fordel for det mindre tonnaget. Den
avgiftslittnad, som skulle komma detta tonnage till godo, hade beriiknats till i ge-
nomsnitt 110 000 & 120000 (80000 - 30 000 a 40 000) kronor per &r. Det vore
emellertid att mirka, att avgiftsliittnaden per fartyg och hamnbesok icke skulle
bliva sirdeles stor. Med ledning av lotsforfatiningssakkunnigas uppgifter for ar
1927 samt organisationsnimndens siffermaterial for ar 1933 hade till belysande
dirav nedanstiende tabell uppriittats. D& vil trafiken pa sodra delarna av landet
syntes figa sirskilt intresse i forevarande sammanhang, limnades i tabellen specifika
uppgifter for sodra lotsdistriktet. Av hela antalet fartyg over 40 ton men under
100 ton, vilka ar 1933 betalat lotsavgifter varc sig lots anlitats eller ej, hade mer in
40 procent kommit pa sodra lotsdistriktet.

Medelkostnad fér fartyg over 40 men under 100 ton.

179887 19788
Lotspen- | Hemvigs- Lotspen- | Hemvigs-
ningar ersittning Surmus ningar ersiattning Sumipa
Hela ket |0 do b 11:13 5: 98 17: 11:“.‘_" 11:49 5:10 16: 59
Sodra lotsdistriktet .... 9: 08 8: 50 12: 58 9 — 3:10 12: 10

Aven om man toge i betraktande, att ett fartyg av denna storleksordning vid ett
besok i svensk hamn erlade i tabellen angivna belopp vid sévil in- som utgiendet,
si syntes dock avgiftsbeloppen knappast kunna anses nd en sidan hojd, att deras
bortfallande kunde f4 en avgorande inverkan i konkurrensen med annat tonnage.

Den utredning som i drendet férelige — organisationsnéimndens betéinkande och
diardver avgivna yttranden — give icke vid handen annat dn att ur séikerhetssyn-
punkt, hiirvid inbegripet ¢nskviirdheten av tillriicklig 6vning for lotspersonalen, en
héjning av lotsfrihetsgriinsen enligt nimndens forslag kunde av styrelsen tillstyrkas.

Ett forsok att beriikna verkningarna for lotspersonalens del av forslaget om lots-
frihetsgriinsens hojande till 100 ton hade inom styrelsen verkstillts med ledning av
material, som foér ar 1933 hopbragts av organisationsnimnden. Dirvid hade man
utgatt ifran, att av det tonnage av forevarande storlek, som hittills betalat lotsav-
gifter, bortfolle samtliga svenska och dérmed traktatsenligt likstillda fartyg, vilka
gitt utan lots, vidare — i enlighet med organisationsnimndens forslag — att for
traktatsenligt med svenska icke likstiillda, utan lots framférda fartyg 90 procent av
lotspenningarna skulle ingd till statsverket samt slutligen, att allenast 25 procent
av aterstiende fartyg, vilka verkligen anlitat lots, komme i fortsittningen att an-
lita sddan. Berikningarna hade givit vid handen, att vid narmare 60 lotsplatser
minskningen i lotslott skulle uppga till belopp varierande mellan 1—50 kronor, vid
narmare 20 platser till belopp varierande mellan 50—100 kronor, vid 6 lots-
platser till belopp mellan 100—150 kronor, vid 8 platser till belopp mellan 150—
200 kronor samt slutligen vid 4 platser till belopp over 200 kronor, dock
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hogst omkring 320 kronor. De nu #tergivna uppgifterna vore visserligen hogst
approximativa men kunde dock tjéna till ledning fér bedémande av de verk-
ningar i ekonomiskt hinseende, som firslaget innebure for lotspersonalen.
Aven om man skulle anse, att i ett eller annat fall minskningen vore av mera
avseviird betydelse, borde dock uppmirksammas, dels att en nu eller framdeles vid-
tagen personalindragning och dirav foéljande minskning i antalet lotslottsberittigade
vore #gnad att gynnsamt péverka lotslotternas storlek vid av sidan atgird berdrda
lotsplatser, dels ock att minskningen i lotslott bleve féga kénnbar vid de mindre
lotsplatserna i hiindelse av bifall till styrelsens framstillda férslag om inférande av
enhetliga 16negrader savil for alla lotsformén som for alla lotsar.

Med hinsyn till vad styrelsen silunda anfért om organisationsnimndens foreva-
rande forslag och dess verkningar i olika hinseenden hade styrelsen fér sin del icke
nigot att erinra mot detsammas forverkligande. Om organisationsnimndens for-
slag godtoges, behovde allenast uti § 1 mom. 2 a lotsférordningen talet 40 utbytas
mot 100.

Direst pa grund av foérhédllanden, betriffande vilka styreisen icke hade att taga
stillning, forslaget om sirbehandling av vissa utlindska fartyg ansiges bora for-
verkligas, hade styrelsen icke nigon erinran att framstélla didremot.

Kommerskollegium har i dmnet yttrat féljande.

Kollegium vore icke berett att tillstyrka genomférande nu utan vidare av den av
organisationsnimnden foreslagna héjningen av lotsfrihetsgrinsen frin 40 till 100
ton. Detta ssmmanhingde med flera férhallanden.

Sjotekniske konsulenten hos kollegium hade for sin del forklarat férslaget ur sjo-
siikerhetssynpunkt icke foranleda erinran. Kollegium hade emellertid icke kunnat
undgé att beakta, hurusom Sjoassuradérernas tarifférening meddelat, att de till fore-
ningen anslutna sjéforsikringsbolagens erfarenhet give vid handen, att just smirre
fartyg mellan 40 och 100 ton vore mindre goda férsékringsobjekt, varfoér foreningen
ansett sig bora, om lotsfriheten utstriicktes endast for att mojliggéra indragningar
av lotsbefattningar, yrka att si ej skedde. Detta uttalande syntes kollegium ndod-
viindiggéra nirmare undersokning rérande orsakerna till det av foreningen konsta-
terade forhallandet, innan slutligt forfogande triffades i nu aktuellt avseende.

Medan meningarna tidigare icke syntes hava varit delade om foget av att hoja
lotsfrihetsgrinsen pa sitt som foreslagits, vore det ritt anmirkningsvirt att kunna
konstatera, att nu icke mindre fin sju sammanslutningar inom sjofartens omrade
avratt fran realiserandet av forslaget. Méhédnda hade man att anse yttersta grun-
den hiirtill ligga i pA senare tid intridda forskjutningar i konkurrensforhallandena
mellan olika grenar av sjofarten. Sérskilt i den mén sidana ligeforindringar givit
sig tillkinna, som kunde anses innebira proportionsvis storre ekonomiskt intresse
fran det utlindska tonnagets sida #in frin det svenska tonnaget av en utstrickt lots-
frihet for fartyg av ifrdgavarande mindre storlekskategori, syntes en viss grad av
varsamhet betriffande forslagets genomférande vara motiverad. Det syntes kolle-
gium i sidant hiinseende virt att uppmirksamma, att av uppgifter angéende lots-
avgifter erlagda under vissa ar inom sodra distriktet av 4 ena sidan svenska och a
andra sidan utlindska fartyg om 40—100 tons nettodriktighet framginge, att de
senare fartygen under vissa ar, néimligen dren 1928 samt 1930—1932, erlagt myc-
ket hoga lotsavgiftsbelopp i férhallande till motsvarande belopp erlagda av svenska
fartyg under samma &r. Visserligen utvisade de senaste tvenne aren, 1933 och 1934,
en utjimning hirutinnan. Det syntes kollegium tillradligt, att jamvél de salunda
konstaterade forhallandena gjordes till foremal foér nirmare undersdkningar i syfte
att, om majligt, utréna orsakerna till desamma.

Méjligen kunde sirskilt sistnimnda omstéindigheter utronas vara av beskaffenhet
att motivera dverviigandet av limpligheten av att i stiillet for lotsfrihet infora s. k.

4367858,
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lotsavgiftsplikt for de fartygskategorier, varom hir vore friga, eventuellt med till-
limpning av nagot lidgre taxor #n de nu gillande.

Kollegium hade icke férbisett, att det vid 6verviigandet av frigor om lotsplikt
eller lotsfrihet frimst vore andra faktorer éin de nu senast antydda, som borde
komma i betraktande, men det kunde likviil icke anses tillradligt att helt bortse
fran de senare, helst i fall, dir de forra icke give klart utslag i den ena eller den
andra riktningen.

Kollegium ifrigasatte dven dndaméilsenligheten 6verhuvud taget av att, sisom
organisationsnimnden forordat, upptaga till isolerat bedémande ett enstaka av de
olika forslag till jimkningar i gillande lotspliktsbestimmelser, som sedan linge
forelage.

Med hénsyn slutligen till det férhallandet, att lotsplikten fatt vid sidan av forfatt-
ningen i betydande utstrickning, dven sdvitt anginge fartyg av storre nettodriktig-
het 4n 100 ton, nedsjunka till blott en betalningsplikt, méiste det, syntes det kolle-
gium, vara att rikna med att vid de ytterligare undersékningar, som med utgings-
punkt frdn bibehallande i huvudsak av nu gillande lotspliktsbestimmelser syntes
oundvikliga, dven fragan om lotsavgiftspliktens utstrickande, utéver vad nimnda
bestimmelser uttryckligen redan nu innebure, tringde sig fram till férnyat over-
vigande och detta i trots av de svarigheter, som, pa siitt lotsforfattningssakkunniga
i sitt betinkande utrett, motte realiserandet av denna form av lotsplikt eller, om man
sa ville, lotsfrihet.

I betraktande av samtliga nu anférda omstindigheter férordade kollegium, att
med provningen av forevarande detaljspérsmil om lotsfrihetsgrinsens hdéjande till
100 ton finge tillsvidare ansta.

For egen del vilja lotsverkssakkunniga i forevarande dmne anfora fol-
jande.

De onskemal om ldttnader i den nu bestiende lotsplikten, varit sedan
linge vid olika tillfdllen fran sjofartens sida givits uttryck, hava grundats
pa bland annat en inom sjéfartskretsar radande, intill senare tid timligen
enhetlig uppfattning darom att sérskilt for de mindre fartyg, vilka fér nér-
varande #dro underkastade lotsplikt, forhandenvaron av siddan skyldighet
vore med hinsyn till omstindigheterna i det visentliga utan fog, varfor en
hoéjning av den nuvarande, till 40 ton satta lotsfrihetsgrinsen borde #ga
rum. Av det féregdende inhimtas, att medan Sveriges allminna sjofarts-
forening, Sveriges redareférening, Stockholms rederiférening, Sveriges far-
tygsbefilsforening, Svenska maskinbefilsforbundet och Svenska sjofolks-
forbundet i gemensamt ytirande over organisationsnimndens rorande
lotsverket avgivna betéinkande, vari lotsfrihetsgriinsen foreslagits hojd till
100 ton, forklarat sig anse den nuvarande griansen for lotsfrihet bora allt-
jamt bibehallas, Sveriges segelfartygsforening i yttrande 6ver samma be-
tinkande hemstéllt om bifall till nimndens ifrdgavarande foérslag. Seder-
mera har sistndmnda férening i skrivelse till lotsverkssakkunniga den 8
april 1936 foérnyat sin framstillning om medgivande av lotsfrihet for far-
tyg 4 hogst 100 ton. Segelfartygsforeningen utgor en Sveriges redareforening
motsvarande sammanslutning av idkare av sjofart med rena segelfartyg, som
numera endast undantagsvis forekomma i fraktfart, samt — och huvud-
sakligen — segelfartyg med hjilpmaskin (motorseglare). Om ocksa den
bland sjofartens malsmin forut till synes i stort sett allmiint omfattade me-




51

ningen, att lotsfrihetsgréansen borde héjas, numera pa vissa hall frangatts, f6-
retrider alltsa likvil den sarskilda yrkessammanslutning, vilkens medlem-
mar narmast beroras av losningen av hér forevarande sporsmal, alltjimt den
tidigare uppfattningen i dmnet.

Att doma av de avgivna yttrandena Over organisationsnimndens betin-
kande synes i det nirmaste enhéllighet rada diarom, att ur sjosdkerhetssyn-
punkt, dven med avseende & behovet av erforderlig 6vning for lotspersona-
len, inga mera allvarliga betdnkligheter behova resas mot en hojning av lots-
frihetsgriansen. I enlighet med vad organisationsnimnden framhaéllit, ar
hiirvidlag att bemirka den nedgéng i behovet av lotsbitride, vilken foljer
av 4 ena sidan fartygens motorisering och 4 andra sidan pigaende forbétt-
ringar i friga om sjokorten samt farledernas utprickning och belysning. Er-
inran mot en hojning av lotsfrihetsgriansen pa grund av befarad risk for en
minskning av sjosdkerheten har framforts endast av Sjoassuradorernas ta-
rifféorening, som anfort, att de till foreningen anslutna sjoforsikringsbolagens
erfarenhet gave vid handen, att just smirre fartyg mellan 40 och 100 ton
vore mindre goda forsikringsobjekt. I anledning av detta uttalande av
foreningen hava lotsverkssakkunniga tillskrivit densamma med begéran,
att féoreningen matte fran nidmnda bolag inhidmta och till de sakkunniga in-
komma med uppgifter, forslagsvis for tiden fran och med ar 1930, om 1 vil-
ken utstrickning sjoolyckor, for vilka fartyg mellan 40 och 100 ton varit
utsatta och som foranlett utbetalning av forsikringsbelopp, hinfort sig till
den omstindigheten, att fartyget gatt utan lots. S&som svar hari har for-
eningen, med aberopande av svérigheter fér forsdkringsbolagen i friga om
de begirda uppgifternas utarbetande, fér erhallande av uppgifter rorande
olycksfrekvensen for fartyg av ifragavarande storlek samt olyckornas or-
saker hénvisat till kommerskollegium. Sedermera har pa framstillning av
lotsverkssakkunniga inom kollegium verkstillts utredning i ifragavarande
hinseende. Dérvid har dock icke upplysning stitt att vinna om i vilka fall
forsakringsbelopp utgatt, vilket forhillande onekligen skulle kunna innebira
en viss brist i betraktande av den ursprungliga avsikten att med hinsyn till
den ovan omférmilda, fran forsikringsmannahall framstillda erinran fi en
speciellt ur forsdkringssynpunkt si vitt mojligt allsidig belysning av spors-
malet om sjosdkerhetens beroende av forekomsten av lotsplikt. Emellertid
har utredningen, som omfattat dren 1930—1934 och hinfort sig till blott
svenska fartyg, givit vid handen, att under denna tid inga lotspliktiga far-
tyg inom storleksgruppen 40—100 ton varit utsatta fér sjéolyckor, varom
anméilan ingatt till kollegium. Med kinnedom didrom, att av dylika far-
tyg ett mycket stort antal, vilket i vanliga fall torde kunna uppskattas till
omkring 3 000 svenska och utlindska fartyg om &ret, trots lotsplikten under-
later att anlita lots, ehuru lotsavgifter erliggas, ir enligt lotsverkssakkun-
nigas mening det nyss omférmilda férhéllandet, att inga till kollegium an-
mailda sjoolyckor betriaffande lotspliktiga fartyg av ifrAgavarande storlek
intraffat, dgnat att utgora ett starkt stod fér den meningen, att kravet & sjo6-

sikerhetens bevarande icke bor utgora hinder for ett utstrickande av lots-




52

friheten inom den angivna grénsen. Betrdffande icke lotspliktiga fartyg &
40—100 ton framgar av utredningen, att under aren 1930—1934 anmilda
sjoolyckor drabbat 56 siddana fartyg, av vilka intet haft lots ombord. Av
dessa olyckor utgjordes 41 av grundstotning eller strandning samt 15 av
kollision. Att i ett flertal av dessa fall anlitande av lotsbitride icke skulle
hava forhindrat olyckorna kan med visshet antagas. Alldeles fransett, att en
olycksfallsundersokning betridffande icke lotspliktiga fartyg ej i och for sig
ar dgnad att bilda direkt grundval for provning av sporsmélet om utvidgning
av lotsfriheten, synes dock lotsverkssakkunniga det forh&llandet, att enligt
anmélan till kommerskollegium endast 56 sidana svenska fartyg om 40—
100 ton under aren 1930—1934 varit utsatta fér sjoolyckor, medan sam-
manlagda antalet till dmbetsverket under samma tid anmilda sjdolyckor,
som drabbat svenska fartyg, uppgitt till ej mindre #n 2 354, vara av be-
skaffenhet att ytterligare stodja den pAa resultatet av undersokningen be-
triaffande de lotspliktiga fartygen grundade uppfattningen, att lotsfrihets-
grinsens hojande till 100 ton icke kan anses innebira ett obehorigt asido-
siattande av fordran pa sjosidkerhetens bibehallande.

Vad salunda framhallits vinner #in mera i styrka vid beaktande dérav, att
antalet svenska fartyg 4 40—100 nettoton utgor omkring hilften av landets
hela fartygsbestiand, vartill kommer, att de mindre fartygen livligast trafi-
kera skirgardarna.

Lotsverkssakkunniga ©Overga hirefter till fridgan huruvida, sisom fran
skilda hall gjorts gillande, en hojning av lotsfrihetsgriansen kan forutsiattas
komma sjéfarten med utlindska fartyg till godo i hogre grad 4n den svenska
sjofarten. I enlighet med det ovan anforda #dr hirvidlag att taga i nirmare
betraktande vad i tva sirskilda hinseenden framhallits.

Forst ma da erinras, hurusom Sveriges allminna sjofartsférening med
flera sammanslutningar inom sjofartens omrade i sitt gemensamt avgivna
yttrande Over organisationsnimndens betinkande latit sitt avstyrkande av
lotsfrihetsgransens hojning grundas dirpi, att bestimmelserna i friga om
kaskoforsikring hos de svenska assuransforetag, i vilka till alldeles oOver-
vagande del det svenska ang- och motorfartygstonnaget vore forsikrat, i allt
fall i praktiken skulle gora lotsfriheten illusorisk, si vitt anginge det svenska
tonnaget i stort, medan diaremot det utlindska tonnaget skulle i konkurren-
sen kunna komma att utnyttja lotsfriheten till sin férdel. Med anledning
av detta uttalande har Sveriges segelfartygsforening pa forfridgan av lots-
verksakkunniga uppgivit, att svenska segelfartyg och motorseglare med en
nettodriktighet av omkring 250 ton och darunder — alltsd det 6verviagande
flertalet av de fartyg, som skulle omfattas av en hojning av lotsfrihetsgrin-
sen — vore kaskoforsikrade i omsesidiga assuransforeningar, i vilka far-
tygsdgarna vore deligare och som for kaskoforsikring icke fordrade, att
fartygen skulle anlita lots. Enligt uppgift gélla enahanda férhallanden be-
traffande sddana mindre motorfartyg, varom hir ir fridga. Vad silunda an-
forts synes lotsverkssakkunniga visa, att en hoéjning av lotsfrihetsgrinsen,
pa sidtt ovan angivits, icke, savitt pa kaskoforsikring beror, torde vara
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dgnad att medfora ett gynnande av den utlindska sjofarten framfér den
svenska.

Vidare har i frdga om den verkan, en hojning av lotsfrihetsgrinsen kan
komma att medféra fér den svenska sjofarten, i jimforelse med fordelarna
for den utlindska sjéfarten av en sddan atgird av lotsférbundet hivdats, att
' en lotsfrihetsgrins vid 70 ton skulle vara férmanligare for svenska fartyg

i deras konkurrens med utlindska dn en lotsfrihetsgrians vid 100 ton.

Till vad lotsstyrelsen hiremot anfort tillita sig lotsverkssakkunniga hén-
visa. For ytterligare belysning av ifrigavarande sporsmal hava lotsverks-
sakkunniga latit pa grundval av den av kommerskollegium foér lotsverkssak-
kunnigas rikning verkstillda statistiska bearbetningen av 1934 ars lotsdag-
bocker uppgora en tabli, utvisande fordelningen & svenska och utlindska
fartyg av savil det antal lotspliktiga fartyg mellan 40 och 100 ton samt mel-
lan 40 och 70 ton, for vilka nimnda ar lotspenningar erlagts, som ock sum-
morna av lotspenningarna frin fartygen av de bida kategorierna. Tabldn,
i vilken inom parenteser angivits procenttalen ur den ovan intagna, genom
lotsstyrelsens forsorg uppgjorda motsvarande sammanstillningen for ar
1927, ar av foljande utseende:

Svenska fartyg Utléndska fartyg - Summa
Ton Lots- Lots- Lots-
Antal |penningar| Antal [penningar| Antal [penningar
Kronor Kronor Kronor
Hela viket il dalineilss 40—99 3795 43716 3 1567 35370 6 952 79 086

54'6 % 558 % 45'4 % 447 %
456 % | 470%) | (B44%) | (530 %)

40 - 69 2089 | 23346 1849 | 19399 3938 42745

Hela riket utom mellersta| 40—99 3 366 35 840 2310 22 447 5676 58 287
lotsdistriktet ........ 593 % 615 % 407 % 385 %
493%) | (B28%) | BO7%) | A77%

40—69| 1909 | 19988 | 1444 | 13353 | 3853 | 83341
56'9 % 600 % 43'1 % 40'0 %
485%) | Bl7% | (B1'5% | (483 %)

Sodra lotsdistriktet ...... 40—99 1383 12 575 1457 12 851 2 840 25 426
487 % 495 % 513 % 50'5 %
429 %) | d41%) | B71%) | (659 %)

40—69 793 | 6970 | 1018 | 8883 | 1811 | 15853
4389 | 440% | 562% | A60%
@11%) | @7 %) | G86% | (683 %

De inom mellersta lotsdistriktet forekommande fartygen av de i tablidn
angivna storlekarna #ro till 6vervidgande delen hemmahoérande i Finland,
vilket lands fartyg i avseende & skyldighet att anlita lots icke éro traktats-
enligt likstillda med svenska fartyg. D& enligt lotsverkssakkunnigas me-
ning en hojning av den i lotsférordningen upptagna lotsfrihetsgrinsen icke
bor berora fartyg fran dylikt land, vill det synas, som om av tablans siffror
de, vilka hénfora sig till hela riket utom mellersta lotsdistriktet, dro i forsta
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hand dgnade att verka klarliggande i hir forevarande avseende. Med ut-
gangspunkt fran dessa lotspenningsiffror skulle en hojning av lotsfrihets-
grinsen till 100 ton i ekonomiskt hinseende gynna den svenska sjofarten i
avsevirt hogre grad dn den utlindska. Foérhallandet skulle stilla sig unge-
far lika vid ett faststillande av lotsfrihetsgrinsen till blott 70 ton. Om de
svenska men icke de utlindska fartygen inom mellersta lotsdistriktet med-
riknades, skulle i bigge fallen proportionen bliva in mera férdelaktig for
de inhemska fartygens vidkommande.

I sédra lotsdistriktet forekommer i hogre grad #n i nagot annat lotsdi-
strikt trafik med mindre, utlindska fartyg fran land, vars fartyg éiro trak-
tatsenligt i lotspliktshinseende likstdllda med svenska fartyg. Betriffande
forhallandena hirutinnan ar 1934 hiinvisas till tablin. Vid héjning av lots-
frihetsgriansen kommer, sivitt angar forhéllandet till konkurrerande ut-
lindsk sjofart, den svenska sjofarten i sodra lotsdistriktet att gynnas mindre
4n den svenska sjofarten i niagot av de 6vriga lotsdistrikten. Enligt tablan
skulle emellertid en hdjning till 100 ton komma svenska och utlindska far-
tyg i sodra distriktet ekonomiskt tillgodo i ungefir lika man. Bestimmandet
av en lotsfrihetsgrins vid 70 ton synes diremot komma att dirstides bliva
avgjort fordelaktigare for den utlindska sjofarten #n for den svenska.

En jamforelse mellan 1927 och 1934 ars siffror giver vid handen, att for-
hallandena i hir ifrdgavarande hinseende 6ver hela linjen forindrats till den
svenska sjofartens favor.

I anslutning till ovanstiende vilja lotsverkssakkunniga sammanfattnings-
vis framhalla, att ett hojande av lotsfrihetsgrinsen till 100 ton icke kan vin-
tas komma att medféra forhallandevis stérre ekonomisk nytta fér den ut-
lindska sjofarten dn for den svenska utan av allt att doma motsatsen samt
att en hojning av ndmnda grins till 70 ton sannolikt skulle stiilla sig nagot
ogynnsammare for den svenska sjofartens del #in vad 100-tonsgrinsen kan
formodas gora.

Vad i detta sammanhang angir den av lotsstyrelsen och kommerskolle-
gium berérda fragan om den inverkan, en héjning av lotsfrihetsgriansen till
100 ton kan forvintas f4 4 konkurrensen mellan dérigenom lotsfrihet for-
virvande tonnage och tonnage av storre storlek, synes det lotsverkssakkun-
niga, att pa skél, som av lotsstyrelsen framhéllits, den ifrdgavarande utstrick-
ningen av lotsfriheten icke torde erhdlla nimnvird betydelse hirutinnan.

Sésom tidigare ndmnts utgér en hojning av den nuvarande lotsfrihets-
grinsen ett gammalt 6nskemédl fran sjofartens sida, vilket alltjimt livligt
omfattas av utovare av sjéfart med mindre fartyg. I enlighet med det ovan
anforda torde de erinringar, som i olika yttranden ©ver statens organisa-
tionsndmnds betinkande framstillts mot forslaget om en lotsfrihetsgrins vid
100 ton, visentligen vara utan fog. Lotsverkssakkunniga finna det ock i och
for sig berattigat, att sarskilt de mindre fartygen sisom varande i minsta be-
hov av bitrdde av lots beredas utstrickt lotsfrihet. Det bor ej heller enligt
lotsverkssakkunnigas mening limnas obeaktat, att en nedging av antalet
lotsade mindre fartyg kan mojliggéra minskning i personalbehovet vid vissa
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lotsplatser. Av nu anférda skil vilja lotsverkssakkunniga i likhet med
lotsstyrelsen for sin del fororda ett genomférande av ifrdgavarande forslag.

Enligt organisationsniimnden skulle utlindska fartyg, vilka i avseende &
skyldighet att anlita kronolots icke traktatsenligt vore likstillda med svenska
fartyg, omfattas av den foreslagna lotsfriheten for fartyg & hogst 100 ton
ehuru med skyldighet att, om lots icke anlitades, likvil erligga vederborliga
lotsavgifter. Lotsverkssakkunniga idro emellertid for sin del av den menin-
gen, att det undantag fran eljest stadgad lotsplikt, varom hér ar fraga, icke
bor avse andra fartyg #n svenska och darmed traktatsenligt i lotspliktshén-
seende likstidllda fartyg. De sakkunniga finna namligen icke tillrickliga
skil vara for handen for att i detta hiinseende forfara pa annat sitt dn i
fraga om Ovriga medgivna undantag fran foreliggande lotsplikt.

Vad betriffar frigan om den minskning i lotspenningar, som kan for-
vintas bliva en foljd av lotsfrihetsgransens hojning till 100 ton, torde led-
ning for bedéomande dirav kunna himtas ur den ovan intagna, &r 1934
avseende tabla Over lotspliktiga fartyg 4 hogst 100 ton och for dessa fartyg
erlagda lotspenningar. Enligt tablan uppgick for hela riket summan av lots-
penningarna for fartyg mellan 40 och 100 ton till 79 086 kronor. Hirifrin
bora emellertid franriknas de for de finska fartygen — vilka fartyg fore-
komma egentligen endast i mellersta lotsdistriktet — betalade lotspenningar-
na, enar fartyg hemmahorande i Finland icke komma att berdras av hér
forevarande forindring. Dessa lotspenningar torde kunna beriknas uppga
till omkring 10 000 kronor arligen. Av aterstoden hinfor sig en ej ovisentlig
del till fartyg, vilka erlagt lotspenningar utan att anlita lots. Vid medgivande
av lotsfrihet for fartyg & hogst 100 ton komma givetvis inga fartyg inom
denna griins att erligga lotspenningar utan att anlita lots, varfér nyssnimn-
da del motsvarande lotspenningbelopp d& komma att helt férsvinna. Be-
traffande fragan huruvida nu lotspliktiga fartyg & hogst 100 ton, vilka verk-
ligen anlita lots, komma att fortsiitta dirmed jamvil efter lotsfrihetsgrinsens
hojning, torde kunna antagas, att si icke kommer att bliva fallet i nigon
hogre grad. I anseende till siffrorna fér 4r 1934 och med beaktande av vad
héar framhallits synes det lotsverkssakkunniga, att den arliga nedgangen
i lotspenningarna genom lotsfrihetsgriinsens hojning till 100 ton skiligen
kan uppskattas till 60 000 & 65000 kronor. Statens organisationsndmnd
hade i detta avseende beriknat ett belopp av omkring 80 000 kronor.

Minskningen i hemvégsersittningen genom lotsfrihetsgrinsens hojning till
100 ton har av organisationsnimnden berdknats till 30 000 & 40 000 kronor
om aret. Jamvil denna uppskattning forefaller lotsverkssakkunniga vil
hog. Lotsverkssakkunniga vilja emellertid hirvid erinra om det i de sak-
kunnigas Betdnkande I framlagda forslaget om borttagande av hemvégser-
sattningen.

Betriffande frigan om hojning av lotsfrihetsgrinsen hava av de utsedda
representanterna for sjofartsniringen direktoren Appelgvist och sjokaptenen
Osvald avgivit foljande sdrskilda yttranden.
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Appelquist: Jag har icke blivit av den motivering, som anférts till stod for ho-
jande av lotsfribetsgriinsen fran nuvarande 40 till 100 ton, 6vertygad om det rik-
tiga i och foér sig av en siddan atgird. Denna friga har ingdende évervigts av re-
presentativa svenska sjofartsorganisationer med resultat, att man funnit sig bora
avstyrka en forhojning. For egen del maste jag ansluta mig till den av dessa orga-
nisationer hivdade uppfattningen. Emellertid synas mig de resultat, vartill 1935
ars lotsverkssakkunniga i ovrigt kommit vid sina 6verviiganden till stadkomman-
de av en nyordning pa lotsviisendets omride, innebira si betydelsefulla forbittrin-
gar, att frigan om lotsfrihetsgrinsens hojande pa siitt foreslagits, sisom jamforelse-
vis mindre betydelsefull, icke bor fa utgéra hinder fér en nyordning snarast moj-
ligt enligt de sakkunnigas intentioner.

Osvald: 1935 ars lotsverkssakkunniga ha i sitt forslag till ny lotsférordning upp-
tagit bl. a. forslaget om att lotsfrihetsgriinsen for fartyg skulle hdjas frin nu gil-
lande 40 ton till 100 ton. Denna héjning, som foéreslagits av organisationsnimn-
den men avstyrkts av samtliga i drendet hérda sammanslutningar inom sjéfarten
med undantag for Sveriges Segelfartygsforening, kan jag for min del icke finna
rimlig eller nodvindig. Visserligen ha lotsverkssakkunniga i sitt yttrande férsokt
att vederligga den av de horda organisationerna forebragta motiveringen for sina
avslagsyrkanden, men de sakkunniga ha enligt min uppfatining icke presterat ni-
gon béirande motivering for sitt forslag. De sakkunniga ha inskrinkt sig till att
framhalla, att en hojning av lotsfrihetsgriinsen vore ett gammalt 6nskemal fran sjo-
fartens sida, vilket alltjimt livligt omfattades av utévare av sjofart med mindre
fartyg. D& de sakkunniga finna det i och for sig beriittigat att sirskilt de mindre
fartygen sisom varande i minsta behov av bitride av lots beredas utstrickt lots-
frihet, vilja de i likhet med lotsstyrelsen férorda genomférande av organisations-
nimndens forslag pa denna punkt.

Vad forst betriaffar de sakkunnigas papekande, att héjningen av lotsfrihetsgrin-
sen ir ett gammalt Onskemal fran sjofartens sida, torde bemirkas, att detta onske-
mil numera allenast omfattas av dem, som komma i Atnjutande av ékad lotsfrihet.
Detta har tidigare papekats bl. a. av kommerskollegium, som ocksi trott sig finna
forklaring till detta forhallande i att en férskjutning i konkurrenshiinseende intriitt,
som gjort, att den Ovriga sjofarten nu tvirtemot tidigare stdndpunkt hyser ett ne-
gativt intresse for den foreslagna hojningen av lotsfrihetsgrinsen. Att som lots-
verkssakkunniga endast hidnvisa 1ill lotsstyrelsens yttrande pi denna punkt finner
jag icke bidrande gentemot vad kollegium framhallit. Lotsstyrelsen siger nimligen
i sitt dberopade yttrande, att »dven om man toge i betraktande att ett fartyg av
denna storleksordning vid ett besék i svensk hamn erlade i tabellen angivna belopp
vid sivil in- som utgdendet, si syntes dock avgiftsbeloppen knappast kunna anses
na en siadan ho6jd, att deras bortfallande kunde fi en avgérande inverkan i kon-
kurrensen med annat tonnage.»

Om avgifterna icke anses na en sidan héjd, dven om det giller avgifter pad bade
in- och utgdende, att deras bortfallande kunde fi en avgérande inverkan pa kon-
kurrensen med annat tonnage, synes mig avgiftsbefrielsen icke heller befogad. D4,
som lotsstyrelsen i sitt yttrande 6ver organisationsnimndens betdnkande framhail-
lit, det vore att mérka, »att avgiftslittnaden per fartyg och hamnbesok icke
skulle bliva sirdeles stor», endast i medeltal omkring kr. 11: 50 — hemvigsersétt-
ningens borttagande har ju av de sakkunniga i annat sammanhang foreslagits —
synas nagra befogade skil fér héjning av tongrinsen icke finnas. Tvirtom synes
mig denna utgift ringa for atnjutande av férmanen, att lots stindigt star till farty-
gens forfogande vid behov. Och att sidant behov understundom finnes, anse ju
dven de sakkunniga, dia de berikna, att fortfarande en del av fartygen mellan 40
och 100 ton skola komma att anlita lots. Hértill kommer, att det diven aligger lotsar-
na tillse, att sédkerhetsanstalterna efter kusterna och i farlederna fungera tillfreds-
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stidllande, nigot som torde vara av lika stort intresse for sméfartygen som fér de
storre fartygen. Jag vill ocksa framhalla, att det ur sjosidkerhetssynpunkt dr av
virde, att lotsplikten bibehdlles for dessa smirre fartyg. For befilhavare 4 stora
fartyg ar det manga ganger av stort virde vid navigering i tringre farleder att veta,
att dven de mindre fartygen ha lots ombord och diarfér mandvreras pa ett betryg-
gande siitt och med hiinsynstagande till stérre fartygs svarighet att mandvrera. Det
kan visserligen genmadlas, att lotsfrihet redan nu férekommer i mycket stor utstriick-
ning, varfor sidan sidkerhet, som hir Asyftas, for det nirvarande icke foérefinnes
i nigon hogre grad. Aven om en sidan anmirkning icke saknar fog, torde dock
den nu gillande lotsplikten ha medfort, att de fartyg, varom hér ir fraga, i tringre
farleder diar de icke dro fullt hemmastadda, anlitat lots. Skulle diremot lotsfrihet
inforas, kan det forvintas, att sméafartygen av sparsamhetsskil, niar icke sirskilt
ogynnsamma vaderleksforhallanden #4ro riddande, komma att underlita att anlita
lots dven i farleder, diar de icke dro fullt hemmastadda.

Efter att ha konstaterat det anméirkningsviarda i att i denna fraga, varuti tidi-
gare enighet ratt bland sjofartens méan, nu icke mindre dn sju sammanslutningar pa
sjofartens omrade stéllt sig avvisande, séger kollegium i sitt yttrande, att »mahinda
hade man att anse yttersta grunden hirtill ligga i pa senare tid intrddda forskjut-
ningar i konkurrensférhallanden mellan olika grenar av sjofarten». Att si ar for-
hallandet ar utan tvivel riktigt. Darfér synes det mig si mycket mindre befogat att
genom littnader i lotsférordningen giva en viss grupp av sjoéfarten formaner fram-
for andra, da utvecklingen kan komma att medféra ytterligare forskjutningar till
forman for smafartygen. Beredande av hjilp it en viss grupp inom sjofarten, dar
hjilp d4r av ndden, torde enligt min asikt boéra ske pd annat siitt. En ytterligare
forskjutning kan ocksd nédstan med sikerhet forutsigas komma att ske. Hirpa
pekar bl. a. den tonnageknapphet, som redan nu ir rddande inom denna fartygs-
kategori, en knapphet, som bl. a. tagit sig uttryck i kraftigt stegrade priser pa smaé-
fartygstonnage.

Enir sidlunda enligt mitt férmenande inga vigande skél forebragts for en hoj-
ning av lotsfrihetsgridnsen till 100 ton, och av lotsverkssakkunniga forebragt ut-
redning icke visar nigon oligenhet av den nu gillande grinsens bibehallande, da
vidare hundratonsgrinsen synes mig godiyckligt vald samt slutligen, di man ge-
nom hojning av lotsfrihetsgrinsen gynnar endast en viss grupp av sjofarten och dér-
med oppnar viagen for ytterligare krav pa lotsfrihet, vilka krav icke komma att ute-
bli, om hoéjningen av lotsfrihetsgrinsen genomfoéres, far jag for min del avstyrka
de sakkunnigas forslag pa denna punkt och yrka pa att nu géllande 40-tonsgrins
for lotsplikt bibehalles.

I sitt utlaitande 6ver statens organisationsnimnds betdnkande rérande lots-
verket har kommerskollegium anfért, att det med hénsyn till det férhallan-
det, att lotsplikten fatt vid sidan av forfattningen i betydande utstrickning,
dven sdvitt anginge fartyg av storre nettodriktighet d4n 100 ton, nedsjunka
till blott en betalningsplikt, syntes vara att rdkna med att vid de ytterligare
undersékningar, som med utgidngspunkt fran bibehallande i huvudsak av nu
gillande lotspliktsbestimmelser syntes oundvikliga, dven fragan om lotsav-
giftspliktens utstrickande, utéver vad nimnda bestimmelser uttryckligen re-
dan nu innebure, trangde sig fram till fornyat Overvigande. Kollegium har
sdlunda ifrigasatt inférande av allmiin lotsavgiftsplikt i stillet for lotsplikt
for fartyg, vilkas storlek visserligen overskrider forekommande lotsfrihets-
grians men dock ar inskriankt till visst hogsta tontal, diarvid, enligt vad inom
lotsverkssakkunniga upplysts, kollegium nirmast avsett 250 ton. Da emel-




58

lertid verkstilld utredning givit vid handen, att jamvéil visentligt storre far-
tyg an sist sagts trots lotsplikt mycket ofta ej anlita lots utan blott erligga
lotsavgifter, skulle allsi det patalade forhallandet, att lotsplikten forvandlas
till enbart en betalningsplikt, &ndock komma att till ej ovésentlig del kvar-
std. Pa grund hidrav hava lotsverkssakkunniga ansett sig sakna skil att
framliagga forslag i hir forevarande, av kommerskollegium éasyftat hinse-
ende.

2), 3), 4). Ifradgavarande bestimmelser om undantag fran lotsplikt &ro
himtade frén Lf § 1 mom. 2 b) och f).

5). Enligt Lf § 1 mom. 2 d) befrias fran lotsplikt fartyg, som for provian-
tering, kolning, dodsfall ombord eller ogynnsam véderlek gar in till och
darefter direkt till sjoss ut ifrdn svensk hamn eller redd utan att i nigot fall
landsitta andra passagerare dn sjuka eller avlidna eller ombordtaga pas-
sagerare eller verkstilla lossning eller intaga annat gods 4n proviant, kol
eller skeppsfornédenheter for fartygets eget behov.

Rorande detta stadgandes tillkomst ma anforas foljande.

Redan pa 1890-talet framstilldes fran skanska kolhandelsfirmor och mals-
méan for rederindringen klagomal darover, att lotsavgifterna drevo kolande
och provianterande fartyg samt fartyg, som beh6vde repareras, bort fran
svenska och till utlindska hamnar. Det hemstéilldes om lotsfrihet for far-
tyg, som av ifragavarande anledningar dvensom for ombyte av besittning
eller inhamtande av order anlépte svenska hamnar, varvid hénvisades till
de i Lf § 49 d) upptagna fallen av befrielse fran fyr- och bikavgift.

I utlatande den 17 april 1895 yttrade lotsstyrelsen, att den ansige den upp-
komna afférsgrenen att forse passerande fartyg med skeppsfornédenheter val
fortjina att uppmuntras. Haverister borde ej tillférsikras nigon sirskild
forman, da dels fartygsutgifter for haveri beticktes av assuranssumman, dels
lotsarna enligt Lf § 36 hade skyldighet bispringa fartyg i haveri och kunde
erhalla bargarlon. Diaremot borde foljande i Lf § 49 d) namnda fartyg, ndm-
ligen s. k. vinddrivare samt kolande och provianterande fartyg jamte fartyg,
som till foljd av sjukdom eller dodsfall ombord besékte svensk hamn, kunna
utan skada for lotsverket befrias fran skyldighet att taga lots. Betridffande
fartyg, som anlopte svensk hamn for inhidmtande av order, avstyrkte lots-
styrelsen lotsfrihet for sddana fartyg med den motiveringen, att sidant an-
lopande vore bestamt i forut uppgjort certeparti och kostnaderna déarfor
alltsd borde vara pa forhand kinda och beriknade. Efter det kommers-
kollegium diremot tillstyrkt lotsfrihet for orderfartyg, fann lotsstyrelsen i
fornyat utlatande kravet pa lotsfrihet for dylika fartyg kunna i s méatto bi-
tradas, att tomma och barlastade orderfartyg finge atnjuta lotsfrihet. I sist-
namnda utlitande férklarade lotsstyrelsen sig dven kunna bitrida det fran
sjofartshall framstidllda yrkandet om lotsfrihet vid anlépande av hamn foér
ombyte av besittning.

I anslutning till vad silunda forekommit stadgades den 27 november 1896
iLf § 1 mom. 2 d), att fran skyldighet att anlita kronolots befriades fartyg,
som for proviantering, kolning, dodsfall ombord, ogynnsam viderlek, pa-




59

eller aviodnstring av beséttning eller, nir det vore barlastat, fér inhimtande
av order anlopte svensk hamn eller redd utan att déirstides ombordtaga
passagerare eller ilandséitta andra &n sjuka, verkstilla lossning eller in-
taga annat gods én proviant, kol eller skeppsfornodenheter for fartygets eget
behov.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 12 mars 1907 anforde lotsstyrelsen, att det
medgivna undantaget for dodsfall ombord, pa- eller avmonstring av besitt-
ning samt inhdmtande av order av lotsbeféilet allmint ansetts vara dels icke
av behovet pakallat dels ledande till missbruk. Sirskilt hade tillatelsen for
barlastat fartyg att utan anlitande av kronolots anlopa hamn eller redd for

order givit anledning till lyckade forsok att kringgé forfattningen. S& hade
anmélts fran véstkusten, att fartyg inkommit for order till hamn eller redd

beldgen mycket nédra eller omedelbart vid den tydligen redan pa férhand
bestiimda lastningsorten. Avensd hade praktiserats, di befilhavaren ej vagat
forsoket att pa egen hand ga in till orderhamnen, att man sint orderna till
lotsférmannen pa platsen med begiran, att han skulle 6verlimna orderna till
befélhavaren, varefter denne med hénvisning till Lf § 1 mom. 2 d) och 4 b)
yrkat att bliva lotsad for halva lotspenningar. Sedan lotsstyrelsen héinvisat
till sitt avstyrkande av lotsfrihet for orderfartyg den 17 april 1895, hemstill-
de styrelsen, att de patalade littnaderna matte upphora. Kommerskollegium
bitridde lotsstyrelsens forslag i fraga om barlastade orderfartyg samt pa- och
avmonstrande fartyg, diarvid emellertid framhéallande, att de foreslagna adnd-
ringarna. i lotsférordningen frin sjofartsniringens malsmin mott allmént
motstand. Den 10 februari 1911 fick mom. 2 d) sin nuvarande lydelse.

Efter denna tid hava frin sjofartens sida vid upprepade tillfillen onskemél
framstillts om komplettering av hir ifragavarande undantag fran lotsplikt.
Genom de av Sveriges allminna sjofartsforening, Sveriges redareforening,
Stockholms rederiférening och Sveriges segelfartygsforening avgivna yttran-
dena Over lotsforfattningssakkunnigas betinkande hava dessa onskemadl er-
hallit ett samlat uttryck. Hirom mi anféras foljande.

De tre forstndmnda foreningarna hava ansett orden »proviantering, kol-
ning» i Lf § 1 mom. 2 d) bora utbytas mot ett mera vittomfattande uttryck,
inbegripande dels proviantering, dels intagande av brinsle av varje slag samt
skeppsfornédenheter i allmidnhet, dels ock utrustning. Sveriges segelfartygs-
forening har framhallit, att frdn lotsplikt bora fritagas fartyg, som anlépa
svensk hamn eller redd fér bunkring av brinnolja.

Lotsverkssakkunniga finna det sjilvfallet, att i avseende & befrielse fran
lotsplikt med kolande fartyg bor likstiillas fartyg, som foér egen rikning in-
tager annat brénsle &n kol. Erinras mi emellertid ddrom atti Lf § 1 mom.
2 d) sdsom villkor foér lotsfrihet angivits, bland annat, att fartyget icke in-
tager annat gods dn proviant, kol eller skeppsfornodenheter for fartygets eget
behov. Pa grund hirav och med hiinsyn till motiveringen fér nimnda for-
fattningsrum (se ovan) ir fartyg, som anléper hamn eller redd fér intagande
av skeppsfornédenheter av vad beskaffenhet det vara ma — alltsi jimvil
annat brinsle dn kol — for eget behov, for nirvarande under de i berdrda
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stadgande omformélda betingelserna lotsfritt, ehuru stadgandet i den del,
diar dndamalen med anlopandet av hamn eller redd angivas, icke upptager
annat 4n, savitt nu &r i fraga, proviantering och kolning. Det synes emel-
lertid lotsverkssakkunniga, att forevarande bada delar av stadgandet bora
bringas att bilda varandras motsvarighet dven till lydelsen. Jamvili Lf § 49,
sadan denna paragraf lyder enligt kungorelsen den 6 oktober 1933 (nr 567)
om #dndrad lydelse av § 49 forordningen den 15 februari 1881 (nr 7) angien-
de lotsverket, har bland forutsittningarna for befrielse i vissa fall fran fyr-
och bakavgift upptagits den fordran, att fartyget icke intager annat gods
dn proviant, kol eller skeppsfornodenheter for fartygets behov. Att hirmed
asyftas dven annat bransle dn kol i4r uppenbart. DA emellertid dven kol
maste riknas till skeppsféornodenheter, dr enligt lotsverkssakkunnigas me-
ning nyssberorda uttryck i viss mén oegentligt. Lampligare synes vara att i
stiillet infora det varje slag av brénsle, skeppsfornédenheter i 6vrigt och pro-
viant avseende uttrycket »féornédenhets- och proviantartiklar», vilket har kom-
mit till anvindning i savil 10 § tullstadgan den 7 oktober 1927 (nr 391) som §
21 mom. 1 forordningen den 13 juli 1911 (nr 86) angdende sjomanshusen i
riket samt sjofolks pa- och avmonstring m. m., sistnimnda forfattningsrum
sddant detsamma lyder enligt kungorelsen den 8 december 1933 (nr 641).
Framhallas ma, att stod for den meningen, att enligt férekommande foérfatt-
ningar fartygsbrénsle ar att hianfora till skeppsfornodenheter, erhilles av kun-
gorelsen den 23 maj 1924 (nr 127) om Andrad lydelse av rubriken 1099 i den
vid foérordningen den 9 juni 1911 (nr 80) med tulltaxa fér inkommande varor
fogade tulltaxa, m. m. Redigeringen av 2 § 3 mom. b) 5) i lotsverkssakkunni-
gas forslag till lotsforordning har i har forevarande delar skett i anslutning
till nu framhéllna synpunkter. Enligt lotsverkssakkunnigas mening bor vad
hir anforts vinna beaktande jadmvil vid den slutliga avfattningen av den
forordning om fyr- och bakavgift, vartill kommerskollegium den 25 febru-
ari 1936 avgivit forslag och som avses skola ersitta den nuvarande lotsfor-
ordningens bestimmelser rorande sidan avgift.

Vad betriaffar det framstillda kravet om lotsfrihet for fartyg, som anlopa
hamn eller redd for utrustning, synes det lotsverkssakkunniga, att for med-
givande av lotsfrihet i dylikt fall kunna aberopas i huvudsak enahanda skil,
som legat till grund fér Lf § 1 mom. 2 d), i vad angér proviantering, kolning
eller intagande eljest av skeppsférnodenheter. Lotsverkssakkunniga foresla
darfor en sadan utstrickning av lotsfriheten. Med héinsyn till att de dérige-
nom tillkommande fall, da stadgade betingelser for atnjutande av lotsfrihet
dro uppfyllda, sannolikt komma att bliva mycket 4, lirer forindringen ej
vara av beskaffenhet att medféra nigon nidmnviard inverkan & inflytande
lotsavgifter. Endast vid en eller annan plats torde vid mera sillan ater-
kommande tillfillen fartyg bliva berittigade till Atnjutande av den ifraga-
varande utvidgade lotsfriheten.

Vidare hava Sveriges allmidnna sjofartsforening, Sveriges redareférening
och Stockholms rederiférening ifragasatt lotsfrihet for fartyg, som angora
hamn eller redd for pi- eller avmonstring av sjofolk eller for inhamtande
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av order. Aven Sveriges segelfartygsférening har hemstillt om medgivande
av lotsfrihet for orderfartyg.

I enlighet med vad av det forut anférda nidrmare framgir har tidigare
varit gidllande en ordning, enligt vilken fartyg voro lotsfria vid anlopande
av hamn eller redd for pa- eller avmonstring av besittning eller, nir de voro
barlastade, for inhdmtande av order, vilka lidttnader i lotsplikten emellertid
— trots allmént motstdnd fran sjéfartsniringens malsmin — borttagits ge-
nom forfattningsdndring den 10 februari 1911. Av den limnade redogorelsen
inhdmtas Aven, att upphivandet av lotsfriheten i dessa fall nirmast torde
hava foranletts dirav, att lotsbefélet ansett, att de ifrigavarande undantagen
fran lotsplikt icke vore av behovet pikallade samt att de, 4&tminstone vad or-
derfartyg betriaffade, foranlett missbruk.

De nu gjorda framstidllningarna om Aaterinforande av lotsfrihet for far-
tyg, som angora hamn eller redd for nigot av hir forevarande iandamal, tor-
de vara uttryck for en av sjofartens mén allméint omfattad mening, att det ir
skiligt och billigt att en sddan féormén beviljas. Den av lotsstyrelsen i utlatan-
de den 17 april 1895 for avstyrkande av lotsfrihet for orderfartyg limnade
motiveringen, att anlépandet av hamn for inhdmtande av order vore bestimt
i forut uppgjort certeparti och kostnaderna darfoér alltsa borde vara pa forhand
kinda och beriknade, synes lotsverkssakkunniga icke i och for sig vara bi-
rande.

Vad angir det pétalade forhallandet, att den tidigare gillande lotsfrihe-
ten for ifragavarande fartyg medfort kringgdende av forfattningen, varige-
nom fartygen obehorigen undandrogo sig skyldighet att anlita lots, synes det
lotsverkssakkunniga, att anledning till farhigor for sidant missbruk icke
finnes vid bifall till de sakkunnigas forslag rorande gestaltningen av lots-
plikten vid fartygens farder ldngs kusterna. Enligt berérda foérslag skall
lotsplikt ej foreligga, savitt nu &r i fraga, betriffande leder, som under resa
till forsta lossnings- eller lastningsort passeras fore sista oppen sjo. For
lotsfrihet for fartyg, vilka anlépa hamn eller redd fér order eller ombyte
av sjofolk, bor enligt lotsverkssakkunnigas mening uppstillas den for lots-
frihet i Lf § 1 mom. 2 d) stadgade fordran, att fartyget efter forrittat dren-
de gar direkt till sjoss ut frin hamnen eller redden. Om emellertid fartyg
under fird till forsta lossnings- eller lastningsort under inga férhéallanden &ir
lotspliktigt fore sista 6ppen sjo, kan genom anlopande av orderort (ménst-
ringsort) ndgot &sidosittande av lotsplikt icke komma att ske. Medgivande
av nu ifradgavarande lotsfrihet fir alltsa betydelse endast fér fartyg, som hér
i riket varken lossa eller lasta.

Beviljande av lotsfrihet fér orderfartyg och fartyg, som inkomma fér om-
byte av sjofolk, kommer att ur uppbordssynpunkt bliva av féga betydelse.
‘ Enligt kommerskollegii for lotsverkssakkunnigas rikning verkstillda utred-
ning erlades silunda under ar 1934 for lotspliktiga dylika fartyg over 100
ton lotspenningar med blott 500 respektive 100 kronor och hemviigsersitt-
ning med 70 respektive 20 kronor.

Med hénsyn till vad ovan anférts hava lotsverkssakkunniga funnit sig
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bora foresla aterinforande av lotsfrihet for fartyg, som anlopa hamn eller
redd for pa- eller avmonstring av sjéfolk eller for inhimtande av order for
vidare resa. Lotsverkssakkunniga hava dirvid ej funnit anledning att for
sistndmnda fall foresla lotsfrihetens begriansning till endast barlastade far-
tyg.

De ovannidmnda féreningarna med undantag av Sveriges segelfartygsfore-
ning hava ytterligare framhaéllit, att lotsirihet bor atnjutas jamval av far-
tyg, som avlimna sjuka eller skeppsbruina eller soka ldkarhjialp. Fartyg,
som for avlimnande av sjuka passagerare angora hamn eller redd, synas
redan nu i anseende till angivandet av forutsattningarna for lotsfrihet enligt
Lf § 1 mom. 2 d) samt vad lotsstyrelsen anfort i sitt forenimnda utlatande
den 17 april 1895, vilket innehaller motiv for ifrigavarande stadgande, vara
lotsfria. Samma motiv tala dven for att lotsfriheten utstriackes till att om-
fatta fartyg, som besoka en ort for avlimnande av andra sjuka #n passa-
gerare eller for sokande eljest av likarhjilp. Medgivande av lotsfrihet i dy-
lika fall dvensom for fartyg, som avlimna skeppsbrutna, forefaller jamval
lotsverkssakkunniga vara skiligt, varfor en sadan utvidgning av den nuva-
rande lotsfriheten enligt Lf § 1 mom. 2 d) av lotsverkssakkunniga foérordas.
For savil statsverket som lotspersonalen torde i ekonomiskt hinseende en
sddan fordndring bliva praktiskt taget utan betydelse.

Lotsverkssakkunnigas forslag till 2 § 3 mom. b) 5) utgér en i anslutning
till vad ovan i skilda hianseenden anforts foretagen omredigering i formellt och
reellt avseende av nyssnidmnda stadgande i gédllande lotsférordning.

6) De tidigare omférmélda fyra foreningarna hava vidare anhallit om
lotsfrihet for fartyg, som angora hamn for uppliggning, reparation, under-
gdende av annat dndringsarbete, tillsyn eller intagning i docka. Sasom skél
for lotsfrihet i dylika fall har huvudsakligen gjorts gillande, att déarest de
med anlopandet av hamn forenade kostnaderna #aro for hoga, fartygen i
stallet kunna nodgas uppsoka utlindska hamnar for att repareras, upplig-
gas med mera. Sirskilt svenska hamnar vid Oresund uppgivas hava med
hansyn till lotsavgifternas storlek haft kinning av den utlindska konkur-
rensen pa ifrdgavarande omraden. Medgivande av lotsfrihet for fartyg, som
anlépa hamn for nagot av dessa dndamaél, skulle alltsd i sin man bidraga
till att svenska industriféretag anlitades i storre utstrickning dn eljest for
har asyftade arbeten.

De sdlunda framhallna synpunkterna synas lotsverkssakkunniga vara for-
tjanta av beaktande. Vad lotsstyrelsen i sitt forenimnda utldtande den 17
april 1895 anfort ddrom, att haverister ej borde tillforsdkras nagon sarskild
forman, enidr dels fartygsutgifter for haveri ticktes av forsdkringssumman,
dels ock lotsarna hade forfattningsenlig skyldighet att bispringa fartyg i ha-
veri och kunde erhalla ersittning darfor, ar enligt lotsverkssakkunnigas me-
ning icke att tillmita sddan betydelse, att pa grund dirav lotsfrihet for far-
tyg, som angora hamn for reparation eller dylikt, icke borde medgivas.
Lotsverkssakkunniga vilja hirvidlag framhaélla, att endast i mindretalet av
dessa fall haveri i sjorittslig mening eller i den bemérkelse, lotsstyrelsen
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nérmast asyftat, torde foreligga. Vidare mé erinras om att jimlikt Lf § 49
enligt dess lydelse i kungorelsen den 6 oktober 1933 fartyg, vilket anléper
svensk ort for négot av de dndamél, som i hir forevarande stycke avses,
med undantag for uppldggning, under angivna férutsittningar Ar befriat
fran erliggande av fyr- och bikavgift. Nagra birande skil for att behandla
dylikt fartyg strdngare, savitt angar lotsplikt med &tféljande skyldighet att
erligga lotsavgifter, synas lotsverkssakkunniga ej férefinnas. Héirvid lar
emellertid lotsfriheten bora utstrickas till att omfatta jimvil fartyg, som
inkomma for uppldggning. Huvudanledningen till att sistberérda fartyg
hittills icke befriats fran fyr- och bakavgift torde hava varit, att en sidan
avgiftsliattnad befarats kunna i viss man leda till missbruk. Emellertid har
i kommerskollegii med skrivelse till Kungl. Maj:t den 25 februari 1936
overlimnade forslag till férordning om fyr- och bikavgift fartyg, som an-
I6per svensk ort for att uppldggas, upptagits sdsom befriat fran dylik av-
gift under enahanda forutsittningar, som gilla i friga om fartyg, vilket an-
Ioper svensk hamn fér reparation, diarvid kollegium till férekommande av
missbruk av det ifrdgasatta medgivandet foreslagit intagande i forordningen
av foreskrift, att fartyg icke ma anses hava blivit upplagt, savida icke far-
tygets besittning avmonstrats samt sidana Atgarder vidtagits fér bevarande
av fartygets skrov, maskineri och utrustning, vilka erfordras betriaffande
fartyg, som under ldngre tid icke nyttjas till sjofart. Det synes lotsverks-
sakkunniga, att om ett medgivande av lotsfrihet for fartyg, som anlopa
hamn fér att upplidggas, kompletteras med en dylik definition & begreppet
uppldggning, nagot missbruk av medgivandet icke behover befaras.

Enligt kommerskollegii utredning hade ar 1934 fér lotspliktiga fartyg over
100 ton, vilka anlépt hamn f6r reparation, erlagts i lotspenningar 34 900 kro-
nor och i hemvégsersittningar 2 600 kronor. Motsvarande siffror for lots-
pliktiga fartyg av niamnda storlek, vilka inkommit for att uppldggas, ut-
gjorde 4300 och 300, i vilka summor emellertid pid grund av felande upp-
lysningar ej dro inrdknade lotsavgifter for fartyg, vilka ingatt till Goteborg
for uppliggning. En ej ovisentlig del av dessa avgifter torde emellertid i
stillet vara redovisade inom de for reparenter angivna talen. De fartyg, var-
om hir ar fraga, hava haft kontakt med lotsverket huvudsakligen vid Hér-
nosands, Oskarshamns, Karlshamns, Sélvesborgs, Malmd, Landskrona, Hil-
singborgs, Vinga och Goteborgs lotsplatser.

De anforda siffrorna torde giva vid handen, att ur ekonomisk synpunkt
nagra storre betinkligheter mot medgivande av lotsfrihet i férevarande fall
icke kunna anses foreligga. Med hinsyn hirtill och pi grund av vad i 6v-
rigt ovan anforts fororda lotsverkssakkunniga, att sidan lotsfrihet medgi-
ves. I 2§ 3 mom. b) 6) i de sakkunnigas forslag till lotsférordning dro nér-
mare foreskrifter i &mnet intagna, dirvid till férebild tjinat bestimmelserna
i Lf § 49 d) samt i § 2 h) av kommerskollegii férslag till forordning om fyr-
och bakavgift.

7), 8). Enligt Lf § 49 e) och f) befrias under angivna villkor fran fyr-
och bakavgift fartyg, som foér nedskrotning eller upphuggning ankommer
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till svensk ort, Avensom vid svenskt skeppsvarv byggt fartyg, da detsamma
lamnar varvet och avgar till utrikes ort. Motsvarande bestimmelser foresla
lotsverkssakkunniga betriffande anlitandet av lots i sddana fall. En sadan
utstrickning av lotsfriheten torde framsti sdsom skiilig samt utgéra en
naturlig komplettering av den ovan under 6) foreslagna lotsfriheten. Na-
gon nimnvird inverkan & inflylande lotsavgifter kan dirigenom icke
uppsta.

9), 10). Enligt Lf § 1 mom. 2 e) ir fran skyldighet att anlita kronolots
befriat fartyg, som gor resor endast mellan svensk ort och utléindsk, innan-
for linjen Lindesnis—Hanstholm beligen plats, nér det passerar i lotsleds-
forteckningen upptagen lotsled eller annan farled, for lotsning varigenom
fartyget under det lopande kalenderaret erlagt fulla lotsavgifter tio ginger,
om det dr angfartyg eller lastprdm, och sex génger, om det ir segelfartyg,
med iakttagande att, om lotsledens dndpunkter sammanfalla med &ndpunk-
terna av lotsled i motsatt riktning eller lotsleden till hela sin lingd utgér en
del av annan i motsatt riktning gdende lotsled, lotsavgifterna skola hava er-
lagts angivet antal gAnger antingen i endast en riktning eller ock samman-
lagt i bada riktningarna. Den genom mom. 2 e) medgivna littnaden i lots-
plikten inférdes i angivet syfte att, jimle annat, utgéra vederlag for av-
skaffandet av ett under viss tid tillimpat system med lotsningsexamen for
sjokaptener och styrmin. Vidare stadgas i Lf § 1 mom. 4 a), att nir far-
tyg under resa mellan svensk ort och utléindsk plats passerar i lotsledsforteck-
ningen upptagen lotsled eller annan farled, betriffande vilken lotsavgifter
erlagts pa sitt under mom. 2 e) sagts, lotspenningar skola utgd allenast med
hilften av det belopp, som eljest bort utgoras; gillande detta medgivande
dock icke fér fartyg, som, befriat frin skyldighet att anlita kronolots en-
ligt mom. 2 e), likvél anlitar sddan,. i vilket fall fulla lotsavgifter skola er-
liggas. Slutligen ar i Lf § 1 mom. 6 foreskrivet, att befilhavare & fartyg,
som jamlikt mom. 2 e) befriats frdn skyldighet att anlita kronolots, s ock
befilhavare & fartyg, som jamlikt mom. 4 a) skall betala halva lotspennin-
gar, mAa jamvil efter det 16pande kalenderarets utging, si linge han utan
avbrott av ett helt kalenderar med samma fartyg passerar den ifrdgavarande
lotsleden eller farleden, vara beréttigad att dir sjalv lotsa sitt fartyg, emot
det att han erligger de lotspenningar, som enligt lotsforordningen skola
utgd. Av detta moment, som tillkom den 18 september 1903 och #ndrats
den 10 februari 1911, innefattar den del, som tillkom forstndmnda datum,
en utstrickning i tiden — »jamvil efter det l1opande kalenderérets utgang»
— av den fartyg i reguljir trafik enligt mom. 2 e) medgivna lotsfriheten
efter angivet antal resor. Den 10 februari 1911 utstricktes bestimmelsen i
mom. 6 till att omfatta dven »fartyg, som jamlikt mom. 4 a) i samma para-
graf skall betala halva lotspenningar>. For dessa fartyg innebér mom. 6
emellertid icke, ehuru ordalagen pa grund av redaktionsfel tyda pa annat,
en forlingning i tiden av lotsfrihet, utan en omvandling av lotsplikt (med i
viss utstrickning nedsatta lotspenningar) till lotsavgiftsplikt, innebédrande
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frihet fran att taga lots ombord och att betala hemvégsersittning men sam-
ma avgiftsbelastning som eljest, savitt angar lotspenningarna.

For den reguljira trafiken idro siledes jamlikt Lf § 1 mom. 2 e), 4 a) och
6 vissa littnader medgivna i friga om skyldigheten att anlita lots eller er-
lagga lotsavgifter. Sedan linge har emellertid payrkats ytterligare lindring i
angivna hinseenden for denna trafik. Lotsforfattningssakkunniga fram-
hollo i denna sak, att vid bibehdllande av lotsplikt i princip lotsfrihet for
den reguljiara trafiken kunde medgivas pa mindre stringa villkor &n for nér-
varande. Sirskilt syntes hiir Atskillnaden mellan fartyg gaende innanfor
eller bortom linjen Lindesnids—Hanstholm godtycklig, varfor vid genom-
forande av littnader i forsta hand borde ifrdgakomma, att forménerna for
fartyg, som g4 i trafik innanfér nimnda begrinsningslinje, utstriacktes dven
till ovriga fartyg. I yttrande 6ver lotsforfattningssakkunnigas betdnkande
hava emellertid Sveriges allmiinna sjofartsforening och Sveriges redarefor-
ening anfort, att foreningarna, vilka Overvigt, huruvida icke enahanda
lindring, som enligt mom. 2 e) tillkomme fartyg i trafik innanfér linjen Lin-
desnis—Hanstholm, limpligen kunde och borde utstrickas éven till 6vriga
fartyg, efter ingdende bedémanden av olika pa denna fraga inverkande fak-
torer kommit till den uppfattningen, att tillrickliga skl icke foreldge for en
dylik atgard. Vidare har Stockholms rederiforening i sitt i januari 1936 av-
givna yttrande over nimnda betinkande anfort, att enir ett ndrmare bedo-
mande av frigan om den i mom. 2 e) medgivna lotsfrihetens utstrickande
till att omfatta fartyg i trafik bortom linjen Lindesnds—Hanstholm fordrade
tillgang till bland annat vissa da icke tillgingliga statistiska uppgifter, for-
eningen ansett sig atminstone icke for det davarande bora framstéilla yrkan-
de om en dylik utstrickning av forevarande ldttnad i lotsplikten. Med hén-
syn till vad sdlunda forekommit hava lotsverkssakkunniga icke ansett sig
bora till nirmare provning upptaga sporsmailet om utstrickning av den i
Lf § 1 mom. 2 e) medgivna lotsfriheten till fartyg, som ga i trafik bortom
linjen Lindesnis—Hanstholm, utan foresld, att gillande ordning pi denna
punkt bibehaélles.

Diremot hava de tre foreningarna foreslagit, att under forhallanden, som
i Lf § 1 mom. 2 e) och 4 a) eljest avses, lotsfrihet respektive avgiftssinkning
skulle medgivas i friga om maskindrivet fartyg, redan di fartyget under det
lopande kalenderaret erlagt fulla lotsavgifter 6 ganger i stillet for, sdsom
nu, 10 ganger.

Den inom kommerskollegium for lotsverkssakkunniga foretagna utred-
ningen har avsett bland annat att fi utront, vad det skulle komma att eko-
nomiskt betyda, om bestimmelserna i Lf § 1 mom. 2 e) och 4 a) &indrades
dérhén, att for maskindrivna fartyg lotsfrihet enligt mom. 2 e) och befrielse
fran erldggande av hilften av lotspenningarna enligt mom. 4 a) skulle in-
trida, niar ett fartyg passerar en farled, betridffande vilken fartyget under
det lopande kalenderaret erlagt fulla loisavgifter 8 eller 6 ginger. Segel-
fartyg utan hjalpmaskin hava vid utredningen i denna del uteslutits, enir de
icke spela ndgon nimnvird roll ur uppbordssynpunkt. Av samma skil hava

5—367858.
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bogserbatar och lastprdmar ej medtagits. Vidare hava ej heller fartyg av
finsk nationalitet tagits i betraktande, eftersom dessa fartyg ej komma i at-
njutande av den befrielse, som nu ir stadgad i mom. 2 e) och 4 a).

Resultaten av undersokningen kunna sammanfattas silunda. Om bestim-
melserna i Lf § 1 mom. 2 e) varit sidana, att lotsfrihet intritt, nir ett ma-
skindrivet fartyg erlagt fulla lotsavgifter 8 ginger, skulle detta ar 1934 med-
fort en minskning av lotspenningarna med 10 700 kronor och en minskning
av hemvigsersittningen med 1 100 kronor. Hade lotsfriheten &ter intratt ef-
ter erliggande av fulla lotsavgifter 6 ganger, skulle lotspenningarna hava
minskats med 26 500 kronor och hemviigsersiittningen med 2 700 kronor. Om
i Lf § 1 mom. 4 a) varit stadgat, att féor maskindrivna fartyg villkoret for
befrielse fran erliggande av hilften av lotspenningarna skulle vara, att fulla
lotsavgifter erlagts 8 génger, skulle detta &r 1934 vallat en minskning av
lotspenningarna med 14 900 kronor. Hade denna nedsittning av lotspen-
ningarna intritt efter erliggande av fulla lotsavgifter 6 génger, skulle lots-
penninguppboérden hava minskats med 34 300 kronor. Om det i bada de
nimnda momenten i stéllet for »tio ginger» stitt »atta ganger», skulle allt-
sd den sammanlagda dirav foranledda minskningen i lotspenningarna &r
1934 hava uppgatt till 25 600 kronor. Hade det statt »sex génger», hade den
sammanlagda minskningen i lotspenningarna blivit 60 800 kronor. Vid be-
rikningarna har endast tagits hiinsyn till fartyg 6ver 100 ton.

De angivna beloppen iro endast ungefiirliga. De siffror, som avse mom. |
2 e), kunna antagligen anses vara maximisiffror, dels paA grund av mojlig- |
heten att till detta moment hénférts ett eller annat fartyg, som bort komma |
under mom. 4 a), dels ock eniir det visat sig, att en del fartyg fortsatt att
taga lots och alltsd erldgga lotsavgifter, diven sedan lotsfrihet intritt. De

|
|

ifriga om mom. 4 a) angivna siffrorna dro diremot nigot for laga, vilket
framgér av vad nyss sagts i friga om mom. 2 e) och i 6vrigt sammanhiinger
med tillvigagdngssittet vid undersékningen.

Fartyg, atnjutande férméner enligt Lf § 1 mom. 2 e) och 4 a), forekom-
ma huvudsakligen vid foljande lotsplatser, nimligen Lulea, Sandhamn, Stock-
holm, Oxel6sund, Malmé, Hilsingborg, Halmstad, Vinga och Goteborg.

Det synes lotsverkssakkunniga, att det i Lf § 1 mom. 2 e) och 4 a) i
friga om maskindrivna fartyg fér lotsfrihet respektive sinkning av lotspen-
ningarna fordrade antalet avgiftsbetalningar, nimligen 10, ar vil hogt. En
sinkning dérav framstir enligt lotsverkssakkunnigas mening sisom skilig.
Dock hava lotsverkssakkunniga icke ansett sig kunna fororda bifall till det
frdn sjofartshall framférda foérslaget om minskning av antalet avgiftsbetal-
ningar till 6. Medgivande av lotsfrihet och avgifissinkning i s stor utstrick-
ning, en dylik atgird skulle innebira, lir nippeligen for niirvarande bora
ifrigakomma, sirskilt med hinsyn till den forhallandevis stora nedging i
lotspenningarna, koncentrerad till ett mindre antal lotsplatser, som déirige-
nom kan forvintas intrida. Ett faststillande av antalet avgiftsbetalningar
till 8 synes dédremot lotsverkssakkunniga utgéra en limplig avvigning. Sjo-
farten erhaller hirigenom viss lidttnad, 1t vara ej i begird omfattning, utan




67

att lotspenninguppborden darigenom roner inverkan i sidan maén, att stats-
verkets och lotspersonalens intressen kunna anses bliva obehérigen asido-
satta. Da det numera praktiskt taget undantagslost dr fallet, att segelfar-
tyg, 4 vilka bestimmelserna i Lf § 1 mom. 2 e) och 4 a) kunna vinna till-
limpning, dro forsedda med hjalpmaskin, varfor siledes jaimvél for deras del
det hogre antalet avgiftsbetalningar nu méste uppnéas for lotsfrihet eller av-
giftssinkning, hava lotsverkssakkunniga ej funnit erforderligt, att i fortsatt-
ningen en siarbestimmelse i forevarande avseende bibehélles for segelfar-
tyg. Det foreslas darfor, att for lotsfrihet eller avgiftssinkning fordran &
8 avgiftsbetalningar uppstilles, utan att for segelfartyg nagot undantag hir-
ifran stadgas.

Med de dndringar, som av det forestdende foranledas, hava bestimmelserna
i Lf § 1 mom. 2 e) upptagits under 3 mom. b) 9) av 2 § i lotsverkssakkunnigas
forslag till lotsférordning samt foreskrifterna i Lf § 1 mom. 4 a) sdsom 2
mom. a) hianforts till 28 § i ndmnda forslag. Samtidigt hava nagra jamk-
ningar av formell natur foretagits. DA lotsverkssakkunniga i sitt Betinkande
I foreslagit, att sarskild hemviagsersiattning icke lingre skall utgéras av far-
tygen, har antalet avgiftsbetalningar angivits skola héinfora sig till lots-
penningar i stillet for, sisom nu &r fallet, lotsavgifter. Overflyttningen av
de Lf § 1 mom. 4 a) ersittande bestimmelserna till 28 § i forslaget har
skett med hinsyn dartill, att det synts lotsverkssakkunniga onskvirt, att, i
den man si lampligen liter sig gora, i férordningen féorekommande bestim-

‘melser om lotspenningar sammanforas.

Betriffande Lf § 1 mom. 6 synes den diri stadgade lotsavgiftsplikten, some
nu avser lotspenningar men ej hemvigsersiattning, ej bora — om hemvigser-
siattningen upphor att utgd, déirvid sjofartens bidrag till kostnaderna for lot-
sarnas resor forutsittes bliva inkluderat i lotspenningarna — avse den del
av lotspenningarna, som silunda kan anses komma att motsvara hemvigs-
ersittningen. De ifrdgavarande fartygen torde nimligen bora i fortsidttnin-
gen liksom nu hava nigon ekonomisk fordel av att ej anlita lots. Lotsverks-
sakkunniga hava med hiinsyn hiirtill funnit skiligt foéresla, att ifrdgavarande
lotsavgiftsplikt framdeles skall omfatta 90 procent av vederborande lotspen-
ningar. ,

Det i sistnimnda moment nu forekommande uttrycket »befdlhavare —
— — mi — — — sjalv lotsa sitt fartyg» har foranlett, att momentet fler-
stides tillimpas, allenast da fartyget alltjimt fores av samma befidlhavare.
Det synes emellertid lotsverkssakkunniga, att di den i Lf § 1 mom. 2 e)
och 4 a) [2 § 3 mom. b) 9) och 28 § 2 mom. a) i lotsverkssakkunnigas for-
slag] medgivna lotsfriheten eller avgiftssinkningen under del av visst kalen-
derar dr knuten till visst fartyg, oberoende av eventuellt ombyte & befélha-
varposten, detsamma bo6r vara forhillandet betriffande den for tid efter
nimnda kalenderidr medgivna, med skyldighet att erligga lotspenningar for-
bundna lotsfriheten.

Mot Lf § 1 mom. 6 svarande bestimmelser, sivitt angér lotsavgiftsplikt
for fartyg, som gor resor endast mellan svensk ort och utlindsk innanfor
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linjen Lindesnas—Hanstholm beldgen plats, hava ansetts limpligen boéra
tilliggas 2 § 3 mom. b) 9) i lotsverkssakkunnigas forslag, medan b) 10) i sist-
nimnda moment ersétter innehéllet i 6vrigt i Lf § 1 mom. 6. Vid utform-
ningen av de ifrdgavarande bestimmelserna i forslaget hava iakttagits sa-
dana forindringar, som foéranledas av vad i de tvA nistforegdende styckena
héar ovan anforts.

4 mom. Forsta stycket overensstimmer med innehdllet i Lf § 1 mom.
1 fjarde stycket med det undantag, att lotsverkssakkunniga foreslagit Kal-
marsund i dess helhet skola anses sisom 6ppen sjo i lotsningshinseende, me-
dan si nu dr fallet i friga om detta vatten endast soder om Grimskéir och
norr om Skiggenis och alltsd ej mellan dessa bada platser. Da emellertid,
i enlighet med vad forut framhaéllits, vid genomforande av lotsverkssakkun-
nigas forslag om generell lotsfrihet i alla leder fore sista 6ppen sjo respek-
tive efter forsta 6ppen sjo den nuvarande lotsplikten mellan Skiggenis och
Grimskér for den genomgdende trafiken i Kalmarsund kommer att upphora,
kommer givetvis anledning att saknas att ej anse jimvil denna del av sun-
det sdsom 6ppen sjo enligt lotsférordningen.

Andra stycket ansluter sig till nu gillande ordning (Lf § 1 mom. 1 tredje
stycket).

38 (LESS1,2:1fk§§ 1, 2; Ifs 2, 3§§.)

1 mom. Med vissa smarre forindringar, vilka foranletts av lotspliktsbe-
stimmelserna i 2 § eller som &ro av blott formell natur, dverensstimmer
momentet med 3 § 1 mom. forsta stycket i lotsforfattningssakkunnigas forslag.

2 mom. Genom detta moment ersiittas bestimmelserna i Lf § 1 mom.
1 forsta och andra styckena jimférda med Lf § 2.

3 mom. Vad angar friagan om bitridde av lots inom hamn, fa lotsverks-
sakkunniga hénvisa till vad dirom anforts & sid. 140 ff i lotsforfattnings-
sakkunnigas betinkande. Till de synpunkter, varat lotsforfattningssakkun-
niga for egen del givit uttryck, kunna lotsverkssakkunniga i allt visentligt
ansluta sig. Pa grund hérav tillstyrka lotsverkssakkunniga det av lots-
forfattningssakkunniga framlagda forslaget till kungorelse angiende medde-
lande av bestimmelser om bitridde av lots inom hamn, varjamte i hir fore-
varande moment intagits erinran didrom, att rorande anlitande av lotsbitride
inom viss hamn gilla de sidrskilda bestimmelser, som ma vara intagna i
hamnordning for hamnen eller eljest av Kungl. Maj:t meddelade. I den méan
sadana bestimmelser icke utfirdas, skola givetvis rérande anlitande av
lotsbitride inom hamn vanliga i friga om anlitande av lots gillande be-
stimmelser fga tillimpning.

Med hinsyn till att jamforelsevis ling tid uppenbarligen kommer att kri-
vas for utarbetande av sirskilda foreskrifter for olika hamnar i héar fore-
varande avseende, vilja lotsverkssakkunniga fororda, att med ikrafttridan-
det av ovannidmnda kungorelse far ansta till forslagsvis tva ar efter tiden for
ikrafttridandet av ny lotsférordning, vilken sistberérda tidpunkt av lots-
verkssakkunniga foreslagits till den 1 juli 1937.




¢85 ~(Lf-88 1, 25 MI'§ 21 ifs1 218))

I sak Overensstimmer paragrafen med 2 § 1 mom. i lotsforfattningssak- Anlitande av

kunnigas forslag; jimfor Lf § 1 mom. 3 och § 2.

2 kap. Om lotsningen m. m.

58 (Lf§4; 1k §§ 3, 4; Ifs 4, 5 §8.)

2 mom. Bestimmelser rorande de signaler, vilka skola anses sisom sig-
naler for tillkallande av lots, dro i anslutning till ny internationell signal-
bok meddelade i kungorelsen den 20 oktober 1933 (nr 592) angdende signaler
for tillkallande av lots. Genom denna kungorelse, vilken triddde i kraft den
1 januari 1934, upphéivdes kungorelsen den 30 april 1909 (nr 32 s. 1) an-
gaende signaler for tillkallande av lots samt sista stycket av § 4 lotsférord-
ningen, sadant detta forfattningsrum 16d enligt kungorelsen den 10 februari
1911 (nr 12 s. 1). Niamnda stycke var till sin ordalydelse i det nirmaste
helt 6verensstimmande med § 2 kungérelsen den 30 april 1909. 5 § i lots-
forfattningssakkunnigas forslag till lotsférordning &tergiver, med mnéagra
mindre férindringar, innehdllet i sistnimnda kungorelse. Jamvial lotsfor-
fattningskommitterade foreslogo en overflyttning av samma kungérelses in-
nehall till lotsforordningen. Lotsverkssakkunniga hava emellertid vid over-
viagande av frigan, huruvida i Overensstimmelse med den av lotsférfatt-
ningskommitterade och lotsforfattningssakkunniga salunda omfattade menin-
gen de nu i forevarande dmne gillande, i kungorelsen den 20 oktober 1933
meddelade bestimmelserna bora overflyttas till lotsférordningen, funnit sig
bora fororda, att sa icke sker. Séarskilt med hinsyn till dessa bestimmelsers
tillaimplighet i fraga om tillkallande av jimvil annan lots dn kronolots synes
det lampligt, att desamma #4ro meddelade i en fristiende férfattning. Lots-
forordningen avser icke annan lotsning dn den genom kronans férsorg an-
ordnade. I anslutning till det anférda har, i enlighet med vad lotsstyrelsen
forordat, i lotsverkssakkunnigas férslag till lotsforordning icke upptagits
nigra bestdmmelser motsvarande de i 5 § av lotsférfattningssakkunigas
forslag till sidan forordning intagna foreskrifterna. Den omstindigheten,
att dylika bestaimmelser icke inféras i forordningen, har emellertid ansetts
béra foranleda intagandet diri av en erinran dirom, att sirskilda bestim-
melser dro meddelade annorstides. Detta har skett genom hir forevarande
moment, som med nigon jimkning av huvudsakligen formell natur 6ver-
ensstimmer med av lotsstyrelsen foreslagen formulering av stadgande i
amnet.

6 §.-ALf 8§ 5; Uk 8 5; s 6 §.)

1 mom. Betriaffande lotsflaggas utseende hade lotsférfattningskommitte-
rade upptagit detaljerade foreskrifter, medan lotsférfattningssakkunniga an-
sett dylika detaljforeskrifter — om flaggans lingd i forhallande till bred-

lots, da lots-

plikt ej fore~

ligger.

Tillkallande
av kronolots.

Kdnnetecken
for lotsbdt.
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den, om det vita filtets plats i1 flaggan o. s. v. — ritteligen hora hemma i
reglementariska foreskrifter, som utfirdas av lotsstyrelsen. Lotsverkssak-
kunniga hava anslutit sig till sistnimnda mening.

Lotsstyrelsen har framhallit, att det av lotsforfattningssakkuniga fore-
slagna stadgandet, att vid dager lotsbat, som for storsegel, skall sdsom kéan-
netecken hava en rod duk déri, till vilket stadgande viss motsvarighet finnes
i Lf § 5, numera saknar nimnvérd betydelse och bor utga. Icke heller lots-
verkssakkunniga hava funnit erforderligt att vidare stadga skyldighet for
lotsbatar under segel, vilka numera knappast forekomma, att vid dager fora
ytterligare kinnetecken dn lotsflagga.

Enligt lotsforfattningssakkunnigas forslag skulle under morker i svenskt
inre farvatten & lotsbatar i allminhet foras ett vitt ljus samt pa 1'56 meters
avstdnd under detta ett rott ljus, bada lysande runt horisonten, dir ej for
batens manovrering erfordrades, att ljusen avskdrmades 6ver en mindre sek-
tor ratt akterut. I enlighet med vad lotsstyrelsen forordat hava lotsverks-
sakkunniga funnit mera ldmpligt foresld avstindet mellan de bada ljusen
skola utgora omkring 1°6 meter.

I ytirande over lotsforfattningssakkunnigas forslag anforde overlotsen vid
Halsingborgs lotsplats, att didrest €j minst tvd lampor komme till anvindning
for vart och ett av berorda ljussken eller i varje fall for det roda skenet, det
ej lite sig gora att pa en batmast eller pdle anbringa ljusen pa sddant sitt,
att bida kunde lysa runt horisonten. Erfarenheten fran lotsplatsen med dess
livliga trafik under morker hade emellertid givit vid handen, att det vore
till fyllest med ljus, vilka sprede sitt sken som vanliga topplanternor. Over-
lotsens ifrigavarande yttrande aberopades av lotskaptenen i sodra lotsdistrik-
tet. I anslutning hértill har lotsstyrelsen férordat en sidan omformulering
av lotsforfattningssakkunnigas forslag i ifrdgavarande del, att det forbehalls-
16st skulle medgivas, att ljusen mé vara skymda inom en mindre sektor ratt
akterut. Lotsverkssakkunniga for sin del hava funnit 6vervigande skil av
praktisk natur tala for ett stadgande av siddan innebord och dirfér givit sin
anslutning till den ifrdgavarande, av lotsstyrelsen foreslagna éndrade forfatt-
ningslydelsen.

Lotsforfattningssakkunniga hava vidare foreslagit en bestimmelse av in-
nehall, att di lotsbat, som under moérker gr att mota fartyg, vilket tillkal-
lat lots, kommit i si rent farvatten, att lotssokande fartyg kan utan fara
nirma sig lotsbaten, skall lotsbaten forutom ljus, som eljest foreskrivits, visa
antingen vita bloss med limpliga mellanrum eller omvixlande vita och réda
ljussignaler. Frin personalhall har framhallits, att ifrdgavarande bestim-
melse kunde, diarest mer #n ett fartyg samtidigt 6nskade lots, bliva till fara
for nagot eller nagra av dem, varfoér bestimmelsen borde utgd. Med anled-
ning hérav vilja lotsverkssakkunniga erinra ddrom att, sdsom nérmare fram-
gar av vad lotsforfattningssakkunniga & sid. 262 i sitt betéinkande anfért,
visst behov visat sig foreligga av bestimmelser, som uttryckligen giva vissa
lotsbats kinnetecken eller signaler sidan betydelse, att fartygen kunna utan
fara hilla kurs pd dem. Dylika foreskrifter finnas icke for nirvarande. Med




71

den bestimmelse, varom hir ir fraga, hava lotsférfatiningssakkunniga avsett
att tillgodose berérda behov, savitt angér den morka delen av dygnet. Det
synes lotsverkssakkunniga sannolikt, att bestimmelsen, tillimpad pa sitt,
vartill grunden for dess tillkomst méiste anses giva anledning, icke skulle
behova medfora nagon fara for fartyg, som onska lots. Uppenbart torde
niamligen vara, att de ifrdgavarande blossen eller ljussignalerna icke skola
visas, om ej samtliga fartyg — och alltsi ej blott det fartyg, lotsbaten nér-
mast gar till motes — vilka giva frin lotsbiaten uppfattningsbar lotssignal
eller vilkas 6nskan att erhdlla lots eljest &r ombord & lotsbiten bekant eller
av till hands liggande anledning férmodad, kunna utan fara nirma sig lots-
baten. Den av lotsférfattningssakkunniga foreslagna bestimmelsen, att vid
dager lotsflagga icke m4i foras, nir det dr férenat med fara for lotssokande
fartyg (alltsid eventuellt flera dylika) att ndrma sig lotsbiten, synes #ven
analogivis leda till den nyss uttalade uppfattningen. Med hénsyn till vad
sdlunda anforts hava lotsverkssakkunniga for sin del funnit sig bora till-
styrka antagandet av bestimmelsen om blossande eller ljussignalering fran
lotsbat, dock med viss av lotsstyrelsen foreslagen modifikation. Lotsstyrel-
sen har sdlunda foérordat en indring diarhin, att lotsbat i den situation,
varom hir ir fraga, ej ovillkorligen skall men vil bor, di omstindigheterna
dirtill foranleda, visa de ifrdgavarande blossen eller ljussignalerna. Hiri-
genom undvikes, att si sker, dir det ej ir for ett praktiskt Andamal erfor-
derligt, samtidigt som ytterligare garanti vinnes mot missforstand med &tfol-
Jande risker for fartyg.

2 mom. Detta moment innefattar en nyhet i forhéllande till vad nu gil-
ler. I likhet med lotsforfattningskommitterade och lotsférfattningssakkun-
niga foresla lotsverkssakkunniga en bestimmelse om sirskild ljudsignal —
serier om tre titt pa varandra foéljande langa ljud — frén lotsbat till svar
4 ljudsignal frén lotss6kande fartyg. En dylik bestimmelse, som torde vara
av behovet pakallad, kriver uppenbarligen, sisom #ven lotsférfattningssak-
kunniga framhaéllit, atgirder till férhindrande, att enahanda signal anvindes
for annat éindamal, t. ex. gives frin mistsignalstation. Vidtagandet av dy-
lika atgirder torde ankomma péa lotsstyrelsen.

88§ (Lf§9;Ifk § 8; Ifs 8 §)

Paragrafen overensstimmer helt med 8 § i lotsforfattningssakkunnigas Forsiktighets-

forslag.

I vissa yttranden over nidmnda forslag har vid forevarande paragraf fra-
gan om lejdare for lotsens ombordstigning & och avgang fran fartyget be-
rorts. Sdlunda har lotskaptenen i sodra lotsdistriktet ifragasatt, huruvida
det ej vore limpligt att i paragrafen gora en erinran om befilhavares alig-
gande att tillse, att héllfast lejdare tillhandahélles for omformélda dndamal.
Vidare har lotsférbundet féreslagit, att till forsta stycket matte goras ett
tilligg rorande tillhandahdllande av stormlejdare av god typ och beskaffen-
het samt med tryggad fastgoring. Lotsstyrelsen har foreslagit meddelande

atgarder, da

lots mottages

a eller avgar

fran fartyg
m. m.
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av foreskrift i Amnet, till vilket forslag lotsverkssakkunniga aterkomma héir
nedan.

I 128 § andra stycket av kommerskollegii kungorelse den 30 juni 1927 med
siarskilda byggnads-, material- och utrustningsbestimmelser for fartyg
(byggnadsreglemente) stadgas, att stormlejdare skall vara av betryggande
konstruktion och att stegen & stormlejdare bora hava en bredd av minst 14
centimeter.

I rundskrivelse den 23 februari 1933 till samtliga fartygsinspektorer och
extra funktiondrer vid fartygsinspektionen har kommerskollegium anfoért
foljande:

»Vid tillsyn, huruvida stormlejdare dr av betryggande konstruktion, skall tills-
vidare foljande iakttagas. Stormlejdaren skall vara av sadan lingd, att den, nér
fartyget ar barlastat, ndr frin éverkant av ifrdgakommande ricke eller bridgang till
nirheten av vattenytan. Direst i lejdaren ingir en lostagbar nedre del (bonnett),
skola anordningar vara vidtagna for bonnettens séikra fédstande till lejdaren i 6v-
rigt. Lejdarens steg béra vara anbragta med mellanrum av hogst 35 cm. Stegen
bora hava en lingd av cirka 50 cm. samt vara av ek, bok eller annat hért tréslag.
Deras kanter béra vara nigot avrundade. Stegen bora vara si fistade, att de ej
kantra vid lejdarens nyttjande. A lejdare, vars lingd 6verstiger 4 meter, bor unge-
fir vart sjatte steg, uppifrdn riknat, vara forlingt cirka 50 cm. it vardera sidan
eller forsett med en & lejdarens insida najad latta av motsvarande lingd. Lejdar-
tdg bor utgoras av vil strickt tagvirke av tillracklig grovlek.

Vid inspektion av stormlejdare bér, i den man si lampligen later sig gora, fartygs-
befilets uppmirksamhet fistas pid angeligenheten av, ait lejdaren halles fri fran
féroreningar och is, att lejdaren vid nyttjandet anbringas si, att den ligger an far-
tygssidan i méjligaste man och ej kommer i nirheten av avlopp i densamma, samt
att fastgoringstamparna vid nyttjandet siikert fastgoras, darvid avstindet mellan
fastpunkterna ombord bor motsvara minst lejdarens bredd.»

Lotsstyrelsens ovan berorda férslag, som av styrelsen motiverats dirmed,
att olyckstillbud férekommit, innebér, att till forsta stycket i paragrafen
skulle ldggas ett stadgande om skyldighet for befidlhavare att tillse, att dir
for lotsens ombordgdende finnes stormlejdare, denna ar i fullgott skick,
samt att de i sista punkten av kommerskollegii ovanstidende skrivelse for
fartygsbefiilet angivna forhallningsreglerna iakttagas.

Med hiinsyn till vad lotsstyrelsen framhallit sdsom skil for sitt ifrigava-
rande forslag dro jamvil lotsverkssakkunniga av den meningen, att det till
forhindrande i mojligaste mén av olyckshéndelser dr av vikt, att nirmare
forfattningsbestimmelser rorande stormlejdare komma till stdnd utéver de
nu i byggnadsreglementet férekommande foreskrifterna i &mnet. Emeller-
tid hava lotsverkssakkunniga inhimtat, att inom kommerskollegium férslag
till bestimmelser i anledning av en konvention angdende skydd mot olycks-
fall for arbetare sysselsatta med lastning eller lossning av fartyg 4r under
utarbetande, och att det ér ifrdgasatt att dédrvid infora foreskrifter rérande
stormlejdare i huvudsaklig 6verensstimmelse med kommerskollegii rund-
skrivelse den 23 februari 1933 idvensom foreskrift, att lejdare i 6ppen sjo
skall utgoras av stormlejdare. Pa grund hirav hava lotsverkssakkunniga,
som forutsitta, att i en silunda kommande forfattning intagas, bland annat,
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i lamplig form de hir ovan omnamnda forhallningsreglerna for fartygsbe-
filet, ansett inférande i lotsforordningen av foreskrifter, varom hér ar fra-
ga, icke vara erforderligt. Det ma i detta sammanhang erinras om, att
jamlikt lotsverkssakkunnigas forslag till forevarande paragraf befilhavaren
ar skyldig att 6verhuvud vidtaga sadana atgirder att, savitt av fartyget be-
ror, ombordstigning ma kunna ske med minsta fara for i lotsbiten befint-
liga personer. Dartill kommer, att kommerskollegii forendmnda rundskri-
velse i viss mén provisoriskt ersitter de niarmare forfattningsforeskrifter i
forevarande avseende, varav behov kan anses foreligga.

10 §. (Lf § 11; Ifk § 10; 1fs 10 §.)

Enligt § 11 i nu géillande lotsférordning aligger det lots, som av hért vader
eller av annan orsak hindras att g ombord a fartyg, for vilket hans bitride
pakallas, att fran bat eller annat tjinligt stille soka vigleda fartyget genom
signalering med flagga eller annat val synligt tecken. Déarvid skall fartygets
manovrering ledas genom signaltecknets handhavande pa vissa foreskrivna
satt. Med visst tilligg och dirjimte ndgra mindre dndringar i formulerin-
gen har berérda paragraf upptagits i 10 § av lotsforfattningssakkunnigas
forslag. I yttrande Over detta forslag har lotsstyrelsen anfoért, att med hén-
syn till att under de forhillanden, varom hér vore fraga, lotsen vanligen
sokte vigleda fartyget genom att gi fore detsamma med lotsbaten, hir fore-
varande stadgandes ordalydelse borde pa angivet sitt dndras. Da det sale-
des ar vanligt, att vigledning under ifragavarande omstiandigheter sker ge-
nom lotsbatens framforande utan samtidig signalering, hava lotsverkssak-
kunniga i likhet med lotsstyrelsen funnit limpligt, att stadgandet erhiller
en redigering, som medgiver jamval ett dylikt tillvigagangssatt. Lotsverks-
sakkunnigas for sddant dndamaél foreslagna fordndringar av § 11 i nuvaran-
de lotsforordning avvika endast i formellt hinseende fran vad lotsstyrelsen
hirutinnan foreslagit. I Ovrigt ir lotsverkssakkunnigas forslag till 10 § li-
kalydande med nyssnidmnda paragraf i gillande forordning s nir som pa
en mindre jimkning av formell art.

Det ovan omformilda, av lotsforfattningssakkunniga forordade tilligget
avsag att utséiga, att lotsen hade att limna ifrdgavarande vigledning, »déarest
befilhavaren det onskar». I motiveringen angavs tilligget sisom ett fortyd-
ligande. Fyra lotskaptener hava framhAllit sdsom sin mening, att de till-
lagda orden borde utgd. Sasom skil harfor har anforts, att om befilhava-
ren kallat lotsen, denne borde 4ga ratt att fullgéra lotsningen pa bista till
buds stdende sitt, samt att under hart vider befidlhavaren icke alltid kunde
meddela sig med lotsen. Jamvil lotsstyrelsen har ansett tilligget lampligen
bora utgd. Lotsverkssakkunniga hava icke heller upptagit detsamma i sitt
forslag. Tilligget torde sakna praktisk nytta men 4 andra sidan vid ett sy-
stem med lotsplikt kunna leda till den missuppfattningen, att genom ute-
blivande av uttryck for befilhavarens onskan att erhilla den ifrigavarande
vigledningen foreliggande lotsplikt skulle upphora.

Vigledning
fran stdlle
utom fartyget.
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12§ (Lf § 13; Ifk § 12; Ifs 12, 30 §§.)

1 mom. Hiri hava bestimmelser givits rorande den tid, befalhavare
kan péafordra, att lots, som instiillt sig ombord for att lotsa, avvaktar for-
rittningens paborjande. Momentet dr likalydande med 12 § i lotsforfatt-
ningssakkunnigas forslag.

2 mom. I detta moment har reglerats frigan om skyldighet for lots, som
for att lotsa kallats att a viss tid och plats moéta fartyg under resa, att av-
vakta fartygets ankomst. Innehéllet i momentet dr himtat fran 30 § 2 mom.
i lotsforfattningssakkunnigas forslag, i vilket forfattningsrum bestimmelser
i forevarande hénseende intagits i samband med foreskrifter om ritt till
vantpenningar i enahanda fall. Lotsverkssakkunniga hava emellertid ansett
riktigast, att samtliga foreskrifter om skyldighet for lots att avvakta lots-
nings paborjande sammanforas i en paragraf.

13 §. (Lf§ 14; Ifk § 13; Ifs 13 §; TiR 23 §.)

Forsta stycket av férevarande paragraf dr avsett att utgoéra ersittning for
huvuddelen av 23 § 2 mom. tjinstgoringsreglementet och skiljer sig till in-
nehéllet endast i mindre grad frin detta reglementes ifrigavarande fore-
skrifter. Andra stycket innefattar bestammelser om den befilhavarens upp-
giftsskyldighet gentemot lotsen, som utgér ett komplement till lotsens alig-
ganden enligt forsta stycket.

Medan andra stycket helt overensstimmer med vad lotsforfattningssak-
kunniga i motsvarande del foreslagit, skiljer sig forsta stycket i vissa hén-
seenden fréan lotsférfattningssakkunnigas forslag, 13 § forsta stycket. I
detta senare hade sdlunda stadgats, att lotsen, nir han kommit ombord,
skulle av befidlhavaren inhimta upplysning om jamvil det roderkomman-
do, som komme att under lotsningen anvindas. Lotsverkssakkunniga hava
emellertid funnit sig bora bitrdda av lotsstyrelsen framstillt forslag om ute-
slutning av berérda stadgande sisom varande obehovligt, enédr flertalet lin-
der numera anslutit sig till genom konvention antaget internationellt roder-
kommando, och lotsens skyldighet att forskaffa sig visshet i hér ifrigava-
rande hanseende i varje fall foljer av den allmidnna bestimmelsen i sista
satsen av stycket. Déremot hava lotsverkssakkunniga likaledes pa forslag
av lotsstyrelsen i forsta stycket upptagit dven fartygets nationalitet. Det
ma namnas, att lotsférfattningskommitterade foreslagit stadgande om skyl-
dighet for fartygsbefilhavare att, da lotsen ankommer till fartyget, pA dennes
begiaran uppgiva bland annat fartygets nationalitet. Utéver vad nu sagts
forete lotsforfattningssakkunnigas och lotsverkssakkunnigas forslag till 13 §
forsta stycket sinsemellan nigra skiljaktigheter av visentligen formell natur.

I tredje stycket av forevarande paragraf enligt lotsforfattningssakkunnigas
forslag hava lotsverkssakkunniga dels i anslutning till karantidnskungorelsen
den 4 maj 1934 (nr 142), genom vilken upphévts bland annat kungérelsen
den 30 april 1920 (nr 297) angdende atgérder till forekommande av vissa
smittsamma sjukdomars inférande i riket, foretagit smirre formella jamk-
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ningar, dels ock, i anledning av tillkomsten av kungorelsen den 4 maj 1934
(nr 143) om rattutrotning & fartyg, i vilken kungorelse fartygsbefidlhavare
och lotspersonal dlagts vissa skyldigheter, intagit hinvisning jimvil till gil-
lande bestimmelser i sistberorda hénseende. I 23 § 2 mom. tjinstgorings-
reglementet forefinnes for nidrvarande en erinran om lotsarnas skyldigheter
enligt gillande karantinskungorelse och kungorelse om rattutrotning &
fartyg.

14 §. (Lf§ 15; Ifk § 14; Ifs 14 §; TjR 23 §.)

Paragrafen overensstimmer i sak med motsvarande paragraf i lotsforfatt-
ningssakkunnigas forslag. Jamvil i friga om motiveringen ansluta sig lots-
verkssakkunniga till vad lotsférfattningssakkunniga i sidant hinseende an-
fort. Betriffande forsta stycket har en jimkning i fortydligande syfte vid-
tagits av lotsverkssakkunniga.

15 §. (Lf § 21; Ifk § 16; 1fs 15 §; TjR 23 §.)

Medan i 14 § regler givits betriffande kronolotsens och befilhavarens in-
bordes forhallande i allménhet under lotsning, behandlas i forsta stycket av
forevarande paragraf forhallandet mellan kronolotsen och befilhavaren vid
fartygets ankring eller fortojning i sddana fall, di kronolotsen icke avldses
av hamnlots.

Lotsforfattningssakkunnigas férslag upptager bestimmelser i ifragavaran-
de dmne likaledes i 15 § forsta stycket, at vilket givits foljande lydelse:

»Dé fartyg skall ankra eller fortdjas i farled eller hamn, dér sirskild hamnper-

sonal icke tager befattning med fartygets forliggande pa behorig plats, ritte sig be-

filhavaren efter de uppgifter och anvisningar, kronolotsen limnar rérande ankrin-
gen eller fortojningen.»

I detta stadgande, som med vissa formella och i fortydligande syfte vid-
tagna jimkningar atergiver Lf § 21, hava lotsverkssakkunniga vidtagit vissa
forandringar i enlighet med vad av det f6ljande nidrmare inhimtas.

Dessa forandringar sammanhiinga med regleringen av sporsmélet om sir-
skilda fortojningspenningar till kronolots, i vilket hiinseende bestimmelser
meddelats i 33 § av sdvil lotsforfattningssakkunnigas som lotsverkssakkun-
nigas forslag.

Det forekommer flerstiides — tiimligen allmint vid de norrlindska lots-
platserna men éven vid andra lotsplatser — att lotsarna efter avslutad lots-
ning eller fore lotsnings paborjande mot sirskild ersittning av fartygsbefil-
havaren limna bitride med fartygs fortojning respektive uttagande fran
fortojningsplats, ett bitriide som formenas ligga utanfoér lotsarnas skyldighe-
ter i tjinsten. Utdver den belysning, detta sporsmal fatt i avdelningen »Om
bitriide av lots inom hamn> i lotsférfattningssakkunnigas betiinkande, har &
sid. 298—299 i samma betiinkande limnats redogérelse for vissa av lotssty-
relsen, Kungl. Maj:t i regeringsriitten och underdomstol behandlade fall, dar
friga varit om befogenheten att taga ersittning for ifrdgavarande slags bi-
tride. Av vad lotsforfattningssakkunniga silunda anfort — vartill lots-

Lotsningen
och man-
overn.
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verkssakkunniga tillita sig hinvisa — framgér, att en viss osdkerhet rader
rorande tilldtligheten av ifrigavarande slags ersiattning. De av lotsforfatt-
ningssakkunniga omférmilda avgorandena synas ga ut pa, att da lotsen ej
gjort mera in lamnat uppgifter och anvisningar foér fort6jningen — vartill
han ansetts skyldig enligt Lf § 21 — sarskild ersittning ansetts oberittigad,
under det att i sidana fall, dir lotsen gjort nigot dirutover, nimligen lett el-
ler utfort arbete, forfarandet limnats oanmaérkt.

Lotsforfattningssakkunniga hava ansett, att sistnimnda sporsmal icke ling-
re bor limnas oreglerat, och darfor i sitt forslag till lotsforordning upptagit
foljande bestimmelser (33 § forsta och andra styckena):

»Har kronolots 4 plats, dar sirskild taxa for lotsbitrdde inom hamn icke finnes
faststilld, efter slutad lotsning eller eljest, enligt sirskild Gverenskommelse med
fartygsbefilhavaren, lett arbete med fartygets fortojning eller utfort arbete hirvid,
ager lotsen dirfor uppbira ersiitining, som dock icke ma bestimmas hoégre in till
en krona for varje fullt 100-tal ton av fartygets bruttodriktighet och i intet fall till
hégre belopp én tjugufem kronor.

Vad silunda stadgats skall #iga motsvarande tillimpning vid fartygs avgang frin
fortojningsplats. »

Till ndrmare motivering for detta stadgande hava lotsforfattningssakkun-
niga anfort foljande.

Enligt den av de sakkunniga féreslagna 20 § i lotsférordningen skulle kronolots
efter inlotsning av ett fartyg vara skyldig, savida ej befdlhavaren annat medgave, att
kvarstanna ombord, till dess fartyget kommit till ankars eller blivit fortojt.! Han
skulle diirvid, sisom foljde av 14 och 15 §§, limna uppgifter och anvisningar for
ankringen eller foértojningen. Uppenbart vore, att lotsen icke kunde vara beritti-
gad till ersittning dirfoér utdver lotspenningarna. Annorlunda stillde sig saken, om
lotsen utférde arbete vid fartygets forliggande eller rent av pa uppdrag av befél-
havaren ledde hela fortojningsarbetet. Detta bitride, som icke kunde anses inga i
lotsens skyldigheter med avseende & lotsningen, syntes vara av befilhavarna hogt
skattat. Att forbjuda lotsarna att taga ersiittning for detta slags bitride funne de
sakkunniga med hinsyn till det nyss anférda icke bora ifrigakomma, da befélhavar-
na sannolikt dirigenom i stor omfattning skulle gi miste om denna hjilp. A andra
sidan syntes det foga tilltalande att limna ersittningen for bitridet till ett oreglerat
kopsliende mellan lots och befilhavare. Enligt de sakkunnigas mening borde det
uppstiillas vissa grinser for ifrdgavarande ersittning, och ersittning borde Gver-
huvud taget utgi forst efter det siirskild 6verenskommelse dirom triffats. Lotsen
skulle alltsd innan han limnade bitride uttryckligen angiva, att det skedde mot er-
sittning enligt givna bestimmelser, och ersittningen borde pa foérhand fixeras.

Vad sélunda foreskrivits for »>foértdjning» i samband med lotsning borde gilla
dven sadant bitride som utférdes utan samband med egentlig lotsning (»eller
eljest»).

I enlighet med det anférda hade de sakkunniga avfattat 33 §. Inom det angivna
maximum skulle givetvis icke falla jimviil gottgorelse for motorbdt, som lotsen
tilliventyrs stillt till forfogande for bogsering eller svingning. Ersittningen borde
kunna upptagas & lotssedel men borde dirvid sirskilt attesteras av befilhavaren.

I yttrande over lotsforfattningssakkunnigas betinkande hava Sveriges all-
miinna sjofartsforening och Sveriges redareforening i hér férevarande amne
anfort féljande. b
1 Sa ock enligt 20 § i lotsverkssakkunnigas forslag.
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Enligt 20 § i de sakkunnigas forslag finge kronolots icke efter paborjad lotsning
utan fartygsbefialhavarens tillstind limna fartyget vid lotsning till plats, dir far-
tyget skulle forankras eller fortojas, forrin fartyget kommit till ankars eller blivit
fortojt eller behorig hamnpersonal Overtagit fartygets framfoérande till och forliag-
gande 4 vederborligt stidlle. Enligt 15 §, jaimférd med 14 §, skulle befilhavaren,
da fartyg ankrade eller fortéjde i farled eller hamn, dir sirskild hamnpersonal
icke toge befattning med fartygets forliggande pa behorig plats, ritta sig efter de
uppgifter och anvisningar kronolotsen limnade roérande ankring eller fortojning.
Héarav foljde, att i kronolotsens aligganden inginge att i nimnd utstrickning med-
verka vid forankring eller fortojning. De sakkunniga syntes diarutinnan icke hava
annan uppfattning. Déremot féormenade de sakkunniga, att »om lotsen utfér ar-
bete vid fartygets forliggande eller rent av pa uppdrag av befilhavaren leder hela
fortojningsarbetet», sérskild ersittning darfor borde utga. Foreningarna kunde icke
ansluta sig till detta de sakkunnigas uttalande. I de flesta fall syntes det arbete,
som kronolots utférde i samband med fortojning eller forankring, vara av si ringa
omfattning, att jimvél detta méste anses ingd i kronolotsens aligganden. En fore-
skrift som den foreslagna skulle helt sikert hava till f6ljd, att kronolotsarna jamvil
i dessa senare fall framstdllde krav pa ersittning. Ett stort antal tvister skulle
dven pd grund dirav komma att uppstd. Foreningarna foresloge dérfor, att 33 §
skulle utgd ur forslaget. Vad silunda sagts borde mutatis mutandis géalla vid far-
tygs avgang.

Stockholms rederiforening har framfort enahanda synpunkter.
Kommerskollegium har i avgivet yttrande over lotsforfattningssakkunnigas
betinkande anfort:

Kollegium hade icke kunnat undgid att finna, att bestimmelserna i de tva for-
sta styckena av 33 § jimforda med foreskrifterna i 20 § b) maste befaras komma
att i foreslagen avfattning medféra synnerliga olagenheter. Hairtill finge framhal-
las, hurusom i 15 § stadgades, att befilhavaren skulle rdtta sig efter de uppgifter
och anvisningar kronolotsen limnade rérande ankringen eller fortdjningen. De
sakkunniga inlade uttryckligen déiri den betydelsen, att befidlhavaren hade att
taga lotsens tillségelse till efterrittelse och ej blott som ett rad. Det ville synas, som
om frin en sdlunda given utgangspunkt med fog skulle kunna goéras gillande, att
lotsen i friga om fartygs férankring eller foértojning alltid maste anses sisom ledare
av det dirvid féorbundna arbetet. I uttrycket »utfért arbete» i 33 § syntes i det
sammanhang, det férekomme, knappast kunna inliggas annan betydelse dn verk-
stillt rent manuellt arbete. Att uttrycket skulle fattas i silunda inskrinkt bemér-
kelse syntes emellertid icke sti i Overensstimmelse med grunderna dirfoér enligt
motiven.

1 sjilva verket syntes dsyftade bestimmelser i 33 §, dven i belysning av om-
stiindigheterna i vissa forelupna ersiittningstvister, for vilka redogorelser limnats i
betinkandet, inbjuda till antagande, att ansprik pa sirskild gottgorelse, varom hir
vore friga, skulle bliva regel i stillet for undantag, nagot som uppenbarligen icke
varit forslagsstillarnas avsikt och heller icke kunde vara rimligt eller skiligt. Hir-
vid hade kollegium icke bortsett frin att ritten till ersittning forbundits med villkor
om sérskild 6verenskommelse med fartygsbefdlhavaren.

" Kollegium ansige sig med hinsyn till vad ovan anforts icke kunna i férevarande
del tillstyrka de sakkunnigas férslag. A andra sidan kunde icke bortses fran att
i vissa fall sdrskild ersittning, som forslaget férutsatte, kunde hava fog for sig.
Emellertid syntes i huvudsaklig utstrickning dessa fall kunna och béra erhilla sin
reglering genom forfarande, som med forslaget till kungoérelse angaende meddelan-
de av bestimmelser om bitride av lots inom hamn avsiges. For andra fall ater,
d. v. s. betriffande hamn, vars foretridare eventuellt underlite att inhimta med-
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givande, som i kungorelseforslaget asyftades, ehuru omstindigheterna borde dir-
till foranleda, borde Kungl. Maj:t likaledes vara oférhindrad att besluta om dylik er-
sittning, dar tillrickliga skél dartill vore. Hirvid forutsattes séirskild framstill-
ning frin av saken berorda lotsar. I anslutning till det nyss anférda finge kollegium
foresla, att 33 § géaves i huvudsak féljande lydelse.

»Kronolots mé icke betinga sig eller mottaga sérskild ersidttning for bitrdde vid
fartygs ankring eller fortojning eller eljest i samband med lotsning, med mindre
annat foljer av bestimmelserna i denna férordning eller Kungl. Maj:t i avseende &
viss hamn eller lastageplats dértill lamnat tillstind.» Séalunda foreslaget stadgande
avsages att ersiatta jimvél paragrafens sista stycke enligt forslaget.

I yttrande Over lotsforfattningssakkunnigas betdnkande har lotsstyrelsen
rorande hér ifrdgavarande sporsmal anfort foljande.

De skil, som av sakkunniga anfoérts, funne styrelsen tala for att siirskild ersitt-
ning borde utgd for det arbete med fartygets fortojning, som avsiges i 33 §. I
anledning av vad vissa sjofartssammanslutningar anfért betriffande ifrigavarande
sporsmal finge emellertid framhéllas, att de fall, i vilka dylik ersiittning finge utgj,
icke blivit pa ett fullt tydligt sitt avgrinsade i den foreslagna forfattningstexten.

Denna bristande avgrénsning av ersittningsfallen i 33 § framginge vid en jaim-
forelse mellan denna paragraf och 15 §. DA befilhavaren enligt sistnimnda para-
graf vore skyldig ritta sig efter lotsens anvisningar betrdffande fort6jning, kunde
det siigas, att lotsen dirigenom komme att intaga en ledande stillning ifrdga om
fortojningsarbetet. DA enligt 33 § det forhallandet, att lotsen lett fortojningsarbe-
tet, skulle utgéra forutsittning for ratt till sarskild ersdttning, skulle sannolikt an-
sprak pa ersiattning kunna uppkomma #ven i sidana fall, dir de sakkunniga sjilva
icke syntes ha avsett att ersitining skulle utgd. Stora svérigheter métte emellertid
vid forsok att finna en formulering, som bittre avgrinsade de fall, diar arbetet med
ordnandet av fortdjningen och den darfor i ansprak tagna tiden skiligen borde med-
fora ratt till sérskild ersédttning. Sasom resultat av dessa sina forsok finge styrel-
sen framligga foljande forslag till formulering av 33 § 1 st.

»Har & plats, dir sirskild taxa for lotsbitridde inom hamn icke finnes faststélld,
kronolots i fall di fartygets storlek eller forhallandena & platsen pakalla ett mera
omfattande fortéjningsarbete, efter slutad lotsning eller eljest, lett eller utfort dy-
likt arbete av beskaffenhet att icke hénforas till idliggande jamlikt 14 § jamford med
15 § och 20 § b), édger lotsen, diar han handlat pid uttryckligt uppdrag av fartygs-
befilhavaren, darfér — — — tjugufem kronor.»

Uttrycket »efter slutad lotsning» hade bibehéllits, enédr styrelsen skulle vilja fran
ersittningsritt utesluta de fall, di vid fartygets uppehall i anledning av viderleks-
forhéllanden och dylikt, arbete med fértojning utférts, innan fartyget passerat hela
den lotsled, varom vore friga. Mot styrelsens forslag att med uttrycket »av be-
skaffenhet att icke hinforas till dliggande jamlikt 14 § jamfoérd med 15 § och
20 § b)» soka avgrinsa ersiattningsfallen, syntes visserligen erinringar kunna goras,
men hade styrelsen @ndock stannat for denna formulering sdsom varande en ut-
vig att jimte vad hir i Ovrigt foreslagits ernid en 16sning av sporsmalet.

I anledning av vad silunda anforts finge styrelsen fororda, att ett stadgande i hu-
vudsaklig Overensstimmelse med hir ovan atergivet forslag matte komma att in-
flyta i det slutliga forfattningsforslaget.

Skulle, med hiinsyn till de framkomna erinringarna mot de sakkunnigas 33 §,
denna icke ens efter styrelsens dndringsforslag kunna i huvudsak godtagas, syntes
fér frigans lésning endast Aterstd att i princip folja det forslag darutinnan, som
kommerskollegium framlagt. Hirvid ville styrelsen emellertid framhaélla, att de
drenden, som enligt kollegii forslag skulle ankomma pa Kungl. Maj:ts provning, i
allméinhet syntes bliva av siddan beskaffenhet, att avgérandet av desamma borde
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kunna anfértros it lotsstyrelsen i samridd med kommerskollegium eller eventuellt &t
de bdda dmbetsverken gemensamt, i vilket senare fall dmbetsverkens beslut borde
fa innebidra ett slutligt avgérande i saken.

Slutligen finge anmirkas, att fall icke siillan kunde viintas uppkomma, di samt-
liga intresserade parter ansige ersiittning rimligen béra utgd, men tillstdnd dértill
av en eller annan anledning icke blivit utverkat. Sidana oligenheter skulle kunna
undvikas med det forslag, som styrelsen ovan férordat till legalisering av dylika er-
sattningar.

For egen del vilja lotsverkssakkunniga ansluta sig till den av savil lotsfor-
fattningssakkunniga som uppenbarligen fiven kommerskollegium och lots-
styrelsen omfattade meningen, att avsaknaden i den nuvarande lotsférord-
ningen av nagra som helst bestimmelser, huruvida och i vad man sirskild
ersittning ma utgd till kronolots for bitriide vid fartygs fortojning eller utta-
gande fran fortojningsplats — i vilka hiinseenden ersittning nu vid sidan
av forfattningen i stor omfattning féorekommer — framstir sisom en patag-
lig brist, vilken bor avhjilpas. Att, i enlighet med vad vissa sjofartsorgani-
sationer ansett, fortfarande 1ata forevarande sporsmal vara oreglerat, synes
lotsverkssakkunniga icke bora ifrdgakomma. Det lir icke heller, savitt lots-
verkssakkunniga finna, kunna i lingden vara till gagn for sjofarten, att bru-
ket att uttaga sadan ersittning forblir en av lagstiftningen okontrollerad an-
geligenhet mellan lotspersonalen och fartygsbefilhavarna. For bada dessa
parter méiste det dven vara en bestimd fordel att figa vetskap om, under
vilka forutsittningar och efter vilka grunder personalen fger uppbira er-
sdttning, som hér avses. Med hinsyn till att sjofartsorganisationerna uttalat
farhagor for, att de av lotsforfattningssakkunniga foreslagna féreskrifterna
i 33 § skulle komma att leda till uppkomsten av ett stort antal tvister, vilja
lotsverkssakkunniga erinra om att den omstindigheten, att bestimmelser pa
omrédet hittills saknats, visat sig utgéra anledning till talrikt férekommande
tvistigheter. Lotsverkssakkunniga hava fordenskull skt att astadkomma
en sddan fortydligande avfattning av stadgandena i dmnet, att berorda oli-
genhet dérigenom undanrojes.

Av vikt dr emellertid, att vid frigans ordnande genom forfattningsbestim-
melser en — i den mén omstindigheterna medgiva — tydlig griinsdragning
sker mellan & ena sidan lotsen dliggande uppgifter, fér vilka nigon ersitt-
ning utover lotspenningarna icke bor ifrdgakomma, och & andra sidan si-
dant bitride, vilket skiligen bor foranleda sirskild ersittning. Vad i dren-
det anmirkts dirom, att med den av lotsforfattningssakkunniga foreslagna
avfattningen av forsta styckena i 15 och 33 §§ oklarhet i forevarande avse-
ende skulle komma att foreligga, fdger enligt lotsverkssakkunnigas mening
fog. Bestimmelsen i forstnimnda paragraf, att befilhavaren har att ritta
sig efter de anvisningar, kronolotsen limnar rorande fortdjningen, synes
nimligen vara starkt fdgnad att 1ata lotsen, si snart han limmar dylika an-
visningar, stidse automatiskt framsti sisom den ledande vid fortojningsar-
betet. Han synes till f6ljd dirav da dven kunna gora ansprak pa ersittning
enligt 33 §, eniir det dirstiddes intagna stadgandet om siirskild éverenskom-
melse med fartygsbefilhavaren sidsom forutsittning for ersittnings utgiende
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vid berorda, niira till hands liggande tolkning av 15 § torde bliva endast en
doéd foreskrift. Att silunda lotsen skulle bliva beréttigad till sérskild er-
sittning for de i 15 § angivna aliggandena har uppenbarligen icke varit av-
sikten. Né&gra reala skil hiirfor foreligga givetvis icke heller.

For erndende av en savitt mojligt till missforstand ej ledande reglering av
forevarande sporsmal har det till en borjan synts lotsverkssakkunniga erfor-
derligt, att den av lotsforfattningssakkunniga i 15 § forsta stycket foreslag-
na foreskriften »ritte sig befilhavaren efter de uppgifter och anvisningar,
kronolotsen limnar rorande ankringen eller fortojningen» ersittes av ett
stadgande av beskaffenhet att genom sina ordalag ej gora lotsens enbara
lamnande av anvisningar om fortojningen till ett bitridande av sadan ledande
natur, att erséittning enligt 33 § kan ifrigasittas. Lotsverkssakkunniga hava
funnit lampligt att for indamélet utbyta berorda foreskrift mot bestimmel-
sen »har kronolotsen att meddela erforderliga uppgifter och anvisningar ro-
rande ankringen eller fortojningen». Fartygsbefilhavaren kommer hirige-
nom att, direst han icke jimlikt 33 § giver uttryck for annan onskan, for-
bliva fortojnings- (ankrings-)arbetets ledare. Hértill kommer, att genom
omformuleringen — ehuru densamma icke Aldgger lotsen nagra skyldighe-
ter utover vad redan nu enligt Lf § 21, varifran lotsférfattningssakkunnigas
ifrdgavarande foreskrift ir himtad, anses avila honom — likvél rorande des-
sa skyldigheter vinnes ett direkt stadgande, nigot som lotsforfattningssak-
kunnigas forslag i denna del och nimnda paragraf i lotsférordningen icke
utgdra. Visserligen ar i tjdnstgoringsreglementet 23 § 4 mom. foreskrivet,
att di fartyg skall ankra eller fortdjas & eller avga fran plats, dir det icke
finnes sirskild hamnpersonal, som overtager bestyret med fartygets forlig-
gande pa behorigt stille eller uttagande fran stiille, dér fartyget dr forankrat
eller fortojt, lotsen skall limna uppgifter och anvisningar for fartygets for-
liggande eller uttagande. For fartygsbefilhavarna torde det emellertid inne-
biara en avgjord fordel, att en positiv foreskrift i dmnet dr intagen i lots-
forordningen, vartill de i allminhet lira hava littare tillgdng &n till tjénst-
goringsreglementet. Jimvil i ovrigt torde enahanda skil, pad grund varav i
lotsforordningen ansetts bora intagas uttrycklig foreskrift om lotsens alig-
ganden vid lotsning i allménhet (14 § i lotsverkssakkunnigas forslag), tala
fér en motsvarande anordning i fraga om dennes skyldigheter vid fortdjning
och dylikt.

Nagot behov i och for sig av en foreskrift om skyldighet for befilhavaren
att ritta sig efter lotsens anvisningar rérande ankringen eller fortdjningen
torde foreligga lika litet, som en dylik bestimmelse ansetts erforderlig be-
triaffande av lotsen jamlikt 14 § i friga om lotsningen limnade anvisningar.
For bada fallen torde i forevarande hiinseende vara tillrdckligt med det i
17 § meddelade stadgandet, att lotsen, diirest fartygsbefilhavaren vid nagot
tillifille handlar mot lotsens anvisning, dger till sitt fredande fransidga sig
allt ansvar for foljderna darav.

Till det av lotsforfattningssakkunniga foreslagna forsta stycket av 15 § har
av lotsverkssakkunniga dessutom gjorts ett tilligg av innehall, att vad i
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stycket stadgats skall dga motsvarande tillimpning i fraga om fartygs utta-
gande fran forliggningsplats.

De uppgifter och anvisningar, lotsen jamlikt 15 § och siledes utan ersitt-
ning utéver lotspenningarna har att limna, bora gélla t. ex. strom-, djup-
och bottenforhallanden, platsen for fartygets forliggning och vilka fort6j-
ningsanordningar, som bora féorekomma. Hirvid kan lotsen stundom hén-
visa till lokala foreskrifter for hamnen, vilka befilhavaren givetvis har att
folja.

Enligt den utredning, som av lotsforfattningssakkunniga férebragts, och
vad dirutover av lotsverkssakkunniga i dmnet inhdmtats, synes uppenbart,
att fartygsbefilhavarna ej sidllan hava behov av att for fartygens fortojning
erhalla bitrdde av lots utéver av sidan befatiningshavare limnade veder-
borliga uppgifter och anvisningar. Antingen kunna forhallandena vara sé-
dana, att fortojningsarbetet limpligast ledes av lotsen, eller ocksa kan med-
verkan av lots vara erforderlig for arbetes utforande, t. ex. trossfoéring i land
eller med bat till boj. Till sjofartens tjinst synes sddant bitride i forekom-
mande fall béra om mojligt ldimnas. D4 bitride av dylik art emellertid ej
kan anses inga i lotsens skyldigheter med avseende & lotsningen, synes vara
skaligt, att sérskild ersdttning dirfor medgives utga. Ett forbud didremot
skulle kunna befaras hava till foljd, att sjofartens behov av hjilp i foreva-
rande avseende icke komme att bliva i tillborlig man tillgodosett. Nyss hava
lotsverkssakkunniga foreslagit viss fdndring i 15 § av lotsférfattningssak-
kunnigas férslag till forhindrande av att fartyg i sidant fall, da lots endast
fullgér den honom jimlikt ndmnda paragraf fliggande skyldigheten att
laimna anvisningar foér fartygets fortojning, blir ersittningspliktigt enligt
33 §. Lotsverkssakkunniga hava funnit limpligt, att denna Andring komplet-
teras med den jimkning i lotsforfattningssakkunnigas forslag till forsta styc-
ket i sistnimnda paragraf, att orden »enligt sirskild déverenskommelse med
fartygsbefiilhavaren» utbytas mot »efter sirskilt dirom framstilld anmo-
dan. av fartygsbefilhavaren». Hirigenom avses att med storre sikerhet, én
som vid den av lotsférfattningssakkunniga foreslagna lydelsen kan forutsit-
tas bliva fallet, forebygga, att ersiittningsansprak framstillas i sddana fall,
da det icke pa forhand star fullt klart fér fartygsbefilhavaren, att lotsen an-
litas for bitrdde, som ej kan anses ingd i hans skyldigheter med avseende &
lotsningen.

Betriffande storleken av den sirskilda ersittningen skiljer sig lotsverks-
sakkunnigas forslag fran lotsforfattningssakkunnigas dirutinnan, att brutto-
driktigheten ersatts av nettodriktigheten som berikningsgrund. Lotsverks-
sakkunniga hava icke funnit denna forindring bora féranleda nigon héj-
ning av det av lotsforfattningssakkunniga foreslagna maximibeloppet (1 kro-
na) foér varje 100-tal ton, di #ven vid nettodriiktigheten som beriknings-
grund tillrdcklig erséttning torde kunna erhillas utan hojning av nimnda
maximibelopp.

Det forekommer pa sina hall, t. ex. i Visby, att fér bitride med fartygs
fortojning eller uttagande fran fortojningsplats flera lotsar anlitas. Lots-
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verkssakkunniga anse, att for sddana fall de av lotsforfattningssakkunniga
foreslagna reglerna for ersidttnings beriknande — med bruttodriktighe-
ten utbytt mot nettodriktigheten — giva mojlighet till erndende av skiliga
ersittningsbelopp till de anlitade lotsarna gemensamt, och hava darfor i for-
sta stycket av 33 § intagit foreskrift ddrom, att ersidttning enlig angivna grun-

der skall utgd, vare sig en eller flera lotsar fér dndamaélet tagits i ansprak.

De av lotsforfattningssakkunniga i sistnimnda stycke intagna orden »efter
slutad lotsning eller eljest> hava sisom enligt lotsverkssakkunnigas mening
obehovliga uteslutits i lotsverkssakkunnigas forslag. Bestimmelserna skola
tillampas, Aven om lotsning ej foregar (eller efterfoljer) bitriide av ifraga-
varande art.

Vad slutligen angér andra stycket i 15 § samt andra och tredje styckena
i 33 §, rdder hirutinnan Overensstimmelse mellan lotsforfattningssakkunni-
gas och lotsverkssakkunnigas forslag.

18 §. (Lf § 17; Ifk § 18; Ifs 18 §; TjR 23 §.)

1 mom. Detta moment i lotsférfattningssakkunnigas férslag till mot-
svarande paragraf dr, med en ovisentlig formell jaimkning, hdmtat fran 27 §
i tjanstgoringsreglementet av ar 1923. Lydelsen av 23 § 6 mom. i 1935 ars
tjinstgdringsreglemente Overensstimmer nistan helt med vad lotsforfatt-
ningssakkunniga silunda féreslagit. Lotsverkssakkunniga for sin del hava
pa forslag av lotsstyrelsen funnit lampligt gora ett tilligg om forbud for
lotsen att under lotsning fgna sig at sysselsidtining, som kan vara till hinder
for tjanstens behoriga utévande.

2 mom. Detta stadgande Overensstimmer helt med lotsférfattningssak-
kunnigas forslag i motsvarande del.

19§ (Lf§ 23; Ifk § 21;1fs 19 §.)

Paragrafen skiljer sig frdn motsvarande paragraf i lotsférfattningssak-
kunnigas forslag, i vad angar avfattningen av forsta stycket.

Salunda skulle enligt nimnda forslag kronolots och hans medhjilpare un-
der vistelsen ombord erhélla, bland annat, tillricklig och god kost. Emel-
lertid har lotsférbundet i sitt yttrande éver lotsforfattningssakkunnigas betin-
kande under aberopande av en vid internationella lotskonferensen i Ant-
werpen den 8—9 juli 1930 fattad resolution hemstillt, att paragrafen i hér
ifrigavarande hinseende gives samma innehéll som motsvarande bestim-
melser i Tyskland. I anslutning hértill har lotsstyrelsen, med framhallande
att det av lotsférbundet silunda framstillda yrkandet icke hade avseende
pa forhallandena ombord & svenska fartyg, sdsom tilligg till paragrafens
forsta stycke foreslagit foljande: »— — —medgiva; och skall kronolotsens
kost vara likartad med den fartygsbefilhavaren ma Atnjuta.» Lotsverks-
sakkunniga hava for sin del funnit limpligt féresla en bestimmelse av inne-
hall, att omformélda funktioniirer skola erhélla kost i verensstimmelse med
vad som tillkommer befil ombord.




21 §. (Lf §§ 20, 34; Ifk § 20; Ifs 21 §.)

Andra stycket alidgger befidlhavaren skyldighet i visst avseende, nér krono- Avhimining

lots, som efter slutad tjénstgéring skall avgd frin fartyg, av is, storm eller,
annan dylik omstindighet hindras att lamna fartyget. Enligt lotsforfatt-
ningssakkunnigas forslag till lydelse av motsvarande stycke skulle det hér-
vid 4ligga befilhavaren tillse, att lotsen och honom atféljande medhjalpare
eller lotsliarling finge sa snart ske kunde atervinda till sitt uppassningsstélle.
Mot den salunda foreslagna bestimmelsen har fran sjofartshall anmirkts, att
man néippeligen kunde fordra, att en befilhavare skulle tillse, att vederbo-
rande lotspersonal atervidnde till uppassningsstillet. En uppmjukning av
den foreslagna bestimmelsen borde dirfér iga rum. Aven frdn lotsbefilets
sida har givits uttryck at enahanda uppfattning. Lotsverkssakkunniga hava
i likhet med lotsstyrelsen och kommerskollegium funnit anmirkningen #ga
fog for sig. I Overensstimmelse med vad dmbetsverken forordat, hava dar-
for lotsverkssakkunniga foéreslagit en sddan bestimning av befdlhavarens
ifragavarande skyldighet, att det aligger honom tillse, att lotsen och denne
atfoljande medhjélpare eller lotsliarling, si snart limpligen ske kan, bere-
das tillfdlle att atervinda till sin lotsplats. Det har ansetts vara riktigare
att i forevarande sammanhang tala om lotsplats &n om uppassningsstélle.

22 §. (Lf § 25; Ifk § 22; Ifs 22 §.)

eller ombyte
v lots m. m.

Enligt vad lotsverkssakkunniga inhimtat, forekommer pa sina hall i vissLotsning, ut-

utstrickning, att lotsar fa avgiftsfritt firdas med passagerar- eller andra

ford av krono-
lots, som dr

fartyg, darvid de ej séillan anse sig bora till gengild avlosa befidlhavaren ellerpassagerare é

rorsmannen. Sadana fall regleras av de i denna paragraf meddelade be-
stimmelserna, som givetvis Aven dro tillimpliga, nir under resa verkligt
behov uppkommer att anlita bitrdde av en sdsom passagerare 4 fartyget
medfoljande kronolots.

Forsta stycket skiljer sig frdn motsvarande stycke i 22 § av lotsforfatt-
ningssakkunnigas forslag endast sitillvida, att enligt sistnimnda sakkunniga
skulle for lotsens ritt att bitrida erfordras jamvil, att han vore »jaimlikt
gillande bestimmelser dartill oférhindrad». Enligt motiven har hirmed
asyftats vederborande foreskrifter om foretridesritten till lotsning lotsarna
emellan. Lotsverkssakkunniga hava emellertid ansett sig ej bora upptaga
den salunda uppstillda fordran, eniir paragrafens tillimplighetsomrade dér-
igenom torde komma att inskrinkas i stérre omfattning, #n vartill omstin-
digheterna i allménhet ldra giva anledning. Lotsverkssakkunniga hava for-
denskull foreslagit bibehallande, med viss mindre jimkning, av gillande be-
stimmelser i Lf § 25, vilka i praktiken icke lira hava givit anledning till miss-
bruk.

I fraga om ersittning for forriattning, som hir avses, ar i andra stycket
av sistndmnda paragraf stadgat, att lotsen fger Atnjuta lotspenningar for
den lotsade viglingden, dock icke med mindre belopp #n foér en mils lots-
ning. Nagon ovillkorlig skyldighet fér lotsen att av befilhavaren utkriva

fartyget.
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lotspenningar ar saledes icke foreskriven. Lotsforfattningssakkunnigas for-
slag pA denna punkt innebir ater, att for forrittningen skall utga ersittning
enligt de for lotsning gillande bestimmelser. Motiven innehélla ingen upp-
lysning om skilen fér denna dndring. I yttranden over lotsforfattningssak-
kunnigas betinkande hava lotskaptenerna i 6stra och vistra lotsdistrikten
framhallit, att den ifrdgavarande, av dessa sakkunniga foreslagna bestim-
melsen med sannolikhet ofta skulle bliva féremal for overtriddelser, at vil-
ken uppfattning jadmvél representanter for lotsbefilet och lotspersonalen
givit uttryck vid oOverlidggningar med lotsverkssakkunniga. De befarade
overtridelserna skulle besti i ett fortsdttande av ovan omformiéilda, pa sina
stillen utbildade praxis i fraga om lotsarnas resor, enligt vilken befilhavaren
i regel icke avkrives lotspenningar. D4, sdsom av det férut anforda framgér,
tillrdckliga skl torde saknas for ett inskridande mot detta system, hava lots-
verkssakkunniga funnit sig bora foresla, att for hiar avsedd forriattning md
utga ersittning enligt de for lotsning géllande bestimmelser. Nir lotsens
ifrdgavarande bitride ar pakallat av ett verkligt behov, bor sidan ersittning
givetvis erlidggas av befdlhavaren.

25 §. (Lf § 31; 1fk § 25; Ifs 25 §)

Paragrafen motsvarar forsta stycket i 25 § av lotsforfattningssakkunni-
gas forslag. Sistndmnda paragraf upptager jamvil ett andra stycke, inne-
hallande hénvisning till sirskilt stadgande om skyldighet for kronolots att
fran fartyg ilandfora annan kronolots efter utférd forrattning. I avgivet
yttrande Over lotsforfattningssakkunnigas férslag har lotsstyrelsen anfort,
att sistberorda stycke syntes styrelsen mindre egentligt, enir det stadgande,
som dir asyftades, vore meddelat av styrelsen (TjR 27 § 2 mom.), pd grund
varav styrelsen ifragasatte, huruvida stycket icke borde utgd. I anslutning
till vad lotsstyrelsen salunda anfort hava lotsverkssakkunniga ansett 6ver-
vigande skél tala for uteslutning av ifrigavarande stycke, som icke torde
dga saklig betydelse.

26 8. (Lf § 24; Ifk § 26; Ifs 26 §.)

Paragrafen skiljer sig frin lotsférfattningssakkunnigas forslag till 26 §
sétillvida, att lotsverkssakkunniga med hinsyn till foreskrifterna i 28 § 5
mom. — motsvarande 28 § 1) i lotsforfattningssakkunnigas férslag — fun-
nit lampligt i forsta stycket angiva, att lotssedel bor forekomma jaimvail,
d4 lots instéllt sig for att sti till féorfogande & isbrytare under expedition for
isbrytning. Forslag om tilligg i forevarande hinseende har framstéllts
aven av lotsstyrelsen.

Dirjaimte hava lotsverkssakkunniga i anslutning till nu tillimpad praxis
foreslagit, att vid bogsering av flera fartyg sirskild lotssedel skall utférdas
for vart och ett av de bogserade farygen. Den i lotsférfattningssakkunni-
gas forslag diarom upptagna regeln ér icke ovillkorlig.
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3 kap. Om lotspenningar och andra ersittningar for bitride
av kronolots.

I detta kapitel hava, liksom i lotsfoérfattningssakkunnigas forslag, sam-
manforts bestimmelser om lotspenningar och andra ersittningar, som i olika
fall skola utga for bitride av kronolots. Motsvarande stadganden aterfin-
nas for nirvarande i kungérelsen den 27 november 1896 angiende lotsavgif-
ternas beriknande (nr 88 s. 1) fvensom i Lf § 1 mom. 4 och 5, § 26 (er-
sittning for lotsning) samt §§ 30—36 (ersiittningar i andra fall).

28 §. (KK 1896:88; Lf § 1:4, 5; Ifk § 28; Ifs 28 §.)

1 mom. Vad betriffar de i detta moment intagna bestimmelserna, med
undantag av foreskrifterna under e), dro desamma likalydande med lotsfor-
fattningssakkunnigas férslag i motsvarande delar, fransett nigra andringar
antingen av blott formell art eller sammanhéngande dirmed, att lotsverkssak-
kunniga — i enlighet med vad i Betinkande I vid behandling av spOrsma-
len om lotsavgiftssystemet och lotspersonalens andel i lotspenningarna nér-
mare anforts — icke ifrdgasitta nagon utokning av det nuvarande antalet
lotstaxor, sidsom lotsforfattningssakkunniga foreslagit. Eniir saledes lots-
taxornas antal av lotsverkssakkunniga forutsittes bliva oférindrat, har un-
der c) om sirskilda vintertaxor foreskrivits, att, i 6verensstimmelse med vad
nu géller, sisom vintertaxa skall anviindas den lotstaxa, vilken ir nirmast
hogre én den, som eljest skolat tillimpas, medan enligt lotsforfattningssak-
kunnigas forslag hirvidlag tvA nummer hogre taxa in den eljest tillimpliga
skulle komma till anvéindning.

De nuvarande for olika delar av riket ej till fullo sammanfallande tiderna
for tilldimpning av vintertaxa hava av lotsforfattningssakkunniga bibehallits
oférdndrade. I yttranden over sistnimnda sakkunnigas betinkande hava
tva lotskaptener forklarat sig anse, att i férevarande hinseende en fullt ge-
mensam tid for riket i sin helhet borde faststillas, dirvid foreslagits tiden 1
oktober—31 mars. Lotsverkssakkunniga hava emellertid vid overviagande
av denna friga icke funnit tillriickliga skil foreligga for ett frangaende av
den pi omradet nu gillande ordningen.

Enligt e) forsta stycket giller sésom huvudregel for lotspenningarnas be-
rikning i forhallande till fartygsstorleken, att fartyget skall hinforas till
nigon av de i lotstaxorna upptagna tontalsgrupperna efter sin nettodriktig-
het enligt hir i riket gillande métbrev. Lotsforfattningssakkunnigas for-
slag innehdller ett liknande stadgande, fransett att diri bruttodriktigheten
angivits sdsom berikningsgrund. Betriffande bibeh&llandet i ny lotsfor-
ordning av nettodriktigheten siasom grund fér lotspenningarnas berikning
aberopa lotsverkssakkunniga vad dirom ovan i framstillningen rérande
grunderna foér sidan férordning m. m. anférts.

Andra stycket av e) upptager bestimmelser om berikning av lotspennin-
gar for fartyg, som icke dro forsedda med hir i riket gillande méatbrev. Nu-

Lotspen-

ningar ¢ all-

mdanhet vid
lotsning.



86

varande lotsférordning innehaller inga motsvarande foreskrifter. Jamlikt
lotsforfattningssakkunnigas forslag skulle, om bruttodriktigheten, da lots-
penningarna skulle erliggas, ej vore styrkt genom foreteende av hir i riket
gillande mitbrev, lotspenningarna utgd efter fartygets i annan tillgénglig
mitningshandling angivna bruttodriiktighet. Lite fartygsbefilhavaren inom
trettio dagar efter lotsningens avslutande hos vederborande lotsférman
forete bevis om bruttodriiktigheten vid lotsmingstillfillet enligt hér i riket
gillande mitbrev, skulle sisom fartygets tontal anses sistnimnda driktighet
samt, dir hogre avgift in pa denna driktighet belopte blivit erlagd, rittelse
ske. Enligt motiven komme under ifrigavarande stadgandes tillimpning
fartyg, som ej vore mitningspliktiga, samt fartyg, vilka utan att anlépa
svensk hamn passerade genom svenskt farvatten, dvensom fartyg, som ome-
delbart skulle miitas eller ommiitas eller ock miitts men ej dnnu hunnit utf
métbrev.

Sedermera har lotsstyrelsen genom cirkulir den 4 september 1934 och déri
vidtagen rittelse till ledning vid berikning av avgiftspliktiga driaktigheten i
och for debitering av lotspenningar for maskindrivna lustfartyg, som saknade
svenskt mitbrev eller som sadant gillande, i hemlandet utfirdat miétbrev,
med aberopande av ett utav kommerskollegium den 29 augusti 1934 avgivet
yttrande meddelat foljande.

I de fall, dir uppgifter enligt engelska regeln for skeppsmitning férelige, borde
det tontal, som angive den engelska nettodriiktigheten, 6kas med en tredjedel. Fore-
lage uppgifter om fartygets storlek i ton allenast enligt det s. k. »Thames measu-
rement»> borde endast tva tredjedelar av tontalet enligt denna berikningsmetod tagas
i betraktande vid avgiftsberikning. Funnes inga tontalsuppgifter men vél upp-
gifter om fartygets huvuddimensioner, lingd, bredd och djup, angave produkten
av desamma (lingden ginger bredden ginger djupet) multiplicerad med 025, om
dimensionerna angaves i meter, och multiplicerad med 0°007, om dimensionerna an-
gives i fot, det tontal som ldmpligen kunde liggas till grund vid avgiftsberik-
ningen.

Vid dvervigande av sporsmélet om utformandet av bestimmelser roran-
de beriikning av lotspenningar foér fartyg i avsaknad av hér i riket gillande
mitbrev hava lotsverkssakkunniga av kommerskollegii nyss omférmilda ytt-
rande funnit, att med hiinsyn till vixlingarna vid skilda fartygsstorlekar i
forhallandet mellan svensk och engelsk nettodriktighet samt mellan svensk
nettodriiktighet och tontalet enligt »Thames measurement» de 1 lotssty-
relsens cirkulir meddelade direktiven for sadana fall, dar upgifter enligt
engelska regeln for skeppsmitning eller allenast enligt »Thames measure-
ment»> foreligga, dro dgnade att i tillimpningen leda till méngen gang ej
oviisentliga ojimnheter i avgiftsbelastningen, vid jamforelse olika fartyg
emellan. Denna oligenhet, som synes gilla sérskilt lustfartyg, bor enligt
lotsverkssakkunnigas mening i mojligaste mén undvikas. Det av lotsfor-
fattningssakkunniga foreslagna stadgandet, att di hér i riket gillande mét-
brev saknas, lotspenningarna skola utgd efter fartygets i annan tillginglig
mitningshandling angivna bruttodriktighet, ir icke av beskaffenhet att med-
fora ogynnsamma verkningar av nyss berort slag. Stadgandet synes emel-




87

lertid bora kompletteras med en foreskrift, att dédrest icke heller dylik hand-
ling finnes att tillga, fartyget skall héinféras till den tontalsgrupp, inom vil-
ken fartygets bruttodriktighet med hinsyn till fartygets storlek och bygg-
nad kan antagas falla. Lustfartyg torde namligen i regel vara i avsaknad
av varje mitningshandling. Det synes lotsverkssakkunniga skiligt, att, pa
siatt lotsforfattningssakkunniga foreslagit, bestimmelser meddelas om till-
falle till styrkande av nettodriktigheten enligt hér i riket géllande mitbrev
och om éaterbetalning av for hogt erlagd avgift. Med hinsyn till vad salun-
da anforts hava i andra stycket av e) intagits foreskrifter i huvudsaklig an-
slutning till de forut hir ovan Aatergivna, av lotsforfatiningssakkunniga for-
ordade bestimmelserna med angiven komplettering. Lotsverkssakkunniga
hava ansett, att, om nettodriaktigheten ej styrkes genom hér i riket gillande
mitbrev, lotspenningarna skola utga efter bruttodriktigheten — sadan den-
samma ir angiven i mitningshandling eller eljest beriknas — enir hérige-
nom dels sikerhet kommer att foreligga for att brist ej uppstir i avgiftsbe-
talningen, dels ock for fartygen uppkommer intresse av att anskaffa bevis
om den avgiftspliktiga nettodriktigheten.

2 mom. I detta moment angivas fall, i vilka lotspenningarna skola utga
allenast med hilften av det belopp, som eljest bort utgoras.

Betriffande foreskrifterna under a) hinvisas till vad dirom ovan an-
forts vid 2 § 3 mom. b) 9), 10). Lotsforfatiningssakkunnigas forslag upptager
icke nagra bestimmelser om halva lotspenningar efter visst antal resor i
samma led, bestimmelser som hava sin grund i lotsplikten.

I Lf § 1 mom. 4 b) medgives nedsiittning av lotspenningarna till hilften
for sddana fall, da fartyg, som enligt samma paragraf mom. 2 d) #ro be-
friade fran lotsplikt, likval anlita lots; dock att ratt till sidan reducering av
lotspenningarna icke tillkommer fartyg, som pa grund av ogynnsam vider-
lek anloper hamn eller redd och déirvid, ehuru lotsfritt enligt mom. 2 d),
dock anviinder lots. Undantagen frin lotsplikt enligt Lf § 1 mom. 2 d) hava
av lotsverkssakkunniga ansetts boéra utokas pa sitt ndrmare framgar av
2 § 3 mom. b) 5)—38) i lotsverkssakkunnigas forslag till lotsférordning. Dessa
fragor hava férut hiar ovan behandlats. I huvudsak enahanda skil, som
tala for lotsfrihet i sddana fall, vilka avses i nimnda punkter 5)—8), torde
kunna aberopas for att lotspenningarna, déirest trots silunda medgiven lots-
frihet lots anlitas, béra utgd med nedsatt belopp, dirvid i éverensstimmelse
med Lf § 1 mom. 4 b) en reducering med hilften limpligen torde bora dga
rum. Foreskrifter hirom hava i1 lotsverkssakkunnigas forslag intagits un-
der b)—e) av det moment, varom héir ar friga. Dirvid hava dock fartyg,
som anlépa hamn eller redd fér ogynnsam véderlek, bibehallits vid skyl-
digheten att erldgga fulla lotspenningar, vilken skyldighet p4 sin tid av lots-
styrelsen motiverats med att det vore obilligt, att i dessa fall, da lotsens arbete
vore mest krivande, méangen gang livsfarligt, endast halva lotspenningar
skulle utga.

Icke heller bestimmelserna under b)—e) i detta moment hava till ndgon
del sin motsvarighet i lotsforfattningssakkunnigas forslag, vilket forhallan-




88

de narmast torde sammanhinga darmed, att enligt detta forslag, som byg-
ger pa lotsfrihet sasom allmén princip, lotspenningarna i samtliga fall, da lots
anlitades, skulle utga med blott omkring hélften sia stora belopp som enligt
gillande taxor.

Samtliga foreskrifter i detta moment aro tillaimpliga endast 4 svenska far-
tyg samt sadana utlindska fartyg, vilka traktatsenligt skola i avseende &
skyldighet att anlita kronolots vara med svenska fartyg likstdllda. Detsam-
ma ar nu forhallandet betriffande de i Lf § 1 mom. 4 a) meddelade be-
stammelserna om nedsdttning av lotspenningar. Lf § 1 mom. 4 b) #ger
diaremot enligt ordalydelsen tillimplighet & alla fartyg, vilket emellertid
uppenbarligen dr beroende pa redaktionsfel.

3 mom. Under a) givas foreskrifter rorande lotspenningars beriknande,
di lotsbitrdde lamnas vid bogsering av fartyg.

I Lf § 1 mom. 5 stadgas, att di lots tjinstgér pa fartyg, som bogserar
annat eller andra fartyg, lotspenningar och hemvigsersittning skola utga
for bogserbaten samt lotspenningar utgoras for det eller de bogserade far-
tygen salunda, att for det bogserade fartyget eller for det av dem, som har
storsta avgiftspliktiga dréktigheten, erligges hela och for varje av de ov-
riga fartygen, som icke har lots ombord, halva det belopp, som skolat for
fartygen utga, i hindelse desamma gétt vart och ett under ledning av om-
bord varande lots. Betriffande bogsering innehaller Lf § 1 ytterligare ett
stadgande, namligen att frdn skyldighet att anlita kronolots befrias far-
tyg, vars avgiftspliktiga driktighet icke overstiger 40 ton, s framt det icke
bogserar lotspliktigt fartyg (mom. 2 a). Berorda bestimmelser i gillande
lotsférordning hava tidigare i lotsverkets praxis overvigande tolkats silun-
da, att for varje i ett lotspliktigt pramslip ingdende fartyg lots skulle an-
litas samt foljaktligen fulla lotspenningar och hemviigsersittning erliggas
for samtliga fartygen, i den man lotsar stode att erhélla. A andra sidan
hava utovare av bogseringsrorelse hivdat, att blott en lots behdvde anlitas
dven a lotspliktigt bogserslip, samt att lotspenningar vid bogsering under
alla férhallanden vore att berikna jimlikt Lf § 1 mom. 5. Sedan fragan
dragits under domstols provning, har Géta hovritt, i likhet med underriit-
ten, godként den senare stindpunkten i sirskilda den 28 januari 1929 med-
delade utslag, mot vilka justitiekanslersimbetet ansett sig icke boéra full-
folja talan. Hérefter har lotsstyrelsen i cirkulir den 22 mars 1929, efter re-
dogorelse for utfallet av dessa rittegingar, uttalat, att den tolkning av gil-
lande bestimmelser om lotsplikt och lotsavgifter vid bogsering, som ge-
nom omférméilda domstolsprovning blivit fastslagen, syntes lotsstyrelsen
bora for framtiden linda till efterrittelse.

Enligt 28 § g) i lotsforfattningssakkunnigas forslag till lotsférordning
skulle, di lotsbitride limnades vid bogsering av fartyg, foér varje sirskilt
fartyg utga lotspenningar enligt vanliga bestimmelser, dock att lotspennin-
gar icke skulle beriknas for sidant bogserande fartyg, som huvudsakligen
anvéandes for bogsering. Dairest vid bogsering av fartyg, som icke vore for-
sett med maskineri eller segel som framdrivningsmedel (primfartyg), mer
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in en lots tjanstgjorde, skulle for varje pramfartyg, diara sddan ytterligare
lots anlitades, utga ett tilligg till lotspenningarna av 50 procent.

Sasom motivering hérfor hava lotsforfattningssakkunniga anfért huvud-
sakligen foljande.

Fran utdvare av bogseringsrorelse hade klagats 6ver att de lotsavgifter, som ut-
kriavdes for pramfartyg férenade i samma slip, stillde sig dyrare én avgifterna for
maskindrivna fartyg eller seglare, som hade en mot det samlade prdmtonnaget sva-
rande driktighet (lastférmaga). Den i lotstaxorna innefattade principen om for-
héllandevis ligre avgift vid hégre tonnage borde komma i tillimpning 4 pramslipen
sasom enheter. Aven om pramslipen ej kunde inflyttas i samma taxeringsklass
som fartyg av motsvarande driktighet, borde Atminstone en medelviig kunna fin-
nas, antingen s att pramarna finge en sirskild klassificering eller att avdrag berik-
nades efter andra grunder @#n de nu gillande (Stockholms handelskammare i fram-
stillning till lotsstyrelsen den 9 april 1926).

Anmirkningen, att lotsavgifterna vid bogsering stillde sig dyrare dn eljest, hade
redan visentligen forlorat sitt berittigande, sedan den av bogseringsrérelsens utova-
re hiivdade tolkningen av hithoérande lotspliktsbestimmelser numera vunnit allmén
tillimpning.

Det hade emellertid dven framhallits, att en hégre avgiftsbelastning for pramtra-
fiken féranleddes dirav, att pramar (liktare) hade en i foérhéllande till sin last-
formaga (i dodviktton) storre nettodriiktighet (nettoton) &n maskindrivna fartyg,
varjamte tillkomme avgift fér bogserbaten. P4 framstillning av de sakkunniga hade
inom kommerskollegium gjorts en undersokning rérande forhallandetalet, vid lika
lastformaga (inklusive brinsleforrdd) i dédviktton, mellan nettodriktigheten av
maskindrivna fartyg & ena sidan och pramar 4 andra sidan inom de storleksgrup-
per med avseende & lastférméga, som representerades av pramar i hiar avsedd tra-
fik (225—1 300 doédviktton). Dérvid hade & forhillandet mellan maskindrivet far-
tygs nettodriktighet och prams nettodriiktighet framriknats medeltalet 0837 (vid
500 dddviktton); forhillandetalet vore nagot ligre for storre lastférmiga och hogre
f6r mindre lastférméaga (omkring 0v9). A forhallandet mellan prams nettodriktig-
het och maskindrivet fartygs nettodriktighet hade erhéllits medeltalet 1-193. — Lik-
nande jamférelser hade utférts med avseende & bruttodriktigheten vid lika last-
formaga. Dirvid hade a forhallandet mellan maskindrivet fartygs bruttodriktig-
het och prams bruttodriktighet framriknats medeltalet 1212 (jimval vid 500 déd-
viktton); forhillandetalet vore nagot ligre for storre lastférméga och hogre for
mindre lastférmiga (omkring 1'5). A férhéllandet mellan prams bruttodriktighet
och maskindrivet fartygs bruttodriiktighet hade erhallits medeltalet 0°s21.

Av denna utredning framginge, att direst, sisom de sakkunniga foreslagit, i fra-
ga om lotspenningarnas berikning 6vergang skedde frin nettodriktigheten till brut-
todriiktigheten, anmirkta stérre avgiftsbelastning for prdmtonnaget icke blott for-
syunne utan till och med foérbyttes i mindre avgiftsbelastning i forhéllande till last-
féormigan jaimfért med maskindrivna fartyg.

Med hinsyn till det anférda hade de sakkunniga funnit sig bora foresla, att vid
bogsering lotspenningar skulle utgd fér varje bogserat fartyg enligt vanliga regler.
Vidare innebure forslagets bestimmelser om avgiftsberikning for det bogserande far-
tyget i regel en lindring i avgifterna, di flera fartyg bogserades.

Det foresloges niimligen, att lotspenningar icke skulle utgd for sidant bogserande
fartyg, som huvudsakligen anvindes fér bogsering. Att utstricka denna frihet till
varje bogserande fartyg hade ansetts icke riktigt i betraktande av exempelvis sadana
fall, da ett (storre) fartyg, som vanligen icke utférde bogsering, tillfdlligt bogserade
nagot fartyg, sirskilt om detta vore det mindre. Det kunde ifrigasittas att fran
friheten undantaga egentligt bogserfartyg, da det tillika forde last. En siddan fore-
skrift hade emellertid ansetts kunna i tillimpningen féranleda tvivel om vad som
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skulle anses som last. Sidana bitar som exempelvis Shellbolagets batar, vilka som
last forde bensin o. dyl. samt tillika hade anordning foér bogsering och jamvil ut-
forde bogsering, folle enligt de sakkunnigas mening utanfor kretsen av de bogser-
fartyg befrielsen avsage.

Eftersom varje fartyg i ett bogserslip — eventuellt med undantag av bogserfarty-
get — skulle erligga vanliga lotspenningar, #ven om blott en lots tjinstgjorde, er-
fordrades regler for det fall, att mer #n en lots pakallades, nimligen till undvikande
att kostnaden bleve densamma vare sig en eller flera lotsar anlitades, vilket kunde
medfora péakallande av lots i storre utstrickning én nodigt vore. Det foresloges med
hiinsyn dirtill, att fér varje lots utdver den forsta skulle utga ett tilligg av 50 pro-
cent till lotspenningarna for det fartyg, dir lotsen tjénstgjorde. Denna regel hade
dock ansetts bora begrinsas till prambogsering. Pramfartyg bleve som ovan nimnts
forhallandevis mindre avgiftsbelastade dn maskindrivna fartyg, vartill i regel komme
bogserfartygets befrielse fran lotspenningar vid bogsering av prdmar. En utstrick-
ning av detta tilligg 4 50 procent till andra fartyg — vilka fér ovrigt sillan bogse-
rades flera tillsammans — skulle i vissa fall innebéra en icke rimlig férhojning av
lotsningsavgiften, exempelvis di tvd segelfartyg, som seglat vart och ett under led-
ning av lots, sloge sig tillsammans om en bogserbat och fortfarande behélle lotsarna.

I yttranden oOver lotsforfattningssakkunnigas betinkande har av lotskap-
tenen i sodra lotsdistriktet och personalen vid vissa lotsplatser dérstides
dvensom lotsférbundet payrkats den #dndringen i samma sakkunnigas for-
slag rérande lotspenningars berikning vid bogsering av fartyg, att i sddana
fall, d& lots tjanstgor savil 4 det bogserande fartyget som & bogserat fartyg,
lotspenningar skola erliggas dven for det bogserande fartyget.

I friga om éndringar i Lf § 1 mom. 5 hava Sveriges allminna sjofarts-
forening och Sveriges redarefoérening i yttrande over lotsforfattningssak-
kunnigas betinkande anfért foljande.

Befilhavare & bogserfartyg kunde i allméinhet anses fga siadan kinnedom om de
farleder, som dessa fartyg trafikerade, att lots icke syntes vara erforderlig for bog-
serbatens mangvrering. Foljaktligen borde bogserbiten icke i denna sin egenskap
hava skyldighet anlita lots. Om skyldigheten att erligga lotspenningar ansiges bora
bibehallas for de bogserade fartygen, borde i varje fall dylik avgift beriiknas efter
andra grunder #in i stadgandet foreskreves. Det kunde nimligen icke anses billigt
och rittvist, att full lotsavgift avkriivdes det stérsta av de bogserade fartygen, under
det att de ovriga fartygen erlade halv lotsavgift. Enligt féreningarnas dsikt borde
i varje fall lotsavgifterna for samtliga fartyg reduceras och desamma dirjimte upp-
delas i sirskild, bestimd proportion mellan fartygen i friga. i

Aven ur annan synpunkt syntes det vara motiverat, att bogserbiten befriades
fran lotsavgiften, nimligen ur den, att bogserbiten vore de bogserade fartygens
framdrivningsmedel.

I yttrande Over lotsforfattningssakkunnigas betéinkande har Stockholms
rederiforening givit uttryck for liknande synpunkter under framhéllande,
att i avgiftshinseende ett prAmslip borde betraktas sisom en enhet och lik-
stiillas med ang- och motorfartyg av motsvarande lastkapacitet.

Betriffande frigan om berikning av lotspenningar vid bogsering av
fartyg vilja lotsverkssakkunniga till en borjan understryka, att det vid ett
system med lotsplikt i princip #r av vikt fér &végabringande av en vil av-
viigd reglering av nimnda sporsmaél, att klarhet rader dirom, huruvida be-
stimmelserna om skyldighet att anlita lots kriva anvindande av en lots
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for varje i ett lotspliktigt bogsersldp ingdende fartyg, eller om det jamlikt
desamma ar tillrdckligt med en lots for ett dylikt bogsersliap. Nagra ut-
tryckliga foreskrifter hdrom finnas icke for nérvarande, men i 6verens-
stimmelse med vad tidigare anforts ar sedan ett antal ar tillbaka den ord-
ningen vedertagen, att vid bogsering av fartyg endast en lots behdver an-
litas. DA saledes en klar och enligt lotsverkssakkunnigas mening riktig
praxis i forevarande avseende finnes utbildad, hava lotsverkssakkunniga
icke ansett nodigt att i sitt forslag till lotsforordning upptaga nagra sirskil-
da bestimmelser i dmnet. Lotsverkssakkunniga forutsitta alltsa, att i ifra-
gavarande hénseende nuvarande ordning kommer att vinna tillimpning
jamvil efter utfardandet av ny lotsférordning.

Framstillningen utgar i det foljande fran, att di lotsbitride limmnas vid
bogsering av fartyg, blott en lots kommer till anvindning. Fragan om lots-
penningarnas storlek, da vid sddan bogsering mer 4n en lots anlitas, upp-
tages sarskilt for sig till behandling senare.

Betriffande till en borjan sporsmalet om erlaggande av lotspenningar for
det bogserande fartyget har, pa sitt ovan anfoérts, fran sjofartens sida yr-
kats befrielse fran den nu hérutinnan féreliggande skyldigheten, till stod
for vilket yrkande aberopats bland annat, att bogserbiten vore de bogse-
rade fartygens framdrivningsmedel. Héirmed har givetvis avsetts att fram-
halla, att bogserbaten icke har nigon egen lastkapacitet, som kan tagas i
ansprak for fraktfart. Lotsverkssakkunniga hava siirskilt i anseende till
sistberéorda omstindighet ansett skil foreligga for ett tillmotesgdende i hu-
vudsak av sjofartens ifrdgavarande onskemadl. Befrielse fér varje bogseran-
de fartyg fran skyldighet att erligga lotspenningar skulle emellertid litte-
ligen leda till att lastférande fartyg kunde genom att taga annat fartyg pa
slip utan reala skél undgi erliggande av lotsavgifter. I anslutning till det
sagda foresld lotsverkssakkunniga, att lotspenningar skola beriknas for det
bogserande fartyget, allenast forsivitt detsamma icke uteslutande eller hu-
vudsakligen nyttjas for bogsering. 28 § g) i lotsférfatiningssakkunnigas
forslag till lotsférordning innehdller en bestimmelse av liknande innebérd.
Att fran befrielsen undantaga egentligt, i allminhet ej lastférande bogser-
fartyg, da detsamma tillfalligtvis vid bogsering tillika for last, hava lots-
verkssakkunniga ej funnit pdkallat. Icke heller lotsforfattningssakkunni-
gas forslag innefattar ett sidant undantag.

Vad hirefter angar frigan om beriiknande av lotspenningar for bogserade
fartyg ér att mérka, att for utdvare av bogseringsrorelse — fran vilket hall
krav pa nedséttning av de i berérda hiinseende for nirvarande utgéende lots-
penningarna framstéllts — en ej oviisentlig avgiftslittnad kommer att in-
trida till f61jd av regeln, att lotspenningar skola beriknas fér det bogserande
fartyget, allenast foér sivitt detsamma icke uteslutande eller huvudsakligen
nyttjas for bogsering. Vid antagande av ett sidant stadgande och i anse-
ende dartill, att vid bogsering endast en lots behdver anvindas, finnes en-
ligt lotsverkssakkunnigas mening knappast fog fér uppfattningen, att den
omstindigheten i och for sig, att vid bogsering samtliga fartyg i framdriv-
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ningshéinseende utgora en enhet, skilligen bor betriffande berikning av
lotspenningar for bogserade fartyg foranleda férméanligare bestimmelser dn
i Lf § 1 mom. 5. Att vid bogsering av endast ett fartyg bogseringsférhal-
landet sdsom sadant icke boér under forutsittningar, som nyss avsetts, ut-
gora anledning till att detta fartyg undgir erliggande av fulla lotspennin-
gar, synes fullt uppenbart. Men icke heller i sddana fall, niir flera fartyg
bogseras, lir under de givna forutsittningarna gemensamheten i friga om
framdrivningsmedlet utgéra tillriicklig anledning for inforande av for sjo-
farten gynnsammare berikningsgrunder in i Lf § 1 mom. 5 stadgas, sa-
vitt angar bogserade fartyg. Sé#rskilt ma hirvid framhéllas, att en beriik-
ning efter fartygens sammanlagda tonnage — vilket beridkningssitt skulle
for sjofarten innebidra en fordel satillvida, som lotslaxorna ej stiga propor-
tionellt i forhallande till fartygsstorleken utan lingsammare — ej synes rik-
tig, da det under vissa forhallanden torde vara mera krivande att lotsa flera
fartyg a tillhopa ett visst tontal in ett fartyg & samma tontal.

Det sagda innebér emellertid icke, att dverviigande skil kunna anses tala
for att for alla bogserade fartyg lotspenningarna bora utgi med hela respek-
tive halva belopp. Sirskilda skiil foreligga enligt lotsverkssakkunnigas me-
ning for inférande av en ordning, enligt vilken for fartyg, som icke éro for-
sedda med eget framdrivningsmedel (primfartyg), en reducering av ifraga-
varande belopp dger rum. Detta sammanhéinger med den omstindigheten,
att, sisom framgar av vad lotsfoérfattningssakkunniga i #mnet anfort, pram-
fartygen vid avgiftsberikning efter nettodriiktigheten fi en storre avgifts-
belastning i forhéllande till lastformagan #n maskindrivna fartyg. Vid over-
géang till berdkning efter bruttodriktigheten skulle denna storre avgiftshelast-
ning forbytas i mindre avgiftsbelastning i forhallande till lastférmagan jim-
fort med maskindrivna fartyg. D& nu emellertid berikning efter nettodrik-
tigheten bibehalles, synes befogat, att siirskilda atgirder vidtagas for utjam-
nande av den forevarande olikheten mellan pramfartygens och de maskin-
drivna fartygens avgiftsbelastning. Den av lotsférfattningssakkunniga fore-
bragta utredningen synes visa, att en beriikning av de bogserade pramfar-
tygens lotspenningar pa det sétt, att for dessa fartygs vidkommande hela
lotspenningar ersittas av lotspenningar med fyra femtedels belopp och halva
lotspenningar av lotspenningar med tva femtedels belopp, ir dgnad att leda
till en ldmplig avvigning i det hinseende, varom hér ar fraga.

Med hénsyn till vad silunda anforts foresla lotsverkssakkunniga, att da
lotsbitride lidmnas vid bogsering av fartyg, lotspenningar for det eller de
bogserade fartygen skola utgoras sélunda, att for det bogserade fartyget el-
ler for det av dem, som har stdrsta nettodriktigheten, skall erliggas hela el-
ler, i frdga om fartyg, som icke ir forsett med maskineri eller segel som
framdrivningsmedel (pramfartyg), fyra femtedelar av det belopp, som med
tillimpning av eljest meddelade bestimmelser skolat for fartyget utgd, i hin-
delse detsamma gatt under ledning av ombord varande lots, samt fér varje
av de oOvriga fartygen hilften eller, i friga om pramfartyg, tvA femtedelar
av motsvarande belopp.
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Vad ovan anforts avser, sdsom ock tidigare angivits, sidana fall av bog-
sering, da endast en lots tjinstgor. Det synes lotsverkssakkunniga, att
direst vid bogsering av fartyg mer dn en lots anlitas, sjofarten bor hava att
i anledning darav erligga lotspenningar utéver vad i sddant hinseende en-
ligt ovan angivna grunder skall utga. For varje lots som anlitas utover den
forsta torde salunda viss forhéjning av eljest utgdende lotspenningbelopp
béra intrida. Det dr ndmligen naturligt, att om sjofarten tager i ansprak
lotspersonal i vidare man én géllande lotspliktsbestimmelser foranleda, kost-
naderna darfor boéra std i relation till den omfattning, vari ett sadant ian-
spraktagande dger rum. En dylik forhojning tjinar dven till forhindrande
av att bitride pakallas av flera lotsar, dn vartill omstindigheterna giva an-
ledning. Enligt lotsforfattningssakkunnigas forslag skulle, dédrest vid bog-
sering av fartyg mer én en lots tjinstgjorde, for varje pramfartyg, dira sidan
ytterligare lots anlitades, utga ett tilligg till lotspenningarna av 50 procent.
Om vid bogsering endast en lots anlitades, skulle jamlikt lotsforfattningssak-
kunnigas férslag for bogserat fartyg alltid utgd hela lotspenningar, vara allt-
sa tilligget i anledning av anlitande av mer 4n en lots skulle beriknas. Den
ifragavarande berikningsgrunden for tilligg till lotspenningarna synes emel-
lertid i och for sig lamplig och skilig jimvil vid det av lotsverkssakkunniga
forordade systemet for berikning av lotspenningar for bogserade fartyg, da
endast en lots anlitas. Det procentuella tilligget far darvid i féorekomman-
de fall berdknas 4 vederborande reducerade lotspenningbelopp. — Lotsverks-
sakkunniga hava emellertid, i motsats till lotsférfattningssakkunniga, fun-
nit, att tilligget bor utga for varje sddant bogserat fartyg, ej blott pramfar-
tyg, vard vid anlitande av flera lotsar nigon av dem tjinstgér. Aberopade
skidl for och dndamdal med tilligget géilla enligt lotsverkssakkunnigas me-
ning i lika hég grad maskindrivna fartyg och segelfartyg som pramfartyg.
Det av lotsférfattningssakkunniga for tilliggets begrinsning till primbog-
sering angivna skilet, att pramfartygen bleve forhallandevis mindre av-
giftsbelastade dn maskindrivna fartyg, ir dessutom ej birande vid tillimp-
ning av de av lotsverkssakkunniga foreslagna grunderna for berikning av
lotspenningar for bogserade fartyg. Med dessa grunder avses att i gorligaste
man erna likstdllighet i avgiftshinseende mellan de ifrigavarande fartygs-
grupperna.

Bestimmelserna under b) och ¢) dro himtade fran 28 § h) och i) i lotsfor-
fattningssakkunnigas forslag.

4 mom. Foreskrifterna motsvara 28 § j) och k) i sistnimnda forslag.

5 mom. Har hava bestimmelser givits om lotspenningars berdkning,
d& kronolots star till férfogande A isbrytare under expedition fér isbrytning.
Bestimmelserna skilja sig frin 28 § 1) i lotsfoérfattningssakkunnigas forslag
satillvida, att enligt sistnimnda stadgande kunde angiende lotspenningarnas
storlek traffas Gverenskommelse mellan fartygets befidlhavare och forman-
nen vid den lotsplats lotsen tillhérde; om siddan 6verenskommelse icke trif-
fades, skulle lotspenningarna beriknas enligt de i férevarande moment av
lotsverkssakkunniga upptagna grunderna, frinsett att enligt lotsforfatinings-
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sakkunnigas forslag den efter fartygets storlek bestimda delen av lotspen-
ningarna skulle utgd efter bruttodriiktigheten i stillet for efter nettodrik-
tigheten.

I sitt over lotsforfattningssakkunnigas betinkande avgivna yttrande har
lotsforbundet i 6verensstimmelse med av Overlotsen i Hilsingborg uttalad
mening framhallit, att till forhindrande av konkurrens nérliggande lotsplat-
ser emellan foreskrifterna om triffande av Overenskommelse i hir foéreva-
rande avseende borde utga. Tillika har fran personalhall givits uttryck &t
farhagor for att de ifrdgavarande foreskrifterna skulle kunna leda till miss-
hélligheter mellan férmannen och lotsarna vid en och samma lotsplats. I
synnerhet den av lotsférbundet framhallna konkurrenssynpunkten synes
lotsverkssakkunniga icke kunna frankiannas betydelse. Ett starkt skéil mot
inféorande av mojlighet att triffa 6verenskommelse anse emellertid lotsverks-
sakkunniga jamvél ligga i den omstidndigheten, att lotspenningarna skola
fordelas mellan statsverket och lotspersonalen. Det torde vara olampligt att
lata lotspersonalen och fartygsbefilhavaren tréffa forfogande, pa sitt forut-
satts, rorande storleken av inkomstmedel, varav viss andel tillkommer stats-
verket. Enligt lotsforfattningssakkunnigas forslag skulle didremot inflytande
lotspenningar i sin helhet tillfalla lotspersonalen.

29 §. (Lf § 30; Ifk §§ 29, 31; 1fs 29 §.)

:

Lotspen- Enligt Lf § 30 ager lots njuta ersitining efter 6verenskommelse, did han !

bd’,‘,;’&%“"af;’; limnar bitriide ombord 4 fartyg under kryssning pé station eller da fartyget
ankrat fartyyhgger 4 redd eller i hamn. Lika med lotsforfattningskommitterade och lots-

forfattningssakkunniga hava lotsverkssakkunniga ansett, att ersidtining for

dylikt bitride — bitrdde under forstangivna forhallande mera egentligt be-

tecknat sasom lotsning di fartyg ligger och hailler — bor utgd i form av

lotspenningar enligt viss faststilld beridkningsgrund. DA ersidttningen far

karaktir av lotspenningar, skall densamma givetvis fordelas mellan stats-

verket och lotspersonalen enligt hirutinnan betriffande lotspenningar i all-

méinhet gillande regler. |

Paragrafens lydelse overensstimmer helt med lotsforfattningssakkunnigas

motsvarande forslag.
|

30 §. (Lf § 33; Ifk § 36; Ifs 30 §.)

Vintpenning- Fransett i 2 mom. vidtagna forindringar, vilka dga samband med vad
‘;Z,d’;zd;’ l:tg: ovan under 12 § 2 mom. anférts rorande sammanférande i en paragraf av
nings pa- samtliga foreskrifter om skyldighet for lots att avvakta lotsnings paborjande,
b%ﬁ;’ﬁzﬁle’ar forevarande paragraf till innehéllet 6verensstimmande med 30 § i lots-
forfattningssakkunnigas forslag.
Mot vissa delar av paragrafen hava i ytiranden over sistnimnda forslag
anméirkningar framstillts av Sveriges allminna sjofartsféorening, Sveriges
redareforening och Stockholms rederiférening. Héiarom mad anféras foljande.

2 mom. Enligt sista punkten i detta moment m4a véantpenningar ej be-
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riknas for mera fin sex timmar efter den for lotsens instillelse utsatta tiden,
savida icke lotsen anmodats vinta liangre eller lotsen dndock kvarstannat
samt blivit anlitad for fartygets lotsning. Av ovannidmnda foreningar har
framhallits, att orden »eller lotsen dndock kvarstannat samt blivit anlitad
y for fartygets lotsning» borde utgd. Om lotsen vintat utdver sex timmar
. utan att vara dirtill sarskilt anmodad, borde nimligen fartyget icke vara
~ skyldigt betala vintpenningar for den Overskjutande tiden, dven om lotsen
komme att utfora lotsning av fartyget. Kommerskollegium har férklarat
sig kunna bitrada féreningarnas framstillning i férevarande hinseende.
Lotsstyrelsen diremot har framhallit det berittigade i det ifrdgavarande
stadgandet, exempelvis for det fall att lotsen inhdmtat upplysning om far-
tygets ankomst till avtalad motesplats och invidntat fartyget under mera én
sex timmar, i vilket fall lotsen borde erhilla ersidttning dven for tiden ut-
over de sex timmarna. Anslutande sig till vad lotsstyrelsen salunda anfort
hava lotsverkssakkunniga funnit sig bora upptaga bestimmelsen ifraga i
sitt forslag.
3 mom. Jimlikt hir meddelade foreskrifter skola vid sddant uppehall
i fartygs framforande under lotsning, som ar foranlett av ogynnsamma na-
turforhallanden, vintpenningar i allméinhet ej utgd. Foérenimnda foreningar
hava ansett skiligt, att detta utstrickes att gilla aven i Ovriga fall av force
majeure. Denna mening har bitritts av kommerskollegium, medan lots-
styrelsen ansett nidgon dndring av momentet icke bora dga rum. Att under
ogynnsamma naturforhdllanden bitrida fartyg horde enligt styrelsen till en
av lotsens framsta uppgifter, och ovriga fall av force majeure kunde, savitt
nu vore friga, icke jamstillas darmed. Jamvéil lotsverkssakkunniga hava
funnit uppehdll under lotsningen, framtvungna av ogynnsamma naturfor-
hallanden, béra i hir férevarande avseende intaga en sirstillning i férhal-
lande till avbrott i lotsningen av andra orsaker. Enligt lotsverkssakkunnigas
uppfattning saknas fordenskull tillrickliga skil for den ifragasatta utstrick-
ningen av befrielse fran erliggande av vintpenningar.

31 8 (Lf §§ 32, 34; Ifk 8§ 32, 34, 38; Ifs 31 §.)

Frigan om ersittande av kostnaderna f6r lotsarnas resor och det dérmed Reseersati-
nira sammanhingande sporsmilet om dessa befattningshavares bz‘:’lthé'lllning”"‘-‘in_"'ffhl"""g
hava gjorts till foremal for utforlig behandling i lotsverkssakkunnigas Be-
tankande I, sid. 159 ff. Lotsverkssakkunniga fi héinvisa till vad déarsté-
des anforts och hir endast framhalla foljande.

De utgifter, som for lotsarna #dro forenade med héllandet av tjinstebatar
— vartill lotsarna i allmidnhet 4ro dgare — och med resor med allminna
fardmedel, skola fér narvarande bestridas medelst de till lotsplatserna i sam-

~ band med lotsningarna fran fartygen inflytande hemvégsersittningarna, om
vilka nirmare stadgas i kungérelsen den 27 november 1896 (nr 88) anga-
ende lotsavgifternas beriknande. Emellertid hava de belopp, som salunda
skola utga i ifragavarande hinseende, visat sig icke vara tillrdckliga for be-
stridande av de kostnader, for vilka de dro avsedda. P&a grund hérav har
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fran och med ar 1915 Arligen anvisats ett anslag 4 lotsverkets omkostnads-
stat till bidrag till lotsbatar, genom vilket anslag lotsstyrelsen satts i till-
falle att lamna bidrag till batkostnaderna, jimte det alltsedan &r 1918 &r-
ligen foéreskrifter meddelats om provisorisk forhojning av hemvigsersitt-
ningarna i atskilliga fall i avsikt att gora ifragavarande ersittningar tillrick-
liga for resekostnadernas bestridande. 1928 &rs lotsforfattningssakkunniga
hava foérordat bathallningens vid lotsverket ordnande genom inférandet i
enlighet med nérmare angivna grunder av ett legosystem, kompletterat med
inrdttandet av en statlig fond for tillgodoseende av lotsarnas behov av 1an
for anskaffning av och storre reparationer & batar och motorer. Frigan om
ersitining for lotsarnas resekostnader skulle enligt lotsforfattningssakkun-
niga goras till en lotsverkets inre angeldgenhet, och dessa kostnader skulle
saledes i forsta hand ersiittas av statsverket. Vid lotsning skulle hemvigs-
ersittning fran fartygen alltsi ej lingre utgd. Den okade kostnad, som hir-
igenom skulle dsamkas statsverket, skulle enligt lotsforfattningssakkunniga
kompenseras satillvida, som de sakkunniga vid de berdkningar av kostna-
derna for lotsinrattningen, vilka skulle ligga till grund for fastsliende av
det belopp, som skulle ersiittas genom avgifter fran sjofarten, inriknat ett
belopp, ungefirligen svarande mot den genomsnittlign summan av &rligen
utgdende hemvigsersittningar. Lotsverkssakkunniga for sin del hava till-
styrkt en nyordning pa omradet i huvudsaklig Overensstimmelse med vad
lotsforfattningssakkunniga féreslagit samt pa grundval av lotsforfattnings-
sakkunnigas forslag i dmnet utarbetat forslag till dels kungérelse angdende

tjinstebatarna vid rikets lotsplatser, dels ock reglemente angiende resekost-
nads- och traktamentserséitining till lotspersonal vid resor i samband med
lotsning m. m. (resereglemente for lotsar). (Se Bil. 12 och 13 till lotsverks-
sakkunnigas Betdnkande I.)

1 mom. Hir har givits uttryck 4t den allminna principen, att ersiitt-
ning till lotspersonalen fér kostnaderna for instillelser till och hemresor
frdn lotsning i allmiinhet skall utbetalas av statsmedel. I samma moment
hava dérjimte upptagits vissa fall, di i stillet fartygsbefilhavaren skall er-
sitta i anledning av begird lotsning uppkommande instillelse- och hem-
resekostnader. Emellertid kan lotspersonalen tagas i ansprak jamvil fér
andra forrittningar 4n lotsning. vid vilka resekostnader kunna uppstd. Av
sddana forrdttningar Asyfta lotsverkssakkunniga i detta sammanhang bi-
tride 4 forankrat eller fortojt fartyg. Bestimmelser om erliggande av lots-
penningar for dylikt bitrdde hava intagits i 29 § i savil lotsférfattnings-
sakkunnigas som lotsverkssakkunnigas forslag till lotsforordning. Négon
foreskrift om reseersittning till lots, som kallats till dylik forrittning, Ater-
finnes icke i lotsférfattningssakkunnigas forslag till lotsférordning, men i
1 § i samma sakkunnigas forslag till resereglemente ir stadgat, att med lots-
ning likstilles bland annat bitrdde & forankrat eller fortdjt fartyg. Savitt
lotsverkssakkunniga kunnat finna, skulle alltsd enligt lotsférfattningssak-
kunniga ersittning for resekostnader, da lots kallats att bitrida & forankrat
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eller fortojt fartyg, alltid — med den inskrinkning, som fdljer av bestim-
melserna i 32 § i lotsforfattningssakkunnigas forslag till lotsférordning —
gildas av statsmedel. Lotsverkssakkunniga anse emellertid skil icke fore-
finnas for att i ifrdgavarande hinseende atskillnad gores mellan & ena si-
dan lotsning och A4 andra sidan bitridde som nyss avsetts. Omstindigheter,
som, vad angdr lotsning, enligt lotsforfattningssakkunnigas forslag till 31 §
lotsforordningen konstituera skyldighet for fartygsbefdlhavaren att ersitta
resekostnaderna, bora darfor enligt lotsverkssakkunnigas mening tilliggas
liknande verkan, di bitrdde i hir férut angivna hinseenden begarts. For
uppniende hidrav hava lotsverkssakkunniga funnit lampligt att till forsta
stycket av forevarande moment gora ett tilligg av innehall, att med lots-
ning likstilles forrattning, som avser bitridde a4 forankrat eller fortojt far-
tyg.

3 mom. Momentet Overensstimmer till sitt innehall med lotsforfatt-
ningssakkunnigas forslag i motsvarande del. I yttranden oOver sistnimnda
forslag har fran sjofartshall foreslagits, att momentet skulle utgd sdsom va-
rande alltfor stringt for fartygens vidkommande. Atminstone syntes hin-
visningen till 1 mom. a) bora bortfalla, enér fartygen i diri berorda fall ej
varit vallande till att lotsbaten fatt medfélja lingre vig dn som vederbort.

Gentemot vad sidlunda anforts har lotsstyrelsen framhallit f6ljande.

DA lots efter slutad lotsning hade att i 6ppen sjo limna det lotsade fartyget, sked-
de detta numera i allminhet med anlitande av lotsbit, som for sidant dndamal ut-
gétt till fartyget, och mera sillan med bat, som medtagits pa slip av det lotsade far-
tyget. De fall, da lotsbat i och for lotsens aterfard mast till f61jd av is, storm eller
annan dylik omstindighet medf6lja fartyget lingre vidg dn som vederbort, kunde
uppenbarligen icke bliva talrika. An sillsyntare maste de fall bliva, dia kostnader-
na for batens hemforskaffande skulle uppga till sidant belopp, att friga uppkomme
att i stillet ersitta batens virde. Pa grund dirav och da i varje fall en dylik
situation icke syntes uppkomma under andra forhillanden, &n da fartygsbefilhava-
ren pi férhand haft mojlighet att avviiga 4 ena sidan intresset att fi utféra resan
och fullfélja transporten och 4 andra sidan skyldigheten att iklida sig dirmed
forbundna ekonomiska forpliktelser, hade styrelsen for sin del icke funnit lots-
forfattningssakkunnigas forslag i nu forevarande del obilligt.

Lotsverkssakkunniga, som ansett sig kunna i huvudsak instimma i vad
lotsstyrelsen enligt ovanstiende anfort, hava med hinsyn héartill i sitt for-
slag upptagit momentet i enlighet med lotsforfattningssakkunnigas formule-
ring.

33 §. (Lf —; Ifk —; 1fs 33 §.)

Roérande denna paragraf hinvisas till vad dirom ovan anférts under 15 §. F;;‘:Z%’ff
o. dyl.

34 & (KBr %, 1920, nr 122; Lf § 30; Ifk §§ 30, 33, 34, 36; Ifs 34 §.)

I denna paragraf hava sammanférts bestimmelserna om ersétining for Ersittning for
lotsbitriide vid fartygs fird utanfor de till rikets lotsplatser horande lots- ?;f_mzfmﬁ‘;’;:
ningsomriadena. Genom eft dylikt sammanférande undvikes, att ett flertal omridena.

7—367858.
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paragrafer tyngas med omnamnande av eller hdnsynstagande till iiragava-
rande, mera sillan forekommande slag av forratining.

1 mom. I Lf § 30 stadgas bland annat, att om fartygsbefdlhavare astun-
dar bitride av lots Over oppen sjo, som icke utgor lotsled eller del déirav,
och lots kan utan hinder av andra tjanstedligganden sadant sig ataga, han
skall Atnjuta ersidttning efter 6verenskommelse.

Sedermera har emellertid Kungl. Maj:t genom brev till lotsstyrelsen den
5 mars 1920, »i avbidan pa slutférande av pagdende utredning angiende
omarbetning av gillande férordning angaende lotsverket och dirmed sam-
manhingande forfattningar», foreskrivit, att, dé lots jaimlikt Lf § 30 och § 39
i fornyade tjinstgoringsreglementet for lotsverket den 23 december 1914
(nr 442) atagit sig fartygs lotsning over oppen sjo, som icke utgor lotsled
eller del dirav, foljande skall tills vidare gélla i fraga om erséittning for
dylik lotsning, ndmligen

att lotspenningar berédknas _

vid lotsning frén ort, beligen norr om 60:e breddgraden, enligt den jam-
likt nadigt brev den 1 oktober 1914 faststillda taxa 4 a lotsavgifter forutom
hemvigsersiattning under tiden frin och med den 16 april till och med den
31 augusti och enligt den genom samma nadiga brev faststéllda taxa 5 &
dylika avgifter under Ovriga tiden av aret, samt

vid lotsning frin ort, beligen soder om 60:e¢ breddgraden, enligt taxa 4 un-
der tiden frdn och med den 1 april till och med den 15 september och en-
ligt taxa 5 under 6vriga tiden av aret,

under iakttagande dirjimte att for den distans, som Overstiger 75 lati-
tudsminuter, lotspenningar beriknas for varje paborjad distans av 5 lati-
tudsminuter lika med skillnaden i lotspenningar for i taxorna upptagna
viglingderna 66—70 och 71—75 latitudsminuter,

att de salunda utgiende lotspenningarna skola avlimnas till den lotsplats,
till vilken lotsen hor, for att fordelas i enlighet med foreskrifterna i §§ 81
och 82 i ovan dberopade tjanstgoringsreglemente, samt

att hemvigsersititning beriknas i enlighet med de bestimmelser, som
galla i frdga om sddan ersittning vid distanslotsning.

I friga om limnande av sidant bitrdde, varom hir dr fraga, har sasom
24 § i forevarande forfattningsforslag intagits den med motsvarande para-
graf i lotsforfattningssakkunnigas forslag likalydande foreskriften, att om
fartygsbefidlhavare onskar hava bitride av kronolots vid fartygets framfo-
rande utanfor de till rikets lotsplatser horande lotsningsomraden, kronolots,
som icke #ar hindrad av andra tjinstegéromal, mi limna sddant bitréde.
Beteckningen »bitride utanfér lotsningsomridena» har ansetts limpligare
in uttrycket »bitriide Over oppen sjo», enidr det senare, i enlighet med vad
nirmare framgir av vad som anforts & sid. 279 ff i lotsforfattningssakkun-
nigas betiinkande, kan anses sdsom i viss man vilseledande.

Vad angar fragan om ersiittning for bitride av hir avsedd art, har i 34 §
i lotsforfattningssakkunnigas forslag till lotsforordning intagits stadgande
av innehAll, att for bitride av kronolots vid fartygs framférande utanfor de
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till rikets lotsplatser horande lotsningsomraden skulle erliggas dels lots-
penningar beriknade silunda, att for varje paborjad tidrymd av tolv tim-
mar under forrittningen utginge femtio kronor tillika med en krona for
varje fullt 100-tal ton av fartygets bruttodriktighet, dels ock ersiittning for
lotsens instéllelse till och hemresa frdn forrittningen med belopp enligt de
i resereglementet for statens lotspersonal angivna grunder. S&som motiv
till stadgandet, i vad ror lotspenningarnas beriknande, har anforts, att det
med hinsyn dirtill, att fartygen vanligen under lotsens tjanstgoring till-
ryggalade linga strickor samt lotsen diarunder icke oavbrutet toges i an-
sprak, syntes vara lidmpligast, att ersittningen utginge efter en annan be-
rikningsgrund #n enligt viss angiven lotstaxa. Det forordades dirfor, att
ersittningen beriknades dels efter den i ansprik tagna tiden, dels efter far-
tygets storlek.

Mot det av lotsférfattningssakkunniga forordade sittet for berdkning av
lotspenningar vid bitride utanfér lotsningsomradena hava anmérkningar
framstillts i yttranden fran sodra lotsdistriktet. Det har silunda av for-
mannen vid vissa lotsplatser framhallits, att med den foreslagna bestim-
melsen lotspenningarna maingen ging vid jamforelsevis korta viglingder
skulle komma att bliva alltfér héga savil i anseende till den tid, som atgatt
for tillryggaliggande av vaglingderna i frdga, som ock vid jamforelse med
vid lotsledslotsning utgiende lotspenningar. Vidare har anforts, att sarskilt
for medelstora och mindre fartyg verkningarna av den foreslagna berik-
ningsgrunden skulle bliva olimpliga. For o6vrigt komme all berdkning av
lotspenningar efter tid att verka oréttvist. Moderata taxor borde i stéllet
komma till anvindning. Jamvéil lotskaptenen i sagda distrikt har forkla-
rat sig befara, att den ifrigavarande berikningsgrunden i méanga fall ej
skulle komma att visa sig dndamalsenlig, varfor siarskilda distanstaxor vore
att foredraga. Lotspersonalen i Malmoé har ansett tidsperioden av 12 tim-
mar vara for lang. Stundom intriffade, att fartyg betjinade sig av lots
hela viigen fr&n Malmo till Ystad eller fran Malmé till Ahus. Ehuru den
senare distansen vore mer dn dubbelt s& 1dng som den forra, skulle vid
tillimpning av de av lotsférfattningssakkunniga foreslagna bestimmelserna
lotspenningarna for ett och samma fartyg komma att utgd med lika stora
belopp i bada dessa fall. En sidan indring av paragrafen ifrigasattes, att
for de forsta sex timmarna skulle utgd en avgift av 50 kronor och direfter
30 kronor for varje paborjad period om sex timmar.

Lotsverkssakkunniga for sin del hava funnit de resta betinkligheterna
mot lotsforfattningssakkunnigas foérevarande forslag fortjinta av beaktande
i visentliga delar. I lotstaxorna #ro avgifterna bestiimda i férhdllande till
fartygets storlek och den lotsade vigens lingd. Man har alltsd funnit rik-
tigt att vid utmétande av lotspenningarna taga hinsyn savil till fartygets
ekonomiska bérkraft som ock till den omfattning, i vilken fartyget tager
lotsbitriide i ansprdk. Omformilda férslag av lotsforfattningssakkunniga
synes innebéra, att den ekonomiska birkraften Atminstone ej alltid skulle
fa lika stor relativ betydelse for avgiftsbelastningen, som denna faktor till-
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lagts i taxorna. Mot forslaget &r emellertid sirskilt att erinra, att hinsyns-
tagande till den omfattning, i vilken fartyget tager lotsbitride i ansprak,
skulle 4ga rum efter anvind tid i stillet for efter tillryggalagd vig. Hirige-
nom kunna fartygets fart och maskinkraft samt radande viderleksforhal-
landen komma att utdva ett ej ovisentligt inflytande & lotspenningarnas
storlek. En sadan inverkan av dessa omstindigheter synes emellertid icke
vara lamplig. En 4ndring i den av lotspersonalen i Malmo foreslagna rikt-
ningen ir icke av beskaffenhet vare sig att forminska de nu anmiirkta
oligenheterna eller att annat &n ofullstindigt motverka den menliga f6lj-
den av den hér ifragavarande, av lotsforfattningssakkunniga tillstyrkta be-
stimmelsen, att for visentligt olika viglingder lotspenningarna under i Ov-
rigt likartade forhallanden méingen ging komma att utgd med enahanda
belopp. Sammanfattningsvis torde kunna sigas, att bestimmelsen sanno-
likt skulle komma att av skilda anledningar medfora ogynnsamma verknin-
gar, for fartygen stundom tdmligen betungande. PA grund av vad silunda
anforts hava lotsverkssakkunniga funnit sig bora foresld, att jaimvél fram-
deles lotspenningar for bitrdde utanfér lotsningsomridena skola utgd efter
lotstaxa. Betridffande frigan om de nirmare bestimmelserna i imnet hava
lotsverkssakkunniga funnit lampligt att till hir forevarande moment 6ver-
flytta i Kungl. Maj:ts ovannidmnda brev den 5 mars 1920 meddelade fore-
skrifter om lotspenningars beriknande. Medan emellertid enligt brevet
taxa 4 &dr sommartaxa och taxa 5 vintertaxa, hava lotsverkssakkunniga
foreslagit taxa 3 till sommartaxa och taxa 4 till vintertaxa. Efter hemviigs-
ersittningens borttagande forutsittas nimligen lotspenningarna beriknade
sélunda, att diirigenom uttages jamvil sjofartens bidrag till statsverkets kost-
nader for lotspersonalens resor. PA grund hirav och di gottgérelse for lot-
sarnas av hir ifrdgavarande uppdrag féranledda resekostnader emellertid
torde bora gildas direkt till personalen av fartyget, icke av statsverket,
synes ldmpligen ett nummer ligre lotstaxa boéra komma till anvindning,
an eljest skulle varit fallet. I formellt avseende har den i momentet intagna
bestimmelsen om lotspenningars beriikning givits en lydelse i anslutning
till foreskrifterna i 28 § 1 mom. c).

I enlighet med vad av det foregiende nirmare framgar finnas i brevet
den 5 mars 1920 foreskrifter om lotspenningars beriikning for distans, som
Overstiger 75 latitudsminuter, samt om lotspenningars avlimnande och for-
delning, allt avseende lotspenningar fér bitrdde av lots 6ver 6ppen sjo eller
sdlunda utanfoér lotsningsomriadena. Bestimmelser i forst berorda hin-
seende finnas for ndrvarande icke meddelade foér distans- och lotsledslots-
ning; lotstaxorna upptaga icke lingre distanser fin 75 latitudsminuter. Emel-
lertid hava lotsverkssakkunniga i sitt Betiinkande I (sid. 127) forordat med-
delande av foreskrift, gillande lotsleds- och distanslotsning, angiende be-
rikning av lotspenningar, diirest lotsad distans 6verstiger 75 latitudsminuter.
Denna foreskrift — som enligt lotsverkssakkunniga borde utformas i hu-
vudsaklig enlighet med den motsvarande bestimmelsen i brevet den 5 mars
1920 — lir boéra meddelas i anslutning till taxorna och med hinsyn till det
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av lotsverkssakkunniga nu framlagda forslaget om lotspenningars berik-
ning vid bitriide av lots utanfér lotsningsomrddena utstriickas ait avse jam-
vil dylik forrittning. Vid sadant forhallande hava lotsverkssakkunniga icke
i har forevarande paragraf upptagit foreskrift i dmnet. Icke heller torde
i paragrafen erfordras nigra bestimmelser om avlimnande och fordelning
av lotspenningar for bitride utanfér lotsningsomradena. Dérutinnan skall
givetvis gillla vad i berdrda hinseenden ir stadgat om lotspenningar i all-
méanhet.

Lotsverkssakkunnigas forslag rorande reseersitining till lots vid forritt-
ning som nyss sagts overensstimmer till innehallet med vad lotsforfattnings-
sakkunniga dirom foreslagit. Resekostnaderna boéra gildas av fartygsbe-
fialhavaren, dven om kallad lots ej anlitas.

Sista stycket i momentet dr med nigra formella jimkningar likalydande
med sista stycket i 34 § av lotsforfattningssakkunnigas forslag. Rorande viss
skiljaktighet mellan lotsférfattningssakkunnigas och lotsverkssakkunmigas
forslag till bestimmelser om lotspenningar, nir lots star till forfogande 4 is-
brytare under expedition fér isbrytning, hiinvisas till vad ovan under 28 §
5 mom. anférts.

2 mom. Lotsforfattningssakkunniga hava anfért, att di erséitiningen for
bitride utanfér lotsningsomriadena skulle utgd efter den i ansprak tagna
tiden, nidgon motsvarighet till bestimmelserna om véintpenningar vid lots-
ning ej borde upptagas. D& emellertid lotsverkssakkunniga foreslagit taxe-
systemets anvindning jimvil vid bitride utanfor lotsningsomridena, har
som 2 mom. upptagits en foreskrift av innehdll, att vad i 30 § &r stadgat om
viantpenningar under avvaktan 4 lotsnings paborjande eller fortsidttande skall
dga motsvarande tillimpning i fraga om forriattning, som i 1 mom. avses.

37 §& (Lf§ 27; Ifk § 41; Ifs 37 §.)

Med ndgra smirre fordndringar, foretagna bland annat foér inbegripande Awgifters be-
av fall, da lots ej blivit kallad till avgiftspliktigt fartyg, 6verensstimmer pa- talning.
ragrafen till sin lydelse med 37 § i lotsforfattningssakkunnigas forslag.

39§ (Lf —; Ifk §§ 43, 44; 1fs 39 §.)

1 mom. Detta moment, som handlar om restitution av for hogt erlagtRestitution av
lotsavgiftsbelopp, ér likalydande med 39 § i lotsforfattningssakkunnigas for- lotsavgift.
slag, dock med en mindre jimkning, som av lotsverkssakkunniga vidtagits
i avsikt att gora bestimmelserna tillimpliga jamvil & lotsavgifter, vilka bli-
vit erlagda utan att lots anlitats.

I likhet med lotsférfattningssakkunniga anse jimvél lotsverkssakkunniga,
att restitutionssokanden bor, dédrest hans framstéllning finnes befogad, direkt
av statsmedel utfa vederborligt belopp i dess helhet utan att vara hinvisad
att av personalen uttaga vad densamma fér mycket uppburit. Lotsstyrelsen
torde siledes bora bemyndigas att i fall, varom hir ar friga, besluta om ut-
anordning av statsmedel. Efter en sidan utanordning bora givetvis atgiarder
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vidtagas for aterkridvande av personalen av pi densamma belopande, for hogt
uppburet belopp.

I yttrande Over lotsforfattningssakkunnigas forslag har lotsstyrelsen anfort,
att da tidpunkten for avgifts erliggande icke antecknades i lotsdagbok och
i ovrigt kunde vara svar att efterat faststilla, styrelsen foresloge dven om
restitutionssokanden finge forutsiittas i allmidnhet forete kvitto 4 erlagda av-
gifter — att restitutionsansokning skulle fér att vinna avseende goéras inom
tva ar fran dagen for avslutandet av den forriattning, avgiften avsage, i stil-
let for tva ar efter avgiftens erliggande. Den av lotsstyrelsen silunda fore-
slagna bestimmelsen synes lotsverkssakkunniga erfordra ett komplement for
sddana fall, d4 forrittning ej dgt rum. Aven om for dylika fall limpliga reg-
ler i anslutning till nyss avsedda foreskrift skulle lata sig uppstilla, torde
dock preskriptionstidens riknande fran tiden for avgiftens erliggande bittre
an bestimmelser i den av lotsstyrelsen angivna riktningen Overensstémma
med allménna réttsregler. Vederborligt kvitto, som restitutionssokande torde
hava att forete, bor givetvis limna upplysning om dagen for avgiftens erlig-
gande. P& grund av vad sdlunda anforts hava lotsverkssakkunniga icke fun-
nit skil att fororda dndring i vad lotsforfattningssakkunniga i ifrdgavaran-
de hiinseende foreslagit.

2 mom. Lotsforfattningskommitterade foreslogo 1 § 44 1 sitt forslag till
lotsforordning, att lotsstyrelsen skulle dga att, di lots fillts till ansvar for
grundstotning under lotsning, efter omstindigheterna férordna om restitu-
tion fran statsverket av lotspenningar, som erlagts for lotsningen, savida
ansOkning diarom gjordes hos styrelsen inom tre méanader efter det vederbo-
rande domstolsutslag vunnit laga kraft. En sidan bestimmelse vore enligt
lotsforfattningskommitterade skilig.

Hiarom hava lotsforfattningssakkunniga anfort:

D& kronolots vallat grundst6tning, kunde det, sasom lotsforfattningskommitte-
rade yttrat, befinnas skéligt, att avgift for forrdttningen aterbetalades. De sakkun-
niga hade ansett forfarandet diarutinnan limpligast kunna anordnas sa, att vederbo-
rande domstol i grundstétningsmalet, pA yrkande av malsigaren, efter omstindig-
heterna forpliktade lotsen att utge avgift, som utgétt for forrittningen. Hirigenom
vunnes den fordelen, att frigan bleve avgjord samtidigt med ndmnda mal, och be-

talningsskyldigheten for den, som borde i sista hand béra restitutionen, bleve ome-
delbart faststalld.

Sasom framhallits kunna omstiindigheterna vid grundstétning, som krono-
lots under lotsning vallat, vara sidana, att avgift for forrittningen skiligen
bor Aterbetalas. Det synes lotsverkssakkunniga, som om en i forfattning
reglerad mojlighet att i sidana fall fa frigan om restitution provad i admini-
strativ vig, darvid vid bifall till ansokningen hela restitutionsbeloppet utbe-
talas av statsmedel, bor finnas att tillgd. Billigheten torde kriva, att veder-
bérande, i den mén hans restitutionsansprak #r befogat, far ritt att av stats-
verket utfd beloppet i dess helhet. Processledes torde en sidan mojlighet
icke alltid st till buds. Vidare synes det icke vara rimligt, att den omstéin-
digheten, att restitutionsanspriakets framstillande i grundstotningsmalet
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eventuellt forbises, skulle kunna utgéra anledning till restitutions uteblivan-
de. Slutligen lir anordnandet av ett administrativt forfarande, varom har
ir fraga, ligga nérmare tillhands, nir statsverket har del i lotspenningupp-
borden, in di, sasom lotsforfattningssakkunniga foreslagit, lotspenningarna
oavkortade tillfalla personalen.

P4 grund av vad salunda anférts hava lotsverkssakkunniga i har ifragava-
rande moment upptagit ett stadgande i huvudsaklig enlighet med § 44 i lots-
forfattningskommitterades forslag till lotsforordning. Sakligt sett skiljer sig
momentet frin nimnda paragraf sétillvida, att lotsverkssakkunniga ansett
sig bora i forevarande avseende likstilla sammanst6tning med grundstotning,
att restitutionsmojligheten ansetts bora omfatta icke blott lotspenningar utan
dven i forekommande fall jamlikt 31 § erlagd reseersitining — varfér ordet
lotsavgift anviints sisom en sammanfattande benfimning — samt att ansok-
ningstiden satts till sex i stiillet fér tre manader fran utslagets lagakraftvin-
nande. I viss del har momentets formulering skett med ledning av orda-
lagen i 317 § sjolagen.

Jamvil efter restitution, som hér avses, bora givetvis dtgirder for utkra-
vande fran personalen av vederborligt belopp foretagas.

40 8. (Lf —; Ifk § 45; Ifs 40 §.)

Med vissa fordndringar, som dels éiro av endast formell natur, dels ock
vidtagits i syfte att géra bestimmelserna tillimpliga jamvil i sidana fall,
da forrittning ej fgt rum, dr paragrafen Overensstimmande med lotsforfatt-
ningssakkunnigas forslag i ifrdgavarande del.

4 kap. Om fyrar och andra sikerhetsanordningar for sjdfarten.

41§ (Lf§37:1, § 38; Ifk § 46:1, § 47; Ifs 41 §.)

Med hénsyn till att radiofyrar numera inrittas for den allmidnna sjofar-
tens betryggande hava lotsverkssakkunniga, i enlighet med forslag av lots-
styrelsen, till andra stycket i lotsférfattningssakkunnigas forslag till foreva-
rande paragraf gjort ett tilligg, avseende ansokning om tillstind att anordna
siddan fyr. Dirjimte hava vissa redaktionella éndringar foretagits i sist-
nimnda sakkunnigas ifragavarande forslag, likaledes i huvudsaklig dverens-
stimmelse med vad lotsstyrelsen forordat.

42 8. (Lf § 87:2; Ifk § 46:2; Ifs 42 §.)

1 anslutning till lotsverkssakkunnigas avfattning av nistforegiende para-
graf har jimvil i lotsforfattningssakkunnigas forslag till héar forevarande
paragraf en smiirre jimkning av formell art vidtagits av lotsverkssakkun-
niga.

Efterdebite-
ring av lots-
avgift.

Sdikerhetsan-
ordningars
inrdttande.

K ommuners
m. fl:s sdker-
hetsanord-
ningar.




Fyrars lystid.

Fyrskepp,
bojar m. m.

Mistsignale-
ring m. m.

Tillsyn @ sd-
kerhetsanord-
ningar.

Anmdilan om
felaktighet
rorande sdker-
hetsanord-
ning.

43 §. (Lf § 39; Ifk § 48; Ifs 43 §.)

I fraga om fyrs lystid for varje dygn innehaller lotsforfattningssakkunnigas
forslag till 43 §, att samtliga diri omférmilda fyrar skola héllas lysande
minst fran en fjirdedels timme efter solens nedging till dess uppgang. I an-
ledning av forekomsten av fiskefyrar och andra for sirskilt indamal anord-
nade fyrar, for vilka en kortare lystid for dygn kan ifrigakomma, hava
emellertid lotsverkssakkunniga, efter forslag av lotsstyrelsen, givit paragra-
fen en avfattning, varigenom for styrelsen mojliggores att betriffande fyrar
av ifragavarande slag medgiva en dylik begrinsad lystid. I formellt hiin-
seende har hirutéver en mindre éndring i lotsforfattningssakkunnigas forslag
agt rum.

44 §. (Lf § 40; Ifk § 49; Ifs 44 §.)

Fransett vissa detaljéindringar i lydelsen Overensstimmer paragrafen med
motsvarande stadgande i lotsférfattningssakkunnigas forslag.

45 8. (Lf§ 41; Ifk § 50; 1fs 45 §.)

45 § i lotsforfattningssakkunnigas forslag har med en éndring av formell
innebord upptagits sdsom forsta punkt i hiir forevarande paragraf. Andra
punkten har tillagts efter forslag av lotsstyrelsen, ehuru avfattningen nagot
avviker fran den av styrelsen forordade.

47 §. (Lf§ 43; Ifk § 52; Ifs 47 §.)

Paragrafen Overensstimmer med 47 § i lotsforfattningssakkunnigas for-
slag, dock att i forsta stycket vidtagits vissa formella jamkningar.

I utldtande oOver lotsforfattningssakkunnigas betdnkande har, i enlighet
med darover av vissa lotskaptener avgivna yttranden, lotsstyrelsen — under
erinran att styrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 30 augusti 1932 férordat,
att tjinstetitlarna lotskapten och lotslgjtnant skulle utbytas mot titlarna di-
striktschef och distriktskapten, vilket forslag styrelsen forvintade komma
under omprovning i samband med lotsverkssakkunnigas utredning — be-
traffande denna och vederbérande efterféljande paragrafer foreslagit hirav
betingade #andringar. I lotsverkssakkunnigas uppdrag har emellertid icke
ingatt att taga befattning med lotsdistriktsorganisationen och dirmed sam-
manhéingande forhallanden, varfor frigan om lotsbefilets tjinstetitlar icke
av lotsverkssakkunniga upptagits till overvigande.

48 §. (Lf § 42; 1fk § 51; Ifs 48 §.)

Utover en mindre #ndring av blott formell art foreter paragrafen den
skiljaktigheten fran motsvarande paragraf i lotsférfattningssakkunnigas for-
slag, att jamval det fall, att fran radiofyr ej givas foreskrivna signaler, blivit
i enlighet med av lotsstyrelsen framstilld erinran omfdrmilt.




5 kap. Ansvarsbestimmelser m. m.

4953 §8.

Med de undantag, som framgéa av vad nedan betriffande 49 och 51 §§ an-
fores, Overensstimma hir forevarande paragrafer med motsvarande para-
grafer i lotsforfattningssakkunnigas forslag.

De i sistnimnda forslag, vilket bygger pa lotsfrihet i princip, foérekom-
mande bestimmelserna rorande pafoljd for fartygsbefilhavare for under-
latenhet att anlita kronolots hinfoéra sig till sidana fall, di sarskilt forord-
nande om lotstvdng meddelats, och aterfinnas i 49 § 1 mom. av forslaget.
Enligt dessa bestimmelser forskyller dylik underldtenhet boter, minst 50
hogst 1000 kronor, varjimte befidlhavaren skall vara skyldig utgiva stad-
gade lotspenningar. Lotsverkssakkunniga hava att utforma sitt forslag till
bestimmelser i dmnet med utgéngspunkt frin bibehéllandet av nuvarande
lotsplikt sdsom allmén princip.

I § 3 andra stycket géllande lotsforordning ér stadgat, att var, som under-
later att taga lots, da han diirtill ir skyldig och lots finnes att tillg4, straffes
med boter, minst 50 hogst 500 kronor, och vare jamvil skyldig att till kro-
nans lotsar utgiva lotspenningar och hemvigsersittning. Stadgandet, som
tillkom den 13 april 1894 i samband med &terinforandet av lotsplikt, ehuru
darvid foreskrevs skyldighet att utgiva — i stéllet for »lotspenningar och
hemviigsersittning» — »fulla lotspenningar», var till en borjan icke kom-
pletterat med nuvarande tredje stycket i paragrafen. Rorande detta styckes
tillkomst ma hir anforas foljande.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 7 maj 1909 anforde lotsstyrelsen:

Sveriges fartygsbefilsforenings styrelse hade foreslagit, att i § 1 av férordningen
angdende lotsverket skulle intagas bestimmelsen, att befilhavare 4 fradn utrikes
ort ankommande svenskt fartyg vid ingdende frin oppen sjo till forsta hamn, dir
lossning eller lastning skulle ske, skulle figa frihet att efter eget beprovande anlita

kronolots eller icke, dock med bibehallen skyldighet att éven i sistnidmnda fall er-
ligga lotsavgift.

Enligt vad av nimnda befilsférenings styrelses skrivelse framginge vore anled-
ningen till denna anhéllan nirmast att soka déri, att man i angivna fall velat und-
komma tillimpningen av den i § 3 av forordningen angdende lotsverket givna be-
stimmelsen om bétesstraff for befilhavare, som underlitit att taga lots, dd han
dartill varit skyldig och lots funnits att tillga.

Av samma anledning hade Angfartygsbefiillhavaresillskapet i Stockholm fram-
stillt begiran, att pafoljden foér underlitenhet att anlita kronolots skulle begran-
sas till skyldigheten att erligga lotsavgift, iven om lots ej anlitats, men sddan ur-
aktlatenhet icke dirutver kunna medféra ansvar fér befilhavare; varande till stdd
hiirfér anfoért, bland annat, att det icke syntes vara billigt att i lotsstadgan intet
annat undantag gjorts in det, di lots icke kunnat patriffas; att fall otvivelaktigt
kunde intriffa, di ett fartyg sattes i storre risk genom att i hért vider och svart
farvatten uppehillas for signalering efter och invéintande av lots, in genom att utan
avbrott fortsiitta sin vig till hamn under ledning av med farvattnet fullt fértrogen
befilhavare samt att det knappast torde vara att befara, att botesbestimmelsens

Ansvarsbe-
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bortfallande skulle kunna féranleda missbruk dirhin, att lots ej anlitades i sidana
fall, dir det for fartygets trygghet vore viilbehovligt, di sidant forebyggdes genom
de villkor, som i allméinhet gillde fér erhdllande av assurans & fartyg och last.

I anslutning till forestiende foéreslog lotsstyrelsen ett tilligg till § 3 av
foljande lydelse:

»Befilhavare, som underlatit att taga lots, di han dirtill #r skyldig och lots
finnes att tillga, men, innan stimning till domstol for att diir std ansvar for dylik
underlitenhet blivit honom delgiven, till kronans lotsar emot vederborligt kvitto er-
lagt lotspenningar och hemvégsersittning, vare fri frin den foér dylik underldtenhet
har ovan stadgade paféljd av boter.»

Hirover yttrade kommerskollegium i utldtande till Kungl. Maj:t den 25
november 1909 foljande.

Enligt det foreslagna tilligget skulle blott och bart underlitenheten att fullgdra
en betalningsskyldighet kunna for befilhavare medféra straffrittsligt ansvar i form
av boter. DA den princip, som dirigenom fétt uttryck, méste anses vara for svensk
riattsdskadning fullkomligt frimmande, kunde kollegium icke tillstyrka ett anta-
gande av en bestimmelse, sidan som den av lotsstyrelsen foreslagna.

Det av Sveriges fartygsbefilsférenings styrelse och Angfartygsbefilhavaresillska-
pet i Stockholm framstillda och i sjilva verket forut av savil kollegium som lots-
styrelsen asyftade onskemalet, att pafoljden for underlitenhet att anlita kronolots
matte begrinsas till skyldigheten att erligga lotsavgift, syntes ldmpligare kunna
ernas genom borttagande helt och hallet av den i § 3 stadgade straffpafoljd for dy-
lik underlatenhet och bibehdllande av endast foreskrift om betalningsskyldighet.

Hiremot framholl lotsstyrelsen i utlitande till Kungl. Maj:t den 14 januari
1910, att exempel pad sddant fritagande, helt och haéllet eller delvis, fran
straff, som styrelsen ifrigasatt, forekomme i allminna strafflagen kap. 23: 6
och kap. 25:11. Enligt kommerskollegii bevisforing kunde det dven med
avseende 4 dessa fall sédgas, ait blott och bart underlatenheten att fullgéra
en betalningsskyldighet skulle kunna medfora straffrattsligt ansvar eller
okat straffrittsligt ansvar. DA emellertid detta oaktat dberopade stadgan-
den fatt ingd i allminna strafflagen, syntes den av kollegium gjorda an-
mirkningen icke kunna tillméitas avgorande betydelse.

Det av lotsstyrelsen foreslagna tilligget till § 3 i lotsférordningen blev
icke faststillt. 1 stillet blev genom kungorelse den 10 februari 1911 nuva-
rande tredje stycket i paragrafen tillagt densamma. Hiri ar stadgat, att
den, som under i andra stycket nimnda omstindigheter underlatit att taga
lots, vare dock befriad frin erliggande av boter, diarest pa grund av hart
vider eller annan orsak det varit férenat med stor oligenhet eller fara for
fartyget att invénta lots samt lotspenningar och hemvigsersitining erliggas
till vederborlig lotsplats vid ankomsten till forsta hamn.

For egen del vilja lotsverkssakkunniga till en borjan erinra dérom, att det
sedan lang tid tillbaka i stor utstrickning férekommer, att for lotspliktiga
fartyg erliggas savil lotspenningar som hemviigsersittning eller undantags-
vis endast lotspenningar, utan att lots anlitas. Dirvid torde endast mera
sillan foreligga siddan anledning till uraktlitenheten att begagna lots, som
avses i sistberorda stadgande. Oftast beror silunda ifrigavarande underla-
tenhet blott och bart dirp4, att befdlhavaren anser sig idga erforderlig kén-
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nedom om farvatinet for att sjilv kunna framféra fartyget darstides. Det
sr emellertid endast i ett eller annat fall, som &tal anstilles mot befilhavare
for forseelse, varom hir ar fraga. Under tiden 1930—1935 uppgick antalet
lotspliktiga fartyg, for vilka lotsavgifter erlades utan att lots anlitades, i
allméinhet till mellan 4 000 och 5 000 om Aret, medan, savitt av lotsstyrelsens
imbetsberiittelser framgéar, ansvarstalan for underlatenhet att begagna lots
endast viicktes i tre fall under hela nimnda sexarsperiod.

De lotspliktiga fartyg, vilka erligga lotsavgifter utan att anvanda lots,
iro visserligen mestadels av mindre storlek, varfor, dérest lotsfrihetsgran-
sen hojes till 100 ton, deras antal kommer att vésentligen nedga. Aven stor-
re fartyg @n & 100 ton firo emellertid att rdkna hit i ej obetydlig omfattning,
vartill komma de till ett forhallandevis stort antal uppgéende finska far-
tygen 4 hogst 100 ton, vilka ej berdras av en utstriickning pa angivet sitt av
lotsfriheten. P& grund hirav lir jamvil efter inférande av en dylik latt-
nad i lotspliktshiinseende den fartygsgrupp, varom hér ar fraga, komma
att uppvisa ett avsevirt antal fartyg.

Sasom av det forut anforda framgar skall jimlikt géllande bestimmelser
underlatenhet att i fall av lotsplikt anlita tillginglig lots medféra, férutom
skyldighet att utgiva lotsavgifter, i regel jimvél botesstraff, vars anvind-
ning emellertid numera lir vara inskrénkt till de ytterst f4 fall, d& en an-
modan att trots uraktlatenheten att begagna lots erligga lotsavgifter for-
blir utan verkan. Botesstraffet har salunda kommit néstan helt ur bruk,
utan att dirigenom de intressen, lotsforordningen avser att tillgodose, kun-
na anses hava blivit lidande. Vid sadant férhallande &r det enligt lots-
verkssakkunnigas mening knappast dndamalsenligt att stadga ovillkorlig
botespafoljd i forevarande avseende. Det synes lampligast att i stillet soka
sstadkomma bestimmelser, vilka std i overensstimmelse med en langvarig
praxis pa omradet, innebidrande begrénsning av rattegingarna angiende un-
derlatenhet att taga lots till sddana fall, d& dylik underlatenhet Ager sin
grund i avsikt hos befilhavarna att undandraga sig ej blott lotsplikten utan
dven lotsavgifternas erliggande. Med hénsyn hirtill hava lotsverkssakkun-
niga funnit sig bora foresld en bestimmelse, anslutande sig till innehéallet i
det av lotsstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 7 maj 1909 foreslagna
tilliigget till § 3 i gilllande lotsforordning. Salunda bor enligt lotsverkssak-
kunnigas mening befidlhavare, som innan stimning for underlitenhet att
anlita lots blivit honom delgiven, i vederborlig ordning erlagt lotspenningar-
na, vara befriad frin botespaféljd. Hirvid blir en féreskrift motsvarande
innehdllet i tredje stycket av nyssnimnda paragraf overflodig. Dérest stim-
ning uttagits, béra med stimningsforfarandet féorbundna kostnader ersittas.

I enlighet med vad forut nimnts har kommerskollegium i utlitande till
Kungl. Maj:t den 25 november 1909 framstillt viss anmirkning mot en
sddan bestimmelse, som nu av lotsverkssakkunniga forordats till antagande.
Till vad lotsstyrelsen i anledning dirav anfort i sitt ovan omforméalda utla-
tande till Kungl. Maj:t den 14 januari 1910 vilja lotsverkssakkunniga i hu-
vudsak ansluta sig. Sirskilt ma framhillas, att da, sisom lotsstyrelsen
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erinrat, fullgorande av betalning kan medféra befrielse fran frihetsstraff
for vissa brott enligt allménna strafflagen, inga mera allvarliga betinklig-
heter i och for sig torde behdva resas mot en motsvarande anordning be-
traffande boter for sidan forseelse utan egentlig brottskaraktir, varom hir
ar fraga.

49 § 1 mom. i lotsverkssakkunnigas foérslag har utarbetats i enlighet med
vad hir ovan anforts. Boterna hava bestimts i dagsboter, darvid i anslut-
ning till det av lotsfoérfattningssakkunniga for underlatenhet att anlita lots
foreslagna, liksom for nirvarande i sidant hinseende gillande botesmini-
mum av 50 kronor ligsta antalet dagsboter bestimts till fem.

Vad angér frigan om péfoljd av underlatenhet att anlita lots i fall, som
avses i 3 § 1 mom. av lotsverkssakkunnigas forslag, forutsitta lotsverkssak-
kunniga, att ddrom stadgas i samband med utfirdande av férordnande om
lotsplikt, varom i nimnda moment formiiles.

Till kommentering av 49 § 1 mom. hava lotsférfattningssakkunniga an-
mirkt, att, da i fall av lotstving, som i momentet avses, olaga lotsbitride
anlitas, underlatenheten att taga kronolots ansetts konsumera anlitandet av
olaga lotsbitride, sa att straff skulle Adémas blott fér angivna underlitenhet.
I 2 mom. hava lotsfoérfattningssakkunniga upptagit bestimmelser om paféljd
av anlitande av olaga lotsbitriide i sidana fall, da lotsplikt ej forefinnes.
Med hiinsyn till den av lotsverkssakkunniga foreslagna lydelsen av 1 mom.
och da bestimmelserna rérande paféljd av anlitande av olaga lotsbitride
icke bora vara till innehallet olika, allt eftersom lotsplikt foreligger eller ej,
hava lotsverkssakkunniga utvidgat 2 mom. att avse alla fall av anlitande av
olaga lotsbitride, oberoende av huruvida lotsplikt eller lotsfrihet ir fér han-
den. 1 mom. i lotsverkssakkunnigas forslag #r alltsi icke avsett att dga
tilldmpning i sddana fall, dA underlitenheten att anvinda kronolots tillika
innefattar anlitande av olaga lotsbitride.

49 § 3 mom. i lotsverkssakkunnigas forslag motsvarar samma moment hos
lotsférfattningssakkunniga.

Betriffande boéternas angivande i dagsbéter i 49 § 2 och 3 mom. giller
detsamma som i detta hinsende sagts ovan vid 1 mom.

Lotsforfatiningssakkunniga hava foreslagit utokade strafflatituder for vad
som fran géllande lotsférordning upptagits sdsom straffbart i samma sak-
kunnigas férslag, 49—53 §§. I yttrande 6ver lotsforfattningssakkunnigas
betéinkande hava Sveriges allmiinna sjofartsforening och Sveriges redarefor-
ening anfort, att orsaken till ifrigavarande hojningar av botesmaxima syntes
vara, att lotsférfattningssakkunnigas forslag till lotsférordning vore grundat
pa lotsfrihet, samt hemstillt, att di emellertid enligt givna direktiv for lots-
verkssakkunniga lotsplikt vore avsedd att utgéra grundval for den nya lots-
forordningen, géllande botesmaxima, som enligt foreningarna maste anses
fullt tillrackliga, matte bibehallas. Stockholms rederiférening har givit ut-
tryck for liknande mening. Kommerskollegium har foérklarat sig kunna bi-
trida de framstéillda forslagen om nedsitining av botesmaxima. 1 likhet
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med lotsstyrelsen finna lotsverkssakkunniga for sin del — sévitt angar de
fall, dir dagsbéter ej bora forekomma — tillréickliga skil icke foreligga for
sinkning av de av lotsforfattningssakkunniga upptagna hogsta botesbelop-
pen i vidare man, #n att i 51 § boterna foreslagits till hogst 300 kronor i
stillet for av lotsforfattningssakkunniga upptaget belopp av hogst 500 kro-
nor. Den omstindigheten, att den nya lotsférordningen liksom den nuva-
rande bygger pa lotsplikt i princip, synes icke utgéra anledning till bibehal-
lande av nuvarande timligen liga botesmaxima, sirskilt i betraktande av
penningvirdets sjunkande.

54 §. (Lf § 60; Itk § 65; Ifs 54 §.)

Enligt Lf § 60 skola boter, som 4domas enligt férordningen, tillfalla lots-
verkets enskilda pensionskassa. Denna foreskrift har upptagits av lotsfor-
fattningssakkunniga. I yttrande over dessa sakkunnigas betinkande har
emellertid lotsstyrelsen framhallit, att nigot tving ej lingre foreldge for per-
sonal vid lotsverket att ansluta sig till lotsverkets enskilda pensionskassa och
att denna kassa icke lingre vore i nagot som helst behov av det understod
av statsmedel, boter utdomda enligt lotsférordningen utgjorde. Pa grund
hirav har styrelsen tillstyrkt, att stadgandet ersittes med en foreskrift om
att boterna skola tillfalla kronan. Jamvil riksrikenskapsverket har i utla-
tande Over lotsforfattningskommitterades forslag uttalat sig for att boter en-
ligt lotsforordningen skola tillfalla kronan. Ambetsverkens mening i ifra-
gavarande hinseende har bitriitts av lotsverkssakkunniga.

55 §. (Lf § 53; Ifk § 66; 1fs 55 §.)

I Lf § 53 ir stadgat, att om befil eller besittning & fartyg, som icke till-
hor flottan, angives for oOvertriidelse mot forordningen, dirom skall rann-
sakas och domas vid radhusriitten i den stad, inom vilkens omrade Overtri-
delsen skett, eller, om den timat utom stads omrade, vid rddhusritten i nér-
mast beliigna stad eller, om den skett under resa, vid radhusriitten 4 destina-
tionsorten eller, om radhusritt dir icke finnes, i nirmast dirintill beldgna
stad. Dessa forumregler for befil och besiittning Overensstimma i allt vi-
sentligt till innehéllet med de i 328 § sjolagen meddelade foreskrifterna ro-
rande forum i brottmal, som bor bedémas efter nimnda lag. Vidare upp-
tager Lf § 53 erinran dirom, att angdende laga domstol for behandling av
mal rorande fel och forsummelser i tjinsten av den vid lots- och fyrstaten
anstillda personalen stadgas i vederborande tjinstgoringsreglemente, dven-
som en punkt av innehall, att i dvrigt giller angdende domstols behorighet
vad i allminna lagen och, betriiffande forseelser av befil eller manskap a
flottans fartyg, vad i krigslag stadgas.

Forsta stycket i hir forevarande paragraf — vilket 6verensstimmer med
lotsforfattningssakkunnigas motsvarande forslag och enligt vilket om dom-
stol i mal rérande forseelse, varfor straff finnes bestamt i forordningen, skall
gilla vad i 328 § sjolagen stadgas angdende brott mot samma lag — inne-
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fattar huvudsakligen den foridndringen i forhallande till inneborden av nu-
varande bestimmelser, att fran tillimpningen av allménna lagens forum-
bestimmelser undantagits jamvil dtal mot person, som icke tillhor fartygs
befil eller besiittning eller den vid lots- och fyrstaten anstdllda personalen.
Detta har befunnits motiverat av limplighetsskal.

I forevarande sammanhang hava lotsverkssakkunniga ansett sig boéra er-
inra om ifragasatt ny lagstiftning rorande forum i sjordttsmal. Enligt stats-
radsprotokollet over justitiedepartementsirenden den 24 april 1936 har
Kungl. Maj:t beslutat inhidmta lagradets utlitande over ett inom berorda de-
partement upprittat forslag till lag om behorighet for hiradsriitt att upp-
taga sjoriattsmal. I 1 § av detta lagforslag dr stadgat, att om med stéd av
lagen om stads och landsbygds foérenande i judiciellt avseende férordnats,
att raddhusritt i stad skall upphora och staden i judiciellt avseende forenas
med domsaga, Konungen #ger forordna, att hiradsritten i orten skall dga
upptaga sjorittsmal, for vilka rddhusritten skolat vara ritt domstol; sko-
lande férordnande som sist dr sagt ej verka inskridnkning i den behérighet
att upptaga sadant mal, som enligt lag eller forfattning ma tillkomma nér-
maste radhusritt. Samma paragraf innehaller foreskrift, att med sjoratts-
mal avses i lagen mal och #renden, som skola bedomas efter sjolagen eller
sjomanslagen dvensom andra mal och drenden, betriiffande vilka, enligt vad
sirskilt stadgats, de i ndgon av nimnda lagar givna regler om domstols be-
horighet eller ock bestimmelserna i ifrigavarande behorighetslag skola gilla.

Betriffande de salunda foreslagna bestimmelserna rorande omfattningen av
sjorattsmal anforde departementschefen till statsradsprotokollet, att till sa-
dana mal syntes bora hinforas, forutom mal och drenden enligt sjolagen och
sjomanslagen, jimvil mél och drenden enligt ett flertal andra sjofarten be-
rorande forfattningar, vilka i friga om forum antingen direkt hinvisade till
sjolagens eller sjomanslagens stadganden eller ock innehélle bestdimmelser av
huvudsakligen samma innebdrd som sjolagen. Till den senare gruppen hor-
de mal och iirenden enligt bland annat forordningen angiende lotsverket
§§ 53 och 54 samt instruktionen for lotsverket 56 §. Savitt anginge mal och
drenden, som skulle bedomas efter forfattningar tillhorande den férsta grup-
pen, syntes den nya lagens bestimmelser kunna goras tillimpliga genom ett
allmiint stadgande. I 6vrigt syntes de for sadant syfte erforderliga foreskrif-
terna bora inforas i respektive forfattningar.

Ma4l, betriffande vilka sirskilda forumregler jamlikt Lf § 53 éro tillimp-
liga, hava alltsd forutsatts skola hénféras under den nya behorighetslagen
genom en for dylikt indamadl i férordningen meddelad foreskrift. I enlighet
med vad ovan anforts innebiir emellertid lotsverkssakkunnigas foérslag till
55 § forsta stycket i den nya lotsforordningen ett ersiittande av nimnda reg-
ler med en hinvisning till 328 § sjolagen. De i 1 § forslaget till lag om be-
horighet for hiradsriitt att upptaga sjorittsmal inforda bestimmelserna om
vad med siddana mal i lagen avses skulle dirvid fa till omedelbar foljd, att
lagen bleve tillimplig & hiir ifrdgavarande mal enligt lotsforordningen. Fra-
gan om intagande i forordningen av sarskild foreskrift hirom skulle alltsd
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forfalla. — Annorlunda stiller sig forhallandet betriffande drenden angé-
ende sidan undersokning, som avses i Lf § 54.

Andra stycket i hir forevarande paragraf foreter endast den skiljaktig-
heten fran lotsforfattningssakkunnigas férslag, att medan enligt det senare
expeditionshavanden skulle inséinda avskrift av domstolsutslaget, lotsverkssak-
kunniga ansett limpligare, att 1 enlighet med vad lotsstyrelsen ifrigasatt
denna skyldighet aldgges domstolen.

57 §. (Lf § 54; Ifk § 68; Ifs 57 §.)

Paragrafen, som, friansett nigra formella jimkningar, &r av samma ly-
delse som motsvarande paragraf i lotsforfatiningssakkunnigas forslag, skiljer
sig sakligt fran Lf § 54 satillvida, att undersokning vid radhusrétt angivits
kunna pédkallas jimval di personal omkommit eller forsvunnit.

Av vad som anférts under 55 § framgar, att direst det dérstides omfor-
milda forslaget till lag om behorighet for hiradsritt att upptaga sjoritts-
mal genomféres, drenden angdende undersokning, varom hir ir fraga, torde
bora hanforas under denna lag genom meddelande i lotsforordningen av fére-
skrift i sddant hinseende. Lotsverkssakkunniga foresla diarfor, att om lag-
forslaget upphojes till lag, till forevarande paragraf i lotsférordningen fogas
ett andra stycke av foéljande lydelse: »Vad i lagen om behorighet for héirads-
ratt att upptaga sjorittsmil 4r stadgat skall ock gilla betriffande arende,
varom i denna paragraf sigs.» Till férebild for ifragavarande tilligg har tji-
nat bestimmelse i forslag till lag om tilligg till 38 § lagen den 10 maj 1901
(nr 26 s. 1) om inteckning i fartyg, vilket lagforslag upprittats i anslutning
till forslaget till behorighetslagen och samtidigt med detta senare Overlim-
nats till lagradet for utlitande.

Enligt vad lotsverkssakkunniga inhidmtat ar lagradets utlatande over de
bada lagférslagen att emotse fore utgdngen av innevarande ar.

6 kap. Allminna stadganden.

59 8. (Lf§ 56; Ifk § 71; Ifs 59 §.)

I Lf § 56 siges, att i friga om det skydd, personalen vid lotsverket bor i
och for sin tjinst tnjuta, géller vad i allméinna strafflagen stadgas angdende
ansvar for forgripelser mot statens ambets- och tjinstemin. Nimnda para-
graf har i ofériindrat skick upptagits sdsom 59 § i lotsforfattningssakkunni-
gas forslag. I yttrande Over detta har lotsstyrelsen anfort, att dérest i para-
grafen, som i lotsforfattningssakkunnigas avfattning endast innehélle en
upplysning, skydd skulle beredas jimvil sidan personal vid lotsverket, som
icke dgde dylikt redan jimlikt allminna strafflagen, at paragrafen borde
givas i huvudsak foéljande lydelse: »Envar tillhorande lotsverket fge i och
for sin tjinst det skydd, varom i allm#énna strafflagen stadgas betriffande
tjinsteman.» Vid ett bibehallande av lotsférfattningssakkunnigas formule-
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ring ifragasatte styrelsen, huruvida icke »bér» borde utbytas mot »#ger».
Lotsverkssakkunniga for sin del hava icke funnit skl foreligga for dndring
i det ifrdgavarande stadgandets hittillsvarande lydelse i vidare mén, an att
uttrycket »bor atnjuta» ansetts lampligen bora ersittas med »éatnjuter».

61 §. (Lf§ 58:1; Ifk § 73; Ifs 61 §.)

I 61 § i lotsforfattningssakkunnigas forslag dro bland dem, av vilka kro-
nolots vid utdovningen av sin tjinst dger pakalla bitride, upptagna bland
andra polistjinsteman och kronobetjaning. DA samtliga de befattningsha-
vare, som hidrmed avses, jamlikt lagen om polisvisendet i riket fro att hin-
fora till polispersonal, har »kronobetjining» av lotsverkssakkunniga ute-
slutits. Jamfor t. ex. 67 § i karantiinskungorelsen den 4 maj 1934 (nr 142).

63 § (Lf —; Ifk tjr § 104; Ifs 63 §.)

Fransett en #ndring, avsedd att goéra bestimmelserna tillimpliga jamval
da forrittning ej dgt rum, dvensom en jaimkning av blott formell natur Gver-
ensstimmer paragrafen med lotsforfattningssakkunnigas forslag.

Det synes lotsverkssakkunniga lampligt, att den nya forordningen trider i
kraft den 1 juli 1937. Sirskilt i anseende dértill, att bestimmelserna i for-
ordningen torde komma att féranleda éndringar i det av lotsstyrelsen ut-
fardade tjanstgoringsreglementet for lots- och fyrstaten, samt for beredande
av tillfille for lotsstyrelsen att i 6vrigt vidtaga med hinsyn till forordningens
tillimpning erforderliga Atgiirder ir det angeldget, att utfirdandet av for-
ordningen fger rum i god tid fére nimnda dag.







Statens offentliga utredningar 1936

Systematisk fortecknin

g

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning. Fangvird.

Betiinkande med forslag till lag om behandling av f6r-
brytare, hemfallna At alkoholmissbruk, m. m. (4]
Forslag till lag om #ndring i vissa delar av sjolagen

m. m. [17]
Utredning ang. revision av bestdmmelserna om tings-
husbyggnadsskyldigheten. [37]

Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning.

Betiinkande om socialstyrelsens organisation. [29]
Betinkande med forslag rorande férhandlingsordning
for statstjinstemiin, [41]

Kommunalférvaltning.

Forslag till vissa dndringar i kungl. byggnadsstyrelsens
normalforslag till gatukostnadsbestiimmelser enligt 49 §
stadsplanelagen. (33]

Statens och kKommunernas finansviisen.

Undersokningar rorande det samlade skattetrycket i
Sverige och utlandet. [18]

Promemoria ang. #ndring av bestimmelserna rérande
kommunernas understillningsfria lanerdtt. [35]

Politi.

Betiinkande med forslag ang. revision av lagstift-
ningen rorande tillverkning, beskattning och forsilj-
ning av maltdrycker. [5]

\.

Nationalekonomi och socialpolitik,

Utredning med férsilag rorande bidrag &t barn till
finkor och vissa invalider samt at foriildralésa barn.

(61

Socialiseringsproblemet. Allméinna synpunkter. [7]

Ur socialiseringens :europeiska» idékrets. [8]

Soclaliseringsgiiiéer och socialiseringspraxis i Sovjetunio-
pen. 1. [ .

Betinkande ang. forlossningsvidrden och barnmorske-
visendet samt férebyggande madra- och barmavard.
[12]

Betiinkande ang. familjebeskattningen. [13]

Betinkande ang. dels planmiissigt sparande och dels
statliga bosittningsidn. [14]

Betinkande ang. moderskapspenning och médrahjélp.

[15]

Arbetsloshetsundersokningen den 31 juli 1935. [21]

Betiinkande ang. dtgirder fér avhjdlpande av de inom
vissa delar av Norrbottens lins lappmark yppade
missforhallanden samt rorande de kostnader som
dirav kunde féranledas m. m. [23]

Svensk arbetsloshetspolitik aren 1914—1935. [32]

Hiilso- och sjukvéard.

Betinkanden 1 réorande serafimerlasarettets ekonomisambt
2 rorande lasarettets stilllning och verksamhet. [1]

Allmiint niiringsviisen.

Ang. k:’oritrollen over elektriska starkstromsanliggning-
ar, [27

Fast egendom, Jordbruk med bin#drvingar.
Betinkande med férslag om vissa {6reskrifter betrafs
fande konsumtionsmjoélk. (3] N
Socmla‘ jordutredningens betinkande med férslag till
revision av lagstiftningen ang. avstyckning m. m. [26]

Betiinkande med forslag rorande jaktlagstiftningsfragor.
{

1, Forslag till lag om ritt till jakt samt jaktstadga
dvensom andra dirmed sammanhiingande forfatt-
ningar. [38] ol

Sociala jordutredningens betéinkande med férslag till
htgarder fér att bereda Okade mojligheter for den
mindre bemedlade befolkningen pa landsbygden att
forena smébruk med hemindustri, hantverk, hemslojd,
pilsdjuruppfédning m. m. [39]

Betéinkande med torslag till omorganisation av den med
statsmedel understédda kemiska analys- och kontroll-
verksamheten. [40]

Beténkande med utredning och forslag rorande rikets
ekonomiska kartliggning och dirmed sammanhing-
ande organisationsspérsmél angdende rikets land-
karteverk. [42]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betdnkande med forslag till lagstiftning ang. skydds
skogar m. m. [19]

Beténkande med forslag till lagstiftning ang. skogar &
stider och enskilda tillhoriga flygsandsfiilt i Hallands
lin, [30]

Industri.

Handel och sjiéfart.

Statligt kaffemonopol. [10]

Den svenska sjofartsnéiringen. Statistisk-ckonomisk uns
dersdkning. [22])

1935 ars lotsverkssakkunniga. Betdnkande 2. Forslag
till lotsforordning. [43]

Kommunikationsviisen.

Utredning rérande forhallandet mellan land- och 8jd-
trafikmedel. [16]

Betiinkande med forslag i anledning av verkstilld
granskning av 1932 Aars trafikutrednings forslag till
forordning ang. allmén automobiltrafik. [20]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Betinkande med forslag till lag ang. éndring i vissa
delar av lagen den 29 juni 1923 (nr 286) om spar-
banker m. m. [25]

Forsiikringsviisen.

Undervisningsviisen. Andlig
odling i dvrigt.

Forslag till psalmbok for svenska kyrkan. (11]

Kyrkogodset i Skéne, Halland och Blekinge under
dansk tid. [28]

Betéinkande med utredning och forslag ang. atgérder
for siirskild undervisning och utbildning av psykiskt
efterblivna i barn- och ungdomsaren. [31]

Utredning roérande de svenska universitets- och hog-
skolestudenternas sociala och ekonomiska férhéllan-
den. Bilaga till betéinkande med undersdkningar och
forslag i anledning av tillstrémningen till de intellek-
tuella yrkena. [34]

Psalmbok for svenska kyrkan. Forslag avgivet den
29 febr. 1936, dverarbetat av inom ecklesiastikdepar-
tementet, tillkallade sakkunniga. [36]

Forsvarsviisen.
Utrikes iirenden. Internationell riitt.

Forslag till konvention mellan Sverige och Schwelz
om erkiannande och verkstillighet av domar och
skiljedomar m. m. [2

Betiinkande med forslag till lag om internationella
riattsforhallanden rérande arv, testamente och bout-
redning m. m. [24] ,

Kyrkoviisen.

Isaac Marcus Boktr.-A.-B., Stockholm 1936




