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Statens offentliga utredningar 1932

X )}

Kronoloéisk forteeckning

1. Sociala jerdutredningens betiinkande med forslag till vissa 9. Normalforslag till byggnadsordningar m. m. 4. Bilagor
#indringar i den sociala arrendelagstiftningen. Marcus, till normalbyggnadsordningar for stidder och for lands-
121 8. Jdo. bygden, Marcus. 382 s. K.

2. Beténkanie rorande erkiinnande och verkstillighet av | 19, jordbruksutredningens betinkanden. 6. Promemoria
%;;ig;‘:k f;véldoﬂ Av E. Marks von Wiirtemberg. rérande inkomstutvecklingen inom Sveriges jordbruk i

y 4 “ jimforels d i dra niri renar och dess sam-

3.” Luftforsvarsutredningens betiinkande. Utredning betraf- ﬁ:ﬁg:}gem?: ltilneggliz?ken%m;iscgkn:‘un. 52 s. 3 Jo.
fande hemortens och civilbefolkningens skyddande vid 3 ; e = g
luftanfall mot Sverige. Norstedt. 139 s. Fo. 11. Normalforslag gxll provisoriska byggnadsforeskrifter.

4, Dodlighetsantaganden for livriinteforsikring. Norstedt. Marcus. 10 s. K. |
142 5. H. 12. Jordbruksutredningens betinkanden. 7. Betdénkande an-

5. Betiinkande rérande frivilliga sammanslutningar mellan ghende atgiirder for lindrande av jordbrukets kredit-
enskilda jiirnviigar i Skine m. m. Beckman., 182 s. sviirigheter. Beckman. 99 s. Jo.

2 bilagor. K. 13. Skatteutimni e e . 2
. : & 3 jimningsberedningen 1. Statistisk ntredning an

6. Normalfgsslag till byggnadsordningar m. m. 1. Byge- glende det kommunala skattetrycket. Av E. Ahlberg.

nadsordning for stad, koping och storre municipal- *
4 i 2 Norstedt. 85*, 560 s. Fi.
samhiille. Marcus. 37 8. K. x X 2

7. Normalférslag till byggnadsordningar m. m. 2. Bygg- 14, :Tordbrnksutrednmggns betiinkanden. 8. Arl)_eturfrugnn
nadsordning for mindre municipalsamhiille. Marcus. inom det syenska jordbruket, Ay B. Nystrom. Beck-
27 5. K. man. 111 8. Jo.

8. Normalférslag till byggnadsordningar m. m. 3. Bygg- 15. De ekonomiska verkningarna for sjofarten av 1928 érs
nadsordningar och utomplansbestimmelser for lands- lotsforfattningssakkunnigas forslag till lotsavgifter. Nor-
bygden. Marcus. - 18 5. K. stedt. 88 s. H.

Anm.

Om s#rskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm.

Bokstidverna med fetstil ntgora begynnelsebokstiiverna

till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, J0. = jordbruksdepartementet.
Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) ntgivas utredningarna i om-
glag med enhetlig fiirg for varje departement, '
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FORORD.

I sitt den 81 januari 1930 avgivna betinkande med forslag till lotsforordning
samt andra forfattningar och foreskrifter rorande lotsverket framhollo 1928 é&rs
lotsforfattningssakkunniga, att de haft att slutféra dem forelagt uppdrag, innan
det genom 1929 A&rs provdebitering av vissa sjofartsavgifter insamlade materialet
blivit bearbetat pi sddant sdtt, att det kunnat komma till anvindning vid vissa
av de sakkunniga verkstillda undersokningar. Salunda hade de sakkunniga pa
grund hiarav icke #gt tillgang till uppgifter for négot av de senaste &ren betraf-
fande underlaget for berikning av vissa avgiftssatser enligt olika alternativ — av-
seende den foreslagna lots- och fyravgiftens lotsdel — utan hade varit hinvisade
till berikningar p& grundval av uppgifter for dren 1923 och 1925. Vidare hade
de sakkunniga endast for 40 fartyg kunnat verkstilla en berikning av avgiftsbe-
lastningen enligt de foreslagna avgiftsgrunderna vid jimforelse med motsvarande
enligt de faktiskt erlagda beloppen. De framhéllo darfor, att en motsvarande un-
dersokning rorande det foreslagna avgiftssystemets verkningar borde verkstillas
pa ett bredare material, di saddant bleve tillgingligt vid provdebiteringens slut-
{orande.

Den utredning, kommerskollegium hirmed framligger, ar avsedd att komplet-
tera lotsforfattningssakkunnigas undersckningar i nyssnimnda avseenden.

Den ér grundad frimst pd det av generaltullstyrelsen inhimtade och av kolle-
gium bearbetade provdebiteringsmaterialet, avseende 1929 ars trafikforhallanden,
men dven pa omfattande material av olika slag inhémtat av lotsstyrelsen samt pa si-
dant inforskaffat och till kollegium overlimnat av Svenska hamnférbundet, som
under ar 1929 verkstillt en provdebitering av hamnavgifter jimsides med motsva-
rande debitering av vissa statliga sjofartsavgifter.

Forevarande utredning har pa kollegii uppdrag utférts av forste aktuarien
H. Eneborg.

Stockholm den 18 juni 1932.

KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM.
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Inledning.

Den 15 mars 1928 tillkallade statsridet och chefen fér handelsdepartementet,
jamlikt Kungl. Maj:ts bemyndigande den 2 i samma méanad, vissa sakkunniga,
1928 éirs lotsforfattningssakkunniga, att inom departementet bitrida med verk-
stillande av Gverarbetning i savil sakligt som formellt hinseende av gillande kungl.
f6rordning angdende lotsverket den 15 februari 1881 och dirmed sammanhingande
forfattningar och foreskrifter. De sakkunniga avgivo sitt betinkande med 3tfol-
jande forfattningsforslag den 31 januari 1930.

Den visentliga inneborden av de salunda framlagda férslagen ir i vad avser
lotsavgifterna foljande:

De sakkunniga hava byggt sitt forslag till lotsforordning pa lotsfrihet sisom
allmén princip. I det dubbla syftet att i sjofartssikerhetens intresse erni en gynn-
sam péverkan pé lotsningsfrekvensen samt att trots den nedging i lotsningarnas
antal, som Overgingen till lotsfrihet forvintats medféra, sikerstilla tillrickliga
inkomster fran sjéfarten ha de sakkunniga foreslagit en omliggning av lotsav-
giftssystemet sdlunda, att fran sjofarten skulle uttagas dels oberoende av utford
lotsning en allmin sjofartsavgift till lotsinrattningen, dels i samband med utférd
lotsning forhéllandevis laga lotspenningar. Forstnimnda allminna lotsavgift skulle
utgad enligt samma grunder, som sjofartsavgiftssakkunniga foreslagit for fyr- och
bikavgiften, d. v. s. uti dels en tonnageavgift for fartyg, som ankomma fran och
avgd till utrikes ort, dels lastavgift & gods, som lossas och lastas i utrikestrafik.
Den forra skulle utgd endast 4 ginger (for segelfartyg 2 génger) om aret, medan
den senare skulle utgd for allt gods, som i forut nimnd fart lossas och lastas. Lots-
forfattningssakkunniga hava foreslagit, att den allminna avgiften till lotsinritt-
ningen skall sammanforas med fyr- och bakavgiften till »lots- och fyravgift».
Lotspenningarna hava foreslagits att utgd med endast ungefir hilften si stora be-
lopp som de nu utgdende och att i sin helhet tillfalla lotspersonalen. Dessutom har
foreslagits, att ersittningen till lotsarna f6r deras resor i samband med lotsning,
for instillelse a4 fartyg och hemresa efter slutad lotsning (nuvarande hemvigs-
ersittning), i allménhet icke vidare skall utgé i form av sirskild avgift fran far-
tygen, utan att lotsarna i regel skola ersittas for dessa utgifter av statsmedel en-
ligt sdrskilt resereglemente.

I anslutning till de synpunkter, som sjofartsavgiftssakkunniga gjorde gillande,
da de foreslogo, att endast hilften av de kostnader, fyr- och bikavgiften vore av-
sedd att ticka, skulle uttagas av sjofarten, hava lotsférfattningssakkunniga vid
berikningen ayv de avgifter, som skulle uttagas, utgatt frin grundsatsen, att sjo-
fartens bidrag till lotsinrittningen borde motsvara omkring hilften av nimnda
inrittnings kostnader. DA dessa kostnader beriknats uppgé till c:a 5 milj. kr.
arligen, skulle alltsd 2.5 milj. kr. uttagas fran sjofarten. Genom lotspenningarna
ha beréknats inflyta omkring 1,100,000 kr. och genom lots- och fyravgiftens lots-
del omkring 1,400,000 kr.
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De sakkunniga avlimnade sitt betinkande, innan det for 1929 &rs s. k. prov-
debitering av fyr- och bdkavgi{t samt sjomanshusavgift® av generaltullstyrel-
sen insamlade materialet blivit av kommerskollegium bearbetat pa siddant sitt, att
siffror avseende hela underlaget for berikningen av avgiftssatser forelago. Vid be-
stimmandet av lots- och fyravgiftens lotsdel voro diarfor de sakkunniga hinvisade
till vissa approximativa berikningar for dren 1927, 1928 och 1929 rorande de kvan-
titeter, pa vilka avgifterna skulle grundas. Hirvid hade man att utgd ifran resul-
tatet av de undersokningar, som verkstillts for sjofartsavgiftssakkunniga, och vilka
avsigo tonnagesiffror for ar 1923 och godssiffror for ar 1925. Man antog, att dessa
kvantiteter, for vilka inga senare siffror funnos i statistiken, forindrats i forhal-
lande till siffrorna for 4r 1923 resp. 1925 i samma proportion som det kinda netto-
tonnaget av fartygstrafiken i direkt utrikes fart resp. Sveriges hela utrikes varu-
trafik forindrats under samma tid. Fér ar 1929 beriknades med ledning av siff-
rorna for arets forsta mio resp. tio ménader kvantiteterna for hela aret under an-
tagande av samma fordelning av Arskvantiteten pa arets manader som de tvd fore-
gdende aren. D& nu provdebiteringsmaterialet foreligger bearbetat, synes alltsi
en ny berikning av avgiftssatser for lots- och fyravgiftens lotsdel bora verkstillas.

Med avseende pa den avgiftstyp, som lotsforfattningssakkunnigas forslag innebir,
hava de sakkunniga ifrigasatt vissa modifikationer eller alternativ. Det kunde be-
faras, framhélla de sakkunniga, att tonnageavgiftens koncentration till ett fital
betalningstillfillen skulle komma att verka betungande for viss trafik. Sirskilt
skulle detta vara fallet i friga om fartyg, som besokte Sverige blott nigon enstaka
gang arligen, och i all synnerhet om déirvid fordes full last bade in och ut pad samma
Sverigebestk. Dirfor kunde ifragasittas, att da avgift utginge ej blott i form av
fyr- och bakavgift enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag utan #ven pabyged
med lotsdelen till lots- och fyravgift, antingen endast lotsdelen eller jamvil fyr-
delen fordelades pa ett storre antal betalningstillfillen #n de fyra resp. tvd, som
sjofartsavgiftssakkunniga foreslagit. De sakkunniga hava gjort vissa berikningar
rorande de avgiftssatser, som under i Ovrigt lika forh&llanden skulle beriknas,
direst tonnageavgiftsbetalningen utstricktes att iga rum vid flera resor. Det ut-
redningsmaterial, som stitt de sakkunniga till buds, har emellertid, siiges det, icke
givit tillrickligt stod for att pd foreslaget sitt frangad den av sjofartsavgiftssak-
kunniga férordade avgiftstypen. D& nu foreliggande provdebiteringsmaterial ut-
gor en siker grund for berikning av avgiftssatser for ifrigavarande modifikations-
forslag, har det ansetts givet, att en dylik berdkning skulle utforas.

Lotsforfattningssakkunniga hava i sitt betinkande framhallit vissa skil, som ta-
lade for att gora den utan samband med lotsning utgiende avgiften till lotsinritt-
ningen beroende av lingden av de passerade farlederna. De sakkunniga hava
uttalat, att en sidan anordning hir vore mera pé sin plats dn ifrdga om fyr-
och békavgiften. Att gora en avgift, som i huvudsak anslote sig till forslaget om
fyr- och bakavgift, till sin storlek beroende av de faktiskt passerade inomskirsle-
dernas lingd syntes de sakkunniga icke vara praktiskt utforbart. Emellertid an-
siags det icke uteslutet att indock i viss mén vid en sidan avgift beakta nu ifriga-
varande berdkningsgrund, nimligen p& det sittet, att hamnarna indelades i ett
mindre antal grupper alltefter avstindet mellan respektive hamn och 6ppna sjon
dirutanfor och avgift — sivil tonnage- som lastavgift — beriknades med olika ore-
tal for de siarskilda grupperna.

De sakkunniga hava ocksid med anlitande av det statistiska material, som statt
till buds, gjort en overslagsberikning rérande de avgiftssatser for lotsinrittningens
andel av lots- och fyravgiften, som kunde komma i friga vid viss gruppindelning

! Provdebitering av fyr- och bikavgift samt sjdmanshusavgift enligt av sjofartsavgiftssakkun-
niga av 1924 foreslagna grunder for avgifternas utglende. Utredning verkstdlld av Kungl. Kom-
merskolleginm pd grundval av uppgifter inhdmtade av Kungl. Generaltullstyrelsen. Statens offent-
liga utredningar nr 15, 1931.
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av hamnarna. Med hinsyn till de bristfilligheter, som de sakkunniga ansett vid-
1ada ifragavarande avgiftstyp i och for sig, och i betraktande jimvil av det ofull-
stindiga underlaget for berikning av dess verkningar hava de sakkunniga ansett
sig icke kunna giva sitt forord &t densamma. D& emellertid provdebiteringsmate-
rialet ger mojlighet till en mera exakt avgiftsberikning enligt olika alternativ av
hir omnimnda modifikation av avgiftsutformningen, har kollegium gatt ut ifrén att
dylika berikningar borde verkstillas.

Med avseende & det av de sakkunniga fireslagna nya avgiftssystemets verkningar
for fartyg av skilda slag och i olika fart, d. v. s. avgiftsbelastningen enligt det nya
systemet vid jdmforelse med det gillande, kunde lotsforfattningssakkunniga verk-
stilla vissa undersckningar endast & ett fatal fartyg. De voro hianvisade till ett
material, omfattande endast 40 fartyg. Det forefaller vara ganska givet, att till-
filligheter hir litt kunnat spela in. Dirfor kunna de slutsatser, som man p&
grundval av detta material vore bendgen att draga, icke anses vara sikra. De sak-
kunniga hava ocksid framhallit, att det varit onskvirt att for utredningar om de
foreslagna avgifternas verkningar #ga tillging till ett fylligare material. De ha
anmirkt, att forst di det genom 1929 ars provdebitering samlade materialet bleve
statistiskt bearbetat, sporsmalen rérande avgiftsbelastningen och avgiftssystemets
verkningar kunde bliva tillfredsstillande belysta. En ny undersokning av avgifts-
belastningen borde goras.

Sedan kommerskollegium fatt lotsforfattningssakkunnigas betinkande pé remiss
och utredningarna rérande sjofartsavgiftssakkunnigas férslag betraffande nya grun-
der for fyr- och bakavgiftens samt sjémanshusavgiftens (tonavgiftens) utgiende
avslutats, har utredningsarbetet betriffande de forstnimnda sakkunnigas forslag
till nytt system for lotsavgifternas berikning bedrivits pa sidant sitt, att avgifts-
berikningarna och de olika modifikationerna i forslaget forst blivit foremal for ut-
redning, varefter avgiftsbelastningen och de ekonomiska verkningarna underskts.
Sistnimnda undersékning har verkstillts i olika etapper. Forst underssktes av-
giftsbelastningen vad betriffar enbart lotsavgifterna. Sedan utvidgades undersok-
ningen att jimvil avse fyr- och bakavgift samt sjomanshusavgift. Detta var ju
naturligt, di den foreslagna, utan samband med lotsning utgiende avgiften till
lotsinrdttningen fitt sin utgestaltning i anslutning till det foreliggande forslaget
om ny fyr- och bakavgift. Slutligen har undersskningen utvidgats att dven omfatta
hamnavgift. Med hénsyn till de ganska olika verkningar, som de nya avgiftssyste-
men visade sig f4 pd fartyg av skilda slag och i olika fart, ansigs det nodvindigt
att underséka, huru de sammanlagda sjofartsavgifterna skulle drabba olika slags
sjofart enligt de nya systemen vid jimforelse med det gillande.




Berikning av avgiftssatser.

1. Enligt huvudférslaget.

Med de i inledningen omnimnda utgéngspunkterna hava lotsférfattningssak-
kunniga verkstillt berikning av nya lotstaxor (taxa & lotspenningar) samt av av-
giftssatser for lots- och fyravgiften. Lotstaxorna ha omarbetats. Mot de nu gil-
lande fem taxorna, av vilka den hogsta blott anvindes som vintertaxa, svara enligt
de sakkunnigas forslag nio taxor, de tva hogsta blott vintertaxor. Spanningen mel-
lan hogsta och ligsta taxa (bortsett fran speciella vintertaxor) #r densamma som
forr: den hogsta dr dubbelt s hog som den lidgsta. Varje sirskild taxa Overstiger
den nistféregiende med 12 procent. Som vintertaxa skall anvindas den taxa i se-
rien, som dr tvd nummer hogre in den for varje fall faststillda sommartaxan. De
sakkunniga hava icke framlagt nigot forslag till lotsledsforteckning. Négon an-
ledning att g4 nirmare in pi sakkunnigforslaget i ifrégavarande del finnes icke,
och nagon undersokning av forslagets biarighet med hidnsyn till den beriknade in-
komsten av lotspenningar kan icke goras, detta s& mycket mindre som man ju ej
heller har nigon siker hillpunkt f6r bedomandet av fragan, i vilken utstrickning
lots kommer att tagas vid lotsfrihet.

P4 grundval av tillgingligt material och med utgingspunkt fran ett 6nskat upp-
bordshelopp av 1400 000 kr. arligen hava de sakkunniga beriknat, att den obliga-
toriska avgiften till lotsverket — som utformats sasom tilligg till fyr- och békav-
giften enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag — skulle utgd med 5 6re per ton
totalt brutto i tonnageavgift och 2+ ore per viktton i utrikes fart lossat och lastat
gods i lastavgift. Denna avgift, som skulle utgéra den nya lots- och fyravgiftens
lotsdel, skulle som nimnt anknytas till sistnimnda avgifts fyrdel, vilken av lots-
forfattningssakkunniga beriknats skola utgéd med 6 6re per fartygston totalt brutto
i tonnageavgift och 3 6re per viktton gods i lastavgift (enligt sjofartsavgiftssak-
kunniga 8 resp. 4 ore).

Vid den fornyade berikning av avgiftssatser, som hir skall verkstillas pa grund-
val av provdebiteringsmaterialet for ar 1929, m& forst erinras didrom, att provde-
biteringen i enlighet med kommerskollegii forslag utférdes med svenskt brutto som
avgiftsgrund for tonnageavgift i stillet for det av sjofartsavgiftssakkunniga fore-
slagna totala bruttot, med vilket jimvil lotsforfattningssakkunniga riknat. Skill-
naden mellan dessa brutton vad betriffar tonnagesummorna for hela fartygsstocken
ar emellertid si liten, att den icke inverkar pd avgiftssatsens storlek. Vidare ma
meddelas, att i kommerskollegii dr 1931 offentliggjorda utredning angaende prov-
debiteringen av fyr- och békavgift samt sjomanshusavgift den forra avgiften be-
riknades till 6 6re per fartygston svenskt brutto och 3 6re per viktton lossat och
lastat gods, d. v. s. samma avgifter, som lotsforfattningssakkunniga berdknat.

Gar man ut ifrdn en onskad uppbord av lots- och fyravgiftens lotsdel pa 1400 000
kr., vilken bor till ungefir lika belopp erhéillas genom en tonnageavgift och en last-
avgift, och de avgiftspliktiga kvantiteter, fartygston och godston, som framgétt av
provdebiteringen eller




Ton
svenskt brutto 14 404 060
godston 25 757 920

finner man, att lotsdelens avgiftssatser bliva 4-86 ore i tonnageavgift och 272 ore i
lastavgift. Om avrundning sker, erhiller man 5 ére 4 tonnageavgift och 2-5 ore 4
lastavgift, eller samma avgiftssatser, som lotsforfattningssakkunniga beriknat. Med
dessa avgiftssatser skulle foljande uppbordssummor erhillas pa 1929 ars trafik:

Kr.
tonnageavgift 720 20300
lastavgift 643 948:00
eller sammanlagt . . . . 1364 151°00

d. v. s. nigot mindre #n vad som onskats (1400 000 kr.).
| H{zla lots- och fyravgiften skulle alltsd utgd med 11 Gre i tonnageavgift och 5.5
ore ¢ lastavgift. Genom demsamma skulle man for §r 1929 erhalla en uppbord av

Kr.

tonnageavgift 1584 44660
lastavgift 1416 68560

eller sammanlagt 300113220

Uppbordsbeloppet skulle bliva c:a 100000 kr. mindre #n vad man oOnskat
(3100 000 kr.).

2. Avgiftssatser enligt vissa alternativ betriffande antalet for tonnage-
avgift avgiftspliktiga resor.

Lotsforfattningssakkunniga hava framhallit, att de bada syften, som 4 ena sidan
en allmiin sjofartsavgift till lotsinrittningen och & andra sidan fyr- och bikavgif-
ten hava att fullfélja, dro si likartade, att det faller sig naturligt, att dessa avgif-
ter utgd efter enahanda grunder och silunda sammanslds, varigenom ocksi vunnes
betydande fordelar i den praktiska tillimpningen. Att uttaga en avgift till lotsin-
rittningen enligt samma grunder som de fér den nuvarande fyr- och bakavgiften
gillande har emellertid icke synts de sakkunniga mojligt i betraktande av de be-
tydande belopp, varmed sistnimnda avgift utgir vid de for densamma foreskrivna
fataliga betalningstillfillena per &r. Annorlunda stiller sig forhallandet, fram-
halles det, med den av sjéfartsavgiftssakkunniga foreslagna typen for fyr- och bak-
avgift. Dirigenom att denna avgift — genom lastavgiftens egenskap att utgi &
all last till och frin landet — mera fordelas pa hela aret och bittre anpassats efter
fartygens ekonomiska birkraft har skapats forutsittning for inférande av ytter-
ligare en likartad avgift vid sidan darav. De sakkunniga hava dven framhallit, att
avgiften, direst den bleve utstrickt till lotsinrdttningen, komme i vad giller ton-
nageavgiftens begrinsning till ett visst antal resor att verka som ett rabattsystem:
ju flera hamnbestk ett fartyg gor under aret, pa desto flera lotsningar, om sddana
forekomma, har man att tinka sig denna tonnageavgift fordelad.

De sakkunniga hava dven verkstillt vissa berikningar av de avgiftssatser, som
skulle komma till stdnd vid en viss modifikation av huvudférslaget, direst ton-
nageavgiftsbegrinsningen gillde 6 (resp. 3 f6r segelfartyg), 8 (resp. 4) och 10 (resp.
5) resor i stillet for enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag endast 4 (resp. 2).
Berikningarna hava verkstillts pa sidant sitt, att man utgitt fran den proportion
emellan tonnagemingderna vid olika befrielsegrinser, som en for sjofartsavgifts-
sakkunniga gjord undersékning i imnet utvisar! och sedan 6verfort de salunda er-

! Se sjofartsavgiftssakkunnigas betinkande sid. 173.
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hallna procenttalen pa det tonnageunderlag, som for de sakkunnigas rikning berik-
nats for ar 1927. For utfiende av onskat belopp i tonnageavgift skulle Gretalet per
ton totalt brutto vid 6 (resp. 3) betalningar bliva 4 6re for lotsdelen och 5 6re for
fyrdelen eller tillhopa 9 6re. Vid 8 (resp. 4) betalningar skulle oretalen bliva 35
och 4-5, summa 8 ore, samt vid 10 betalningar resp. 3 och 4, summa 7 ore.

De sakkunniga hava ansett, att man f6r att ernd nigon egentlig verkan av ifriga-
varande modifikation vore nddsakad att utstricka betalningarna till &tminstone 8
(resp. 4) ganger. De hava dock ifrigasatt, om hirigenom skulle vinnas sddana for-
delar, att de motsvarade forlusten av vad som avsetts med avgiftens koncentration
till 4 (resp. 2) betalningar.

I provdebiteringsmaterialet dger man nu ett mera tillforlitligt material for be-
rikning av avgiftssatser vid olika befrielsegrinser for tonnageavgiften. De ton-
nagesummor av svenskt brutto, pa vilka avgiftssatserna skola beriknas, dro fol-
jande:

Beriiknat avgiftspliktigt svenskt brutto vid olika befrielsegriinser.

Avgiftsbefrielse efter Svenskt brutto

2 betalningar 9 072 890
14 404 060

18 160 271

21 089 277

10 . 23590377

Om man pé grundval av dessa tonnagesiffror och de onskade beloppen av ton-
nageavgift for savil lots- som fyrdelen av den nya avgiften beriknar de avgifts-
catser, som framkomma efter de olika alternativen for tonnageavgiftens begrins-
ning, erhaller man foljande siffror:

Beriiknade tonnageavgiftssatser.

Noggrant beriknade Avrundade belopp

Avgift:&zirielse Lotsdelen Fyrdelen Lotsdelen Fyrdelen S:a

ore ore ore bre
2 betalningar ; 987 7% 95 170
5'90 50 60 110
4'68 40 50 90
408 35 40 75
10 ! 360 30 35 ()

De framriknade avgiftssatserna overensstimma i stort sett med de av de sakkun-
niga beriknade. Siffrorna utvisa, att en utstrickning av betalningsplikten f6r ton-
nageavgift till 8 eller 10 resor skulle erfordras, for att avgiftssatserna skulle sjunka
i sddan grad, att minskningen bleve av storre betydelse. Ekonomisk fordel av en
utvidgning av grinserna for tonnageavgiftens betalning skulle emellertid endast
de fartyg erhalla, som verkstdllt hogst si manga resor under aret, som enligt hu-
vudférslaget dro avgiftsbelagda, alltsd 4 (resp. 2 for segelfartyg). Det ma ocksi
framh3llas, att provdebiteringen av fyr- och bakavgift samt sjomanshusavgift! ut-
visat, att utstrackningen av betalningsplikten till 6, 8 eller 10 resor medfor en icke
obetydlig férskjutning av den totala avgiftsbordan frin utlindska till svenska far-
tyg, di ett vida stérre tonnage av utlindska fartyg #n av svenska bestker vart
land blott 1 & 2 ganger.

Den fordel ur debiterings- och uppbérdssynpunkt, som en stark koncentration
av tonnageavgiftsbetalningen medfor, synes knappast vara av storre betydelse, da

! Se ovan anforda betinkande sid. 38—41,
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ju tonnageavgiften blott ir en del av lots- och fyravgiften och lastavgift alltid ma-
ste debiteras och uppbiras, si snart utrikes last lossas eller lastas.

3. Avgiftssatser enligt vissa alternativ, avseende att géora den allmiénna av-
giften till lotsinr#éttningen beroende av lingden av de passerade farlederna.

Lotsforfattningssakkunniga hava med anlitande av tillgingligt statistiskt mate-
rial gjort vissa overslagsberikningar rorande avgiftssatser for lotsinrittningens an-
del av lots- och fyravgiften under foérutsittning av en gruppindelning av hamnar-
na efter foljande grunder:

grupp I infartsleden hogst 5 lat.-min.
> II » 6ver 5 t. o. m. 15 lat.-min.
A » ) R U » 9B 2l i
b e 4 » » 25 lat.-min.

De sakkunniga hava hirvid funnit, att de betriffande tonnageavgiften skulle
kunna rikna med 3 ore for den ligsta gruppen och med en successiv hojning upp
till 6 ore for den hogsta gruppen samt att lastavgiften skulle bliva omkring 2 ore
upp till 4 6re for de olika grupperna.

Uppdelningen av hamnar och lastageplatser pd de olika grupperna skedde med
ledning av gillande lotsledsforteckning. I de fall, d& flera infartsleder funnos till
en hamn, blev den kortaste leden, i den man densamma var lotsled av stérre bety-
delse, avgérande for vederborande hamns placering i viss hamngrupp. Hampar
vid Gota dlv och Trollhitte kanal samt vid Vinern och Vittern hianférdes till
samma grupp som Goteborg. Hamnar vid Milaren blevo sjidlvfallet forda till grup-
pen med den lingsta infartsleden.

Uppgiftsmaterialet betriffande den verkstillda uppdelningen av hamnarna eller
riktigare fartygs- och varutrafiken i desamma har utgjorts av sjofartsstatistikens
siffror 6ver den totala fartygstrafiken i nettoton riknat samt varutrafiken omrik-
nad i viktton. Man har mast forutsitta, att det avgiftspliktiga tonnaget fordelar
sig pa de olika hamngrupperna p& samma siitt som den direkta sjofarten pa utlan-
det samt att den totala utrikes varutrafiken fordelar sig sdsom trafiken i de ham-
nar och lastageplatser, som dga av Kungl. Maj:t faststdlld taxa. Uppgiftsmateria-
let hanfor sig till ar 1927,

Det dr uppenbart, att man genom provdebiteringsmaterialet erhaller en mycket
sikrare grund att bygga avgiftsberikningen pd #n det nyss omnimnda materialet.
Emellertid krivdes ett mycket omfattande kompletteringsarbete for att man skulle
fa materialet i sddant skick, att det kunde ge tillricklig specifikation och i Gvrigt
de upplysningar, som man behovde.

Da det hir gillde att fordela hamnar och lastageplatser med hinsyn till infarts-
ledernas lingd, hade man att utgé ifradn féreliggande forfattningsforslags bestdm-
melser. Lotsférfattningssakkunniga ha i sitt forslag till lotsforordning icke tagit
upp nagra bestdimmelser rorande lots- och fyravgiftens utgdende och uppbord. For-
slaget bygger pa sjofartsavgiftssakkunnigas forslag rorande fyr- och bakavgift. I
dessa sakkunnigas forslag till lydelse av lotsforordningens § 49 skall tonnageav-
giften erliggas 4 den ort, dir tullklarering forst verkstilles, bade vid fartygs in-
kommande och utgfende, varemot lastavgiften skall erliggas till tullforvaltningen
& lossnings- och lastningsorten eller till den tullférvaltning, inom vars distrikt
lossning eller lastning #ger rum. For gods, som ur fartyg omedelbart omlastas i
annat fartyg for befordran till annan inrikes ort, skall lastavgiften erliggas till
tullforvaltningen & omlastningsorten.

D& lossning och lastning kan forekomma pa vida flera stillen #n sidana, for
vilka lotsledslingden finnes upptagen i lotsledsforteckningen, och di vidare denna
forteckning icke anger den faktiska lingden av lederna, utan vissa avrundningar
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av sirskilt stor betydelse betriffande de korta infartslederna forekomma, visade
det sig nodviandigt att erhalla uppgifter rérande den verkliga lots- eller infarts-
ledens lingd till varje hamn och lastageplats, dar utrikes fartygs- och varutrafik
igde rum under undersokningsaret 1929. Efter konferens med de sakkunniga an-
holl kommerskollegium hos lotsstyrelsen, att styrelsen méatte inforskaffa sadana
uppgifter rorande lotsledernas verkliga lingd i distans- (eller latitud-)minuter.
Hirvid anholls om séirskilda uppgifter betriffande lingden till viss medelpunkt
i varje hamn och dessutom till hamnomradets grins. Ett omfattande material in-
héamtades pa detta sitt av lotsstyrelsen och dverlimnades till kollegium.

Medan denna undersékning pagick, verkstilldes inom kommerskollegium en be-
arbetning av provdebiteringsmaterialet med fordelning pd tulldistrikt och tullplat-
ser med s& stor specifikation, som materialet medgav. Fordelningen av tonnaget
gillde blott det enligt forslaget avgiftspliktiga tonnaget, d. v. s. de fyra forsta kla-
reringarna (for segelfartyg de tva forsta) och for varje resa inklareringen till for-
sta inklareringshamn och utklareringen fran forsta utklareringshamn. Tonnage-
avgift skall ju enligt forslaget uppbéiras endast diar och icke under alla »via-
resorna.

Materialet inneh6ll emellertid icke tillracklig specifikation for hiar ifragavarande
indamél. Man behdver endast ndmna, att i vissa stora tulldistrikt sdsom Sundsvalls
och Hirnosands endast finnes en tullkammare for klarering och inga underlydande
tullstationer, f6r att detta skall framstd med Snskvird tydlighet. Provdebiterings-
materialet inneholl alltsd ingen specifikation for dessa distrikt. D& som bekant
ett stort antal sdgverk och pappersmassefabriker med egna lastageplatser ligga
langt upp utefter #lvmynningarna och alltsd betydande differenser férefinnas i
lingden av inloppslederna till desamma, blev det nddvandigt att inforskaffa ett
kompletterande material for att fi trafiken specificerad.

Hirvid anvindes i forsta hand de statistiska uppgifter, som kommerskollegium
for varje ar erhaller fran alla hamnar och lastageplatser med av Kungl. Maj:t
faststilld taxa. Men ej heller detta material var tillfyllest. Kompletterande uppgif-
ter inforskaffades darfor genom generaltullstyrelsen betriffande den utrikes far-
tygs- och varutrafiken ar 1929 i de lastageplatser, vilkas lotsleder dgde en fran
den distansgrupp, till vilken vederbérande tullkammarort horde, avvikande lingd
och rérande vilka platser man icke férut dgde uppgift om trafiken.

Vid fixerandet av grinserna for distans- eller hamngrupperna visade det sig
onskvirt att icke stringt hélla sig till de av de sakkunniga angivna grupperna. En
uppdelning verkstilldes silunda av de sakkunnigas bdda yttergrupper, si att grup-
pen hogst 5 latitudminuter sirskildes i tva grupper: en om hdgst 2 latitudminuter
och en om 6ver 2 t. 0. m. 5 latitudminuter, och s& att gruppen 6éver 25 latitudminu-
ter uppdelades i tvd grupper: Gver 25 t. o. m. 35 latitudminuter och over 35 lati-
tudminuter. Hamnar vid Gota alv och Trollhidtte kanal samt vid Vinern och Vit-
tern riknades till samma grupp som Goteborg. Hammnarna ha genomgéende hén-
forts till viss grupp, riknat efter den kortaste lotsledsdistansen dit eller darifran.
Lotslederna ha alltigenom riknats ut till sjoss eller fran sjon. I de fall, d& lots-
byte dger rum, har riknats med de sammanlagda lotsledernas lingd.

En sammanstillning av det sdlunda bearbetade materialet meddelas & sid. 13—14.

Till densamma ma anmirkas, att exempelvis beteckningen 2-1—5 latitudminuter
betyder, att gruppen omfattar hammnar och lastageplatser med en lotsled av &ver
2 t. 0. m. 5 latitudminuters lingd. Samma beteckningssitt har anvints i efterfsl-
jande sammanstillningar i texten.

Sedan avgiftsunderlaget, fartygston (svenskt brutto) och godston, fordelats pa

o

grupperna, verkstidlldes en sammanfattning, vilken framgér av tablin & sid. 15.
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Avgiftsunderlag for lots- och fyravgift enligt lotsforfattningssakknnnigas forslag med
fordelning pd tullanstalter och efter lingden av lotsleden till de hamnar och lastage-
platser, diir utrikes fartygs. eller varutrafik iigt rum &r 1929,

Lotsledens Inklarerade fartyg Utklarerade fartyg
lingd

Distansgrupper

Tullanstalter Avgifts- Avgifts-
pliktigt Godston pliktigt Godston
Latitudminuter brutto brutto

Haparanda 161 — 25 50 136 | — 5037
Seskard 151 — 25 6965 3329 8710 16 508
Nederkalix 151 — 25 44 927 10 983 38 835 139 170
251 — 3D - - 7544 27103
151 — 25 301 250 66 265 237 565 2 481 229
251 — 3D — — 67 290 56 000
1 — 15 — o 2680 9 825
— 25 61473 12 881 60 856 248 015
b 108 094 21 320 96 406 429 837
16 — — 13 424 55 156
2 — — 830 7384
) 2612 1839 2020 17 098
15 4642 3163 4744 39 469
— — 400 2610
42 220 39 291 44 814 316 378
50 358 7676 51 565 172911
14 007 17 037 18 895 68 860
43 672 53 514 67 224 184 763
48 980 32 344 447 972
35 205 23 258 92 325 452 628
102 557 66 812 97 444 477617
186 849 277371 | 209 500 992 860
— — 1379 6 092
3080 8012 5637 45941
— — 2390 8678
55 331 54 596 56 975 225 874
— - 1000 2175
150572 84 455 150 610 328090
50 887 5b 615 49701 172875
11 695 16 919 13 802 88 886
214012 490 478 228 122 730532
67 269 22 024 69 711 146 076
926 5676 445 3076
62571 40 780 63 174 134 684
3568 2188 4611 4078
e 425 — —
171700 146 690 118 100 39779
818 759 2 057 492 951 758 471198
758 2 469 1456 5048
13 904 124 337 15187 45 490
81 643 151 222
1635 6 843 — — |
4373 18175 6170 16 261
Nynishamn 14 025 19 890 13192 x
Visby 128 639 43 993 124 420 5593
Kappelshamn ! 6 320 3766 35 590
Farésund 14 854 13911 88019
21483 5 27214 137 134
9076 300 468
30 045 } 29 936 32310
526 423 120
345 732 441
1392 1392 696
330 600 344 387 1775149
10 251 1940 9 567
7245 13 335 17 158
194 275 429 263 201 624 256 781
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Tullanstalter

Lotsledens
lingd

Distansgrupper
Latitudminuter

Inklarerade fartyg

Utklarerade fartyg

Avgifts-
pliktigt
brutto

Godston

Avgifts-
pliktigt
brutto

Godston

Linkdping
Motala
Valdemarsvik
Vistervik

Figeholm
Oskarshamn
Monsterds
Kalmar

Degerhamn
Morbylinga
Bergkvara

Karlskrona

Ronneby
Karlshamn

Solvesborg
hus
Simrishamn
Skillinge
Ystad
Trilleborg
Skantr
Klagshamn . AL
Malmé—Limhamn . . .
Malmo
Lomma
Barsebiick
Landskrona
Ven (Kyrkbacken och
labodarna)
Hilsingborg—RA8 . . .
Hilsingborg
Hogands och Molle. . .
Halmstad
Falkenberg
Varberg
Goteborg
Lidkdping
Karlstad
Kristinehamn
Jonkdping
Marstrand
Uddevalla
Lysekil

Strémstad
Krokstrand
Bordsgirden

251 — 3b
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59 151

429 942
263 1848

1 060 5316
46 814 43 599
5 320 4972
1665 110
43 300 108 934
144 315
120 367 184 368

2025
11190
5220
1246

82 649
45 267
146 211

49 059
125 145
19 896
3394
129 959
231 412

22 328
152 891 182 158
375 761 870 608
517 76

958 2081

80 700 187 081

1559 452
56 673 105 348
175 191
18 400
60 236
6 520
19 338
1946 498
4536
10 520
13 045
848
1076
23 813
880
40 855
49 054
12 600
25 305
1944
2 690
33 248
10 683
4 946

1237
2976
1540
2167

17741
99 760
98 622

16 424
49 114
4202
436

49 606
56 386
1086
14 006

11

7035

130
471
690
700
35313
15 235
1919
47 981
886
105718
2250
3705
1539
2323
1733
1631
2 68D
13 890
21833
94 883
3110
18672
60 488
4145
436
45213
38911
557

9 893
146 455
362 057

686
75 632

3577
628
3204

6 223
101 457
44114
5 237
112 530
6 860
37940
1682

2 842

237126

394
25791

88 087
249 215
30 506
109 898
3 468
7284
1535 928
1344
167 236
126 114
456

1

6313

9

353 728
280

66 601
160 080
9230
12 547
133177
43418
7657

6 0563

51 226
166 689
15 499

61 532

6 546

16 956
1915 380
4189

13 120

10501 943 |

7150 179

7263881 | 15255977
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Avgiftsunderlag for beriikning av lots- och fyravgift, differentierad med hiinsyn till
lingden av infartslederna till hamnarna.

Distansgr Avgiftplikti

g svenskt bratis Sockion
sl TS o P 2427 840 3530 764

g G A e 1105317 2072792

9 Lo W s 7155 887 12 685 312
bisp U TR E T o 1071 458 3 643 636
251 —— 85 b T B s i 445 605 432 473
SO Al 2,1 36953 3392943
Summa 14 404 060 25 757 920

Dé sdlunda avgiftsunderlaget forelg fordelat pé de olika grupperna, gillde det
att pd grundval av detsamma beriikna avgiftssatser.

En forutsittning for denna berikning var bestimmandet av spinnvidden mellan
yttergrupperna. I detta avseende har det ansetts, att man limpligen borde vilja
den spinnvidd, som lotsfﬁrfattningssakkunniga riknat med. I de sakkunnigas be-
rikningar ha de higsta avgiftssatserna ej satts hégre in till dubbla beloppet av de
Jagsta. ;

Det ir givetvis svirt att ritt avviga ifragavarande spinnvidd. Viss,eﬂigen ar
avsikten med avgiftssatsernas differentiering att verkstilla en anpassning efter
graden av utnyttjandet utay lotsinrittningen. Men det har ansetts, att denna icke
kommer till uttryck endast i lotsledernas lingd. Sjilva tillgdngen till lots utgér
en faktor att rikna med, vilken dr oberoende av lotsdistanserna. I viss mén sam-
manhingande hirmed #r den tid, som &tgar for lotsens instillelse, vilken tid ocksa
ir relativt oberoende av lotsdistanserna. Emellertid har det ansetts, att hinsyn
aven borde tagas dirtill, att den ena delen av den allminna avgiften, tonnageav-
giften, blott skall utgd vid ett fatal hamnbesék under ett kalenderar samt att den
endast skall erliggas i férsta in- och utklareringshamn under de avgiftsbelagda re-
sorna in till resp. ut fran landet. P grund av den inverkan av tillfilligheter, som
hirav kan uppstd, har det ansetts riktigast, att ovannimnda spinnvidd hélles inom
sniva grinser. En annan synpunkt dr den, att avgiftens andra del, lastavgiften,
kan variera mycket starkt till sitt belopp, beroende pa storleken av den lossade och
lastade lastens kvantitet. Det har synts vara av vikt, att avgiftsbeloppen pa grund
av att flera faktorer kunna samverka i} viss riktning icke bli s& stora, att de kom-
ma att verka tyngande pa viss trafik. Det ir silunda flera skil, som tala for att
spinnvidden mellan de hogsta och ligsta avgiftssatserna vid en differentiering
efter lotsledslingden ej bor goras stor. sl

Det ir givet, att man kan vilja en annan spinnvidd. Genom den valda erniir man
nu endast en mycket ofullkomlig anpassning av avgiften till lotsinrittningen (och
eventuellt dven av fyr- och bakavgiften) efter den nytta, fartygen ha av denna
inrdttning. Avgiften vid anlopandet av en hamn med 40 ganger si ling lotsled
som en annan blir ju endast dubbelt si hog som vid anlépandet av sistnimnda
bamn. ! :

Gar man ut ifrdn ovannimnda forutsittning betriffande spannvidden samt det
uppbdrdsbelopp och de distansgrupper, som de sakkunniga riknat med, gor man vi-
dare lastavgiftssatsen genomgidende hilften si hdg som tonnageavgiftssatsen ‘och
liter progressionen i avgiftssatserna bli nagorlunda jimn utan att anviinda andra
delar av 6ren in 1/, och 8/,, sd erhaller man foljande avgiftssatser for lots- och
fyravgiftens lotsdel:




Lots- och fyravgiftens lotsdel.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift
Lat.-minuter ére

— F 175
Hile= i 250
1611 — i 300
20l — ; 350

Med tillimpning av dessa avgiftssatser pa 1929 ars trafik far man foljande upp-
bordsbelopp:

Beriiknad uppbord av lots- och fyravgiftens lotsdel.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift Summa
Lat.-minuter Er. kr. kr.

123 660: 50 98 062: 23 221 722: 73
357 794: 35 317 132: 80 674 927: 15

64 287: 48 109 309: 08 173 596: 56
185 049: 06 133 889: 56 318 938: 62

Summa 730 791: 39 658 393: 67 1389 185: 06

Det beriknade uppbordsbeloppet blir c:a 10,800 kr. mindre #n det Onskade
(1400 000 kr.). Vidare befinnes, att uppborden av tonnageavgift skulle ge ett
storre belopp in uppborden av lastavgift.

Om man pi samma sitt differentierar fyr- och bakavgiften, d. v. s. lots- och fyr-
avgiftens fyrdel, erhaller man foljande avgiftssatser:

Lots- och fyravgiftens fyrdel.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift
Lat.-minuter ore
2'25
300
400
4'50

~ Tillimpas dessa avgiftssatser pa 1929 ars trafik, erhallas foljande beridknade upp-
bordssummor:

Beriiknad uppbord av lots- och fyravgiftens fyrdel
Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift Summa
Lat.-minuter kr. kr. kr.
158 992: 07 126 080: 01 285 072: 08
429 353: 22 380 559: 36 809 912: 58
85 716: 64 145 745: 44 231 462: 08
237 920: 22 172 143: 72 410 063: 94

Summa 911 982: 15 824 528: 53 1736 510: 68
. .Uppbbrdsbeloppet blir c:a 86,500 kr. storre in det onskade (1700000 kr.).

Sammanslar man lots- och fyrdelarna till hela lots- och fyravgiften, erhaller man
foljande avgiftssatser:

Lots- och fyravgift.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift
Lat.-minuter 0 dre
e . 4-0
bl -— e 1113 55
151 — g 70
2010 — > 80
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Den beriknade uppborden (8 125 695: 74 kr.) Overensstimmer mycket nira med
den onskade (3100 000 kr.).

En differentiering av lots- och fyravgiftens lotsdel pd sex distansgrupper i stil-
let for fyra ger foljande avgiftssatser:

Lots- och fyravgiftens lotsdel.
Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift

Lat.-minuter ore

200

21 i 225

51 S 250

1HtL 3 300

251 ! 350

351 — i § 400
Det dr anmirkningsvirt, att avgiftssatserna for yttergrupperna enligt detta al-
ternativ bli hogre &n enligt alternativet med blott fyra grupper (tonnageavgift
4—8 ore mot 3.5—7 oOre). Detta beror i forsta hand dirpa, att de bada mellan-
grupperna, pa vilka faller mer &n hilften av avgiftsunderlaget och -uppborden,
aga samma avgiftssatser enligt de bada alternativen, vidare beror det dirpd att
grupperna 2.1—5 och 25.1—35 latitudminuter dro svagt foretridda genom relativt
smé siffror for bruttoton och lastton. Slutligen sammanhinger ocksi det ovan-
nimnda forhdllandet dirmed, att den beriknade avgiftsuppborden enligt alterna-
tivet med sex distansgrupper blir omkring 70 500 kr. hogre én den &nskade upp-
borden (jfr tablin nedan), under det att den beriknade uppborden enligt alterna-
tivet med blott fyra distansgrupper blir c¢:a 10 800 kr. mindre &n det onskade. For-
indringen fran fyrgruppsalternativet till sexgruppsalternativet blir alltsa ofdrdel-
aktig for yttergrupperna. Detta kan anses vara olimpligt. Bittre avvigda av-
giftssatser torde emellertid icke kunna uppnfs pi annat sitt 4n att man antingen
riknar med andra decimaler av Gren in 1/, och 1/ eller foréindrar gruppgrinserna.
De beriknade uppbordsbeloppen med tillimpning av ovanstdende avgiftssatser

iro foljande:

Beriknad uppbird av lots- och fyravgiftens lotsdel.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift Summa
Lat.-minuter kr. kr. kr.
97 113: 60 70 615: 28 167 728: 88
49 739: 27 46 637: 82 96 377: 09
357 794: 35 317 132: 80 674 927: 15
64 287: 48 109 309: 08 173 596: 56
31192: 35 15 136: 56 46 328: 91
175 836: 24 185 717: 73 311 553: 96

Summa 775 963: 29 694 549: 26 1 470 512: 55

Utstrickes differentieringen att avse ej blott lotsdelen utan dven fyrdelen av
lots- och fyravgiften, s& att den giiller hela avgiften, erhallas foljande avgifts-
satser:

Lots- och fyravgift.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift
Lat.-minuter dore
45
50
55
65
75
90
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Den beriknade uppborden med tillimpning av dessa avgifter skulle bliva:

Beriiknad uppbord av lots- och fyravgift.

Distansgrupper Tonnageavgift Lastavgift Summa
Lat.-minuter kr. kr. kr.

= B e 218 505: 60 158 884: 38 377 389: 98
e S R R S S 110531: 70 103 639: 60 214 171: 30
D] fe—m LS R e S e 787 147:57 697 692: 16 1484 839: 73
151 =085, Wl sl 139 289: b4 236 836: 34 376 125: 88
DO 3O Rl e e i 66 840: 75 32 435: 48 99 276: 23
i R e - 395 631: H4 305 364: 87 700 996: 41
Summa 1717 946: 70 1534 852: 83 3 2562 799: 53

Det beriiknade uppbordsbeloppet blir i detta fall c:a 153 000 kr. storre &n det 6n-
skade (3100000 kr.).

En granskning av uppgifterna & sid. 183—14 rorande avgiftsunderlaget for olika
tulldistrikt och hamnar ger vid handen, att proportionen mellan avgiftspliktig: ton-
nage och avgiftspliktigt gods varierar hogst visentligt pd olika orter liksom iiven
proportionen mellan inklarerad och utklarerad last. Det dr ett kint foérhallande,
att vara norrlandshamnar i regel dro exporthamnar, medan vara sydsvenska: och
kanske frimst de sknska hamnarna dro overvigande importhamnar. Vissa hamnar,
exempelvis Géteborg, dro i mycket hog grad forsta in- och utklareringshamn och
iga bl. a. dirfor ett ganska stort avgiftspliktigt tonnage. I friga om Goteborg
ir emellertid dven lasten mycket stor bade vad importen och exporten betriffar.

Det #r uppenbart, att dessa forhéllanden dro av stor betydelse for storleken av
de belopp, som pa dessa olika landséindar och orter skulle uppbiras i statlig sjo-
fartsavgift av foreslagen typ. En differentiering av denna avgift kan ocksd sjalv-
fallet antingen accentuera eller utjimna en fordelaktig eller oférdelaktig fordel-
ning av tonnage- och lastkvantiteterna. For nirvarande spelar lasten ingen roll
for avgiftsbeloppens storlek.

Ser man icke pa de enskilda tulldistrikten och hamnarna utan pa grupperna,
finner man, att proportionen mellan uppbérdsbeloppen av tonnageavgift och last-
avgift blir mycket olika. For de hamnar, som dga en infartsledslingd av 25.—35
latitudminuter, blir belastningen med lastavgift blott hilften si stor som belast-
ningen med tonnageavgift, medan for de hamnar, som ifiga en infartsledslingd av
15.1—25 latitudminuter, lastavgiftsbelastningen blir omkring dubbelt s& stor som
tonnageavgiftsbelastningen. For hamnar med korta infartsleder om t. 0. m. § lati-
tudminuter viger belastningen med de olika avgiftsdelarna timligen jimnt.

Betriffande fragan om differentiering av lots- och fyravgiften med hinsyn till
lingden av infartslederna till hamnarna — avseende avgiftens lotsdel — anfora
Jotsforfattningssakkunniga: »Om med denna anordning av avgiften skulle bibe-
hallas regeln, att tonnageavgift vore att betala blott visst antal ginger (4 resp. 2);
skulle den tillfilligheten, om ett fartyg under sina forsta utrikesresor under aret
anlépte hamnar med kort eller lang infartsled, hava en betydande inverkan pa av-
giftsbelastningen. Det bleve dirfér nodvindigt att foreskriva ett visst minimum
i 6ren for tonnageavgiften, exempelvis silunda, att tonnageavgift skulle for kalen-
derdr upph6ra nir, oavsett i vilka hamnar, visst sammanlagt oresbelopp erlagts,
dock att, om resorna faktiskt gillt hamnar, dir tv resor in och ut foranledde hogre
betalning &n sidant faststillt 6resbelopp, det hégre beloppet likvil skulle utgd.»

En undersdkning av betydelsen och verkningarna av nyssndmnda forhallanden
har ansetts vara alltfor tidskrivande. Kollegium har ocksd ansett, att det arbete
och de kostnader, den skulle medfora, icke komme att std i proportion till resul-
tatets virde.




Avgiftsbelastningen och det foreslagna avgiftssystemets
ekonomiska verkningar for fartyg av skilda slag och i
olika fart.

1. Inledning.

De undersokningar rérande avgiftsbelastningen enligt det foreslagna nya av-
giftssystemet, som lotsforfattningssakkunniga verkstillt, hava som ovan nimnts
gillt blott ett fital fartyg. De slutsatser, som synas kunna dragas ur det till-
gingliga materialet, maste dirfor vara mindre sikra.

De sakkunniga funno, att vid tillimpningen av de foreslagna nya grunderna
betriffande avgifterna till lotsinrittningen avgiftsbelastningen for de 40 under-
sokta fartygen skulle i sin helhet utgdra c:a 87 9% av motsvarande avgifter enligt
gillande grunder. 8 fartyg skulle f4 hogre avgifter #n enligt nuvarande bestim-
melser, medan de ovriga 32 skulle fi ligre sddana. Undersokningen utstricktes
till avgifierna for fyrinrdattningen, vilka i enlighet med sjofartsavgiftssakkunni-
gas berikningar och forslag skulle minskas med 50 %. I genomsnitt visade sig
detta ocksa bliva fallet, Icke négot av de 40 fartygen skulle enligt det nya sy-
stemet £ hojda sidana avgifter. Betriffande slutligen de sammanlagda avgif-
terna till lots- och fyrinrdtiningen funno de sakkunniga, att den genomsnittliga
avgiftsbelastningen for de 40 fartygen skulle utgora 70 % av den nuvarande. En-
dast ett fartyg skulle erhalla hogre avgifter.

I fraga om anledningen till ékningen i avgifterna till lotsinrittningen i 8 fall
anforde de sakkunniga, att denna i allminhet syntes vara att soka diri, att far-
tygen fort tungt gods, sdsom malm eller kol, och dirvid i stor utstrickning haft
fulla laster. De fartyg, som visat den storsta minskningen, vore sddana, som gjort
ett storre antal besbk i Sverige, haft jimforelsevis ringa last (i viktton) eller
gatt i barlast eller foretagit s. k. mellanresor eller delvis gitt i inrikestrafik. I
méinga fall hade naturligen flera sddana faktorer samverkat.

De sakkunniga ansigo, att man att doma av den gjorda utredningen syntes be-
traiffande lotsavgifterna enligt de foreslagna grunderna, sirskilt om de siges i
sammanhang med den foreslagna avgiften till fyrinrdttningen, kunna siga, att
de for sjofarten vore tillfredsstillande och att de innebure en i stort sett mera
rationell fordelning av avgiftsbérdorna & de siirskilda fartygen #n avgifterna en-
ligt gillande grunder. Givetvis kunde icke undgds, att i vissa ytterlighetsfall en
icke ovisentlig okning i avgiftsbelastningen jamfoért med nu radande férhallanden
komme till synes. Detta skulle sirskilt intraffa med sidana fartyg, som blott en
eller annan ging 4rligen bestkte svensk hamn och dirvid férde full last bade in
och ut, i all synnerhet om den eller de besokta hamnarna, sisom vira skdneham-
nar, lage vid 6ppen kust med 3tfoljande laga lotspenningar. I vissa fall kunde till
Skningens storlek for visst fartyg den omstéandigheten bidraga, att det vore for-
hallandevis stor skillnad mellan fartygets brutto- och nettodriktighet. De sak-
kunniga ansigo emellertid, att sidana ytterlighetsfall vore timligen sillsynta.

2. Avgifterna till lotsinréttningen.

Det ligger i sakens natur, att en undersskning av avgiftsbelastningen enligt
det nya systemet jimfort med det gamla skall goras som en representativ under-
sokning. En undersokning byggd pé hela provdebiteringsmaterialet skulle bli
synnerligen omfattande.
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Avgiftsunderlag for och beriknad uppbéord av lotsavgifter enligt lotsforfattnings
for 198 svenska

|
Fartygens Avgifts- ‘
pliktigt
svenskt | Inklarerad | Utklarerad| Summa
brutto. last last last
el svenska |Summa for
brutto aret
ton ton ton
I. Ang- och motorfartyg.
A. Ostersjo- och nordsjofart.
1. Lasttrafik.
Tidnjefgett ™ SE 8 0w e 2 2 465 9 860 24 433 43 397 67 830
> b e ST R 6 8173 32692 149080/ 160470 309550
Myamplart L FEHAECHEE T a0 K 8 10 19 104 76 416 83793 144627) 228420
LSS AL e USRS R 8 4 410 17 640 62 307 39269 101576
ol B v B A R Bl 3 3997 15988 52 697 37220 89917
R o e el 3 4774 19 096 26 130 25 306 51 436
N TR R SR e R 2 3 595 14 380 18 479 20 703 39182
» (tung traflk) . . . . . 21 98947/ 395788/ 166590| 837 715| 1004 305
2. Passagerartrafik . . . . . 2 2147 8588 491 10 059 10 550
» AR I 4 15483 61 932 14194 70 566 84 760
Kustfart (linjefart) | 12 7033 28 132 44 815 25 855 70670
B. Annan europeisk fart.
1. Lasttrafik
Trinjefast' s cuatan g s f R 29 47465 189860/ 200983 304630 505613
Hiramplarts ool st aoags e dlasog, 13 40 064] 140910 74597 212729 287326
ey e Ve M i LR ) 7 888 31 552 41722 39871 81593
C. Oceanfart.
1. Lasttrafik.
Tdnjefarvis. o £ fn ol s e 21 88424 312664 59816| 151670 211486
%, A s e St 9 32948/ 123218 74 121 99 588| 173 709
3 b b b i i R 14 71172 242 965 33 753 77851 111604
Aol o ey R O ety 16 66228 264912 206818/ 195131 401949
2. Passagerartrafik . . . . . 5 52 306] 209 224 42 625 52 613 95 238
Samtliga dng- och motorfartyg | 180 576 623| 2195 817| 1877 444| 2549270| 3926 714
II. Segelfartyg . . . . . . 18 2 990 5 980 5192 18 453 23 645
Totalsumma | 198 579 613| 2201797 1382636| 2567 723| 3 950 359

Ur detta material ha utvalts 198 svenska fartyg tillhorande rederier med olika
verksamhet. Alla viktigare grenar av sjéfart: linjefart och trampfart, lasttrafik
och passagerartrafik, malmtransport, koltransport, triivarutransport, styckegods-
trafik m. m., ostersjo- och nordsjofart, annan europeisk fart och oceanfart, iiro si-
lunda representerade. Aven segelsjofarten samt kustfarten dro foretridda. Dock
b6r anmirkas, att undersokningen endast giller svenska fartyg.

Ur provdebiteringsmaterialet ha utdrag gjorts pa listor, dir for varje fartyg




sakkunnigas forslag samt erlagda lotsavgifter emligt giillande grunder &r 1929

fartyg.

Erlagda avgifter

Beridknade avgifter

Lots- Hemvigs-
penningar | ersdttning

kr. kr.

Summa

Lots-
penningar

kr.

Allm#n avgift till lotsinrdttningen

Tonnage-
avgift

kr.

Last-
avgift

kr.

Summa

kr.

Summa
lotspennin-
gar och
allmén
avgift till
lotsinrdttn.
kr.

Be-
rdknad
summa

i%

av er-
lagd

9 823: 50 10
26 726: 25 35
33 075: 00 90

7 980: 00 : 45

5 340: 00 2 15

5 188: 50, : 10

4 287: 00 Hids)
43 251: 50 60

2 826: 00 : 50
7 136: 25 50
5 087: 25 65

75| 11 547: 50
50| 2546:15
750 1623:15

36 075: 50| 2 940: 60
28 844: 25| 2 483: 65
12 013: 00| 1 544: 45
65 646: 00| 5 126: 20

97564:75 861:65
428 896: 75| 45 108: 40,

1869: 000  672: 85

10 529: 60
31 015: 60
37112: 90
8 835:45
6 122:15
5790: 60
4727:715
46 168: 10

2910: 50
8208: 75
5734: 90

101 093: 25
28 689: 65
11 775: 90

39016: 10
31 327: 90
13 557: 45
70 772: 20
10 616: 40

474 005: 15

2 541: 85

5313: 00
15 206: 00
16 392: 00

4376: 00

3 242: 00

2574:00

2112: 00
26 029: 00

1784: 00
5911: 00
3775: 00

47769: 00
13 782: 00
5561: 00

19 460: 00
15271: 00

7012: 00
35 908: 00

7 626: 00
239 103: 00

1 238: 00

493: 00

1 634: 60
3 820: 80
882: 00
799: 40
954: 80
719: 00
19 789: 40

429: 40
3 096: 60
1 406: 60

9 493: 00
7 045: 50
1577: 60

15 633: 20

6 160: 90
12 148: 25
13 245: 60
10 461: 20

109 790: 85

299: 00

5 287:
4 342:
2 790:
10 048:
2 380:

98 168:

B9l:

2188: 75
9373:35
9 531: 30
3421: 40
3047: 33
2240: 71
1 698: 55
44 897: 03

693: 15
5 215: 60
3173: 48

22 133: 33
14 228: 65
3617:43

20 920: 35
10 503: 63
14 938: 35
23 294; 33

12 842: 15
207 958: 87

18 890: 18

7501: 75
24 579: 35
25 923: 30

7797: 40

6 289: 33

4814:71

3 810: 55
70 926: 03

2477:15
11 126: 60
6 948: 48

69 902: 33
28 010: 65
9178:43

40 380: 35
25 774: 63
21 950: 35
59 202: 33
20 468: 15

447 061: 87

2 128:18

1035
8238
161:9
837
192'8
94'3

837

430 765: 75|45 781: 25

476 547: 00240 341: 00{110 089: 85 98 759: 20208 849: 05

449 190: 05

943

antecknats dess samtliga hamnbesck sirskilt fér in- och utklarering under &r
1929 i kronologisk ordning med angivande av datum, klareringsnummer (med
hinsyn till avgorandet av vilka resor, som #ro avgiftspliktiga for tonnageavgift),
tonnage (svenskt netto, reducerat netto enligt resolution samt svenskt brutto),
vidare fartygets last i viktton (import- och exportgods), erlagd fyr- och bikavgift
samt tonavgift (sistnimnda uppgifter erfordras for en senare del av undersok-
ningen avseende avgifterna till fyrinrittningen).
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Dessa listor oversindes enligt overenskommelse till lotsstyrelsen, diar ett syn-
nerligen omfattande kompletteringsarbete verkstilldes med ledning av lotsdagbde-
kerna. Varje fartyg och resa efterforskades silunda i dessa bdcker, och anteck-
ning gjordes rérande erlagda lotsavgifter (lotspenningar och hemviigsersittning)
samt vidare rorande vilken taxa, som tillimpats, och det antal latitudminuter, for
vilket lotsavgift erlagts. Uppgifterna infordes pa nya listor, i vilka dessutom
infordes anteckning rorande dagen fér lotsning, lotsleden samt avgéngs- resp.
destinationsorter. Vidare upptogo listorna rubriker for angivande av taxenum-
mer enligt lotsforfattningssakkunnigas forslag till nya taxor samt beloppet av de
lotspenningar, som skulle utgid enligt de nya taxorna.

De sistnimnda uppgifterna hava inforts av kommerskollegium. Vad betriffar
lotspenningbeloppen enligt det nya avgiftssystemet hava ju som ovan anmirkts
lotsforfattningssakkunniga icke utarbetat nagon lotsledsforteckning. De nuva-
rande taxorna 1, 2, 3, 4 och 5 motsvaras nirmast av forslagets 1, 3, 5, 7 och
9, alltsa av taxor med udda nummer. Inom kollegium har med tillimpning av
dessa nya taxor efter antalet latitudminuter for lotslederna samt fartygens sven-
ska bruttotontal beriknats de lotspenningar, som skulle erliggas enligt det nya
systemet. Det bor understrykas, att samma antal latitudminuter, for vilket lots-
avgifter erlagts enligt gillande taxor, lagts till grund for berikningen av av-
gifter enligt de nya taxorna. Nigon justering med hinsyn till de erhillna upp-
gifterna om lotsledernas verkliga lingd har icke verkstillts. Sirskilt betydelse-
fullt &ér detta f6r de kortaste lotslederna. For narvarande beriknas lotspenningar
f6r minst 4 latitudminuter dven i det fall, di hamnen ligger vid Gppna havet och
alltsa lotsledens ldngd dr mycket obetydlig.

Avgiften till lotsinréttningen har beriknats efter 5 ére for fartygens svenska
bruttotontal under 4 klareringar (2 for segelfartyg) samt efter 2.5 ore per vikt-
ton av i utrikes fart lossad och lastad last. Summorna av foreslagna lotspen-
ningar och avgift till lotsverket ha sedan utriknats i procent av motsvarande
summor av enligt gillande bestimmelser utgiende lotspenningar och hemvigs-
ersittning. Pa detta sitt kan man avlisa avgiftsbelastningen enligt det nya
systemet vid jimforelse med det giillande.

En sammanstillning av det bearbetade materialet meddelas i tabellen & sid. 20—
21. Det har ansetts limpligt att sammanfora fartygen rederivis, i en del fall for
flera rederier, for att en utjimning av tillfilligheter skulle i nigon man iga rum
men de forefintliga stora olikheterna indock icke skulle forsvinna i medeltal.

Rederierna ha ordnats gruppvis med hinsyn till den fart, i vilken fartygen
huvudsakligen sysselsatts. Nagon utmonstring av fartyg frin en grupp och 6ver-
flyttning till en annan har alltsi icke skett, d& nigra fartyg tillhérande visst
rederi gitt i annan fart dn de Gvriga.

Den hir ifragavarande undersékningen omfattar som forut nimnts 198 svenska
fartyg med ett sammanlagt tonnage av 579 613 bruttoton eller mer dn 1/, av hela
svenska handelsflottans tonnage och omkring 45 % av den del av detsamma, som
under ar 1929 gitt i fart mellan svenska och utlindska hamnar. Omkring 30 %
av den utav svenska fartyg under &r 1929 till och fran riket forda import- och
exportlasten, i ton riknat, kommer pd de hir utvalda fartygen. C:a 25 % av samt-
liga utav svenska fartyg under nimnda &r i Sverige erlagda lotspenningar hava
betalts av ifrigavarande fartyg. Det utvalda materialet torde alltsi vara rela-
tivt representativt ifriga om fartygstrafiken mellan Sverige och utlandet — for
vilken trafik for nirvarande lotsplikt forefinnes, dock med vittgdende undan-
tag — fven om vissa grupper av fartyg och trafik pid grund av den starka splitt-
ringen 1 manga fartygsenheter och pd méanga rederier ej alls kunnat medtagas
eller ej blivit vederborligen foretridda. Materialet ar emellertid ingalunda re-
presentativt for den rena inrikesfarten, ja ej ens foér den kombinerade kust- och
utrikesfarten i de fall, di lotsfrihet i allminhet &r rddande. I sistnimnda slag
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av trafik forekomma sikerligen mycket stora olikheter mellan skilda fartyg och far-
tygsgrupper, beroende péa olika omstindigheter sdsom bruttots forhallande till nettot,
lastens storlek ete. Slutligen mi understrykas, att utlindska fartyg ej med-
tagits.

I anslutning till vad ovan anforts m& framhallas, att d& man gar att av utred-
ningsmaterialet draga slutsatser, méaste man framfor allt halla i minnet, att det
icke dr givet, att i varje fall den lotstaxa kommer att tillimpas, som hir legat till
grund for berikningarna av lotspenningarna, samt att jimforelsen av avgiftsbe-
lastningen enligt de bida systemen bygger pa den forutsittningen, att lots efter
det nya systemets inforande kommer att tagas i samma utstrickning som hittills.

I sjilva verket hinga dessa forutsittningar nira samman. Vad den sistnimnda
betriffar dr det givet, att vid inforandet av lotsfrihet — som ju sakkunnigfor-
slaget innebir — lots icke kommer att tagas i alla sadana fall, dir lots nu an-
vints eller lotsavgifter erlagts. De sakkunniga hava ocks& riknat med att Over-
gangen till lotsfrihet skall medfora en viss nedging i lotsningsfrekvensen. I an-
slutning till vissa av lotsforfattningskommitterade! verkstillda undersokningar
och gjorda uttalanden samt efter sirskilda forfrigningar och Overviganden hava
lotsforfattningssakkunniga uttalat, att man torde i det hela sisom den sannoli-
kaste mojligheten kunna rikna med en nedging i lotsningarnas antal med hogst
en tredjedel, medférande en minskning i lotspenninguppbdorden med hogst en
tredjedel, sannolikt betydligt mindre. Detta under forutsittning av oforiandrade
grunder for lotsavgifternas utgiende. . Huru resultatet skulle utfalla under andra
forhallanden hirutinnan, kan, siga de sakkunniga, med dn mindre sikerhet be-
domas.

Det bor erinras diarom, att de sakkunniga beriknat lotspenningarna till blott
ungefir 50 % av de nu utgiende i siirskilt syfte att stimulera till tagande av lots.
I vad mén den i méanga fall ganska kiinnbara nya avgiften till lotsinridttningen
samt andra omstindigheter komma att motverka denna stimulering, ar givetvis
svart att siga.

Det bor vidare framhallas, att inforandet av lotsfrihet sikerligen kommer att
fa mycket olika verkningar pa lotsningsfrekvensen for fartyg av olika storlek, i
olika fart och vid anlopandet av olika hamnar, i sistnimnda fall sirskilt beroende
pa farvattnets beskaffenhet. P& grund av ridande ordning — som forutsittes bi-
behallen — att lotsarna hava andel i lotspenningarna (f. n. 40 %; enligt sakkun-
nigforslaget skola lotspenningarna helt tillkomma lotsarna, medan den allminna
avgiften gar till lotsinrittningen) kommer ocksi lotsningsfrekvensen, oférandrat
taxelige forutsatt, att inverka pa lotsarnas inkomster. En stark nedging i denna
frekvens for vissa lotsplatser avses skola medfora en uppflyttning av lotsningarna
i hithorande lotsleder till en hogre lotstaxa.

Det #ar sidlunda givet, att man icke kan bedoma, i vad min vid overging till
lotsfrihet lots kommer att tagas eller icke tagas i varje sirskilt fall, liksom ej
heller med sikerhet, vilken lotstaxa som kommer att tillimpas. Hir erinras om att
de sakkunniga icke framlagt nigot forslag till lotsledsforteckning. Men dven
om ett sddant forslag forelige, hindrade detta icke, att flyttningar till andra
taxor verkstilldes.

Vid utforandet av hir ifrdgavarande undersokning har man dirfor icke haft
annat val av utgingspunkt in den forutnimnda. Man har riknat med de taxor, som
nirmast motsvara de gillande, samt dirmed, att lots kommer att tagas i samma ut-
strickning som hittills, d. v. s. som under undersokningsaret 1929.

Huvudresultaten av undersokningen éro féljande:

Summasiffrorna for samtliga undersokta fartyg visa, att avgiftsbelastningen i
lotsavgifter enligt det nya systemet skulle bli omkring 94 % av belastningen enligt

! Sakkunniga for omarbetning av lotsforordningen, vilka tillkallades 1917 och 1921 avgivo ett
den 4 december 1920 dagtecknat betinkande.
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det gillande. Denna siffra dr hog. Motsvarande siffra for de 40 fartyg, som de
sakkunniga undersdkt, dr 87 %. Enligt sakkunnigforslaget skulle staten bidraga
med 50 % av lotsinridttningens kostnader mot nu 33 ¢, vadan sjofartens bidrag
skulle minskas fran 67 till 50 %. Detta innebir, att den genomsnittliga avgiftsbe-
lastningen efter det nya systemet skulle bli c:a 75 % av belastningen enligt det
nuvarande systemet. Det belopp pa 2.5 milj. kr., som enligt de sakkunnigas forslag
skall uttagas av sjofarten, utgor emellertid blott c:a 70 % av det ar 1929 faktiskt
erlagda beloppet av lotspenningar och hemvigsersittning, 8 588 655 kr. Man skulle
alltsd vinta sig en betydligt storre minskning i avgiftsbelastningen i genomsnitt dn
vad ovannimnda siffra, 94 ¢, visar.

Av hir foreliggande siffermaterial blir for endast ett rederi avgiftsbelastningen
sa lag som 69 % av den nuvarande, for ett annat stannar den vid 70 % och fér dnnu
ett vid 71 %. Det maste finnas méinga sddana fall, och andra av d&nnu mindre av-
giftsbelastning, for att genomsnittet skall kunna flyttas ned frin det hir funna 94
till 75 eller 70 %. Foreliggande material ger icke i och for sig nigon ledning, var
man har att soka de stora kategorier av sjofart, som méiste bliva speciellt gyn-
nade vid en 6vergang till det nya avgiftssystemet. Foljande torde emellertid i detta
avseende kunna anforas.

Att utlindska fartyg komma att bli gynnade enligt det nya avgiftssystemet vid
jamforelse med svenska fartyg dr uppenbart. Enligt vad vissa for sjofartsavgifts-
sakkunniga verkstillda utredningar givit vid handen #ga nimligen de utlindska
fartygen i genomsnitt ett mindre brutto i ‘férhéllande till nettot &n de svenska,
varfér de komma att erligga forhillandevis laga tonnageavgiftsbelopp for lots- och
fyravgiftens lotsdel och dessutom ofta torde fa betala lotspenningar efter en ldgre
avgiftsklass (storleksgrupp for fartygen) in motsvarande svenska fartyg. Detta
sammanhénger dirmed, att de svenska fartygen #aro byggda med sirskild hiénsyn
till de svenska miatningsforeskrifterna. De utlindska fartygen fora ocksd enligt
samma utredningar genomsnittligt mindre last per fartygston in de svenska och
komma dirfor att erligga mindre lastavgiftsbelopp.! De gi dven i barlast i vida
stérre utstrickning #n de svenska, i vilket fall de ej erligga ndgon lastavgift och,
forsavitt de redan erlagt tonnageavgift fér samtliga betriffande denna avgiftsdel
avgiftspliktiga resor, ej heller nigon dylik avgift.

Tvenne andra grupper av fartyg komma tydligen att bliva &nnu mera gyn-
nade vid 6verging till det foreslagna nya avgiftssystemet: de fartyg, som taga lots
utan samband med anlépning av svensk hamn, samt de fartyg i inrikes sjofart, som
icke lossa eller lasta utrikesgods. Bada dessa kategorier av fartyg komma icke att
crligga den storre delen av lotsavgifterna, den allminna avgiften till lotsinritt-
ningen, utan endast de relativt liga lotspenningarna, beriknade till blott c:a 50 %
av de nu utgdende.

En granskning av siffrorna i ovanstiende tabell ger vid handen, att ett inférande
av det foreslagna avgiftssystemet pa enbart lotsavgifterna skulle medféra mycket
stora forindringar i avgiftsbelastningen. For de i utredningen medtagna rederier-
na utgéras ytterligheterna (for rederi, ej for sirskilt fartyg) av 69.1 % och 192.8 %.
Spinningen mellan dessa tal miste anses vara mycket stor. Gor man jamforelsen
£6r enskilda fartyg, blir motsvarande spinning annu storre. Det ligsta talet for ett
fartyg har befunnits utgéra 51 % och det hogsta 353 %. Det dr givetvis ett sam-
mantriffande av flera omstindigheter, vilka verka i samma riktning, som éstadkom-
mer sidana ytterlighetsfall. Vad sirskilt angar de fartyg, som bliva hardast be-
lastade enligt det nya avgiftssystemet, beror systemets verkan dérpéd, att det ir
stora fartyg — det nya systemet innebar en skirpning av lotspenningarna, d. v. s.
avgifterna for utford lotsning, for de storsta fartygen — som iga ett stort brutto
i forhallande till nettot, som endast verkstillt nagra fa resor, si att niigon rabatte-
ring icke gjort sig gillande, och vilka slutligen fort mycken eller tung last.

! Sjofartsavgiftssakkunnigas betdnkande. Bil. E sid. 329—330 och bil. F sid. 346—347.
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Av intresse ar att konstatera, att proportionen mellan de beridknade lotspenning-
beloppen och summorna av den oberoende av lotsning utgdende allminna avgiften
till lotsverket ar hogst varierande. Ibland kan sistnimnda summa vara mer in
dubbelt s hog som den forstnimnda. Aven forhallandet mellan tonnageavgifts-
och lastavgiftssummorna varierar starkt. Belastningen med tonnageavgift betyder
ofta mer dn man skulle tro. Man riknar i allminhet med att tonnageavgiften &r
begrinsad till 4 resor for maskindrivna fartyg och till 2 resor for segelfartyg. Men
man tinker icke pa att lasterna ofta iro sma samt att avgiftssatsen for lastavgiften
blott ar hilften si hog per ton som avgiftssatsen for tonnageavgiften. I detta sam-
manhang kan nidmnas, att viss tung trafik blir relativt hirt belastad — med Gver
50 % mer in under gillande system — men den ckade belastningen beror icke i sa
hog grad som man skulle formoda pa lastavgiften utan nistan lika mycket pa ton-
nageavgiften, som blir hog p& grund av fartygens relativt stora brutto. I detta
fall betyder den allmidnna avgiften till lotsverket vida mer dn lotspenningarna.

I viss man overraskande dr den stora olikheten i avgiftsbelastning for passagerar-
fartygslinjerna. I ett fall erhélles si relativt lig belastning som 85 % av den
gillande, i andra fall s hog som 186 resp. 193 % av densamma. Olikheterna bero
visentligen pa lastkvantiteternas storlek. Anmirkningsvirt hog #ar kustfar-
tens avgiftsbelastning. Man kunde ha vintat, att de minga resorna och inrikes-
turerna skulle inverkat minskande pa avgiftsbordan, d& de liga lotspenningarna
samt begrinsningen i tonnageavgiften borde gora sig gillande. Fartygen hava
emellertid haft icke si litet last, vilket fort med sig, att lastavgiftsbeloppet blivit
hogt, och dessutom ha de tagit lots i hamnar med korta infartsleder, varigenom
lotspenningarna blivit relativt hoga. Mahinda komma dock fartygen wvid lots-
frihet icke att taga lots i samma utstrickning som nu under lotsplikt. Avgifts-
belastningen blir d& i verkligheten icke sd hog som berdknats.

Segelfartygens avgiftsbelastning, c:a 84 % av den nuvarande, dr timligen lag i
forhallande till genomsnittet for de i utredningen ingdende fartygens, c:a 94 %,

men hogre #n det medeltal pa 75 %, som beriknats med hinsyn till avgifternas all-
minna nedskidrning, och det medeltal pd c:a 70 %, som beriiknats pad 1929 érs trafik.
Man skulle ha férmodat, att dessa fartyg, som ofta féra hela laster av tungt mass-
gods, skulle bliva ganska hart belastade enligt det nya avgiftssystemet. Ett mild-
rande moment ligger emellertid diri, att deras bruttotontal dr l1agt i f6rhallande till
nettotontalet.

3. Samtliga statliga sjofartsavgifter inkl. sjomanshusavgift (tonavgift).

Di den av lotsforfattningssakkunniga fireslagna utan samband med lotsning
utgiende avgiften till lotsinrittningen utformats i anslutning till sjofartsavgifts-
sakkunnigas framlagda forslag om nya grunder for uttagande av fyr- och bak-
avgiften samt tonavgiften (benamnd sjomanshusavgift), har det synts limpligt att
icke blott foretaga en undersdkning av de olika avgifternas verkningar och av-
giftsbelastningen med desamma var fér sig utan dven huru avgifterna verka och
gestalta sig tillsammantagna. En sddan undersokning skall i det foljande goras.

For samma 198 fartyg, som varit foremal for den foregdende undersdkningen
av lotsavgifterna, har darfor en bearbetning gjorts av de utdrag ur provdebite-
ringsmaterialet, som ovan omndmnts, s till vida, att for varje fartyg summerats
den faktiskt erlagda fyr- och békavgiften (i vilken ingar tilligget for statlig
isbrytaravgift) och tonavgiften. Sammanslagning har hirefter skett rederivis.
Vidare har ny berikning av hela lots- och fyravgiften enligt féreslagna grunder
verkstillts for varje fartyg. Sjomanshusavgiften har enligt sjofartsavgiftssak-
kunnigas forslag utformats ssom ett tilligg till fyr- och békavgiften. Detta till-
ligg kan antingen fi formen av ett procenttilligg eller en Skning av avgiftssat-
serna for tonnage- och lastavgifterna. Vid forevarande undersokning har man
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Erlagda statliga sjofartsavgifter, inkl. tonavgift, samt beriiknade motsvarande avgifter,
fattningssakkunnigas fr-
e e

Erlagda avgifter

Fyr- och

Lotspen- | Hemvigs-
bikavgity | Lonaveift

ningar ersiittning

I. Ang- och motorfartyg. Kr Kr Kr Kr

A, Ostersjo- och nordsjofart.
1. Lasttrafik

Linjefart 3384: 08 1127:00 4511: 08 9 823: 50 706: 10
» 11 836: 72 3489:25| 153825:97| 26726:25 4 289: 35

28 008: 53 4134:20| 32142:73| 383 075: 00 4 037: 90
6 484: 80 1 525: 40 8 010: 20 7 980: 00 855: 45
5697: 76 1474:90| 7172:66| 5340:00 782: 15
7134: 00 811:95| 7945:95| 5188:50 602: 10
4714: 36 576: 90 5291: 26 4 287: 00 440: 75
(tung trafik) . . . .| 96712:03| 18097:00( 114809:03| 43251:50| 2916:60

2. Passagerartrafik . . 2327: 92 478:25| 2806:17| 2826:00 84: 50
» . o| 17175:56| 3283:30| 20458:86| 7136:25| 1072:50
Kustfart (linjefart) 8352: 88 2815:45| 11168:33 5087: 25 647: 6

B. Annan europeisk fart.
Lasttrafik.
Linjefart 58939:44 | 10718:65| 69658: 09| 89545:75| 11 547:50
Trampfart 35 682: 70 6395:05| 42077:75| 26143:50 2546: 15
> 9 505: 01 1609:65| 11114:66| 10152:75 1623:15
C. Oceanfart.
1. Lasttrafik.

Linjefart 53 925: 20 8468:95| 62394:15| 86 075: 50 2 940: 60

> 29 823: 45 7675:656| 37499:10| 28844:25 2 483: 6D
41 3356: 95 5493:30| 47329:25| 12013:00 1544: 45
45 906: 23 9585: 80| 55492:03 | 65 646:00 5 126: 20

- .Passagerartraﬁk . .| 47127:88| 18405:10| 65532: 98 9754: 75 861: 65
Samtliga ing- och motorfartyg | 514 074: 50 | 106 665: 75 | 620 740: 25 | 428 896: 75| 45 108: 40

IL Segelfartyg 2661:68|  492:57| 3154:95| 1869:00|  672: 85
Totalsumma | 516 736: 18 | 107 158: 32| 623894:50 | 430765:75 | 45 781:25

utgdtt ifrén, att fyr- och bikavgiften skulle inklusive sjomanshusavgiften erliggas
med jimna Sresbelopp. D4 fyr- och bakavgiften inklusive sjomanshusavgiften en-
ligt sjofartsavgiftssakkunnigas grunder tillaimpade p& 1929 &rs trafik i kommers-
kollegii provdebitering! beriiknats till 8 6re per fartygston svenskt brutto och 4 ore
per godston av lossade och lastade varor i utrikes fart, har man till dessa avgifts-
satser lagt de ovan for lots- och fyravgiftens lotsdel beriknade b dre per far-
tygston och 2.5 6re per godston, varigenom avgiftssatserna for hela lots- och fyr-
avgiften inklusive sjémanshusavgift skulle bliva 13 dre i tonnageavgift och 6.5 ore
i lastavgift.

Uppgifterna rorande erlagda lotspenningar jimte hemvigsersittning samt be-

! Provdebitering av fyr- och bikavgift samt sjomanshusavgift sid. 18,
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lots- och fyravgift inkl. sjomanshusavgift samt lotspenningar, ir 1929, enligt lotsfor-
slag, for 198 svenska fartyg.

Berdknade avgifter

Lots- och fyravgift samt sjomans-

husavgift Lotspens

ningar

Tonnage-
avgift
Kr. Kr. Kr. Kr.

Lastavgift Summa

10 529: 60 15 040: 68 1281:80| 4408:95 5690: 75| 5313:00| 11003:75
31015:60| 46 341:57 4249:96| 20120:75| 24870:71| 15206:00( 39576:71
37 112: 90 69 255: 63 9934:08| 14847:30| 24781:38| 16392:00| 41173:38
8 83b: 45 16 845: 65 2293: 20 6602:44| 8895:64| 4376:00( 13271:64
6122:15 13 204: 81 2078:44| 5844:61 7923:00| 3242:00| 11165:05
5790:60| 13736: 55 2482:48| 3343:35 5 825: 83 2 574: 00 8 399: 83
4727:75 10019: 01 1869:40| 2546:83| 4416:23| 2112:00 6 528: 23
46168: 10| 160977:13 | 514b62:44| 65279:83| 116 732:27| 26 029: 00| 142 761: 27

2 910: 50 5 716: 67 1116: 44 685: 75| 1802:19| 1784:00| 3586:19
8208:75| 28667:61| 80561:16| 5509:40| 13560:56| 5911:00| 19471:56
5734:90| 16903:23| 3657:16| 4593:55| 8250:71 3775:00| 12025:71

101093: 25| 170751:34 | 24681:80| 32864:85| 57546:65| 47769:00 | 105 315: 65
28659:60| 70767:40| 18318:30| 18676:19| 36994:49| 13762:00| 50 776:49
11775:90| 22 890: 56 4101:76 5303:55| 9405:31 5561: 00| 14 966: 31

39016:10| 101410:25| 40646:82| 13746:59| 54392:91| 19460:00| 73852:91| 728
81327:90| 68827:00| 16018:34| 11291:09| 27309:43| 15271:00| 42580:43| 619
13557:45| 60886: 70| 381 585:4H 72564:26| 38839:71 7012:00| 45851:71| 758
70772:20| 126264:23 | 84438:56 | 26126:69| 60565:25| 35908:00| 96473:25| 764

10616:40| 76 149:38| 27199:12| 6190:47| 33389:H9| 7626:00 41015:59| 539
474 005: 15 | 1 094 746: 40 | 285 456: 21 | 265 236: 45 | 540 692: 66 | 239 103: 00 | 779 795:66 | 71-2

2541:85|  5696:10|  815:88| 1536:94| 2352:82| 1238:00| 3590:82| 680
476 547: 00| 1100 441: 50 | 286 2:2: 09 | 256 753:39 | 543045:48 | 240341: 00| 783 386:48| 712

riknade lotspenningar hava tagits ur foregdende tabell. Slutligen ha summorna
for samtliga beriknade statliga fartygsavgifter utriknats i procent av motsvaran-
de summor f6r faktiskt erlagda avgifter.

Resultatet av bearbetningen framligges i ovanstiende tabell.

Av tabellen framgir, att sammanforandet av samtliga statliga avgifter inkl.
tonavgift (sjomanshusavgift) under ett visar en anmirkningsvird utjimning av
de for lotsavgifterna funna stora olikheterna mellan skilda rederier. Spinningen
mellan hogsta och ligsta procentsiffran i ovanstiende tabell fér avgiftsbelastnin-
gen enligt de nya avgiftssystemen vid jimforelse med den faktiska belastningen dr
ej storre in mellan 89 och 54 %. Det dr ocksid av intresse att observera, att det
rederi, som skulle fa sina lotsavgifter starkast héjda genom inférandet av det utav
lotsforfattningssakkunniga foreslagna avgiftssystemet, faktiskt skulle erhéalla den
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storsta minskningen i de totala statliga sjofartsavgifterna. Avgiftsbelastningen
for detsamma skulle blott bliva c:a 54 9% av den nuvarande. Fortfarande skulle
dock den tunga trafiken bli relativt hart, ja hardast drabbad, i det att dess av-
giftsborda skulle bli omkring 89 9% av motsvarande enligt gillande system. DPassa-
gerartrafiken skulle bli genomgdende gynnad. Kustfartens procenttal Gverens-
‘stimmer med medeltalet for samtliga medtagna fartyg. Segelfartygen skulle allt-
jimt intaga en i forhallande till flertalet i undersckningen ingdende fartyg ganska
fordelaktig stillning.

Genomsnittet for samtliga fartyg visar en minskning i avgiftshelastningen till
71.2 9% av den nuvarande. Denna siffra Gverensstimmer mycket vil med den av
lotsforfatiningssakkunniga for de sammanlagda avgifterna till lots- och fyrinritt-
ningen fér 40 fartyg framriknade sinkningen av avgiftsbelastningen till 70 % av
den gillande.

Till hiar anférda siffror bor framhallas, att de gilla under samma forutsittnin-
gar, som omnimnts ovan under rubriken »avgifterna till lotsinrdttningen». Vidare
bér nimnas, att det ir timligen svart att verkstilla jimforelser pd grundval en-
dast av ovanstdende siffror, di man saknar ett jamforelsetal, som ger uttryck at
den genomsnittliga avgiftsbelastningens forindring for hela trafiken vid Over-
gang till de foreslagna nya avgiftssystemen.

Det ma erinras om att sjofartsavgiftssakkunnigas forslag innebidr en nedskir-
ning av fyr- och békavgiften enligt 1929 &rs trafikforhallanden till c:a 46 % av
den faktiskt erlagda, samt vidare att ton- eller sjémanshusavgiften skall uppbiras
med oférindrat belopp och beriknas sisom ett procenttilligg pd fyr- och bakav-
giften (enligt kommerskollegii berikning med omkring !/, av fyr- och bakavgifts-
uppborden). Riknar man med de beriknade och de faktiska uppbordsbeloppen
for ar 1929, finner man, att den genomsnittliga avgiftsbelastningen enligt de nya
avgiftssystemen skulle utgora c:a 60 % av den faktiskt gillande.

Enligt denna jamforelsenorm skulle endast ett rederi av samtliga 1 undersok-
ningen f storre minskning i avgiftsbelastningen &n den, som svarar mot sakkun-
nigforslagens allménna nedskirning av avgifterna. Nagra rederier skulle bli fullt
delaktiga av denna nedskiirning, di procenttalen for deras avgiftsbelastning ligga
niira intill 60. Men flertalet medtagna rederier skulle fi relativt Gkad belast-
ning. Detta tyder pa att stora kategorier av fartyg och trafik, ej representerade
bland de utvalda fartygen, komma att fi en ganska starkt minskad avgiftsborda.
Det synes vara onddigt att i detta sammanhang gid in pd vilka kategorier av
fartyg och trafik detta skulle gilla, d& foreliggande material icke ger direkt led-
‘ning hirvidlag.

Slutligen mé framhéllas, att det mahinda kan synas egendomligt, att en kombi-
nation av lotsavgifterna och fyr- och békavgiften (inkl. ton- eller sjomanshusav-
giften) i ganska hog grad utjimnar de for olika rederier och trafik hir ovan fun-
na olikheterna i avgiftsbelastning vad de forstnimnda avgifterna betriffar. Fyr-
och bakavgiften eller, sisom den av Jotsforfattningssakkunniga kallas, lots- och
fyravgiftens fyrdel, ir ju uppbyged enligt samma principer och pa samma av-
giftsunderlag som lots- och fyravgiftens lotsdel, och de foreslagna lotspenningarna
iro ju avsedda att utgd med ungefir 50 % av de nu erlagda. Men det forhallan-
det, att de samlade statliga avgifterna belasta olika rederier och trafik pd annat
sitt &n lotsavgifterna, beror dels och framfor allt dérpa, att — som ovan visats —
lotspenningarna ingd med mycket olika andel i samtliga lotsavgifter (eller i for-
hallande till lots- och fyravgiftens lotsdel) for skilda rederier och trafikslag
enligt lotsforfattningssakkunnigas avgiftssystem, dels i nigon mén dven darp4,
att de foreslagna lotsavgifterna icke dro helt proportionella mot de nuvarande
for alla fartygsstorlekar och lotsningar. En relativ 6kning i de sistnimnda #dger
rum for de storsta fartygen och for lotsningar i korta lotsleder.
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4. Samtliga statliga sjofartsavgifter samt hamnavgifter fér fartyg.

Det nya av sjofartsavgiftssakkunniga foreslagna avgiftssystemet, pa vilket lots-
forfattningssakkunniga byggt, ir icke avsett att tillimpas endast pi statliga av-
gifter utan dven pa hamnavgifter. Med avseende & dessa senare har som bekant
en sirskild provdebitering verkstdllts av Svenska hamnférbundet jimsides med de-
biteringen av statliga avgifter for 4r 1929.1 De definitiva resultaten av denna prov-
debitering hava dnnu icke framlagts. Vissa preliminira sidana dro emellertid kin-
da.? De avgiftssatser enligt det nya avgiftssystemet, som den av hamnférbundet
f6r verkstillande av utredningen ifriga tillsatta kommittén — hamnavgiftskom-
mittén — beriknat f6r olika hammar, vilka avgiftssatser avsetts skola giva samma
avgiftsuppbord som de gillande avgifterna under undersékningsaret, hava av hamn-
férbundet meddelats kollegium. Dessa avgiftssatser gilla emellertid endast 26 ham-
nar® (provdebiteringen har gillt innu en hamn, men d& avgiftssatsen for lastav-
giften f6r densamma #r abnormt lig och detta uppenbarligen sammanhinger med
debiteringen av viss trafik, har det ansetts riktigast att utesluta denna hamn ur har
forevarande undersékning), och till dessa har kommerskollegii undersckning be-
grinsats. Ndgra andra hamnar hava icke kunnat medtagas, d& man for dessa
saknat material for avvigandet av avgiftssatser enligt det nya avgiftssystemet. I
de fall, da kollegii utvalda fartygsmaterial innehallit resor p& andra hamnar, ha
dessa uteslutits. D& vidare 4 av de 198 fartygen icke besokt de ifragavarande 26
hamnarna, har fartygsmaterialet i forevarande undersokning omfattat 194 fartyg.

Till samtliga rederier, som dgde dessa fartyg, utsindes utdrag ur provdebiterings-
materialet pd nya listor med begiran om komplettering dels betriffande vid varje
hamnbesdk erlagd hamnavgift for fartyg ochfeller grundpenningavgift — sist-
namnda uppgift begirdes framfor allt darfor, att man skulle savitt mojligt vara
viss om att man endast medtog hamnavgifter — dels i friga om det nya avgifts-
underlaget: lossad resp. lastad last sidrskilt i hamn och vid lastageplats med taxa.
Anledningen till upptagandet av de sistnimnda uppgifterna var den, att man for
forevarande undersokning oOnskade uppgift icke blott om fartygens utrikesresor
(direkta eller s. k. viaresor; i senare fallet d& utrikeslast intogs eller lossades) utan
dven om inrikesresorna. For dessa gillla ligre avgiftssatser dn for utrikesresorna,
och dven i de avgiftssatser, som man riknat med enligt de nya grunderna for av-
gifternas utgiende, har en differentiering i nimnda avseende gjorts.

I regel limnade de olika rederierna beredvilligt alla 6nskade uppgifter. I nagra
fall dréjde det dock ganska linge, innan hela materialet i komplett skick kom in.
Endast i friga om 12 fartyg vigrade vederborande rederier att limna de onskade
uppgifterna. I dessa fall vinde sig kollegium i stiillet till var och en av de utav
rederiernas fartyg under undersékningsiret besokta hamnarna och fick pa detta
sitt in det material, som erfordrades.

Ett mycket omfattande gransknings- och kompletteringsarbete utférdes inom kol-
legium. Sirskilt gillde detta granskningen av de uppgivna avgiftsbeloppen mot
avgiftssatser och bestimmelser i de olika hamntaxorna samt uppgifterna rérande
hamnanlépningar i rent inrikes fart.

En sirskild procedur har gillt genomférandet av nya beteckningar for »direkt-
resor». Medan fyr- och bakavgiften och den nya lots- och fyravgiften skall be-
talas ett visst antal ginger i forsta inklarerings- och utklareringshamn, si erligges
utrikes in- och utgiende hamnavgift vid direkta resor fran och till utlandet. For-

1 Jfr Provdebitering av fyr- och bakavgift samt sjomanshusavgift sid. 7.

? Se Forhandlingarna vid Svenska hamnférbundets 4ttonde ordinarie méte i Norrkdping den 5 och
6 oktober 1931. Sjofartsavgiftsfrigan, foredrag av hamndirektdr Gustaf Edlund, Malmg.

8 Hamnarna iro: Givle, Goteborg, Halmstad, Hilsingborg, Kalmar, Karlshamn, Karlskrona, Kristine-
hamn, Landskrona, Luled, Malmd, Norrkdping, Oskarshamn, Pited, Ronneby, Skellefted, Stockholm,
Soderhamn, Solvesborg, Trilleborg, Visby, Viastervik, Visterds, Ystad, Kristianstad—Ahus och Orn-
skoldsvik.
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Sjofartsavgifter erlagda och beriiknade enligt foreslagna nya grunder

,‘1

I. Ang- och motorfartyg.
A. Ostersjs- o.nordsjéfart.
(.&ngfartyg.)

1. Lastiraflk ..\ 5 . .,

>

(tung trafik) . .
Summa

>
?
>
>
>
3
>
>
>
2>

2. Pagsagerartrafik (Sverige—
utlandet)

> (kustfart)
Summa dstersjo- o. nordsjofart

B. Annan europeisk fart.
Lasttrafik. Angfartyg . . . .
> b (AR =

> > Dl nl

Summa
> Motorfartyg

Summa annan europeisk fart

C. Oceanfart.
1. Lasttrafik, Angfartyg
> >

2 >

> >

» >

> >

> 2 Y
Summa

> Motorfartyg . .

> bl (O

> 2>

> »

> b 3
Summa

Summa lasttrafik

2. Passagerartrafik. Angfartyg
> Motorfartyg

Summa passagerartrafik
Summa oceanfart

II. Segelfartyg . . . . .
Samtliga fartyg

Erlagda avgifter

73 | 201 619: 07

1| 10194: 18
2| 35195:30

8 | 45389:48
76 | 247 008: 55

16 749: 46

Antal e Summa Summa |
far- E&y;;vo?flt a’gmilf-t e:x[::::- ar g:;:::ig: | lots- statliga |
tyg g g P & g avgifter avgifter

6 9691: 84| 2740:20| 14637: 00| 2470:40| 17 107:40| 29539: 44|
2 2074:00] 5H72:60] 1860:00 467:15| 2327:15 4973:75
5 | 12557:04| 2436:45 6847:50| 586:10| 7433:60| 22427:09
1 811: 68|  231: 60 836:25| 395:25| 1231:50{ 2274:78
2 3384:08| 1127:00] 9823:50{ 706:10 10529: 60| 15 040: 68
6 | 11836:72| 3344:30| 17892: 75| 2814:75| 20707:50| 35 888: 52
8 8098.23| 1120:50] 8728:50| 966:90, 9695:40| 18914:13
3 6484: 80| 1525:40{ 7980:00{ 855:45 8835:45H| 16845:65
3 5697:76| 1474:90, 5840:00{ 782:15| 6122:15| 13 294:81| "
2 2042:58| 194:40 835: 50 90: 00 925: 50{ 3162: 48|
2 1684:96] 192:30| 1489:50, 157:30| 1646: 80| 3524: 06
10 | 24956:70| 5831:90| 15440:25| 1121:30, 16 561: 55| 47 350: 15
50 | 89 320:39(20791: 55 91 710: 75| 11 412: 85| 103 1283: 60| 213 235: 54
2 2827:92| 478:25| 2826:00 84:50| 2910:50| 5716:67|
2 1738:40| 339:30] 2220:00] 272:80] 2492:80| 4570:50
4| 17175:56| 3283:80] 7136:25[ 1072:50| 8208:75] 28 667:61
8 | 219241:88| 4100:85 12182:25 1429:80 13612:05 38954:78
12 8352: 88 2403:65| 4402:50, 513:80] 4916:30; 15672:83
70 | 118 915: 15| 27 296: 05| 108 295: 50| 13 356: 45| 121 651: 95| 267 863: 15
21 | 34032:39| 5313:06| 47059:00| 5154:40| 52 213: 40| 91 558: 85!
4 9562:07| 1894:85| 7088:25 711:30| 7799:55 19 256: 47
4 7931:78| 1042:95 5733:00] 621:45| 63854: 45| 15329: 18
29 | 51526:24| 8250: 86| 59 880: 25| 6487:15| 66 367: 40| 126 144: 50
3 3898: 71| 742:50| 3692:25 386:00[ 4078:25 8719:46
32 | 55424:95 8993:36| 63572:50| 6873:15 70 445: 65 134 863: 96
12 | 21005:86| 3420:65 13419:50( 992: 95| 14 412: 45| 38 838: 96
3| 10485: 68| 2264:90] 8664:00] 709:85 9373;85 22124:43
4 11198:14| 1143:20] 1917:00] 129:00{ 2046:00| 14387:34
1 2125: 16 179: 76 283: 50 15: 40 298: 90| 2603: 81
2 3645: 14| 483:05| 2283:00] 239:50| 2522:50, 6650: 69| -
2 6826: 69| 895:60 1830: 00 99: 00| 1929:00, 9651:29|
2 2837:02| 274:55 406: 50 25: 60 432: 10| 3 543: 67
96 | 58 123:69) 8661:70, 28 803: 50| 2211:30| 31 014:80 97 800:19
9 | 22333:01| 3494:60{ 14302:50| 1251:60| 15554:10, 41381:71
7| 17422:62| 4700: 25| 14943:75| 1329:40| 16273: 15| 38 396: 02
7| 24852: 25| 3469:15| 4661:50 310:20| 4971:70] 32793: 13 |
9 | 88941:74| 4837:85] 8550:00] 451:25| 9001:25| 52780: 34|
15 | 40445: 78| 8484: 60| 47892:00] 3763:80| 51 655: 80| 100 586: 13
47 | 143 495: 38| 24 985: 95| 90 349: 75| 7 106:25| 97 456: 00| 265 987: 83

33 647: 65| 119 153: 25| 9 817: 65| 128 470: 80

3419:10| 2358:75| 185:25| 2 544:00
14646: 70| 5176:00, 403:60, 5579:60
18 085: 80| 7534:75| 588:85 8 123:60
51 718: 45| 126 688: 00| 9 906: 40| 136 594: 40

363 737: 52| |
16 157: 28
55 421: 60
71578: 88

435 316: 40

127: 26 638: 001 213:85 851: 85

1728: 57

194 | 422 098: 11| 88 130: 12| 299 194: 00| 80 349: 85| 329 543: 85

839 772: 08




5r 194 svenska fartyg i 26 svenska hamnar #r 1929, kroner.
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Boiak el K inl g die asw g 1. tiellp
Lots och fyravgift
Fyrdelen Lotsdelen Summa

lots- och

Tg:l;;ﬁe— Lastavgift Summa T(;'x:g%te— Lastavgift Summa fyravgift
1 628: 64 5451: 48 7080: 12 1357:20 4 542: 92 5 900: 12 12 980: 24
359: 04 745: 77 1104: 81 299: 20 621: 48 920: 68 2 025: 49
2 568: 96 3 893: 97 6 462: 93 2 140: 80 3 244: 98 5 38H; 78 11848: 71
142: 08 513: 75 655: 83 118: 40 428: 12 546: 52 1202: 35
591: 60 2 034: 90 2 626: 50 493: 00 1695: 75 2188: 75 4 815: 25
1 961: 52 8163: 27 10124: 79 1 634: 60 6 802: 74 8437: 34 18 562: 13
1704: 36 1670: 91 3 376: 27 1 420: 30 1392: 41 2812: 71 6187: 98
1 058: 40 2 891: 22 3 949: 62 882: 00 2 409: 36 3 291: 36 7 240: 98
959: 28 2 695: 35 3 654: 63 799: 40 2 246: 13 3 045: 53 6700: 16
3568: 44 203: 31 561: 75 298: 70 169: 42 468: 12 1 029: 87
227:16 445: 53 672: 69 189: 30 371:28 560: 58 1 233: 27
4 450: 92 10 145: 07 14 595: 99 3709: 10 8 454: 25 12 163: 35 26 759: 34
16 010: 40 38 864: 53 54 864: 93 13 342: 00 32 378: 84 45 720: 84 | 100 6585: 77
515: 28 316: 50 831:78 429: 40 263: 75 693: 156 1524: 93
341: 28 6:78 348: 06 284: 40 5: 65 290: 05 638: 11
3564: 72 2 541: 00 6 105: 72 2 970: 60 2117:50 5088: 10 11 193: 82
4421:28 2 864: 28 79285:56 | 8 684:40 2 386: 90 6071:30 | 13358:86
1687: 92 2 033: 31 3721: 23 1 406: 60 1694: 44 3101: 04 6 822: 27
22 119: 60 43 752:12 65 871: 72 18 433: 00 36 460: 18 54 893: 18 | 120 764: 90
7 379: 88 5 550: 15 12 930: 03 6 149: 90 4 625: 19 10 775: 09 23 705: 12
2101: 68 831: 69 2933: 37 1751: 40 693: 08 2444:48 5377: 85
1676: 40 1 096: 53 2772: 93 1397: 00 913: 78 2 310: 78 5083: 71
11 157: 96 7478: 37 18 636: 33 9 298: 30 6 232: 06 15 630: 35 34 166: 68
867: 18 483: 96 1351:14 722: 65 403: 31 1 125: 96 2477:10
12 026: 14 7 962: 33 19 987: 47 10 020: 956 6 635: 36 16 656: 31 36 643: 78
9 653: 52 2433: 78 12 087: 30 8 044: 60 2028: 12 10072: 72 22 160: 02
2 854: 08 1 440: 57 4 294: 65 2 878: 40 1 200: 49 3 578: 89 7873: 54
4471: 88 500: 55 4971:93 3726: 156 417:13 4143: 28 9115: 21
646: 92 289: 47 936: 39 539: 10 241: 23 780: 33 1716: 72
824: 10 669: 81 1493: 91 686: 75 Hb8: 18 1244: 93 2 738: 84
1 990: 92 1.275: 36 3 266: 28 1 659: 10 1 062: 80 2721: 90 5988: 18
899: 64 98: 43 998: 07 749: 70 82: 03 831:73 1 829: 80
21 340: 56 6 707: 97 28 048: 53 17 783: 80 5 589: 98 23 373: 78 651 422: 31
6 998: 04 2 267: 94 9 265: 98 5 831: 70 1889: 92 7721:62 16 987: 60
4 673: 04 2411: 31 7 084: 35 3 894: 20 3 009: 45 5 903: 65 12 988: 00
8592: 78 1278: 75 9871: 53 7 160: 65 1 065: 74 8 226: 39 18 097: 92
10 985: 82 5427:15 16 412: 97 9 1564: 85 4 522: 65 13 677: 50 30 090: 47
15 068: 58 9 144: 54 24 213: 12 12 557: 156 7 620: 47 20 177: 62 44 390: 74
46 318: 26 20 529: 69 66 847: 95 88 598: 55 17 108: 23 565 1706:78 | 122 654: 78
67 658: 82 27 237: 66 94 896: 48 56 382: 356 22 698: 21 79 080: 56 | 173 977: 04
2701: 92 748: 50 3 450: 42 2 251: 60 623: 75 2 875: 35 6 326: 77
9510: 24 2109: 06 11 619: 30 7 925: 20 1757: 56 9682: 76 21 302: 06
12 212: 16 2 867: 656 15 069: 72 10 176: 80 2 881:31 12 558: 11 27 627: 83
79 870: 98 30 096: 22 109 966: 20 66 559: 16 25 079: 52 91 638:67 | 201 604: 87
111: 42 232: 68 344: 10 92: 85 193:94 286: 79 630: 89
114 127: 14 82 042: 35 196 169: 49 | 95 105: 95 68 369: 00 163474:95 | 359 644: 44
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(Forts.) Sjofartsavgifter erlagda och berdiknade enligt foreslagna nya

Berdknade avgifter Erl avg.
Summa 5
lotsavgifter . nmma
mingar | (otspen- | SIS | statlien | TR
I. Ang- och motorfartyg. P 3 ningar och V& avgifter &l
A. Ostersji- o. nordsjifart. lotsdel)
(}xngfartyg.)

1 Liasttrafik . 00 L9 9167:00| 15067:12 2478:04| 24625:28 44 367: 57

YR AT A e o L R o 1314: 00 2 234: 68 386: 68 3726: 17 5 349: 07

> Rl O 3796: 00 9181:78 2262:03| 17906: 74 15813: 32
Bt R s 871: 00 1417: 52 229: 54 2 302: 89 3153: 86
S BB L B LR T o 5 313: 00 7501: 75 919:27 | 11047:52 11 988: 76
Bl R e o Wt 10857:00| 19 294: 34 3543:67| 32962: 80 46 009: 00
IR e g S 4173: 00 6985: 71 1181:35| 11542:33 20 900: 41
S AL S ACAR TR, it 4 376: 00 7 667: 36 1382:37| 12999:35 14 243: 55
ab g O B i F e LS 3 242: 00 6 287: 53 1279:12| 11221:28 13 797: 46
SN SR LD AN s 415: 00 883:12 196: 61 1641: 48 1528: 17
SRR AL et SR PR it 736: 00 1 296: 58 235: 44 2204:71 2262: 17
> (tung trafik) . . 9994:00| 22157:35 5108:61 | 41861:95 30 823: 95

Summa 54 254: 00 99 974: 84 19202:73 | 174 042:50 | 210 236: 79
2. Passagerartrafik (Sverige—

utlandet) 1784: 00 2477:15 291: 13 3 600: 06 12 854: 60
..... 1 445: 00 1735: 05 121: 82 2204: 93 3624: 70

> AN g R 5911: 00| 10999: 10 2137:00| 19241:82 | 53214:33

Summa 9140:00| 15211:30 2 549: 95 25 046: 81 69 693: 63

> (kustfart) 3299: 00 6 400: 04 1302:43 | 11423:70 | 72484:46

Summa 8stersjé- 0. nordsjofart 66 693: 00| 121 586: 18 23066: 11 | 210513:01 | 352 414: 88
B. Awnnan europeisk fart.

1. Lasttrafik. Angfartyg. .| 24174:00 34 949:09 4525:51 | 5H2404:63 | 67614:41

> > L 3709: 00 6153: 48 1026:69| 10113:54 | 15422:22

> > e 2 900: 00 5210: 78 970: 52 8 954: 23 9 820: 39

Summa 801783:00| 46 313:35 65622:72 | 71472:40 92 857: 02

> Motorfartyg . . 1831: 00 2 956: 96 472: 90 4781: 00 6 463: 59

Summa annan europeisk fart 32614: 00| 49270:381 6996:62| 76 253: 40 99 820: 61

C.  Oceanfart.
1. Lasttrafik. Angfartyg . . 7314:00| 17 386:72 4230:55| 83704:57 | 27736:27
> i 4 558: 00 8136: 89 1563:13 | 183934:67 | 15670:41

i 1 049: 00 5192: 28 1740:18| 11904:39 7254: 48

159: 00 939: 33 327: 74 2 203: 46 728: 46
1211: 00 2 465: 93 522: 87 4472:71 4870: 25
1064: 00 3785: 90 1143: 20 8195: 38 3762: 51
202: 00 1033:73 349: 32 2381:12 2 204: 20

Summa | 156557:00| 38 930: 78 9816:99| 176796:80 | 62226:58
Motorfartyg . 7628:00| 15 349:62 3243:10| 278568:70 | 21517:08
> ¢ 7846:00| 13749:65 2479:51 | 23313:51 24 604: 03

> s 2507:00| 10733:39 3455:03 | 24 059: 95 16 808: 20
> . 4803:00| 18480:50 5744:54| 40638: 01 20 948: 76
> 26166:00 | 46 343: 62 8474:59| 79031:33 | 101219: 94

Summa 48 950: 00 | 104 656: 78 23 396: 77| 194901: 50 | 185098: 01

Summa lasttrafik 64 507: 00| 143 587: 56 33213:76 | 271697:80 | 247 324: 59

2. Passagerartrafik, Angfartyg 1 675: 00 4 550: 35 1207: 65 9208:42 | 20927:60
> Motorfartyg 4506:00 14188:76 4066:75| 29874:81 89667: 46

Summa passagerartrafik 6181:00| 18739:11 5274:40| 39083:23 | 110595: 06
Summa oceanfart 70 688: 00| 162 326: 67 38488:16| 810781:03 | 3857919: 65

II. Segelfartyg. 456:00 | - 742:79 120: 43 1207: 32 1055: 92
Samtliga fartyg ! 170451:00| 333 925: 95 ] 68659:32 | 598 754: 76 | 810711: 06

¥ v v v v
¥ VY v ow v

¥ v v v v




grunder for 194 svenska fartyg i 26 svenska hamnar ir 1929, kronor.

B e

¢

&ikon e doe

vl it

e T

Hamnavgift

Samtliga avgifter

Tonnageavgift

Utrikes
fart

Inrikes
fart

Summa

Lastavgift

erlagda

beriknade

8 464: 20
952: 08
4 524: 51
728: 16
3827: 69
8378: 46
2410: 44
2799: 51
2 780: 40
237: 21
266: 76
12 722: 22

47 591: 64

7510: 98
1620: 15
12 519: 33

21 650: 46

8999: 52
78 241: 62

9297: 57
3347:70
1682: 37

14 827: 64
1124: 34
16 461: 98

5643: 99
3499: 83
2 235: 69
323: 46
562: 3
1824: 87
449: 82
14 540: 01

5511: 45
7185: 33
5038: 05
7262: 43
14 717: 94
39716: 20
54 255: 21
6 417: 06
25 289: 22
31706: 28
85 961: 49

198: 00

3480: 22
321: 68
927:70

2 415: 68
2 565: 72
2 328: b4
829: 08
455: 28
158: 14
283: 78
1 203: 68

14 969: 50

B4: 42

54: 42

27 417: 02
42 440: 94

11573: 96
1971: 56
1285:70

14 781: 22

689: 06

15 470: 28

4 662: 28
2448:76
104: 70

810: 90

8 026: 64

3 675: 28
2 895: 70
654: 68
1102: 26
17 394: 80

26 722: 72
83 749: 36

33 749: 36
62: 78

11 944: 42
1273:76
5452 21

728: 16
5 743: 37

10 944: 18
4 738: 98
3 628: 59
3 235: 68

395: 30
550: 54
13 925: 90

62 561: 14

7510: 98
1674: 57
12 519: 33

21 704: 88

36 416: 54
120 682: 56

20 871: 53
5 319: 26
2918: 07

29 108: 86

1813:40
30 922: 26

10 306: 27
5 948: 59
2 340: 39

323: 46
1373: 25
1824: 87

449: 82

22 566: 65
9186:73
10 081: 03
5692: 73
8 364: 69
32112: 74

65 437: 92
88 004: 57
6417: 06
25 289: 22
81 706: 28
119 710: 85

260: 78

35 438: 69
4744:01
11548:12
3 425: 00
12 342: 16
54 041: 95
9593: 47
16 692: 60
17 284:41
937:19
2157: 67
21 821: 22

190 026: 49

949: 50
20: 34
16 940: 00

17 909: 84
35 681: 64
243 617: 97

32274: 63
4 660: 56
5 895: 63

42 830: 82
2671: 15

45 501: 97

14 002: 46
8 015: 94
3 837:00

482: 45
2 843: 33
2 897: 88

613: 28

31 692: 34

10 924: 88

12 383: 85
7 548: 03

10 366: 03

51 194: 53

92 417: 32
124 109: 66
4990: 00
14 060: 40
19 050: 40
143 160: 06

1 309: 36

47 383: 11
6017: 77
17 000: 33
4153: 16
18 085: 53
64 986: 13
14 332: 45
20321: 19
20 520: 09
1332: 54
21708: 21
35747:12

252 687: 63

8460: 48
1694: 91
29 459: 33

39614: 72
72 098:18
364 800: 53

53 146: 16
9979: 82
8813: 70

71 939: 68

4 484: 55
76 424: 238

24 308: 73
13 964: 53
5677: 39
805: 91

4 216: 58
4222:75
1063: 10
54 258: 99
20111: 61
22 464: 88
13 240: 76

18730: 72
83 307: 27

157 855: 24
212 114: 23
11 407: 06
39 349: 62
50 '756: 68
262 870: 91

1570: 14

73 907: 01
10 322: 82
38 240: 41

5 428: 14
27 029: 44
81 897: 52
39 814: 54
31 089: 20
27 092: 27

4 690: 65

5 786: 23
78174:10

423 472: 33

18 571: 27
8 195: 20
81881: 94

108 648: 41

88157: 29
620 278: 03

1569 173: 26
34 678: 69
25 149: 57

219 001: 52

15183: 05
234 184: 57

66 575: 23
37794: 84
21 641: 82
33832: 27
11 520: 94
13 413: 80
b 747: 87
160 026: 77

62 898: 79
63 000: 05
49 601: 33
73 729: 10
201 806: 07
451 035: 34
611 062: 11
37 084: 88
145 089: 06
182178: 94
793 236: 05

2784: 49

426 630: 13

12 060: 54

3899: 84
48 701: 15
64 661: 53

83 521: 88
574 813: 54

105 550: 79
20 093: 36
17 767: 93

143 412: 08

9 265: 55
152 677: 63

483 812: 03
20 615: 48
69 224: 43
89 839: 91

573 651: 94

2777:46

179 853: 09

91 723: 36

271 576: 45

433 589: 36

705 165: 81

1650 483: 14

1303 920: 57
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sta utklareringshamn kan darfér vara en annan #n den hamn, frén vilken den di-
rekta utrikesresan utgir. For berikning av hamnavgiften enligt det nya avgifts-
systemet har det alltsd varit nodvindigt att indra beteckningssittet for direkta
utgaende utrikesresor.

Da man i detta fall velat skilja pa de beriknade avgifterna for lots- och fyrav-
giftens lotsdel och fyrdel, har man litit sjémanshusavgiften icke ingéd med vissa
tillaggssatser till fyrdelen (fyr- och bakavgiften) utan framstd sisom ett procentu-
ellt tilligg till fyrdelen, vilket bestimts till 35 %.

Resultatet av undersokningen framligges i tabellen & sid. 30—33.

I detta fall har varje sirskilt fartyg hénforts till viss fartgrupp och icke sdsom
i de tidigare sammanstillningarna alla fartyg tillhorande ett rederi forts till viss
grupp. De olika delsiffrorna stimma dirfor icke med dem, som de synas motsvara
i ovan meddelade tabeller. I vissa fall éverensstimma en del uppgifter men i andra
icke. Fyr- och békavgift eller lotspenningar kunna exempelvis ha erlagts i samma
hamnar men nigra hamnanlopningar med lossning och/eller lastning av gods kunna
hava uteslutits i den sista sammanstillningen, eniir de gillt hamn, som ej deltagit i
provdebiteringen av hamnavgifter.

Avgiftsbelastningen och det nya systemets verkningar vid jimforelse med det gil-
lande framga bist av efterféljande sammanstillning, i vilken de beriknade avgif-
terna enligt det nya systemet jimfdrts med motsvarande enligt det nuvarande.

Resultatet av forevarande undersokning ar i huvudsak foljande, varvid icke be-
rores det, som framgéitt av foregédende redogorelse.

Forst ma betriffande materialet framhallas, att procenttalet for det beriknade
fyr- och bikavgiftsbeloppets (lots- och fyravgiftens fyrdel) forhallande till det
faktiskt erlagda beloppet, 46.5 %, overensstimmer synnerligen vil med den siffra,
som ovan anférts och som beriknats for hela trafiken ar 1929. Diaremot #r det
beriknade uppbordsbeloppet for sjémanshusavgift ganska ligt i forhéllande till
det erlagda tonavgiftsbeloppet, blott 77.9 %. Det nya avgiftssystemet skulle ju ge
samma uppbord som det gillande. De berdknade lotsavgifterna ha uppgitt till en
summa, som med 1.3 % Overstiger beloppet av de faktiskt erlagda lotspenningarna
jimte hemviigsersittning. Denna siffra &r hogre dn det tidigare funna medel-
talet for de 198 fartygen, di ingen begrinsning till vissa hamnar agde rum. Tyd-
ligen har emellertid en utjimning av olika statliga avgifter skett, di den be-
riknade uppborden av samtliga sddana avgifter (inkl. sjomanshusavgift — tonav-
gift) utgor nira nog exakt samma procent av den faktiska uppbdrden, 71.3 %, som
ovan erhallits f6r hela materialet utan inskrinkning till vissa hamnar, 71.2 %. Det
beriknade uppbérdsbeloppet av hamnavgifter #r, sisom nedan nirmare berores,
relativt 1agt i forhallande till det erlagda beloppet, 87.0 % av det senare.

I detta sammanhang mi niimnas, att av det totala uppbordsheloppet for samt-
liga fartyg och alla i undersdkningen medtagna avgifter de statliga avgifterna
inkl. tonavgiften utgora ej mindre dn 50.9 %.

En tillimpning pd hamnavgifterna av de utav sjofartsavgiftssakkunniga fore-
slagna grunderna for sjofartsavgifter visar sig fi ganska olika verkningar pé
olika fartyg och grupper av sidana. Betraktar man genomsnitten for fartyg, till-
horande olika rederier, finner man, att storsta okningen giller ett rederi, som
skulle £& sina hamnavgifter for fartyg hojda med over 50 %. Storsta minskningen
ater skulle gilla ett fall, di hamnavgifterna for fartyg skulle reduceras till c:a
44 9 av de under redogorelsearet utgiende. '

Den storsta 6kningen skulle icke triffa den tunga trafiken, utan viss linjefart,
namligen sidan, som enligt nuvarande avgiftssystem gynnas genom ovanligt stora
avgiftsrabatter. Den storsta sinkningen skulle tréffa viss transocean passagerar-
trafik pa Goteborg, pa vilken redan nu det nya systemet pd ett sdrskilt sdtt till-

! Jfr Provdebitering av fyr- och bakavgift samt sjémanshusavgift sid. 18.
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Tabell utvisande avgiftsbelastningen enligt de foreslagna nya avgiftssystemen vid jim-
forelse med de gillande for 194 fartyg vid deras besdk i 26 svenska hamnar ar 1929.

Samtl.
statliga
Lots- avg. inkl.| Hamn- Samtl.
fyravgif- | husavgift avgifter | tonavgift, avgifter | avgifter

sjomans-
tens fyrdel husavgift

% % %

Fyr- och
bikavgift, | Tonavgift,
lots- och | sjomans-

I. Ang- och motorfartyg.

A. Osters,z'b'- 0. nordsjifart.
Angfartyg.

1. Lasttrafik ¢ ' 2 834
> i 1 i 749
) < s 3 79'8
» 101-2
> 735
> 918
> 3 : ¢ 610
g ’
>
»
>
b ]

2
84:4
519
62'6
(tung trafik) . :

Samtliga
2. Passagerartrafik (Sverige—

utlandet)

Samtliga
> (kustfart)

Samtl. Ostersjo- o. nordsjofart

B. Annan europeisk fart.
Lasttrafik. Angfartyg e
> > & e »

> > §'9' o
Samtliga

> Motorfartyg . .
Samtl. Annan europeisk fart

C. Oceanfart.
1. Lasttrafik, Angfartyg. P
3 > ..

>
>

> s
(tung trafik)
> >

Samtliga
Motorfartyg . .
> 5 be

>
>
> 5
Samtliga
Samtl. lasttraf.

9. Passagerartraf. Angfartyg
Motorfartyg

Samtl. passagerarfartyg
Samtl. Oceanfart

II. Segelfartyg

Samtliga fartyg
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limpas. Segelfartygen skulle vid det nya avgiftssystemets inférande erhalla starkt
okad avgiftsbelastning. Okningen skulle for de i undersékningen medtagna far-
tygen utgora c:a 49 %. Denna starka 6kning sammanhinger i hog grad dirmed,
att segelfartygen i stor utstrickning fora hela laster av massgods. Dock mi an-
mirkas, att det anforda procenttalet dr beriknat pa s& sm& absoluta tal, att man
icke kan avgdra, i vad man det #dr signifikativt for segelfartygen sisom fartygs-
grupp.

Slutligen m& framhallas, att hela avgiftsheloppet for de medtagna fartygen i
de 26 hamnarna skulle vid tillimpning av det foreslagna avgiftssystemet stanna
vid 87 % av det faktiskt erlagda beloppet. De understkta fartygen skulle silunda
i genomsnitt erhélla en minskning i hamnavgiftsbelastningen med 13 %. Annan
trafik borde dirfor i genomsnitt f3 Skad belastning. Det bér understrykas, att
den trafik, som representeras av de i undersokningen medtagna fartygen, endast
i mycket ringa grad omfattar inrikestrafik.

Granskar man slutligen de siffror, som visa hur inférandet av de nya avgifts-
systemen (sjofartsavgiftssakkunnigas och lotsforfattningssakkunnigas) skulle kom-
ma att verka pa de samlade avgifterna, statliga avgifter (inklusive ton- eller sjo-
manshusavgift) och hamnavgifter fér fartyg, finner man, att olikheterna i av-
giftshelastningen visserligen icke skulle bli s& betydande som i friga om enbart
hamnavgifter eller enbart lotsavgifter men #ndock bleve ganska stora och betyd-
ligt storre &n di det giller samtliga statliga avgifter tillsammantagna. I ett fall
skulle silunda fartygsavgifterna ¢kas med omkring 20 9%, medan i ett annat av-
gifterna skulle reduceras till c:a 48 %. Den tunga trafiken skulle bli relativt- hart
belastad, dock icke hirdast. Passagerartrafiken skulle i allminhet f& en ganska
gynnsam avgiftsbelastning. Segelfartygen skulle fi ungefidr oférindrad sidan.
Detta betyder, att de icke skulle vinna négot pa den allminna nedskirningen av
de statliga avgifterna, som foreslagits av de bada sakkunnigkommittéerna. I
sjalva verket skulle de tvirtom komma att fi relativt okad avgiftsborda. Om man
nimligen — i likhet med vad ovan gjorts fér samtliga statliga avgifter — verk-
stiller en berikning av den genomsnittliga foérindringen i den totala avgiftsbe-
lastningen for hela trafiken &r 1929 pa grundval av den faktiska och den berik-
nade upphorden av samtliga sjofartsavgifter, finner man, att den foreslagna ned-
skidrningen av fyr- och bakavgiften och lotsavgifterna skulle betyda en minskning
i hela avgiftsbelastningen till omkring 78 .

Det &r sjilvfallet av intresse att konstatera, hur inférandet av de foreslagna nya
avgiftssystemen skulle komma att verka pd storre grupper av olika geografisk fart.
En sidan undersskning forutsitter givetvis ett material, som #ar utvalt pd sédant
satt, att siffrorna for de stora grupperna utgora tillforlitliga uttryck f6r den f6r-
indring i avgiftsbelastningen, som skulle bli en £61jd av de nya systemens info-
rande.

Det #r svart att filla ett bestimt omdome rorande materialets representativitet
i nu nimnda avseende. Men si mycket torde kunna sigas, att uppgifterna rorande
oceanfarten synas vara rittvisande uttryck for avgiftsbelastningens foérindring.
Uppgifterna rorande Gstersjs- och nordsjofarten samt annan europeisk fart torde,
dven om de icke utgdra si noggranna matt pa avgiftshelastningens férindring,
dock ange relationen mellan grupperna i detta avseende.

Bortser man ifran segelfartygen, vilka behandlats som sirskild grupp och for
ovrigt uteslutande gatt i Ostersjo- och nordsjofart, finner man, att totalsiffrorna
for de olika fartgrupperna bliva fsljande.
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Samtliga beriknade av-
gifter i % av erlagda.

Ostersjd- och mordsjdfart « « < ¢ . . ..o ... ow e s ARk
Amman eurepeiskadart sl Sl . b e S e S e o el 65.2
Qoeanfart i Of 2 S IR G ae . v L e el et el R R 72.3

mHeIa trafiken 79.0

Under forutsdttning att de utvalda fartygen iro representativa for den grupp,
till vilken de hénforts, synes silunda ostersjo- och nordsjofarten vid inforandet
av de nya avgiftssystemen bliva relativt starkast avgiftsbelastad, medan annan
europeisk fart skulle bliva gynnsammast stidlld. Oceanfarten skulle bliva relativt
gynnad, framfor allt passagerartrafiken.

De slutsatser, som hir ovan dragits ur det foreliggande materialet, aro sjalvfal-
let ganska villkorliga. Tidigare hava vissa forutsittningar for desamma berorts.
Hiar ma ytterligare framhéllas sddana, som gilla speciellt den nu verkstidllda ma-
terialbearbetningen.

D4 materialet i forevarande avdelning endast gillt de utvalda fartygens trafik
i ett visst antal hamnar, foljer dirav, att fyr- och bikavgift har kunnat erliggas
i nagon hamn, som icke medtagits. DA& silunda forsta in- eller utklareringshamn
for viss resa eller flera resor kan ha varit annan hamn, har pi sidan hamn bel6-
pande tonnageavgift icke beriknats. I de ovan meddelade sammanstillningarna
rorande enbart lotsavgifter och samtliga statliga avgifter har icke négot sddant
kunnat intrdffa. Det m& emellertid understrykas, att ett annat forfaringssitt icke
har kunnat tillampas.

Vid berikningen av hamnavgiftssatser har for Stockholm uteslutits den s. k.
nirtrafiken, d. v. s. firjetrafik, skiargirds-, Mialare- och Hjilmaretrafik och for
Goteborg Gotadlvstrafiken. Vad den sistnimnda hamnen betriffar mé& erinras dér-
om — nagot som redan i det foregdende antytts — att det av sjofartsavgiftssak-
kunniga framlagda férslaget till nya grunder for sjofartsavgifternas utgiende re-
dan genomforts for den transoceana trafiken ehuru i nigot modifierad form. S4-
lunda utgar hamnavgiften for fartyg i nimnd trafik dirstides dels sisom en ton-
nageavgift per nettoton, dels sasom en lastavgift per ton lossat och lastat gods, dels
slutligen sisom en passageraravgift for varje pi- eller avstigen passagerare. Det
synes vara ganska givet att om avgifter beriknas enligt det nya systemet utan
sistnimnda avgift, passagerarfartygen skola erhdlla relativt lag avgiftsbelastning
jimfort med under gillande system.

Forstksvis har en bearbetning av materialet for de 194 fartygen verkstillts pa
ett antal av de storre hamnarna i syfte att utréna den inverkan, som inférandet av
de foreslagna nya avgiftssystemen skulle fi pa dessa. Men d& det visade sig, att
tillfalligheter spelade en alltfér stor roll, fér att man skulle kunna av de olika
sammanstillningarna draga tillférlitliga slutsatser, hava dessa uppgifter hir icke
medtagits.

Emellertid ma nidmnas, att i kommerskollegii redogérelse for provdebiteringen
av fyr- och békavgift samt sjdmanshusavgift vissa uppgifter rorande verkningarna
betriffande hamnarna av ett inférande av sjofartsavgiftssakkunnigas avgiftssystem
anforts.?

Hir ma i friga om de av lotsférfattningssakkunniga foreslagna nya grun-
derna for lotsavgifternas berikning framhallas, att det dr givet, att den omstin-
digheten, att mer &n hilften av det avgiftshelopp, som beriknas skola uppbiras av
sjofarten enligt lotsforfattningssakkunnigas forslag, skall utgd som en allmin av-
gift till lotsinrdttningen, vilken avgift enligt huvudforslaget icke ar avpassad ef-
ter lotsledernas lingd, skall verka i och for sig pi sddant sitt, att en forskjut-

! Se ovanndmnda betinkande sid. 41—43.
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ning i avgiftsuppborden dger rum fran hamnar med linga infartsleder till hamnar
med korta sidana. Men andra faktorer verka i motsatt riktning. En hamn med
lang infartsled kan ju vara en saddan, som i stor utstrickning ar forsta in- och ut-
klareringshamn for utrikestrafiken, varigenom dir en relativt stor del av lots- och
fyravgiftens tonnageavgiftsdel kommer att uppbiras. Dessutom kan ovanligt
mycket utrikesgods lossas och lastas dir, i vilket fall lastavgiftsuppborden blir
stor. For en hamn med kort infartsled kan givetvis ett motsatt forhallande #ga
rum, i £f61jd varav avgiftsuppborden blir av mindre omfattning.

Slutligen méa erinras didrom, att inforandet av lotsfrihet, enligt vad ovan an-
forts, sikerligen kommer att for vissa hamnar med korta infartsleder medféra en
visentlig nedging i lotsningsfrekvensen. Hirigenom minskas ocksi avgiftsbelast-
ningen for ifrigavarande trafik.
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Statens offentliga utredningar 1932
Systematisk forteckning

(Biffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska f&-beckniqgen.)

Allm#in lagstiftning. Riittsskipning. Fangvard.

Betinkande rorande erkiinnande och verkstiillighet av ut-
lindsk civildom. [2]

StatsfSrfattning. Allmiin statsférvaltning.

Kommunalférvaltning.

Normalforslag till byggnadsordningar m, m. 1. Byggnads-
ordning for stad, koping och stirre municipalsamhille. 6]
2. Byggnadsordning for mindre municipalsamhille. [7]
3. Byggnadsordningar och utomplansbestim melser for
landsbygden. [8] 4. Bilagor till normalbyggnadsordningar
for stider och for landsbygden. [9]

Normalforslag till provisoriska byggnadsforeskrifter. [11]

Statens och kommunernas finansviisen.

Skatteutjimningsberedningen. 1. Statistisk utredning ang.
det kommunala skattetrycket. [13]

Politi.

Soclalpolitik.

Hiilso- och sjukvard.

Allmiint néiringsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med biniringar.

Sociala jordutredningens betiinkande med forslag till vissa
dndringar i den sociala arrendelagstiftningen.[1]

Jordbruksutredningens betdnkanden. 6. Promemoria rérande
inkomstutvecklingen inom Sveriges jordbruk i jimforelse
med i andra niringsgrenar och dess sammanhang med
lonepolitiken. [10] 7. Betiinkande ang. &tgirder for lind-
rande av jordbrukets kreditsvarigheter. [12] 8. Arbetarfra-
gan inom det svenska jordbruket. [14].

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbrak.

Y 2

Industri.

Handel och sjofart.

De ekonomiska verkningarna for sjofarten av 1928 frs lobs-
forfattningssakkunnigas forslag till lotsavgifter. [15]

Kommunikationsviisen.

Betiinkande rorande frivilliga sammanslutningar mellan en-
skilda jirnviigar i Skéne m. m. [5]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen.
Dodlighetsantaganden for livrénteforsikring. [4]

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen.
Andlig odling i dvrigt.

Forsvarsviisen.

Luftforsvarsutredningens betdinkande. Utredning betriffande
hemortens och civilbefolkningens skyddande vid luftanfall
mot Sverige. [3]

Utrikes #irenden. Internationell ritt,

Stockholm 1982. Kgl. Boktr, P. A. Norstedt & Stoner 321822




