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Statens off'ehtliga utredningar 1933'

Kronologisk forteckning

1, Lagberedningens forslag angdende vissa internationella ciella delen. 11. Av J. C. W. Thyrén. Lund, Berling.
riittsférhdllanden. 4. Forslag till konvention mellan 297 s. Ju.

Sverige, Danmark, Finland, Island och Norge angiende 7. Betinkande med forslag angdende varningsmirken och
konkurs, m. m. Norstedt. 88 s, Ju. siikerhetsanordningar vid korsningar i samma plan

9. Betiinkande med forslag angdende dtgiirder £or ett bittre mellan jirnvig och viig m. m. Idun. 99 s. K.
utnyttjande av landets skogstillgingar. Beckman. 245 s. 8. Betinkande betriiffande vattenfallsstyrelsens taxor for
Jo. elektrisk kraft till abonnenter pd landsbygden. Idun.

8. Skatteutjimningsberedningen 2. 1. De kommunala for- 148 s. K.
valtningsuppgifternas finansiering m. m. i vissa friim- 9. Betiinkande mned forslag till lag om ritt att med motor-
mande linder. 2. Den nuvarande fordelningen mellan fordon befara euskild viig m. m. Idun. 24 s. K.
staten och kommunerna av utgifterna f6r de kommu- 10. Forslag med betinkande rorande det akademiska be-
nala forvaltningsbestyren i Sverige. 3. De svenska fordringsviisendet och prokanslersinstitutionen. Nor-
kommunalférbunden. Norstedt, vj, 88 s. Fi. stedt. 210 s. E.

4. Skatteutjimningsberedningen. 3. Principbetiinkande 11. Betinkande med forslag till organisation av det fri-
med forslag till skatteutjimnande dtgirder genom Gver- villiga skydds- och hjiilparbetet betriiffande frigivna |
fiyttning till staten eller till stérre kommunala utdebi- fingar. Marcus. 168 s. Ju. £
teringsomriden av kostnader for kommunala forvalt- 12. Jordbruksutredningens betiinkanden. 9, Betiinkande
ningsuppgifter. Norstedt. (2), 344 s. Fi. angdende produktions- och avsiittningsférhillandena

5. Utredning och firslag riorande dtgiirder for beredande tor slaktdjur samt kott och flisk. Beckman. 251 s. Jo.
av Okade mojligheter att indraga lirartjinster vid folk- 13. Betiinkande angiende statsinlésen av Ostkustbanan och
skoleviisendet. Norstedt, 19 s. E. " Uppsala —Giivle jlirnviig. Beckman. vj, 42 s. K

6. Brott mot politiska riittigheter. Brott mot allmiin ord-
ning och frid. Forberedande utkast till strafflag. Spe-

i

- ‘

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, #r tryckorten Stockholm. Bokstiiverna med fetstil utgora begynnelsebok- |
stiverna till det departement, urrder vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementef, Jo. = jordbruks- |
departementet. Enligt kungdrelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas |
utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement. -

Y N e——
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Herr Statsrddet och Chefen fir Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Jimlikt Kungl. Maj:ts den 30 augusti 1932 givna bemyndigande har che-
fen for kommunikationsdepartementet den 8 september 1932 uppdragit it
undertecknade att verkstilla utredning angiende Ostkustbanan. Enligt de
i statsradsprotokollet givna direktiven skall utredningen omfatta frigan om
Ostkustbanans stillning i hela dess vidd och leda till klarliggande av vilka
mojligheter, som foreligga i friga om jarnviigens fortsatta drift och finansiering
under nuvarande bolagsform samt limpligaste sittet for statens Gvertagande
av jirnviigen, direst en sidan dtgird visar sig vara oundgingligen nddviin-
dig. Tillika har forutsatts, att utredningen verkstilles si skyndsamt, att
densamma kan, direst anledning dirtill forefinnes, efter erforderlig behand-

' ling i god tid foreliggas 1933 drs riksdag.

I direktiven for kommitténs arbete har forutsatts, att det material, som

~erfordras for utredningen, skall till huvudsaklig del kunna limnas av veder-

borande myndigheter dvensom av Ostkustbanans aktiebolag. I Gverensstim-
melse hirmed har av kommittén inforskaffats bland annat féljande utred-
ningar, nimligen:

dels vissa av Trafikférbundet Uppsala
december 1932 o6verlimnade foérvaltnings- och driftkostnadsberikningar for

Norrland med skrivelse den 1

de anslutna jirnvigarna i fortsatt privatdrift (Bil. I);

dels en av riksgildskontoret med skrivelse den 23 december 1932 Gver-

limnad promemoria angiende Ostkustbanans forvaltning och ekonomiska
stillning (Bil. II);




Wil

dels ock jarnvigsstyrelsens skrivelse den 23 december 1932 angfiende for-
valtnings- och driftkostnadsberikningar for Ostkustbanan och Uppsala—
Gavle jarnvag ¢ statlig rege (Bil. 1II).

Ifrdgavarande utredningar (Bil. I—III) iiro méngfaldigade i maskinskrift
(stencilduplicerade).

Efter dirom framstilld begiran hava representanter for personal, anstilld
vid Ostkustbanan och Uppsala—Givle jirnviig, satts i tillfille att infor
kommittén framfora sina synpunkter betriffande Overtagande av personal
m. m. vid eventuellt forstatligande av de bada jirnviigarna.

Frin representanter for Uppsala—Givle jarnviigsaktiebolag har inkommit
ett den 17 februari 1933 dagtecknat anbud & férsiljning av bolagets egendom.

Utredningsménnen — som antagit beniimningen 1932 ars Ostkustbane-
kommitté — fa, sedan de numera slutfort sitt uppdrag, hiirmed vordsamt
avgiva foljande betinkande.

Stockholm den 1 mars 1933.

S. H. KVARNZELIUS

AXEL GRANHOLM KARL HILDEBRAND

Aug. Borgstrom.




Betdnkande angaende statsinlosen av Ostkustbanan och
Uppsala—Gévle jarnvig.

I Ostkustbanan.

Historik. Inledningsvis anser sig kommittén bora limna en redogorelse

~ for ostkustbaneforetagets tillkomst. Denna redogorelse skall bliva synner-

ligen kortfattad och iir allenast avsedd att bringa i erinran nigra av de

- viktigaste data i banans férhistoria.!

Di Norra stambanan pi 1870-talet bestimdes att g& omviigen 6ver Ange
var iven banans framdragning som kustbana ingdende diskuterad. Att
Angealternativet segrade berodde ej endast pa strategiska skil utan lika
mycket pd en hos politiskt ledande kretsar starkt framtridande 6nskan att
dstadkomma jirnvigskommunikation frin Stockholm genom den utvecklings-
kraftiga Jimtlandsbygden till isfri' hamn vid Trondheimsfjorden. Aven
unionspolitiskt framstod foérverkligandet av denna tanke som ndgot efterstri-
vansviirt. Och pi samma siitt som man redan tidigare genom Norra stam-
banans striickning i nordvistlig riktning 6ver Krylbo velat tillgodose béde
Bergslagsintresset och Norrlandsintresset utgjorde Angelinjen en kompro-

~ miss mellan Ostersunds- och Sundsvallssynpunkterna.

Anliggningen av en ostkustbana jimsides med Norra stambanan ansigs

- redan di pd 1870-talet vara sannolik. Nir sedermera omkring &r 1900 det
~ lyckades att ena de foreliggande projekten om lokalbanor utmed ostkusten till

ett enda forslag om en genomgdende ostkustbana vann denna tanke stod

 hos jirnvigsstyrelsen och viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. De tekniska

koncessionsbestimmelserna gjordes stringa med tanke pd att Ostkustbanan
en ging skulle komma att forstatligas. I sitt yttrande, avgivet i samband
med 1903 &rs koncession pd Ostkustbanan, framholl jirnviigsstyrelsen, att
banan borde byggas med tanke p#, att den en ging skulle bliva en link i
en sammanhingande statsbana Uppsala—Giivle—Sundsvall-Hérnosand—
Sollefted. Forst om hela denna stricka vore i statens hand kunde man f6r-
viinta att en okad trafik skulle i viss mén kunna limna ersiittning f6r den
ogynnsamma inverkan pa statsbanornas ekonomi, som Ostkustbanans till-

~ komst maste medféra. De transaktioner, som vore forknippade med ett si
- viktigt kop som forvirvet av Uppsala—Givle och Hirnosand—Sollefted
~ jirnviigar, kunde emellertid, yttrade jirnviigsstyrelsen vidare, ej tinkas pa

flera ar bliva genomférda och att under dessa ér forhindra enskilda att an-
ligga och trafikera den foreslagna banan skulle vara att otillborligt tillbaka-

~halla lokala intressen, som enligt remisshandlingarna vore visentligt for-

' 1 dvrigt hinvisas till den utforliga historiken i den tidigare ostkustbanekommitténs
ar 1922 avgivna betéinkande samt propositionerna till riksdagen 1922: 244, 1923: 33, 1924: 1
(utg. f. kapitalskn.), 1925: 1 (utg. f. kapitalokn.), 1926: 171 och 1927: 1 (utg. f. kapitaldkn.).
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bundna med Ostkustbanans snara byggande. Och av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen dberopades i dess tillstyrkan av koncessionen, hurusom ett
planmiissigt ordnande av landets jirnviigsvisen forutsatte, att Norrland lik-
som Ovriga delar av landet forsiiges med icke mindre én tre frin norr till
soder 16pande huvudbanor férutom nédiga lokalbanor och tvirbanor.

Det forsta statslinet till banforetaget beviljades, efter tillstyrkan av jirn-
viigsstyrelsen och viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, vid 1913 drs riksdag.
Lanebeloppet uppgick till 3000000 kronor med inteckningsritt efter ett
mot forsta inteckning i banan till anskaffande avsett privat obligationslin
4 13000000 kronor. Byggnadskostnaden var da berdknad till 26 000 000
kronor.

Efter det i enlighet med riksdagens dr 1915 gjorda medgivande villkoren
for det av 1913 &rs riksdag beviljade statslinet indrats, piborjades ban-
bygget under mars 1916. P& grund av finansieringssvirigheterna under
krigsiren kunde emellertid banbygget ej fullbordas.

Mot jirnvagsstyrelsens och statskontorets avstyrkan men med tillstyrkan
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framlades till 1920 ars riksdag forslag
om statslin till banforetaget med ytterligare 3 000000 kronor. Riksdagen
fann visserligen for sin del foretaget i hog grad fortjint av statens med-
verkan for foretagets forverkligande men ansig — med hinsyntagande bland
annat till de erinringar, som jirnvigsstyrelsen framstillt — att frigan tar-
vade ytterligare utredning; under tiden borde dock arbetena pi banan fi
fortga och det ar 1913 beviljade statslanet fa lyftas, dock endast f6r arbeten
4 bandelen Sundsvall—Hérnosand, som i varje fall ansigs bora firdigstillas
mera omedelbart.

Da sedermera 1920 drs ostkustbanekommittés pid omfattande utredningar
stodda och for banans byggnad avgorande tillstyrkan &r 1922 forelig, intog
jarnviigsstyrelsen en mycket kritisk stindpunkt mot kommitténs ekonomiska
utredningar, varvid styrelsen som sin mening hiivdade att man finge riilkna
med att banan aldrig bleve birig. Jirnvigsstyrelsen ansdg sig dock ej bora
avstyrka banbygget utan foreslog endast uppskov dirmed »i avvaktan pa de
ekonomiska konjunkturernas utveckling sdvil for landet i dess helhet som
for statens jirnvigar». Jarnviigsstyrelsen uttalade emellertid, att statsunder-
stod kunde vara motiverat till strickan Hirnosand—Sundsvall samt de bada
delstriickorna Hudiksvall—Iggesund och Stugsund—Ljusne, vilka striickor i
forsta hand borde fi fiardigstillas. Riksgildsfullmiktige avstyrkte, i 6verens-
stimmelse med den avvisande stindpunkt fullmiktige dven tidigare intagit,
statsunderstod till banféretaget.

Propositionen i ifmnet till 1922 ars riksdag anslot sig i stort sett till
jarnvigsstyrelsens uppfattning om att endast vissa delstrickor borde utbyg-
gas. Aven vid detta tillfille beaktades av riksdagen de betiinkligheter, som
frin jirnvigsstyrelsens sida framforts mot att staten pé det siitt, varom hir
vore friga, utan sirskilda garantier befrimjade tillkomsten av ett jirnvigs-
foretag, som kunde komma att ingd som ett led i ett med statens jirnviigar
konkurrerande jirnviigssystem, och som i varje fall skulle kunna komma att
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genom trafikavledning tillskynda statens jirnvigar vissa foérluster. Det syn-
tes diarfor riksdagen nodigt att soka finna en form f6r Ostkustbanans under-
stodjande, varigenom trygghet knnde vinnas for att, samtidigt som befolk-
ningens krav i kommunikationshinseende tillgodosiges, detta dock skedde
pi ett sidant sitt, att viddorna av konkurrensen med statens jiarnvigar i
mojligaste man minskades.  Riksdagen uttalade dock som sin mening att
staten ej syntes kunna undgi att limna sitt ekonomiska understod at fore-
taget pa ett sidant sitt, att detsamma kunde helt fullbordas i sin konces-
sionerade strickning frin Giivle till Hérnosand. Hirvid borde emellertid
staten tillforsikra sig ett medinflytande 6ver banans férvaltning, som tryggade
staten mot de alltfér stora oligenheter, som banans karaktir av konkurrent-
bana eljest kunde medfora, och varigenom staten, utan att foretagets karak-
tar av ett frin statens jirnvigar fristdende foretag iventyrades, dock kunde
erhilla sikerhet for att driffen av banan komme att ske i samforstind med
statens jirnvigar.

Den i detta avseende av 1923 ars riksdag godkiinda finansieringsplanen
slutade pd ett belopp av 47000 000 kronor, varav 19 000 000 kronor enskilt
kapital och 28000000 kronor statens insats (13000000 kronor i form av
statslin fran riksgildskontoret och 15000000 kronor i preferensaktier). For
statsunderstodets utgiende uppstilldes vissa villkor, diiribland ritt for staten
att tillsitta majoriteten av ledamoterna i banbolagets styrelse. Hirmed
avsigs att forlina it staten ett inflytande i foretaget, som »utan att fortaga
banan karaktiiren av privatforetag dock tryggade it staten den bestimmande-
ritt over banan, vartill staten pd grund av sin hogst betydande insats borde
kunna anses berittigad>.

For hur statens kapitalinsats i ostkustbaneforetaget sedermera okats frin
28 000000 kronor till Gver 32000000 kronor redogdres niirmare i den i inled-
ningen omnidmnda, frin riksgildskontoret erhillna promemorian (bilaga IT
till kommitténs betinkande).

Tekniska forhallanden. Koncession & Ostkustbanan beviljades av Kungl.
Maj:t den 12 augusti 1903.

Arbetet & jéirnvigen, som pad grund av mellankommande omstiindigheter
ej kunde paborjas forrin i mars ménad 1916, bedrevs sd, att banan kunde
Ooppnas f6r allmiin trafik:
bandelen Ijusne—Stugsund den 2 december 1923,

» Iggesund—Hudiksvall den 6 september 1924,

» Njurunda—Sundsvall —-Hirnosand den 17 december 1925,
bandelarna Giivle—Ljusne och Stugsund—Soderhamn den 1 november 1926,
banan i sin helhet den 1 november 1927.

Bandelarna Ljusne—Soderhamn och Iggesund—Hudiksvall trafikerades

genom statens jirnviigars forsorg, den forra till den 1 november 1926 och

den senare till den 1 november 1927.
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Ostkustbanan (Givle—Hirnosand) dr normalspirig (1455 m:s sparvidd)
och har en trafikerad banlingd av 300'9 km samt en ligd banlingd av 295 km.
Rilsvikten i huvudspdr ar & strickan Givle—Sundsvall 34'5 kg per m och
4 strickan Sundsvall —Harnosand 30 kg/m. Till jimforelse ma nimnas
att motsvarande rilsvikt & Norra stambanan upp till Ange (Briicke) liksom
4 oOvriga statens jirnvigars huvudlinjer (ivensom banan Uppsala—Givle)
uppgir till minst 40 kg/m.

Till Ostkustbanan hor jarnvigslinjen Harmanger—Bergsjo! med en lingd
av 195 km och 0891 m spérvidd. Delen Stromma—DBergsjo, 15°8 km, ut-
gor aterstoden av den for ovrigt nedlagda Norra Hilsinglands jirnvig.

I avseende & banlingd och 6vriga tekniska forhillanden hinvisas i ovrigt
till f6ljande tabell:

Ostkustbanans langd och allminna tekniska féorhallanden.

Ban- Storsta tlllatm ‘
G lingd Bkony ). . 3 !
Koncession | lmnﬁk- vid il l“bt' h"t
Bandel dig och B upplutclsg 1931 huvud-| jokomotiv- per tlmme.
dag och i &rs slut spir hjultryck |vid nnvlvct’
km | E&/m ton | hjultryek |
1 ‘ km 1 |
| | |
| [ T25 60
Sundsvall—Hérnssand ......... 12/s 1903 17/12 1925 | 674| 300 ‘1 68 70 1 |
1 i g |
Gaivle—Sundsvall ... ._...... e 1903 | ' 1927 | 2885 34| g g ]
| |
G g L [ 22/12 1892 | /13 1896 \| 19..1 15| )] |
Harminger—Bergsjo............ V% 1927 Vi 1927 | 195 150 (3308 40 1 |
| | |
Summa — | - | 3204 | — — ‘ LUE

Ostkustbanan har sisom nyanlagd en ur underhillssynpunkt hog stan-
dard; efter hand som banan intriider i fortvarighetstillstind fir man
rikna med en Okning av de nuvarande utgifterna for banans underhall
och fornyelse (i form av slipers- och rilsutbyten, husreparationer o. s. v.).
De & sid. 17 intagna uppgifterna rorande driftskostnader under ett s. k.
normalir iro avsedda att giilla f6r banan i fortvarighetstillstind.

Ostkustbanans aktiebolag. Ostkustbanan iiges av Ostkustbanans aktie-
bolag, for vilket bolagsordning av Kungl. Maj:t faststilldes den 16 juni
1906. Bolagets aktiekapital uppgick den 31 december 1931 till 33 290 100
kronor, silunda fordelat:

Stamaktier .......... AT D 9, R RS LR AR MU kr. 12 897 700: — |
PreforansaitiorMitbitB s i Seiie T ol AN s o S s leae s 5892400: — |
» 5000 tecknaderay staten®.i e IR » 15000 000: —

Summa kr. 33 290 100: —

1 For Bergsjobanan redogbres nirmare i bilaga 2 till riksgiildskontorets ovannimnda

promemoria.
? Den sammanlagda statliga kapitalinsatsen i Ostkustbanans aktiebolag utgor:
Aktieteckning ............... kr. 15 000 000: —
Srabalans sl s s e » 17577 268: 22

Summa kr. 32 577 268: 22
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Stamaktierna och preferensaktierna litt. B #ro till storsta delen teck-
nade — forutom av ett flertal industriféretag — av landsting och kommuner,
varjaimte mirkes Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebolags aktieteckningar till ett
sammanlagt belopp av 3 066 600 kronor.

Preferensaktierna av serien C iro nytecknade av staten enligt beslut av
1923 ars riksdag. De iiga foretriidesritt till 5 % utdelning och till tickning

ur bolagets tillgingar vid likvidation (jimvil for tidigare utebliven utdel-

ning) fore preferensaktierna av serien B och fére stamaktierna.

Vid bolagsstimma dger stam- resp. preferensaktie riitt till en rost. For
de statsigda aktierna av serien C mi staten dock utoéva rostritt endast for
si stort antal, som motsvarar 80 hundradelar av de icke-statsiigda aktierna.
For sin till 15000000 kronor uppgiende aktieteckning iger staten alltsd
endast utova rostritt f6r ett belopp av 14 632 100 kronor, mot vilket belopp
stir med obegrinsad rostritt det Gvriga till 18 290 100 kronor uppgiende
aktiekapitalet. Denna bestimmelse om statlig rostbegrinsning har tillkom-
mit for att uppritthilla de icke-statliga aktiedigarnas intresse att & bolags-
stimmor verka for foretagets skotsel och utveckling. I friga om avtal om
gemensam trafikférvaltning for »Ostkustbanan och annan jirnviig» fdger dock
staten rostritt utan begrinsning.

I bolagets styrelse dger staten ett dominerande inflytande. Av styrelsens
nuvarande 9 ledamoter utser staten 5. Av dessa skall en utses av riks-

- giilldsfullmiktige. En skall — med hinsyn till Ostkustbanans egenskap av

konkurrentbana till statens jarnviigar — hava erfarenhet inom den hogre

-~ jirnviigsadministrationen; den sistnimnda skall dessutom vara ledamot av

- trafikforbundet Uppsala

Norrlands trafikutskott.

Ostkustbanans ekonomiska forhallanden. Riksgdldskontorets utredning,
som fir baserad pd material, inforskaffat frin tratikforbundet Uppsala—Norr-
land, avser att ge en bild av Ostkustbanans ekonomiska utveckling och
nirmaste framtidsutsikter. Ifrigavarande utredning #r sammanfattad i en
promemoria jimte skrivelse frin riksgildskontoret av den 23 december

1932, vilka handlingar stencilduplicerats och som bilaga II tillhora betin-

kandet. Under hinvisning i 6vrigt till promemorian méi f6ljande uppgifter
hir meddelas. I vissa fall hava hirvid nyare siffror medtagits i enlighet
med uppgifter inforskaffade fran Ostkustbanans aktiebolag.

Trafikens utveckling vid Ostkustbanan (inkl. linjen Harmanger—Bergsjo)
anges sfilunda (i tusental):

i i ;
‘ Kr “ Antal resor ! Personkm An;?ilk:?g: :‘u%rl]:ts | Tonkm
|

‘ |

1928 | S o Ve A i 185739 | 427629 ' 24832 16 8056
‘ 19690 T ATy | 183206 | 41788« | 38685 21 4480
} 1980 skt 104732 E l 137796 ; 431628 35399 21 6486

1031 g B L dwie e | 1.227as' | | 40 236°1 | 30335 238143

Savil person- som godstrafiken ha foretett nigon 6kning till och med ér
1930. Direfter har antalet resor, personkm och antalet ton gods undergitt
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betydande minskning, utgjorda tonkm diremot okning, beroende pa okad
medeltransportlingd till f61jd av dndrade transportviigar med trafik, tilledd
frin andra jirnviigar, De storsta varuslagen uppgingo 1931 till féljande
procent av hela vagnlastgodstrafiken: pappersved 36, rundtimmer 15, sigade
och bilade trivaror 4, trikol 4, jirnvaror 3 och kalk 2. Nedgingen i gods-
trafiken 1931 har hardast drabbat samtrafiken (annan #n transito) men iven
i betydande omfattning egen trafik. Transitotrafiken var — om iin obetydlig
i forhallande till ovrig samtrafik — méngdubbelt storre in de tidigare dren,
beroende pi iindrade bestimmelser om transportviigar i samtrafik frin och
med nyssnimnda ar.

Trafikintensiteten vid Ostkustbanan belyses av foljande jimforelse med

enskilda normalspiriga jirnvigar i allmiinhet [tusental per ir och bankm,

varvid jimvil motsvarande uppgifter fér Uppsala—Giivle jirnvig (U.G.J.)
och Giivle—Ockelbo jarnvig (G. O.J.) hir medtagits].

P.ersouwkm Godstonkm !
Ar TR | |Normalspiriga | Normalspiriga
0.K.B.| U.G.J. | G.0.J. |enskilda jirn-} 0.K.B.| U.G.J. | G.0.7J. ’ enskilda jirn- 5
‘ viigar viigar |
i | | |
1928 ...... 140's 1917 ! 510 1089 | 870 1174 54-2 i 1626
1949 - 1373 1933 | 493 1108 721 1453 49 4 ‘ 2362 |
1980 ...... 1421 2211 | bl4 | 11855 v 735 1160 405 | 2092 |
108t 00, 1325 | 2100 | 46s| 1098 | 77| 1108 | 24| 1577

Av ovanstiende framstillning framgér, att persontrafiken vid Ostkustbanan

har varit av betydande storlek, men att godstrafiken kommit lingt efter den |

vid enskilda normalspariga jirnviigar i allménhet.

I ovrigt anforas i promemorian sisom orsaker till godstrafikinkomst-
minskningen frin &r 1931 den allmiinna depressionen, den allt hirdare kon-
kurrensen med de motordrivna landsvigsfordonen, den trafikminskning, som
foranletts av iindrade transportvigar (enligt uppgift medférande en inkomst-
minskning av 80 000 kronor per ar) samt ikrafttridande av ny ligre godstaxa
i sivil egen som samtrafik. Godstaxan vid Ostkustbanan idr med vissa
mindre viktiga undantag lika med statens jirnviigars. Hirjimte hava frakt-
nedsiittningar i allt storre omfattning framtvingats till f61jd av konkurrensen
dven med sjofarten. Utvecklingen aterspeglas till viss grad i medelinkomsten
per godstonkm, vilken var (i Ore):

Ar 1928 1929 1930 1931
J9 89 36 75

Under 1932 har inkomstminskningen ytterligare skiirpts gemom tramasse-
konflikten och andra arbetskonflikter, vilka beriknats hava fororsakat en ned-
ging i godstrafikinkomsten & c:a 130 000 kronor.

For att i nigon min kunna méta konkurrensen med motorfordonen har

Ostkustbanan forviirvat ett antal busslinjer, som banan driver som sina egna.
Det ekonomiska resultatet av jirnvigsdriften vid Ostkustbanan under diren
1928—1931 belyses av vidstiende tabell,
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Det ekonomiska resultatet av jarnvagsdriften vid Ostkustbanan.

i
1928 1929 1930 1931 | 1932
1000-tal kronor
Inkomster:
Pargomtrafie e 18425 17996 185645 16890 14388
Pogttrafik | Loes e assnssiniima, e to 163's 164'¢ 1563 1649 165°s
@Godatrafile; i U0 SR SN 16596 19175 18514 17849 14435
Extra trafikinkomster .................. 328 503 46's 851 324
Ovriga diverse inkomster ............ 271 345 443 205 212

Summa inkomster| 37264 39665 39533 37020 31017

Utgifter:
Administrativa avdelningen ......... 1463 1957 2233 2032 1993
Banavdelningen..........cc.....ooeonenn. 5471 5285 4933 5327 4877
Trafikavdelningen............c........... 10669 10055 10862 11085 10609
Maskinavdelningen... .........ccu...... 14304 14804 15122 14815 1 3532
Lok- och vagnhyror .................. bl 552 536 b60 206
Ovriga egentliga driftkostnader ... — Gs — = i

Summa egentliga driftkostnader| 3241's 32656 33686 33819 31217

Avskrivning och avsiittning till

ibrimyelsefond ). if .. i d ot — — 330 4142 4176

Sheattor ... A TH G 1 Dol SR W] 08 08 04 04 04

| Ersittning for overledd trafik...... — — — 765 592

‘ Summa driftkostnader| 82426 32664 3402 0 38136 35989
|

| Driftssverskott resp. brist... ........ 483's 7001 551's | —111'¢ | — 4972

| BEBOT. . oo s aumsseinsortomh et e 162's 8604 8505 8902 930's

Driftforlust redovisas forst for 1931, men resultatet har tidigare varit sa
 till vida ofordelaktigare iin tabellen utvisar att rikenskaperna ej upptaga
nigra avsittningar till fornyelsefond forrin for ar 1931; den forsummade av-
sittningen for de foregiende éren fordes di inom linjen.

Till riksgildskontoret har bolaget inbetalat nedanstiende belopp i amor-
teringar och rinta & statslinen:

A 24|18 Amortering Riinta Summa |

1928, 0o e SR ORISR SR s i 2 220 |38 210 308 |92 212 529 l30
Byt IR M Ll S SR W B B e e R 2331 140 863 979 |98| 866 311 38
1980000 Ll i R L MO S B S AR Fote 413 863 |41 413 863 |41
Summa 455178, 1488152 31 1492704 09

~ Endast en del av rintebeloppet inbetalades 1930 och efter detta ir har
- nigon inbetalning ej digt rum.
Den 31 december 1932 uppgick bolagets skuld till staten till f6ljande be-

lopp, som d&terfinnas overst & sid. 9 (nyare siffror intagna &in i den frén
riksgildskontoret erhdllna promemorian).
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Balans- och Vinst- och forlustrakning for Ostkustbanans aktiebolag
vid utgangen av aren 1930—1932.
1930 1931 1932 !
1000-tal kronor ‘
Balansrikning. [
Tillgdngar: l
Jarnvigsanliconingen il ol S Lt ra 51 885 52 047 52 137
BB A o pa it s R B e R Bl Ce R e 509 497 531
Alohiar . st o L e L i e vyl e 476 476 476
Diversel fordringarts b ol e e e a S Lo iy 324 385 361 |
Bergsjd bredspiraforad’ i i A 34 46 60 |
UL T F i o ey Uisaate i oy U I S S 160 1004 11010 |
53 388 54 455 54 575 |
Skulder:
SEatglim) sl enll S ol Sl O A b O R R 17 7568 18 648 19 886
Diverseisknlder ook i a Shadicdcd Rl il ol S, 425 337 205
Aktielapifal o LR R N Sl s 33 290 33 290 33 290
REsonvEONA. (.t ude il L o Rl N S L LA g 1280 1280 697
Dispositionstond tia. LG t s Lol e Sl 581 421 -
Porhyelsetond 010 il 54 479 497
53 388 54 455 54 575 |
Vinst- och férlustrikning. }
Utgifter: ;
Driftunderskott & jirnvigsrorelsen ..................... — — 20 ‘
Haravelgefondeniiil o Sulen s TR Al S e — 425 3440 |
215 ooy oo e SR e B Sk P LU RGIIS RS e 850 891 938 |
SIS B o) ot e S e B B e e S R M s e D 1 1 — |
Ersittning for omlagd samtrafiksvig .................. — 17 b9 }
Slopningam o 1L e R 33 — — ‘
8§84 1334 1457 |
Inkomster: ‘
Balansorad! Vineh: . ..« 5 b5 RS i OISR € 139 — =
Driftoverskott 4 jirnvigsrorelsen........................ 585 320 ~
» av automobiltrafiken. .................... - 9 16
56 1o T A A P el Oy e S SR TR R S — 3 § 15
BTN AL Brats s, o bt o e S e e s et e 299 — 1004 1426
Avgar balanserad VInsbi.......c.ceeesreeeiieesieniiinees 139 160 = =
884 1334 1457
Forlusten tickt genomy:
Nedskrivning av dispositionsfonden...... .............. 160 421 —
» ' reSerVEOnAeE: st st o sir e — 583 =
160 1004 o | |
|

! Tnom linjen ford avsittning till fornyelsefonden, 416 000 kronor ej inriknad. |

2 Tnom linjen balanserad avsittning till férnyelsefonden resp. 707 000, 1159 000 och
1575 000 kronor. !

3 Hirav fort inom linjen 416000 kronor. Den gjorda avsittningen & i runt tal 24 000
kronor avser motordressin for tidningstransport samt fornyelsefond for automobiltrafiken.




Skuld till riksgaldskontoret

Rapatal, 1eke fortablal . e it St e kr. 17 058 626: 99
9 - Torfall ofie et as e S AUl fr e (SR it RGeS » 218 641: 23
Ranta, icke: forfallenttiaimmoatiay Itorlpsilinse i (A0 b S i i » 29 715: 19
w1y JorEalleny (ot R OGS il T T SRt L » 2167 282: 62
Orverviinta .o isrissnbea Lo Bl 200 ot s LB » 112 045: 87

Kronor 19 586 311: 90

Skuld tll statskontoret!
| Kapital ...t SSRGS Sh Sol C LA AR S TS L k. 300 000: —
Summa kronor 19 886 311: 90

I promemorian limnas uppgifter om beriknade inkomster och utgifter
under dren 1932 och 1933 samt ett normaldr i vilket avseende kommittén
emellertid hiinvisar till redogbrelsen & sid. 25. Vidare mi nimnas, att redo-
gorelser limnas for kassastillning och medelsforvaltning samt for personalen.

Ostkustbanans aktiebolags ekonomiska stéllning vid utgingen av aren
1930—1932 framgér av tabld & sid. 8.

II. Uppsala—Gdévle jarnviag (Gidvle—Ockelbo jarnvig).

Historik. Sedan planerna pi en statsbana mellan Uppsala och Givle
definitivt forfallit pid grund av riksdagens beslut ar 1870, vidtogos omedel-
bart dtgiirder for att pd enskild vig fa till stdnd en jirnviig mellan Uppsala
- och Giivle.

Arbetet resulterade i, att ett bolag, benimnt Uppsala—Margretehills jirn-
vigsaktiebolag, bildades den 6 december 1870. Bolagets namn indrades ar
1913 till Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebolag.

Jirnviigen mellan Uppsala och Giivle med bibanor till Dannemora och
Soderfors oppnades for allmin trafik den 15 december 1874.

Sedan den 1 november 1927 hava Uppsala—Giivle och Giivle—Ockelbo
jirnvigar samt Ostkustbanan, p& sitt i det foljande (sid. 11) omformiles,
gemensam trafikférvaltning.

Tekniska forhallanden. Uppsala—Gdvle jarnvdg ir normalspéarig och har
en banlingd av 1466 km, dirav 113'8 km & huvudstrickan Uppsala—Giivle.
Rilsvikten i huvudspédr dr & sistnimnda huvudstricka 40'5 kg per m d. v. s.
densamma, som pd flertalet av statens jirnviigars huvudlinjer.

I avseende & banans tekniska forhillanden hiinvisas i 6vrigt till f6ljande
tabell, som jimvil upptager Givle—Ockelbo jirnvig.

! Linet frin statskontoret har utlimnats enligt Kungl. Maj:ts beslut den 30 augusti
'1932. Lénet har utbetalats frin forslagsanslaget till ofdrutsedda utgifter i allminhet. A
linebeloppet skall é&rligen betalas rinta med 5 %. Aterbetalning av lyftat lanebelopp
»jamte upplupen riinta» skall ske i statskontoret i den man &verskott & driften uppkommer
samt innan annuitet & tidigare till bolaget utlimnade statslan erligges. Riéntan till och
med den 31 december 1932, kronor 2 218:75, har av bolaget likviderats.




Banlangd och allminna tekniska férhallanden.

Ao ohesion Trafikupp- | Banliingd | Skenvikt
Jirnvig och bandel a litelse dag |vid 1931 |i huvud-
ag och &r
och ir irs slut spir

[ lokomo-
‘. tivhjul-

| tryck

{ km kg/m ton km
|

\

hastighet
per timme

Uppsala—Givle jirnvig.
| Uppsala—Givle 15/ 1872 | 19/12 1874 | 1138
| Orbyhus—Dannemora 15/3 1872 | 18/12 1874 90

| Orrskog—Susderfors 15/3 1872 | 1/12 1874 92
| Gavle sbdra—Bomhus! 4/o 1891 | /s 1892 50
Tierp—Strémsberg * 24/3 1916 | /12 1917 96

— — 1466

Giivle—Ockelbo jirnviy.
Givle—Ockelbo 17/11 1882 | '%/10 1884 383 345
Summa - — 383 T}

Trafikintensitet m. m. Betriiffande trafikintensiteten pi Uppsala—Giivle
jirnvig hinvisas till den under redogdrelsen for Ostkustbanan upptagna ta-
bellen (sid. 6).

Betriffande det ekonomiska resultatet av jirnvigsdriften pi Uppsala—
Giivle jirnvig hiinvisas till nedanstiende tabell.

Det ekonomiska resultatet av jarnvagsdriften vid Uppsala—Gavle jarnvag.

1928 1929 1930 1931 1932

1000-tal kronor

Inkomster:

Persontrafik 15208 | 1551'1 | 16514

Posttrafik 729 761 852

Godstrafik 17059 | 1844'1 | 15618

Txtra trafikinkomster i 35'0 83 291

Ovriga diverse inkomster 258 301 137

Summa inkomster 83599 | 85357 | 33407

Utgifter:
Administrativa avdelningen : i 2085
Banavdelningen ; ; 4654
Trafikavdelningen 8389
Maskinavdelningen 9782
Lok- och vagnhyror 38
Ovriga egentliga driftkostnader .... 3 y 07
Summa egentliga driftkostnader : 5 | 24955
Avsiittning till férnyelsefond 3 92 1231
Skatter : - 23
Diverse utgifter ‘ 2 137
26346
Ouensloflon s it s lga il g i o, 5774 | 8226 . 9011 | 7484 | 6057 | 5692 |
L e DRt Gl rbe 5775 | 6200 | 6481 | 5899 | 508 | BI47 |

) Perso:traﬁken upphorde den 14 februari 1930.
2 Persontrafiken upphorde den 31 juli 1931.
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Uppsala—Giévle jirnvigsaktiebolag. Uppsala—Givle jirnviigsaktiebolag
— som iger Uppsala—Givle jirnvig jimte grenlinjer samt arrenderar Giivle—
Ockelbo jirnviig — har ett aktiekapital av 5000000 kronor fordelat pa
50000 aktier, varav 25000 stam- och 25000 preferens (B)aktier, vilka sist-
nimnda hava foretridesriitt till 5 % utdelning men ingen férméinsriitt vid en

- eventuell skiftning av bolagets tillgdngar.

Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolags ekonomiska stillning vid utgingen
av dren 1930—1932 framgér av tabld & sid. 12.

Betriiffande aktieutdelning och aktiernas marknadsvirde ma Atergivas
foljande uppgifter:

A e o ‘192()'1921 1922(1923| 1924 | 1925 | 1926 {1927‘1928 1929 | 1930 (1931
Utdelning, stam- ......... %| 6 ‘ ) Dl 8 “ ) H 2| —1| b 5| — | —
» pref.- » i 6| 5| 5| 5 b D B 30 |l b 5 5| —
Ungefirl. virde, stam-.. kr.| — | — | — | — [ 90 | 181 | 100 | 70 | 80 | 95 | 80 | 30
" prefo.. » | — | — | — | — | 100 | 140 | 100 | 85 | 85 | 100 | 100 | 70

De antecknade marknadsvirdena avse ungefirliga virden vid varje ars

n (Svenska fondhandlareféreningens noteringar, byggda pa uppgifter fran
' miklars om avslut under &ret och grundliiggande for deklarationsupp%i.f-
or

terna)

For ar 1932 uppgivas virdena vara oférdndrade desamma som

 ir 1931.

Gévie—Ockelbo jirnvig. Givle—Ockelbo jirnvig, som loper i nordvist-

| lig riktning till Ockelbo station pd Norra stambanan dir normalspérig och

har en banlingd av 3838 km. Rilsvikten i huvudspédr &r 345 kg per m
(mot over 40 kg/m pd Uppsala—Giévlebanan och pad angriinsande striicka
av Noma stambanan). Betriffande banans tekniska forhillanden hinvisas i
ovrigt 5ill den under redogorelsen for Uppsala—Givle jirnvig intagna tabellen.

Jirtvigen har alltsedan ar 1884, di den oppnades for allmiin trafik, tra-
fikerats av Uppsala—Givle jirnviigsaktiebolag. Nuvarande arrendeavtal giller
till och med utgingen av ar 1935. Trafikférbundet Uppsala—Norrland om-

t fattar jimvil Givle—Ockelbo jirnvig.

Agare av Givle—Ockelbo jirnviig ir Givle—Ockelbo jirnvigsaktiebolag
med et aktiekapital av 1018 600 kronor. Bolaget innehar intet statslin; ej
heller #ir bolaget belastat med andra yttre skulder till nigra mera niimn-
virda belopp. Bolagets huvudsakliga inkomstkilla #r den av Uppsala—Giivle

. jirnvigsaktiebolag erlagda arrendeavgiften, 32 000 kronor for ar riknat.

III. Trafikforbundet Uppsala—Norrland. Gemensamt
verkstadsbolag.

Genensam trafikforvaltning mellan 0. K. B. och U. G. J. Ostkustbanan
samt Uppsala—Givle jirnviig, inkl. den av Uppsala—Givle jirnvig arren-
derade Givle—Ockelbo jirnvig, hava en gemensam trafikforvaltning, Trafik-
forbunlet Uppsala—Norrland. Den ursprungligen i detta hinseende giillande

441 37 2
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Balans- och Vinst- och forlustrakning for Uppsala—Géavle jarnvagsaktiebolag
vid utgangen av aren 1930-1932.

1930 1931 19321
1000-tal kronor
Tillgangar:

Jarnvigsanliggningen m. M. .....ccoe.ise cooesieneninen 19 900 199561 ! 20 006
o o it o PRI A P SR O R Y L 395 337 | 366
ATEGTOPhIT: (o8 e e ot e K i, T Lo e e 3214 3214 | 3214
Dixergefordrin gar Ll LRI s o 256 360 386
Reserverade tillgamgar ...l 99 = —
At DRl B o i ras s bih s s bl — — Bl

23 864 23 862 24 029

Shkulder: |

Obligationer; uteldpande Hivh . DLl u s SR 8435 4910 4820
Reverslan i statens jirnvigars énke- och pupill-

TV R (R Y L R S O I v ey — 3 500 3423
AntratireverslBnie et bl B bR E SRldiotE o 2700 2900 3033
Diverge i skuldoRiii i Ll e it o B i o 258 119 133
Vg e g MR CU TR g i GRS T B D TR T e e 5000 5000 5000
iPensionelond i o, et sl il e IR 1399 1329 1255
Raseryiond tele el s S plt L R R U e 806 806 806
bpogitionsfond SOl s R U 725 725 25
ESrnyelgatond i SR s T e B S 4 249 4544 4 834
Kvarstdende vinst ...........ccooooiiiciiniiiiiiiiin. 25 67 =
PN Tata s Inat R L Reate 8 ST e B A e 267 =0 .
Apgar Arets FORlUSE o 000t i L Sl e — | =38 99 | —

23 864 23 862 24 029
Vinst- oc¢h fdrlust.
Utgifter:
Avskriyning A akler, o sl sl N Bl S ke 5 . =
Hornyelsefonden ks Sl ol Srs TR R R B 4 3 302
T o e < R S SR e e LA e S o e B B9l 573 577
SEAGEEW it e AN B S M e S NS IR S s 3 4 2
Huravikepaskentl . (0L L s N NI T 11 8 3
I forfopande o v ket iy Tl e on ol ol el 292 29081 —
938 914 884
Inkomster: |
Balanserad Winabie . o o s e «ve s S 25 67 29
Driftsdverskott & jarnvigsrérelsen ..................... 907 820 770
» av automobiltrafiken .................. 6 13 6
D INBTEE R o i it e s R Hefer s b e o) — 14 22
IRISYInE S SR Tty ST e R R R e R s — — 86
avgar: balangerad; vinst Ll iR T s
938 914 | 884
Disponibla medels anvindning:
Till ‘preferensaldieBigare fu. s Lol Tn Gt s ke 125 — =
». fornyelgefondent. ... T an Gleraet i et s sn 100 — =
Halangeras el el arsl S B AT e T T 67 29 =
292 29 —
! Enligt preliminiira uppgifter.
2 Varav for 3 066 600 kronor (bokférda till 2 700 000 kronor) i Ostkustbanans aktiebolag

och 475000 kronor i Aktiebolaget trafikforbundets verkstider samt for 146,900 kronor i
Givle—Ockelbo jiarnvigsaktiebolag (bokforda till 86,725 kronor).
8 Efter avdrag av kvarstiende vinst fran 1931 & 29 000 kronor.
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overenskommelsen ir av den 9 juni 1915. Dess forekomst beaktades emel-
lertid forst i samband med 1922 ars riksdags behandling av Ostkustbanans
finansieringsfriga, varvid forutsattes en ny dverenskommelses triffande, vilket
skedde den 23 december 1922. Denna Gverenskommelse innehaller en be-
stimmelse, som sitter 6verenskommelsen ur kraft vid Ostkustbanans over-
ging till staten. I detta avseende stadgas i § 13:

»Denna dverenskommelse #r gillande iven gent emot annan dgare av
ndgon av bolagens jirnvigar forutom statsverket.»

Av intresse ir den kommentar till denna paragraf, som departements-
chefen limnade i 1923 4rs proposition (nr 33): :

»Ytterligare dr att mirka, att Sverenskommelsen, savil den forutvarande
som den 1 bilaga E intagna (se § 13), icke giller mot statsverket sisom
agare av nigon av jirnvigarna. Direst siledes staten skulle inlosa vare sig
Ostkustbanan eller Uppsala—Giivle jirnviig, forfaller Gverenskommelsen i
sin helhet.»

For trafikavtalet redogores niéirmare i bilaga 1 till den fran riksgildskon-
toret Gverlimnade promemorian av den 23 december 1932 (bilaga II till
kommitténs betinkande [stencilduplicerad]).

Gemensamt verkstadsbolag. For verkstads- och férradsrérelsen ir — pé
sitt forutsittes i ett mellan Ostkustbanans aktiebolag och Uppsala—Giivle
jirnvigsaktiebolag den 6 juni 1914 triffat avtal rorande Givle sodra station
— ett sirskilt bolag bildat, Aktiebolaget trafikforbundets verkstider.

Detta bolag har ett aktiekapital av 950 000 kronor, varav hiilften tecknats
av Uppsala—Giivle jirnviigsaktiebolag och hilften av Ostkustbanans aktie-
bolag.

Bland bolagets frimmande skulder miirkes ett lin hos folkpensionerings-
fonden, vilket lin vid 1932 irs utging uppgick till kronor 680 192: 44. For
detta lin hava Ostkustbanans aktiebolag och Uppsala—Giivle jirnvigsaktie-
bolag iklitt sig solidarisk borgen.

Verkstadsbolaget, som handhar verkstads- och forradsdriften for de till
trafikforbundet anslutna jirnvigarna (0. K. B, U. G. J. och G. O. J.) har
egna verkstider och forrdd i Giivle.

For verkstadsarbetare giilla minimiléner, faststillda genom ett den 1 juli
1923 triffat avtal mellan Svenska jirnvigarnas arbetsgivareforening och
Svenska jirnvigsmannaférbundet.

Betriiffande verkstadsholagets forh&llanden hinvisas i 6vrigt till riksgiilds-
kontorets forenimnda promemoria (bilaga II till kommitténs betinkande).

IV. Under kommittéarbetet verkstiallda utredningar m. m.

Hirvid mi till en borjan erinras att fér den genom riksgildskontoret
verkstiillda utredningen — vilken stencilduplicerats och som bilaga IT fogats
vid kommitténs betinkande — limnats redogorelse under avd. I. Ostkust-
banan (sid. 5—9). Till grund for nimnda utredning hava jamvil tjinat de




14
fran trafikforbundet med skrivelse den 1 december 1932 limnade uppgifterna
angfende driftkostnader m.m. i fortsatt enskild regi [bilaga I till kommitténs
betinkande (stencilduplicerad)]. For jirnvigsstyrelsens utredning om drift-
resultat i statlig drift [bilaga III till kommitténs betinkande (jimvil stencil-
duplicerad)] redogores & sid. 15—19.

Ostkustbanan som fortsatt enskilt foretag. Betriffande ostkustbanefore-
tagets utsikter att ekonomiskt fortbestd mé ur det silunda och i Gvrigh
kommittén tillhandakomna utredningsmaterialet hir atergivas foljande.

I de skrivelser och framstillningar, som kommittén mottagit frin trafik-
férbundet Uppsala—Norrland, enkannerligen dess och Ostkustbanans aktie-
bolags verkstillande direktor, hiivdas konsekvent den uppfattningen, att
Ostkustbanans brist pi rorelsekapital under ar 1932 varit av tillfillig natur,
att bristen avhjilpts genom det av Kungl. Maj:t beviljade linet & 300 000
kronor, att likviditeten ir god for innevarande &r och att jarnvigsbolaget
mycket vil kan bestd som enskilt foretag iven i framtiden utan vidare stod
av staten, under forutsittning att staten ej gor ansprik pa rintor och amor-
teringar & statslinen. Kommittén framligger forst i det foljande sin mening
i denna och dirmed sammanhingande sporsmal och vill hir endast kort-
fattat Atergiva de olika uppfattningarna i utredningarna och di niirmast den
inom trafikforbundets ledning forhirskande.

For att fa ett fastare grepp p& fragan har kommittén anmodat bade
trafikforbundet och jirnviigsstyrelsen att soka ange driftresultatet under ett
normaldr, varmed — med bida deras godkinnande — avses ett r med
samma trafikomfattning som under ar 1931 med tilligg av 10 % i friga om
godstrafiken vid Ostkustbanan och Uppsala—Giivle jirnviig, men med helt
oférindrade trafiktal for Givle—Ockelbo jirnviig (bilaga I och III till kom-
mitténs betinkande). Under denna forutsittning har trafikférbundet kommit
till det resultat, att en Arsforlust for Ostkustbanans aktiebolag uppstir &
1123 150 kronor, om bide avsittning till fornyelsefond gores och rintor —
hiir riknas med 1937 ars riintor till ett belopp av 1230 000 kronor — betalas,
men att ett Gverskott & 106 850 kronor uppstir, om rintorna till staten ej
betalas. Di tillkomma utgifter & 160 000 kronor till kapitalinvesteringar och
fornyelser och 10800 kronor till Bergsjo bredspérsfond, vilka utgifter ej
inverka pa vinst- och férlustrikningen. Utgifterna for forvaltning och drift
beriiknas 60 000 kronor ligre &n ar 1931 med hinsyn till verkstillda indrag-
ningar, men nigot dver 200000 kronor hogre dn dr 1932, di trafiken tidvis
varit avsevirt mindre én aret forut.

I en frin ombudsmannen vid Ostkustbanans aktiebolag, rdidmannen C.
Rosenberg kommittén tillhandakommen promemoria framhilles, att Ostkust-
banan ir en jimforelsevis ny jirnvig, som icke #dnnu pd langt nir kan
anses hava erhdllit den trafik, som den i sinom tid torde kunna pé-
rikna; att utsikterna for den ndrmaste tiden ej synas giva ndgon forhopp-
ning om utdelning &t de enskilda aktiefigarna; men att det ej dr uteslutet
att sidan kan limnas vid stigande konjunktur. I utlitandet gores gillande,
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att, for den hiindelse Ostkustbanans aktiebolag skall avvecklas, ett konkurs-
forfarande ej bor ifrigakomma. Advokaten Hugo Stenbeck, vilken pi an-
modan av bolagets verkstillande direktér avgivit en promemoria, tillerkiinner
ej det enskilda aktiekapitalet nigot viirde. Aven han bestrider rimligheten av
Ostkustbanebolagets forsittande i konkurs, men férordar ej ett likvidations-
forfarande utan' pliderar for bevarande av banan i enskild regi, anférande
att driftkapital finnes for &r 1933 och att banans inforlivande med statens
jirnviigar skulle leda till 6kad arbetsloshet. Under erinran att Ostkust-
banans aktiebolag under tidigare ar till riksgildskontoret inbetalat vissa
rintemedel, gores i sistnimnda promemoria féljande uttalande: »Direst bo-
laget fér stirkande av sin likviditet i och f6r eventuellt inbrytande ligkon-
junktur underlitit att verkstilla dessa inbetalningar resp. endast verk-
stillt dem i mindre omfattning, torde bolaget utan svirigheter kunnat
genomgi krisen.» Kommittén har ansett sig béra atergiva detta uttalande
sisom ett uttryck f6r en i vida kretsar ridande missuppfattning, att staten
bor avstd frin sin ritt att uppbira rintor, ehurn gildeniren forfogar Sver
medel dirtill.

Ostkustbanan (jimte ev. U. G. J.) i statsdrift. Den vid kommitténs be-
tinkande fogade, av jirnviigsstyrelsen verkstillda utredningen (bilaga IIT),
avser att klarligga de sannolika ekonomiska driftresultaten vid en statlig
drift av Ostkustbanan (alternativ a), eventuellt ocksa Uppsala—Gévle jirnvig
(alternativ b). Betriiffande den av Uppsala—Givle jirnvig nu trafikerade
Givle—Ockelbo jirnviig har vid utredningen allenast forutsatts, att statens
jirnvigar, om si péfordras, frin Uppsala—Giivle jirnviig Overtager den
kontraktsenliga skyldigheten att tillsvidare trafikera jirnviigen.

Ett ingiende studium av hithérande fragor maste baseras pé utredningen
1 dess helhet och efterfoljande referat avser endast att giva en kort samman-
fattning av de resultat, vartill jirnviigsstyrelsen kommit.

En inkorporering enligt vardera alternativet medfsr en inkomstminskning,
vilken betriiffande alternativ b #r avsevirt storre in enligt alternativ a.
Ostkustbanan tillimpar samma persontaxa som statens jairnvigar. Uppsala—
Giivle jirnviigs persontaxa ir diremot nigot hogre. Vidare mirkes, att
bortfallandet vid ett forstatligande av vissa taxegriinser och avgifternas be-
rikning efter en lingre sammanhiingande striicka pa grund av taxans fallande
med stigande avstind medfor ligre biljettavgifter. Antalet bortfallande taxe-
grinser blir givetvis storre vid inkorporering av bida jirnvigarna, vilket iir
anledningen till den stérre inkomstminskningen i detta fall. Inverkan pa
godstrafikinkomsterna blir fven avsevird pa gruund av overgangsavgifters
bortfallande. Ett forstatligande av den ena eller av bida jarnvigarna med-
for dven indirekta inkomstminskningar, i det att vissa transportviigar indras
. och sivil resande- som godstrafiken i viss grad fir befordras for ligre av-
gifter och alltsi med mindre inkomst fér statens jarnvigar. En samman-
fattning av samtliga inkomstminskningar under ett normalar ger foljande
resultat:
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Alt. a. Alt. b.
kr. kr.

Direkta inkomstminskningar:

Parsoninafilcis & e s TS Be Kol it e 43 000 380 000

Godatvaflk 2. e el M e odua Bams ke 5 240 5 ) i 78 000 163 000

Summa direlta’ st bt i e s 121 000 543 000
Indirekta inkomstminskningar:

Persontislilc: |00 10 O O il G TR g - 120 000

€T L n L s oot B Rb i SRR R A S el — 43 000

Sunnmna AN Airalba i e e At S s L — 163 000
S&lunda total inkomstmingkming ...l 121 000 706 000

Pa grund av de, siirskilt betriffande persontrafiken, i vissa fall avseviirda
avgiftssinkningar, som ett forstatligande medfor, dr emellertid en viss trafik-
stegring och dirmed foljande inkomstkompensation att forutse. Vidare far
man i alternativ a (inkorporering av Ostkustbanan ensam) rikna med en
inkomstokning & c:a 200000 kronor, direst godstrafiken, mellan statens
jirnviigars egna stationer séder om Uppsala och norr om Séderhamn ledes
Over statsjirnviigarnas egen viag via Krylbo, en vigbestimning, som jirnvigs-
styrelsen anser sig boéra péfordra, om Ostkustbanan ensam inkorporeras.
En dylik transportomliggning skulle férbyta inkomstminskningen & 121 000
kronor enligt alternativ a till en inkomstokning & c:a 79 000 kronor.

Betriffande utgifterna mé anforas, att den administrativa avdelningen
stilller sig betydligt billigare efter ett forstatligande, i det att Ostkustbanan
och eventuellt béda jirnvigarna utan nimnvirda utgiftskningar kunna in-
fogas i den nuvarande statsbaneforvaltningen; betriffande driftsavdelningarna
giller att banavdelningens kostnader bliva nigot hogre, att utgifterna vid
trafikavdelningen beriknas nedghd ritt avsevirt, bland annat genom en cen-
tralisering av stationsanordningarna i Givle, samt att maskinavdelningens
kostnader likaledes g& ned pa grund av centralisering och rationalisering
av lok- och vagntjinsten samt Overflyttning av den rullande materielens
underhall till statens jirnvigars huvudverkstider.

Resultaten av de av jairnvigsstyrelsen nu verkstillda utredningarna, d. v. s.
de beriikningsbara inkomsterna och utgifterna vid Ostkustbanan och Uppsala
—Givle jirnvig efter jirnvigarnas inforlivande i statens jirnvigar, hava sam-
manfattats 1 en hir nedan dtergiven tabell, i vilken till jamforelse angivas
av trafikforbundet Uppsala—Norrland under likartade forutsiittningar be-
riknade inkomster och utgifter f6r jarnvigarna i enskild regi, och som
alltsd belyser de pé grund av ett forstatligande motsebara forindringarna.

Enligt vad jarnviagsstyrelsen anfoért synes silunda Ostkustbanan kunna
inforlivas i statens jarnvigar utan nigon ekonomisk uppofiring for stats-
baneaffiren, detta dock givetvis endast under forutsittning, att statens jirn-
vigar icke behova overtaga nigon forrintningsskyldighet for de statslin,
som nu belasta foretaget. De med ett banans uppgiende i statens jirnvigar
foljande besparingarna & utgiftssidan skulle med andra ord komma trafi-
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\
! I cnskild regi I 8.J. regi
|

Godstrafik, ;o bl 1963 1579 3542 1885 3336 (| — 78 | —206
47 53 100 65 127 | + 18| + 27

3864 | 3241 7105 | 8761 | 6426 | —103 | —679

Extra och diverse

Okning (+)
eller
. inskning (—)
0.K.B. + 0K RY-L | IS TS
] 0. K. B. | U.G T U.G.J. 0. K. B. U. G. 7.
i (alt. a) (alt. b) || (alt. a) | (alt. b) alt.a | alt.b
[ 1000-tal kromnor
| Inkomster. |
| Persontrafik ..................... 1689 1522 3211 1 646 2711 — 43 ( — 500
|
| B osttratik i ettt 165 87 262 165 252 —
i

4 Utygifter. i "
| Administrativa avdelningen| 207 | 162 | 359 | 113 | 194 | — 94 | —165
Banavdelningen ........ ..... 601 302 903 680 1061 || + 79| 4+ 158
| Trafikavdelningen ............ 1050 654 1704 914 1436 | —136 | — 268
! Maskinavdelningen och
| v werkstadens Llnr el iy 1418 | 842 2 260 1367 2319 | — b1 | + B9
| Lok- och vagnshyror ....... 40 | 14 b4 40 54 — —
{ Avsittning till foérnyelse- | i
i foRd sl Aned. ke 425 291 716 425 T2 i s R 66
|sDiverseye.l as s aeiots s By 15 4 19 15 15 i o et
1 | o > - axg |
l Summa| 37561 22391 6015'| 3554 | 5851 | —202 | —164
| Overskott (exkl. rintor)...... 108 982 | 1090 207 575 | + 99| —515
i
| Réntor (Ar 1981)2 .. ........ — 576 575 || s

kanterna helt till godo i form av ligre biljett- och fraktavgifter. Det bor
emellertid, framhéller styrelsen vidare, i detta sammanhang beaktas, att
den spriingning av trafikfsrbundets jirnvigssystem, som i sddant fall komme
att dga rum, miste for Uppsala—Gévle jirnvigs del medfora en sannolikt
hogst viisentlig forsimring av dess hir ovan i enskild regi beriknade drifts-
resultat. Ett forstatligande endast av Ostkustbanan syntes namligen komma
att inverka pa Uppsala—Giivle jirnvigs trafikmingd av transitotransporter,
och framfor allt syntes jérnviigen, driven fristdende, icke kunna hélla ut-
gifterna inom den ram, som under forutsittning av bibehallen samforvalt-
ning med Ostkustbanan antagits. Hirvidlag hade jirnvigsstyrelsen dock
saknat anledning for sin del att forebringa niirmare utredning.

Skulle dven Uppsala—Giivle jirnvig genom ink6p i nigon form inforlivas
med statens jirnvigar samtidigt med Ostkustbanan, komme banornas sam-

} Enh«rt en sedermera den 12 januari 1933 frén trafikforbundet limnad uppgift skulle
trafikforbundets kostnader for driften av samma jirnvigar kunna under vissa férutsitt-
ningar minskas silunda:

0. K. B. U.G.J.
Nedliggande av Givle sodra station .............. AT Bl S L 12 900 37 300
Koncentration av loktjinsten vid Gavle S8ATa...........ccoeevriveriiunnnaans 5000 5000
Anordnande av viss samtrafik betriffande lok och personvagnar &
linjen Langsele—Harnssand—Sundsvall .......c.cccoeeeriuenriiiieneeenn. 13 000 —
Summa kronor 30 900 42 300

* Av rintor har endast upptagits det av U. G. J. r 1931 faktiskt erlagda beloppet, ej
O. K. B:s riinterestantier.
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manlagda driftresultat att foretagsmissigt sett i visentlig grad forsimras.
I viss mén berodde detta pd — anfor jirnvigsstyrelsen -— att i detta fall
icke lika stora utgiftsbesparingar syntes vara att forvinta, men frimst dock
pé att de vid of6rindrad trafikfrekvens beriikningsbara inkomstminskningarna
tedde sig sd avsevart mycket storre. Detta forhillande, som ju visserligen
vore till favor for trafikanterna, borde nog medfora ndgon trafikstegring och
nigon dirmed f6ljande inkomstkompensation, men det vore likvil tydligt,
att statens jirnviigar icke skulle kunna forrinta nigon mera avsevird kon-
tant kopeskilling for Uppsala—Giivle jirnvig. Vad som kunde dstadkommas
syntes vara i stort sett inskrinkt till motande av den kalkylerade inkomst-
minskningen pd& framemot 700000 kronor och tickande samtidigt av den
fortsatta forrintningen av de jirnvigsforetaget for nirvarande avilande
skulderna.

Engdangsutgifterna for nodiga anpassningar till mera #indamaélsenliga och
ekonomiska driftsformer &n de nuvarande hava vid enbart Ostkustbanans
forstatligande beriknats uppgd till 48 000 kronor for statens jirnvigars del
(varav 40 000 kronor for i varje fall erforderliga nya manskapslokaler vid lok-
stallarna i Gévle) och vid ett forstatligande av bade Ostkustbanan och Upp-
sala—Giévle jarnvig till c:a 300000 kronor (avseende ombyggnader m. m.
vid Gévle central och Givle norra samt ersittning med 75000 kronor for
nyttjanderitten till Gévle norra station)!. I bada fallen uppviigas dock dessa
kapitalutligg av realisationsvirden i form av férsiljningsbar tomtmark, dver-
flédiga vagnar m. m. (se sid. 37).

Trafikforbundets verkstillande direktor har i en den 12 januari 1933 dag-
tecknad promemoria limnat en kritisk granskning av jirnvigsstyrelsens be-
rikningar av den 23 december 1932 och dérvid kommit till f6ljande resultat.

Enligt jarnvigsstyrelsens berikning skulle ett statsférviiry av enbart Ost-
kustbanan (alternativ a) medféra en Okning av driftéverskottet (exkl.
rantor) frdn 108 000 kronor i enskild regi till 207 000 kronor i statens jirn-
vigars regi eller med 99 000 kronor. Enligt verkstillande direktérens be-
rakningar skulle i stillet 6verskottet i enskild regi okas fran 108 000 kronor
till 139000 kromor och motsvarande Overskott i statens jirnvigars regi
mingkas fran 207 000 till 28 000 kronor. Driftsresultatet skulle alltsd komma
att forsimras med sammanlagt 111 000 kronor.

Ett statsforvirv ay bdda banorna (alternativ b) skulle enligt jirnviigs-
styrelsens berikning medféra en minskning av overskottet (exkl. riintor) fran
1090000 kronor i enskild regi till 575000 kronor i statens jirnvigars regi
eller med 515000 kronor. Enligt verkstillande direktorens berikningar
skulle Overskottet i enskild regi Okas frin 1090000 till 1163 000 kronor
och motsvarande Overskott i statens jirnvigars regi minskas fran 575 000
till 318 000 kronor.

Frin jérnvigsstyrelsen har kommittén mottagit en P. M. med anledning
av verkstillande direktorens ovan omtalade kritik. I denna P. M. bestrider

1 Jfr sid. 20.
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styrelsen riktigheten av verkstillande direktorens kritik av jarnviigsstyrelsens
berikningar och vidhéller bestimt sin tidigare uppfattning om resultatet av
Ostkustbanans resp. bida banornas inforlivande med statens jarnvigar.

Stationsforhallandena i Gévle. De till trafikférbundet Uppsala—Norr-
land anslutna jirnvigarna (Ostkustbanan, Uppsala—Givle jirnvig samt Givle
—Oeckelbo jirnvig) hava den Uppsala—Givle jirnvig tillhoriga Givle sédra
station som sin huvudstation resp. slutstation. De personforande tigen ingi
dock dven pé den Givle—Dala jarnviigar tillhoriga Givle central, dir en
stor del av persontrafiken ayvecklas. Vidare mé framhdallas, att jimvil en
del godstrafik fran de ftill trafikforbundet horande tre banorna avvecklas &
Givle norra station, som dr en Givle—Dala jirnvigar tillhorig godsstation.

Givle sodra station ombyggdes i samband med Ostkustbanans éppnande
ar 1926 och blev dd Ostkustbanans slutstation.

Denna Ostkustbanans anslutning till Giévle sodra station har Uppsala—
Givle jirnvigsaktiebolag pa olika sitt it sig tryggat.

Av siirskilt intresse #r i detta hinseende den i § 2 av bolagsordningen
for Ostkustbanans aktiebolag intagna bestimmelsen om Giivle sodra station
m. m. Enligt denna paragraf skall Giivle sodra station vara slutstation for
Ostkustbanan, s& att Giivle centralstation begagnas endast for avlimnande
och mottagande av resgods, men allt annat gods, som pé Ostkustbanan an-
kommer till eller avgir frin Gévle, stilles till eller avsindes fran sédra
stationen dir ock all viixling och vagnrangering for Ostkustbanan figer rum
genom Uppsala—Givle jarnvigsaktiebolags forsorg, dock att gods i hel
vagnslast, som skall frain Givle—Dala jirnviigs norra station eller rangerings-
bangdrd i Givle overforas till Ostkustbanan eller tviirtom, ej behdver foras
via Givle sédra station.

Uppsala—Givle jarnvigsaktiebolag har ock som villkor for viss aktie-
teckning uppstillt, att Ostkustbanans anslutningsférhéllanden i Givle skola
ordnas pa sitt, som sdlunda i § 2 angives.

Rorande Ostkustbanans ifrigavarande anslutning till Giivle sédra station
foreligger ocksd ett sirskilt avtal av den 6 juni 1914 mellan Uppsala—Gaivle
jarnvigsaktiebolag och Ostkustbanans aktiebolag.

I samband med Ostkustbanans inférlivning med statens jarnvigar forut-
sitttes av jirnvigsstyrelsen att Ostkustbanang trafik i Givle helt verflyttas
frén sodra stationen (Uppsala—Giivle jirnvag) till centralstationen (Givle—
Dalabanans personstation) och Géavle norra station (Gévle—Dalabanans
godsstation); hirvid skulle dock sjilvfallet bibehillas mojligheten till genom-
glende tigs och vagnars Overforande frin och till samtliga jirnvigslinjer.
En sidan overflyttning erfordrar inga vidlyftiga nya tekniska anordningar;
de enda nya dispositioner, som behdva vidtagas, dr en foriindring av
- godsmagasinet och lastbryggorna vid norra stationen for en beriknad samman-
lagd kostnad av 36 000 kronor, varav 7900 kronor skulle falla pi statens
jirnvigar (Ostkustbanan). T jimforelse hirmed skulle de érliga driftsbespa-
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ringarna uppgéd till ej obetydliga belopp nimligen fér statens jirnviigars
(Ostkustbanan) del till 16000 kronor och foér Giivle—Dala jirnviigs del till
48 000 kronor.

Till grund for detta forslag om en 6verflyttning av Ostkustbanans trafik till
Giivle central och Giévle norra ligger en sirskild pi jirnvigsstyrelsens for-
anstaltande verkstilld utredning. Denna utredning — som i samband med
kommitténs arbete dirtill utsedda delegerade! verkstillt — har ocksi omfattat
en overflyttning avUppsala—Giivle jirnvigs trafikarbete frin Giivle sodra station
till centralstationen och Givle norra; Givle sddra station har di forutsatts
kunna helt nedliggas. Hirvid krivas utbyggnader m. m. & centralstationen
och norra stationen till ett beriknat sammanlagt belopp av 278 000 kronor,
varav 136 700 kronor belopa pa Givle—Dala jirnvigar och 141300 kronor
pd Ostkustbanan och Uppsala—Givle jirnvig. Vid detta alternativ bliva
emellertid de drliga driftkostnadsbesparingarna hogst visentliga, nimligen
c:a 178000 kronor for Ostkustbanan och Uppsala—Givle jarnvig och c:a
150000 kronor for Gévle—Dala jirnvig. Hiirtill komma vissa realisations-
vinster genom forsiljning av tomtmark m. m. inom Giivle sodra stations
nuvarande stationsomrade.

Dessa vinster beriknas uppgé till 647500 kronor, pi sitt framgir av
nedanstiende sammanstillning:

Forsiljning av overflodiga markomriden ..........ccoocevioieiiinn., kr. 2200 000
Avyttring av stationshuset vid Géivle S. ......cccoooceviinieiniiininenn. » 100 000
Trafikforbundets forvaltningsbyggnad och godsmagasin ............ » 250000
Realisationsviirden vid slopning av Uppsala—Givle jirnvigs lok-

i bachiCiann Lk el b L Chaice SIS (O O e e T » 50 000
Overﬂédig SpArmateriel. oo e TR NEte SIERL et » 47 500

Summa kr. 647 500

Av de belopp, som inflyta genom forsiljning av forenimnda silunda
virderade objekt, hava emellertid de utsedda delegerade ansett 50 % i forsta
hand, dock hégst 250 000 kronor, bora disponeras for likvidering av en engings-
ersittning till Givle—Dala jirnviigar & sistnimnda belopp for den for all
framtid bestiende nyttjanderitten till Giivle norra station. Efter férhand-
lingar mellan resp. jirnvigsledningar (statens jirnvigar och Giivle—Dala-
banan) har emellertid Giivle—Dala jirnviigar medgivit, att nimnda belopp,
250000 kronor, mi nedsittas till 75000 kronor (motsvarande ungefirligen
det belopp, vartill den & Givle—Dala jirnviigar belopande andelen i kost-
naderna f6r ombyggnaden av Giivle norra station uppgar). Aven betriffande
sistnimnda belopp, 75000 kronor, skulle gilla att detsamma fir likvideras
endast i den man ovannimnda marktillgingar m. m. kunna avyttras.

! Varav en frin statens jirnvigar, en frin trafikférbundet Uppsala—Norrland och en
frén Givle—Dala jirnvigar.

* Ifrigavarande belopp #r i jirnvigsstyrelsens utredning upptaget till 275 000 kronor.
Med hinsyn till sedermera vunna upplysningar om de ovissa #ganderittsforhillandena
betriffande viss del av marken har summan ansetts bdra reduceras med 75000 kronor.

® Slopningen av lokstallarna #&r en fristiende affiir, som férutsitter utvidgning av
Ostkustbanans lokstallar f6r en kostnad av 120 000 kronor.




21

Sammanlagt skulle alltsd de pi statens jirnviigar belopande kostnaderna
tor nyordnandet av stationsfoérhéllandena i Gévle uppgé till 216 300 (141 300 +
75000) kronor, varjimte sammanslagningen av Ostkustbanans och Uppsala—
Givle jirnvigs lokstallar beriknas kriva en engingskostnad av 120000
kronor.

Forhandlingar om inkdp av Uppsala—Gédvle jarnvdg. I enlighet med
de for kommitténs arbete limnade direktiven, avseende en utredning av
ostkustbanefrdgan i hela dess vidd, har kommittén ansett sig bora Gverviga
i vad man en statsinlosen jimvil av den i samférvaltning med Ostkustbanan
opererande Uppsala—Giivle jirnvig bor och kan ifrigakomma; de av kom-
mittén inforskaffade trafikekonomiska utredningarna — for vilka redogorelse
niirmast hirforut limnats — hava dven omfattat ett dylikt alternativ.

Mojligheterna till ett statsforvirv av Uppsala—Giivle jirnvig hava redan
tidigare vid tva tillfillen varit foremdl for statsmakternas uppmirksamhet
(prop. 1920: 426 och 1922: 244). I samband med den vid 1920 érs riksdag
behandlade frigan om statslan till Ostkustbanan foreligo erbjudanden om
forsiilljning av i det ena fallet 47500 av Uppsala—Giivle jirnviigsaktiebolags
50 000 aktier till ett pris av 260 kronor och i det andra fallet minst 42 100
aktier till ett pris av 220 kronor. Det sistnimnda anbudet tillstyrktes av
en majoritet av 1918 ars jirnvigskommitté. Frigan om statsinlosen forfoll
emellertid i och med att hela sporsmilet om Ostkustbanan vid 1920 ars
riksdag hiinskots till fornyad utredning. Vid 1922 drs riksdag godkindes
sedermera ett av dévarande ostkustbanekommittén med Uppsala—Giivle
jirnvigsaktiebolag triffat avtal om ritt for staten att inlosa Uppsala—Giivle
jirnvig till dess »fulla viirde» enligt virdering av gode miin, utsedda enligt
expropriationslagen. Enligt avtalsbestimmelserna skall héinsyn ej tagas till
banans viirdestegring genom tillkomsten ay Ostkustbanan. A andra sidan
skall staten samtidigt 16sa samtliga av Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag
i Ostkustbanans aktiebolag tecknade aktier med vad som inbetalats for
aktierna — 2700000 kronor — jimte rinta fran resp. inbetalningsdagar
efter fyra procent. Sirskilt sistnimnda bestimmelse méste gora tillimp-
ningen av ett tvangsinlosensforfarande utesluten.

Redan fore kommitténs tillsittning forelig anbud om ‘avyttring till staten
av aktiemajoriteten i Uppsala—Givle jirnviigsaktiebolag. Anbudet avsig
41022 aktier (representerande 16 964 stam- och 24058 preferensaktier); det
begiirda priset var 30 resp. 85 kronor. Hela bolagets aktiekapital utgor
5000000 kronor, fordelat pa 50000 aktier, varav 25000 stam- och 25000
preferensaktier. Om alltsd samtliga aktier kunde forviirvas till nyssnimnda
pris av 30 resp. 85 kronor skulle dessa betinga en kopeskilling av 2 875 000
kronor.

Alldeles bortsett fran priset yppade sig emellertid inom kommittén be-
tinkligheter mot att staten forvirvade aktier i banféretaget pd grund av
ovissheten om mdjligheterna for staten att utova ett mot aktiernas antal
svarande inflytande Over foretaget. Aven med ett si stort framtida aktie-
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innehav som det hiir ifrigasatta, kunna silunda juridiska svarigheter upp-
komma for staten att siikerstilla it sig en eventuellt efterstriivad fullstindig
forfoganderiitt 6ver banan.

Sasom ur statens synpunkt Onskviirt har alltsi framstitt att kunna for-
virva ej aktiemajoriteten utan sjilva jirnvigsegendomen for skiiligt pris,
Vissa svérigheter hava dock for intresserade yppats mot att dstadkomma
ett hembjudande av egendomen i dylik form med hinsyn till preferensaktie-
dgarnas hir foreliggande sirskilda intressen. Preferensaktiernas foretriides-
riitt inskriinker sig nimligen allenast till den &rliga utdelningen; de atnjuta
diremot ingen féretriidesritt vid en eventuell skiftning av bolagets tillgingar.
Vid en bolagets upplosning bliva alla aktier likaberittigade, oavsett deras
karaktir av stam- eller preferensaktier.

Under kommittéarbetets ging har emellertid frin det verviigande antalet
aktieiigare inom bolaget till kommittén inkommit ett den 17 februari 1933
dagtecknat erbjudande, som synes Oppna en vig for ett forvirv av sjilva
jirnvigsanliggningen. Enligt detta anbud erbjudes staten forviirva bolagets
samtliga tillgdngar — i huvudsak utgorande sjilva jirnvigsegendomen —
mot det att staten Gvertager bolagets samtliga skulder och forpliktelser
samt hirutover erligger en kopeskilling — i statsobligationer — av 2 500 000
kronor. :

Ifrigavarande anbud &r av foljande lydelse:

»Till 1932 ars Ostkustbanekommitté.

Undertecknade, som av samtliga 50 000 st. Uppsala—Giivle jirnviigsaktie-
bolags aktier innehava eller enligt fullmakt disponera Gver tillsammans 44 000
st. sadana, f& hirmed gora foljande erbjudande.

Vi forbinda oss foranstalta om att beslut snarast fattas rorande forsiilj-
ning till svenska staten av bolagets samtliga tillgingar mot det att koparen
overtager bolagets samtliga skulder och forpliktelser samt hirutover erligger
en kontant képeskilling av 2500000 kronor, vilken dock mé av staten gildas
medelst statsobligationer av senast emitterade statsrinteln till ett virde,
som enligt medelkursen under juli manad 1933 motsvarar det kontanta
kopeskillingsbeloppet.

I hiindelse av nyemission omedelbart fére likviddagen skall emissions-
kursen gilla. Likvid- och tilltridesdag skall vara den 1 augusti 1933.

I avvaktan pd forsiljningsanbudets godkinnande av staten — vilket, for
att detta erbjudande skall vara for oss bindande, skall foreligga senast den
15 juli 1933 — forplikta vi oss tillse, att under anbudstiden dels nigon
utdelning & aktierna i bolaget icke beslutas och dels icke nigot forfogande
i ovrigt Gver bolagets tillgingar eller nigot iklidande av forbindelser for
bolaget sker for andra &#ndamél #n jarnvagsdriftens normala uppehillande
och rorelsens behoriga bedrivande.

Hirjimte forsikra vi, att under tiden efter den 31 december 1932 icke
skett nigot forfogande over bolagets tillgingar eller nigot iklidande av
forbindelser for bolaget for andra dndamil in som nyss nimnts.

Stockholm den 17 februari 1933.

H. Wachtmeister. B. Grill.
A. Hemmang-Sjoberg.»
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Avgivandet av ett bindande anbud foérutsitter beslut av tvd bolagsstimmor,
varav en ordinarie. Extra bolagsstimma for beslut i frigan har hallits den
23 februari 1933, varvid stimman beslutat om forsiljning av jirnvigsaktie-
bolagets egendom i enlighet med det gjorda anbudet. Detta beslut skall
sedermera bekriftas av ordinarie bolagsstimma.

V. EKommitténs utldtande och forslag.

Ostkustbanans betydelse. Att den dnnu blott i c:a fem dr fullt trafikerade
Ostkustbanan under en ekonomisk kris och en jirnviigskris av sidan styrka
gsom den nuvarande rikar i finansiella svarigheter méiste i och for sig anses
forklarligt och kan i varje fall ej anforas sfisom motivering for driftens ned-
liaggande.

Banans stora betydelse som en av huvudsamfirdslederna — sirskilt for
persontrafiken pi nedre Norrlands kustland — lérer vara timligen allmiint
erkiind, och kommittén vill f6r sin del redan hir inledningsvis hava uttalat,
att sedan nu ostkustbaneféretaget under statsmakternas alldeles sirskilda
medverkan en ging #&stadkommits, en nedliggning av bandriften miste ur
olika synpunkter anses utesluten. Banans trafikomride dr visserligen med
sin knappa avgrinsning mellan norra stambanan och kusten ej stort i kvadrat-
kilometer riiknat, men utmiirkes & andra sidan av ett rikt och utvecklings-
kraftigt niiringsliv med stor produktionsférmiga. Banan genomloper industri-
distrikt, som tack vare sin produktion av trivaror, pappersmassa och andra
viktigare exportprodukter riknas bland landets viktigaste; banan gir sam-
tidigt fram genom folkrika jordbruksbygder, vilka i klimatiskt avseende fi
betraktas som bland de gynnsammaste i nedre Norrland. Och iven rent
trafikekonomiskt lirer, enligt vad i det foljande skall visas, ett fortsatt upp-
ritthdllande av bandriften kunna forsvaras, 14t vara under indrad drifts- och
forvaltningsform, samt med utpriglad resignation betriffande avkastningen
pa de kapitalbelopp, vilka fran olika hall tillskjutits for banbyggnadens ut-
forande 1 avsedd full utstrickning under en for dylika byggnadsforetags be-
drivande ej helt limplig tid.

Banforetaget star emellertid ej minst av denna orsak for nirvarande med
en undergrivd ekonomi, som nodvindiggér omedelbara statsingripanden.
Efter dr 1930 hava nigra rintebetalningar & ostkustbanebolagets till 6ver 17
milj. kronor uppgiende statslin ej kunnat fullgéras. Vad ar 1932 betriffar,
skulle ej ens de l6pande driftsutgifterna kunnat motas, om ej staten limnat
en tillfallig forstrickning pd 300 000 kronor, som helt lyfts och delvis
dven forbrukats. 1932 ars ekonomiska resultat har emellertid oférdelaktigt
paverkats av den under c:a fyra ménader pigdende trimassekonflikten och

~andra arbetskonflikter, men den beriknade godstrafikférlusten dirigenom
uppgick dock endast till 130 000 kronor, d. v. s. icke till ett belopp av stor-
leksordning att rubba omdomet om den verkliga stillningen.
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Ostkustbanan i enskild regi. D& staten ir jirnvigsbolagets egentliga
fordringsigare och tillika stor aktieigare, bor allra frimst undersckas, om
det ur statens synpunkt dr limpligt, att banan handhaves av ett enskilt
aktiebolag eller om den bor inforlivas i statens jirnvigar. Betriiffande andra |
med statsldn understodda enskilda jarnvigar, vilka kommit i ekonomiska
svérigheter, hava statsmakterna ej sillan tillimpat den politiken, att soka
bevara den enskilda foretagsformen och didrmed de nirmast intresserade
kommunernas kinsla av ansvar for foretagets fortsatta bestind, dven om
staten hirvid fitt medgiva en nedskrivning av statslan och eventuellt av-
stdende atminstone delvis frian amortering och forrintning av kvarstiende
statslin. Hérvid hava statsmakterna dock utgitt ifrin att driftens fortsatta
uppehédllande pd detta sitt skulle utan statshjilp kunna betryggas.

Ur dessa synpunkter vill kommittén prova Ostkustbanans aktiebolags
forutsittningar att fortfarande driva rorelsen sisom ett fristiende enskilt
foretag under den for bolaget gynnsamma forutsittningen, att staten tills
vidare och sikerligen under en lingre tid, eventuellt for all framtid, avstar
frin béde amortering och riinta & till bolaget limnade 1&n. Att under sidana
forhallanden aktiekapitalet fir anses vara virdeldst, ar tydligt.

Inom Ostkustbanans forvaltning forefinnes den uppfattningen, att bolaget
dger tillrickligt stor livskraft och att dess likviditet kan anses vara nog
stark for att mdojliggéra for bolaget att allt framgent ombesérja jirnvigs-
driften utan ndgot ytterligare tillskott av staten. Till stod for denna upp-
fattning har trafikforbundet Uppsala—Norrland till kommittén avlimnat
vissa inkomst- och utgiftsberikningar. Den av riksgildskontoret limnade
utredningen angfiende Ostkustbanans forvaltning och ekonomiska férhallanden
ir likaledes baserad pd trafikférvaltningens material. Kommittén anvinder
de silunda inkomna uppgifterna sisom ett i mojligaste man tillforlitligt
statistiskt material for nirmast féljande sammanstillningar och uttalanden.

I foljande tabell upptagas Ostkustbanans inkomster och utgifter for aren
1931 (bokslutssiffror), 1932 (preliminira bokslutssiffror) och 1933 (enligt upp-
skattning) samt ett »normalir» (normaldret = 1931 &rs trafikomfattning,
godstrafiken dock Skad med 10 procent).

1931 r 1932 1933 ] Normalér i

1000-tal kronor }

Inkomster: : |

JATnvAgSTOrelSen . ... 37020 | 30900 | 81720 | 38401 |

Automobiltrafiken: dverskott ..................... 86 1670 14:0 | 140 |
Diversedinkomater,. e, el W il B n e — 145 — 120
ATt T ST TRE 2 e eI I IR e | 10040 14264 14667 1.123"
| 47146 45469 46527 49892

Utgifter: ‘[

Egentliga driftkostnader .......... ................. 33819 31102 31960 33047
Ersittning for omlagd samtrafiksvig .......... 1 89:2 13! 150
Bleattonit D e Ro e e e e 04 05 (15 05
Avsittning till fornyelsefond .......... ........... 4250 4395 | 4310 4390
13450050 e e A VR R SRR IR LA A R (W 8902 9975 1 0115 12300
| 47146 45469 | 46527 49892
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Vid berikning av 1933 érs trafikinkomster har 1932 ars inkomstbelopp
okats med den beriknade minskningen 1932 pa grund av cellulosakonflikten,
130 000 kronor. Normalirets siffror dro baserade pi antagandet av samma
trafikinkomster som &r 1931 utom betriffande godstrafiken, som beriknats
10 procent hogre; utgifterna iro i kalkylen ligre &in ir 1931, men hogre in
1932 och 1933. Frin jirnviigsstyrelsens sida ha dessa berikningsgrunder
betriiffande inkomstposterna godkints. Ej heller mot utgiftsberikningarna
synes anledning foreligga till erinran. Man kan emellertid f6r nirvarande
omdojligen veta, nir normaldret intriffar, di nigon forbittring av det allminna
konjunkturliget éinnu icke kan skonjas. Nya arbetskonflikter kunna naturligt-
vis ocksd intriffa, vilka for nigon tid sinka inkomsterna och forsvira eller
omdjliggéra mobilisering av tillriickliga inkomster till utgifternas bestridande.

Hir iiro riinteutgifterna medtagna. Om man utelimnar bide amortering,
vartill ej tagits hinsyn i tabellen, och rintor, fir man féljande resultat.

£931 1982 1933 Normalar
Vinst (+) eller Forlust (—) & arets

rorelse (1000-tal kr.) ..... ccooooo.vnne — 1138 —- 4889 — 4552 + 1069

Resultatets inverkan pi kassastillningen framgir av féljande samman-
stillning (i 1000-tal kr.).

1932 1933 Normalar

Forlust enligh ONan. .. it eitomt s st 14264 14667 11231
Avgar: avsittning till férnyelse-

fonden. Ji.v. it e 4395 4310 4390
Rintor till staten........................... 9383 1377% 10070 14389 12300 1669
Salda ... e et — 486 — 287 + H4H9
Hiirtill komma utgifter for Bergsjo

bredsplrsfond. s ool e 10's 108 108
B (o e b e h e B O MNA0EE D 1015000 b LTl 858 1600 1705
Baldo ™ o0 S e S0 — 1496 — 1145 + 3751

Finansieringsbristen enligt ovan uppgick ar 1932 till 149 600 kronor. Om
det under &r 1932 erhdllna statslanet icke inriknas, har emellertid bolagets
likviditet under dret forsimrats med 314 300 kronor. Denna ytterligare ned-
ging beror enligt uppgift frin bolagets ledning huvudsakligen dirpé, att
bolagets innestiende uppbord av trafikmedel for andra jirnviigars rikning
avseviart reducerats under ir 1932. Den uppkomna bristen har kunnat fyllas
med hjilp av det nya statslinet & 300000 kronor, varay 220 400 kronor iter-
stodo vid 1933 ars bérjan. Da dessutom ‘stenkolsinképen &r 1933 med
minskning av den framtida lagerbehallningen ansetts som en engéngsétgiird
kunna minskas med 170 000 kronor, kan likviditeten for tillfillet anses vara
jamforelsevis god. Nagon behallning torde komma att finnas vid 1934 ars
borjan.

Enligt vad som framgér av riksgildskontorets utredning kan man for att
" nd ett bittre resultat ej komma lingt pi besparingsviigen. Nagot stir att
vinna p& anvindningen av Givle centralstation i stillet fér sédra stationen,
men skotes Ostkustbanan som enskilt foretag, si giller uppgorelserna med
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Uppsala—Giivle jirnvig, varfor en overflyttning av stationsrérelsen kan ske
blott gemensamt for bdda jirnviigarna. Den pégiende utredningen for en
biittre reglering av konkurrensférhillandet mellan jirnviigar och motorfordon
kan mahinda resultera i till viss grad forbattrat konkurrenslige for jirn-
viigarna, men utsikten dr oviss och fordelen hirav skulle kunna komma att
neutraliseras av tekniska forbittringar i motorfordonens drift, exempelvis
av anviindningen av billigare motorbrinslen.

Man far rikna med iven andra faktorer. Hinsyn torde silunda bora
tagas till inverkan av sannolikt for de storre jirnviigssystemen nira fore-
stiende allminna taxesiinkningar for savil persontrafik som framfor allt for
godstrafik. Aret 1931, fran vilket ar man utgétt vid normalarsberikningarna,
var i trafikhinseende vida biittre in 1932, men ej si fordelaktigt som aret 1930
och det linnu biittre dret 1929, ndgot som delvis synes bero pd framtvangna
okade rabatter for storre befraktare. Man méste dven rikna med eventua-
liteten, att statens jirnvigar med &aberopande av de fortgiende trafikfor-
bittringarna pad norra stambanan kunna komma att — som jirnvigsstyrelsen
onskar och torde komma att begira och eventuellt erhalla tillstind till —
leda gods mellan Sundsvall och Hudiksvall & ena sidan och sina stationer
soder om Uppsala 4 den andra helt Gver egna linjer (och via linjerna
Sundsvall—Ange, Hudiksvall—Tjusdal och Soderhamn—Kilafors) i stillet
f6r som nu med mindre fordel for trafikanterna sker éver Ostkustbanan via
Giivle och Uppsala—Givle jarnvig. En sidan av hinsyn till den allmiinna
kommunikationshushillningen och det allminna trafikantintresset eventuellt
medgiven omliggning av trafikviigar skulle for Ostkustbanan i fortsatt en-
skild regi betyda en bruttoinkomstminskning enligt 1929 éars trafiksiffror péd
omkring 170 000 kronor, vilken endast till viss del tickes av den ersiittning
for den forlorade trafiken, som enligt nu gillande samtrafiksordning jirn-
viigsbolaget vore berittigat erhilla under de forsta tio drem med drligen
sjunkande belopp.

I kalkylerna for olika ar har ingdtt ett belopp till kapitalinvestering. Ut-
6ver det erfarenhetsmissigt alltid foreliggande lopande si att siga normala
behovet av indringar och forbittringar & bangirdar, hus och andra anligg-
ningar samt rullande materiel m. m. tillkommer, enligt vad som framgir av
riksgiildskontorets utredning, ett extraordinirt behov av anslutningsspér till
Atminstone fyra storre fabriksetablissement for att bittre trygga en okad
andel i deras godstransporter. Trafikférbundets verkstillande direktor har
uppgivit, att fullstindiga forslag och kostnadsberikningar uppgjorts for ett
par ar sedan och att férhandlingar forts med vederborande industrichefer
angiende sparens anordnande under medverkan av jirnvigsbolaget. Dessa
forhandlingar ha avbrutits pd grund av depressionen, varfér behovet av an-
slutningsspir kvarstir som icke tillgodosett.

Olycksfall av olika slag kunna alltid intriffa, vilka kriva en snabb mobi-
lisering av penningmedel, men de av jirnviigsbolaget tagna forsikringarna
synas tidcka dirmed férbundna risker.

Kommittén har tagit de pa jirnviigsdriftens ekonomiska resultat inver-
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kande faktorer, vilka omtalats hir ovan, under allvarlig omprévning och
dirvid kommit till den slutsatsen, att jirnvigsbolagets ekonomi ir allt for
svag for att det skall med néigon trygghet for en rationell drifts uppritt-
hillande och kommunikationsledens ritta utveckling kunna bestd som fri-
stiende enskilt foretag. Landsting, kommuner samt enskilda féretag och
personer, vilka tidigare tecknat aktier i bolaget till betydande belopp, kunna
vid eventuella ytterligare behov ej forvintas vilja tillskjuta nya medel for
investeringar eller driftsunderstéd. D& bolaget saknar i bank beldningsbara
tillgingar, nédgas detsamma, fér den hiindelse rorelsemedel skulle tryta till
bestridande av nddviindiga utgifter, repliera pa statens hjilp. Om Kungl.
Maj:t ej skulle vilja limna ett nytt 1dn till forstirkning av bolagets rorelse-
kapital, synes icke dterstd for bolaget nigon annan utviig ur ekonomiska
svirigheter én att viinda sig till riksgildskontoret, som finge siitta bolaget
1 konkurs for att sedan med statens jirnviigars medverkan vidtaga atgirder
till jarnviigsdriftens uppehillande.

Statens jirnvigars 6vertagande av Ostkustbanan. D4 enligt vad kommittén
ovan framhillit bandriften alltjimt bor uppriitthallas synes storsta tryggheten
std att vinna om banan inforlivas med statens jirnviigar. Ett dylikt statligt
overtagande av banan, nu genom omstindigheterna framtvunget, har ju ocksa
1 sjilva verket langt tidigare och redan i samband med koncessionens be-
viljande forutsatts en ging bora ske. Ostkustbanans omedelbara inférliv-
ning med statsbaneniitet miste framstd som desto naturligare, di staten ir
huvudfordringsiigare och huvudintressent i Ostkustbanan samt en dylik sam-
drift med statens jirnvigar, enligt vad utredningarna nu utvisa, miste med-
fora ej oviisentliga totalbesparingar och andra férdelar av samhillelig natur.

Den ekonomiska effekten av en fusion mellan statens jirnviigar och Ost-
kustbanan har nirmare klarlagts genom de av jirnviigsstyrelsen verkstillda
utredningarna. En redogérelse hirfér har inledningsvis limnats i kommit-
téns betinkande (sid. 15—19). Verkningarna av Ostkustbanans férstatligande
kunna i huvudsak sammanfattas salunda.

Genom att konkurrensen mellan parallellépande nu i olika iigares hand
varande jirnvigslinjer bortfaller, kunna vissa trafikdispositioner ej endast
utan skada utan till och med till fordel for trafikanterna géras mera drift-
ekonomiska och indamélsenliga. Den godsbefordran i persontig, som Ost-
kustbanan i trafikbevarande och konkurrenssyfte uppratthiller, kunde sé-
lunda i stor utstriickning 6verflyttas till Norra stambanan och det icke endast
utan forsimring utan, enligt vad jirnvigsstyrelsen framhaller, med forbiitt-
ring av transporttiderna. Vagnekonomien skulle avsevirt forbiittras; enligt
av jarnviigsstyrelsen verkstillda beriikningar skulle godsvagnsbesparingen
uppgd till 275 vagnar, varjimte tomvagnsdragningen kunde avseviirt minskas.
En privatdriven Ostkustbanas avléningar for direktion med hirtill hérande
kamrerar-, kontroll- och kassakontor skulle bortfalla. Av verkstillda under-
sokningar framgir, att Ostkustbanan kan upptagas i statsbanornas angrin-
'sande ban-, trafik- och maskinsektioner utan nigon nimnvird kostnadsokning.

441 38 3
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Savil den akande lokpersonalens arbetstid som sjilva lokomotiven kunna
bittre utnyttjas genom en planerad samkorning & Ostkustbanan och an-
slutande statsbanelinjer. Verkstadskostnaderna kunna genom centralisering
av underhillsarbetena till statens jirnviigars verkstiider i rationaliserad stor-
drift nedbringas.

Sammanlagda utgiftsminskningen har av jirnvigsstyrelsen beriknats trots
nigot hojda personalloner uppgé till c:a 200 000 kronor fér ir, varav emeller-
tid c:a 100000 kronor foretagsekonomiskt sett motviges av forluster pd in-
komstsidan genom de ytterst dock trafikanterna tillgodokommande taxe-
sinkningar, som folja av ett banans intride i statens jirnviigars taxesystem.
Anmirkas mé& hirvid blott, att Ostkustbanan redan nu tillimpar statens
jirnviigars taxor i sin lokala trafik och att de nya taxevinsterna for trafi-
kanterna uppkomma genom upptridande indringar nedit av taxeringarna i
samtrafik.

Ostkustbanan synes kunna inférlivas i statens jirnvigar utan nigon eko-
nomisk uppoffring for statsbaneaffiren och den fusionseffekt, som harav
gives, miste anses vara sivil jirnvigsekonomiskt som samhillsekonomiskt
fordelaktigare in den, som framkommer vid nuvarande mellan Ostkustbanan
och Uppsala—Giivle jirnvig existerande gemensamma trafikforvaltning. De
utredningar, som pa nu forekommen anledning verkstillts, hava silunda
fiven varit agnade att rubba en forut timligen allmint hyst uppfattning, att
en fusion mellan Ostkustbanan och Uppsala—Givle jirnvig vore den natur-
ligaste och driftsekonomiskt riktiga anordningen samt att ett inforlivande
av enbart den forra i statens jirnvigar dirfor vore olampligt. Utredningarna
hava tviirtom, som nyss framhallits, ddagalagt, att en fusion mellan statens
jirnvigar och Ostkustbanan skulle leda till storre besparingar och andra
fordelar in den nu mellan Ostkustbanan och Uppsala—Giivle jirnvig existe-
rande fusionen. Med hinsyn till anférda forhillande finner sig kommittén
— med beaktande jimvil av banans betryckta ekonomiska lige — bora
fororda, att atgirder for ett fullstindigt forstatligande av Ostkustbanan vid-
tagas. Kommittén har dirvid vil uppmirksammat, att det Overskott, som
driften i statens jirnviigars regi komme att limna — eller e:a 200 000 kronor
under ett normaldr — iir si obetydligt, att jirnvigsstyrelsen velat férutsitta
Ostkustbanans dverlimnande till statens jirnvigar utan forrintningsskyldig-
het. Aven om Ostkustbanan alltjimt férbleve i enskild regi, méste man dock
rikna med att statsverkets kapitalinsatser i ostkustbaneforetaget torde vara
ur forrintningssynpunkt sett virdelosa; kanske dven ytterligare for dess ut-
veckling och vidmakthéllande erforderligt statskapital finge dventyras .

Kommittén anser alltsd, att Ostkustbanan bor inforlivas med statens
jirnviigar och att detta bor kunna ske oberoende av om man samtidigt vill
skrida till ett forverkligande av den gamla tanken att forvirva iven Uppsala—
Givle jirnvig och med denna link tillagd statens jirnviigar sluta tillsam-
mans systemet till en yttre stambana genom nedre Norrland.

Det av omstindigheterna piskyndade forstatligandet av Ostkustbanan
méste emellertid draga med sig ett férnyat Overvigande dven av denna
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tidigare i liknande sammanhang beaktade frigan, och kommittén vill hir
forutskicka, att kommittén i det foljande kommer att framligga direkt for-
slag om samtidigt statsinkop av Uppsala—Giivle jirnviig.

Formen for statligt dvertagande av Ostkustbanan. Kommittén har efter
detta sitt stillningstagande betriffande Ostkustbanan ansett sig bora under-
soka under vilka juridiska former ett statligt overtagande av densamma
limpligen bor ske. En i bolagsfrigor sakkunnig jurist, som kommittén rad-
frigat, har i detta hinseende framhillit, att fér en avveckling av Ostkust-
banebolaget konkurs syntes vara den enda praktiskt taget framkomliga viigen.

Detta uttalande har di gjorts med utgingspunkt frin att i forsta hand
endast Ostkustbanan, men ej Uppsala—Givle jirnviig skulle Gvertagas av
staten. Vid ett forstatligande allenast av Ostkustbanan med Uppsala—Giivle
jirnvig i fortsatt privat digo och drift erfordras nimligen vissa synnerligen
vittutseende uppgorelser med Uppsala—Givle jirnvigsaktiebolag pi grund
av den nira samférvaltning, som bestir mellan de bada jirnvigsforetagen.
Trafikavtalet med Uppsala—Giivle jirnvig (trafikfsrbundet Uppsala—Norr-
land) upphor visserligen att gilla vid Ostkustbanans overging till staten.
Betriiffande Aktiebolaget trafikforbundets verkstider (det for Ostkustbanan
och Uppsala—Giivle jirnviig gemensamma verkstadsbolaget) innefatta emeller-
tid sivil ett sirskilt avtal som ock verkstadsbolagets bolagsordning sidana
bestimmelser, att detta bolag ej kan utan frivillig 6verenskommelse, eventu-
ellt konkursforfarande bringas till upphorande forrin i december 1937. Att
miirka iro ock de svirigheter foér en rationell centralisering av stationsfor-
hallandena i Giivle, som forefinnas genom avfattningen av § 2 av bolags-
ordningen for Ostkustbanans aktiebolag samt genom vissa av Uppsala—
Giivle jirnvigsaktiebolag villkorligt gjorda aktieteckningar divensom ett siir-
skilt mellan Ostkustbanan och Uppsala—Giivle jirnviig i iimnet triffat avtal.

Ett helt annat lige uppstir om — pi siitt kommittén som namnt vill
foresli — jimvil Uppsala—Givle jirnvig samtidigt inloses till staten. Hiir-
vid intriider nimligen staten i stillet for Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebolag
som part i sistnimnda bolags olika rittsférhillanden till Ostkustbanans
aktiebolag, och hiirmed kunna de bida jirnvigarnas sinsemellan triffade
overenskommelser utan vidare avvecklas.

Skulle i enlighet med kommitténs forslag ett samtidigt forstatligande av
Uppsala—Gdiivle jirnvig dga rum, synes dirfor en avveckling av Ostkustbanans
affirer utan konkurs vara tinkbar. Och d& staten 6verhuvud ej har anled-
ning payrka exekutivt forfarande, dérest banforetagets 6verging i statens hand
och dirmed dess fortsatta bestind utan dylikt férfarande kan pa samma vill-
kor tryggas, bor enligt kommitténs mening frivillighetens vig atminstone i
forsta hand forsokas. Hirvid skulle Ostkustbanans aktiebolag & staten som
prioriterad fordringsigare Gverlita all den bolaget tillhériga banegendomen,
~héiri inbegripet dess rullande materiel, inventarier, férrid samt bolagets
anpart i verkstadsbolaget. Det forutsittes ocksid di, att Ostkustbanans
- aktiebolag i samband med nimnda Sverlatelse triider i likvidation. Skulle
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ej bindande beslut om en avveckling pi nu angivet siitt kunna genom bolags-
styrelsens och bolagsstiimmans forsorg i vederborlig tid, som hir di lamp-
ligen skulle vara den 1 juli 1933, astadkommas, lirer man frén statsmaktens
sida fa forutsitta anlitande av det exekutiva forfarandets viig.

Vissa avvecklingsfragor. Vare sig det sisom oundvikligt ansedda stats-
forvirvet av Ostkustbanan sker frivilligt eller efter konkurs synes i samband
med forstatligandet bora beaktas och tillgodoses vissa av Ostkustbanan triif-
fade avtal och forpliktelser.

Till en borjan maste uppmirksammas den uppgérelse, som ér 1927 triffa-
des angiende Bergsjobanan mellan det numera upplosta Hilsinglands norra
jirnviigsaktiebolag och Ostkustbanans aktiebolag. Enligt denna uppgorelse,
som den 26 juli 1927 godkints av Kungl. Maj:t, iiga Bergsjo kommun och
Hudiksvalls stad péfordra att, direst Bergsjobanan ej inom angiven tid om-
bygges till bredspérig, vissa av Ostkustbanans aktiebolag pé sin tid till ett
belopp av 216 360 kronor utfirdade skuldbevis skola av Ostkustbanans aktie-
bolag inlosas. Dessa skuldbevis, som ej innefatta forpliktelse om rinte-
betalning, motsvara till sitt totalbelopp halva aktiekapitalet i Hilsinglands
norra jirnvigsaktiebolag. De #ro utlimnade till de forra aktiefigarna i bo-
laget, vilka for varje aktie & 100 kronor erhéllit ett skuldbevis pa 50 kronor.
For att trygga bredsparsbyggnaden skall Ostkustbanans aktiebolag arligen
till riksgildskontoret efter viss berikningsgrund® gora avsittningar, vilka
avsittningar vid 1932 Ars utgéng (inriknat upplupen 5 % rinta pi riinta)
uppgingo till kronor 59 776: 29.

Har ej beslut rorande bredspirsombyggnaden fattats inom 20 ér efter
Bergsjobanans oppnande for allmin trafik — d. v. s. omkring 1947 — dro
Bergsjo kommun och Hudiksvalls stad genom samstimmiga beslut berattigade
péfordra, att skuldbevisen & 216 360 kronor inldsas, vartill i forsta hand skall
anviindas Bergsjo bredsparsfond.

Nagot krav pi Bergsjobanans ombyggnad till bredspirig kan ej pd grund
av detta avtal riktas mot staten. Att investera ytterligare kapital & anligg-
ningen lirer ocksi si mycket mindre kunna komma ifriga som for nirvarande
i stillet f6r nagra utvidgningar av den omhandlade trafikapparaten ifrigasittes
beskiirning av densamma, avseende en nedliggning av persontrafiken & banan.

Om Ostkustbanan overtages av staten, enkannerligen statens jarnvagar,
bor enligt kommitténs mening hirmed limpligen folja overtagandet av Berg-
sjobanans trafikering och skyldigheten att gora avsittningar till bredspérs-
fonden. Det mé sedan ankomma pi jirnviigsstyrelsen som intridande i Ost-
kustbanebolagets stille i mellanhavandena med Bergsjobanans intressenter
att fullfélja de planer pi indringar i avtalet, som kunna vara ifrigasatta
och bora dven i fortsdttningen pafordras.

Vid ett Ostkustbanans overtagande bor mdojlighet givetvis dven std 6ppen
for statens jirnviigar som Overtagare att reglera vissa smiirre oguldna shkuld-

1 Med 10818 kronor (5 % & 216 360 kronor, d. v. s. hilften av Norra Hailsinglands jérn-
viigsaktiebolags till 432 720 kronor uppgdende aktiekapital). Avsittningarna skola av riks-
giildskontoret forréintas efter 5 %.
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Jordringar & Ostkustbanans aktiebolag huvudsakligen av driftkostnads natur.
Aven om staten i detta avseende ej skulle vid ett konkursférfarande hava
nigot juridiskt betalningsansvar, kunde likvidering av dylika utgifter dock
av billighetsskiil anses av omstindigheterna pakallad fiven vid ett overtagande
av banegendomen och banans drift pi exekutiv vig och si mycket hellre d4,
om &verlimnandet av vissa limplighetshiinsyn sker pa frivillighetens vig.

Till frigan om forpliktelser mot och dGvertagande av personal dterkommer
kommittén i slutet av betinkandet.

Forrdntningskrav pa statens jirnvigar. I riksrikenskaperna férekomma
foljande tillgingsposter avseende Ostkustbanans aktiebolag:

Akbioipnehan o0 B el Sl SR T L R kr. 15000 000: —
Fordran pid grund av ldn fran riksgildskontoret.................. » 17277 268: 22
» » » » » > estatakontoret ... L » 300 000: —

Tillhopa kr. 32577 268: 22

Forestiende poster iéiro formellt av olika natur. Vad forst angdr den mot
aktieinnehavet svarande tillgingsposten, torde densammas avforande i sam-
band med bolagets likvidering icke kunna undvikas.

Eniir banan, sisom av det foregiende framgir, praktiskt taget saknar
affirsviirde eller i varje fall nigot mera betydande sidant, synes nimligen
vid ett statsforvirv, vare sig detta sker frivilligt eller icke, kopeskillingen
e] kunna siittas till hdgre belopp iin statsverkets prioriterade fordran. Nagon
tilldelning &t aktiefigarna kommer vid sidant forhillande likvidationen icke
att limna, varfor aktiepostens automatiska férsvinnande sisom tillgdng sker
utan kompensation.

I samband med ett stérre statslinebelopps konvertering till aktier &
15 milj. kronor i Ostkustbanans aktiebolag avfordes ifrdgavarande stats-
skuldbelopp sisom tillging i riksgildskontorets bicker och upptogs i stillet
sagda belopp sdsom tillging & »fonden for statens aktier» i statskontoret.
Om aktieposten skall anses virdelds, vilket torde vara vil motiverat, bor
beloppet avskrivas medelst anslag av andra medel in linemedel. »1931 &rs
linemedelsrevision» har i sitt den 13 november 1931 avgivna betinkande
uttalat sig pd foljande sitt om denna aktiepost.

»Vad angdr utsikterna att framdeles erhalla utdelning & det i Ostkust-
banans aktiebolag investerade linekapitalet av 15 milj. kronor vilja de
sakkunniga erinra, att staten dven #r engagerad i detta bolag genom direkta
laneforstrickningar, vilka likaledes utgiitt av linemedel. Statens fordran i
anledning hiiray, vilken redovisas & fonden fér laneunderstod, uppgick den
- 30 juni 1931 till 17'28 milj. kronor. A dessa lin hiftar bolaget for
oguldna férfallna skuldbelopp. D4 betalningen av de direkta linen till bo-
laget givetvis bor gi framfér utdelning & aktierna, torde det av staten i
aktier 1 bolaget nedlagda linemedelsbeloppet vara att hiinfora till sadant
-orantabelt linekapital, som bor ersittas med skattemedel. Nagon avskriv-
Eing 4 aktiernas virde synes dock icke i detta sammanhang boéra ifraga-

omma.»

Vid denna tidpunkt funnos medel i fonden for statsskuldens amortering
till de av linemedelsrevisionen ifragasatta avskrivningarna. Fondens medel
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hava emellertid sedan dess till storsta delen tagits i ansprik for budget-
iindamél, varfor avskrivning endast kan ske medelst nya anslag att utgd av
andra medel in linemedel. Anslagsbeloppet torde kunna fordelas pa ett
flertal ar och tillgingsposten torde tillsvidare kunna std kvar i statskontorets
bokforing. Enligt vad som framgar av linemedelsrevisionens uttalande skulle
denna avskrivningsfriga forr eller senare ha blivit aktuell alldeles oberoende
av ett eventuellt inforlivande av Ostkustbanan i statens jirnviagars nit,
nigot som bor beaktas vid berikning av inférlivningskostnaderna.

Vad sedan betriffar statsverkets kapitalfordringar pi grund av lén, ir att
mirka, att lanet frin statskontoret anvisats av anslag att utgd av andra stats-
inkomster in linemedel och att detsamma torde kunna genom Kungl. Maj:ts
forsorg bliva avskrivet. Nigon anledning att inrikna detta lin i kopeskil-
lingen synes alltsi knappast finnas. Samma giller om statsverkets ovan ej
upptagna rintefordringar, vilka torde kunna avskrivas, sisom flerfaldiga
ginger skett betriiffande enskilda jirnvigar som kommit i tringmél.

Kvar stir alltsi forestiende fordran pi grund av lin fran riksgildskon-
toret, kronor 17277 268:22. I samband med banans statsférvirv bor detta
belopp i den centrala statsbokféringen omféras frin vederborande linefond
till statens jirnvigars fond.

Eniir jimlikt beslut av 1929 ars riksdag statens jirnvigars konto for det
investerade statskapitalet éir uppdelat & tre rubriker, nimligen:

a) Lanekapital att finansieras med trafikinkomster

b) Lanekapital att finansieras med andra medel samt

¢) Annat kapital
giller slutligen att triffa bestimmelse rorande det omférda kapitalets for-
delning 4 sagda rubriker.

Di beloppet ifriga utgitt av linemedel, och di rintekostnaden dirfor
under de senaste &ren bestritts med andra medel dn inkomster av jirnvigs-
trafik — alldenstund bolaget icke till statsverket inbetalt nigra rintor —
vill det synas kommittén, som skulle en bokféring under rubriken »Ldine-
kapital att finansieras med andra medel> av tillsvidare hela det sistnimnda
beloppet i sak innebiira den minsta rubbningen gentemot bestiiende forhél-
landen, och fir kommittén alltsi fororda en sidan bokforing.

Kommittén vill emellertid samtidigt framhélla, att denna bokforing endast
bér vara provisorisk. Vid eventuellt intriiffande gynnsammare konjunkturer
for jirnvigarna synes némligen fragan om Ostkustbanans rintabilitet sisom
link i statsbaneniitet bora upptagas till fornyad provning pé grundval av da
foreliggande erfarenheter samt med ledning av dirvid erhillet resultat om-
foring till konto Linekapital att finansieras med trafikinkomster ske av ett
belopp, motsvarande banans beriknade avkastning.

Statsinlosen av Uppsala—@Gévle jirnvig. Sésom kommittén i ett inle-
dande kapitel framhallit, har frigan om ett forstatligande av Ostkustbanan
kommit att draga med sig ett Overvigande, huruvida ej Uppsala—Givle
jirnvig bor inlosas av staten.
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De av kommittén begirda utredningarna ha ocksi omfattat inneborden
och verkningarna av ett infoérlivande med statens jirnvigar dels av Ostkust-
banan ensam och dels av bide Ostkustbanan och Uppsala—Giivle jéirnvig
— ett inforlivande enbart av den senare jirnvigen éir en friga, som ej ér
kommittén forelagd. Den 17 februari 1933 har, sisom redan omtalats, ett
anbud inkommit till kommittén frin aktieiigare, vilka tillsammans disponera
44 000 aktier av de 50 000, varav aktiekapitalet bestir. Hirmed har frigan
blivit aktuell pd ett helt annat sitt &n forut.

Enligt detta anbud erbjudes staten forvirva Uppsala—Givle jirnvigs-
aktiebolags samtliga tillgingar, frimst sjilva jirnviigsanliggningen, mot det
att staten Overtager bolagets samtliga skulder och forpliktelser och dirut-
over erligger en kopeskilling av 2500000 kronor. Kopeskillingen méa er-
liggas 1 statsobligationer. Likvid- och tilltridesdag #ér den 1 augusti 1933
och anbudet dr bindande till och med den 15 juli 1933. Det belopp staten
enligt detta anbud skall betala for anliggningen kan, pa sitt i det foljande
niarmare utvecklas, beriknas uppgéd till i runt tal 13 250 000 kronor.

Inneborden av det limnade anbudet belyses av efterfoljande granskning
av bolagets tillgdngar och skulder enligt en prelimindr balansrikning den
31 december 1932.

Jirnvigsanlaggningen inklusive rullande materiel och ofullbordade anligg-

ningar har vid senaste rsskifte ett bokfort virde av ... kr. 19831 692
For att f4 det bokférda dagsvirdet, skall hirifrin dragas for-

nyelsefonden’ 87,0 i Rty S UL R e » 4724 986
Jarnviagens bokforda virde blir sdlunda .........occoevieiiiieniiin. kr. 15106 706

Det pris, staten skulle betala, utgores av de skulder, som staten Gver-
tagit, med avdrag av tillgingar, vilka ej hora till jirnvigsanliggningen, samt
2500000 kronor, motsvarande halva aktiekapitalet.

Staten Overtager obligationslan till .................... kr. 4 820 000
reverslan , S0 o B AT OO U SN » 6456 000
diverse slkulderssid Lilut Lot il > 132222 14 408 999
Hirifran avgd bokforda tillgdngar:
FPuravikeparken . bt kr. 110680
med avdrag av fornyelsefond ... ... » 95500 15 180
Antomobiltrafiken.......0 o la kr. 59896
med avdrag av fornyelsefond .............. .. » 13480 46 416
Bankrilmingar e o ot e kr. 43 631
Fraktkreditor st et st s e e s » 60 848
Balanserade arbeten for fraimmande ..................... » 4161
Fordringar av andra jirnvigar m. fl. ........ ... » 137 262
RGEraAd. ... S O D e B e T S e 2 365 574 673072
Skulder utovensti R oar kr. 10735150
Hiartill kommer kopeskillingen ... ...........ccocviiiton. bromnienmeas » 2500000

Summa kronor 13 235 150
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Vad staten skulle betala understiger jirnviigsanliggningens bokforda viirde
med kronor 1871556, med vilket belopp nedskrivning av virdet kan ske.
Hiirvid bor i forsta hand till nedskrivning ifrigakomma ett i bokforda viir-
det & jarnvigsanliggningen kronor 19831692, ingdende belopp av kronor
1 048 668, utgorande riintor under byggnadstiden.

Av de bokforda tillgingarna iiro hiir ovan ej upptagna till nigot virde:

Aktier i frimmande bolag (Ostkustbanan, Givle—Ockelbo jirn-

vag, trafikforbundets verkstiider) ... kr. 3211725
Andelur'i dmmanide foretag .4 A0 L BRI LG » 2301
Skuldférbindelser av trafikforbundets verkstider ... ..... 50 955
Trafikforbundet Uppsala—Norrland, rorelsemedel ..................... » 93 237

Summa kronor 3 358 218

Av skulderna ha ej medtagits:

RoverviondCueaite (o | L Ll e L LR e R R kr. 806 000
L e R R e AERAR s RO » 668 188
1R e bkt o SEURAIIER BN | WS RGO SRS R e 3 11255500

Summa kronor 2729 778

Huruvida de medtagna tillgdingarna kunna uppforas till bokforda virden
(Furuviksparken, férrad) ir svirt att siiga och di det ir friga om jimforelse-
vis smi belopp, har kommittén ej ansett nodvindigt att anskaffa en viirde-
ring. Eftersom det slutliga 6vertagandet skall ske forst den 1 augusti 1933 méste
ju ocksi under jirnvigens fortsatta drift till denna tid vissa forskjutningar
uppstd. Det angivna priset & jirnvigen, kronor 13 235 150, dger silunda blott
ungefirlic men dock mycket nira riktighet. Nagon preciserad siffra kan
emellertid ej for niirvarande uppgivas. Det kan for Gvrigt tinkas, att till-
ghngar, vilka ej medtagits i kalkylen, komma att ge nigon behillning, exem-
pelvis lanet till trafikforbundet, vilket i s fall konstateras vid férbundets av-
veckling. I detta sammanhang har synts riktigast att ej rikna med néigot viirde.

Med det pris, varom det nu #r friga, mi jaimforas det av 1918 drs jirn-
viigskommitté tillstyrkta anbudet & 220 kronor per aktie av aktiemajoriteten.
Om #ven minoritetsaktierna skulle ha inlosts till samma pris, skulle staten
for aktierna ha betalat 11 milj. kronor och dessutom fitt Gvertaga skulder
och tillgingar i egenskap av den storste eller enda aktieligaren. Tiderna
ha ju #ndrats sedan dess, men skillnaden i pris ir ocksd betydande.

Det ar 1932 under hand gjorda anbudet — vilket ej heller avsig sjilva
jirnvigsanliggningen utan allenast en aktiemajoritet med dirmed foljande
synnerligen ovissa férfoganderitt Gver foretaget — representerade, péi sitt
kommittén sid. 21 framhillit, en totalkostnad av 2875000 kronor vid for-
viry av samtliga aktier i bolaget. Aven hiirmed ma den nu begirda kipe-
skillingen, 2 500 000 kronor, jimforas.

Den drifts- och samhillsekonomiska betydelsen av forstatligandet avU.G.J.
For Uppsala—Givle jirnviig i privatdrift beriknas utgifterna — efter ett

1 Med avdrag av den /12 32 balanserad forlust, 56 812 kronor.
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statsforvirv av Ostkustbanan — uppgé till i runt tal 2 600000 kronor under
ett normaldr. Motsvarande siffra reduceras, om jimvil Uppsala—Givle
jirnvig forstatligas, till 2300000 kronor eller alltsé med 300000 kronor.
Utgiftsminskningen hinfor sig i huvudsak till bortfallande administrations-
kostnader och siinkta kostnader for stations-, verkstads- och forradsdrift. A
andra sidan medfér Uppsala—Givle jirnviigs inkorporering med statens
jirnvigar — atminstone rent kalkylatoriskt sett — avseviirda inkomstminsk-
ningar beroende pd den forindring av taxeberikningarna, som intriider
genom bortfallandet av taxeavbrotten (i Uppsala och Giivle). Oavsett om
godset till och frin Ostkustbanan befordras éver den elektrifierade fo&nge-
linjen skall detsamma i forekommande fall tarifferas som om det direkt
framfordes Over statsbanelinjen Sundsvall —Giivle—Uppsala. Samma forhil-
lande intrider betriffande persontransporter.

Sésom belysande for de ekonomiska verkningarna av ett forstatligande ma
itergivas foljande ur jirnvigsstyrelsens & sid. 17 dtergivna utredning him-
tade siffror, avseende det ekonomiska resultatet under ett normalir (1931 ars
trafikomfattning, betriffande godstrafiken dock ékad med 10 %):

Ostkustbanan och Uppsala—Géavle jirnvag.

Okning (+) l
eller

I enskild regi| I statlig regi minskning (—)

vid forstat-

ligande
Inkomster.
Porsoltmafik. o4 e alohls i L B B it A 3211000 2711000 | — 500 000
Godstrafik och andra inkomster......................... 3894 000 3715000 | — 179000
Summa kronor 7105 0600 6426000 | — 679000
Utgifter.

Samtliga utgifter (utom férnyelsefon dsmvsatbmng

peh: rEntor) i il 45 5299 000 5079000 [ — 220000

716 000 772000 | + 56 000
6015 000 5851000 | — 164000
Overskott (exkl, TENtOr ™) ..........oooviivieraienrnaenn, 1090 000 575000 || — 515 000

Foérnyelsefondsavsittning

Foreniimnda driftsoverskott pa de forstatligande Ostkust- och Uppsala—
Giivlebanorna visar av en hindelse en exakt motsvarighet till den beriik-
nade rintekostnaden for Uppsala—Giivle jirnviigs nuvarande lan, vilken
styrelsen upptagit till samma belopp som 1931 irs rinteutgift, i runt tal
575000 kronor.

Trots de forbilliganden inom sévil forvaltningen som driftstjinstens olika
omrédden, vilka jirnvigsstyrelsen ansett sig kunna rikna med sisom en foljd
av sammanslagningen med statens jérnviigar, har driftsresultatet i statlig
regi alltsd blivit svagt, och styrelsen har sisom ett sammanfattande omdome
uttalat, att statens jirnvigar icke skulle kunna forrinta nigon mera avse-
“viird kontant kopeskilling for Uppsala—Giivle jarnvig.

kL Rintorna beriknades &r 1931 till 1 466 000 kronor, varav 891 000 kronor for O. K. B.
och 575000 kronor for U. G. J.
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~ Det ogynnsamma utfallet har, sisom redan pipekats, sin grund diri, att
vid ett inférlivande icke blott utgifterna utan jimvil och i in hogre grad
inkomsterna beriiknats nedgs, eniir med nu gillande taxebestimmelser sam-
manslagningen automatiskt medfor en kraftig nedsiittning av tarifferna for sa-
viil person- som godstrafikbefordran i minga och viktiga stationsférbindelser.
Den totala nedgingen i trafikinkomster har beriknats till i runt tal 700 000
kronor for Ostkustbanans, Uppsala—Giivle jirnvigs samt statens jarnvigars
nuvarande linjer tillhopa.

Jirnviigsstyrelsen har emellertid ej i den dberopade driftekonomiska ut-
redningen velat avvisa tanken pd att staten skulle kunna utover overta-
gande av skulder och tillgingar erligga en kontant kopeskilling ehuru denna
ej borde vara »mera avsevird». Av jarnviigsstyrelsens utlitanden framgir
for ovrigt, att ett statsovertagande av jirnvigen kan ur affirsekonomisk syn-
punkt stilla sig formanligare &n siffersammanstillningarna direkt angiva.

I forsta hand synes en viss minskning i rintekostnaden, vilken, som
nimnts, upptagits till 575000 kronor, icke vara utesluten. Visserligen har
under det senaste aret rinteutgiften i stiillet gitt nigot uppéatt, till 577 000
kronor. Bland skulderna ingd emellertid pi kortare tid uppsiigbara eller
konverteringsbara lin till betydande belopp. For sivitt icke rintemarknaden
under de tvd nirmaste fren utvecklar sig alltfér ogynnsamt, bor staten hava
méjlighet att efter Svertagande av lanen partiellt omsiitta desamma till ligre
rintefot. Upplysningsvis kan meddelas, att en omsittning vid nuvarande
tidpunkt beriknats kunna medféra en stinkning med ligst 70 000 kronor,
vilket belopp utgér forrintning pa inemot 1'5 milj.

Vidare har i jirnvigsstyrelsens meromnimnda skrivelse vigserligen ut-
talats, att den betydande taxesinkningen borde medfdra nigon trafikstegring
och nagon dirmed foljande inkomstkompensation; nagot belopp hirfér har
emellertid icke inforts i kalkylerna. Angaende férhillandet mellan transport-
frekvens och transportpris gé uppfattningarna, som bekant, mycket isér, och
kommittén skall ej soka dstadkomma ndgon siffermiissig fixering. Framhéallas
mé blott, att di kostnadsminskningen for trafikanterna kalkylerats till omkring
700 000 kronor, man icke behover rikna med minga procents kompensation
for att uppnd rinta pd &tminstone en miljon kronor.

T driftskalkylen har betriffande personalen riknats med nuvarande lone-
lige vid statens jirnviigar. Detta antagande kan vil dock icke vara nigon
alldeles fast grund att bygga framtidskalkyler pd. Lonelaget vid statens
jirnviigar kan ju — exempelvis genom en av statsfinansiella skil framtvungen
beskiirning av dyrtidstilliggen — komma att sinkas. Vad detta kan betyda
pa utgiftssidan kan emellertid ej nu beriiknas. Om man sammanfattar de
hiir anférda momentens inverkan, torde man finna en ganska sikert antagbar
forrintningsmojlighet av den begirda képeskillingen & 2'5 milj. kronor (ut-
over skulderna).

Att observera ar slutligen att en inkorporering av Uppsala—Giivle jirn-
viig och Ostkustbanan bor kunna utlosa foljande nu for jirnvigsdriften
bundna virden
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mark och byggnader i Givle (sid. 20) ....ccoooovvviiiiiioiiieiiceens e kr. 647 500
Iokornotiv: (4 aiud b arple wirey s il ) SR ML T Sl e v s> 45000
personvagnar .............. NG SR IR M K PR e S N A SR e B » 3 000
godavaprnar .Sl LR AL AL A I ) RS R » 100 000

Summa kr. 795 500

varifrin bor dragas vissa engéingsutgifter for den avsedda stations-
centraliseringen i Givle beriknade till .........cccooooieieirnen o kr. 261 300
Rest kr. 534 200

och ett av G.D.J. begirt belopp fér U. G. J:s riitt till stindigt
nyttjande av G. D. J. station i Gavle .........cccccoovcvvneriiiiciiiin kr. 75000

Rest kr. 459 200

Hirtill bor dock liggas néigot hittills i kalkylerna ej intaget realisations-
virde av den Uppsala—Giivle jirnviig och Ostkustbanan gemensamt i bolags-
form dgda verkstadsegendomen i Giivle.

Sammanlagt bor nog dirfér dven kunna timligen siikert beriiknas att
efterhand skola upptriida realisationsviirden, som reducera den diskuterade,
till forrintning forestiende kopeskillingen med itminstone omkring en haly
miljon kronor.

Som en fordel bor vidare betraktas, att den kontanta kopeskillingen
2500000 kronor fir erliggas i statsobligationer.

Aven ur rent jirnviigsaffirsmiissig synpunkt torde alltsd priset kunna be-
traktas sisom vil forsvarbart.

Fér ett statsovertagande av Uppsala—Giivle jirnviig kunna enligt kom-
mitténs mening anféras synnerligen starka skil av jirnvigspolitisk och social-
ekonomisk natur.

Ur allmiin fusionssynpunkt méste ett statstérvirv av Uppsala—Giivle jirn-
vig sjilvklart framstd som Onskligt, i all synnerhet sedan numera Hirné-
sand—Sollefted jirnvig overtagits av staten. Redan vid koncessionens be-
viljande ansigs ett forstatligande av hela kustbanelinjen Lingsele (Sollefted)—
Hirnssand—Uppsala (Stockholm) som en framtidstanke, viird att forverkligas.
Genom att Uppsala—Giivle jirnviig samtidigt med Ostkustbanan statligt
forvirvades undginge man ocksd de svarigheter 6vergangen av Ostkustbanan
till statens jirnviigars system tvivelsutan méste medfora for Uppsala— Giivle-
banan.

For trafikanterna blir en inférlivning av bada jirnvigarna med statens
jirnviigar uteslutande en férdel. Det ma hiirvid till en bérjan erinras om de
intridande taxelittnaderna, vilka uppskattats for person- och godstransporter
sammanlagt representera ett viirde av inemot 700 000 kronor arligen; mot-
svarande siffra vid ett forstatligande av Ostkustbanan ensam uppgar till
- en betydligt mindre summa eller allenast c:a 200000 kronor. Betriffande
persontransporterna mé exempelvis antecknas, att biljettpriset, III klass,
Stockholm —Sundsvall, nu 21 kronor, sinkes till kronor 16: 50; denna sink-
ning beror pd att nuvarande avbrott vid Givle och Uppsala i den genom-




38

giende zontaxeberiikningen komma att bortfalla. Och oavsett om godset
till och frin Ostkustbanan befordras ver Angelinjen skall detsamma tarifferas
som om det direkt framfordes 6ver den inda ned till Uppsala forstatligade
kustbanan. Efter ett samlande av de norrlindska jarnviigslinjerna pa en hand
torde godstrafiken med vinst i befordringstider bliva i stor utstriickning koncen-
trerad till Norra stambanan med dess stora transportkapacitet och rationali-
serade driftsanordningar. Av betydelse ur den nationella kommunikations-
hushéllningens synpunkt ir hiirvidlag givetvis ocksd denna banas forestiende
elektrifiering. Genom att godset till och frin Ostkustbanan pi detta sitt
i storre omfattning #n vid gillande samtrafiksordning kan dga rum ledes
in pA Norra stambanan, kan slutligen till f61jd av den senare banans rela-
tivt sma sjilvkostnader for nytillkommande trafik 6kade mdojligheter 6ppnas
att tillmotesgd trafikanterna jamvil med storre individuella taxenedsittningar
i fall, dir sidana kunna vara pékallade.

Den omstindigheten att man genom kopet snabbt nir fram till det sedan
si linge efterstrivade malet att fi till stind ett enhetliggérande av nedre
Norrlands jlilnvligssystem miste vara av synnerlig vikt. Det torde knappast
rida mer in en mening dirom att vid férevarande samordnande av tvenne
hittills konkurrerande parallellbanor, Uppsala—Krylbo—Ange— Lingsele och
Uppsala—Giivle—Léngsele, fusionseffekten bor kunna bliva ovanligt god,
ivensom att stora fordelar for det allminna bora f6lja darmed att pid en
hand samlas mdojligheterna till ett gemensamt utnyttjande av linjerna ifraga.
Trafiken kommer dirmed att bittre &in nu kunna ledas och besorjas pé det
savil ur trafikanternas synpunkt som samhillsekonomiskt sett mest ratio-
nella och billiga sitt. Ett ytterligare skiil for ett statsforvirv av Uppsala—
Giivle jirnvig, nir den nu frivilligt erbjudes ir, att banan ej synes kunna
pa ett praktiskt och ekonomiskt godtaabalt sitt tvingsvis forvirvas. 1872
ars koncession innehdller, i likhet med vad fallet ér betriffande koncessio-
nerna & vissa andra av vara idldre jirnvigar, inga inlosningsbestimmelser.
Visserligen har sedermera, i enlighet med 1922 érs rlksclags godkinnande,
triffats avtal om ritt for staten att inlosa Uppsala—Giivle jirnvig. Pa sitt
kommittén redan tidigare (sid. 21) framhéllit, dr emellertid ett statsforvirv
av Uppsala—Givle jirnvig med anvindande av detta avtal praktiskt taget
uteslutet.

Ett statsforviirv av Ostkustbanan och Uppsala—Givle jirnvig stir uppen-
barligen i biista samklang med den grundplan for uppbyggandet av virt
jirnvigssystem, vilken fore beslutet om den forsta statsbanans byggande
uppdragits och vunnit statsmakternas gillande. Enligt denna skulle stam-
banorna, varmed man forstod sddana jarnviigslinjer, vilka »i oavbruten strick-
ning fortlopte genom flera provinser eller en stérre del av landet», bekostas,
igas och forvaltas av staten. Att linjen Uppsala—Giivle—Hirnésand—
Léngsele utgor en stambana i hiir berorda mening torde vara obestridligt,
alldeles oavsett huru stor anpart densamma kommer att erhalla i den totala
trafiken mellan Norrland och landets sydligare delar.

Efter den ingiende provning kommittén &gnat frigan har kommittén
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alltsé kommit till den uppfattningen, att ifrdgavarande anbud p& Uppsala—
Giivle jirnvig, inbegripet bolagets samtliga tillgingar och skulder, bér av
staten antagas.

I samband med forvirvet bor Uppsala—Giivle jirnvig inforlivas med
statens jarnviigars nit. Hirvid boér som riintepliktigt kapital (linekapital
att forrintas med trafikinkomster) uppforas & statens jirnviigars fond jirn-
vigsforetagets skulder utéver tillgingarna vid 6vertagandet, 10 735 150 kronor,
samt den kontanta képeskillingen 2500000 kronor eller alltsi sammanlagt
13 235 150 kronor.

Overgangsanordningar. Vad angér den vid Ostkustbanan och Uppsala—
Givle jirnvig anstillda personalens dvertagande vill kommittén till en borjan
framhilla, att redan ingingna 16neavtal liksom &tagna pensioneringsforpliktelser
bora av staten respekteras och overtagas.

Kommittén har i denna friga tritt i forhandlingar med jirnvigsstyrelsen,
vilken i betraktande av det siirskilda statens och statens jirnviigars intresse,
styrelsen anser vara forbundet med ett enhetliggérande av nedre Norrlands
jirnvigssystem, icke velat motsiitta sig ett dvertagande av den vid Ostkust-
banan och Uppsala—Giivle jirnvig anstillda personalen enligt grundliggande
normer lika dem som nu senast — &r 1932 — antogos vid forstatligandet
av Hirnosand—Sollefted jirnvig. Enligt dessa normer skulle icke ordinarie
personal samt till ordinarie under ir 1931 eller senare befordrad personal
kunna uppsigas. Av den foére nimnda ér till ordinarie befordrade personalen
skulle de kunna Overtagas i statens jirnviigars tjinst, som befinnas vara for
de overtagna jirnvigarnas drift erforderliga. Ovriga skulle kunna entledigas
mot skilig fortidspension. Vidare skulle den évertagna personalen fi atnojas
med sddan anstillning hos statens jirnvigar, som si vitt mojligt motsvarar
vars och ens tidigare loneforhillanden.

Av den personal, som icke kommer att bliva erforderlig for de vertagna
jirnvigarnas drift, skulle dock av dem, som bliva Overtaliga genom ned-
liggandet av Giivle sodra station, ett antal av omkring 20 personer av olika
grader fi Gvergd i Givle—Dala jirnvigars tjinst.

Av ovrig, icke erforderlig personal, sammanlagt vid de administrativa,
ban-, maskin- och trafikavdelningarna omkring 120 man i olika tjiinstegrader,
skulle alla icke ordinarie och sidana till ordinarie &r 1931 eller senare be-
fordrade kunna uppsigas, vilket beriiknas béra ske med ett antal av omkring
70 personer. Hirvid hava banarbetarna, i den méan de dver huvud taget
berdras, icke medriiknats, eniir deras entledigande eller fortsatta anstillande
regleras enligt gillande kollektivavtal. Betriiffande sidan Gvertalig personal,
som utgores av till ordinarie dr 1930 eller tidigare befordrade tjinstemiin,
uppgiende till ett aterstdende antal av omkring 50 personer i olika tjinste-

_grader, skulle de med tillimpandet av de principer, som foljdes vid Sver-
tagandet av Hiarnosand—Sollefted jirnvig, bora uppsiigas mot riitt att komma
i dtnjutande av fortidspension. Det torde emellertid, har jirnvigsstyrelsen
- framhallit, vara for statsverket i lingden fordelaktigast att fortidspensionera
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endast dem av denna grupp, som uppnitt en hogre levnadsilder — i regel
omkring 60 &r — och uppféra de yngre & Gvergéingsstat, for att sedan efter
hand inplacera dem & behovliga befattningar i statens jirnvigars stora nit.
Hirigenom skulle statsverket niimligen undgi att under en ling f6ljd av ar
till dem fi utbetala pensioner med avsevirda belopp utan nigon som
helst motsvarande arbetsprestation. Vid en sidan uppdelning av den ifriga-
varande personalgruppen beriknas omkring 10 komma att fortidspensioneras
och omkring 40 att uppforas & Overgingsstat. Givetvis skulle dock dven &
overgingsstat uppférd personal kunna framdeles fortidspensioneras vid en
uppnidd levnadsdlder av omkring 60 &r.

Dessa av jirnvigsstyrelsen limnade personaluppgifter framhaller styrelsen
kunna fi betraktas vara endast ungefirliga, eniir nidgon nérmare prov-
ning av alla individuella fall givetvis icke kunnat i detta skede foretagas.
Av samma skil ir ocksd den kostnad for fortidspensioneringen och Gver-
gingsstaten, som styrelsen iven pi kommitténs begiiran velat berikna, att
betrakta som ungefirlig. Dessa kostnader har styrelsen uppskattat, for
pensioneringen till omkring 40 000 kronor och for overgingsstaten till om-
kring 195000 kronor om &ret. Dessa utligg minskas dock efter hand for
att efter vissa Overgingsar helt bortfalla.

Som en kostnad av i viss mén samma natur som de ovan berérda torde
iven fi betraktas de forpliktelser i avseende & Uppsala—Giivle jirnvigs
pensionsinriittning, vilka i och med en statsinlosen av nimnda jirnvig over-
flyttas pa statens jirnvigar. Detta innebir, att statens jarnvigar fa dtaga
sig pensioneringen av den fore ir 1911 ordinarieblivhna personalen, vilken
ej ir eller varit deligare i Enskilda jirnvigarnas pensionskassa utan i stillet
erhilla pensioner direkt av bolaget jimlikt ett dirfor faststillt reglemente.

Kostnaden fér dylika av bolaget utbetalade pensioner uppgick under ar
1932 till c:a 85000 kronor. Hirjimte utbetalades under samma é&r i grati-
fikationer och understod till vissa f. d. befattningshavare, vilka icke inne-
haft ordinarie anstillning, ett sammanlagt belopp av c:a 4 000 kronor, vadan
totalkostnaden for direkta pensioner och understod under ir 1932 belopte
sig till nara 90 000 kronor.

Av niimnda belopp pafordes emellertid driften endast 15000 kronor,
vilket belopp sélunda ingér i forenimnda jimforande utgiftsberiikningar sé-
vil i enskild som i statens jirnviigars regi, medan aterstoden c:a 75000
kronor debiterats ett sirskilt i bolagets riikenskaper upplagt konto »Pen-
sionsfond» och dirfor icke blivit medriiknat i de 16pande utgifterna.

Nagon aktiv fond finnes emellertid icke avsatt for indaméilet och hela
kostnaden for pensioner och understdod kommer alltsd de facto att upptrida
som en driftkostnad vare sig banan vergir i statens dgo eller icke.

Si linge pensionirer tillhorande nu ifrigavarande kategorier forefinnas,
far man silunda rikna med viss med aren avtagande Gvergingskostnad for
deras pensionering. For tiden nirmast efter Gvertagandet kan denna over-
gangskostnad pa grund av ytterligare tillkomna dylika pensionirer uppskattas
till c:a 91000 kronor per ér (utover de 15000 kronor som redan ingd i be-
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rakningarna) och torde direfter successivt nedgi, si att beloppet redan om
10 &r reducerats till 53 000 kronor och 10 ar senare till 5000 kronor for att
efter ytterligare 2 ar praktiskt taget bortfalla.

Betriffande samtliga dessa Gvergingskostnader giller, sisom nimnts, att
de efter vissa Overgdngsdr helt bortfalla. Det bior ocksd beaktas att de i
viss min motviigas av, att det allminna 16neliget vid de 6vertagna banorna
for ett avseviirt antal befattningshavare endast efter hand nir upp till de
vid driftsberikningarna rérande férstatligandet antagna nigot hogre genom-
snittslonerna. Vad siirskilt angdr personalen pi dvergingsstat motviigas de
dirjamte redan frin borjan i viss min av virdet av det arbete, som kan
uttagas av néimda personal.

I samband med Ovriga transaktioner fér Ostkustbanans och Uppsala—
Giivle jirnvigs forviiry bor beaktas, att aktierna i Aktiebolaget trafikférbundets
verkstider overgh pi staten. Ehuru formellt fristiende bor nimligen verk-
stadsforetaget betraktas som en del av jirnvigsanliggningen. Frigan om
sjilva aktieinnehavet torde kunna ordnas enligt férebild frin andra liknande
fall. Med férviirvet av verkstaden foljer emellertid 6vertagande av verkstads-
bolagets lin wur folkpensioneringsfonden, for vilket 1lan de bada jarnvigs-
bolagen iklitt sig borgen.

Vad den vid verkstaden sysselsatta personalen betriiffar, lir denna, enligt
vad kommittén likaledes inhiimtat hos jirnvigsstyrelsen, kunna till ett antal
av omkring 20 man, fackutbildade f6r personvagnsunderhill, genast beredas
anstillning vid statens jérnvigar, och skulle de dirvid forflyttas till olika
statens jirnvigars huvudverkstider fér upptagande av merarbete med un-
derhall och reparationer dirstides av de frin Uppsala—Giivle jirnvig och
Ostkustbanan Gvertagna personvagnarna. De Gvriga c:a 100 man arbetare-
personal komma att, sivitt nu kan forutses och i den méin de ej p& grund
av dlder eller andra orsaker kunna bliva féremil f6r pensionering, kunna
fa périkna fortsatt arbete vid Givleverkstaden i gradvis avtagande antal
under en avvecklingstid ndgra &r framat. Jirnviigsstyrelsen skulle nimligen,
om verkstadsforetaget komme att liggas till styrelsens forvaltning, vilja
tinka sig att soka triffa enkla tekniska anordningar i verkstadslokalen for
ett anpassande av driften dirstiides, si att dit skulle kunna forliggas nytill-
verkning i limplig omfattning av vissa statens jirnviigars arligen till anskaff-
ning forekommande enklare tickta och Gppna godsvagnar. Verkstadsfore-
taget som dirigenom kunde undandragas nigot inflytande p& de framtida
drifts- och wunderhillskostnaderna fér de Gvertagna bandelarna, skulle vid
avsedda nya arbetsuppgift fortfarande uppriitthallas i bolagsform med staten
som igare av foretaget, och skulle den dir anstillda arbetarepersonalen
alltsi dirigenom kunna bibehéllas vid oférindrade anstillnings- och léne-
villkor. Avvecklingen av foretaget och den dir nu sysselsatta personal-
- styrkan skulle sedan ske silunda, att verkstadsarbetare vid Giivleverk-
staden intoges vid statens jirnvigar och Gvertlyttades till statens jarnvigars
huvudverkstiider efter hand som nyrekryteringsbehov under det innevarande
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decenniet upptriida genom den naturliga avgingen av statens jirnvigars
verkstadspersonal vid dessa.

Av det anforda framgir alltsi att det av kommittén foreslagna over-
tagandet av Uppsala—Giivle jirnvig och Ostkustbanan miste komma att
vallas statens jirnviigar vissa dvergingskostnader dels for personal, som skulle
fortidspensioneras dels for sidan som miste vertagas som vertalig. Ehuru
dessa overgingskostnader till och med bliva avseviirda, synes det dock kom-
mittén, att denna omstiindighet icke bor fi st hindrande i viigen for de av
kommittén foreslagna dtgirdernas genomforande. Det miste nimligen synas
kommittén ur samhillelic kommunikationshushéllningssynpunkt riktigare, att
en sidan avvecklingskostnad under en erforderlig, relativt kort Svergingstid
av staten tages, in att man i fortsatt splittrad drift av det berérda, betydande
norrlindska bansystemet och med hogre transportkostnader for niringslivet
for en viss tidslingd scker uppritthalla mojligheten att dirinom sysselsitta
driftspersonal i stérre antal, in som for de samlade transportuppgifterna
inom systemet pivisats vara erforderligt, om det bringas till en sluten enhet.

Vad till' sist Gdvle—Ockelbo jirnvdg betriffar, ir denna bana genom ett
till och med 1935 giilllande arrendeavtal trafikerad av Uppsala—Giivle jirn-
viig; kommittén har i samrid med jirnvigsstyrelsen forvissat sig om att
iven vid ett statens forvirv av Uppsala—Givle jirnvig nuvarande arrende-
form for driften av Givle—Ockelbo jirnviig skall kunna bibehillas, i forsta
hand under giltighetstiden for det i kraft varande avtalet mellan Uppsala—
Giivle jirnvig och Givle—Ockelbo jirnviig. Nagot uttalande dirutéver an-
gfende Giivle—Ockelbobanans framtid och formerna for dess fortsatta trafike-
ring finner ej kommittén vara pékallat. Den arrendeavgift U. G. J. har att
erligga till G. O. J., 32000 kronor for ar riknat, miste emellertid ocksé
den beaktas som en overgingskostnad for statens jirnvigar.

Under #beropande av vad 1932 érs ostkustbanekommitté silunda i olika
avseenden anfort, hemstiller kommittén,

1) att staten sisom ensam prioriterad fordringsiigare i Ostkust-
banans aktiebolag mé, i samband med bolagets avveckling, for-
varva namnda bana;

2) att staten mi med Uppsala—Giivle jirnvigsaktiebolag
triiffa avtal om forviiry av bolagets samtliga tillgingar mot det
att staten Svertager bolagets samtliga skulder och forpliktelser
samt dirutover erligger en kopeskilling av 2500 000 kronor,
vilken kopeskilling skall likvideras med statsobligationer;

3) att Ostkustbanan och Uppsala—Giivle jirnvig mé, efter
silunda skedda statsforvirv, inforlivas med statens jarnvigar.







‘Statens offentliga utredningar 1933

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittsskipning. Fingvird.

Forberedande utkast till strafflag. Brott mot politiska
riittigheter. Brott mot allmin ordning och frid. [6]

Betdnkande med forslag till organisation av det fr1v1lhgn.
skydds- och hjilparbetet betriiffande frigivna fingar. | {11]

Statsforfattning. Allmiin stutsﬁirvalﬁning.

Kommunalfiorvaltning.

Statens och kommunernas finansyiisen.

Skatteutjimningsberedningen 2. [3]
Skattentjimningsberedningen 3. 4]

Politi.

Socialpolitik.

Hiilso- och sjukvird.

Allmiint niiringsviisen.

Betiinkande betriiffande vattenfallsstyrelsens taxor for elek-
trisk kraft till abonnenter pd landsbygden, (8]

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Jordbruksutredningens betiinkanden. 9. Betinkande ang.
produktions- och avsittningsférhdllandena for slaktdjur
samt kott och flisk, [12]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betiinkande med forslag ang. Mgsirdel for ett bittre ut-
nyttjande av landets skogstillgingar. [2]

Industri.

Handel och sjiofart.

Kommunikationsvyiisen.

Betinkande med forslag ang. vammgsmarken och siiker-
hetsanordningar vid korsnmingar i samma plan mellan
jirnviig och vig m. m,

Betiinkande med forslag till lag om riitt att med modor-
fordon befara enskild viig m. m. [9)

Betinkande ang. statsinlésen av Ostkustbanan och Upp-
sala—Giivle jirnviig, {13]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen.

Kyrkovisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i Gvrigt.

Utredning och forslag riorande dtgiirder f6r beredande av
Okade majligheter att indraga ldrartjinster vid folkskole-
viisendet. [5]

Forslag med betlinkande rorande det akademiska beford-
ringsviisendet och prokanslersinstitutionen. {10]

Forsvarsviisen.

lftrlken iirenden, Internationell riitt.

Lagberedningens forslag ang. vissa internationella rittsfor-
hillanden. 4. Forslag till konvention mellan Sverige, Dan-
mark, Finland, Island och Norge ang. konkurs, m. m. [4]
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