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Tull Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

I underdinig skrivelse den 30 oktober 1926 hemstillde Svenska jirnviigs-
foreningen, att Kungl. Maj:t méitte utse sirskilda sakkunniga med uppdrag
att verkstilla utredning angiende atgirder till dviigabringande av en ur olika
synpunkter limplig avviigning mellan jirnvigarnas och biltrafikens funktio-
ner ivensom i samband dirmed stiende frigor och att framligga de forslag,
vartill en sidan utredning kunde giva anledning. I gemensam underdanig
skrivelse den 15 december 1926 hemstiillde Svenska jirnvigsmannaférbundet
och Sveriges lokomotivmannaférbund om en allsidig och ingfiende undersok-
ning rorande jirnviigs- och automobiltransportviisendet, omdaning av jirn-
vigsvisendet m. fl. i skrivelsen berorda sporsmal.

Sedermera holls pd initiativ av davarande chefen for kommunikations-
departementet en jirnvigs- och automobiltrafikkonferens i Stockholm den
23—25 maj 1927.

Pi grund av Kungl. Maj:ts bemyndigande tillkallade direfter davarande
chefen f6r kommunikationsdepartementet den 18 november 1927 underteck-
nade Ekelund, Birnheim, Carlsson, Lagerkwist och Nerell sisom sakkun-
niga att inom kommunikationsdepartementet »verkstilla utredning sivil av
frigan, huruvida och i vad min dndring i gillande bestimmelser rérande
jirnvigsdriften i syfte att mojliggora minskning av de enskilda jirnviigarnas
driftkostnader kan vara erforderlig, som ock angéende limplig omliggning
av de enskilda jirnvigarnas taxor i nartrafiks.

Samtidigt hérmed tillkallades inom kommunikationsdepartementet sir-
skilda sakkunniga for att utarbeta forslag till ny férordning om motorfordon
jimte déirmed sammanhingande forfattningar m. m.;i den man konkurrensen
mellan jirnvigs- och automobiltrafiken berérde regleringen av den yrkes-
miissiga automobiltrafiken borde den upptagas till prévning i samband med
denna utredning, och Onskligt vore, att hirvid iven ett férsok gjordes att
narmare klarligga den yrkesmissiga, regelbundna motorfordonstrafikens verk-
liga inflytande pa jarnvigstrafiken. Vidare skulle en allmién dversyn fore-
tagas av bestimmelserna om anordningar vid korsning i samma plan mellan
jirnvig och vig.

Ytterligare tillkallades sérskilda sakkunniga fér utredning av méjligheterna
att pd frivillighetens vig dstadkomma sammanslagning av enskilda jirnvigar
till stoérre enheter.

Det utredningsuppdrag, som pad nyss angivet siitt anfortrotts at under-
tecknade, &r till sin omfattning ritt begrinsat. Det #r for de sakkunniga
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— till undvikande av varje missforstind rorande utredningens innebérd —
angeliget att framhalla, att deras arbete, i enlighet med uppdragets lydelse,
ingalunda utgdér en sidan utredning ur allmin samhillssynpunkt rérande
transportviisendet till lands och jirnviigarnas nuvarande ekonomiska problem,
varom jirnvigsforeningen samt jirnvigs- och lokomotivmannaférbunden hem-
stillt. Forutom den viktiga frigan om nya grunder for taxeviisendet — dock
endast i nirtrafik — omfattar utredningsuppdraget blott ett antal detalj
sporsmal av viss betydelse for driftsekonomien, men ett flertal synnerligen
betydelsefulla jirnvigsekonomiska sporsmal falla icke inom utredningsupp-
dragets ram.

De sakkunniga hava emellertid ansett sig bora i stora drag limna en
orienterande oversikt over det allmiinna jarnvigsekonomiska liget och hava
icke kunnat helt undvika att jimvil berdra vissa med automobiltrafiken sam-
manhéngande sporsmal.

De sakkunniga hava under sitt arbete haft tillfille till 6verliggningar med
maskininspektoren i vig- och vattenbyggnadsstyrelsen L. W. Stihle, vilken
till de sakkunniga Gverlimnat en promemoria, sirskilt berorande de drifts-
ekonomiska sporsmil, vilka sammanhinga med tjanstgoringsreglementena.

Till de sakkunniga hava Overlimnats, for att tagas i Overvigande vid
uppdragets fullgorande, stationsskrivaren O. T. Rhodiners skrivelse den 23
november 1927 angdende forenklat expeditionsviisende dvensom vissa hand-
lingar rorande korsning mellan jirnvig och vig.

De sakkunniga, vilka tidigare, med skrivelse den 13 oktober 1928, fram-
stillt forslag angdende tickande av kostnader f6r vissa anordningar vid kors-
ning mellan jirnvig och vig, f& hirmed vordsamt till Herr Statsridet 6ver-
lamna sin utredning.

Stockholm den 19 december 1928.
JOHN EKELUND.

O. BirNHEIM. CarL CARLSSON.

Hermer LaceErREwWIST. Axg NERELL.

Lars Akselsson.




Oversikt rorande det jirnviigsekonomiska liget och de forindrade
ekonomiska forutsittningarna for jirnviigsdriften.

Vissa grundliggande data for belysande av de enskilda jirnvigarnas
ekonomiska stillning nu och under tidigare ir iiro sammanstillda i nedan-
stiende tabell.

Lingden av enskilda jirnvigar har sedan &r 1913 &kat helt obetydligt
(3 %). Nagra nya jirnvigar hava tillkommit, men under perioden hava ocksi
négra enskilda jirnviagar inkopts av staten.

Antalet resor har minskat med 10 %, tontalet gods med 7 % eller, fran-
sett Gringesbergsbanorna, 14 %'. Som emellertid medeltransportlingden
okat i bade person- och godstrafik — sannolikt beroende pi sivil minskad
nirtrafik som okad fjirrtrafik — s& dr trafikens omfattning uttryckt i person-
och tonkilometer nu nagot storre &n ar 1913, nimligen personkilometer 3 %
och tonkilometer 11 % eller, frinsett Gringesbergsbanorna, 1 % flera in
ar 1913.

Person- och godstrafiken giva i runt tal 70 resp. 80 % hogre inkomst-
summa nu an ir 1913. Genomsnittsinkomsten av varje personkilometer har
stigit med c:a 63 %, vilket fir tolkas som att taxenivin i persontrafik steg-
rats ungefirligen i denna proportion eller, noga taget, nigot mera. eftersom
en hel del kortare, pr kilometer dyrare resor bortfallit. Genomsnittsin-
komsten pr tonkilometer har stigit 63 %, fransett Griingesbergsbanorna 80 %.
Huruvida av néimnda procenttal kan dragas nigon slutsats rorande gods-
taxenivins genomsnittliga stegring, ma limnas Sppet, ty medelinkomsten pr
tonkilometer kan i hog grad pdverkas av forskjutningar i transportming-
derna ay dyrare eller billigare tarifferat gods. Den genomsnittliga inkomsten
pr tonkilometer, ej fullt 7 ore, frinsett Gringesbergsbanorna ej fullt 9 ore,
ger anledning till jimforelse med den viisentligt hogre sjilvkostnaden for
godstransport med automobil (se nedan).

Enskilda jirnviigar av allmiin betydelse dren 1913, 1925, 1926 och 1927.

Okning
1913 1925 1926 1927  (1918—1927
%
Banilingd 5 S s o St iR km| 9380 9 609 9 687 9704 3
Thglom - e S s e L milj. 318 320 339 355 12
Yagnaxellemio il Uit g St it L » 7879 686°9 7044 7560 — 4
Begor .o Ll S el e » 4230 3808 3794 3799 — 10
Personkom:. & o0t T le e mity » 8206 8190 8307 8454 3
» Dy bam o s REAs, o 879 851 863 87's — 0
Medellingd pr resa . 194 215 219 22'3 15
Persontrafikinkomst : 26°14 4513 4450 44-06 69
» pr bankm ..... | 2:799 4725 4621 4574 63
Medelinkomst pr resa...... ........... » 060 114 113 1:1% 87
» » personkm......... ore 310 H32 D17 504 63

! Masstrafiken av malm fran Griangesberg till Oxelésund, som gir ver tre banor, har
ett betydligt inflytande pa& totalsumman ton och tonkm & enskilda banor. Denna trafik
dr emellertid /liksom lapplandsmalm & S. J.) av helt speciell karaktéir. I tabellen ha dir-
for till jamforelse inférts dven vissa siffror med franriknande av dessa banors trafik.

Allmin
dversikt.



‘ Okning |
1913 1925 1926 1927 [11913—1927 “
%
Ton avgiftspliktigt gods ......... milj. 2518 2111 21'17 2397 i — 7
Monlera sd7o) SEIRL R St NE. » | 12798 | 11898 | 12201 | 14171 | 11
. prebankm Giail ol L 1000] 1364 1238 12670 146-1 | 7 |
Medeltransportlingd .................. km 496 54-6 576 b9 | Al |
Godstrafikinkomst..... ........ milj. kr. 51'60 9063 8898 9299 ‘ 80
» pr-bankm. ... 00 » 5502 9434 9188 9 585 74
Medelinkomst pr ton.................. » 2:00 416 4-20 388 | 94
» » tonkm .......... Ore 403 762 729 656 | 63 |
Inkomster avjﬁrnviigsdriftenl milj. kr. 8215 14412 14202 14525 | i |
Driftkostnader . ... e By 5823 12249 12111 121°41 | 109
Nettoinkomst av j’ci.rnvtigs-[ |
driften)t il i et »oo» 2392 2163 2091 2387 — 0
Bruttoinkomster ............... »oo» 84'16 14764 14545 14819 76
Summa utgifter ............... } 2 »  » 7207 13862 13796 13762 9 |
VOB o o e S s » 12-09 902 749 1057 — 13 |
Exkl. Gringesbergsbanorna:
Ton avgiftspliktigt gods .......... milj. 21'34 1697 1652 1830 — 14 |
onkm sid:oa s s T I Sk S » 9536 8140 8594 9659 1
» pr bankm’ e 1000{ 1050 875 916 102-8 — 2
Godstrafikinkomst............... milj. kr. 4559 8167 80-47 8316 82
» pr bankm......... » 5021 8776 8575 8 846 76
Medelinkomst pr 0D -ic...eeeeesuennes » 214 4-81 487 454 112
» »; ek Sl ore 478 1003 936 861 80
Inkomster av jérnvigsdriften milj. kr. 7494 13321 13168 13365 78
Driftkostnader ..............ccc... » » |, b4oo 11440 11320 11266 109 |
Nettoinkomst av jarnvigsdrif- f
e e L R i L e » o o» 20°94 1881 1848 2099 O 1
NAmab 2o BN S I » e 995 715 612 8172 e |

Totala inkomsterna av jirnvigsdriften hava sedan ar 1913 stigit med 77 %,
driftkostnaderna diremot med 109 %. Spinningen mellan dessa bida tal
representerar tydligen det grundliggande ogynnsamma faktum, under vilket
de enskilda jirnviigarna i gemen for nirvarande lida.

Visserligen har nettoinkomsten av driften, frinsett rintor m. m., ir 1927
uppgéatt till ungefir samma belopp som ér 1913, c:a 24 mil{'. kronor, men
eftersom sjilva penningviirdet nu #r ett annat dn forut, skulle det i stallet
hava behovts en avsevird hojning av nettoinkomstens belopp, for att icke
den ekonomiska situationen skulle behova betecknas som allvarligt forsim-
rad. Och den vinst, som éterstir efter betalning av skuldrintor m. m., har
nedgatt fran 12 till 10'/, milj. kronor, ett belopp, som icke ir tillrickligt
for forrintning av aktiekapitalet (278 milj. kronor) och ovrigt eget kapital
samt for nodviandiga konsoligerings- och forbattringsitgirder.

Med full tydlighet framtriider emellertid det nuvarande ligets allvarliga
karaktir, forst di de siirskilda jirnvigarna betraktas var for sig. Dessa
uppvisa inbordes mycket stora olikheter i avseende pa utvecklingstendensen.
Det normala borde vara, att en betydlig trafikokning intritt sedan ar 1913
pi grund av rorelsens naturliga tillviixt jimsides med okad befolkning och
okat niiringsliv. For ménga jirnvigar ar si ocksi fallet, medan diremot
for ett stort antal andra jirnvagar en stark tillbakagéng i trafik och ekonomi
ir att anteckna.

! Hirvid #ro avskrivningar inriknade, i den man sidana verkstillts, men ej inkomst-
och utgiftsrintor m. m.
? Hérvid &ro dven inkomst- och utgiftsrintor m. m. inrdknade.
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I bifogade tabeller 1—2 (sid. 16—22) har for var och en av de enskilda
jirnvigarna sammanstillts uppgifter, som belysa utvecklingen sedan ar 1913.
For ett antal banor, som lidit s#rskilt stor trafikminskning, meddelas
hir nedan ett sammandrag 6ver den procentuella 6kningen eller minskningen
sedan ar 1913.

Okning eller minskning
i procent 1913 till 1927
Kwm
Personkm Tonkm
pr bankm pr bankm
Normalspdriga.
b 69 L DalslandR, o mi el R s A  SN I B — 6 — 38
| 88 | GHyla—=Clekallia, ol e Se Nt Sr e — 25 — 3
24 ot g R i R =L —
37 | Hissleholm—Markaryd ...... ST e AL S L + 18 — 31
113 | Kexlskrotianr VRS0 1,00 288 Yol nde S mosd et 315 T
116 | Kristianstad—Hiissleholm —= %D —=
38 iKrsiba—Norherg ot o et i B e B — 92 — 4b
29 P MaimE—Ganarn’ = 0 R R e L L e — 38 — b9
121 U Malaes-=Simrishamn' (04 e SR oMl s W BIELE — 26 + 10
86 ["Markaryd—Weingalts o2 gr 1 0h o e 08 LAl e i PERl =2 —1'88
23 | Mellersta Sodermanlands’ ........ cu.eielithoii, docassssesisiansas —r 24 + 16
31 | Mjolby —HHSthOMMEn ........c...orooeororoms it oot e — 9% — 4
118 1 ["Norra SSdevmanlands:, 20 vt iRaORent 1 L e — 12 — 21
156 | Oxeldsund—Flen—Vistmanland .....................ceeeeeai. =D + 38
100+ 1 |[*Bala—Eysinge—Guvle., wobr. il B O A S O — 9 = o
181 Btockholme—=Baltajnl: & arl e iara v e e i e =231 — 75
480 | Stockholm—Viisterdis —Bergslagen .................c...cceuuun. — 1 — 43
72 | Solvesborg—Olofstrém—Almhult .............cocovveiiniinnn... — 18 — 40
35 | Trilleborg—Rydsgard.. ............... R S SR R — 40 — 2
44 | Uppsala—EnkBping:, )Lt i, s Lt Lol i 0 e —3b — 2
17 | Viilinge—Skandr—Falsterbo............ocoovvviiviieeeeieaenn . — 8 — 38
18 1 Vax]8-—Alveste sl oo IR DGR S e B T e + 6 — 20
42 | "¥etad—Garsnis—8:t. Olof ' L. . il 98 — 18
20 1 Angolhoim—Rhppant | st ol SUshid Siert oo tos el B — 29 g
Smalspdriga.
14 | Askersund—Skyllberg—Lerbéack ..............cc................. — 53 — 34
b0~ Bonghohn=—Boide® T s e Witilin o sl S o (W0 ==2b + 13
21 | Byvalla—LAngshytban.......coccooiiiiiiiniiibemmanssiesssasssssans =il —,20
ablll Dannemeraes Harg, ol S ol S i A el — 62 — 15
103 ' Palkenhergqh i ol 1 s et i o Rl e TS — 2] — 40
11670 Cotlandsi- (o8- ol e o Mcaill sl ECRL SR i I LI SN N — 16 — 27
o4 Il Hyor—Stenstemyt. At st IR oNE S N A A O — 24 — 35
21 | Honshylte—EKvarnamala ..........co.oovueinieinenrnensnnsnnnnnnn, — 12 — 24
29 | Kinnekulle—LidRSPing ......c.ccccoiiviieeiiiiiniiirninnanieninins — 43 + 28
50 | Klintehamn—Romarisin et bl ondy 18 ausi el i — B8 — 29
S0 T Rosbal o s I b e A D e B e — 48 — 74
28 | Lidkoping—HARMEOQID! 110 s eveehoaaiimurs dolbo 445 v oiomaninaie =gy — 14
280 Ridktping-—Kallandl. o Re s rs e i s — bd — 43
50 | Lidképing—Skara—Stenstorp ..............ccccocoveiueerinnn.nn, — 31 — 17
18" i Magiestad-SloRalnn, . T o co o LB eet SUR G St — 37 .87
125 '} Mellerste; Ostergotland .00 oo i 0 e el — 18 — 44
69 (-Monsteras i di e e R N S S — 29 — 39
101 | Norrkdping— Stderkdping— Vikbolandet .................. .. =~ 20 119
49 | Nittraby—Alnaryd—Almeboda — 2 — 30
20, [kara-—"Timmensdadal s Aur e vt T e o — 44 — 40
AU B ESvde=—Avall o e —- 36 — 23
33 | Blite—ROM& ....ccevvuiimnniineiinnsiinniinrinnns — 86 — 381
89 | Uddevalla—TaIANgon, | uuih et o st b e i — 28 + 36
80 “"Netlanda: 2o b sy PR 5 Sl el Sl ekt — 46 — 389
44 | Viderstad—Sk#nninge—Brinninge......... .................... — 59 — 86
116 | Vaxjo—Aseda—THultsfred . ... iveeiie i s i, === — 31
70 .| Ostra Blekinged RIS i et on it W — 30 + 7
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Denna tabell torde tala for sig sjilv och tydligt utvisa, i huru hog grad
ett betydligt antal banor lidit en verkligt avseviird trafikminskning. Trafik-
minskning om 20 & 40 % ir nigonting mycket vanligt forekommande.

For en del bland dessa jirnvigar ar trafikintensiteten overhuvud taget sa
lag — blott ett eller annat 10000-tal av person- och tonkilometer — att
man vil kan diskutera, huruvida icke jirnviigen numera skulle kunna helt
nedliiggas. Emellertid torde det vara vil kiint — icke minst fran det ihiirdiga
motstind, som rests frin bygden i varje sidant fall, dir ett nedliggande av
befintlig jirnviig varit pitinkt — att diven dessa trafiksvaga jirnviigar iro av
storsta betydelse for den bygd de betjina, och att ett nedliggande skulle
betyda en stor oligenhet for det allminna.

Ifter denna helt summariska oversikt over det nuvarande liget torde det
vara skil att ytterligare drdja nigot vid den omnimnda spinningen mellan
inkomst- och utgiftsnivin, d. v.s. det forhallandet att inkomsterna sedan ér
1913 stigit med 77 % men driftkostnaderna med 109 %.

Vad nkomsterna betriiffar dr att mirka, att vi i virt land sedan nigra ir
tillbaka — med nigorlunda stabil eller sakta sjunkande prisnivd — befinna
oss i en period av langsamt fortskridande konjunkturférbittring med okad
produktion och omsittning i det ekonomiska livet. Vid sidan konjunktur-
forbattring borde jirnviigarna normalt taget se sin trafik Gkas och dirmed
det ekonomiska underlaget for rorelsen forbittras. De enskilda jirnviigarna,
tagna under ett, hava emellertid icke i mera avsevird grad kommit i dtnju-
tande av en sadan, synnerligen efterlingtad och behovlig forbittring av trafik-
underlaget och inkomsten. Trafiken har snarast varit stillastiende eller
sjunkande, och inkomsterna hava sjunkit betydligt. Endast for det sista
dret, 1927, #r en viss Aterhiimtning mérkbar. Nedanstiende sammanstill-
ning illustrerar denna utveckling.

Samtliga enskilda jiirnviigar av allmin betydelse.

Lev- Inkomster av driften
Parti- | nads- piie 2
i = i D erson- =
i;};:\jl ::;E-. Resor N Ton | Tonkm ptrnﬁk %roaﬁsk summa?
index | s | omig | mil | mile miljoner kronor
1988 . i 157 g 385 840 194 | 1006 51-0 94-0 1533
3127 T e S 155 174 385 | 822 211 | 1132 479 SHER 1532
1ORD. o 1567 176 381 819 218 | 1189 451 906 1441
19260 i . 144 172 379 831 212 | 1220 445 890 1420
9 - Rty 141 171 380 845 240 | 1417 441 930 1453
D:o utom Griingesbergsbhanorna.
F923, S e = — 37'3 817 16-2 768 493 865 1439
FARL L e — = 373 797 17'8 886 463 896 1438
1985, oot s — — 86'9 | 795 170 814 437 817 1432
TI6 o £ — — 368 806 165 8hH9 431 80 5 1317
927t = == 36'8 822 183 966 427 832 1337

Till denna mindre gynnsamma utveckling har, frinsett lokala produk-
tionsforindringar, den 1 stark utveckling stadda automobiltrafiken medverkat
pa tvenne olika siitt, dels genom att i konkurrens frinhiéinda jirnvigarna en

1 Enl. Svensk Finanstidning (Silverstolpe).
2 Inkl. 6vriga inkomster av jarnvigsdriften.
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aysevird person- och godstrafik, vilket, sisom ovan angivits, med stor styrka
triiffat en miingd mindre och medelstora jirnviigar, dels ock, och kanske fram-
for allt, genom att konkurrensen i stor omfattning tvingat till reduktioner
av jirnvigstarifferna, antingen generellt eller i form av sirskilda nedsiitt-
ningar.

Med stor visshet kan antagas, att effekten av dessa inflytanden dnnu blott
delvis givit sig tillkiinna, och att man siledes har att viinta séviil fortsatt
trafikavledning till landsviigarna som ytterligare tvang till tariffreduktioner.

Utsikterna for en avseviird forbiittring av inkomstekonomien synas salunda
ganska begriinsade.

Om man végar hoppas pi en fortskridande allmiin konjunkturstegring,
bora visserligen ménga jirnviigar — siirskilt de, for vilka industritransporter
och lingviiga transporter spela en stirre roll — kunna parikna en avsevird
trafikokning. Emellertid forefinnes f. n. en viss fara for att den ekonomiska
vinsten av en sidan trafikokning kommer att beskiras av statsmakterna
genom taxereglerande dtgirder, som sammanhiinga med en politisk reglering
— oavsett jirnvigsekonomiska férhallanden — av statsbanetaxan och gods-
samtrafikstaxan.

Vidare dr att miirka, att for ett betydligt antal lokalbanor utsikterna till
trafikékning pé grund av en eventuell konjunkturforbittring synas skiligen
smi. For sidana jirnviigar miste uppritthillandet av inkomstekonomien
bliva beroende pid om de verkligen lyckas hivda sin trafikrorelse i konkur-
rensen med landsviigstransporterna samt p& om det kan visa sig mojligt att
kompensera den ofrankomliga sinkningen av hogre tariffer med en hojning
ay de hittills ytterst lagt nedpressade ligsta tarifferna, vilkas billiga av-
gifter varit motiverade och mojliga diirigenom, att taxevisendet i sin helhet
— innan konkurrensen intriitt — varit baserat pa monopolprisbildningens
grundval. Aven om man skulle viga hysa en optimistisk uppfattning om
dessa bada inkomstekonomiska spérsmal for lokalbanornas vidkommande, ir
det dock tydligen knappast mojligt att hoppas pd en starkare inkomst-
okning for deras del. Deras ekonomiska livskraft maste dirfor till avseviird
defl bliva beroende av méjligheterna att forenkla driften och nedskira ut-
gifterna.

I avseende p& inkomsterna bor vidare i detta sammanhang erinras, att
trafikintensiteten i sin helhet iir 1ag; for enskilda banor tillsammantagna
nigot under 100000 personkilometer och, frinsett Griingesbergsbanorna,
nigot over 100000 tonkilometer pr bankilometer, medan pé statens jirn-
viigar, iven frinsett lapplandsmalmen och trots de manga trafiksvaga ban-
delarna, trafikintensiteten i genomsnitt ir mer iin dubbelt si hog.

Till de étgirder i avseende pi tariffbildning m. m., som iro nodvindiga
for att bereda jirnvigarna nédig rorelsefrihet i kampen for sin inkomst-
ekonomi, édterkomma de sakkunniga i det f5ljande med nirmare utredning.

Vad ater de enskilda jirnvigarnas driftkostnader betriffar, s& kunde man
méihinda vilja anse det som ett bevis for mindre viilskott ekonomisk drift,
att kostnaderna sedan dr 1913 stegrats med 109 4. Ett sidant omdoéme vore
dock icke riktigt.

Jirnviigarna hava i hégre grad éin annan industriell verksamhet arbets-
l6nen som friimsta omkostnadspost, och index fér arbetskostnadens stegring
ar som bekant ojimforligt hogre éin varupris- och levnadskostnadsindices,
Detta ir den viisentliga orsaken till den, i férhallande till inkomststegringen,
oproportionerligt hoga driftkostnadsstegringen vid jéirnviigarna. Vid indu-
strien i allmiinhet beriiknas genomsnittslonen sedan 1913 hava stigit med
omkring 125 % pr &r riknat och omkring 170 % pr arbetstimme riknat (vid
en del s. k. hemmaindustrier — i motsats mot exportindustrier — . 0. m,
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avseviart mera). Vid de enskilda jérnvigarna, dér personalkostnaderna ut-
gbra c:a tvd tredjedelar av samtliga driftkostnader, torde lonen pr &r eller
manad riknat fér den viktiga stationskarls- och banvaktsgruppen hava steg-
rats med 110 & 120 % sedan &r 1913, och samtidigt har arbetstidens lingd
som bekant reglerats genom 8-timmarsdagen.

Tnom industriell drift i allméinhet brukar den fortgiende arbetslonesteg-
ringen motas och elimineras genom ytterligare framsteg i rationell arbets-
organisation, arbetsbesparande maskinteknik, standardisering o. s. v. Mot-
svarande reformatgirder sta jirnviigarna, och synnerligast de svagare bland
dem, endast i mycket begrinsad utstrickning till forfogande. Industriens
majlighet att till intensiv rationell massproduktion koncentrera de olika de-
taljerna av produktionsprocessen forefinnes icke for jirnvdgarna. En mycket
stor del av deras arbete iir sidant, som icke kan koncentreras och intensi-
fieras, eller utgores rentav av s. k. passningstjinst. Dirtill kommer, att den
forefintliga konkurrensen i stor utstriickning tvingar till atgirder direkt mot-
satta en koncentrerad massproduktion, nimligen ett rikligare och bekvimare
tillgodoseende av allminhetens krav, genom tiatare tagforbindelser och annat
dylikt. Mycket upplysande i detta avseende ar, att de enskilda jarnvigarna
fran 1914 £ill 1927 6kat antalet sniill- och persontigskilometer frin 13-4 till 235
miljoner (saledes med 75 %), medan daremot blandade- och godstigskilometer
minskats frin 17'9 till 11'8 miljoner.

Hirtill bor ytterligare beaktas, att trafikrorelsen, efter att tidigare hava
befunnit sig i en lingvarig period av stadigt fortgdende utveckling, under
krigsiren plotsligt och springvis steg till en viisentligt storre omfattning in
tidigare, for att direfter lika hastigt sjunka till nuvarande ldga nivi. Over-
gingen fran en period av fortgiende utveckling till ett skede av stagnerande
eller sjunkande rorelse torde alltid for en ekonomisk verksamhet erbjuda
svarigheter av skilda slag. Sa mycket storre bliva svarigheterna, om —
sasom hiir #r fallet — en exceptionell toppkonjunktur intriiffat under mellan-
tiden och framtvingat dispositioner i avseende pi personell och materiell
produktionsutrustning, som senare icke lingre aro behovliga.

Mot bakgrunden av nu anférda omstindigheter av skilda slag torde den
intriiffade driftkostnadsstegringen vid de enskilda jérnvigarna icke vara agnad
att forvina.

Under de senaste fem &ren hava driftkostnaderna utvecklats pa féljande
satt, jamfort med ar 1913.

——— —

Egentliga Summa
driftkost- driftkost- Hiirav loner | Personalantal
| nader? nader ?

miljoner kronor

TR I e S S e e bl6 582 c:a 305 c:a 22 000
RORSEIELIES | £ FLL e R s AL 1190 129-¢ 726 23 813
I P R R el R e S 1202 1303 45 24 744
00D s e, kil S S S i e 1119 1225 733 23 671
R LS B LGN Wt Tl S L S s 1108 1211 720 23 489
OB e e T 110's 121°4 709 23 252

Av denna sammanstillning framgir, att driftkostnaderna under de nir-
mast gdngna brydsamma &ren nedgitt med mycket betydande belopp, in-
emot 10 miljoner kronor.

! Exklusive fornyelsefondsavsittning, skatter, réntor m. m.
2 Inklusive férnyelsefondsavsattning, skatter m. m., men exklusive rdantor m. m.
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Ytterligare besparingsitgirder &aro vil ocksd mdjliga. Man torde kunna
vara forvissad om att de sérskilda jarnviigsforvaltningarna var for sig genom
fortsatt aktgivande pd varje detalj av kostnaderna och vidtagande av mojliga
besparingsatgirder skola kunna dven i fortsittningen nedpressa utgifterna.
Aven med full diskontering av dessa framtida atgérders besparingseffekt ar
det dock blott allt for tydligt, att enbart genom sédana sé att siiga ordindra
dtgirder och detaljdispositioner icke inom avsevird framtid kan dvigabringas
en riktig relation mellan inkomst- och utgiftsnivi. For att uppna samma
relation mellan inkomster och driftkostnader som dr 1913 skulle ndmligen
for de enskilda jirnvigarna tillsammans erfordras nedpressning av utgifterna
med ytterligare c:a 18 miljoner kronor — eller ock motsvarande héjning
av inkomsterna — och foér de svagare stillda jirnviigarna ir givetvis behovet
av utgiftsbegrinsning proportionsvis &n starkare.

Det idr salunda ifrdga om driftkostnaderna oundgingligen nédvindigt att
soka finna Atgirder av en allminnare rickvidd, t. ex. tekniska eller organi-
satoriska forenklingar av driften och personalbestindet, si att en mera avse-
vird lattnad kan uppnds pd utgiftskontot. Dylika &tgirder méste bliva av
ménga olika slag och innebira reformering av hittillsvarande driftsforhal-
landen.

Flertalet av dessa tgirder miste komma att inverka pé personalen, och
overhuvud taget kan det icke frinkommas, att personalkostnadsfrigan star
i forgrunden av hela utgiftssporsmalet.

Rorande sjilva lonesatserna, sirskilt da for den grundliggande stora
stationskarls- och banvaktsgruppen, méste det frin de sakkunnigas sida be-
traktas sisom en Oppen och oviss friga, huruvida nigon fordndring ar att
forvinta eller icke. Kint ar emellertid, att de enskilda jirnviigarnas lone-
satser for den ligre personalen anses std i visst beroende av statsbanels-
nerna, och de sakkunniga tillita sig erinra om att jirnviigsstyrelsen i sin
skrivelse med kostnadsstatsforslag den 12 december 1927 framhéllit, hurusom
det allt tydligare framstode, att den lonekostnad, vilken f5ljt med 1920 och
foljande riksdagars beslut om dyrtidstilligg pi de &r 1919 beslutade nya
grundlonerna, icke kan biras av statsbaneforetaget sisom affir, och styrelsen
ville dirfor framhalla angeligenbeten av utredning om dyrtidstilliggens av-
vecklande och ersittande med fasta lonesatser och om vilka l6neregleringar,
som kunde behova foretagas. Vad jarnvigsstyrelsen silunda anfort om sta-
tens jarnvagar, torde dga tillampning &dven ifriga om de enskilda jarnvigarna,
i synnerhet som den konkurrerande, speciellt den irregulidra biltrafiken till
stor del arbetar med vida ligre loneskalor dn jirnvigarna. Aven om de en-
skilda jarnviigarnas loner tillaventyrs icke skulle kunna anses hogre dn som
motsvarar skilig birgning, hénsyn tagen dven till de i minga fall ansvars-
tyllda tjinsteuppgifterna, s& ar det blott alltfor tydligt, att jarnvigarna i nu-
varande ekonomiska situation faktiskt icke kunna béra l6ner av sadan hojd,
sivida icke pd annat sitt kan &stadkommas en minskning av jirnviigarnas
totala personalutgifter.

Sasom ett utomordentligt viktigt problem, varuti forvaltningarna och per-
sonalen hava ett gemensamt intresse, framstir dérfor sporsmalet, huruvida
det till fortsittning av redan vidtagna besparingsatgérder kan vara mdojligt
att ytterligare kraftigt nedbringa lonekostnaderna genom andra utvigar an
allmin l16nereduktion. Detta kan tinkas mdojligt bland annat genom minsk-
ning av personalens antal, starkare atskillnad mellan det for trafiksikerheten
viktiga arbetet och enklare arbetsuppgifter, anvindandet av tillfillig i stillet
for fast anstilld personal for vissa slag av enklare arbetsuppgifter, anvin-
dandet i storsta mojliga utstrickning av ligre i stéllet f6r hogre kvalificerad
personal, eliminerandet i storsta mojliga utstrickning av icke direkt pro-
duktiva arbetsdetaljer, starkare genomford differentiering av lonesatserna i
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forhillande till sivil arbetets art och svirighetsgrad som levnadskostnader
och levnadsbehov & olika orter, jimkning av tjinstgdringsbestimmelserna
008, (s

Svéirigheterna att genomfora dtgirder av sidant slag bottna kanske i
frimsta rummet diruti, att jirnviigarna sedan tidigare perioder av stor och
stigande trafik dro bundna vid en fast personalstam — numera kommen till
en ganska hog medelilder men indock med ringa arlig avging — vilken
icke utan bekymmer och svirigheter kan snabbt omdanas. Om fraga vore
om att nu uppsitta en ny jirnviag, skulle sikerligen i ménga fall personal-
uppsiittningen kunna ordnas efter andra normer, och énskemilet borde vara,
att arbete och personal vid de befintliga banorna nu kunde omorganiseras
efter sidana normer, utan hinder av de nedirvda forhallandena.

Vid flera av de mest trafiksvaga jirnvigarna har under senare ar — ofta
i samband med konkurs eller rekonstruktion — driften ordnats i synnerligen
enkla och billiga former, och hirigenom har erfarenhet vunnits om att jirn-
vigsdrift kan vara mojlig och till nytta dven vid mycket lig trafikintensitet.
Det vill synas sannolikt, att analoga om #n ej lika lingtgiende reformer
skulle kunna ifrigakomma #ven vid jarnvigar av hogre klass.

Det vill synas de sakkunniga Gvervigande sannolikt, att forvaltningarna
och personalen under gemensamma anstringningar skulle kunna finna ut-
vigar till en for alla parter i lingden forménlig reorganisation inom per-
sonalviisendet, varigenom visentliga besparingar kunde uppnis och forut-
sittningar skapas for vidhéillande av en tillfredsstillande 16nestandard fér den
fasta personalstammen. De sakkunniga skulle giirna onskat att genom Gver-
liggningar med representanter for arbetsgivare- och personalorganisationerna
sij%{a narmare intranga i denna for jirnvagsekonomien grundlaggande friga,
men detta har, sisom liggande utanfor de sakkunnigas uppdrag, icke kunnat
ske. T allt fall lirer en reorganisation av antytt slag krava en ritt betydlig
tid for sitt genomforande.

Jimsides med de rena personaldispositionerna erfordras genomfoérandet
ay reformer i arbetsforenklande och arbetsbesparande riktning, varigenom
alltsd nya utvigar skapas till minskat personalbehov. Dylika reformer iro
av flera olika slag. En viktig grupp ir den, som sammanhinger med tjinst-
goringsreglementets trafiksikerhetsbestimmelser; hiirtill aterkomma de sak-
kunniga i det féljande. En annan viktig grupp avser forenkling av expedi-
tionsviasendet i person- och godstrafik och dylikt; i viss méin kan hirfor
krivas forindring av den av Kungl. Maj:t utfirdade trafikstadgan, men det
viisentliga #dr erforderliga Overenskommelser mellan statens och enskilda
jarnvigar.

En ganska viktig grupp av driftkostnadsfragor ir beroende av statliga
pélagor eller foreskrifter for jirnvigarna. Frimst bland dessa komma —
frinsett tjinstgoringsreglementet — viigkorsnings- och stingselskyldighets-
frigorna; att nimna dro dven koncessionsbestimmelserna om telegraf- och
telefonledningar & jarnvigs omrdde, vattenlagens foreskrifter rérande vatten
avlopp samt ordningsfrigor sisom desinfektion av boskapsvagnar.

En viktig driftkostnadsfraga ir vidare den om Gvergang i storre utstrick-
ning till motorvagnsdrift; med hinsyn till den hirfor erforderliga kapitalin-
vesteringen erbjuder denna fraga sirskilda svarigheter.

En synnerligen viktig friga for dstadkommande av rationell jirnvigsdrift
ir den om sammanslutning av jirnvigarna till storre enheter, vilken fraga
for nirvarande dr féremal for utredning av sirskilda sakkunniga.

Till de fragor rorande nedbringandet av de enskilda jarnviagarnas drift-
kostnader, vilka falla inom ramen av de sakkunnigas starkt begrinsade upp-
drag, skola de sakkunniga i det foljande aterkomma med nirmare utredning
och forslag.
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Innan de sakkunniga limna denna inledande summariska oversikt over Kapital och
det jirnvigsekonomiska liget, torde nigra ord hora sigas om jarnvigskapi- forrdntning.
talet.

Det i enskilda jirnvigar av allmiéin betydelse bundna kapitalet utgjorde
vid 1927 ars slut i miljoner kronor:

Brtadslfad o b i St o e e e R SR LR 936
Obligations¥ . et sk Sac 0l om0 J6 08 s SRR ol J U 1858
Bevoralfiah ..o i mo b @i atai Lot g Mo bie A0 o B0 S Il e ) 305
Ovrigs ikoldar & 000, - BRI e ) il iy o g0 S ogli00e St oh ) 408 3507
Aktiekapital:. « v o ie 0 almion . Sl ity e R, 2181
Egna fonder (utom fornyelse-).............cccooooveiiiniiiii o, 781
Vinstmedel ..ol Lol S EnE e b S el e T 173 3735
Reparations- och fornyelsefond ................ocoocoiveiiviriiiiiiiiieicieir 573

Summa 7815

Av aktiekapitalet skall enligt en dock ej fullt siker uppgift 816 miljoner
kronor tillhéra kommuner och landsting.

Av kapitalet motsvaras 673'8 miljoner kronor av bokférd anliggnings-
kostnad, inberiknat rullande materiel och inventarier, samt 108'2 miljoner
kronor av forrad, fordringar och andra tillgingar.

Eln ratt avsevird del av jirnviigskapitalet torde linge hava varit orin-
tabel.

Om och i den mén den numera intridda forsimringen av jarnvigseko-
nomien visar sig bliva varaktig, fir den uteblivna forrintningen emellertid
betydligt storre omfattning och betydelse.

Ett stort antal jirnviigar fsrma for nirvarande icke ens betala rinta och
amortering & upplénat kapital. Siirdeles belysande iro de uppgifter om
allminna jérnvigslinefonden, som limnas i riksgildskontorets arsbok for
budgetiret 1927/28. Bland 49 jirnvigsbolag med lan ur fonden férsummade
under éret icke mindre #n 25 helt eller delvis att verkstilla sina inbetal-
ningar. Av under #ret forfallande annuiteter och rintor, c:a 35 miljoner
kronor, blevo blott omkring 70 % inbetalade. Statsverkets vid budgetarets
slut utestiende firfallna fordringar for lin ur fonden uppgingo till 8'6 mil-
joner kronor och hade under iret Skats med 0's miljoner kronor, trots att
forfallna fordringar om 1'4 milj. kronor under Aret avskrivits.

Vad dter aktiekapitalet betriiffar, synes nira nog for flertalet jirnvigar
skiilig fOrriintning vara utesluten. Utdelning & aktiekapitalet gavs ar 1927
1 34 jirnviigsaktiebolag med ett sammanlagt aktiekapital av 153 milj. kronor
och en sammanlagd utdelning av 84 milj. kronor eller i genomsnitt 56 %,
men & andra sidan givo 78 aktiebolag med ett aktiekapital ay 125 milj.
kronor icke nigon utdelning. 33 av de sistnimnda redovisade visserligen
négon vinst men otillriicklig fér utdelning, genomsnittligt blott 1'2 %, och
aterstdende 45 bolag redovisade ingen vinst utan i allminhet divekt forlust,
forutom det att ordindra avskrivningar och avsittningar till fornyelsefond i
regel ej kunnat ske. Av 11 féretag, som ej iro organiserade i bolagsform,
gdvo nigra vinst, andra forlust. Nu nimnda forhallanden rérande vinst och
utdelning & aktiekapitalet ar 1927 belysas av féljande sammanstillning:

Aktiekapital Vinst Utdelning

milj. kr. milj. kr. milj. kr.
34 bolag med utdelning............................ 153 105 84
33 bolag utan utdelning, med vinst ......... 83 10 —
45 Dbolag utan utdelning, utan vinst...... 42 — 18 —
11 foretag icke i bolagsform ... ... — 09 —

278 106 84
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Tab. 2. Enskilda jirnviigars inkomster, utgifter och dverskott iren 1913 och 1927.

Fokomitin tay Nettoinkomst
s nviesdriften Driftkostnader ay jarnvigs- Vinst 2
JM;; u}{:'?n;:lm pr bankm driften ! pr bankm
Jirnvigar pr: nlen
Kronor Kronor - Kronor Kronor
= —— O kningl -| Okning
1913 | 1927 % 1918 | 1927 % 1918 | 1927 || 1918 | 1927
Normalspariga jadrnvagar.
Bjirred—Lund—Harlésa ............ 5035 9721+ 931 5989 85914 43-a|— 954 1130 636| — 1 09
Bords—Ulricehamn .................. — | 9080 — — | 7682 — — | 1398 — |— B4
Dalalands’. 0 i s sy 8601| 15283+ 777 7049|13872|+ 96's| 1552 1411 886 161l
Gringesberg—Oxelosund :
Brovi—Ludvike -........oieoencises 24219 37 461|+ 54712 994|23 900|+ 839l 11 225 13561 6 122| 8 37
Orebro—KOpIng ... .8 beudroaiusoes 26 871/ 41 276|+ 53-6 15 746|33 969|+ 1157 11125 7307 9232 829
Oxelosund—Flen—Vistmanland| 28 082| 38 815/ 4 68-2| 14 273| 31 020+ 117-s| 8809| 7795 7104 417
Goteborg—Dalarne—Gévle:
Bergalagerans . i e B o 18 229 36 392/ + 99-6| 11 049| 28 002|+ 153-4| 7180, 8390| 4190 3 75
Gavie—Dala ..o i i s e 14 550( 24 999| + 71-s|| 9933|19674|+ 981 4617| 5325 4272 513
Stdra Dalarnes ....visiearecessssss 9477/ 17573|+ 854l 6938|1457+ 1127 2539 2816] 1728 119
Dal—Viastra Virmlands ......... — | 5327 - — | 4956 — — 371 — |—10 09
Kil—Fryksdalen ..................... 92576 8845\ 4 2434 1635 7838+ 379-af 941 1007 — 69
Lodose—Lilla Edet .............. 4020 7940/+ 97-5] 4418/12077 + 173'7|— 393|—4 137 7 8
Goteborg—Boras—Alvesta:
Goteborg—BoOTAS  ...ocoeiiieenns. 19 417/ 42 613/ + 119°5 13 004| 34 418|+ 164'7|| 6413| 8195 4471 756
Borads—Alvesta ...........ccceeee... 6430 10898/ 4+ 69'5| 4402| 9276|+ 110-7| 2028 1622 661 841
Goteborg—SHEDY .....iocivicesroeisons 10443|20451|+ 95-s| 8242|18 055+ 1191) 2201 2 396 49 —
Halmstad—NH#8SJ0 ...oouvunrnnnennnnn 6 666|13 202+ 98-1| 5537/ 107H8|+ 94'3| 1128 2444 240/ 187
Hilsingborg—Hissleholm ......... 15 892‘ 26 247|+ 65211 638| 21 924|+ 884 42h4] 4323 1957 214
Hiarndsand—Sollefted ... ........ 5628/ 12 310/ 4 118'7| 4076|11 137|+ 173'2| 1552 1173 82 4
Hiissleholm—Markaryd—Veinge:
Hiissleholm—Markaryd............ 6542/ 10 066|+ 539 4319 8709+ 1016| 2223 1357 845 59
Markaryd—Veinge .................. 4025 6139+ 52| 3394 5481+ 61'5| 631 6568 — 268 — 46
it R R o e SO 704512930+ 83's| H253|11535|+ 119-6| 1792| 1395 319 28
Karlskrona—Vixjo—Alvesta:
Karlskrona—VaxXj0........cceeeeen. 9859/ 16472+ 67-1] 765113961+ 825 2208/ 2511 670 2 22
Viaxjo—Alvesta ......cocooeevennnn. 972231 44572/ + 63:7|| 15 651| 36 047|+ 130-3( 11 572| 8525| 14 497| 13 47
Kristianstad—H#ssleholm ......... 9769 14541|+ 48's| 7288 13170/+ 80'7| 2481 1371 1398 60!
Krylbo—Norberg ...........cooeune 10369 8447 — 185 6826 7519+ 102 3543] 928 3342 — 61
Landskrona och Hilsingborgs ...| 17890 28428+ 589|183 675 24 669\ + 803 4215 3769| 2465 429
Landskrona—Lund—Trilleborg ...| 12 879 17 173|+ 887| 974815216+ b6'1) 2631 1957 1412 125
Hyaekilaiinte ol el e X 4311 7821|+ 81-a| 2594 6079+ 134's| 1717| 1742 66 66:
Malmd—Genarp -........ c.ooceeennenns 8041| 9031|+ 12| 6288 8469|+ 347 1753 562 — |— 61
Malmd—Limhamn ..........cccceennnnt 492 880 85 673|— 16's| 32 260|833 443/ + 3'710620| 2230| 6920(— 10
Malmo jirnvigar:
Malmoé—Simrishamn .. ............ 8632/ 14 808|+ 71's| 6653 13591|+ 104-3] 1979] 1217 679|— 59
Malms—Triilleborg.........ccceveet 15 503| 25 540/ + 64:7(12 835| 24 225+ 96-4| 3168| 1315 2524|— 82
Trilleborg—Rydsgard ........... 7303/ 12116/+ 659 6146/ 12091+ 96'7| 1157 20— 466|— 184
Villinge—Skansr—Falsterbo ...| 5086 8280+ 62| 5337 8975|+ 682 — 261|— 695— 1417|— 112
Mellersta Sodermanlands............ 3808 H957|+ H6'a| 3201 5117|+ 599 607 840|— 748 26
Mjolby—Hiistholmen.................. 39296 4422|+ 84'2| 2595 4275+ 647 701 147|— 38 —
Nora bergelags 1. kot dseelan 6765 13020+ 925 895710448+ 164-0| 2808| 2572 1494 167
Norra Stdermanlands .. ............ 6380 10631|+ 666 H431| 9324/4+ 717 949 1307 — 17
Niissjo—Oskarshamn .................. 8970| 15 215/+ 69-6| 6605/ 11896!+ 80-1f 2365 33191 1880 281
Sala—Gysinge--Gévle ............... 4671| 5943+ 272 8566 H840/+ 638 1105 103” — |—104
Skane—Sméland ..........co.oeenii. 4784 8304/+ 736 3971] 6505+ 63s] 813 1799— 22 1
1 Hirvid #ro avskrivningar inriknade, i den man sddana verkstillts, men ej inkomst- och utgift

riantor m. m.

2 Resultat framkommet sedan inkomstrintor m.

m. tillagts men utgiftsrdntor m. m. avdragits.
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——————————————————————————————————————————————————————————————————— ————————
Inkomster av Bestoikoa
S oL Driftkostnader ay jirnvigs- Vinst ?
jirnvigsdriften » 3
T pr bankm driften pr bankm
Jirnvigar y re benkm
Kronor . Kronor Kronor Kronor
Okning Okning
1913 | 1927 9% 1913 | 1927 9 1913 | 1927 || 1918 | 1927
Stockholm—Nynis..........cc......... 1097318 8350|+ 67-2| 7249 13130|+ 81-1| 3724 5220 200 221
Stockholm—Saltsjon .................. 38380, 70 218/ 4+ 830 34 712| 56 835+ 638 3 668| 13 363 583| 11430
Stockholm—Visteras—Bergslagen

.l A SRR S 14400 22 692+ 57| 9771/19029/+ 947 4629) 3663| 1424 1750
Svartilve o B e 1793 2069|+ 154 2641 2324|— 12-0|— 848 — 255|— 830|— 166
Stlvesborg—Olofstrom—Almhult.| 3919 6232+ 590 2972| H5455|+ 835 947 777|— 40 3
Fidaholms: .. . lae LR NS el Nl 5012| 14 854|+ 196-4| 3 477)12793|+ 267-9| 1535 2061|— 160| 1129
Uddevalla—Vinershorg—Herr- [

15050 U SRR L ) Bt 1T Bl e 9640/ 17737|+ 84-0f 7059(15927|+ 1256 2581| 1810| 1612 1364
Uppsala—Enképing .................. 4769 7999+ 677 3511 7168+ 1042 1258 831 — |— 889
Uppsala—Norrland:

Uppsala—Giivle 12771120 413|+ 59's| 9194|16471|+ 791 3577| 3942 1704 352

Ostkustbanan ............ ; — | 9469 — — | 9271 — — 198 — 790

Givle—Ockelbo 7953| 11764|+ 479 6391 9764|+ 52| 1562 2000 1955 456
Varberg—Boris—Herrljunga:

Boras—Herrljunga.................. 12074| 22 639|+ 87'5| 878019349+ 1204 3294 3290 2885 3697

Varberg—Bords ... ...l 10 382| 20 274|+ 953 7 325| 17 647|+ 140-9| 3057| 2627 2188 2334
Varberg—Atran .......cveiceseecssnsses 3445 5364|4 bH7| 2672 H141|+ 924 778 228 — 426|— 1662
Ystads jéarnvigar:

Malms—Ystad ....cccovvuennnnn.n... 15784 23 454|+ 48612 502/ 20835+ 66'7] 3282 2619 602 1314

Ystad—EslOV ....iviceiinnnsnnannces 10620( 16 718/ 4+ 57-4) 8721/15325|+ 75'7]| 1899] 1393| 1198 749

Ystad—Brosarp . 0 o as, 3078/ 6962+ 126-2| 3119 7457+ 1391|— 41|/— 495|— 1 391|— 1 654

Ystad—Girsnis —S:t Olof ...... 6674| 9799|+ 46°8| 5748 9792|+ 704 926 7 524|— 580
.. Borringe—Ostratorp 6116 8490+ 38| 5308 8396+ 582 808 94 174|— 256
Angelholm—Klippan ...... 5156 7347|+ 425 5062| 7004+ 384 94| 343|— 2565 b
Ostra Centralbanan ...... ....| 6356/ 11000|+ 739 4542 9673+ 113-0] 1814 1377 157|— 128
Ostra Sk&nes ..........c....ccccovnens 714311980+ 677 5277/ 10724|+ 103:2) 1866 1256 631]— 770

Smalspariga jarnvigar.
~ Spdrvidd 1093 meter.
Koping—Uttersberg—Riddar-
hyttan L. . ot dll Lo i 8633 13129|+ 521 684611137+ 627 1787 1992 1799 1492
Spdrvidd 1067 meter.
Blekinge kustbanor .................. 8215/ 13 684|+ 666 6496 11553|+ 77-s| 1719 2131 569 960
Halmstad—Bolmen..................... 4331| 6566|+ bHl'e| 3163 6331+ 100-2| 1168 235 1027 1
Honshylte—Kvarnaméala ............ 1836| 3799+ 106°9| 1797| 3619+ 101°4 39| 180|— 638 224
Vixjo=Thinogryainanosssisierase 4129 70711+ 71's| 3236| 6220+ 922 893 851 516 387
Karlshamn—Vislanda—Bolmen ...| 4980| 9155+ 83| 3786, 7618+ 101-2| 1194| 1537 625 1276
Ostra Blekinget i), |2 5L L dis 4018] 5820(+ 44's| 3099 5269/+ 700 919 551 372 162
Spdrvidd 0°891 meter.
Askersund—Skyllberg—Lerbéck..| 4872 7597|+ b5b9| 4736 8346|+ 762 136]— 749 136|— 805
Borgholm-—Boda! ., p mds Lo 1403| 2692/+ 919 1253 2551+ 103-6| 150, 141l— 541|— 565
Byvalla—Léangshyttan .............. 5644| 8650 + 533 4187 6910|+ 650 1457| 1740 1457 242
Dala—Ockelbo—Norrsundet ...... 531411745+ 1210| 3429 9517+ 177'5| 1885 2228 1885 1203
Eksjé—Qsterbymo ..................... — | 3389 — — | 2951 — — 438 — |— 479
Palkenbergs .. oiek S B St 29811 4101|+ 37| 2460 3580+ 4bs5| 521| 521 25 91
Gotlands Lt e e 4951| 7590+ 533 3408 6286|+ 844 1543 1304 1055 947
Hjo—Stenstorpi-iit,, i, Linlis. e 5581 8347/+ 496l 4665/ 8022+ 72.0| 916/ 325 678 ==
! Hirvid #ro avskrivningar inriknade, i den min sadana verkstillts, men ej inkomst- och utgifts-

intor m. m.

* Resultat framkommet sedan inkomstréntor m. m. tillagts men utgiftsrintor m. m. avdragits.
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e

Tuikomstor ‘ay Nettoinkomst
g sl : Driftkostnader ay jirnvigs- Vinst 2
{rarassitin pr bankm driften ! pr bankm
pr bankm
Jirnvigar P sl
Kronor Kronor Kronor Kronor
Okning Okning
1913 | 1927 1913 | 1927 1918 | 1927 {| 1913 | 1927
% % .
Kalmar—Berga m. fl.:
Kalmar—Berga ' ..........ccccieeaien 5776/ 11427|+ 978| 4127| 9878+ 139-4| 1649 1549 916 66°
Kalmar—Torsés ..............oeeeee 5 836| 11 960|+ 104-9| 4 613|10 645+ 130's| 1223 1315 387 ‘
Y Fap 2] o3 oV N RN ST L O 2691| 3156/+ 17-3| 206D 2739+ 34'3| 636 397 — |— 20
Lidkdpings jirnvigar:
Lidkdping —Hakantorp ............ 801113789+ 721|| 6410 12874+ 1008 1601 915/ 1140 581
Lidképing—Kéalland ...... ........ 2887| 2858/ + 197 2111 3141+ 48s| 276|— 283|— 480 — 70
Kinnekulle—Lidkoping ............ 4732 8318+ 758 4686 8184+ T4'6 46/ 134|— 551 -
Sodra Kinnekulle ........ ... — | 6014 — — | 5223 — = 791 — |—= 1 80
Klintehamn—Roma .................. 2411| 2835+ 17-6¢)| 2341 3283|+ 402 70| — 448 — 345|— 1 82
Ljungbyholm—Karlslunda ......... 2141 3145|+ 469 1429 3201|+ 1240 712 — 56 168|— 25¢
Mellersta Ostergdtlands ............ 5564| 7574/+ 361 43814 6290|+ 458 1250 1284 466/— 19(
Nordmark—Xlariilven ....| 792216420+ 127-s| 5355| 14 197|+ 165'1| 1867 2223 914 :
Norra Ostergotlands .................. 6 182( 13 166|+ 113-0| 4 892| 11 033|+ 151-2| 1790 2133 596/ 110(
Norrkdping—Soderkoping—Vikbo-

andatrt . Bbr i SRR L 5612| 8285+ 47-¢| 4034 7528+ 86'¢| 1578 757 591 3.
Norsholm—Viistervik—Hultsfred .| 4340 8294|+ 911 3613 6774+ 875 727 1520 149 25
Oskarshamn—Ruda—Alghult:

Ruda—OQskarshamn ............... 3200] 6199 93-7| 2800/ 5273+ 88| 400 926|— 658 — 144

Buda-—Alghyglt. (0. il ol — | 2520 — — | 3169 — — |— 639 — |— 808
Ostkustbanan (Harmanger—Berg-

+

ST0) (L B I e SRR, S ST 33811 4197/+ 26| 2613 5003|+ 91'5) 698 — 806 115|— 1 11¢
Skbvde—Axvall .......oivial. il 4500 7261/+ 614 4890 6489+ 47-8| 110] 772|— 1186 54
BBt =ROMIA ks ol hben, Tode it 1755 2888|+ 64+ 1592 2928+ 839 163 — 40— 530|— ,
Stockholm —Roslagen:

Stockholm—Roslagen ............ 10096| 17 005|+ 684 7762{13405/+ 727 2334 3600 654 84

Dannemora—Harg .................. 6821/ 11168+ 687 5004| 5472|+ 94 1817 5696 1709 — 17
S6dra Olands’ ... 00l il 2065 4396+ 1129 1736 3531+ 103-4| 3829/ 865|— 272 8:
Uddevalla—Lelangen.................. 49274 7783+ 821 3485 7292+ 1092 789 491 34— I
eblanda &.20 okl it o 4951 H164|+ 21-2| 3366] 4630+ 376 885 524 301 5;

Viiderstad—Skiinninge—Brinninge| 4134| 2278 44'9] 4134 2848/— 432 — |— 70 — |— 15

Vistergotland—Goteborg:

Vistergotland—Goteborg......... 7179(13811|+ 924 546611975+ 1191 1713 1836 862 77
Lidkoping—Skara—Stenstorp...| 6623 9243+ 89| H800| 8978+ bHd's 823 265 238 3
Mariestad—Moholm .. ............ 4685 6151|+ 31'3| 4410 7718/+ 75| 275—1567 876 701
Skara—Timmersdala ... ........... 9450| 3036|4+ 28'9] 2746 3230|+ 17-6|— 296|— 194/— 1088 -
Trollhéittan—Nossebro ............ — | 83805 — — | 35694 — — |— 289 — —
Vixjo—Aseda—Hultsfred............ 4399 6744|+ 53| 315H| 5550+ ThHo| 1244 1194 767 .
@Qatra VBTOndS . .ustiiishim iy oae — | 3444 —_ — | 3043 — — 401 — |— 128
Sparvidd 0:600 meter.
Jonkoping—Gripenberg ............ 5454| 8881+ 53| 4283 7881+ 840 1171 500 644 6!
Cogta S f N el S e 2629 2827/+ T 2017 24562+ 21-e| 612 375 14— 13
Nittraby—Alnaryd—Almeboda ...| 23877 3126/+ 31'5| 1800 2845+ 581 77 281 220 -

Summa enskilda normalspariga

GBERVRAGAL 4 L8 foids i n v finrsnsn 11100 18519|+ 66:8| 7654 15849/ + 100.5| 3446, 3170| 1878 161
Summa enskilda smalspériga jirn-

NHZBE oe N0 N e St 5445 9147+ 680 4171| 7832(+ 87's| 1274 1315 554 23
Summa samtliga enskilda jirn-

WEZARE o R b L SR B Al 9042 15015+ 661l 63861125391+ 96-4l 2656/ 2476] 13961 110

! Hirvid #ro avskrivningar inriknade, i den man siddana verkstillts, men ej inkomst- och utgift:
réntor m. m. :
3 Resultat framkommet sedan inkomstréntor m. m. tillagts men utgiftsrintor m. m. avdragits.

Anm. I tabellen #ro ej medtagna de enskilda jarnvigar, som sedan &r 1913 inforlivats med staten
jarnvigar.
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S4 linge en jarnvig fyller en trafikuppgift, som icke kan lika vil besorjas
av annat trafikmedel, representerar jirnviagen visserligen ett samhallskapital,
men i den mfin jirnvagen icke kan giva rinteavkastning & diri nedlagda
peunningar, ir ur finansiell synpunkt kapitalet forsvunnet. De finansiella
konsekvenserna hirav méaste ovillkorligen i en eller annan form tagas. Dé
det hidr ror sig om hundratals miljoner kronor, torde dessa finansiella kon-
sekvenser icke vara for samhillet likgiltiga. Skulle denna vildiga kapital-
spoliering vara en foljd av att samhillet med skattemedel subventionerar
ett annat trafikmedel, som icke bér sina egna kostnader, si méste forhal-
landet synas samhillsekonomiskt beténkligt. '

Om icke en genomgripande forbittring intrider i de enskilda jirnvigarnas
ekonomiska stillning, kan en avskrivning av betydande delar av jéirnvigs-
kapitalet icke undgds. Detta forhéllande ha de sakkunniga ansett vara av
vikt att i har forevarande samband framhalla.

Jirnviigs- och automobiltrafik och konkurrensen mellan dem.

Ett bedomande av atskilliga jirnvigsekonomiska forhallanden kan i nér-
varande tid icke ske utan samtidigt beaktande av automobiltrafiken, dess
kostnader och forhillanden.

Det ar forst pd 1920-talet, som automobiltrafiken erhallit sin storartade
utveckling. Antalet automobiler utgjorde vid slutet av &r:

1919 N E SUaRS 8 500 TSR i 40 000 1095 -5 ke i, 80 000
1990 | e 21 000 QAT b ity soels 50 000 1996 50 L B 95 000
1921 . 1. o Weeets 30 000 3L R e 63 000 927508 ol 110 000

Dirtill komma 35000 motorcyklar &r 1927.

Vid slutet av &r 1927 utgjordes automobilbestindet av:

personautomebiler m. m ... O ME o OB L S AT 82 000

QIONIDUSEAT 350 onsgviiines Sudioie, o Mo ot b b NI TRl MMERREE SEinll oty 1 e 1800
lastautomobiler inftill 1 tons barighet ... 18 400
intill 2 » PN 2 S R 6 400
intill 3 » SR TR TR P S A L ¢ 1100

over 3 » SO e 0 S e N S 300 26 200

Summa 110 000

Av hela antalet automobiler utgjordes enligt beriikning i maj 1927 omkring
21000 av automobiler i yrkesmissig trafik, varav ater omkring 1900 i linje-
trafik.

Enligt en vid jarnviigs- och automobiltrafikkonferensen i Stockholm i maj

1927 lamnad uppgift (s. 122) beriknas anskaffningskostnaden for landets.

automobilpark till 425 milj. kronor och de drliga driftkostnaderna till 300
milj. kronor forutom den del av vigslitningskostnaden, som betalas av det
allmidnna. Numera torde dessa sifiror bora hojas med minst 15 %, s& att
anskaffningskostnaden f6r automobilparken kan uppskattas till 500 mdj.
kromor och arliga driftkostnaderna till 8350 milj. kronor. Hirmed bor jim-
foras, att statens och enskilda jirnvigars sammanlagda trafikinkomster uppgd
till 340 milj. kronor, varav %/; i godstrafik, samt att den inrikes sjofartens
fraktinkomster brutto uppgd till 43 milj. kronor.

Biltrafiken utgor siledes redan nu en vildig ekonomisk rorelse med minst
lika stor arlig omsittningssumma som jiarnvagarna. Dess utforda nyttiga
transportarbete, rdknat i person- och tonkilometer, beriknas dock utgora

Bilpark,
kapital, ars-
omsdttning-
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blott en obetydlig del av jarnvigarnas — enligt uttalanden vid nyssnimnda
konferens (s. 123, 133) blott 1/,,. I motsats till forhallandet vid jirnvigs-
och sjotransport faller den lingt 6verviigande delen av biltransportkostnaden
p& persontrafiken, vilken ju ur niringssynpunkt anses ha mindre betydelse
an godstrafiken.

Med all sannolikhet kan man forviinta en fortsatt 6kning av biltrafiken
med O6kning av fordonsantalet och — vilket for jirnvigarna ar av betydelse
— med avsevird oOkning #ven av de tyngre och lastdrygare lastbilarnas
antal. Mahinda kommer dock icke hos oss utvecklingen att fortskrida lika
laingt som i Amerikas Forenta Stater, dir automobilparken motsvarar en bil
pé var femte i sjitte invinare.

Beriikning rdrande automobiltransportkostnader.

Lastbil

Omnibuss for | Omni- vid
19—23 per- | buss | Lastbil 1 ton | Lastbil 3 ton | lingre

soner for drs-
33—35 korning

For- | Lands-| P "Lejd [, Lejd | 4, Lejd

orts- | bygds- Somex per- Egren per- |~ i?:ren per-

linje | linje sonal T | somal 9T | sonal
Vagnens pris, inkl. gummi...... Jr.| 17 000( 17 000| 25 000{ 2 600| 2600/ 14 500{ 14 500| 14 50C
» » exkl 0 L s » |15700( 15700/ 22 700, 1700| 1700 12700 L2 700| 12 700
Antagen Arskdérning ............... mil| 8000, 3500/ 8000] 2000{ 2000 2000 2000 4000
Antagen livslingd.................. ar b b 5| 3 3| 15 16 8
Bensin, liter pr mil ..................... 2'5 25 30 20 20 27 27 27
Ringarnas hallbarhet ............ mil| 3500, 3500, 4000, 3000 3000/ 3000 3000 3000

Vagnkostnad pr dr, kronor

ranba 0L S S L e 1020 1020 1500/ 160, 160| 870, 870 870
ARSIy DING 0l S R 3140/ 3140, 4540, 570 570 850 850 1590
FATaEe LI T s SR R el 350 150/ 400 275 100{ 300/ 100 300
térsikring (brand- o.skadestands-) 430 430/ 500 280 280, 410 410} 410
Fordonsgleatt 0 0 B usie L s 410/ 410/ 50| 120/ 120{ 360 360; 360
administration m. m. ............... 2 0001 700 2000{ 400 —| 600 —| 600

Summa| 7350] 5850, 9490, 1805 1230 3390| 2590{ 4130

Vagnkostnad pr mil, kronor ......... 0-92| 167 119| 090 062 170 180/ 108
Bemanningskostnad pr dr, kronor ...| 13500| 3500|183 500, 3480/ 2400| 3480 2400, 3480
Bemanningskostnad pr mil, kronor...| 169 1'oo| 1'6a| 1w74|. 120 174 120/ 087
Kirkostnad pr mil, kronor:
Bensin ;2 Bne Ny it 067 067/ 081 0354 054 073 013 073
o L e R 007/ 007/ 0o0sf 005 005 007 007/ 007
ik ¢ Ton S S 00 L HR0% (S AR RS R AN PR, 0s7] 087 058 0380 0380 060 060 060
TePATrAtOBOr | i, il ek yaeas 0'40| 040 040/ 030 030 0385 035 035

Summa| 81| 161 187 1.a9; 1ae| @ 1.9s) 178 175
Summa kostnad pr kird mil, kronor | 4-12| 4'18| 475/ 3883 3o1] D19 425 365

Kostnad i ore pr personkm resp.
tonkm
om halva lastférmagan antages
i genomsnitt utnyttjad ............ 41 42 2'8 76 60 34 28 24
D:o om /s av platsutrymmet ér ut-
DYELIOE it s haeemas ss o sopansss s ch 61 6'3 42 — — — — —
Do vid full Tast ool o Ton ey — — — 38 30 17 14 12
D:o vid §verbelastning med /2 ton — — — 25 20 15 12 10

Anm. Tabellen innebdr blott en &verslagsberikning i syfte att angiva transportkost-
nadernas ungefirliga storleksordning. En mnoggrann och uttémmande berikning har har
icke kunnat goras.




25

I vidstiende tabell hava sammanforts vissa kalkyler, avsedda att belysa
den verkliga transportkostnaden pr enhet i biltrafik. En noggrann ochfér
olika omstindigheter uttommande kalkylation av dessa kostnader erbjuder
emellertid avseviirda svirigheter. De direkta koérkostnaderna foér bensin,
olja, ringslitning och reparationer iro ganska smi, och deras variationer vid
olika omstindigheter spela icke négon storre roll fér en 6verslagsberiikning
av kostnaderna. Viktigare dr, att de totala kostnaderna pr mil starkt pa-
verkas av fordonets livslingd, dess utnyttjning till ett storre eller mindre
antal mil pr dr samt l6nekostnaderna for chauffér och annan bemanning,
allt omstindigheter, som forete de allra storsta olikheter i olika fall.

I tabellen hava intagits kalkyler dels for foretag i Stockholmstrakten med
anstilld personal och Iéner enligt fackforeningsavtal samt stark trafik, dels
for foretag & landsbygden och #igaren sjilv som chauffér. I forra fallet har
man att rikna med garagekostnad, ritt avseviirda administrationskostnader
samt betydliga lonekostnader; i senare fallet bliva dessa kostnader vida
mindre. I forra men ej i senare fallet tillliimpas 8 timmars arbetsdag. Lone-
kostnaderna i Stockholmstrakten iro for chauffor 80 och for biljettpojke 25
kronor pr vecka med fridagar, semester och fri beklidnad samt for lastbils-
chaufférer 67 kronor pr vecka.

For busstrafik och under forutsittning att i genomsnitt halva platsut-
rymmet dr utnyttjat visa dessa kalkyler en sjilvkostnad av foga mer in
4 ore pr personkilometer och for de storsta bussarna t. o. m. mindre én 3 ore.
Ar diremot blott '/, av platsutrymmet utnyttjat, bli motsvarande sjilvkost-
nader c:a 6 resp. 4 ore. Visserligen forekomma pi landsbygden mycket all-
mint dven hogre biljettpriser, 6 & 8 och iinda till 10 6re pr kilometer, men
hir anférda kalkyler visa dock, att man har att rikna med priser om blott
4 a_6 dre och kanske déirunder sisom mijliga vid tdtare trafik.

Hirmed bora jimforas jirnvigarnas biljettpriser, och som jimforelse méa
tagas taxan vid Bergslagernas zontariffsrening; utriknat i ore pr person-
kilometer utgor biljettpriset i III klass vid:

20 km 50 km 100 km 300 km 500 km

enkel mend ol ol iete’ ve, LB bl v 70 68 60 44 Bz
tur Qeherefinge i, b SIS ERE e T i 53] 51 45 33 28
Srabulistt (M W B sha bbb S 20 1'6 - - —

Biljettprisen for tur- och returbiljetter ligga ungefiir i nivi med sjilv-
kostnaderna for starkare busslinjer, prisen for enkla biljetter ligga hogre,
prisen for arsbiljetter ojimforligt ligre. Vid andra jirnvigar forekomma
sivil hogre som ligre biljettpriser. Ménads- eller arsbiljetter forekomma
blott vid ett fital jarnvigar.

For lastautomobiler hava kalkyler genomforts dels for litta, 1 tons, och
dels for tyngre, 3 tons, vagnar, korda av lejd personal eller av figaren. Den
drliga korningen har antagits till blott 2000 mil (mindre fin 7 mil pr arbets-
dag), vilket alltsi motsvarar smékorningar inom mindre rayoner, varvid last-
nings- och lossningskostnaderna bliva en proportionsvis avseviird del av hela
kostnaden. ¥&r 3 tons bilar har iven gjorts en berikning for nagot lingre
korningar, 4000 mil pr ar.

For 1 tons bilar och vid i genomsnitt halv last blir kostnaden pr ton-
kilometer si hég som 60 & 76 ore pr tonkilometer, men om man kan antaga
1 regel full last — vilket ej sillan uppnis genom att man sirskilt ordnar
for returlaster — blir kostnaden blott hilften; dessutom méste man beakta,
att belastning utover den angivna biirigheten mycket ofta forekommer, var-
vid enhetskostnaden ytterligare sjunker.

Kostnad pr
trafikenhet.
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For mera avsevirda transporter miste man emellertid beriikna, att 4tmin-
stone 3 tons bilar iro eller komma att bliva allménnare brukliga. Kalkylerna
utvisa, att man dirvid, forutsatt i genomsnitt halv last, kan rikna med en
kostnad av omkring 25 & 35 ére pr tomkilometer sisom mormal, samt att, i
hindelse rorelsen kan organiseras si, att merendels full last forefinnes, en
kostnad av blott omkring 12 & 15 dre pr tonkilometer ligger inom det majligas
ranser.

. Hirmed bora jimforas jirnvigarnas fraktsatser; for enkelhets skull tages
statens jirnvigars taxa till jimforelse, sidan den foreligger efter vidtagen
sinkning av de hogsta tariffierna & kortare hill. Denna taxa Gverensstim-
mer niira med nfigra av de storre enskilda jirnvigarnas. Fraktsatserna, om-
riknade till ore pr tonkilometer, utgora:

20 km 50 km 100 km 300 km 500 km

T A R R e N TR 2 35 32 al 28 21
S L L WS e 1 o DR S e 0 35 2424 al 21 17
SIL AT L gl ol e BN 31 25 23 17 13
LT R R OO Bt SR 30 25 20 14 10
(oS AR 1 et S B e A S T a9 14 10 69 B2
AR A LN SR e L s 13 10 69 44 36
i s I e S e AR T I 12 T6 Do A8 3
T el orine S UL B T Ne B e, 10 62 47 30 2'5

Om man utgir frin en biltransportkostnad av 25 & 35 6re pr tonkilo-
meter, sh utvisar denna tabell, att jirnviigarnas styckegodstariffer pa korta héll
och #nda upp till nigra hundra kilometer, fivensom de hogre vagnslasttarif-
ferna pi kortare hall ligga ungefiir i nivi med biltransportkostnaden. Dir-
emot ligga jirnvigarnas tariffer pi lingre hall samt Gverhuvud de ligre
vagnslasttarifferna pi en ligre, delvis ojimforligt mycket ligre nivi, inda
ned till 2 & 3 Ore pr tonkilometer.

Dessa prisjimforelser torde ungefirligen 6verensstimma med de erfaren-
heter, som foreligga for storre biltransportforetag med egna bilar och an-
stilld personal; sidana foretag torde icke viirdera sina genomsnittliga sjilv-
kostnader avseviirt ligre #in hir angivits som normalt, d. v. s. 25 & 3D ore
pr tonkilometer.

Emellertid hava jirnvigarna icke siillan erfarit, att konkurrerande automo-
biltrafik utfér transporter till visentligt ligre priser, inda till 10 & 12 ore
pr tonkilometer. Hirmed torde forhalla sig pa féljande sitt.

Enligt forutnimnda kalkyl kunna vid gynnsamma omstindigheter, nim-
ligen om full returlast kan pariknas, kostnader ay blott 12 & 15 Ore pr ton-
kilometer ligga inom det mojligas grinser. Dylika férutsittningar lyckas
man nog allt emellanit férverkliga, och dessutom ir det ganska vanligt, att
sttini? last in birigheten anger tages, varvid enhetskostnaden ytterligare
sjunker.

Annu viktigare ér emellertid, att de fasta drskostnaderna for vagnen (riinta,
amortering, skatt m. m.) samt chaufforkostnaderna, vilka tillsammans repre-
sentera den overvigande delen av totalkostnaderna, ofta — med eller utan
berittigande — utelimnas frin kostnadsbedomningen for en transport. En
chauffér, som kor sin egen lastbil, itnéjes med en mycket blygsam arbets-
fortjinst, och en lantbrukare, som utfor transporter fér egen rikning, an-
viinder hiirtill ledig tid och beriknar ej alls nigon chaufférkostnad. Anskaf-
fandet av en bil kan ofta, t. ex. f6r en handlande eller lantbrukare, framsti
sisom nagot i och for sig nodyiindigt; kapitalet och de fasta irskostnaderna
avioras di sisom en allmin kostnad for rorelsen eller sisom en engings-
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utgift for den oOkade bekviimlighet bilen medfér, men sisom kostnad for
bilens anviindning riknas blott de direkta 16pande utgifterna for bensin ete.
samt eventuellt for reparationer. Om man silunda ofta icke riknar med de
faktiska totalkostnaderna for en biltransport utan blott med de jimforelsevis
liga lopande utgifterna, si #r det tydligt, att transporter anses kunna ut-
foras for ett mycket lagt enhetspris. Vid yrkesméssigt, i storre skala driven
biltrafik kan dock ett sidant riknesitt givetvis icke komma i friga.

De former, i vilka finansieringen av bilinkép delvis dger rum, torde dven
verka till utbud av biltransporter till extraordinirt liga priser. Transport-
rorelse dger ofta rum utan att kapitalet amorteras i mén som bilen forslites,
d. v. s. man utfér transporter till priser, som innebira en verklig kapital-
spoliering.

Arbetslosheten lirer jimvil kraftigt bidraga till abnormt liga, konkurre-
rande utbud av bilkérslor. Mangen kan latt nog forskaffa sig en bil och
beriknar sina kostnader ej stort hogre #n bensin- och oljeforbrukningen
samt. en mycket blygsam inkomst fér personliga behov.

Slutligen dr hir vid sidan om den direkta kostnadsberidkningen att erinra
om de viktiga och i méanga fall utslagsgivande faktorer, som verka till auto-
mobiltrafikens favor, nimligen dess bekviamlighet och smidiga anpassbarhet
efter behovet, korningen »frin doérr till dorr» o. s. v. Vid jamforelse rorande
transporter & en viss stricka ricker det icke att enbart jamfora jarnvigs-
frakten med biltransportkostnaden, utan till den forra bora liggas de ofta
avsevirda kostnaderna for godsets forande till och avhimtande frén jirn-
vagsstation.

Vid beaktande av alla dessa omstéindigheter dvensom av automobiltrafi-
kens sannolikt fortsatta utveckling, den allminnare Overgingen till storre
och mer driftsekonomiska automobiler, vigvisendets fortskridande forbatt-
ring o. 8. v. framtrdder automobiltrafiken sasom en wr jdrnvdgarnas synpunkt
synnerligen allvarlig faktor med lingtgdende konsekvenser. Visserligen far det
anses vara nira nog fysiskt omojligt f6r automobiltrafiken att Gvertaga hela
eller ens en storre del av jirnvigarnas transportrérelse, men tydligen &ar
automobiltrafikens konkurrensférméga gentemot jirnvigen icke begrinsad
enbart till de korta avstinden och hogsta tarifferna utan kan téinkas i rétt
stor omfattning stricka sig dven till jamférelsevis ldnga distanser och jam-
forelsevis laga tariffer.

Automobiltrafiken har helt visst medfort mycket stora fordelar f6r sam-
hillet och sirskilt pd ett revolutionerande sitt forbittrat landsbygdens trafik-
forhallanden. De vunna fordelarna &ro emellertid forbundna med stora
kostnader. Sésom forut anforts, uppskattas den nuvarande bilparkens kapital-
virde till 500 milj. kronor och &rskostnader till 350 milj. kronor. En fort-
satt utveckling méste alltsd forutsiittas sluka ofantliga kapitalbelopp och
arliga kostnadssummor. Fo6r den produktivt nyttiga delen av biltrafiken ar
vil héirom intet att siga, men till den del, som biltrafiken representerar lyx
eller ett i och for sig onddigt parasiterande pid andra trafikleder méste en
sddan forbrukning av vart lands begréinsade ekonomiska resurser vara dgnat
att ingiva betdnkligheter.

Fran jirnvigarnas synpunkt dr sirskilt att framhilla, att biltrafiken icke
helt bestrider sina egna kostnader, utan en del av dessa betalas av sam-
hillet med allméinna skattemedel.

De totala kostnaderna for landsbygdens vigvisende beriknas for nérva-
rande uppgé till omkring 70 & 75 malj. kronor, varav omkring hilften i under-
héllskostnader och aterstoden i vigbyggnads- och i synnerhet viigforbittrings-
kostnader. Enligt en berikning ! skulle kostnaderna for &r 1929 komma att

! G. Traneus, Svenska vigforeningens tidskrift nr 6, 1928.
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uppgd till 75 milj. kronor, och dessa skulle bestridas pd féljande sitt: 11
milj. kronor eller 15 % av statsverket (allménna skattemedel), 25 milj. kronor
eller 33 % av trafikanterna (bilskattemedel, landsbygdens andel)! samt 39
milj. kronor eller 52 % av de vighéllningsskyldiga. Trafikanterna (bilskatte-
medlen) beriknas siledes bira i runt tal en tredjedel av landsbygdens vig-
hallningskostnader. Genom trafikrikningar torde emellertid vara utront, att
biltrafiken fir anses bora svara for den ojamforligt storsta delen av under-
hallskostnaderna, sannolikt minst 75 % och inom en néra framtid troligen
inemot 90 %. Och vad vigbyggnads- och vigforbittringskostnaderna be-
triffar torde likaledes den allra storsta delen vara direkt framkallad av de
krav pd vagvisendet, som biltrafiken uppstiller. Att si &r fallet bestyrktes
vid ovannimnda jirnvigs- och automobiltrafikkonferens iven fran vigintres-
serat hall (s. 30). Dirjimte hava pd jirnviigarna Overskjutits flera milj.
kronor sidana kostnader for dtgirder vid korsning mellan jirnvig och vig,
vilka blivit en nddvindig £6ljd av biltrafiken.

Det ir silunda tydligt, att biltrafiken f. n. atnjuter en faktisk subvention
av det allminna med arligen flera tiotal milj. kronor, i det att med allménna
skattemedel bestridas kostnader, som fororsakas av biltrafiken. Frian skatte-
synpunkt #r ifrigavarande belopp betydligt, i jimfoérelse med biltrafikens
hela kostnader diremot icke synnerligen stort. Jérnvigarna & sin sida it-
njuta icke nigon sidan subvention utan fi sjilva bestrida sina totala kost-
nader, diribland kostnader for banans underhdll och bevakning (vid enskilda
jirnvigar 21 milj. kronor) samt dirutover ocksd forrintning av det nedlagda
kapitalet.

Vid ovannimnda konferens uttalades (s. 37, 44), att biltrafiken kunde for-
vintas om 15 &r komma att ticka sina vighillningskostnader. Enligt de
sakkunnigas mening #r emellertid ett sidant antagande alldeles ovisst och
obevisat. Jarnvagarna, vilka for Ovrigt sjilva genom vigskatter och andra
skatter méste bidraga till nimnda subventionering av konkurrerande trafik-
foretag, miste sisom rittvist och skiligt yrka, att biltrafiken édligges att
bira sina egna kostnader. En fortsatt subventionering — om ocksid moj-
ligen blott under en period av 15 &r — till ett i sig sjilv sd livskraftigt
trafilkmedel som automobilerna &r utan tvivel icke blott onddigt utan ur
nationalekonomisk synpunkt iven skadligt. Dirigenom framkallas nimligen
en hastigare och eventuellt lingre giende utveckling av automobiltrafiken
in som pd objektiva ekonomiska grunder dr motiverat, en storre kapitalfor-
brukning och drlig transportkostnad framkallas, och jirnvigarnas anpassning
till de forandrade ekonomiska betingelserna forsvdras och snedvrides, var-
jamte jarnvigskapital i onédan kan bliva spolierat.

Automobilkonkurrensen med jirnvigarna upptrider i flera olika former.

Forst och mest patagligt iakttog man, hur busslinjer uppvixte och fore-
triidesvis diar den storsta trafiken fanns att f4, d. v. s. lings jirnvigslinjerna
och i den av dem upparbetade trafiken. Numera hava ju busslinjer av hogre
och lagre kvalitet blivit inpassade snart sagt i alla landsbygdsomriden.
Somliga gi i helt jarnvigslosa bygder, ofta med mycket linga strickningar.
Andra kunna sigas pd bredden avskiira jirnvigarnas trafikomriden; sé t. ex.
om en 3 mils bussroute ersitter en 1 mils landsvigsstriicka plus en 2 mils
jarnvigsstricka. Andra dter gd lings sjilva jiarnvigslinjerna som direkta
supplement till jirnvigstrafiken, understundom erbjudande titare ligenheter
an jirnvigen, men understundom ocksé utan att erbjuda trafikanterna nigon

! Enligt riksrikenskapsverkets inkomstberikning fér budgetiret 1929/30 skulle lands-
bygdens andel av bilskattemedel komma att stiga till omkring 35 milj. kronor, varigenom
maéhiinda dven motsvarande procenttal Skas.
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nimnviird favor utover vad jirnvigstrafiken ger. Ganska vanligt, sirskilt i
forortstrafik, dr, att jirnvigarna fi taga de kostsamma spetsbelastningarna i
trafiken samt den under sjalvkostnad ombesorjda »sociala» arsbiljettstrafiken,
medan busslinjer, i huvudsak obundna av férpliktelser att tillgodose trafiken
i stort, hava tillfille att ur de mera inkomstgivande och mindre driftkost-
nadsbetungande delarna av trafiken uttaga en si stor del, som passar dem
sjilva. P& denna del av trafiken kunna de gora sig en viss vinst, som emel-
lertid motsvaras av en méangfaldigt storre nettoinkomstminskning for jirn-
vigen och tillika innebir en betydlig nationalekonomisk stegring av total-
kostnaderna for trafikens besorjande.

Med fullt erkinnande av att busslinjerna icke blott i jirnvigslosa bygder
utan iven ofta, dir de pd bredden avskira jirnvigarnas trafikomriden, med-
fora si betydande fordelar for trafikanterna, att restriktioner icke kunna pa-
fordras, miste silunda, med hansyn till det sist anférda, fran jirnvigarnas
synpunkt goras gillande, att busslinjetrafiken i minga fall innebiir en onddig
och ekonomiskt skadlig direkt dubblering av jirnviigstrafiken. For trafikan-
terna 1 gemen kan detta merendels icke vara till nytta.

I persontrafik motas jirnvigarna vidare av konkurrens genom en irreguliiir
yrkesmiissig trafik, t. ex. av bussar och lastbilar, vilka efter uppgérelse i
varje sirskilt fall befordra slutna sillskap. Vidare spelar den icke yrkes-
missiga trafiken en allt storre roll i den mén iven landsbygdens befolkning
i allt storre utstrickning anskaffar egna bilar. Denna sistnimnda konkur-
rens torde icke kunna motas ens genom de mest drastiska biljettprisreduk-
tioner & jirnvigarna. Diremot har den egentliga busslinjetrafiken i viss
utstrickning med ganska stor framging, ehuru med stor ekonomisk upp-
offring, kunnat métas av jirnviigarna genom biljettprisreduktioner.

I godstrafik har konkurrensen mellan jirnviig och automobil forst under
de allra senaste &ren vunnit storre betydelse, men det ir tydligt, att den
hotar att fi #dnnu storre ekonomiska konsekvenser iin konkurrensen i per-
sontrafik.

Godstrafiken ir for jirnvigarna ytterligt kiinslig, dels dirfor att den utgor
deras viktigaste ekonomiska underlag och dels dirfor att fraktavgifterna,
utgiiende frin jirnvigarnas faktiska monopolstillning, iro uppkonstruerade
enligt ett konstrikt tariffschema, innebirande hoga avgifter for somligt gods,
mycket liga for annat. I den mén konkurrensforhillande intriider, raseras
hela denna konstfulla byggnad, och en helt ny ekonomisk basis fér gods-
trafiken méste uppsokas.

Egentlig linjetrafik for gods forekommer icke med automobiler. Diremot
ar synbarligen under hastigt uppviixande en akeri- och speditionsrorelse
efter stora matt och arbetande over vidstriickta rayoner. Inom synranden
befinner sig silunda redan moéjligheten av att t. ex. frin Stockholm orga-
nisera regelbunden yrkesmissig godstrafik 6ver en rayon av minst ett 100-tal
km, vilken skulle kunna frénhanda jirnvigarna en visentlig del av deras
mest givande godstrafik. Emot sddan konkurrens kunna jirnvigarna icke
sitta annat in lingtgiende nedsidttningar for det hogre tarifferade godset
jimsides med dtgiirder for trafikviirvning och speditionsrorelse m. m. iven-
som bekvimare expedition for allminheten, eventuellt genom avhimtning
och utkérning av gods for trafikanterna.

I avseviird utstrickning férekommer redan nu snart sagt allestiides, att
jarnviigarna franhénts en avseviird del av sin kortviga trafik, merendels
genom icke yrkesmissig biltrafik: distribution med egna bilar frdn gross-
handlare och producenter till lanthandlare och konsumenter av alla slags
fornodenhetsvaror, korslor med egen eller tillfilligt férhyrd bil av lands-
bygdens hela produktion sival for torghandeln som i friga om spannmaél
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m. m., 0. 8. v. Om en stor del av denna biltrafik torde gilla, att den icke
6verhuvud taget kan motas genom motitgirder frin jirnvigarna, samt att,
diir detta dock dr mojligt, det krives myecket stor uppoffring av inkomster.

For jirnvigarnas del har automobiltrafikens genombrott medfort tvi skilda
konsekvenser. Dels hava jirnvigarna forlorat en stor mingd trafik, dels
hava de tvingats att genomgripande justera sina tariffskalor och dirmed
minska sina inkomster. I intet av dessa avseenden torde omvandlingspro-
cessen innu vara slutligt genomford. Snarare ér det troligt, att man annu
blott sett borjan av de konsekvenser for jérnviigarna, som det nya liget
méste medfora.

Med jirnvigarnas forsimrade ekonomiska situation folja ftskilliga kon-
sekvenser av aven for allminheten och samhillet allvarlig karaktir. Den
mahiinda betydelsefullaste &r, att inkomstforlusten & den hittills mest givande
trafiken icke kan undgd att dtminstone i viss utstriickning leda till hajda
fraktavgifter for den hitintills mest gynnade delen av trafiken, d. v. s. det
tyngre godset, det, rorande vilket niringslivets malsmin stidse med skiirpa
hivda kravet pd fraktsinkning. Forlustbringande drsbiljettstrafik blir icke
lingre mojlig, vilket for den darvid invanda forortsbebyggelsen kan komma
att kiinnas hart. Jarnvagskapitalet méste i stor utstrickning sisom icke
rintabelt avskrivas. Nedlaggning av jarnvigsdriften eller delar dirav méste
i vissa fall forutses o. s. v.

Allt detta sivil som de stora nationalekonomiska kostnaderna for auto-
mobiltrafiken utgora negativa poster av det mest allvarliga slag, som méste
viigas emot den positiva post, som automobiltrafikens férdelar innebir.

Om ogonen siledes hillas 6ppna for att den nu pigiende omvandlings-
processen inom kommunikationsvisendet har tvi olika sidor, s& foljer dirav,
att det ir angeliget att Avigabringa en nationalekonomiskt riktig avgrins-
ning mellan de olika transportmedlen. Ett i sak oriktigt gynnande eller
missgynnande av det ena transportmedlet pa det andras bekostnad méste
verka till skada for det hela.

Med stort berittigande kan havdas, att fri konkurrens inom transport-
viisendet icke ir det obetingat bista. Den samhillets gemenskapsegendom,
som transportmedlen utgora, kommer icke si sikert fram till storsta presta-
tionsduglighet, om varje liten del dirav far sisom fristiende organism ut-
veckla sig sjalvstindigt. Ett storre resultat kan tinkas uppnis genom en
rationell organisation av det hela. Frin denna synpunkt kunde en milmed-
veten organisatorisk reglering av trafikvisendet synas onskviird.

I viss om #n synnerligen ofullstindig grad har ju ocksd en sidan regle-
ring #gt rum — eller, rittare sagt, ansatser dirtill férefunnits — genom
den tillstindsgivning for yrkesmissig biltrafik, sirskilt linjetrafik, som dr
foreskriven i motorfordonsférordningen. Det &r ur jirnvigarnas liksom ur
samhillets synpunkt synnerligen angeliget, att denna reglering mi vinna
i fasthet och utovas med storre effektivitet och starkare hiinsyn till eko-
nomiska synpunkter. De sakkunniga tillita sig uttala en livlig forhoppning,
att vid nu pagdende omarbetning av motorfordonsférordningen dessa syn-
punkter mé vinna tillborligt beaktande, samt att till ledning for linsstyrel-
serna mi utarbetas starkare viigledande direktiv.

Med allt beaktande av den administrativa reglering, som silunda kan
dstadkommas, lider det ju dock intet tvivel om att avgrinsningen mellan
automobil- och jirnviigstrafiken likvil ¢ stort sett och pd ling sikt taget kommer
att bestimmas genom den fria konkurrensens process. Den administrativa
regleringen lirer, sidant liget faktiskt dr, icke komma att nd lingre dn #ill
ett beskirande av en alltfor hejdlos konkurrens; till en fullstindigt genom-
ford reglering av trafikvdisendet lirer den icke nd fram.
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Under sidana omstindigheter framstdr det sdsom oundgingligen nodvin-
digt, att de konkurrerande parterna bliva i avseende pd utgdngsforutsitt-
ningar jimstillda, si att konkurrensen icke snedvrides genom att samhillet
ensidigt gynnar eller missgynnar endera parten. Frin jirnvigarnas synpunkt
méste denna princip uppstillas sdsom ett minimikrav. Detta krav dr emel-
lertid © mdrvarande stund icke uppfyllt. Jirnvigarna dro genom statliga in-
gripanden starkt klavbundna i sin prisbildning, vilket forhindrar ett affirs-
missigt handlande i konkurrensen, och idro sévil pd inkomst- som utgifts-
sidan bundna av ekonomiskt tryckande palagor. Biltrafiken dterigen ar av
samhillet direkt subventionerad och #r i avseende pa trafiksikerhets- och
ordningsforeskrifter synnerligen liberalt behandlad.

For att uppnd jamstdlldhet maste jirnvigarna for egen del kriva ritt till
dtminstone 1nom vissa grinser fri prisbildning, befrielse frin dem &lagda
speciella prestationer utan fullt inkomstvederlag, befrielse frin utgifter for
dem riittvisligen icke vidkommande dndamil samt varje mdjlig lattnad i av-
seende pd statens trafiksiikerhets- och ordningsforeskrifter. Dessa sporsmél
upptagas i det foljande till ingende provning.

Jarnvigarna synas emellertid ocksi berittigade fordra, att icke biltrafiken
oskiligt gynnas genom sirskilda forméner pd det allménnas bekostnad.
Frimst kommer hirvid kravet pd att biltrafiken skall bira sina egna kost-
nader, speciellt vigkostnaderna. Enligt vad forut anforts dr nu sd icke
fallet.

Vidare #r biltrafiken pd intet sitt underkastad en s& striing tillsyn i ord-
nings- och trafiksiikerhetsavseende som jidrnvigarna och har i motsats mot
jarnviagarna allenast transportréttighet, men icke transportskyldighet. Dessa
sporsmél bora visserligen icke bedomas sésom en konkurrensfriga mellan
bil- och jarnvigstrafik, men det dr synbarligen ett samhillsintresse, att bil-
trafiken underkastas en tillfredsstillande tillsyn, som férhindrar skadliga och
t. o. m. farliga utvixter inom biltrafikvisendet.

Av vad hir anforts torde framgd, att ett tillrittalaggande av jirnvigarnas
ekonomiska problem icke kan ske utan samtidigt bea%tande av biltrafiken.
Ett ensidigt gynnande och direkt subventionerande av biltrafiken kan ur
samhillets synpunkt icke vara indaméilsenligt. Dirigenom stegras landets
totala kostnader for transportindamdl. Dérigenom forsvagas jarnvigarnas
ekonomi och forminskas deras prestationsformiga. Spolierandet av valdiga
i jirnvigarna investerade kapitalbelopp genom subventionering med skatte-
medel av ett annat trafikmedel (jfr s. 23) kan icke vara indamdlsenligt.

De sakkunniga tillita sig med all styrka framhéilla angeligenheten av
att jimvil automobiltrafiken instilles pd en riktig ekonomisk basis utan sub-
ventionering.

Sporsmal rorande jirnvigarnas inkomstekonomi.

Det nya tidsliget har medfort en stark pressning av jirnvigsaffirernas
inkomstsida, icke blott i virt land utan i hela virlden. Konkurrensen har
tvingat till starka reduktioner av vissa mycket betydelsefulla delar av jérn-
vigarnas tariffsystem. Den ekonomiska effekten av dessa ndodtvungna tariff-
sinkningar dr sannolikt av storre eller i allt fall generellare rickvidd in for-
lusten av vissa trafikmingder. Det torde vara ganska siikert, att jirnviigarna
komma att tvingas till ytterligare sddana tariffsinkningar betriffande de
hogre betalande delarna av niirtrafiken och dven den medellinga trafiken.

Att dnyo bringa jirnvigsaffirerna i jimvikt lirer icke vara mojligt enbart
genom kostnadsbesparingar och rationellare drift utan kriver ofrAnkomligen
aven ett milmedvetet arbete i friga om inkomstsidan for att genom tjinliga
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tariffer, trafikvirvning och andra &tgirder upparbeta affirens inkomstunder-
lag och omslutning. Det dr déirvid dven nodvindigt, att jirnvigarna gent-
emot sina kunder komma att arbeta under friare, »mera affirsmissiga» former
an i den gamla goda tiden.

Nagot slag av s. k. naturlig avgrinsning mellan & ena sidan jirnvigarnas
och & andra sidan bilarnas verksamhetsfilt inom transportvisendet kan man
icke antaga skall komma till stind, utan det far tagas for givet, att de bada
trafikmedlen alltjimt komma att arbeta inbordes inflitade med varandra
under en stindig — och av allt att doma stegrad — konkurrens, i vilken
transportpris och de bekvamligheter, som kunna erbjudas trafikanterna, komma
att fialla utslaget.

Jirnvigarnas hittillsvarande tariffviisende dr uppbyggt pi en monopolistisk
prisbildnings grundval, i det att jarnviigarna praktiskt taget inom vida
grinser igt ett transportmonopol. Jamforelsevis hoga avgifter hava debite-
rats vissa delar av trafiken, och i gengild hava for andra delar av trafiken
uttagits avgifter, som legat lingt under de genomsnittliga sjilvkostnaderna
men dock tickt de direkta transportkostnaderna och dven lamnat nagot bi-
drag till de s. k. fasta kostnaderna, alltsd till banunderhill, férrintning
o. s. v. Dylika jarnvigstaxor med starkt differentierad tariffskala hava an-
setts och anses alltjimt vara ett viktigt samhillsintresse; niringslivet har
dirigenom beretts lingtgiende lattnader. Samtidigt har systemet varit av
viarde #iven for jirnvigarna sjilva, ty deras rorelse skulle sannolikt ej hava
nitt samma utveckling, om icke reduktioner gjorts for grévre gods.

Det faktiska monopolliget éir nu borta, i vad avser transporter & kortare
hall; hela persontrafiken och, efter hittillsvarande tariffschema riknat, stora
delar av godstrafiken dro utsatta for bilkonkurrens.

Det hittillsvarande tariffsystemet #r faktiskt icke lingre anvindbart. Nya
former for tariffsystem och vad dédrmed sammanhinger dro ofrinkomliga.
De gamla formerna leva énnu i viss utstrickning kvar sisom en relikt, men
det ar nodvindigt, att denna relikt bringas att forsvinna, innan den hunnit
goOra in storre skada.

Till viss del iro konsekvenserna av det nya liget redan tagna av jirnvigarna
sjilva genom reduktioner i de for konkurrensen hirdast utsatta tarifferna
och genom omfattande partiella nedséttningar for sirskilda transporter, men
i stor utstriickning aterstd konsekvenserna annu att taga, och hirvid erfordras
delvis dven myndigheternas medgivande, sirskilt i vad avser mojlighet till
friare, mera affirsmiissiga former for tariffbildning och jimvil i friga om
hojningar av allt for langt nedpressade tariffer.

Bilarna arbeta under synnerligen fria former med prisutbud for varje siir-
skild transport. Ingen konkurrent med fasta priser kan sti sig emot en
hiinsynslés konkurrent, vilken har tillfille att bjuda pris efter vad i varje
sirskilt fall erfordras, si vida icke den forre haller priser langt under vad
den senare kan #stadkomma. Det vore att definitivt uppge jirnvigarnas affir
till formén for bilarnas, om man obetingat fasthélle vid nuvarande schema.
Vill man, att bilarna och landsvigarna skola beredas prioritet att i sd stor
utstrickning som #r tekniskt mojligt Gvertaga jirnvigarnas trafik, s skall
man vidhalla, att jirnvigarna enligt det gamla systemet skola vara stelt
bundna i sin tariffpolitik. Vill man diremot, att jirnvigarnas transport-
kapacitet skall utnyttjas s& mycket som mojligt, miste man giva jirnvagarna
fria former. Nationalekonomiskt kan ju ej vara tvivel om att det senare ér
onskviirt.

En ur det faktiska konkurrensforhillandet principiellt utdragen slutsats
skulle innebiira, att jirnvigarna i den utstrackning, i vilken konkurrens
aktuellt eller potentiellt foreligger, skulle vara berattigade till en fullt fri
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prisbildning inom ramen av en faststéilld summarisk maximitaxa, i lige unge-
fir motsvarande biltaxorna, dock ej hogre an att skilig forrintning av jirn-
vigskapitalet kunde uppnés.

Ett si lingt ghende krav anse de sakkunniga dock icke dnnu behova upp-
stillas. I allt fall dr det dock nodvindigt, att tariffschemats hittillsvarande
starka differentiering for olika trafikslag (styckegods, vagnslastgods o. s. v.)
och olika varuslag gores vida mindre utpriglad. Ur praktisk affirssynpunkt
ir det dessutom, for att jirnvigarna skola kunna affirsmissigt handhava
sin rorelse, nodvindigt,

dels att jirnvigarna beredas mojlighet att inom taxans ram i si fria former
som mojligt handhava tariffpolitiken, siirskilt fraktnedsittningspolitiken, och
skota ackvisitionen, i samband varmed &ven stir behovet att med jirnvigs-
rorelsen i viss omfattning fi kombinera biltransportrorelse,

dels ock att de ligsta tarifferna i erforderliga fall medgivas férhéjda, d. v. s.
att tariffschemat uppbygges med tillborlig hinsyn till att monopolsystemet
upphort.

pTaxor for jarnviigarna faststillas av Kungl. Maj:t. Enligt jirnvigstrafik-
stadgans § 6 iger jirnvigsforvaltning medgiva nedsiittning av de 1 taxan
faststillda avgifterna. »Dylik nedsittning skall, iven om den kommer tra-
fikant till godo genom efterit skeende &terbetalning av en del av den i
taxan faststillda avgiften, gilla for alla, som fullgéra de for nedsiittningen
faststallda villkor.»

Denna foreskrift om alla trafikanters lika behandling #r tydligen, i den
mén jirnviigen idger ett praktiskt trafikmonopol, nédvindig for att sikerstilla
rittvisa och forebygga, att enskilds ritt trides for néra i ekonomiska frigor
av stundom stor betydelse. I den utstrickning dter, som nigot praktiskt
trafikmonopol icke forefinnes, utan konkurrens rader mellan transportfore-
tagare om transporternas utférande, saknas tydligen motiv for en sidan
foreskrift. Om foreskriften likvil uppritthilles med giltighet endast for ett
bland de konkurrerande transportforetagen, niimligen jéirnviigen, innebiir det,
att detta foretag forhindras att upptrida i konkurrensen med samma vapen
som medkonkurrenterna. Foreskriften utgér di icke lingre ett skydd for
allménhetens berittigade intressen utan ett intrdng i en niringsidkares
handlingsfrihet till direkt favor for medkonkurrenterna. I samma man som
en ekonomiskt vilskott jéarnviigsrorelse dr till fordel for det allminna, &r
ett dylikt intring till skada icke blott for jirnvigen utan iven for det all-
minna.

Det torde icke vara nodviindigt att hir nirmare utveckla, i huru hég grad
konkurrens dr omdjliggjord for ett foretag, som nddgas arbeta med fixa
priser, nir de Ovriga arbeta med fri prisbildning och i varje sirskilt fall
genom offerter och underbud kunna skaffa sig en fordel. Pa fi omriden
torde rdda en s& fri prisbildning som ifrdga om bilar i yrkesmissig gods-
trafik; de taga helt enkelt det pris, de i det siirskilda fallet kunna fi. Om
jarnviigarna skola kvarhéllas i de gamla stela formerna, maste det befaras,
att mycket stora delar av deras trafik frinhéindes dem, eller att deras tariffer
miste generellt nedpressas till en synnerligen 14g nivd, som icke i och for
sig ir motiverad och icke heller bleve till nigon avseviird nytta for nirings-
livet, si mycket mindre som dirav ofrinkomligen skulle f6lja behov av hoj-
ning av de ligsta ravarutarifferna, vilka ligga utanfér bilarnas konkurrens-
mojligheter.

De sakkunniga anse det silunda jirnviigsekonomiskt nédvindigt, att jirn-
vigarna, sésom konsekvens av det nu faktiskt rddande konkurrensforhal-
landet, beredas tillfille till en friare prisbildning. Aven samhillsekonomiskt
ar detta av positiv betydelse, ty i den mén transporter i onédan — d. v. s.
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pd grund av ofullkomligheter i ekonomisk organisation — Overforas frin
jarnvigstransport till biltransport, innebir detta alltid en merutgift i sam-
hiillets totala transportomkostnader.

Friheten bor principiellt striicka sig si lingt som jirnviigarnas praktiska
monopol ir upphivt genom konkurrens. For att fi en fixerad grims torde
man kunna angiva, att friheten tillsvidare bor rida for transporter inom 100
kilometers avstind. For styckegods finnas dock konkurrensmojligheter pa
mycket storre avstind, och grinsen for styckegods kan limpligen siittas till
200 kilometer. Spomnmlet “har i sin helhet betsdelse huvudsakligen for
godstrafiken men kan hava betydelse iiven for persontrafiken.

For att dviigabringa den nodiga rorelsefriheten foresla de sakkunniga, att
trafikstadgans § 6 mom. 2 erhiller féljande indrade lydelse:

»Jarnvigstorvaltning figer, styrelsen for statens jirnviigar med iakttagande
av den for samma styrelse giil]unde instruktion, medgiva nedsiittning av de
i taxan faststillda avgifterna. I vad avser transporter om mer dn 100 eller,
ifraga om .¢t1/('leqodstmnsp07 ter, mer dan 200 kiometers lingd, skall dylik ned-
siittning, iven om den kommer trafikant till godo genom efterit skeende
iterbetalning av en del av den i taxan faststillda avgiften, giillla for alla,
som fullgéra de for nedsittningen faststillda villkor.»

En sadan for jirnviigarnas affirsrorelse nodviindig frihet i prissiittningen
kan enligt de mkkmnngas mening icke behova befaras leda till nigon olii-
genhet med hiinsyn till allmiinhetens beriittigade intressen.

I de hogre tarifferna (styckegods och viirdefullare vagnslastgods), dir
Jarnvag%tarlffern‘x for t. ex. 50 km ligga i ett lige, motsvarande omkring 15
a 30 ore per tonkm, torde bestimmelserna komma till anviindning antingen
pi sd siitt, att ]dmv.men jimsides med bilkonkurrenterna ger trafikant direkta
bud och underbud pi vissa transporter, med buden direkt av passade efter
det faktiska affirsliiget, trafikantens storre eller mindre néirhet till jirnviigs
station o. s. v., eller ock s att jirnviigen uppgor drskontrakt med trafikan-
ter, t. ex. handlande, mejerier och andra regelbundna producenter och kon-
sumenter. Till en del kunna dylika éverenskommelser goras dven vid nu-
varande Dbestimmelser, men det blir pd ett stelt siitt, och jirnvigen saknar
frihet att handla fullt affarqmdsslgt Att fraktoverenskommelser av nu antytt
slag skulle kunna obehorigt missgynna andra trafikanter fir anses slulhgen
uteslutet. Jirnvigen torde ej h'1v1lhg,t gh lingre i nedsiittningar iin som ir
nodviindigt for att erhilla trafiken n, och ovriga “trafikanter dga stiidse det pi-
tryckningsmedlet péd jirnviigen, som ett latent konkurrenshot innebiir.

I de ligre tarifferna dter, med ett lige motsvarande c:a 5 & 10 dre pr
tonkm, dir biltrafik i regel ej kan forekomma annat in om liget i forhil-
lande till jirnvigen dr ogynnsamt, skulle jirnviigen med frihet #i1l individu-
ella nedsattningar kunna tinkas obehorigt gynna en stor trafikant framfor
andra. Risken synes dock ringa. Jirnviigen torde vara synnerligen obe-
niigen att utan nodtving sinka taut‘fer som redan ligea si 110

Skulle trots allt den jirnviigarna givna handlingsfriheten i lldﬂ"()t enstaka
fall leda till missforhillande, lirer Kungl. Maj:t, som héaller sin hand 6ver
taxorna, kunna finna utvig till rittelse. De sakkunnigas huvudsakliga stand-
punkt ar emellertid, att, d3 konkurrens faktiskt rider, dr det dels menlng%-
16st, dels skadligt att t\lngd den ena konkurrenten till simre utgingsforut-
qattnmg(u i den ekonomiska kampen.

Ovrigt ma erinras, att icke ens nuvarande kategoriska bestimmelser
forhindra olika behandling av skilda trafikanter. En beviljad fraktnedsiitt-
ning formuleras ofta si, att den giiller frin stationen A till stationen B for
varuslaget X under forutsittning av viss minsta kvantitet pr dr, varvid det
ofta finnes blott en trafikant, t. ex. ett bruk, som kan komma ifriga.
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De sakkunniga tillata sig fiven erinra, att den frihet i avsende pa bevil-
jande av fraktnedséittningar, som hiir foreslis, sedan flera &r tillimpats 1
Danmark, t. 0. m. i stérre utstriickning #n hir forutsittes. Den ytterligt
starka konkwrrensen i Danmark har dstadkommit, att man diir tidigare in
hos oss méist vidtaga den dtgird, som i allt fall férr eller senare miste bli
en konsekvens av intridda forindrade forhallanden.

Jirnvigstrafikstadgans § 7 mom. 1 stadgar: »Av jirnvigsfrvaltning gjord
indring av befordringsavgifterna eller villkoren fér dessas tillimpning skall,
med utsiittande av tiden, da findringen trider i kraft, oférdrijligen offentlig-
goras dels i Post- och Tnrikes tidningar, dels ock genom anslag & de sta-
tioner, som berdras av dndringen. Avgiftsnedsittningar for vilgorande eller
offentliga iindamil ivensom tillfilliga avgiftsnedsiittningar i persontrafik be-
hova likvil icke kungoras.»

Den 3 februari 1928 har Kungl. Maj:t medgivit, att bestimmelsen angfende
offentliggérande i Post- och Inrikes tidningar tillsvidare icke skall iga till-
limpning vid nedsittning av avgifter i persontrafik & striicka av hogst 50
km eller avgifter for styckegods & striicka av hogst 100 km.

Bestimmelserna om offentliggérande i Post- och Inrikes tidningar, vilka
mojligen tidigare kunnat vara motiverade, hava numera, sedan jirnviigarna
nodgats att 1 sin tariffpolitik arbeta med tariffnedsiittningar i synnerligt stort
antal, blivit avseviirt betungande och torde dessutom sakna nimnvird praktisk
betydelse fér trafikanterna. Av vikt for trafikant v endast, att uppgift om
varje tariffindring, av vilken han kan hava intresse, finnes att tillgi. Detta
dstadkommes enklast genom anslag & vederbérande station. Dirutover kan
vara Onskviirt, att en fullstiindig samling av gillande bestimmelser halles
tillgiinglig f6r allminheten, t. ex. 4 jirnvigens ftrafikledningsexpedition.

Betriffande sidana nedsiittningar, vilka jirnviigen enligt vad hiir ovan
foreslagits icke skall vara skyldig att tillimpa lika fér alla, torde offentlig-
gorande icke vara erforderligt eller ur affirssynpunkt limpligt.

De sakkunniga féresli, att trafikstadgans § 7 mom. 1 erhiller foljande
lydelse:

»Av jirnvigsforvaltning gjord iindring av befordringsavgifterna eller vill-
koren for dessas tilliimpning skall, med utsiittande av tiden, di #indringen
trider i kraft, ofordrojligen offentliggiras genom anslag @ de stationer, som
berdras av dndringen. A trafikledningsexpedition eller annat centralt stille
tmom _jarnvdgsforvaltningen skall for allmanheten hallas tillginglig en samling
av_silunda_gdllande dndringar.  Avgiftsnedsiittningar for vilgorande eller
offentliga iindamil ivensom tillfilliga avgiftsnedsittningar 1 persontrafik
samt _nedsdttwingar a higst de ¢ § 6 mom. 2 angivna avstind behdva likviil
icke kungoras eller pd angivet sdtt hallas tillgingliga.»

For att ritt hivda sin stillning i konkurrensen kan det for jirnvigarna
vara nodviindigt att iven dtaga sig avhimtning och utkdrning av gods till
trafikanterna, d. v. s. &stadkomma trafik »fran dorr till dorr». Sadana korslor
med bil torde emellertid f. n. icke kunna ske utan att tillstind erhallits till
yrkesmiissig biltrafik. De sakkunniga foresla diirfor, att i den blivande nya
motorfordonforordningen intagas bestimmelser, att jirnviig for avhimtning
och utlimning av gods i samband med jirnviigsrorelse skall iiga utan siir-
skilt tillstind bedriva automobiltrafik.

I den vidstricktare frigan om jérnviigs riitt att jiimsides med jirnvigs-
rorelsen driva iven biltrafikrérelse anse sig de sakkunniga icke bora fram-
stiilla forslag. Det synes de sakkunniga uppenbarligen ofta kunna vara av
stort viirde, om jirnvig jimvil driver yrkesmiissig biltrafik for person- eller
godsbefordran for att dirmed pa ett allsidigare siitt kunna tillgodose viss
trakts hela trafikbehov. Med den stindpunkt de sakkunniga intaga, att den
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yrkesmiissiga biltrafiken dverhuvud bor underkastas restriktiv reglering genom
myndigheterna, kunna de sakkunniga emellertid icke foresla ett generellt
bemyndigande for jirnviigarna till sidan trafik utan vilja endast understryka
angeligenheten av att nyssnimnda synpunkt rorande jirnvigars biltrafik
vinner beaktande vid provning av biltraﬁitillsténd. Av uttalanden vid lands-
hovdingekonferensen i Stockholm hésten 1927 att doma, synas idven flertalet
linsstyrelser i huvudsak stiilla sig p&4 en sidan stindpunkt.

Under konkurrensens nodtving hava jarnvigarna mést vidtaga synnerligen
starka sinkningar i de hogre tarifferna. Tariffschemat har ursprungligen
uppbyggts pi monopolprisbildningens grundval och med en mycket stor
spannvidd mellan de hogsta och de ldagsta tarifferna. Detta tariffschema
har nu starkt sammanpressats, dock endast i ensidig riktning genom sink-
ning av de hogre tarifferna. Hirigenom har medelinkomsten av trafiken
sinkts, och sinkningen ir mycket betydande, i det att de hogre tarifferna
visserligen efter vikt riknat omfatta en ritt liten del av jirnvigarnas trafik
men dock tidigare limnat en mycket visentlig del av jirnviigarnas inkomst
och siledes till stor del ekonomiskt uppburit deras rorelse.

Det #r att forutse, att en ytterligare sammanpressning av tariffschemat
kommer att iga rum. Konkuwrrensens intride innebdr ju, att forutsiittningarna
for ett si starkt differentierat tariffschema forsvunnit. Den for jirnvigarna
viktiga frigan #r dirvid, om det dven ir mdojligt att hoja de ligre tarifferna
s&, att jimvikt helt eller delvis uppnas med vad som forlorats pi de hogre
tarifferna.

For de storre och birkraftigare jirnvigarnas del dr det tinkbart, ehuru
ingalunda sikert, att inkomstminskningen i de hogre tarifferna skall kunna
elimineras genom successivt stigande trafik, genom alltjimt mera rationell
driftsorganisation och genom besparingar pé utgifterna. For minga mindre
jirnvigar med liten och huvudsakligen lokal trafik torde dock kompensation
och ekonomisk jimvikt sannolikt ej kunna uppnés pid denna vig, utan for
dem #r hojning i de ligre tarifferna jarnvigsekonomiskt nédvindig — om
den Overhuvud ar mojlig att genomfora.

Ty ehuru de ligre tariffernas liga lige ursprungligen bestimts pi grund
av monopolstillningen och den parikneliga hogre inkomsten i andra tariffer,
kan det icke forutses, att det liga tariffliget med all sannolikhet kraftigt
bidragit till trafikens och jirnviigarnas utveckling och séiledes varit till nytta
ej blott samhiillsekonomiskt utan iiven for jirnviagarnas egen ekonomi. Det
maste nu anses vara en Oppen friga, huruvida de ligre tarifferna, trots att
de ligga under bilarnas konkurrensformiga, kunna hojas utan_att himma
trafikens utveckling och eventuellt foranleda trafikminskning. Det dr med
andra ord ovisst, om trafiken forméir bira hogre tariffer.

For att erhilla nigon uppfattning i hithérande sporsmal vilja de sak-
kunniga giva en summarisk Oversikt Over jirnviigstariffernas aktuella lige,
uttryckt i ore pr tonkilometer. Hiirvid skall sisom jimfSrelse hallas i
minne, att sjilvtransportkostnaderna & bilar vid rationell kalkylation, alltsd
med hiinsyn' till alla utgiftsfaktorer, fiven rinta, amortering, reparationer etc.,
med vilka ett sunt foretag méste rikna, torde uppgd till normalt omkring
25 a 35 dre pr tomkm, men att det likvil i avsevard utstrickning faktiskt
forekommer utbud av bilkorslor till vida ligre pris, mellan 15 och 20 dore pr
tonkm och dven ddrunder.

Betriffande jirnvigstarifferna anforas exempel blott for kortare avstéind
intill 100 km.

Statens jirnvigars tariffer, vilka timligen nira overensstimma med en
del av de storre privatbanornas, kunna, uttryckta i ére pr tonkilometer, an-
givas sélunda:
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(Tar: 1)3 Tar. 1 Tar. 3 Tar. 8 Rar. 12 TariT

20 ki S e e 67 35 31 22 11 10
BO: Tem b bde DRsl onl i 49 32 25 14 1 6
100 Tery 8 Aoeiiie S i o . (40) 31 23 10 5 5

Rorande privatbanornas tariffer ma i korthet féljande anforas:

Styckegods, tar. 1 och 3. Flertalet jirnvigar hava, tvungna av konkurren-
sen, foljt statsbanornas sinkning, si att tarifferna ligga ungefir i nivd med
statsbanornas, understundom lagre. De motsvara alltsi en transportavgift
av cia 30 & 35 6re pr tonkm i tar. 1, ned till 20 & 25 Ore i tariff 3 pd me-
deldistanser (50—100 km). Tariffliget torde silunda vara nagorlunda kon-
kurrenskraftigt (dock i Gverkant) gentemot biltrafik, frinsett de talrika fall,
di dels bilarnas fordel »fran dorr till dorr» framtriider, och dels transporterna
utforas & trafikanternas egna bilar eller till siirskilt ligt pris. Ett icke obe-
tydligt antal banor bibehalla emellertid tariffer vid eller 6ver den hojd, som
forefanns & statsbanorna foére sinkningen den 1 aug. 1927; i en del fall
nodgas man betvivla, att nuvarande tariffer kunna vidhallas utan katastrofal
trafikforlust.

Aven for de banor, som redan vidtagit tariffsinkningar, miste utveck-
lingen snarast antagas komma att innebira ytterligare sankningar. I stor
utstrickning torde sidana redan vara vidtagna i form av sirskilda frakt-
nedsittningar.

Vagnslasttaryff 8 (t. ex. spannmdl). Statens jirnvigars tarifflige torde pa
kortaste hill vara knappt, pd ndgot lingre hall timligen vil konkurrens-
kraftigt gentemot biltrafiken, frinsett dock sddana utbud av biltransporter
till extraordindirt lagt pris, som forut omniimnts. Ett visst antal enskilda
jirnvigar ligga ungefir 1 statsbanornas tarifflige, nigra t. o. m. nigot ligre,
men flertalet banor synas halla ett hogre lige, 10—15—20 %, i nagra fall
t. 0. m. #ndd mera, Gver statsbanornas. Intrycket hiirav #r, att det torde
finnas en viss icke alldeles obetydlig risk for att utvecklingen #ven for
tar. 8 (och in mer foér de hégre vagnslasttarifferna 4, 5, 6, 7) kan komma
att, dar konkurrensen #r hard, nodvindiggéra ytterligare sinkning, eller i
allt fall att siirskilda nedsittningar dro eller kunna bliva nédvindiga i en
utstrickning, som betyder avsevird inkomstminskning.

De ldgsta vagnslasttarifferna, 12 och U. Statens jirnvigars tarifflige fran
11 ore ned till blott 5 6re far vil anses fullt betryggande ligga under det
pris, som bilar kunna bjuda. Privatbanorna hélla i dessa tariffer nistan
genomgiende hogre avgifter 4n statens jirnvigar. For 20 km uppgir ton-
kmpriset vanligen till 13 & 16 6re i tar. 12 och ett eller ett par 6re mindre
i tar. U; i enstaka fall dock hogre belopp. Vid 50 km distans kan sigas,
att privatbanornas tar. 12 och U praktiskt taget helt och hallet ligga vid
ett lige mellan 7 och 10 6re pr tonkm och vid 100 km distans merendels
vid b & 8 6re pr tonkm. Konkurrenskraften gentemot bilarna torde siledes,
si lingt det Gverhuvud &dr mojligt genom tariffsittning, vara vill tillgodo-
sedd. I sjilva verket ligga jirnviigarnas ligsta tariffer lingt under det pris-
lige, som kan vara mojligt vid biltrafik.

Denna summariska oversikt av tariffliget pd korta distanser ger vid han-
den, att den fortgdende nedpressningen av de hogre tarifferna mahinda
dnnu ej ar avslutad (f6r vissa banor, som dréjt med sinkningarna, ir den
det alldeles sikert ej), och att den i ogynnsamma fall kan tinkas komma
att stricka sig ej blott till styckegodstarifferna utan ganska langt in bland
vagnslasttarifferna. A andra sidan ligga de ligsta vagnslasttarifferna redan

! Fore sdnkningen !/s 1927.
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pi korta hall lingt under vad bilarna kunna vintas dven i irregulidra fall
erbjuda.

Principiellt taget ir det naturligtvis en logisk konsekvens av konkurren-
sens upptridande, att jirnvigstariffschemat skall sammanpressas i bada rikt-
ningarna, bide uppifrin och nedifrin. For sinkningen av hogre tariffer
svara jirnvigarna sjilva under nodens tving, for eventuell hojning av de
ligre tarifferna erfordras Kungl. Maj:ts medgivande vid taxefaststillandet.

I vilken utstrickning det ir praktiskt mojligt att hoja de ligre tarifferna
kan nippeligen bedomas generellt. I en del fall ir hojning siikerligen moj-
lig, i andra fall torde den forhindras dirav, att »trafiken ej kan biara» den
hogre avgiften. Fragan méste avgoras fran fall till fall. Enligt vad de sak-
kunniga inhimtat, pagir f. n. inom Svenska jirnvigsforeningen arbete med
konstruktion av nya standardtariffer for enskilda jirnvigar. Till vilket
resultat jirnvigarna dérvid, med sin ingdende fortrogenhet om lokala trafik-
och niiringsforhillanden, kunna komma, ir de sakkunniga icke bekant.

Det synes de sakkunniga heller icke limpligt att sjilva forsoka kon-
struera normaltariffer, bl. a. emedan dessa méste bliva olika for olika jarn-
vigar.

Sésom principiell grundval for Kungl. Maj:ts provning av de frin jirn-
vigarna ingivna taxeforslagen bor emellertid, med hinsyn till vad hiir ovan
anforts, kunna uppstillas foljande.

Banor, vilka icke hava utsikt att genom trafikokning eller rationaliserad
stordrift kompensera den inkomstminskning, som foljer av de hogre tariffer-
nas sinkning, bora, dir de s& onska, erhilla berittigande att forligga sina
ligsta tarviffer pi en avsevirt hogre nivd fin nu. Jirnvigarna bora, sedan
monopolstillningen nu #r bruten, fga ritt att liksom andra transportfore-
tagare uttaga de transportavgifter, som det faktiska affirsliget kriver. Sisom
viigledande norm synes det skiligt uppstilla, att den ligsta tariffsatsen vid
100 km icke mot jirnvigs egen onskan skall faststiillas ligre in som mot-
svarar 10 Ore pr tonkm, varvid pi kortare avstind avgiften pr tonkm blir
hogre, motsvarande tariffens fallande med avstindet. I vad mén direfter
det kan bliva nodviindigt att for vissa delar av trafiken tillimpa ligre av-
gifter iin de salunda faststillda, blir jirnviigens ensak att bedéma och genom
sirskilda fraktnedsittningar forverkliga.

En sirskild art av starkt nedpressade specialtariffer utgora drs- och ma-
nadsbiljetter i forortstrafik.

Vid faststillande av taxor for enskilda jirnvigar har Kungl. Maj:t tidi-
gare stiidse endast faststiillt pris for enkla biljetter men icke uppstillt krav
p4 manads- eller arsbiljetter eller andra former for siirskilda nedsittningar.
De jirnvigar — det giller endast ett faital — som infért drsbiljetter, hava
gjort detta frivilligt, och den allmiinhet, som bosatt sig i omriden, diir kom-
munikationer funnits & arsbiljett, har icke haft annan sikerhet for bibehéllna
priser in den, som kan ligga i jirnvigens eget intresse att vil tillgodose
trafiken. Flertalet enskilda jirnviigar torde hava ansett forortstrafik icke
l6nande och hava diirfor underlatit att genom &rsbiljetter uppamma fororts-
bebyggelse vid sina linjer.

T samband med kristidens taxeforhojningar avvek emellertid Kungl. Maj:t
fran vad tidigare tillimpats och faststillde for nigra jirnviigar taxa for drs-
biljetter, diirvid avgifterna faststilldes ligre iin vederborande jirnvigar sjilva
ansigo ekonomiskt mojligt och riktigt. Sasom en kompensation torde Kungl.
Maj:t diirvid Aitminstone i négot eller nagra fall hava medgivit hogre av-
gifter for enkla biljetter in som eljest skolat ifrigakomma. Dessa hoga av-
gifter for enkelbiljetter kunde mojligen vid divarande ekonomiska kon-
junktur anses giva en merinkomst, men sidana som forhallandena nu ut-
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vecklat sig, drvo dylika avgifter icke mojliga utan att trafikens utveckling
starkt himmas eller rent av trafiken pressas tillbaka.

Sedan bilkonkurrensen tillkommit, befinna sig dessa jirnviigar silunda i
det liget, att de av den taxefaststillande myndigheten tvingas att for vissa
delar av trafiken tillimpa en vida ligre taxa iin bilarna men for andra delar
av trafiken erbjudas uttaga hogre avgifter iin bilarna, nigot som givetvis i
lingden icke ir med ekonomisk fordel mojligt.

Av liknande skiil, som ovan anforts, ar den logiska konsekvensen av bil-
trafiken, att jirnvigarna bora halla en enhetstaxa pi tillvickligt lag niva
for att vara konkurrenskraftig men tillrickligt hog niva for att affiiren skall
kanna bira sig. En annan grundval for taxesittningen kan icke innebira
annat dn en direkt subvention frin jirnviigsforetaget, limnad som socialt
understod i bostadspolitiskt syfte for att frimja forortshebyggelse i raskare
tempo dn som ir ekonomiskt eller @n som Ovriga intressenter i firorts-
bebyggelsen #ro villiga att finansiera.

Vid statsbanorna ir det ju mojligt, att staten kan vilja genom sina jirn-

viigar limna en sidan subventionering — ehuru forhallandet star i divekt
strid med uttalade principer for statens affirsdrift — men vid enskilda jirn-

vigar saknas i allt fall beriittigande for en sidan subventionerings tvangs-
utkrivande.

De sakkunniga finna silunda uppenbart, att enskilda jirnviigar icke bora
mot sin Onskan dliggas halla drsbiljetter till av Kungl. Maj:t faststillt pris,
och de sakkunniga hemstilla, att s for framtiden icke mi ske.

De sakkunniga vilja idven formoda, att ett bifall till denna hemstillan
icke skall leda till nigot missforhillande av for vissa befolkningsgrupper
besvirande art. Konkurrensen mellan olika trafikmedel, jirnviigar, spar-
viigar, bussar, ir i nirvarande stund s stark, och bade spérvigarnas och
bilarnas formaga att erbjuda liga priser si stor, att prisnivin for dagliga
resor till och frin arbetsplatsen helt sikert iiven utan Kungl. Maj:ts ingri-
pande kommer att stabiliseras pd en fullt rimlig niva.

I och med monopolets upphiivande bortfaller givetvis helt det sakliga
beriittigande, som forut ma hava forefunnits for statsverket att for egna
transporter & jirnvigarna forbehalla sig sirskilt liga avgifter. Det kan icke
lingre vara viktigt att dligga jarnviigarna trafikprestationer for statens rik-
ning utan fullt inkomstvederlag. En sidan anordning miste nimligen an-
ses innebira en extra beskattning pd indirekt viig, vartill giltiga motiv
saknas.

Vid avviigande av post- och militirtaxor synes det dirfér utan tvekan
rikbigh, att jirnvigarna hidanefter erhalla full ersiittning for sina prestatio-
ner, icke niagon pi grundval av sjilvkostnadsberikningar eller dylikt baserad
minimalersittning.

Betriffande taxa for posttransporter & enskilda jarnvigar har Svenska
jarnvagstoreningen i underdénig skrivelse den 28 augusti 1928 framlagt for-
slag och dirvid bland annat anfort foljande:

De taxor och bestimmelser for posttransporter & enskilda jirnvigar, som
hittills varit giillande, torde vara grundade pd den principen, att jirnvigarna
skulle befordra posten mot en ersittning, som ungefiirligen motsvarade jirn-
viigarnas direkta framdragningskostnad av postverkets transporter. Nagot

bidrag till jirnvigarnas fasta kostnader — riinta & jirnvigarnas byggnads-
kapital, administrations- m. fl. kostnader — hade ansetts icke bora utgd,

utan hade jirnvigarnas taxor for ovriga transporter ansetts kunna faststillas
sd, att de fasta kostnaderna kunnat helt uttagas av dessa transporter. Denna
princip hade naturligtvis pd sin tid faststillts for att minska statens utgifter
tor postvisendet och hade vil ansetts kunna vara skilig for jirnvigarna, dd
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dessa genom statens lamnade koncessioner erhillit ett ganska klart monopol
pé trafiken utmed och pé omse sidor om densamma. Forhillandena hade
emellertid fullstindigt forindrats genom automobiltrafiken. Jirnviigarnas
trafikmonopol existerade icke lingre. Pa grund hirav vore det for de en-
skilda jirnvigarna icke langre mojligt och kunde icke heller vara skiligt,
att taxan for posttransporter skulle utgi efter den princip, som hittills tillim-
pats. Jarnviagarna méste med fullt fog kriva, att iven posttransporterna
skola limna bidrag till jirnvigarnas fasta kostnader.

De sakkunniga f& for sin del framhalla sisom skiiligt, att jirnvigarna
erhalla fullt inkomstvederlag f6r posttransporter, och hemstilla att vederbor-
lig hinsyn tages hirtill vid avgifternas faststillande.

I friga om militirtransporter giller for nirvarande, icke blott att samlad
trupp befordras mot sirskilda nedsatta avgifter — vilket av driftkostnads-
skil m. m. kan vara motiverat — utan dven att vid enskild fird militir &
tjinsteresa befordras mot visentligt ligre avgift dn vanligt biljettpris. For
detta forefinnes niappeligen annan motivering, #n att staten pi grund av
koncessionsgivningen ansett sig kunna forbehélla sig vissa sirskilda formé-
ner. Med monopolets upphérande torde detta motiv icke lingre kvarsti.

De sakkunniga anse, att jirnvigarna for militirens resor bora erhalla
ersittning efter samma grunder som for andra resor, alltsd att den vanliga
taxan skall tillimpas, givetvis dock — i viss analogi med sillskapsresor —
med skiliga nedsittningar for storre grupptransporter. De sakkunniga hem-
sic(iilla, att vid forestiende omarbetning av militirtaxan denna synpunkt be-
aktas.

Sporsmil rorande jirnvigarnas utgiftsekonomi.
a. Statliga palagor pa jirnvigarna till formén fér annan part.

Pi grund av foreskrift i de tjinstgoringsreglementen for enskilda jirn-
viigar, vilka jimlikt kungorelse den 11 december 1874 skola faststillas
av statlig myndighet, numera vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, har det
sedan gammalt &legat de enskilda jarnvigarna vissa skyldigheter i avse-
ende pi grindar och bevakning vid vagovergdngar i banans plan. Lagforslag,
som utarbetats av den s. k. trafiksikerhetskommittén ar 1907 och inom
kommunikationsdepartementet ar 1918, hava avsett att i sin helhet reglera
frigan om korsningars anordnande mellan jarnvig och vig samt faststilla
viig- resp. jirnvigsintressenas skyldigheter, men dessa lagforslag hava hittills
icke foranlett atgird.

For att erhalla sivitt mojligt enhetliga, efter den tilltagande automobil-
trafiken & vigarna anpassade bestimmelser utfirdade Kungl. Maj:t den 23
maj 1924 kungérelse (nr 318) anghende varningsmirken och sikerhetsanord-
ningar m. m. vid korsning i samma plan mellan jirnvig och vig. Hirigenom
utvidgades i avseviird grad de jirnviagarna aliggande skyldigheterna men
limnades Oppet, vem som slutligen skulle vidkannas kostnaderna fér vid-
tagande av omformilda atgirder.

Kungorelsen innehdller 1 huvudsak foljande:

Med jirnvig forstis i kungorelsen for allmin trafik upplitna sivil stats-
banor som enskilda jirnvigar och med vdg varje vig, gata och annan all-
glén plats, som #r upplaten for allmén samfirdsel eller eljest allminneligen

efares.

Det aligger jirnvigs innehavare att vid korsning i samma plan mellan
jirnvig och vig dels uppsitta och i fullgott skick underhilla varningsmér-
ken och i forekommande fall sikerhetsanordningar, dels ock fullgdra den
bevakning, som enligt kungorelsen kan ifrdgakomma.
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Vid varje plankorsning skall & viigen uppsittas varningsmarke, s. k. kryss-
marke, & vardera sidan om jarnvdgen i regel 8 meter frdn ndrmaste rals-
strang samt synligt inom 50 meter & f6r automobiltrafik uppliten vig resp.
15 meter & annan vig. Kryssmirket dr icke avsett att ersitta det 1 § 20
av motorfordonsférordningen féreskrivna varningstecken.

Forefinnes icke fri sikt, skola dessutom anbringas sirskilda sikerhetsan-
ordningar; sidana #ro:

A. Grindar eller bommar, som hallas bevakade och stingda 6ver vigen,
da tadg passerar.

B. Ljussignaler, dag och natt visande rott blinkande sken &t viigen,
da tdg nalkas, och vitt blinkande sken, d& korsningen ir Oppen for vig-
trafik.

C. Ringklocka, som ringer, di tig nalkas.

Vid val mellan de angivna sikerhetsanordningarna iakttages,

att grindar eller bommar bora anvindas vid korsning mellan viig och
bangard, déir vixlingsrorelser ofta forekomma, och vid starkt trafikerade vig-
korsningar, foretridesvis did dessa berora flera &n ett jirnviigsspir eller dro
belidgna i eller invid tidtt bebyggda samhéllen;

att anordningen med ringklocka endast bor ifrigakomma vid vigar med
ringa samfirdsel och dér ingen eller endast obetydlig, lokal automobiltrafik
ager rum; samb

att lJuSSlgnal uppsittes i Gvriga fall, dir ej jirnvigens innehavare fin-
ner anordningen med grindar eller bommar bora i stillet komma till an-
vandning.

Aven vid viigkorsning, dir fri sikt forefinnes, skola sikerhetsanordningar
anbringas, dir pd grund av sirskilda forhallanden sidant for trafiksikerhe-
tens tryggande finnes nédigt, sisom vid ogynnsamma lutningsforhallanden
& vig eller jirnvig, vid korsning av ett flertal spar, dir livlig trafik forsig-
gér, och i liknande fall.

Det ankommer pi Kungl. Maj:t att i forekommande fall prova, huruvida
andra sikerhetsanordningar in de omférmilda méi komma till anvindning.

Fri sikt 6ver jirnviig pd 6mse sidor om vigkorsning skall anses forefin-
nas, di vigfarande, var han #n befinner sig 4 vigen inom 25 meter fran
ndrmaste rilsstring, kan sévil under dagsljus som morker se thg, var det
dn méi befinna sig inom visst minsta avstdnd fran vigkorsningen; avstindet
erhilles uttryckt i meter, di det tal, som angiver den & jirnviigen tillitna
storsta tighastigheten, uttryckt i kilometer i timmen, mangfaldigas med sex;
vid flerspirig bana Okas samma avstdnd med 5 % % for varje meter mellan
de yttersta spérens mittlinjer.

Vid dimma skall tig giva upprepade varningssignaler med vissla vid kors-
ning, dar sirskild sdrkerhetsanordning icke forefinnes.

Det aligger jirnvigsstyrelsen betriffande statens jirnvigar och vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen betriffande de enskilda jarnviigarna att vaka Gver
tillaimpningen av kungorelsens bestimmelser samt att ifrAga dirom, nir s
pakallas, meddela beslut. Lénsstyrelse iger hos nimnda styrelse pakalla
beslut om sakerhetsanordmngars vidtagande eller forbittrande for tillgodo-
seende av trafiksikerheten & vig dvensom att till Kungl. Maj:ts provning
héanskjuta av vederborande styrelse meddelat beslut i drende, som avses 1
kungorelsen.

D4 sittet for korsningars tekniska anordnande &ér av stor ekonomisk be-
tydelse, hava de sakkunnlga ansett sig bora nigot nirmare ingd pd denna
friga.

Den bista tekniska lGsningen vinnes givetvis, di genom omliggning av
vigen mellan tvd pafdljande korsningar dessa kunna helt borttagas, eller d&
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vagen medelst vigbro eller vigport fores over eller under banans plan. Sa-
dan atgird for att helt atskilja de bada trafikledernas trafik brukar meren-
dels vidtagas av vederborande vigdistrikt efter Gverenskommelse med jérn-
viagen, vilken 1 en del fall brukat limna visst bidrag till kostnaderna, och
som regel torde viigdistriktet erhalla statsbidrag till den Ovriga delen av
kostnaderna. Pa grund av biltrafikens starka tillvixt framstar det sisom
synnerligen angeliget, att borttagandet av plankorsningar méa bedrivas i
storre omfattning och i forcerat tempo. I Gverensstimmelse med de all-
minna principerna for bilskattemedlens anviindning bora sidana medel kunna
i stor utstriickning anvisas for dylika findamal. De sakkunniga erinra om
att jirnvigsstyrelsen och Svenska jirnvigsforeningen i skrivelser den 29
september och den 20 oktober 1928 gjort hemstillan av sidan innebord,
och de sakkunniga fi vad de enskilda jarnvigarna betriffar ansluta sig till
denna hemstillan. ;

Huru onskvirt det dn ir att silunda atskilja jarnvigs- och vigtrafiken
i s stort antal fall som mdjligt, i synnerhet & huvudvagarna, maste man
dock tillsvidare rikna med forekomsten av ett stort antal plankorsningar.

Betriiffande dessa bor man utgd frén principen, att vid plankorsningar
mellan jarnvdg och vig skola vara traflade sadana anordmingar, att vigfarande,
vilka fardas med tdllborleg uppmdérksamhet och forsiktighet, icke utsdttas for
risk av olyckshdandelse. Man kan ddremot icke forutsdtta, att anordningarna
skola kunmna forhindra olyckor dven vid ovarlig framfart. Talvika exempel
utvisa, att dven de mest effektiva anordningar icke formé hindra vissa vig-
forande att med ovarsamhet utsitta sig sjilva och andra f6r risker. Salunda
intraffade vid enskilda jarnvigar aren 1924—1927 resp. 158, 231, 303 och
380 fall av pikorda grindar eller bommar och vid statens jarnvigar dren
1926 och 1927 resp. 118 och 120 sidana fall. Tillsammans vid svenska jarn-
vigar dr 1927 siledes 500 fall. Vid i Viarmland av vederborande viigkonsu-
lent och baningenjorer sarskilt anordnade prov har iakttagits, att en avse-
vird procent motorfordonsforare icke reagerade infoér ljussignal eller ring-
klocka, som markerade tigs ankomst, utan i stillet utan all forsiktighet
passerade korsningen. Det torde vara uppenbart, att vid bristfillig upp-
mirksamhet och ovérlig framfart inga sakerhetsatgiivder forma foérhindra
olyckor och olyckstillbud.

Av nyssnimnda princip om tillriickligt skydd for uppmirksamma och for-
siktiga vigfarande foljer i forsta hand, att den vigfarande alltid genom ett
pd tillrdckligt avstind synligt varningsmirke skall erhalla underrattelse om
att han nalkas en jirnvigsoverging. Detta sker pd tillfredsstillande satt
genom de nu foreskrivna kryssmirkena. Dirutover erfordras antingen fri
sikt 1 sddan utstriickning, att den vigfarande fore passagen kan overtyga
sig om att denna kan ske riskfritt, eller ocksii sidana den fria sikten er-
sattande siikerhetsanordningar — Ijus- eller ljudsignaler, bommar eller
dylikt — vilka limna upplysning om huruvida tig &r i annalkande eller ej.

I forsta hand giller det att bedéma, huru vidstrickt fiz sekt som ma an-
ses tillricklig for att sirskilda siikerhetsanordningar icke skola erfordras.

Rorande beriikningsgrundvalarna f6r de nuvarande, i 1924 ars kungorelse
angivna fri sikt-bestimmelserna limnades vid jirnvigs- och automobilkon-
ferensen i Stockholm den 23—25 maj 1927 f6ljande upplysningar (sid. 117—
118). En vagtrafikant borde, sedan han pad visst avstind frin korsningen,
exempelvis 6 & 8 meter, Overtygat sig om att banan vore fri, kunna fullt
riskfritt hinna firdas dels detta avstind och dels dven Gver sjilva kors-
ningen. Vid siktméttens faststillande hade man utgatt fran att vagtrafi-
kanten kunde hava en minsta hastighet av c:a 1 meter i sekunden, och att
han behévde en total fartid av c:a 15 sekunder. Man lade hartill en viss
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sikerhetsmarginal — en bil kunde slira, en cyklist kunde kora omkull —
och kom dirigenom upp till en fartid av c:a 20 sekunder, ungefirligen sva-
rande mot en gingvig for tiget av sex ginger hastighetstalet. Att den vig-
farande skulle hava fri sikt pd 25 meters avstind frin viigkorsningen, kunde
kanske vara ett timligen rikligt tilltaget matt, men man maste rikna med
att den viigfarande icke alltid hade sin uppmirksamhet tillrackligt spind,
och att han miste hava ett visst tidsmatt pa sig for att si att siiga stilla
in sig pa att titta ut Gver banan. Frin automobilisthill hade ursprungligen
krdavts 50 meter, men i forordningen stannade man vid 25 meter. Det vore
mojligt, att detta matt vore rikligt tilltaget, och att det kunde prutas nagot
pd detsamma.

Det synes de sakkunniga uppenbart, att dessa nu gillande fri sikt-matt
iro rymlhigare in som erfordras och foljaktligen i storre utstrickning in er-
forderligt foranleda dyrbara siikerhetsanliggningar vid korsningar.

Det giller hiirvid dels den stricka av jarnvigen, som skall kunna 6ver-
blickas, och dels den striicka av viigen, frin vilken 6verblickandet skall iiga
rum.

For att f& en klar uppfattning i frigan méste man halla isir den snabba
och den lingsamma vigtrafikens krav.

Som exempel pi snabb trafik viljes en bil, framford med 30 kilometer i
timmen. Medan bilen passerar de 25 meter av vigen, frin vilken fri sikt
skall finnas, samt sjilva overgéingen, 3 4 4 meter, hinner tiget & banan till-
ryggaligga en stricka i meter lika med hastighetstalet (d. v. s. 60 meter, om
taghastigheten dr 60 kilometer pr timme). Ar bilens hastighet 20 kilometer,
tillryggaliigger tiget en stricka av ej fullt 1!/, ging hastighetstalet. Det
ir salunda for denna ndgorlunda snabba trafik alldeles obehovligt att
frin 25 meter av vigen kunna Gverblicka si ling stricka av jarnvigen som
6 ganger hastighetstalet. Om man med rymlig marginal foreskriver fri sikt
4 en stricka av 3 ginger hastighetstalet, si hinner bilen passera i fullstindig
trygghet och tiget hinner ej ens till sidan nirhet av korsningen, att bilisten
kan hava ens en subjektiv kiinsla av otrygghet. En lingre striicka fri sikt
4 banan in den hir angivna kan for nu forevarande fall icke ens hava be-
tydelsie for okad bekviimlighet eller okad kinsla av trygghet for de vig-
farande.

Betriffande den lingsammare viigtrafiken dter méste man forutsiitta, att
denna pé en nirmare punkt in 25 meter frin banan forvissat sig om huru-
vida passagen ir fri. For en giende person med normal takt, c:a 6 kilo-
meter pr timme, eller ett fordon med samma hastighet, torde man kunna
rikna frin en punkt 8 meter frin narmaste rilsstring. Denna stricka samt
sjilva passagen, inalles inberiiknat lingden av lasset c¢:a 12 meter, passeras
pid samma tid, varunder taget tillryggaligger en stricka i meter lika med 2
ginger hastighetstalet (d. v. s. 120 meter, om tighastigheten dr 60 kilometer
per timme). Om man for en hiistfora i skritt antager en hastighet av blott
4 kilometer pr timme (1'1 meter pr sekund), skulle motsvarande stricka
bliva 3 ginger hastighetstalet; emellertid torde det i sadant fall vara be-
rattigat att rikna passagen frin en nirmare banan beligen punkt éin 8
meter, och strickan blir di mindre in 3 ginger hastighetstalet. Med till-
ligg av marginal for oférutsedda tilldragelser och for dstadkommande av
nodig subjektiv kinsla av trygghet torde fri sikt & en stricka av 4 ginger
hastighetstalet vara fullt tillracklig (siledes 360, 240 och 160 meter vid resp.
90, 60 och 40 kilometer hogsta tillitna tighastighet). Vid ogynnsamma lut-
ningsférhallanden & viigen, som forsvira for ett fordon att stanna fére kors-
ningen, torde lingre fri sikt dock vara behévlig.

Enligt det anforda, som hinfor sig till mojligheten for vigfordonet att
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passera, innan taget anlinder, ir det i varje fall tillrickligt for trafiksiker-
heten, att fran 8 & 10 meter av viigen kan Overblickas en striicka 4 banan
lika med 4 ginger hastighetstalet, och att frin 25 meter av vigen kan over-
blickas en stricka & banan lika med 3 ginger hastighetstalet. Den yta i
vinkeln mellan jirnvig och vig, som behover vara fri frin skymmande fore-
mal, blir di (se vidfogade bild, vinstra delen) foga mer #n hilften si stor
som nu ar fallet. Och om hinsyn tages till den sannolika férekomsten av
skymmande krokar, skirningar eller f6remél, lirer sannolikheten f6r behov av
sirskilda sikerhetsanordningar bliva betydligt mindre &n hilften mot vid
nuvarande regler.

Harefter Aterstdr frigan, huruvida det for trafiksikerheten verkligen &r
erforderligt, att fri sikt over banan forefinnes frin si lang stricka av vigen
som 25 meter & vardera sidan om korsningen. De sakkunniga anse sjalv-
fallet, att en forsiktig vigfarande stidse nedbringar hastigheten vid an-
nalkande till jirnvigsovergdng i syfte dels att hava tillricklig tid for att
overblicka banan i bada riktningarna, dels ock att om behovligt kunna
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stanna, innan overgéngen uppnds. Sker detta, &r fri sikt 6ver banan givet-
vis icke behovlig annat #n frin en jamforelsevis kort stricka av vigen. Det
synes de sakkunniga, att 10 & 15 meter bor vara tillrickligt. Pi denna
stricka bor ett nigorlunda forsiktigt framfort fordon alltid kunna stanna,
och i vigtrafikstadgan eller motorfordonsforordningen synes bora intagas
foreskrift, att automobil eller annat fordon vid annalkande till med kryss-
mirke utmirkt jarnvigsovergdng stidse skall nedbringa farten, si att for-
donet kan stannas, innan Overgingen uppnds. Foreskrivande av lédngre
stricka av fri sikt frin viigen #n 10 & 15 meter kan icke tillmétas betydelse
for trafiksikerheten betriiffande tillborligt uppmérksamma vigtrafikanter utan
har endast betydelse for automobiltrafikens bekvamlighet, i det i sé fall hastig-
hetsbegrinsningen ej behover goras si stor. Da emellertid vid 6vriga far-
liga stallen automobiltrafiken ar skyldig nedbringa hastigheten, synes skl
ej forefinnas att daruti gora undantag betriffande jirnviigsovergangar.

De sakkunniga finna av det anforda framgd, att ¢ vad pd trafiksdiker-
heten ankommer sirskilda sikerhetsanordningar utover de kryssmirken, som
alltid skola forefinnas, dro obehovliga redan vid en visentligt mindre vid-
strackt fri sikt &n den nu foreskrivna, och att det for trafiksikerheten &ar
fullt tillrickligt, om § 5 1 1924 &rs kungorelse erhiller foljande formulering
(jfr vidfogade bild, hogra delen):
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»Fri sikt Over jirnvig pd Omse sidor om vigkorsning skall anses fore-
finnas, di vigfarande, var han #n befinner sig & vigen inom ett avstind av
15 meter, mitt utefter vigens strickning, frin ndrmaste rilsstring, kan savil
vid dagsljus som under morker se tidg, var det &n m4d befinna sig inom visst
nminsta avstdnd frén vigkorsningen. Direst allenast ett jirnvigsspdr korsar
vigen, erhilles detta minsta avstind uttryckt i meter, dd det tal, som an-
giver den & jirnvigen tillitna storsta tighastigheten, uttryckt i kilometer i
timmen, méangfaldigas med fyra.

Di tva eller flera jirnviigsspar korsa vigen, okas forenimnda minsta av-
stind med 5 procent for varje meter av det i viigens strickning mitta av-
stindet mellan de yttersta sparens mittlinjer.

Di pi grund av dimma erforderlig sikt icke forefinnes, skall vid varje
korsning, dar sirskild sikerhetsanordning, varom i § 4 formiles, icke finnes,
upprepade signaler med vissla givas fran annalkande tig med borjan pé
samma minsta avstdnd frin korsningen, varom i forsta och andra styckena
Sags.»

gI den man stringare #n hir angivna foreskrifter om fri sikt tillimpas,
sker det enligt de sakkunnigas mening uteslutande frin synpunkten av okad
bekvimlighet for automobiltrafiken. Di dirjimte hittillsvarande erfarenheter
otvivelaktigt giva vid handen, att forekomsten av talrika olyckshéndelser vid
plankorsningar mellan jéirnviig och vig synbarligen icke gemom nigra slag
av tekniska sikerhetsitgiirder kan undgds, endr automobilisterna faktiskt 1
avsevird utstrickning fardas utan tillborlig varsamhet, s framstar det sisom
ofrankomligt, att strdvandena att undga olyckshdndelser vid de plankorsningar,
som alltjdmt komma att forefinnas, © framsta rummet maste inriktas pa stringare
bestammelser for och tillsyn & automobilernas framfart. Mest effektivt vore
utan tvivel att, sisom i Italien liar vara fallet, foreskriva, att automobil ovill-
korligen skall stanna fére varje jirnvigsoverging i plan. I allt fall méaste,
sisom forut framhallits, krav uppstillas pd si stark hastighetsbegrénsning,
att fordonet vid annalkande till vigovergdng alltid kan bringas att stanna,
innan Overgingen uppnis.

De sakkunniga vilja framhalla, att de krav, som i Danmark stdllas pd fri
sikt, dro vida mindre stringa; de innebira, att & en vigstricka av c:a 20
meter frin spirmitt skall finnas fri sikt over en stricka av banan, motsva-
rande 4 sekunders kortid for tiget (siledes 78 meter vid 70 km tdghastig-
het), samt att & en vigstricka av c:a 10 meter frin spirmitt skall finnas fri
sikt Over en stricka av banan, motsvarande 10 sekunders kortid for tiget
(siledes 195 meter vid 70 km tdghastighet); vidare bor omnimnas, att i
Danmark vid alla korsningar, dir utsikten o6ver banan icke praktiskt taget
ir obehindrad, skall c:a 100 meter frin spirmitt uppstillas en polistavla,
som pibjuder de viigfarande att nedsitta korhastigheten till en narmare an-
given hastighet mellan 10 och 20 km i timmen.

Pi grund av det anférda hemstilla de sakkunniga,

dels att atgirder vidtagas for att genom foreskrift om hastighetsbegrans-
ning och genom striingare tillsyn & automobiltrafiken motverka olyckshin-
delser vid viigkorsningar p& grund av ovarlig framfart,

dels ock att atgirder vidtagas for lindring av nu gillande regler for fri
sikt vid plankorsning mellan jarnviig och vig, dirvid, direst betankligheter
skulle mdéta betriffande tillimpning i avseende pd gator och stérre huvud-
viigar av de regler, som de sakkunniga forutsatt, dessa regler dock i allt
fall utan tvekan bora kunna bringas 1 tillimpning betriffande ovriga all-
minna vigar samt sidana enskilda vigar, som enligt kungorelsen skola an-
ses vara allminneligen befarna.
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Vid dtskilliga korsningar, dér trafiken iir ringa men fri sikt icke forefinnes
eller kan é&stadkommas, skulle det innebira en stor littnad, om hevakning
eller andra siirskilda siikerhetsanordningar kunde undgis genom att i stiillet
tdgen infor passagen nedbringade hastigheten till ett minimum, si att fara
for de viigfarande icke forefinnes.

I all synnerhet giiller detta om viigévergingar i niirheten av mindre jirn-
viigsstationer. Vid dessa kunna niimligen automatiska ljus- eller ljudsignaler
icke anviindas, eniir de skulle sittas i funktion iiven under tigens uppehill
i stationen och under vixling, utan man fr vid dessa hiinvisad till per-
sonlig bevakning eller till avstingning med bommar, som mandvreras frin
stationen.

I jirnviigarnas ekonomiseringsstriivanden ingdr emellertid som ett viktigt
led att arbeta med stationer, som under hela eller en del av dygnet iiro obe-
mannade. Dylika ekonomiska dispositioner forhindras dock ofta genom att
stationspersonal miste vara tillstiides for att mandvrera bommar vid en niir-
beligen viigoverging. Di ju tigen i allt fall framforas med sakta fart nira
stationen, forefinnes ingen risk for att utfirdad foreskrift om viss lig hastig-
het, t. ex. 10 km pr timme, icke skulle foljas, och det skulle for jirnviigen
vara av stor ekonomisk betydelse att genom sidan foreskrift kunna vinna
befrielse frin bevakning eller siirskild siikerhetsanordning. Dylik befrielse
torde bora goras beroende av provning i varje siirskilt fall.

Pi grund av det anforda foresli de sakkunniga, att i 1924 drs kungorelse
intages foreskrift dirom, att viig- och vattenbyggnadsstyrelsen (respektive
jarnviigsstyrelsen) skall figa medgiva, att viss viigovergiing i niirheten av sta-
tion icke skall behdva utrustas med sikerhetsanordning, mot villkor att
tigen vid annalkande till korsningen framféras med hogst 10 km hastighet.

Vid korsning med gata eller synnerligen livligt trafikerade viigar torde
det vara ofrankomligt, att grindar eller bommar komma till anviindning. Pa
grund av vunna erfarenheter och de talrika fallen av sénderkérda bommar
anse emellertid de sakkunniga, att det bor i forordningen uttryckligen an-
givas, att grindar eller bommar icke bora av vederborande myndighet fordras
annat in vid korsning med gata eller synnerligen livligt trafikerade vigar.
I ovrigt bor ljussignal vara regel, och trafiksiikerheten silunda baseras pi
att de vigfarande iakttaga och &tlyda dessa signalers anvisningar rorande
tigs annalkande. Ljudsignaler torde kunna komma till anvindning, diir ringa
landsviigstrafik forekommer, t. ex. endast ett par motorfordon i medeltal pr
timme. Vid nuvarande lydelse av kungorelsen torde tvekan kunna réda,
huruvida ringklocka miste uppsiittas & bida sidor om jérnviigen; enligt de
sakkunnigas mening bor i regel endast en ringklocka erfordras.

Enligt 1924 irs kungorelse ankommer det pd Kungl. Maj:t att i forekom-
mande fall préva, huruvida andra fin de angivna sikerhetsanordningarna ma
komma till anviindning.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har med instimmande av Svenska jirn-
viigsforeningen hemstillt, att automatiskt genom tiget manivrerade fillbom-
mar mi godkinnas sisom sikerhetsanordning, varemot jirnviagsstyrelsen an-
sett, att generellt sidant godkinnande icke bor givas utan blott medgivande
efter ansokan i varje siirskilt fall. T denna till de sakkunniga overlimnade
friga fi de sakkunniga sdsom sin mening uttala, att konstruktionen innu
icke synes foreligga 1 sidant utarbetat skick, att det kan vara skiil att i
kungorelsen intaga siddana fillbommar sisom medgiven sikerhetsanordning.

Betriffande vissa andra till de sakkunniga 6verlimnade forslag till siiker-
hetsanordningar, nimligen av C. Johansson i Sodertilje och av F. O. Fors
i Lagmansholm, finna de sakkunniga icke tillrickliga skil foreligga att till-
styrka deras upptagande bland godkiinda anordningar. Det forra forslaget
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fyller nirmast det syfte, sem avses med nuvarande kryssmiirken, men torde
icke kunna ersitta de sirskilda sikerhetsanordningarna. Det senare forslaget
synes hava vissa fortjiinster, men de sakkunniga kunna dock icke tillstyrka
det, bland annat av det skilet, att den grund av enhetlighet ifriga om
siikerhetsanordningar, som nu forefinnes, icke limpligen bor brytas utan
fullgoda skail.

I gemensam skrivelse den 22 december 1926 hava jirnvigsstyrelsen och
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen hemstillt om medgivande att fér korsningar
med hamn-, industri-, grusgrops- m. fl. spir anvinda andra in de i 1924 drs
kungorelse foreskrivna sikerhetsanordningar. Sdsom limpliga sikerhets-
anordningar i dylika fall angdvo styrelserna foljande:

Korsningen bevakas av siirskild vakt, utan att grindar eller hommar iivo
uppsatta.

Tagrérelsen bevakas av vixlingspersonal.

Sparet trafikeras med en tighastighet av hogst 10 km pr timme, och
signal gives med lokomotivvissla for alla siirskilt farliga punkter.

Dessa anordningar, antingen var for sig eller i kombinationer med var-
andra, borde enligt styrelsernas uppfattning fylla skiilliga krav pi dtgiirder
till skydd for den viigtrafik, som hir avsiges.

Detta forslag fi de sakkunniga livligt tillstyrka. T kungorelsen bor si-
lunda angivas, att det ankommer pd jirnvigsstyrelsen respektive viig- och
vattenbygenadsstyrelsen att besluta rorande anordningar vid korsningar av
ifrigavarande slag.

Vid tillimpningen av 1924 drs kungorelse har betydande osikerhet upp-
stitt genom att ritta inneborden av begreppet »viig som allminneligen be-
fares» varit oviss. Nyssnimnda bida styrelser hava i skrivelser den 14 mars
och den 3 april 1925 hemstillt, att sisom viig, »som allmiinneligen befares»,
skall anses allenast sidan vig, vilken linsstyrelse efter vidtagen undersok-
ning och horande av vederborande jirnviigsforvaltning genom sirskilt beslut
forklarar vara i forfattningens mening »allmiinneligen befaren». Till denna
standpunkt fi de sakkunniga ansluta sig samt hemstilla, att kungorelsen
indras 1 Overensstimmelse hiirmed. De bida styrelserna hava i nimnda
skrivelser iiven foreslagit ett uttalande till forklaring av begreppet »all-
miinneligen befaren», avsett att tjina till ledning for linsstyrelsernas bedo-
mande av forevarande sporsmil. Aven hiirtill fo de sakkunniga ansluta sig
och hemstiilla, att en sidan forklaring utgives sisom ledning vid bedémandet.

Olika meningar hava uttalats i frigan, huruvida 24 § i viiglagen rorande
rojning av trid och buskar till istadkommande av fri sikt skall kunna till-
limpas jimvill for erhdllande och bevarande av fri sikt Gver jirnvig vid
korsning med allmiin viig.

De sakkunniga tillita sig hemstiilla om siddan iindring av ifrigavarande
paragraf, att dess tillimplighet dven for nimnda fall blir fastslagen.

De kostnader, som pivila jirnviigarna for anordningar vid viigkorsningar,
iro synnerligen betydande. Enbart for de genom 1924 ars kungorelse pi-
bjudna siikerhetsanordningarna hava jirnviigarnas engingskostnader uppgitt
till féljande belopp i kronor:

Statens Enskilda

jirnviigar jirnvigar

for kryssmirkens anbringande ... 140 000 230 000
for anordningar, varigenom jirnviigen vinner bespa-

ring i bevakningskostnaderna ... 374 000 667 000

IOr OXLIRH. SROPADIREAT . 3 yer. iny st s e R aie s Kiomel il siink 1 060 000 1389 000

De enskilda jirnvigarnas engingskostnader for atgiirder pa grund av 1924
irs kungorelse iro siledes betydande, och dessutom uppsti likaledes bety-
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dande arliga kostnader fér samma anordningar. Dirtill komma alla de kost-
nader, som uppstd pd grund av bevakning och anordningar, som dlegat jirn-
viigarna redan fore ikrafttridandet av 1924 ars forordning.

I skrivelse till chefen for kommunikationsdepartementet den 13 oktober
1928 hava de sakkunniga hemstillt, att frigan om kostnaderna for de i 1924
irs kungorelse foreskrivna sikerhetsanordningarna snarast mojligt bringas
till 16sning. P4 i skrivelsen ndrmare angivna skil och under sirskilt fram-
hillande av att anordningarna ifrdga i allt viisentligt tillkommit f6r auto-
mobiltrafikens skull hava de sakkunniga hirvid anfort, att huvudregeln for
kostnadsfordelningen bor vara, att ndr fraga dr om kostnad for anordning, vilken
Sforanletts av en nytillkommen trafikled, den, som har att svara for berirda trafik-
led, ensam skall béra kostnaden, varemot, ndar fraga dr om anordwing, som vid
redan befintlig korswing mdst vidtagas tll foljd av forindrade forhallanden,
kostnaden skall béiras av den, som har att svara for den trafikled, till vilken de
andrade forhdllandena dro att hdnfora.

De sakkunniga foreslogo, att de engfingskostnader, som befunnes falla pa
vigintresset, helt skulle bestridas av automobilskattemedel, under det att
jirnviigarnas kostnadsandel helt skulle biras av dessa. Jimvil ifrdga om
kostnader for drift och underhill av ifrigavarande anordningar forutsattes
fordelning mellan jirnvigsintresset och vigintresset efter enahanda grunder,
darvid 6verenskommelse 1 varje siarskilt fall finge triffas mellan vederbo-
rande jirnvig samt vighallningsdistrikt eller stad.

De sakkunniga tillita sig hir hinvisa till nimnda skrivelse och dnyo
upprepa diri gjord hemstallan.

De sakkunniga hiinvisa dven till hir ovan (s. 42) anférda hemstillan om
anvisande av automobilskattemedel till anordnande av skenfria vigkorsningar.

Under hiinvisning till jirnvigarnas betryckta lige och till det orimliga
diruti, att jirnviigarna nodgas bira bordor for den konkurrerande automobil-
trafiken, tillita sig de sakkunniga slutligen hemstilla, att dylika ekonomiska
bordor icke framdeles aliggas jarnviagarna.

Under hiinvisning till den utforliga utredning i drendet, som &terfinnes
i Kungl. Maj:its proposition nr 192/1928, f4 de sakkunniga i den for jirn-
vigarna viktiga frigan om stingselskyldighet anféra féljande.

Forordningen den 21 december 1857 om #gors fredande emot skada av
annans hemdjur samt om stingselskyldighet dger ej tillimpning med avse-
ende pa jirnviig, och ej heller eljest har i lag meddelats nigon foreskrift
om skyldighet for jirnviig att hélla sitt omride inhiignat. Diremot hava
de enskilda jirnvigarna i samband med koncessionernas beviljande i regel
alagts hignadsskyldighet, och denna skyldighet har, ehuru vil i frimsta
rummet &syftande att trygga trafiksikerheten i vederborande jirnviigar, dock
ansetts gilla jimvil till formén fér de nirboende och silunda kunna av dem
dberopas till skydd for deras hemdjur. Hirforutom hava vissa fOreskrifter
om inhignande av jirnvig upptagits i tjinstgoringsreglementena for de en-
skilda jarnvigarna och i kungorelsen den 23 maj 1924 angiende varnings-
mirken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsmingar i samma plan mellan
jarnviig och vig, men dessa foreskrifter dsyfta uteslutande tryggande av
trafiksikerheten & jirnvigarna eller de vigar, som korsa dem. KEnligt vad
Svenska jirnviigsforeningen uppgivit i skrivelse till chefen for kommunika-
tionsdepartementet den 2 februari 1928 foreligger icke i nigot kint fall nigot
itagande av enskild jirnviig mot markiigare att hélla stingsel.

Hallandet av stingsel ar for jirnvigarna en friga av stor ekonomisk be-
tydelse. Arliga kostnaden fér underhall av hignad vid de till Svenska jirn-
vigsforeningen anslutna enskilda jirnvigarna har uppgivits till 1252000
kronor (vid statens jirnvigar 850000 kronor). En littnad i denna kostnad
ir sdlunda for jirnvagarna av avsevird betydelse.
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Antalet av de till f6ljd av driften & samma jirnviigar under de senaste
10 dren dodade djuren har uppgivits till 527 storre och 218 mindre hem-
djur, och deras viirde beriiknats till 308 700 kronor eller siledes i medeltal
for ;’u') omkring 31000 kronor (vid statens jirnviigar likaledes cirka 31 000
kronor). :

I skrivelse den 21 maj 1926, nr 251, hemstillde riksdagen, att Kungl.
Maj:t matte dels skyndsamt verkstilla utredning, huruvida gillande regler
rorande jirnvigs hignadsskyldighet och plikt att gilda skadestand for vid
jirnviigsdriften skadade kreatur borde jimkas i niirboende jordigares intresse,
samt for riksdagen framligga de forslag, vartill utredningen kunde foranleda,
dels ock vidtaga dtgirder for att forefintliga jirnviigsstingsel matte tillsvidare
uppriitthallas pa satt dittills varit vanligt.

I anledning av denna skrivelse forelades 1928 ars riksdag genom ovan-
niimnda proposition, nr 192, forslag till lag om iindrad lydelse av 6 och
11 §§ i lagen den 12 mars 1886 angdende ansvarighet for skada till foljd
av jarnvigs drift. Forslaget bifolls av riksdagen. Inneborden av den lag-
indring, som silunda nu tritt i kraft, ir i huvadsak den, att jirnviigs inne-
havare, som forut i regel svarat fér skada & betande hemdjur allenast direst
villande till skadan legat jirnviigens forvaltning eller betjining till last, nu-
mera iir skadestindsskyldig for notkreatur eller hiist, som skadats eller do-
dats under betesging, iven om jirnvigens forvaltning eller betjiining icke
véllat skadan; dock ir jirnvigen icke skadestandsskyldig, diirest den, vilken
vird om djuret alegat, uppsitligen eller genom grov vardsloshet vid bevak-
ningen varit villande till skadan; ej heller fir jirnviigen skadestindsskyldig
— si framt ej vallande ligger den till last — diivest djuret inkommit & jirn-
vigens omride, oaktat detta var forsett med jirnviigen tillhérig hignad av
beskaffenhet, att dylikt hemdjur, som ej varit okynnes eller otamt, dirigenom
bort utestiingas frin omradet.

Till motivering for den jirnviigarna silunda alagda vidgade skadestands-
skyldigheten anforde chefen for justitiedepartementet vid iirendets féredragning
bland annat foljande.

Om hiinsyn endast toges till den praxis, som hiir i landet tillimpats be-
triffande jirnviigarnas inhiignande, de férutsiittningar, varunder jirnvigarnas
markforviiry skett, samt den rittsuppfattning, som pa grund hirav skapats
och underhillits bland landets jordbruksidkande befolkning, syntes nigon
betiinklighet nippeligen bora mota mot stadgande i lag av principiell skyldig-
het for jirnviigarna att inhiigna sina omrdden, s& att stérre hemdjur hind-
rades inkomma & dessa; diremot borde ej ifragasiittas, att jirnviigarna skulle
underkastas nagon forpliktelse att hiigna iiven mot mindre hemdjur.

Frigan om jarnviigs hiignadsskyldighet borde emellertid skirskidas iiven
fran andra synpunkter #n de angivna. I frimsta rummet komme hiirvid
ekonomiska hinsyn i betraktande; departementschefen redogjorde for de
kiinda ekonomiska svirigheter, i vilka jirnvigarna befinna sig, och fortsatte:

Nationalekonomiskt sett vore det sjilvfallet av storsta vikt, att jirn-
vigarna ej tvingades att for djurdgarnas skyddande mot forluster i fore-
varande avseende vidkinnas storre kostnader in som for detta dindamél
vore oundgiingligen nddviindiga. En konsekvent tillimpning av denna syn-
punkt skulle innebiira, att jirnviigarna befriades fran varje skyldighet att
halla hiignader till skydd for hir avsedda djur och allenast forpliktades er-
sitta av driften fororsakade skador & dessa. Jirnvigarna skulle da fa fria
hander att inskriinka hillandet av hiignader till sidana strickor, dir 16sgi-
ende betande kreatur i storre antal férekomme i jirnvigarnas nirhet och
varest det sdlunda vore ekonomiskt fordelaktigt for jirnviigarna att hava
stingsel. I friga om Gvriga striickor skulle diremot hillande av hignader,
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sisom ekonomiskt ogynnsamt for jirnvigarna, ej ifrigakomma. Departe-
mentschefen bortsige hirvid frin behovet av stingsel for trafiksikerhetens
tryggande, vilket sporsmal nu ej forelige. I detta avseende finge dock er-
inras, att enligt fackmiins &sikt nigon fara for trafiksikerheten ej 1 allmin-
het kunde antagas uppstd genom pikorning med bantig av ett eller annat
storre hemdjur.

Aven om for nirvarande nippeligen borde ifrigasittas att genomfora en
sk vittgiende forindring betriffande jirnviigarnas hignadsforhallanden, som
en konsekvent tillimpning av nu antydda ekonomiska synpunkt skulle kriiva,
torde det 4 andra sidan ej kunna anses limpligt att genom en lagstiftning
om hiignadsskyldighet fér jirnviig for framtiden omojliggéra eller forsvira
ett skiligt hinsynstagande dirtill. Jirnviigarnas ekonomiska forhillanden
vore for nirvarande sidana, att den storsta varsamhet vore av noden vid
piliggande av nya skyldigheter; ndgon mera viisentlig forbittring i dessa
forhallanden torde ej heller kunna med siikerhet forviintas inom dverskadlig
framtid. Departementschefen ville i detta sammanhang erinra, att i flera
frimmande linder jirnvigarna liksom hos oss kimpade med ekonomiska
svirigheter, samt att i dessa linder en allmin striivan gjort sig gillande att
minska eller upphiiva jirnviigarnas hignadsbordor. Diirest jirnvigarna &la-
des principiell skyldighet atf ersiitta vid driften skadade kreatur, och jord-
figarnas berittigade intressen silunda i huyudsak tillgodosiges, torde darfor
fragan, huruvida och i vad man jirnviig borde héllas inhignad, lampligen
liksom nu béra regleras i administrativ ordning. Vid en dylik reglering
kunde avvigningen mellan ortsbefolkningens och jirnviigarnas intressen
verkstillas med Dbittre beaktande av de i varje sarskilt fall foreliggande
forhallanden och storre hiinsyn tagas till den ekonomiska stiillningens krav,
in om jirnvigarna genom lagstiftning underkastades en mer eller mindre
stelt reglerad hignadsskyldighet.

Tér en losning i nu angiven riktning talade dven den omstindigheten,
att man pi manga orter i vart land borjat genomfora en modernisering ay
betesbruket, avseende de gamla extensiva betesmetodernas ersittande med
intensiva sidana genom anordnande av siirskilda for indamalet limpade in-
hignade omraden, varvid behovet av stingsel utmed jirnviigarna uppenbar-
ligen minskades.

Vidare erinrades om den frin vissa hall framforda dsikten, att anord-
nande av hignad invid jirnviig i viss min miste anses 6ka risken for att
& jirnvigsomridet inkomna kreatur skadades genom pikérning. Svenska
jarnvigsforeningen hade i detta avseende gjort gallande, att jarnvigsstingslet
ofta foranledde, att & banan inkommna kreatur bleve overkorda, i det krea-
turen vid bantdgs annalkande till f5ljd av stingslet i regel sprunge lings
banan, tills de pikordes av tiget.

Med hiinsyn till det anforda syntes viigande skiil foreligga fér en sidan
losning av forevarande sporsmél, att & ena sidan djurigarnas beriittigade
intressen tillgodosiges genom stadgande i lag av generell forpliktelse for
jirnvig att ersitta genom driften fororsakad skada & storre hemdjur samt
att 4 andra sidan jirnvigarnas ekonomiska intressen beaktades genom over-
limnande &t reglering i administrativ ordning av frigan, huruvida och 1
vilken omfattning jirnviigarna skola hélla hignader mot sidana djur. Vid
en dylik reglering torde visserligen de enskilda jirnvigarna ej kunna till-
forbindas nigon hignadsskyldighet i vederborande jordigares intresse utGver
den, som redan &vilar dem, men nigot behov hirav hade, s&vitt utredningen
i direndet visade, ej heller framtriitt. Denna reglering torde fastmera bora
dsyfta underskning, huruvida samtliga nu forefintliga jarnvigshignader
verkligen vore av behovet pikallade, eller om ej nedliggande av dessa iviss
utstrickning kunde utan oligenhet figa rum.



51

Den i irendet ifrigasatta lagstiftningen skulle siledes begriinsas till ge-
nomforande av sidan skdrpning i jiérnvigs ersittningsskyldighet ifriga om
genom driften féranledd skada & storre hemdjur, att jirnvigen principiellt
komme att svara for sidan skada, oavsett huruvida véillande dirtill lige
jirnviagens forvaltning eller betjining till last.

Forutom vad silunda anforts av chefen for justitiedepartementet anforde
chefen for kommunikationsdepartementet till statsradsprotokollet foljande:

»Chefen for justitiedepartementet har framhéllit, att, direst jirnvigarna
dlades omférmiilda skiirpta ersittningsskyldighet betriiffande skada 4 hem-
djur, frigan om jirnviigarnas inhignande till skydd for sidana djur borde
liksom nu regleras i administrativ ordning. Med hinsyn till den stora be-
tydelse denna friga Hger savil for jirnvigarna som for landets jordbruks-
idkande befolkning, torde jag i detta sammanhang f3 i korthet angiva de
huvudgrunder, varefter enligt min mening en dylik reglering bor iga rum.
Sisom redan férut antytts, kan denna reglering ej dsyfta nigon utstrick-
ning av den hignadsskyldighet i férevarande avseende, som nu Avilar en-
skilda jirnviigar. Ej heller bor statens jirnviigar i allminhet &liggas att
hialla hiagnader & strickor, dir sidana nu ej finnas. Diremot torde be-
triffande sévill statens som enskilda jirnvigar bora tagas under omprov-
ning, huruvida ej befintliga stiingsel 1 viss utstriickning kunna nedlaggas
utan verklig oligenhet for de nirboende. Jirnviigarna hélla niimligen otvivel-
aktigt hignader & itskilliga strickor, dir detta ej:-kan anses av behovet
verkligen pakallat. Detta giller i frimsta rummet dels sidana jordbruks-
trakter i landets sydligare delar, dir kreaturen stiidse vaktas eller hallas
tjudrade under betandet, och dels vissa kronoparker och andra skogsom-
raden, foretriidesvis i landets norra delar, diir betande kreatur ej alls’ eller
allenast i ringa antal forekomma. Uppenbart ir, att nedliggande av be-
fintliga jirnviigshignader bor ske med den storsta varsamhet, och bor dir-
vid med sirskild omsorg tillses, att mojlighet ej genom nedliggningen
oppnas for betesdjur att olovligen taga sigin 4 annans mark. TIfrigavarande
provning, som i varje fall bor vara beroende pi framstillning frin jarnvigs-
styrelsen eller vederborande enskilda jirnvigs forvaltning, bor ankomma &
administrativ myndighet och féregis av noggrann undersokning rorande
betes- och hiignadsforhillandena & orten och de omstindigheter i Gvrigt,
som for frigans avgorande dro av betydelse, och béra dirvid savil veder-
borande ortsmyndigheter som vederborande jordigare horas i irendet. D4
provningen bor ske efter enhetliga grunder for landet i dess helhet och
med beaktande av siviil jordigarnas och det allméinnas som respektive jirn-
vigars intressen, synes densamma limpligen bora ankomma & Kungl. Maj:t.
Vad angér nya jirnvigar torde frigan, huruvida och i vad méin dessa skola
inhiignas, likaledes bora prévas av Kungl. Maj:t betriiffande savil statens
som enskilda jirnviigar, dirvid enahanda intressen, som nyss sagts, bora
beaktas. Denna prévning torde ifréga om enskilda jirnviigar, liksom nu,
bora ske vid koncessionernas beviljande och ifriga om statens jirnvagar
efter framstiilllning och forslag av jirnvigsstyrelsen.»

De av chefen for kommunikationsdepartementet angivna huvudgrunderna
for regleringen av frigan om jirnvigarnas inhignande till skydd mot skada
4 hemdjur foranledde icke nigon erinran frin riksdagens sida.

De sakkunniga f& for sin del i drendet anfora foljande.

Genom den jirnvigarna #lagda vidstricktare skadestindsskyldigheten och
genom den vid lagforslagets framliggande anforda motiveringen ir frigan
om jirnviigarnas stangselskyldighet pi ett praktiskt siitt tillrittalagd sisom
ett ekonomiskt sporsmél. Angeliget ir nu blott, att den for jirnviigarna
starkt betungande och i stor utstrickning fullstindigt improduktiva ekono-
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miska bordan av stiingselhillning verkligen ocksd blir snabbt och i storsta
mojliga omfattning avlyftad formedelst de utviigar hiirtill, som silunda skapats.

Det borde enligt de sakkunnigas mening icke hava behovt mota betink-
ligheter att, sisom en konsekvent tillimpning av de ekonomiska synpunk-
terna kriiver, helt befria jirnviigarna fran varje skyldighet att hélla stingsel
till skydd foér betande djur och siledes bibehilla stingselskyldigheten en-
dast for de fall, diir den av andra anledningar kan vara erforderlig, sisom
inom samhiillen, invid jimnlopande landsvig o.s.v. Di det ekonomiska
ansvaret for bristande hiignad helt lagts pd jiarnviigarna, kan det niimligen
icke betvivlas, att icke dessa skulle sjilvmant halla stiingsel i erforderlig
utstriickning.

Di emellertid riksdagen vid lagiindringens antagande forutsatt administra-
tiv reglering av hiignadsskyldigheten genom provning av varje siirskilt fall,
kunna de sakkunniga icke nu foresli vidtagande av atgiirder for ett gene-
rellare upphiivande av denna skyldighet.

De sakkunniga nodgas silunda begriinsa sig till att framhélla den trin-
gande angeliigenheten av att Kungl. Maj:t vicgl blivande provningar av an-
sokningar om befrielse fran hiignadsskyldighet métte beakta jirnviigarnas
ekonomiska intresse.

De flesta enskilda jirnviigars koncessioner innehilla ett villkor av inne-
bord, att »svenska staten iger, diir si erfordras, att utefter jirnviigen utan
ersiittning till dennas iigare anligga och begagna telegraf- och telefonled-
ning med dirtill hérande inrittningar». T ildre koncessioner niimnes dock
blott telegraf-, ej telefonledning.

Den s. k. trafiksiikerhetskommittén intog samma bestiimmelse i sitt férslag
till koncessionslag 33 § och anforde foljande motivering (kommitténs be-
tiinkande den 26 september 1907, sid. 177—178): »Kommittén har icke funnit
anledning foresld nigon indring i den nu vanliga bestimmelsen, att staten,
diir s& erfordras, skall liga att inom jiirnviigens omride anligga och begagna
telegraf- och telefonledning med diirtill horande inrittningar utan skyldighet
att ersitta dennes igare for samma rittighet. Det iir tydligt, att denna ritt
icke far utovas pa ett sidant siitt, att densamma kommer i kollision med
jirnviigens egna, av koncessionen hiirflytande riittigheter. Jirnviigsanligg-
ningen har tillkommit for forverkligandet av jirnvigens dindamdl, och vad
diirfor erfordras méste naturligtvis i forsta rummet tillgodoses. Att emeller-
tid uttala en sidan, i sjilva sakens natur liggande princip, synes kommittén
s& mycket mindre kunna vara erforderligt, som det ir staten, vilken den
speciella riitten tillkommer. Det torde icke kunna ifrigasiittas, att en sta-
tens myndighet skulle lita vidtaga itgirder, som hindrade eller kanske rent
av omojliggjorde trafiken & jirnviigen. Bleve det, for utovande av statens
ifrigavarande ritt, i nigot fall nddvindigt att vidtaga en dtgiird, som linde
till men for jirnviigen, vore det ovillkorligen statens skyldighet att pi
sin bekostnad foranstalta om de anordningar, som kunde erfordras for un-
danrdjande av berorda men; si t. ex. om en telegrafstolpe miste uppstillas
& en plats, dir den skymde utsikten frin banan till en jirnvigens signal-
inriittning, finge staten bekosta den &ndring av signalinriittningen, som
kunde erfordras. — Av vad silunda anforts framgir, att det enligt kom-
mitténs mening ir staten, som uti ifrigavarande hiinseende fir anpassa sina
anordningar efter jirnviigens intressen, icke tviirtom. Om dirfor t. ex. driv-
kraften & en jirnvig forindras frin dnga till elektricitet, och detta nodviin-
diggor de for statstelegrafens behov uppsatta luftledningarnas utbytande
mot jordledningar, ir det staten, som fir pd sin bekostnad lita verkstilla
berorda utbyte.»
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De sakkunniga finna f6r sin del tydligt, att den stindpunkt, som trafik-
sikerhetskommittén silunda hiivdat, ar riktig. Statens ritt att begagna jirn-
vigens omrdde giller endast si lingt det later forena sig med jirnvigs-
rorelsen och icke inkriktar pi jirnviigens eget behov att begagna sitt mark-
omride. Det dr, sisom trafiksikerhetskommittén uttryckt det, staten, som
Jar anpassa sina anordningar efter jirnvigens intressen, icke tvéirtom.

Allt intill senaste tid torde ocksd ifrigavarande koncessionsbestimmelse
i regel hava tillimpats si, att telegrafverket ansetts vara skyldigt att, niir
indring eller flyttning av dess ledningar inom jirnviigsomrade blivit erfor-
derlig pi grund av bangirdsindringar, anliiggande av dubbelspar eller dylikt,
verkstilla dessa indringsarbeten utan kostnader for jirnvigen.

Under senare ar hava emellertid forekommit tvister. Si t. ex. giillde det
i tvd fall telegrafverkets skyldighet att bekosta undanflyttning av stag och
strivor pd Blekinge kustbanor resp. Ostra Centralbanan foér beredande
av utrymme for framférande av ballastplog. Telegrafverkets skyldighet att
i ett sidant fall vidkiinnas kostnaderna synes de sakkunniga uppenbar.
Telegrafverket bestrider emellertid denna skyldighet. Sedan saken under-
stillts Kungl. Maj:t, har visserligen telegrafverket i dessa bida fall tillmétes-
gitt jirnvigarnas krav men har forklarat detta ske utan frintriidande av
verkets principiella stindpunkt.

Sirdeles betydelsefulla i ekonomiskt avseende iiro de fall, som rira fiytt-
ning av telegrafverkets ledningar i samband med jirnvigs elektrifiering, dir-
vid pi grund av 5 § i lagen den 27 juni 1902 med vissa bestimmelser om
elektriska anliggningar pifordrats skyldighet for jirnvig att bekosta flytt-
ning av telegrafverkets ledningar. Hirom fi de sakkunniga anfora foljande.

1 det fall att staten enligt koncession ir beriittigad endast att anviinda
jirnviigs omrade for telegrafledning, men jirnviigen sedermera frivilligt med-
givit telegrafverket jimvil att framfora telefonledningar, kan jirnviigen icke
hava skyldighet att bekosta flyttning av de senare, ty jirnviigen miste anses
vara beriittigad att vid behov uppsiga det limnade medgivandet rérande
dessa ledningar.

Vidare torde det vara tydligt, att, om flyttning av telegrafverkets stolpar
m. m. dr nodvindig redan for att bereda nédigt utrymme for jirnvigens
anliggningar (stolpar m. m.), s bor telegrafverket vara skyldigt att vidkinnas
kostnaderna hiirfor, och endast ifriga om den vidare utflyttningen, i syfte
att undgd induktionsstérningar m. m., skulle skyldighet for jirnviigen kunna
kritvas enligt dberopade lagrum.

Emellertid synes det de sakkunniga, att allmint taget sidan skyldighet
icke bor utkrivas av jirnviigarna.

Gentemot en enskild markigare, vilken frivilligt medgivit ledningars fram-
forande over sin mark, skulle vil berérda lagrum knappast kunna goras giil-
lande, s& vida icke markiigaren frinhint sig ritten att upphiiva medgivandet.
Den omstindigheten, att ledningarnas framférande pi jirnviigarnas mark
icke grundats pa frivilligt medgivande utan pa iliggande 1 koncession, torde
icke skiligen kunna tillmitas avgorande betydelse, di aliggandet utan
allt tvivel skett under forutsittning, att det icke skulle vara till hinder for
jarnvigsrorelsen. Di en jirnviig av driftsekonomiska skiil behiver elektri-
fieras, blir jirnvigens markomride pi grund av de indrade forhillandena
icke lingre anvindbart for telegrafverkets dndamil, och det synes da icke
vara med rittvisa och rimlighet Gverensstimmande, att jirnvigen skall be-
kosta vad telegrafverket miste utgiva for att pi annat siitt éin lings jirn-
vigen framfora sina ledningar. Ett dliggande for jirnvigarna att bekosta
telegrafverkets anliggningar skulle enligt de sakkunnigas mening innebira
ett intolkande i koncessionens bestimmelse av mera in dirmed kan hava
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varit avsett. De sakkunniga erinra, att trafiksikerhetskommitténs ovan an-
forda uttalande gjordes vid en tidpunkt, di 1902 drs lag med vissa bestim-
melser om elektriska anliggningar redan tritt i kraft.

Hiir ifrigavarande sporsmal dr av stor ekonomisk betydelse for jirnviigarna.
De sakkunniga forutse sisom mojligt, att jirnvigarna for att hiivda sin stall-
ning, forbiittra sina prestationer och forbilliga sina direkta driftsomkostnader
kunna bliva nodsakade att — om an med avseviird kapitaluppoffring — 1
storre omfattning elektrifiera sin drift. Men jirnviigarna idro icke i sidan
ekonomisk stillning, att de kunna bira kostnader dven for telegrafverkets
rikning. Ur nationalekonomisk synpunkt torde det ock vara synnerligen
ogynnsamt, om fortsatt jirnviagselektrifiering férhindras eller forsviras genom
oskiiliga pélagor.

De sakkunniga fi silunda hemstilla, att bestimmelser utfirdas

dels om att statens riittighet att begagna enskilda jarnviigars omriden for
telegraf- och telefonledningar skall utovas endast i den mén den icke iir till
hinder for jirnvigsrorelsen,

dels ock om att igare av enskild jirnvig vid inforande av elektrisk drift
4 jirnvigen skall vara frikallad fran skyldighet att betriffande staten till-
hoériga telegraf- och telefonledningar, som med stod av den for jirnviigens
anliggning meddelade koncessionen blivit inom jéirnvigens omride fram-
dragna, bekosta den flyttning eller de iindringar i Gvrigt, som med hinsyn
till den elektriska driften kunna vara erforderliga.

I 7 kap. 9 § vattenlagen stadgas, att, om for torrliggning av mark tarvas,
att genom jirnviigs banvall vattenavlopp anordnas eller ock befintligt sidant
utvidgas eller fordjupas, jirnviigens igare skall vara pliktig att ombesorja
arbetet. I friga om ersittning for sidant arbete stadgar 10 § samma kapitel,
att, om jirnvig till den del, varom friga ir, piborjats fore den 1 januari
1921, jirnvigens iigare skall vara berittigad till ersiittning i den min ej
arbetet tarvas for torrliggning till hogst 1-2 meters djup av dker eller ing,
som1 jimvil vid tiden for jirnvigens tillkomst varit att hinfora till sidant
agoslag.

I den méan arbetet ir nodvindigt for torrliggning till hogst 12 meters
djup av mark, som ovan nimnts, ir jirnviigens fdgare siledes skyldig att
utfora detsamma utan ersittning.

Erfarenheterna frin senare ir uppgivas hava visat, att sddana i némnda
9 § asyftade arbeten, for vilka jirnviigs fgare icke ir beriittigad till ersiitt-
ning, borjat allt oftare forekomma, samt att vederborande jarnviigsforvalt-
ningar for dem fitt vidkinnas kostnader, som, sirskilt under nuvarande for
jirnviigarna mycket brydsamma ekonomiska forhallanden, verkat i hog grad
betungande.

Di det givetvis ligger i det allminnas intresse, att torrliggningstoretag,
sddana som hir avses, m& komma till utféorande, och man vil hiri har att
soka grunden till beviljande av statsbidrag ét intressenterna i dylika foretag
pa sitt, som kan ske enligt kungl. kungorelsen den 11 juni 1926 (nr 257)
angiende villkoren for statsbidrag fran statens avdikningsanslag samt enligt
kungorelsen den 27 juni 1927 (nr 276) om indrad lydelse av nimnda kun-
gorelses mom. 4, vill det synas rimligt, att dylika statsbidrag kunde komma
Eederbiimnde jirnviigs igare tillgodo for den del, som dligger dem att be-

osta.

Vid torrliggningsforetag goéres anslagsbeloppets storlek beroende av de
for foretagets genomférande erforderliga kostnadernas forhallande till fore-
tagens forbiittringsviirde, och foretag med storre kostnad i foérhillande till
batnaden erhilla storre anslag iin de foretag, dér kostnaden ir mindre i
forhallande till forbittringen. D& négon bétnad i regel ej kan pivisas for
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jirnvigarna av de arbeten, de lagenligt kunna &liggas, och det siledes utan
overdrift kan sigas, att kostnaden alltid Gverstiger eventuell bitnad, synes
det skiiligt, att jirnviigarna komma i dtnjutande av ett anslagsbelopp, som
ej gores beroende av torrliggningsforetagens storre eller mindre biirighet,
utan fixeras till det belopp, som hogst kan utgd till torrliggningsforetag,
d. v. s. 3313 % av den vid syneforrittningen beriknade och faststillda kost-
nadssumman for jirnvigens arbeten. Dir anslag till foretaget kan péariiknas
med hogst 50 %, enligt tilliggsbestiimmelserna i kungorelsen den 27 juni
1927, vore det oOnskvirt, att bidragskvoten iven for jirnviigarnas andelar
faststilldes till 50 %.

De sakkunniga fi, med instimmande i Svenska jirnvigsforeningens hem-
stillan den 28 september 1928, hemstilla om atgirders vidtagande dirhiin,
att jirnvig till de kostnader, den méaste vidkinnas i anledning av arbeten i
samband med torrliggningsforetag, mitte bliva delaktig av statsmedel sisom
anslag frin statens avdikningsanslag med de belopp och efter de grunder
Kungl. Maj:t kan finna skiligt bestimma.

Enligt kungl. kungorelsen den 17 december 1920 (nr 930) skall jarnvdgs-
vagn, som anvints for befordring av levande djur inom lin, som dcke iir for-
klarat smittat av mul- och kl6vsjuka och & vilken bestimmelserna i kungorel-
serna den 22 december 1892, den 9 december 1898 samt den 8 november
1912 icke iro tillimpliga, omedelbart efter lossningen forst noggrant ren-
goras och direfter inviindigt besprutas med het sodalut, beredd genom 16s-
ning av 1 del soda och 50 delar vatten, som uppvirmts till + 50 grader C.

Fran desinfektionstvinget iro undantagna dels vagnar, som anviints for
befordring av hiistar tillhorande krigsmakten, dels vagnar, som anviints for
befordring av levande djur inom Jimtlands, Viisterbottens och Norrbottens lin.

Jirnvigsforvaltning ir dessutom skyldig att pd av trafikant framstilld
begiiran for befordring av levande djur tillhandahilla jirnviigsvagn, som dess-
forinnan rengjorts samt desinfekterats medelst bestrykning av kalkmjolk.

Enligt medicinalstyrelsens kungorelse den 3 mars 1915 (nr 48) skall jirn-
vdgsvagn, som inom lin, smettat av mul- och klovsjuka, anviints

a) for transport av idisslande djur eller svin, sedan den blivit lossad &
lossningsorten eller annan niirbeliigen station, efter noggrann rengoring ge-
nom skrapning och sopning renborstas med het sodalut och diirefter desin-
fekteras genom besprutning av viiggar och golv med kalkblandning,

b) for transport av djur, angripet av mul- och klovsjuka, desinfekteras pi
ett omstindligare siitt,

c¢) till forsling av ho, halm eller annat fodermedel, oberedda hudar eller
skinn efter klovbirande djur ivensom ladugirds- och mejeriprodukter (ej
pasteuriserade), mejerikiir]l, ivensom av anviinda ladugirds- och svingirds-
redskap, desinfekteras pd s sitt, att efter noggrann rengéring, bestiende i
bortskaffande av till iventyrs befintligt stré, godsel eller annat avfall, genom
skrapning och sopning, vagnen inviindigt overstrykes eller éverspolas med
kalkmjolk.

Alla vagns- och lasttillbehér, vartill iiven riknas presenningar, skola
desinfekteras medelst sublimatlosning.

(Med fodermedel forstis bl. a. melassfoder, potatis, havre, vicker och foder-
arter.)

Jirnviigsvagn, som anviindes for transport av glas, taktegel, brodsiid, ost
m. m., brukar ofta & vagnsgolvet tiickas med halm eller ock anviindes halm
som omslag kring varje kolli, och i sidana fall maste jirnvigsvagnen inom
smittat lin underkastas desinfektion.

Enligt kungl. kungtrelsen den 21 november 1924 (nr 489) skall automobil,
som inom smzttat ldn begagnats for transport av klovbirande djur till eller
frin offentligt slakthus eller diirtill horande marknadsplats fér kreaturshandel

Desinfektions-
tvang for
Jérnvigs-

vagnar.
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eller till eller frin exportslakteri eller, vad angir Malmdéhus lin, kreaturs-
marknadsplatsen 1 Malmo, desinfekteras.

Utfores dylik transport medelst automobil, som anviindes i yrkesmiissig
trafik, skall rengoring och desinfektion av automobilen verkstillas, férutom
i ovan nimnda fall, 1 varje fall, dir transporten sker till eller frin torgplats
eller annan marknadsplats.

Automobil i#r silunda dcke underkastad desinfektion vid transport av
levande djur inom lin, som icke ir smittat av mul- och klovsjuka, e] heller
inom lin, smittat av mul- och klovsjuka, vid transport av ho, halm eller
annat under ¢) hiir ovan nimnt foremal, eller av levande djur till andra
slakterier lin exportslakterier, till slaktare, kreaturshandlande eller till och
frin jirnvigsvagn, som maste desinfekteras for lastning eller lossning.

Av ovanstiende redogorelse framgir, att jirnvigsvagnar med tillhorande
16sa delar (presenningar) iiro underkastade hogst vdsentligt storre desinfektions-
tvang in automobiler.

Jiarnviigsforvaltningarna drabbas genom den féreskrivna desinfektionen av
betydande oliigenheter och kostnader. Salunda Gkas underhillskostnaden
for vagnar genom den stiindiga skrapningen och Gverstrykningen med kalk.
Presenningarna skadas ofta genom att indrinkas med sublimatlésning, som
tringer in i duken och vid presenningens hopliggning utvecklar en virme,
som brinner sonder presenningen. Ett rationellt ntnyttjande av vagnsmate-
rielen férhindras diirigenom, att desinfekterad vagn icke omedelbart kan ny-
lastas och tomvagnsdragningarna oOkas.

Visserligen iiger jirnviigsforvaltning riitt att av trafikant uttaga avgift for
desinfektionen, men denna avgift kan icke sittas si hog, att den tiacker kost-
naderna. Och iiven en ringa avgift, som véllar jirnvigen forlust, leder helt
naturligt till att trafikant soker sig till annat transportmedel, dir han slipper
betala nigon dylik avgift.

Detta minutiosa, besviirliga och dyrbara desinfektionstving, som ir &lagt
jirnviigsférvaltningarna men icke iigarna till lastbilar, har ocksi nu astad-
kommit, att ifrigavarande djur- och godstransporter till mycket stor del ver-
flyttats fran jirnviigs- till automobiltransport, och det har siledes véllat jirn-
vagarna visentlig trafikforlust.

Vore det si, att smittofaran vid jirnviigstransport vore synnerligen stor
och vid biltransport ingen eller ytterst ringa, si finge ju jirnvigsforvalt-
ningarna med jimnmod soka bira den dstadkomna trafikforlusten, men nu
ir det vil ostridigt, att smittofaran ir minst lika stor, ja sikerligen storre
vid biltransporten, som gir frin gird till gird, och dirfor framtrida de
nu gillande desinfektionsbestimmelserna sisom i hog grad orittvisa och
olampliga.

Ehuru det méihiinda ir svirare att 6vervaka efterlevnaden av desinfektions-
bestimmelser for biltransporter in det ir for jirnvigstransporter, kan det
dock niippeligen vara rimligt och riitt, att jirnvigarna av sidant skil skola
behandlas efter visentligt striingare grunder iin som gilla for automobiler.

Det vill numera synas, som om mul- och klgvsjukans spridning beror pi
helt andra forhillanden #in transport & jiirnvig av levande djur, fodermedel,
mjolkkirl m. m., och det forefaller dirfér, som om de for jirnvigarna
hittills giillande desinfektionsbestimmelserna iro onddigt omfattande och
stringa.

Med hinvisning till vad hir ovan anforts, vilket redan férut blivit 1
Svenska jirnvigsforeningens underdiniga skrivelse den 25 maj 1926 fram-
hallet, f& “de sakkunniga foresla utfirdande av nya bestimmelser rorande
skyldigheten att desinfektera jirnviigsvagnar, si att denna skyldighet i viisent-
lig méin inskriinkes och férenklas, samt att 1 varje fall fullstindigt lika desin-
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fektionsbestimmelser bliva gillande for transporter i jirnvigsvagn och for
transporter & automobil.

b. Jirnviigarnas egna driftsforhallanden.

Inverkan pa jarnviigarnas inrve driftsférhallanden och driftskostnader genom
statliga foreskrifter, bestimmelser och ingripanden forekommer huvudsakligen
dels genom de tjinstgéringsreglementen, som skola faststillas for jirnvigarna
av statlig myndighet, numera vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dels ock
genom den inspektion av statliga myndigheter, jarnviigsstyrelsen och viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, som jirnviigarna iro underkastade.

I bada fallen &dr det framst ett sikerstillande av trafiksikerheten, som
isyftas genom de statlign myndigheternas befogenhet. Sjilvfallet bor intet,
som erfordras for tillborlig trafiksikerhet, fi dsidosittas. Erfarenheten torde
emellertid utvisa, att atskilliga jimkningar och forindringar av sedan gam-
malt bestiende bestimmelser iro mdéjliga utan nigot sidant dsidosiittande,
samt att dirigenom forenklade och forbilligade driftsforhillanden kunna
mojliggoras.

Avsevirda forbittringar av detta slag hava redan dstadkommits, och de
enskilda jirnviigarna torde allmiént anse, att de statliga myndigheterna i
sidana avseenden merendels visat stor forstielse for jarnvigarnas av eko-
nomiska skiil framkomna onskemal och tillmétesgitt med erforderliga jimk-
ningar i bestimmelserna. -

Under sidana omstindigheter synes det icke foreligga skill for de sak-
kunniga att sjilva verkstilla en uttommande utredning 1 de frigor av hit-
horande slag, som #nnu aterstd att 16sa, och detta s mycket mindre som
dessa sporsmal oftast innesluta en stor mingd detaljer, som var for sig
kriva en synnerligen noggrann provning genom sirskilda experter. De sak-
kunniga anse sig kunna begrinsa sig till att i korthet angiva vissa dtgiirder,
som 1 driftsekonomiskt avseende iro Onskvirda, samt hemstilla, att sidana
atgirder snarast mojligt bliva vidtagna.

Sisom ledande norm bor uppstillas, att de reglementariska driftsbestim-
melserna si vitt md&jligt utformas med hinsyn till resp. jarnvigars drifts-
forhillanden och tekniska anordningar. Méilet bor vara, att bestimmelserna
goras si enkla som mojligt och icke kriiva si hog speciell personalutbildning,
att jirnviigarna hirigenom tvingas att anstilla mera kvalificerad och pé grund
hiirav dyrare personal iin nodvandigt.

Betraffande tdgexpedieringen bora vissa littnader kunna genomforas.
Stationsforestindarna bora, sirskilt pi smirre stationer, si vitt mojligt fri-
goras frin siikerhets- och tigexpedieringstjinsten, och detta ansvar genom
tjanliga foreskrifter 6verforas pa tigpersonalen. Hérigenom mdojliggores mindre
personaluppsiittning pa trafikplatserna, och den kvarvarande personalen vinner
okad tid att fdgna sig 4t trafikarbetet, expediering av trafikanterna, trafik-
virvning o. dyl.; onskligt &r, att trafikpersonalen dirvid kan komma att verka
som jirnviigens representanter inom trafikomridet och pa allt siitt tillvara-
taga jirnvigens intressen i orten.

Fordringarna pé tdguvdgsinspektion bora kunna sinkas och siikerhetsansvaret
overforas pid lokomotivpersonalen.

Anvindandet av telefon vid tdganmilan bor legaliseras, si att telegraf-
kunnig personal icke erfordras. Klara driftsbestimmelser for tigens snabba
expedierande pi trafikplatserna bora utfirdas. Tdganmilningsskyldigheten
bor vid en del jirnvagar kunna begrinsas till utgings-, slut- och motes-
platser.

Pjiinst-
gorings-
reglementen
m. m.
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Miten pa obevakade platser bora underlittas, samtidigt som lattnader vid-
tagas i bestiimmelserna for att fi limna en plats obevakad for tig.

Forenklingen av personalbesittningen & smirre stationer sammanhiinger
i viss mén med frigan om bevakning av vigovergangar i plan, sisom i det
foregiende berorts. Erforderlig littnad av jirnviigarnas skyldigheter i sidana
fall ar starkt onskvird.

Enmansbemanning av mindre lokomotiv och motorvagnar bér i storsta
mojliga utstrickning medgivas. I samband hirmed bor mindre kvalificerat
bitride till foraren dn eldare och konduktér kunna medgivas. (Enligt vad
de sakkunniga inhamtat finnas redan nu c:a 17 normalspariga och 35 smal-
spériga lokomotiv utférda for enmansbemanning; de forra hava ar 1927 16pt
c:a 300000 och de senare 800000 km. Vid de normalspériga jirnvigarna
finnas 44 motorvagnar, som hittills 16pt c:a 8750000 km, dirav ar 1927
1950 000 km, samt vid de smalspériga jirnviigarna 30 motorvagnar, som 16pt
c:a 4500000 km, darav 875000 km ar 1927))

Bromsningsbestimmelserna bora modifieras med hiinsyn till olika jirnvigars
behov, och valfrihet bor om mojligt limnas att beriikna erforderlig broms-
kraft antingen efter axlar eller efter tigvikt. Bromsare bor under vissa for-
hallanden kunna medgivas skota tvé bromsvagnar. Drivfordonets bromsar
bora kunna fi ingd i bromstalsberikningen i mindre tig med lig hastighet.
Tyngre godsvagn bor iven olastad kunna fi riknas som lastad.

Bestimmelserna om akterkoppling av obromsade vagnar och om slipvagnars
medtagande 1 motorvagnstag bora littas.

Den nu medgivna tdgstorleken bor okas, varvid tom 3-axlig vagn bor fi
riknas som 2-axlig, direst axeltalsberikningen tillimpas.

Bestimmelserna om dverforingsvagnars medtagande i tag torde kunna
modifieras.

Medgivande att oka hastigheten for motorvagnar och vil utbalanserade
lokomotiv #iven & banor med lagt ballastdjup borde i vissa fall kunna givas
av den inspekterande myndigheten, direst inspektionen icke ger anledning
till farhigor.

Andrade brobestdémmelser, medgivande hogre hjultryck for vagnar med ling
hjulbas, bora komma i tillimpning. Belastningsdiagrammen for jirnvigs-
broarna iro nu schematiskt gjorda for 3's meters hjulbas pé vagnar, medan
sh kort hjulbas for godsvagnar numera visat sig oekonomisk. En diagram-
indring torde i méinga fall mojliggora 6kning av vagnshjultrycken pa vissa
broar utan kostsam forstarkning av brooverbyggnaden eller sinkning av tig-
hastigheten. I detta sammanhang hinvisas iven till protokollet frin inter-
nationella jirnvigsunionens (U. I. C.) tekniska kommissions sammantriide i
Stockholm 1927 1 vad rér brobelastningarna.

Den sammanlagda ekonomiska effekten av hiir ovan angivna och andra
liknande forenklingsitgiirder bor enligt de sakkunnigas mening icke under-
skattas. Med hinsyn till de synnerligen enkla och obundna former, var-
under jirnvigarnas konkurrenter ofta arbeta, ir det for jirnviigarna av storsta
vikt att utan uppgivande av trafiksiikerhetens krav uppnd sa stora férenklingar
som mojligt och pd varje punkt, dir onddig tyngd — pd grund av nedirvda
former — vidlader arbetet, soka eliminera denna.

De sakkunniga hemstilla silunda, att statens myndigheter, i vad pi dem
ankommer, energiskt matte bidraga till en riktig utvecklingstendens i jirn-
vigsdriften genom all den forenkling av kontroll- och driftsbestimmelserna,
som med hinsyn till trafiksikerheten #r mojlig. Det &r hiirvid icke till-
riickligt, att myndigheterna tillmétesgd av jirnvigarna framstiillda onskemil,
i den utstriickning si ske kan, utan det dr nodviindigt, att myndigheterna
iven aktivt medverka genom egna initiativ till dstadkommande av férenklade
bestimmelser.
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Sisom de sakkunniga framhallit redan i sin inledande ekonomiska Over- Ovriga drift-
sikt, iro emellertid de driftkostnadsfrigor, som bero av statsmyndigheters #ostnads-
reglering, icke de enda eller ens de viktigaste, som kriiva reformer och for- /"
enklingar. P4 grund av innebérden i de sakkunnigas uppdrag kunna de
emellertid icke i vidare mén #n som redan inledningsvis skett ingd pi de
andra driftsekonomiska sporsmal, som &dro av betydelse och som berora
standardisering, rationalisering och andra forbattringar av tekniska, organisa-
toriska och personalférhillanden inom jiarnvigsdriften.

I den viktiga frigan om forenklat expeditionsvisende i person- och gods-
trafik innehéller den av stationsskrivaren O.T. Rhodiner gjorda, till de sak-
kunniga Overlimnade framstillningen vissa uppslag, som torde vara virda
ett allvarligt Overvigande. Andra i framstillningen anforda uppslag torde
emellertid ej kunna godtagas, och det framlagda forslaget torde 1 sin helhet
icke foreligga i ett tillriickligt genomarbetat och fullstindigt skick. Under
sidana omstindigheter, och did jamvil ifrdgavarande slag av driftkostnads-
fragor ligger utanfér de sakkunnigas uppdrag, hava de sakkunniga icke kunnat
foretaga en grundligare utredning i saken. De sakkunniga vilja emellertid
icke underlita att framhalla sisom synnerligen angeliget, att den sedan
linge svivande frigan om forenklat expeditionsviisende snarast bringas till
16sning,

¢. Kapitalanskaffning for motorvagnsdrift.

Sasom forut anférts har antalet tdgkm i personférande tig & enskilda
jarnvigar stegrats mycket starkt, frin &r 1913 med 75 %. Allminhetens
ansprak pa trafikligenheter iro numera sidana, att det icke ricker med ett
tital ligenheter pr dag, utan tita ligenheter dro nodvindiga, om trafiken
skall kunna bibehéillas och ny trafik upparbetas. Efter detta faktiska for-
héallande méste jirnviigarna inritta sig. Man maste alltsd utgd frin en fort-
satt Okning av persontigens antal och har siikerlicen anledning forviinta, att
jarnvigarnas trafik dirmed skall viixa.

1 viss utstriickning utgéra motorvagnar ett gott hjilpmedel for att redu-
cera kostnaderna for en Okad tiagplan. Motorvagnar iro visserligen vid hit-
tills uppnadd teknisk utveckling icke anviindbara fér storre tigenheter, men
med trafikens splittring pa flera tig blir resandeantalet pr tig beskuret,
och for sidana mindre tig firo motorvagnar synnerligen anviindbara. Ett
avseviirt antal enskilda jirnvigar anviinder redan motorvagnar; enligt senaste
statistik finnas vid de enskilda jirnviigarna ett 70-tal motorvagnar, frinsett
elektriska motorvagnar med stromtillforsel utifrin.

Motorvagnsfrigan kan vil dnnu icke anses slutligt 16st, men fullt anviind-
bara och goda konstruktioner finnas dock redan i marknaden. De enskilda
jirnviigarnas erfarenheter av motorvagnar iro i allménhet goda, bide i av-
seende pé vagnarnas driftsduglighet och ekonomi och i avseende pid upp-
nidd trafik.

Motorvagnar firo emellertid dyrbara i anskaffning. De smé enskilda jirn-
viagar, som iro starkast i behov av motorvagnar for att kunna bibehélla och
upparbeta sin overviigande lokala trafik, hava merendels mycket svag eko-
nomi och hava ofta icke mdojlighet att uppbringa det erforderliga kapitalet.
En avgjord driftsférbittring och utsikt att upparbeta sin rérelse kunna de
siledes ej astadkomma, emedan kapital saknas.

Det synes de sakkunniga diirfor vara synnerligen angeliiget och ekonomiskt
betydelsefullt att pi ett eller annat siitt kunna understodja kapitalanskaff-
ning till motorvagnar fér sidana enskilda jirnviigar, som icke sjilva hava
mojlighet att uppbringa kapital. Med stor sannolikhet skulle jirnvigarnas
affirsstiillning hiirigenom forbiittras, och séledes icke blott sjilva motorvagns-
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kapitalet vara fullt siikerstillt utan #dven jirnviigskapitalet i Gvrigt hojas i
viirde. For staten sisom lingivare skulle sdlunda i méanga fall kunna
uppnés Okade utsikter att fi sin lanefordran i jirnvigen férrintad och
amorterad.

De sakkunniga finna det diirfor fullt motiverat, att staten limmnar under-
stod till kapitalanskaffning f6r motorvagnar.

Olika utvigar kunna hirvid komma ifriga.

De sakkunniga fi hiir erinra, att 1925 ars statsrevisorer papekat onskviird-
heten av en statens linefond for underlittande av motortrafiken & jirnviigarna
samt dirvid framhéllit, att flera jirnviigsbolag haft frigan om motordrift
under dvervigande, men att anskaffningen av det erforderliga kapitalet mott
svirigheter, och att i minga fall medelsanskaffningen icke kunnat 16sas.
Statsrevisorerna ifrgasatte dA, huruvida ej staten borde triida emellan ge-
nom tillhandahillande av fér anskaffning av motorvagnar erforderligt kapital,
vilket enligt statsrevisorernas mening borde ske pi det sitt, att en statens
linefond bildades, frin vilken 1&n kunde erhallas av de jirnviigsbolag, som
styrkt sig vara i behov dirav i och for genomférande av planerad dverging
till motorvagnsdrift. Statsrevisorerna framhéllo ocksd, att det vore ett
triingande behov for ett flertal jirnviigar att inrikta sig pa titare och snab-
bare tigforbindelser for att i mojligaste mén soka motverka de for jirn-
viigarnas ekonomi ogynnsamma foljderna av den alltmer tilltagande auto-
mobil- och omnibusstrafiken. Utsikterna for statsverket att erhilla forriint-
ning och amortering & utlimnade statslin komme enligt statsrevisorernas
mening att okas, i den mén jirnviigarnas driftkostnader kunde nedbringas
och persontrafiken Okas.

Vid jirnvigs- och automobiltrafikkonferensen i Stockholm den 23—25
maj 1927 understroks onskvirdheten av en sidan statens lanefond for jirn-
vigarna, som statsrevisorerna dsyftat. Riksgildsfullmiktiges ordférande ut-
talade emellertid vid samma tillfille betinkligheter mot en sidan statens
utliningsfond, bland annat med hinsyn till den statskontroll, som diarmed
skulle bliva nodvindig. Han ansig visserligen mojligt, att en utredning,
som komme till stind, kunde visa, att det vore klokt och riktigt att upp-
ligga en statens lanefond, och di finge man naturligtvis gi den viigen, men
han ville likviil framkasta tanken péi en annan utvig, nimligen att det bildades
ett verkligt kapitalstarkt bolag, som anskaffade motorvagnar och hyrde ut
dem till enskilda jirnviigar; jirnvigen finge da stilla borgen och iklida sig
visst ansvar; en fordel hiirvid vore bland annat, att ansvaret for anskaffning
av limplig vagntyp helt och hillet félle pa uthyrningsbolaget.

Enligt de sakkunnigas mening vore det givetvis gynnsamt, om ett stort
och kapitalstarkt bolag for anskaffning och uthyrning av motorvagnar kunde
bildas, men utsikterna att forverkliga denna tanke synas icke stora. De
jirnvigar, som hava mojlighet att sjilva anskaffa vagnar, foredraga givetvis
detta, och uthyrningsbolagets klientel skulle blott komma att besta av de
ekonomiskt allra svagaste jirnvigarna. For att gardera sig mot forluster,
niir materielen blir omodern eller forsliten, skulle uthyrningsbolaget sannolikt
nodgas beriikna en jimforelsevis kort amorteringstid pa vagnarna och sam-
tidigt binda vederbérande jirnvig med lingfristigt forhyrningskontrakt, sanno-
likt over hela den beriiknade amorteringstiden. Arshyran bleve siledes hog
och for jirnviigen betungande. For jirnvigen vore den ekonomiska transak-
tionen rimlig blott om kontraktet stipulerade, att vagnen Gverginge i jirn-
viigens igo efter utgingen av en férhyrningstid, motsvarande den beriknade
amorteringstiden, d. v. s. att forhyrningskontraktet i sjilva verket vore ett
avbetalningsképekontrakt. I drshyran miste uthyrningsbolaget dven inriikna
dels riskpremie, dels skilig vinstmarginal och dels forvaltningskostnader for
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den tekniska personal, som skulle bedoéma och handhava anskaffandet av
lamplig materiel samt Overvaka, att vagnarna bleve fullgott underhallna. Det
synes de sakkunniga icke si alldeles litt att pa denna basis dstadkomma
en for bida parterna fordelaktig affirséverenskommelse, och si vitt de sak-
kunniga hava sig bekant, finnas icke utsikter for att ett sidant uthyrnings-
bolag skall kunna komma till stand.

Vida enklare blir det ekonomiska forhillandet, om vederbérande jirnvig
med hjilp av sirskilt lin anskaffar motorvagnar, som bliva jirnviigens egen-
dom. Amorteringstiden kan utan tvivel sattas ganska kort, t. ex. 15 ar,
vilket vid 5 % rinta motsvarar en lineannuitet av 968 %. Jiarnvigen har
fordelen, att vagnarna efter amorteringstidens slut kvarbliva i dess ago och
sannolikt kunna anvindas ytterligare i atskilliga ar. Jérnvigen bir ocksa
sjiilv ansvaret for ett fullgott underhdll och vad dirmed fGljer i avseende
pi vagnens driftsekonomi och livslingd. Jirnvigen tar risken men ocksa
vinsten av affiren.

Svirigheten ir att stilla sikerhet for lan till motorvagnsinkop, eftersom
vagnarna som sédana icke ldra kunna intecknas utan komma att ingd som
bestindsdel i jarnviigsfastigheten, si att den kapitaltillging, som vagnarna
representera, vid eventuell konkurs ingir i konkursmassan. D& staten vid
de jirnvigar, varom hir &r friga, merendels torde innehava botteninteck-
ningen i jirnvigen, och Ovriga fordringar vid eventuell konkurs som regel
iro virdelosa, kan en enskild lingivare niippeligen tinkas limna lin for
motorvagns anskaffning. Realviirdet av statens innehavande botteninteckning
stiger diaremot vid motorvagns inférlivande i jirnvigsfastigheten med vagnens
virde. For det lanetillskott, som staten beviljar jarnvig for motorvagns
anskaffning, foreligger alltsi sikerhet, forutsatt nimligen att vagnanskaff-
ningen Gverhuvud ar en #ndamdlsenlig affir, d. v.s. formér hoja jarnvigens
avkastningsférméiga med minst det belopp, som motsvarar annuiteten i det
erhillna linet. Staten bor silunda foretaga realprovning angiende motor-
vagnskopets dndamalsenlighet och riintabilitet. Detta kan lampligen ske
genom att av jarnviigen forebragt sakkunnig utredning provas av vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Ger en sidan provning positivt resultat, si ir det for staten sisom jirn-
vigens lingivare en affirsmissigt klok dtgird att bevilja lin till motorvagns-
inkép, i det att icke blott forrdntningen av detta nya lin bor vara siker-
stiillcll utan dven utsikt vinnas att stirka jirnvigens affarsvirde och dirmed
virdet av statens forutvarande fordran.

Vad nu anforts giller icke, direst staten icke innehar botteninteckning i
jirnvigen eller innehar sidan till si lagt virde, att dven foljande kreditorers
fordringar hava visst realvirde. I sidant fall bor staten icke limmna lin,
med mindre jirnvigen som sikerhet dirfor stiller till forfogande inteckning
1 jirnvigen med sidant lige, att den fir anses iiga fullgott viirde. Rorande
virdet av inteckning, som staten innehar eller erbjudes, lirer provning fi
ske vid varje sirskild linefriga.

De sakkunniga hava iven diskuterat en annan form for lingivning, nim-
ligen att jirnvig, som Onskar erhilla motorvagnslin, for dindamalet bildar
dotterbolag, vilket erhiller lin och inkoper vagnen samt uthyr denna till
moderbolaget mot en drshyra, motsvarande ldneannuiteten. De sakkunniga
anse denna utvig mdojlig, men med hinsyn till vad nyss anforts torde den
] behova ifrigakomma.

Sisom redan anforts finna de sakkunniga det icke blott fullt motiverat
utan jimvil ur statens egen synpunkt klokt affirsmissigt, att staten limnar
lineunderstod till enskilda jirnvigars motorvagnsinkép. Di allménna jirn-
vigslinefonden numera knappast kommer att behova vidare anviindas for
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sitt ursprungliga dndamil, lin till nya jirnvigars anliggande, men motor-
vagnsanskaffning till befintliga jirnviigar tjinar samma huvudsyfte, nimligen
jirnvigskommunikationernas utveckling i landet, finna de sakkunniga synner-
ligen lampligt, att laneunderstéd fi utgd ur allmiinna linefonden.

Lin torde liampligen kunna limnas till tvi tredjedelar av motorvagns
anskaffningsvirde.

Direst de avsittningar till fonden, som riksdagen beslutat skola ske under
budgetaren 1929—1932, bliva gjorda, torde erforderliga medel for hiir ifriga-
varande andamél dirmed bliva tillgingliga. Skulle si ej bliva fallet, finge
ytterligare avsittningar till fonden goras.

Till de av riksdagen meddelade bestammelserna angfiende lineunderstod
frin allménna jarnvigslinefonden bor vid bifall till de sakkunnigas hem-
stillan fogas ett tilligg av foljande innehall.

»Kungl. Maj:t dger ur allminna jarnvigslinefonden bevilja lian for an-
skaffande av motorvagnar till jirnvagar, som dirav éro i behov. Dirvid
skola gilla foljande villkor och bestimmelser.

a) Jarnvig, som oOnskar erhilla sidant lin, skall férebringa sakkunnig ut-
redning diarom, att jirnviigens avkastningsformaga beriknas genom motor-
vagnsanskaffningen bliva héjd med minst det belopp, som motsvarar annuiteten
& det avsedda lanet.

b) Sdsom sikerhet for linet ma godtagas inteckning, som staten redan
innehar i jirnviigen, direst denna kan anses ticka jirnvigens hela nuvarande
virde jimte virdet av de motorvagnar, som anskaffas. Ar si icke fallet,
skall sisom siikerhet for linet stiillas inteckning med i forhallande till jirn-
vagens virde betryggande liige.

¢) Lin mi utgd med hogst tvi tredjedelar av motorvagnarnas anskaff-
ningskostnad.

d) Annuiteten for linets atergildande beriknas till 968 % & linebeloppet,
av vilken annuitet forst gottgores riinta & oguldet kapitalbelopp efter 5 %
och aterstoden utgdr avbetalning dérd.»

De sakkunniga hemstiilla i enlighet med vad nu anforts, att enskilda
jirnviigar mi beredas tillfille till 1lan ur allminna jirnviigslinefonden i och
for inkoép av motorvagnar.

Sammanfattning.

Sisom sammanfattning av de sakkunnigas utredning och forslag fi de
sakkunniga anféra foljande.

De enskilda jirnvigarnas ekonomiska stillning ir bekymmersam. Minga
enskilda jirnvigar iro hotade till sin existens. Jirnviigskapitalet, sivil
line- som aktiekapital, iir till avseviird del oférriintat.

Jimfort med tiden fore viirldskriget hava de enskilda jirnviigarnas drift-
kostnader stegrats ojimforligt mer in inkomsterna.

Driftkostnadernas storlek ir visentligen beroende av l6nenivin. Dennas
hojd har hittills icke kunnat i tillricklig grad kompenseras genom arbets-
forenklingar och besparingar.

Inkomsterna iiro starkt beskurna pi grund av konkurrensen frin automobil-
trafiken, vilken dels frantagit jirnviigarna avseviirda trafikmingder — vid
vissa smiirre jirnvigar katastrofalt reducerat trafikmingden — och dels
tvingat till mycket lingt gdende tariffsiinkningar.

Verkstiillda beriikningar och utredningar visa, att biltrafiken har mycket
stor konkurrenskraft. Med hiinsyn till biltrafikens sannolika utveckling,
bilarnas smidiga anpassbarhet efter behovet, viignitets fortskridande forbitt-
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ring o. s. v. framtrider biltrafiken sdsom en ur jirnviigarnas synpunkt synner-
ligen allvarlig faktor med lingt giende konsekvenser.

Trots viss statlig reglering av biltrafiken komma jirnviigarna att sti i
stiindig konkwrrens med denna. De bada parterna i konkurrensen iro
emellertid icke jimstillda, en fri konkurrens iger icke rum. Biltrafiken
betalar endast en mindre del av de viighdllningskostnader den fororsakar
och dtnjuter silunda en faktisk subvention av det allminna med arligen
flera tiotal miljoner kronor. Detta ir ur jirnvigarnas synpunkt icke riittvist.
Biltrafiken har iiven i ovrigt storre riittigheter och mindre skyldigheter in
jirnviigarna. De sakkunniga framhilla angeligenheten av att jimvil bil-
trafiken instilles pd en riktig ekonomisk basis utan subventionering (s. 31).

Fér att jarnvigarna, vilka alltjimt utgora ett oundgingligt led 1 landets
niringsliv, skola kunna hivda sin egen ekonomiska stillning och dirmed
alltjimt och i hogre grad kunna tjina det allmidnna, ir det nodviindigt, att
de med alla medel arbeta f6r att bibehélla och 6ka sin trafik och sina in-
komster samt nedbringa sina utgifter.

I avseende pé inkomsterna ir det nodvindigt, att jirnviigarna inom de
avstind, dir bilarna konkurrera, erhilla mdojlighet till i viss mén fri pris-
bildning och till att for kundernas betjinande anviinda bilar i sin rorelse.
De sakkunniga hava i dessa avseenden foreslagit

indring av jirnviigstrafikstadgans § 6, avseende frihet i avseende pd be-
viljande av fraktnedsiittningar (s. 34),

~indring av jirnvigstrafikstadgans § 7, avseende viss befrielse frin skyldig-
het att kungora nedsiittningar (s. 35),

ritt for jirnvig att till avhamtning och utkdrning av gods i samband
med jirnviigsrorelsen utan sirskilt tillstind bedriva biltrafik (s. 35),

skiligt hinsynstagande vid faststillande av taxa till att jiarnviigarnas
monopolstillning upphért, d. v. s. medgivande av foérhojning av de ligsta
tarifferna (s. 38),

upphivandet av dliggande om &rsbiljetter (s. 39),

skaligt avvigda post- och militirtaxor (s. 40).

I avseende pé utgifterna hava de sakkunniga i forsta hand foreslagit, att
bordor icke skola piliggas jirnvigarna for andras rikning. Vad forst be-
triffar korsningar mellan jirnviig och vig hava de sakkunniga pavisat, att
nuvarande foreskrifter om fri sikt dro striingare éin som for trafiksikerheten
erfordras vid tillborlig forsiktighet frin de viigfarandes sida, och att trafik-
silkerhet kan uppnds blott genom storre varsamhet hos biltrafiken, i anled-
ning varav de sakkunniga hemstillt

dels om hastighetsbegriinsning och stringare tillsyn & biltrafiken vid vig-
korsningar (s. 45),

dels ock om lindring av foreskrifterna om fri sikt (s. 45).

I frigan om bestimmelserna rorande vigkorsningars anordnande hava de
sakkunniga vidare framstillt forslag rorande oskyddad korsning vid nedsatt
tighastighet (s. 46), anvindning av grindar, bommar, ljus- och ljudsignaler
(s. 46), sirskilda sikerhetsitgirder (s. 46), hamnspir m. m. (s. 47), faststillande
av begreppet allminneligen befaren vig (s. 47) samt réjning enligt viig-
lagen (s. 47).

I avseende pd kostnaderna for anordningar vid vigkorsningar hemstilles om

16sning av frigan rérande kostnaderna for sikerhetsanordningar enligt 1924
ars kungorelse (s. 48),

anvisande av bilskattemedel till skenfria korsningar (s. 48) samt

befrielse for framtiden av bordor fér automobiltrafikens utveckling (s. 48).

I avseende pd statliga pilagor pd jirnvigarna hava de sakkunniga slut-
ligen hemstillt om
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littnader i stingselskyldigheten (s. 52),

befrielse frin kostnader for flyttning av telegrafverkets ledningar (s. 54),

statsbidrag till arbeten for vattenavlopp for torrliggning av mark (s. 55),

lindring i desinfektionstviinget for jirnvigsvagnar (s. 56).

Vad direfter angir kostnader for jirnvigarnas egen drift hava de sak-
kunniga (s. 57 ff.) framstiillt ett antal onskemial — avseende att mojliggora
ligre (%riftkostnader — att beaktas av myndigheter, som faststiilla jirnvigarnas
tjinstgoringsreglementen och utdva statens inspektion.

Slutligen hava de sakkunniga (s. 59 ff.) hemstillt om statslin for an-
skaffande av motorvagnar.






Statens offentliga utredningar 1929
Systematisk forteckning

(Siffrorns inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

.

Allmiin lagstiftning. Rattskipning. Fingvird. Yattenvisen. Skogsbruk. Bergsbruk.
Statsforfattning. Allmiin statsforvaltning. Industri.
Kommunalforvaltning. Handel och sjifart.
Statens och kommunernas finansviisen. Kommunikationsviisen.
Betinkande och forslag ang. vissa ekonomiska sporsmél
berérande enskilda jirnvigar., (2]

Politi, : Bank-, kredit- och penningviisen.
Socialpolitik. Forsakringsviisen.
Hiilso- och sjukvard. Kyrkovisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i dvrigt.
Allmiint niiringsviisen. =3 Forsvarsvisen,

| Forenkling av organisationen 4 flottans stationer m, m.
Vissa byggnadsarbeten m. m. vid flottans station i Stock-
holm. (Supplement till del 8, Lokalfrigor.) [1]

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar. | Utrikes irenden. Internationell riitt,

Stockholm. K. L. Beckmans Boktr.. 1929.
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