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Statens offentliga utredningar 1933

Kronologisk forteckning

beredning; forslag angliende vissa internationella
riitteforhéllanden. 4. Forslag till konvention mellan Sve-
rige, Danmark, Finland, [sland och Norge angiende aon-
kurs, m. m. Norstedt. 88 8. Ju.
Betiinkande med forslag angiende dtgiirder for ett bittre
gtnytﬁjsnde av landets skogstillgingar. Beckman. 245 s.

0.

Skattentjimningsberedningen 2. 1. De kommunala for-
valtningsuppgifternas finansiering m. m. i vissa frim-
mande linder. 2. Den nuyarande fordelningen mellan
staten och kommunerna av utgifterna for de kommunala
forvaltningsbestyren i Sverige 8. De svenska kommu-
nalférbunden. Norstedt. vj, 88 s. Fi.

. Skattentjimningsberedningen 3. Principbetinkande med

f6rslag till skatteutjimnande 4tgérder genom Gverflytt-
ning till staten eller till stérre kommunala utdebite-
ringsomréden av kostnader for kommunala forvaltnings-
uppgifter, Norstedt. (2), 344 s. Fi.

5, Utredning och forslag rérande ftgirder for beredande

oy

av Okade mijligheter att indraga ldrartjinster vid folk-
skoleviisendet. Norstedt, 19 s, E.

Brott mot politiska rittigheter. Brott mot allmén ord-
ning och frid. Forberedande utkast till strafflag. Speci-
ella del;n. 11. Av J. C, W. Thyrén. Lund, Berling.
297 s. dJu.

. Betiinkande med forslag anglende varningsmirken och

siikkerhetsanordningar vid korsningar i samma plan mel-
lan jiirnvig och viig m. m. I[dun. 99 s. K.
Betéinkande betriffande vattenfallsstyrelsens taxor for
elektriskxkru.fb till abonnenter pa landsbygden. Idun.
148 8. K.

. Betiinkande med forslag till lag om ritt att med motor-

fordon befara enskild vig m. m. Idun. 24 s. K.

Anm.

Om sirskild tryckort ej angives, #r tryckorten Stockholm. Bokstiiverna med fetstil utgéra begynnelsebokstiverna

till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesinstikdepartementet, Jo. = jordbruksdepartementet.
Enligt kungtrelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas utrednlngnrnal om-
slag med enhetlig firg f6r varje departement.
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Till KONUNGEN.

Genom beslut den 20 juni 1930 har Kungl. Maj:t uppdragit at 1929 ars
viigsakkunniga att verkstialla utredning av frigan om reglering av ritten att
med automobil befara enskild vig samt till Kungl. Maj:t avgiva det forslag,
vartill utredningen kunde giva anledning.
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Sedan de viigsakkunniga nu verkstillt berorda utredning, [a de sakkunniga
hirmed 1 underdénighet 6verlimna dels av motiv atfoljt forslag till lag om ritt
att med motorfordon befara enskild wviig dels ock av detta lagfiorslag betingat
forslag till forordning om dndrad lydelse av 17 och 34 §§ motorfordons[irord-
ningen den 20 juni 1930.

Underdanigst

G. SEDERHOLM

C. J. JoHANssON EvLor B. ANDERSSON
N. E. NiLsson KARL ANDERSSON
Turorin OBERG NirLs BoLINDER

Nils Ljunggren.

Stockholm den 8 februari 1933.




Forslag
till

Lag om ritt att med motorfordon befara enskild vig.

Hirigenom forordnas som foljer:

18.

Enskild vig mé av en var befaras med motorfordon; dock iger linsstyrel-
sen betriffande viss sidan vig, efter framstéllning av den som bestrider un-
derhallet av vigen eller deltager diri (viighallare), meddela forbud mot tra-
fik med motorfordon eller stadga inskriinkningar i avseende dira.

Dir s& erfordras for trafiksikerhetens frimjande, ma 1 friga ‘om enskild
viig, som dr allminneligen befaren eller eljest finnes vara av betydelse for
allmin samfirdsel, beslut, som nyss nimnts, meddelas jimvél utan framstill-
ning fran viighallare.

IS

Betriffande vig, som avses i 1 § andra stycket, ma forbud jimlikt 1 §
meddelas allenast under férutsittning att korning med motorfordon & vigen kan
till f6ljd av dennas ringa bredd eller eljest for dylik trafik otjinliga beskaffen-
het eller annat siirskilt férhallande medfora fara eller synnerlig oliigenhet.

3 8.

Beslut, som meddelats jamlikt 1 §, vare, direst viigens underhall bestrides
av allenast en vighallare, ej gillande mot denne. Finnas flera viighallare, vare
lag samma, diirest viighallarna @ro dérom ense. Meddelat beslut gille ej heller
mot den, som av viighallaren eller, diir flera viighdllare finnas, av samtliga dessa
erhallit tillstand till trafik med motorfordon & viigen.

Enskild vig mé, iven om trafik med motorfordon dird eljest ej dr medgi-
ven, hefaras med sidant fordon av polisman i tjinsteutévning dvensom av lé-
kare eller veterinir i och for sjukbesok, for sjuk persons forslande till likare
eller sjukvirdsanstalt samt i andra dirmed jimforliga fall av nodlage.

4 §.

Linsstyrelsen iiger, nir sidant erfordras fér beredande av utfartsviig eller
andra sirskilda omstindigheter foreligga, meddela viss person tillstdnd att
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med 1akttagande av de forsiktighetsmatt, som ma foreskrivas, {or viss resa cl-
ler under viss tid eller tillsvidare med motorfordon befara viss enskild vig,
vara trafik med sadant fordon eljest icke mé figa rum.

Varder genom trafik, vartill tillstind meddelats jimlikt forsta stycket, un-
derhallet av enskild vig avseviirt férsvarat, ma linsstyrelsen foreskriva skyl-
dighet for tillstindets innehavare att, efter ty finnes skiiligt, bidraga till om-
besorjande av silunda forsvarat underhall. Bestrides underhéallet av flera viig-
hallare, skall sddant bidrag i brist pd Asiimjande mellan vighallarna fordelas
av linsstyrelsen. Tillstindets innehavare mé efter linsstyrelsens beprovande
kunna aliggas stilla sikerhet for fullgérande av den ersiittningsskyldighet, som
han vid utévande av den ifrdgavarande trafiken kan &draga sig.

J

R

Den, som underhaller {6r trafik med motorfordon tillaten viig, som avses i
1 § andra stycket, md av linsstyrelsen tillerkiinnas bidrag av allminna medel
till kostnaden for viigens underhdll. Bestrides underhéllet av flera vighallare,
skall saddant bidrag i brist pa asimjande mellan viighallarna férdelas av lins-
styrelsen.

6 §.

Framfores motorfordon & enskild viig, varest fordonet icke m# framféras,
eller asidosittes eljest féreskrift, som jimlikt denna lag meddelats i avseende
a trafiken, straffes den felande sfsom den, vilken gir sig skyldig till motsva-
rande forseelse vid trafik & allmin vig.

s
Mot denna lag begéngen forseelse, som hinfor sig till trafik i annan @n i
1 § andra stycket avsedd viig, ma atalas allenast av malsigande.

8 §.
Béter, som ddomas enligt denna lag, tillfalla kronan. Saknas tillging till
hiternas fulla giildande, skola de forvandlas enligt allmiin strafflag.

918

Vad i denna lag ir stadgat om kérning med motorfordon skall tiliika gilla i
fraga om korning med motorredskap eller traktortig.

10 §.

De uppgifter, som enligt 1 och 4 §§ denna lag ankomma & linsstyrelse, ut-
ovas betriffande enskild viig i stad av polismyndigheten i staden.

Med polismyndighet avses: fér Stockholm overstathallarimbetet; for annan
stad, dér poliskammare finnes, denna samt for dvriga stider maglstnt eller,
dar sadan ej finnes, stadsstyrelse ;
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IR,

Emot beslut, som pad grund av denna lag meddelas av linsstyrelse eller av
polismyndighet, m& besviir anféras inom tid, som for overklagande av forval-
tande myndigheters och #dmbetsverks beslut dr bestimd; dock giille beslutet
utan hinder av besvir till efterriittelse intill dess annorlunda kan bhliva veder-
biorligen forordnat.




Forslag
till
Forordning om #ndrad lydelse av 17 och 34 §§ motor-
fordonsforordningen den 20 juni 1930 (nr 284).

Hirigenom forordnas, att 17 och 34 §§ motorfordonsférordningen den 20 juni
1930 skola erhalla éindrad lydelse pi siitt nedan angives.

1088,

Angaende riitt att med auntomobil fiirdas & enskild vig #dr sirskilt stadgat.

34 §.
I avseende — —— — f6ljande undantag.
Med motorcykels — — —— ej bemanningen.
A motoreykel —— — —— ett bromssystem.
I ansékan - -~ — med bivagn.
Vad om — — — med nummer 1.
A motorcykel — — — vitt sken.
Wiad 1 —— 1 f5p last:
Med avseende — — — fora automobil.
Over utfirdade — — — #r stadgat.

Betriffande ritt att med motorcykel firdas 4 allmiin vig, 8 gata eller annan
allmiin plats i stad gilla, om fill motoreykeln ir kopplad bivagn, samma bestim-
melser som fér automobil.

Motorcykel utan bivagn méa framforas dven & allmin vig, vard automobil-
trafik icke #r tilldten, diirest ej enligt 16 § 2 mom. meddelat forbud omfatiar
Jjamvil dylik motorcykel.

Angiende riitt att med motorcykel firdas & enskild vig dr sirskilt stadgat.

Denna férordning triider i kraft den 1 januari 1935.




Motiv

till forslag till lag om riitt att med motorfordon befara
enskild vag.

1 17 § nu gillande motorfordonsforordning stadgas:

»I fraga om enskilda vigar och andra enskilda omraden ankommer det péa
iigaren av vigen eller omradet att avgora, huruvida kérning med automobil dir-
stides ma #iga rum. Har automobiltrafik & sidan vig icke forbjudits och &ar
den allminneligen befaren, dger linsstyrelse enahanda befogenhet och skyldig-
het som betriaffande allmén vig.

Enskild vig ma, iven om automobiltrafik diré forbjudits, befaras med auto-
mobil 1 sddana fall, som 1 16 § 7 mom. sigs.»

Enligt 16 § 7 mom. mé allmién vig, dven om automobiltrafik dard eljest e]
ir medgiven, befaras med automobil av polisman i tjinsteutévning dvensom av
likare eller veterinir i och for sjukbestk, for sjuk persons forslande till likare
eller sjukvardsanstalt samt i andra dédrmed jaimforliga fall av nodlige.

Angéende motorcykel stadgas 1 34 § tionde och elfte styckena:

sBetriffande ritten att med motoreykel firdas & allmin vig, & gata eller
annan allmiin plats 1 stad, dvensom & enskilt omrade, som allminneligen befares,
gilla, om till motoreykeln ir kopplad bivagn, samma bestimmelser som for
automobil.

Motorcykel utan bivagn m& framféras dven & vig, vard automobiltrafik icke
iir tillaten, ddrest ej enligt 16 § 2 mom. meddelat f6rbud omfattar jamval dylik
motoreykel eller viigen iir enskild och iigaren forbjudit trafik & viigen med motor-
cykel.»

De av Kungl. Maj:t dr 1903 tillkallade sakkunniga med uppdrag att inom
divarande civildepartementet bitrida vid utarbetande av férslag till bestammel-
ser rorande ordnande av automobiltrafiken, vilka sakkunniga den 16 mars 1904
avgavo betinkande med forslag i dimnet, upptogo i sitt forslag en bestimmelse
av innehdll, att, direst ej 1 siirskild stadgad ordning annorlunda forordnats, kor-
ning med automobil skulle f& #ga rum & varje gata, viig eller annan plats, som
vore upplaten eller tillginglie for allmin kértrafik. Efter att hava fram-
hallit, att fullgiltiga skil nidppeligen forefunnes for att med avseende &
automobiltrafiks tillatlighet gora skillnad pa landsviig och bygdeviig, uttalade
niimnda sakkunniga, att fog ej heller torde foreligga att inskriinka automobil-
trafiken 1ill allenast allmiinna viigar. Visserligen hade viglagstiftningen, som
huvudsakligen avsett att reglera det allminna viigunderhallet, dittills foga be-




fattat sig med de enskilda viigarna, vare sig de underhslles av kommunen eller
av dem, som foéretridesvis begagnade sig av viigarna, eller riknades till by-
viigar eller enskilda utfartsviigar: men bide byviigar och utfartsviigar vore dock
1 stor utstrickning tillgiingliga for allmiin kortrafik. T regel vore de visserligen
smala och illa underhéllna, och automobiltrafik & dem vore dirfér ock i ail-
minhet icke mojlig, men det furnnes dock for allmin kortrafik upplatna utfarts-
vigar och gamla ej till allmiint underhall indelade sockenviigar, vilka vore i
ett for automobiltrafik fullt tillfredsstillande skick och vilkas undantagande
fran automobiltrafik siledes niippeligen vore motiverat. De sakkunniga ansige
darfor, att sisom regel varje viig, som vore for allmin kortrafik upplaten eller
tillgiinglig, ocksd borde fi befaras med automobil. D& det emellertid funnes
ett stort antal viigar av olika slag, som i sitt davarande skick icke kunde limp-
ligen upplatas foér automobiltrafik, maste det limnas &t vederbiorande linssty-
relse att hirutinnan meddela de f5rhud och inskrinkningar, som provades nodiga.
 Nyssberorda forslag, 1 vad det avsig automobiltrafiks tillatlighet & enskild
vig, ansag sig vederborande departementschef icke kunna bitrida. Forslaget
syntes honom icke std vil i overensstimmelse med den férfoganderiitt éver en-
skild viig, som borde tillkomma dess #igare. | proposition nr 70 till 1906 drs
riksdag med forslag till forordning om automobiltrafik gavs &t ifrigavarande
stadgande den avfattningen, att & enskild vig. som vore allminneligen hefaren,
korning med automobil vore tillaten: men att linsstyrelse, dir vigens igare
gjorde framstillning dirom. hade att meddela férbud mot all automobiltrafik
a vigen eller mot korning dird med automobil av viss beskaffenhet. 1906 drs
riksdag hemstillde, att denna bestimmelse matte utgd. Enligt riksdagens me-
ning syntes néimligen med skiil kunna ifrigasittas, huravida berorda forhallan-
den borde regleras annorlunda in i samband med féreskrifter om begagnande i
allmiinhet av enskilda vigar.

Enligt 8 § farordningen den 21 september 1906 om automobiltrafik var & all-
miin viig, vars bredd &versteg 3.6 meter, automobiltrafik i regel tillaten, och
igde linsstyrelsen meddela tillstind till sddan trafik & allmiin vig jimvil av
mindre bredd éin den sagda. Betriiffande allmiin viig, vara automobiltrafik eljest
skulle vara tillaten, dgde linsstyrelsen meddela f6rhud mot all sadan trafik eller
mot kérning med automobil av viss beskaffenhet. Vad silunda stadgades i av-
seende & allmiin viig skulle enligt 3 mom. i nimnda paragraf gilla iven i fraga
om enskild vég; som allmiinneligen: befores, diir viigen blivit av iigaren eller
hans rittsinnehavare till automobiltrafik upplaten. I friga om annat enskilt
omrade skulle det enligt samma paragrafs 4 mom. ankomma pa igaren eller
hans riittsinnehavare att avgira, huruvida kérning med automobil dirstides
{inge #iga rum.

I §& 13 mom. 7 forardningen den 30 juni 1916 om automobiltrafik stadgades:
»1 fraga om enskilda viigar och andra enskilda omraden ankommer det pa figa-
ren eller hans rittsinnehavare att avgora, huravida kérning med automobil dér-
stides ma figa rum, dock att i friga om automobiltrafik & enskild viig, som
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allminneligen befares och som blivit av égaren eller hans rittsinnehavare upp-
laten till automobiltrafik, K. B. iger enahanda befogenhet och skyldighet som
hetraffande allmén vag.»

Motsvarande bestimmelser aterfunnos, med vissa redaktionella jimkningar, i
$ 17 firordningen den 15 juni 1923 om motorfordon.

Till de ar 1927 for utarbetande av forslag till ny férordning om motorfordon
tillkallade sakkunniga framfordes fran skilda hall klagomal over att igare
av enskilda viigar genom att forbjuda automobiltrafik & desamma nodgade den
trafikerande allminheten att framféra sina bilar betydande omviigar, ja till och
med féranledde att vissa platser bleve utan automobilférbindelse.

For att kunna bilda sig en uppfattning om, i vad mén den i § 17 1923 ars
{orordning stadgade inskrinkningen 1 ritten att med motorfordon befara enskilda
viigar foranlett oligenheter for den trafikerande allminheten, anhollo 1927 ars
sakkunniga hos linsstyrelserna om uttalande ddrutinnan. Liansstyrelserna, vilka
i allminhet i iirendet hirde landsfiskalerna, meddelade till éverviigande antal,
att. for savitt det kunnat utrénas, berorda inskrinkning icke foranlett nagon
oligenhet. Av nagra linsstyrelser omniimndes emellertid fall, d& inskriinkningen
varit 4ill men for trafiken. I Gotlands lin hade silunda i ett fall vigiigarens
forbud vallat svarigheter sirskilt for turisttrafiken. Inom ett par lin hade a
vissa enskilda viigar linjetrafik ej kunnat anordnas. En eller ett fatal av vig-
intressenterna hade i dessa fall, trots alla de 6vrigas medgivande, forbjudit

viigens upplatande for den ifrigasatta trafiken. I ett lin hade ett storre sam-
hiille, dit enskild viig ledde, blivit utan automobilférbindelse pé grund av forbud
mot automobiltrafik & vigen. En linsstyrelse meddelade, att det 1 ett par fall
{orsports missndje over viigiigares forbud, namligen dels da enskild vig f{or-
kortade en vigstriicka och dels da sidan viig ledde till en liimplig badstrand
eller annan plats, som allminheten av en eller annan anledning girna ville
beséka 0. s. v. De uppkomna oligenheterna hade linsstyrelserna i nagra fall
sokt undanroja genom att fi viigarna intagna till allmiint underhall. Ett par
linsstyrelser anségo, att linsstyrelse borde i vissa fall dga befogenhet att mot
viigiigarens bestridande meddela tillstand till automobiltrafik & enskild vig.

T sitt den 31 juli 1929 avlimnade betinkande med forslag till ny motorfor-
donsforordning framhéllo 1927 drs sakkunniga, att, med hinsyn till den utom-
ordentliga betydelse automobilen intoge som samfirdsmedel, det givetvis vore
mindre tilitalande att, diirest enskild viigs beskaffenhet icke lade hinder for
automobils framforande, viigens ligare skulle hava befogenhet att férbjuda auto-
mobiltrafik & densamma. En reglering av dessa forhallanden syntes darfor de
sakkunniga vara pakallad. En blivande reglering borde dock endast omfatta
de enskilda viigar, som »allminneligen befaras», ett uttryck som torde- nira
sammanfalla med 1903 ars sakkunnigas »for allmin kértrafik upplétna eller
tillgiingliga». Att betriffande de enskilda viigar ater, vilka huvudsakiigen bru-
kades av igaren och hans husfolk, i lagstiftningsviig gora en inskrankning 1
jordiiganderiitten, syntes diiremot ej bora ifrigakomma.
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Enligt 1927 ars sakkunnigas mening skulle (i huvudsaklig verensstimmelse
med fran linsstyrelsen 1 Goteborgs och Bohus lin framkommet forslag) at lins-
styrelse kunna givas befogenhet att pa sirskild framstillning och efter Da s6-
kandens bekostnad verkstilld utredning forordna, att enskild vig finge trots
igarens forbud befaras med automobil i den utstrickning linsstyrelsen bestim-
de. Vid utredningen borde undersékas — forutom huravida viigens upplatande
vore av behovet pakallat — ej mindre viigens beskaffenhet in iven i vilken
utstriickning densamma kunde komma att skadas av den ifragasatta trafiken.
Skulle viigen dirigenom i sirskild grad skadas, borde den ej upplatas. Inne-
bure skadan endast ett forsvirat underhall, borde skadan uppskattas. Medgéve
linsstyrelsen, att automobiltrafik finge iga rum & vigen, kunde trafiken kom-
ma att omfatta endast viss person, visst fordon eller viss tid. Medgivande borde
kunna, nir helst anledning dirtill forelage, helt aterkallas eller inskrinkas i
den omfattning linsstyrelsen funne erforderligt. Till gildande av det forsvé-
rade underhall, som automobiltrafiken medférde, borde trafikanterna bidraga
enligt linsstyrelsens bestimmande. Hirifran borde dock de, som mera, tillfilligt
trafikerade viigen, vara befriade.

I likhet med 1906 &rs riksdag anségo emellertid 1927 ars sakkunniga, att
sporsmalet om reglering av riitten att med automobil befara enskild vig icke
borde l6sas annorlunda in i samband med frigan om riitten att i allminhet be-
gagna dylik viig. De sakkunniga framhéllo, att sistnimnda fraga bland annat med
hinsyn till de ur underhallsskyldighets- och andra synpunkter hogst olikartade
forhallanden, vilka ridde med avseende & de olika enskilda viigarna 1 vart land,
for sin 16sning torde tarva ingéende och omfattande undersékningar samt forut-
sitta en sakkunskap & omridet, som ej stode de sakkunniga till buds. Med hiin-
syn hirtill hade de sakkunniga icke utarbetat forslag till reglering av ifraga-
varande forhallanden utan ansett sig bora stanna vid ett uttalande om onsk-
viirdheten av att berorda spsrsmal med det snaraste gjordes till foremal for ut-
redning och géves en 16sning, som pi ett limpligt siitt avviigde viigiigarens och
den trafikerande allminhetens beriittigade intressen.

Dé 1927 ars sakkunniga av anforda skiil icke ansago sig kunna nirmare inga
pa sporsmélet om reglering av ritten att med automobil befara enskild vig,
foreslogo de bibehéllande av di gillande stadgande 1 dmnet, dock 1 viss omarbe-
tad avfattning. Den i 1923 érs forordning forekommande bestimmelsen shar en-
skild viig upplatits for automobiltrafik och #r den allmiinneligen befaren, iiger
linsstyrelse enahanda befogenhet och skyldighet som betriiffande allmin vig»
syntes de sakkunniga hava fitt en icke fullt lycklig avfattning. Sarskilt hade
uttrycket »uppléten for automobiltrafiks féranlett meningsskiljaktigheter och
givit anledning till tvistigheter. En formlig upplatelse av enskild viig for auto-
mobiltrafik torde, yttrade de sakkunniga, ytterst sillan ske. Det vanligaste
torde vara, att trafiken igde rum med vigigarens tysta medgivande, ett med-
givande som ej sillan hade sin grund i vederborandes okunnighet om den riitt
att forfoga Gver viigen uti ifrdgavarande hiinseende, som tillkomme honom, En-
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ligt de sakkunnigas mening syntes icke en formlig upplatelse fran igarens sida
bora fordras for att linsstyrelse skulle dga den befogenhet och skyldighet, som i
17 § sades. Givetvis vore det den omstiindigheten, att automobiltrafik faktiskt
framginge & vigen, som pékallade linsstyrelsens ingripande. Vid dylikt for-
hillande skulle vad som &syftades med ifrdgavarande bestimmelse erhalla ett
tydligare uttryck, dérest orden shar sidan vig upplatits for automobiltrafiks
ersattes med »har automobiltrafik & sddan vig icke férbjuditss.

1927 érs sakkunniga foreslogo tillika en bestammelse, att enskild vig skulle,
iven om automobiltrafik dird forbjudits, fa4 befaras med automobil av
polisman 1 tjinsteutévning ivensom av likare eller veterinir i och for
sjukbesck, for sjuk persons forslande till likare eller sjukvardsanstalt samt i
andra ddrmed jimforliga fall av nédlage. De sakkunniga framhéllo, att, ehuru
sidan trafik & eljest for automobiltrafik férbjuden enskild vig icke torde vara
av beskaffenhet att foranleda ansvarspifsljd, de sakkunniga likvil av praktiska
hiinsyn ansett limpligt att i forordningen intaga nyssberérda bestimmelse.

Nu giillande motorfordonsforordnings stadganden om automobiltrafik & en-
skild vig Gverensstimma med 1927 ars sakkunnigas forslag i imnet.

Vid 1930 érs riksdag, som hordes éver den foreslagna férordningen, forelag
till behandling en av herr Evik Andersson m. fl. vickt motion (I:250), vari
yrkades, att i 17 § forordningen skulle intagas féljande tilligg: »Géar enskild
viig over flera fastigheter med olika #gare, ma viigen dock icke till nigon del
avstingas for automobiltrafik, direst ej samtliga Hgare av vigen dirom iro
ense.»

Vad angir innehdllet i sistnimnda paragraf yttrade andra lagutskotiet, att
utskottet ansige de synpunkter 1927 ars motorfordonssakkunniga och nyss-
niamnda motioniirer anfort virda allt beaktande. Att sasom i motionen foresloges
utan sirskild utredning intaga i motorfordonsférordningen en bestimmelse av
foreslaget innehall ville utskottet emellertid icke tillstyrka. Diremot ville ut-
skottet fororda, att sporsmalet om reglering av ritten att med automobil be-
fara enskild viig skyndsamt upptoges till utredning.

Uttrycket »allminneligen befaren wvigs har varit foremal for skilda tolk-
ningar. Savitt de sakkunniga kunnat finna, upptogs uttrycket i svensk lagstift-
ning forsta géngen genom lagen den 8 juli 1904 (nr 29) om #ndrad lydelse av
11 kap. 15 § och 18 kap. 15 § strafflagen. Fére denna lagiindring straffbelades
overdddig framfart och forargelseviickande beteende, om sidan forseelse igt
rum »& allmiin viig, gata eller torgplats eller dir allmin marknad eller auktion
hélles» (11 kap. 15 §), samt fylleri, om den av starka drycker overlastade triif-
fades »4 viig, gata eller annat allmiint stilles (18 kap. 15 8).

Till grund for 1904 &rs lag ligger ett inom justitiedepartementet utarbetat
forslag till dindrad lydelse av nimnda paragrafer. I forslaget hade 11 kap.
15 § givits fsljande lydelse: »Far man overdaddigt fram -— — —— & vig, gata,
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torg eller annan plats, som ir upplaten for allmin samfiirdsel eller eljest all-
minneligen befares, straffes etec. - - . Gor man oljud eller oviisende eller
kommer eljest forargelse astad & plats, som nyss dr nimud, eller dar — -
straffes ete.» Enligt forslaget hade 18 kap. 15 § denna lydelse: Overlastar sig
ndgon — —— — och triffas han i sidant tillstind & stille, varom 1 11 kap.
15 § formiles, straffes ete.» Over forslaget inhiimtades higsta domstolens ytt-
rande,

Vid iirendets behandling diirstiides yttrade justiticrddet Silverstolpe. med vil-
ken justitieradet Skarin instimde, foljande: »Enligt nuvarande lydelse av 11
kap. 15 § strafflagen iir overdadig framfart belagd med straff, nir den iiger
wam & allmin  vig, gata eller torgplats, eller diir allmin marknad
eller auktion halles. Da det 1 forslaget forekommande uttrycket: ‘viig., gata,
torg eller annan plats, som ir uppliten for allméin samfirdsel’, far antagas full-
stindigt motsvara det nu begagnade: ‘allmiin viig, gata eller torgplats’, inne-
fattar det 1 forslaget gjorda tilligget “eller eljest allmiinneligen befares™ (i vad
diirunder inbegripen plats icke tillfalligtvis sammanfaller med stille, dir all-
miin marknad eller auktion hélles) en utstriickning av férfarandets straffbarhet
till platser, som, utan att vara hiinforliga till ‘allmin viig eller dylikt. iindock
av ett storre antal personer anviindas for samfirdsel. Hirunder skulle da kom-
ma att inbegripas enskilda personer tillhoriga utfarts- och byviigar, kvarn- och
sagplatser samt till och med gards- och tomtplatser, niir vederborande igare
eller innehavare lata andra personer & dessa stillen opéatalt firdas fram. En ut-
striickning av laghudets tillimplighetsomrade till sidana enskilda personer till-
hiriga platser synes emellertid varken vara avsedd i de av riksdagen samt jirn-
viigsstyrelsen och jirnviigsforeningen gjorda framstillningar. som givit anledning
till forslaget, eller eljest pakallas av nigot mera kiinnbart behov. - —— —— Hiir-
till kommer, att det vid tillimpningen sikerligen ofta skulle bliva {orenat med
stor svarighet att avgira, huravida en plats kunde anses vara sidan, som all-
miinneligen befares. Av nu anférda skiil anser jag, att uttrycket: ‘eller eljest
allmiinneligen befares” bir uteslutas.»

D4 iirendet sedan foredrogs 1 statsridet yttrade departementschefen:

»Sasom av den limnade redogirelsen framgér hava meningarna inom hogsta
domstolen varit delade betriiffande fragan, huruvida de forseelser, om vilka 1 11
kap. 15 § och 18 kap. 15 § strafflagen iir fraga, bora bestraffas, da.de dgt rum
i platser, som, utan att vara hinforliga till allmin vig eller dylikt, likviil fak-
tiskt allmiinneligen befaras. For mig synas emellertid de skiil, som anforts emot
forslagets standpunkt hiirutinnan, icke vara overtygande. Pa en plats, diir fak-
tiskt allmiin samfiirdsel figer rum, torde allmiinheten bira dtnjuta den fred, som
iir 1 fraga, oavsett om platsen eljest skall anses sisom allmiin eller enskild. Vad
betriffar svarigheten att vid tillimpningen avgora. huruvida en plats kan an-
ses sasom allmiinneligen befaren, torde denna prévning ej vara av svararc art
iin margen annan, som en domstol har att foretaga. Till jaimforelse tillater jag
mig iiven Aberopa, att i den nya norska strafflagen begreppet allmiint stille
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definieras 1 ordalag, som ganska nira overensstimma med det remitterade for-
slagets uttryckssitt. Det heter 1 nimnda lags § 7: 'Ved offentligt Sted forstaaes
1 denne Lov ethvert for almindelig Fwrdsel bestemt eller' almindeligr befserdet
Sted.” Efter min mening bér didrfor i denna punkt den fnruslao"na bestimmelsen
hibehallas oférindrad.» ‘

Genom proposition nr 90 forelades 1904 ars riksdag till antagande ett lag-
firslag 1 @mnet, som i nu berérda delar Gverensstimde med ovannimnda for-
slag. Det framlagda forslaget vann i dessa delar riksdagens gillande och iir,
savitt angar forargelseviickande beteende och fylleri, allt fortfarande gillande
lag. Ansvar for overdadig framfart Adomes diremot numera enligt motorfor-
donsforordningen eller viigtrafikstadgan.

Saviil enligt 1 § wigtrafikstadgan den 20 juni 1930 som enligt kungérelsen
den 23 maj 1924 (nr 318) angdende varningsmirken och sikerhetsanordnin-
gar m. m. vid korsningar 1 samma plan mellan jirnviig .och vig forstds med
viig varje vig, gata och annan allmin plats, som ir upplaten for allmiin
samlirdsel eller eljest allmiinneligen befares.

Vid tillimpning av nimnda kungorelse har det ofta visat sig svart att ‘av-
goéra, om en enskild viig ir allminneligen befaren.

Vid sammantride 1 Stockholm den 24 och 25 februari 1925 for dryftande av
vissa av 1924 drs kungérelse foranledda sporsmil, i vilket sammantride del-
togo bl. a. representanter for statens jirnvigar, vig- och vattenbyggnadssty-
relsen och de enskilda jirnvigarna, gjordes bl. a. f6ljande uttalanden:

»Den 1 § 1 1 kungorelsen intagna definitionen & vad, som 1 densamma [51-
stas med 'viig', bor — med hiinsyn till uttrycket ‘allminneligen befaren’ -——
[ortydligas, sa att frin jirnvigsinnehavarens sida tvekan icke behover rada ro-
rande vilka trafikleder, som avses. Férslagsvis bor inforas ett stadgande av
inebord, att sdsom viig, som ‘allmiinneligen befares’, skall avses allenast si-
dan viig, vilken linsstyrelse efter vidtagen undersckning och hérande av ve-
derborande jirnviigsforvaltning genom siirskilt beslut forklarat vara 1 for-
fattningens mening ‘allminneligen befaren’. Foér ernfende av likformighet vid
tillimpningen av ifrdgavarande stadganden bor av jarnvigsstyrelsen och viig-
och vattenbyggnadsstyrelsen gemensamt utarbetas ett forslag till forklaring av
begreppet ‘allmiinneligen befaren viig’, vilket skulle kunna tjina till ledning
vid linsstyrelsernas bedémande av forevarande sporsmal. Bestimmelserna sy-
nas bora avfattas i huvudsaklig éverensstimmelse med foljande forslag.

For att viig skall kunna innefattas under det i kungorelsen forekommande
uttrycket ‘allmiinneligen befaren’ bior & viigen forekomma icke enbart trafik
av lokal natur utan jimvil langviiga och genomgfende trafik i mera avseviird
omfattning.

Till *allminneligen befarna’ viigar bora salunda riknas:

vigar, som formedla genomgangstrafik mellan allmiinna viigar eller storre
samhéllen,
vigar, som foérmedla trafik frin hela socknar eller andra storre OlllHE}dEI
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till platser av vikt eller gagn for dessa, exempelvis till kyrkor, tingsstéllen,
jirnvigsstationer, hamnplatser, storre industriella anliggningar och dylikt,
huvudutfartsvigar for storre byar eller flera dylika.

Till ’allménneligen befarna’ vigar bora diremot icke riknas:

viigar, som #dro férbjudna for automobiltrafik,

utfartsvigar fran mindre byar eller spridda gardar samt

viigar, som endast anvindas for géngtrafik.

Vigar, som endast vissa tider av é&ret éiro ’allmiinneligen befarna’, bora en-
dast under dessa tider vara underkastade kungorelsens bestimmelser.»

I skrivelse den 14 mars 1925 till Konungen forklarade sig jarnvdgsstyrelsen
ansluta sig till det vid sammantridet gjorda uttalandet; och i skrivelse den 3
april samma dr, likaledes till Konungen, anférde vig- och vattenbyggnadssty-
relsen, att i friga om de viigar, som betecknats sasom allminneligen befarna,
funnes intet nirmare bestimt om vad dirmed skulle forstds. For jirnvigsfor-
valtningarnas del vore det emellertid nodvindigt att i varje sidrskilt fall be-
stimt kinna, huruvida en enskild viig skulle betecknas sisom allminneligen
befaren eller ej, icke blott fér att kunna veta, var mirken eller sikerhetsan-
ordningar skulle anbringas, utan sirskilt med hinsyn till det ansvar, som vid
intriffande olycka vid en korsning kunde drabba jarnviigen, direst dylika an-
ordningar icke utforts, men det efterdt skulle intrdffa, att viigen betygades
hava varit allmidnneligen befaren. Det syntes dirfor styrelsen vara nodvindigt,
att av myndighet direkt bestiimdes, vilka en jirnviig korsande viigar skulle
anses allminneligen befarna. Betriiffande de viigar, som skulle liggas pa all-
mént underhall, vore det vederbérande linsstyrelse, som hade bestimmande-
ritten; och det syntes pd liknande sitt bora stadgas, att vederborande lins-
styrelse efter horande av jarnviigsfoérvaltningen skulle bestimma, vilka av de
Jirnvigen korsande viigarna borde hiinféras till allménneligen befarna.

1927 drs motorfordonssakkunniga foreslogo bl. a. den iindring 1 1924 ars
kungérelse, att med viig skulle forstds svarje viig, gata och annan allmin
plats, som ir upplaten fér allmin samfirdsel eller eljest allminneligen befa-
res, dock icke enskild viig, vard endast lokal trafik figer rum».

Rérande detta sitt forslag, som #nnu icke lett till nagon iindring av 1924
ars kungorelse, anforde 1927 ars sakkunniga bl. a.: Av den i de sakkunnigas
betinkande limnade historiska redogorelsen framginge, att med vig, som »iir
uppliten for allmiin samfirdsel», dsyftades de allménna viigarna samt att med
vig, som seljest allminneligen befares» avsiges vig eller annan plats vard,
utan att densamma vore hinforlig till allmin vig eller dylikt, faktiskt all-
mén samfirdsel digde rum, d. v. s. enskild vig som anvindes ej blott av fga-
ren och hans folk utan jimvil av allminheten. Uttrycket allmiinneligen befa-
ren viig syntes taga sikte pa allenast det forhéllandet, att viigen faktiskt trafi-
kerades av allmiinheten, men diremot ej & trafikens storre eller mindre inten-
sitet. Det forefélle emellertid, som om #iven hiinsyn hirtill borde tagas, da det
gillde att avgdra vilka enskilda viigar, som borde forses med kryssmirken
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och andra sikerhetsanordningar i syfte att skydda trafiken. Det vid ovan-
namnda sammantride 1 februari 1925 framlagda forslaget asyftade uppenbar-
ligen att astadkomma en reglering av 1924 &rs kungorelses tillimplighetsom-
rade med utgingspunkt fran trafikens intensitet och dven art. De sakkunniga,
som icke komme att ingd 1 detalj pd forslaget, kunde emellertid icke underlata
att framhélla, att de i detta angivna viigar, vard 1924 &rs kungérelse ansi-
ges hora tillimpas, 1 stort sett torde sammanfalla med viglagens »landsvig»
och »bygdeviig». Forslaget, 1 vad det avsige att frin kungorelsen undantaga
for automobiltrafik forbjudna viigar (diven allmiinna), syntes std i dalig over-
ensstimmelse med de principer, varpd kungorelsen byggde. Av dennas bestim-
melser framginge, att avsikten vore att bereda skydd éven vid vigar, som icke
vore tilldtna for automobiltrafik. D& det gillde att med hiinsyn till trafi-
kens intensitet bestimma kungorelsens tillimplighetsomride, stode det for de
sakkunniga klart, att denna borde #ga tillimpning & alla allménna vigar. Vad
betriiffade de enskilda vigarna borde de, vilka formedlade langviga och ge-
nomgéende trafik, falla under 1924 ars kungorelse. Man torde kunna utgéa fran,
att dessa enskilda viigar 1 allménhet vore féremal for en ej alltfér ringa tra-
fik. Déremot torde de enskilda viigar, vard endast lokal trafik igde rum, kunna
undantagas fran kungorelsens tillimplighetsomride. Det torde kunna anta-
gas, att & dylika enskilda viigar trafiktitheten i regel vore ringa, vartill kom-
me, att denna trafik med hinsyn till dess kiinnedom om platsforhéllandena,
jarnviigens turlista o. s. v. vore i mindre behov av nagra siirskilda skyddsan-
ordningar.

Ehuru de viigsakkunniga anse, att sporsmalet om reglering av ritten att
med motorfordon befara enskild viig helst bor lésas 1 samband med fragan om
ritten att 1 allminhet begagna dylik viig, hava de sakkunniga, i dverensstdm-
melse med dem hiirutinnan givet uppdrag, inskrinkt sig till att utarbeta for-
slag till allenast forstnimnda frigas losning. I olikhet med 1927 ars motorfor-
donssakkunniga, som ansidgo en reglering av hithérande forhéllanden biéra om-
fatta allenast de enskilda viigar, som »allmiinneligen befaras», hava de vig-
sakkunniga funnit verviigande skil tala for att utstricka regleringen till alla
enskilda viigar. Med avseende & regleringens sakliga innehdll hava de vigsak-
kunniga emellertid betriffande de enskilda vigar, som #ro av betydelse for
allméin samfirdsel, foreslagit sirskilda bestimmelser, som innebira en mera
vittgdende inskrinkning i vederborande viighallares dispositionsritt iin vad som
foreslagits betriiffande 6vriga enskilda viigar.

De viigsakkunnigas forslag bygger pa den uppfattningen, att enskild vig,
som ir av betydelse fér allmiin samfiirdsel, bér 1 forevarande avseende 1 stort
sett jamstillas med allmin viig. Den grupp enskilda vigar, som hirvid asyf-
tas, omfattar huvudsakligen de viigar, som enligt giingse terminologi dro »all-
minneligen befarna». D& emellertid detta uttryck, sisom av den forut limnade
redogirelsen framgér, visat sig svartolkat och d& uttrycket torde vara vil snévt
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for att fullt ticka den grupp viigar, som av de sakkunniga 1 detta samman-
hang ésyftas, anviindes 1 forslaget betriiffande dessa viigar uttrycket »enskild
viig, som dr allmiinneligen befaren eller eljest finnes vara av betydelse for all-
min samfirdsely. Hirmed avses vigar, som 1 fraga om sin betydelse for sam-
firdseln intaga en mellanstillning mellan allmiin viig och enskild viig 1 egent-
lig bemiirkelse. S& #ir 1 forsta hand férhallandet, dir 1 intressentskapet ingar
ett storre, 1 vissa fall mycket stort antal fastigheter. Sasom exempel pa dy-
lika vigar kunna nimnas atskilliga forutvarande socken- eller hiiradsvigar,
vilka ej bibehallits sisom allminna, samt vidare utfartsviigar [or storre byar,
Men iven enskild viig, som underhalles ay allenast en eller nagra fia fastig-
heter, iiger 1 manga fall av viss anledning, exempelvis som genviig mellan tva
punkter i det allméinna vigniitet, betydelse for den allmiinna samfirdseln.

De viigsakkunnigas forslag innebir i huvudsak féljande. Motorfordonstra-
fik méa forekomma & varje enskild vig, betriffande vilken forbud mot dylik
trafik icke meddelats. Sddant forbud meddelas av linsstyrelsen och forut-
sittning diirfor dr 1 regel att den, som underhiller viigen (viighallaren), gor
framstiillning dirom. Linsstyrelsen iger icke blott meddela forbud mot tra-
fik med motorfordon utan iven stadga inskrinkningar med avseende diird. Be-
. triffande enskild viig, som #r allmiinneligen befaren eller eljest finnes vara
av betydelse f{6r allmiin samfirdsel, m& f{orbud meddelas allenast under for-
ntsittning att korning med motorfordon & viigen kan till {5ljd av dennas ringa
bredd eller eljest for dylik trafik otjinliga beskaffenhet eller annat sirskilt
forhallande medfora fara eller synnerlig oligenhet. Utan hinder av meddelat
forbud méa enskild vig med motorfordon befaras av viighéllaren sjilv och av
den, som diirtill erhallit viighallarens tillstdnd, fivensom*av annan.i vissa fall
av nodlige. Nir sirskilda omstindigheter foreligga, idger linsstyrelsen med-
dela viss person siirskilt tillstind att med motorfordon befara enskild vig,
vard sddan trafik eljest dr forbjuden. Innehavare av dylikt tillstind kan, direst
den av honom utévade trafiken avseviirt forsviarar viigunderhallet, av linssty-
relsen forpliktas att bidraga till ombesérjande av underhillet, Vidare inne-
haller forslaget, att den, som underhéller f6r trafik med motorfordon tilla-
ten enskild vig av betydelse for allmiin samfirdsel, ma av linsstyrelsen till-
erkiinnas bidrag av allmiinna medel till underhallskostnaden.

Anmirkas mé slutligen, att forslaget icke innehdller négra bestimmelser an-
giende riitt att med motorfordon firdas & enskilt omréde, som icke iir att hin-
fora till viig. Den grundsats, som tagit sig uttryck i den i 17 § motorfordons-
forordningen intagna bestimmelsen hirutinnan, lirer fortfarande hira gilla.
Da emellertid sagda bestimmelse torde atergiva allenast vad som iiven utan di-
rekt stadgande didrom skuile vara gillande ritt, hava de sakkunniga, da en-
ligt deras forslag fragan om witt till trafik med motorfordon & enskild vig
skall regleras i sirskild lag, funnit det onidigt att 1 motorfordonsférordningen
bibehalla 17 paragrafens stadgande om witt till sddan trafik 4 annat enskilt

omrade iin viig.
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Sasom motivering till och nidrmare redogérelse {or inneborden av. visza ay
de foreslagna bestimmelserna & de sakkunniga anféra féljande: i

18§:

Med hiansyn till den utomordentliga betydelse motorfordonen numera iga

som samfiirdsmedel, synes den giilllande regeln, att det uteslutande ankommer
pa dgaren av enskild vig att avgora, huruvida korning med motorfordon dir-
stiices mé, figa rum, icke lingre bora uppritthéllas. I stillet torde det bora
liggas 1 linsstyrelsens hand att hiirutinnan triffa avgorande, som pa ett limp-
ligt siitt avviiger viighdllarens och trafikanternas beriittigade intressen. Dé den
av- motorfordonstrafiken fororsakade oligenheten huvudsakligen bestar 1 att
viigunderhallet forsvaras, har det synts de sakkunniga limpligt, att befogen-
het att utverka forbud mot dylik trafik tillerkiinnes endast den, som bestrider
vederhorande viigs underhall. Sddan befogenhet lirer diremot nippeligen hora
tillkomma viigmarkens dgare i de fall, d& han icke har att underhalla viigen
utan detta arbete helt och hallet ankommer p& annan. Underhalles enskild
viig av flera, synes det bora std en var av vighdllarna fritt att begiira for-
bud, varom nu ir friga, och detta antingen underhéllsarbetet utféres av alla
intressenterna gemensamt eller sd, att en var eller ndgra av dem sti 1 ansvar
Ior viss viiglott. Betriffande enskild vig av betydelse for allmin samfirdsel
bor linsstyrelsen kunna, dir s& erfordras for frimjande av trafiksikerheten,
meddela forbud iven utan framstillning fran vighallare.
- Gor den, som ensam underhéller enskild viig, framstillning om forbud, tor-
de sadant 1 regel bora meddelas, diir ej friga ir om vig av betydelse for all-
min samfirdsel. Pakallas diremot forbud av négon, som icke #r ensam viig-
hallare, bor linsstyrelsen givetvis bereda de ¢vriga vighallarna tillfille att yttra
sig 6ver framstiillningen och fista vederborligt avseende vid deras mening.

Sjilvfallet dr, att forbud kan meddelas betriffande icke blott en. viig i dess
helhet utan @iven viss striicka didrav. Meddelat forbud bor kunna av linssty-
relsen niir som helst hiivas, om anledning dirtill forekommer.

Vad ovan sagts om forbud synes bora iiga motsvarande giltighet i {raga om be-
slut, varigenom stadgas viss inskriinkning med avseende & trafik med motor-
fordon & viss viig. Inskriinkningen kan hiinfora sig till exempelvis lastbilar el-
ler bilar med viss tyngd, bredd eller hjultryck eller till hastigheten. Fram-
stillning om totalférbud bor kunna, iven utan sekundirt yrkande diirom, for-
anleda linsstyrelsens forbud allenast mot trafik med motorfordon av viss be-
skaffenhet.

2 8.

Betriffande enskild viig, som #r allminneligen befaren eller eljest finues vara
av hetydelse for allmiin samfirdsel, m8 férbud mot trafik med motorfordon med-
delas allenast, direst till f5ljd av viigens bheskaffenhet eller annat sirskilt for-
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hillande dylik trafik & vigen kan medféra fara eller synnerlig oligenhet. 1
fraga om uttrycket »vig, som dr allminneligen befaren eller eljest finnes vara
av betydelse for allmén samfirdsely, hiinvisas till vad dirom ovan sagts.

Den foreslagna bestimmelsen innebir visserligen en mycket langt gaende
inskrinkning 1 viigigaren-vighéllarens riitt att forfoga 6ver sin viig, men da
nu ifrdgavarande viigars upplatande for trafik med motorfordon ir #dgnat att
1 visentlig grad frimja den allminna samfirdseln, torde berérda inskrinkning
likvil f3 anses befogad. Diirest den & vigen framgiende allminna samfardseln
ir jamforelsevis, d. v. s. 1 férhéllande till annan samfirdsel & viigen, livlig,
bor detta forhallande sjilvfallet féranleda en noggrann ompriévning, huruvida
icke vigen sisom for den allminna samfirdseln »nyttig och nddig» bor intagas
till allmént underhall. Fér sddana fall, d& enskild for trafik med motorfordon
upplaten viig av betydelse for allmin samfirdsel likvil icke anses bora goras
till allmén vig, hava de sakkunniga — sdsom under 5 § nirmare behandlas —
foreslagit, att vighallaren tillerkiinnes bidrag av allmiinna medel till viig-
underhallets bestridande.

3 8.

Betraffande sporsméalet huruvida férbud skall giilla diven mot vighallaren
och den, som erhaller dennes tillstind att med motorfordon befara vigen 1 fraga,
synes uppenbarligen si icke bora vara fallet i friga om vanlig enskild vig, da
ju forbud harvidlag forutsitter vighéllarens begiran dirom. Mera tvivelaktig
stiller sig daremot saken vid férbud betriffande vig av betydelse for allmin
samfirdsel. I friga om dylik vig #ger namligen enligt forslaget linsstyrelsen
befogenhet att, om s& erfordras for trafiksikerhetens frimjande, meddela for-
bud #dven utan vighallarens framstillning. D& emellertid genom trafik med
motorfordon, utovad av vighéallaren eller av andra med hans tillstind, Gvriga
trafikanter &4 vigen icke torde lopa négon storre risk, synes man icke bira
betaga vighallaren riitten att befara sin viig med motorfordon och att at annan
upplata dylik riitt.

Det nu sagda avser det fall, att viig underhalles av allenast en person. Ar
s& icke forhallandet, torde meddelat férbud hora gilla dven vighdllarna sjilva,
direst de ej enhilligt annorlunda besluta.

Vad som foreslagits i fraga om forbuds giltighet emot viighallaren och den,
som erhallit hans tillstdnd att trafikera viigen, synes bora figa motsvarande till-
limplighet betriffande beslut, varigenom stadgats inskrinkning med avseende
4 trafiken.

Bestammelsen 1 férevarande paragrafs andra stycke, att enskild vég, aven
om trafik med motorfordon dird forbjudits, ma befaras med sidant fordon 1
vissa siirskilt angivna eller dirmed jamforliga fall, ir himtad ur nu géillande
motorfordonsférordning.
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4 §.

Bestimmelsen i denna paragrafs forsta stycke ansluter sig till vad som enligt
16 § 6 mom. motorfordonsforordningen gilller 1 friga om allmidn vég, som &r
forbjuden for automobiltrafik.

Det har synts de sakkunniga rimligt, att den, som pa grund av sirskilt till-
stind av linsstyrelsen utévar trafik med motorfordon & enskild for dylik trafik
eljest forbjuden viig, blir skyldig att i en eller annan form bidraga till ombe-
sorjande av viigens underhall. Av praktiska skiil torde emellertid dylik bidrags-
plikt bora éliggas, endast om den pa grund av tillstindet utévade trafiken avse-
viirt forsvarar vigunderhdllet. Enligt forslaget ankommer det pa linsstyrelsen
att aligga tillstindshavaren skyldighet, varom nu ir fraga.

I allminhet torde den av den sirskilda trafiken férorsakade okade averkan a
viigen bora vara konstaterad, innan bidraget kan niirmare fastslas. Detta bor
emellertid icke utgora hinder for att, om erfarenhet redan foreligger om &verkan
fran jimforlig trafik, bestimma bidraget redan vid tillstdndets beviljande. Sist-
nimnda tillvigagangssitt medfsr ju den fordelen, att trafikanten frén borjan vet,
vilka omkostnader han har att rikna med for trafiken. Bidraget bor kunna
bestimmas antingen 1 penningar eller i form av prestanda in natura, sasom t. ex.
framkorande av vissa lass grus eller dylikt. Underhélles viigen av flera, och
kunna viighallarna icke enas om huru bidraget skall dem emellan fordelas, har
liinsstyrelsen att besluta hirom.

5 8.

Byggande och underhall av enskild viig har sedan gammalt betraktats sasom
en helt och hallet enskild angeligenhet, varmed det allmiinna icke har nagon
anledning att taga befattning.

Grundsatsen har varit den, att sidan vig skall byggas och underhallas av
dem, som betjina sig av viigen. Icke det mer eller mindre tilltalliga eller per-
sonliga begagnandet av en viig utan dennas varaktiga nytta och behovlighet
for viss egendom har ansetts bora vara bestimmande for byggnads- och under-
hallsskyldigheten — en skyldighet, som fatt karaktiren av ett & fastigheterna
vilande reellt onus. Den nu gillande enskilda viiglagens stadganden i1 @mnet
st 1 full Gverensstimmelse med den silunda angivna stindpunkten. Enligt 6 §
namnda lag skall vig, som provas vara till stadigvarande nytta for tva eller
flera fastigheter, av dem samfillt underhallas. Skyldigheten att jimte annan
fastighet deltaga i enskild viigs byggande ir enligt lagens 4 § gjord beroende
av att vigen #r av synnerlig vikt fér indamélsenligt brukande jimvil av den
fastighet, vars deltagande i byggnadsarbetet pakallas. Enligt 7 § skall vidare
skyldigheten att bygga eller underhalla enskild viig emellan vederbérande fastig-
heter fordelas med hinsyn till den omfattning, vari de beriknas komma att
begagna sig av vigen, dock att den, som icke fordrat viigen, icke mé aliggas
storre andel in som svarar mot den nytta, hans fastighet genom viigen beredes.
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Mot den silunda i lagstiftningen [asthillna principen, att byggande och
underhall av enskild vig skall vara en angeligenhet uteslutande for de i veder-
borande vigsamfillighet ingdende fastigheterna, hava i den offentliga diskus-
sionen framforts atskilliga anmirkningar. Dirvid har framhallits i huvudsak
foljande. De enskilda viigarna betjinade 1 stor utstriickning jimvil den all-
minna samfirdseln och kunde, 1 den man si vore fallet, ej girna avstingas
frin allmint begagnande. Fér landshygdens avsittningsforhallanden och nii-
ringsliv hade det enskilda viigniitet stor betydelse. Likasa hade de enskilda vii-
garna en viktig uppgift for utbredande av odling och bebyggelse i mer avligsna
orter. Ett utbrett nit av goda enskilda viigar representerade alltsd ur flera
synpunkter ett viktigt samhiillsintresse. Det vore forty principiellt oriktigt, att
den enskilda viighallningen betriiffande varje viig skulle aligga allenast de av
viigen nirmast intresserade fastigheterna. Dirtill komme, att besviiret drab-
bade de enskilda synnerligen ojiimnt p& grund av fastigheternas olika heligen-
het i forhallande till allmin vig. Slutligen vore den gillande principen otjinlig
darutinnan, att man ej pa objektiva grunder kunde avgéra den ena eller andra
fastighetens stirre eller mindre nytta av viigen.

Pé dessa grunder har man sokt gora géllande, att den enskilda viighallningen
icke vidare borde betraktas sisom ett dliggande for allenast vissa, av respektive
vigar sirskilt intresserade fastigheter utan i stillet overflyttas pa staten eller
kommunerna eller dtminstone lindras genom ekonomiskt understod av det all-
minna.

A andra sidan och till férsvar for den gillande principen har erinrats viisent-
ligen féljande. Héllandet av de enskilda viigarna tillgodosidge privata intressen.
Vore en enskild viig av sddan betydelse, att den finge anses nyttig och nodig
jamvill {61 den allminna samfirdseln, borde den intagas i det allmiinna viig-
nitet. Det allmiinnas uppoffringar och forpliktelser for viigvisendet kunde ej
skéligen strickas lingre #n till byggande och underhéll av allmén vig. Anli-
tandet av statens eller kommunernas medel for de enskilda viigarna skulle kunna
leda tili ekonomiska konsekvenser av oberiknelig rickvidd. En bestimd grins
mellan det allmiinna och det enskilda viigviisendet maste uppehallas. Ett sub-
ventionerande av den enskilda vighéllningen med statliga eller kommunala
medel skuile tillika motverka en i sig sjilv beriittigad 6verflyttning av de mera
betydelsefulla enskilda vigarna till allm#nna.

Fragor berérande det enskilda vigvisendets forhallande till staten, wvig-
distrikten och primirkommunerna hava under de senare artiondena hos stats-
makterna upprepade génger bragts 4 bane. Silunda hava 1 motioner vid olika
riksdagar framstiillts &tskilliga mer eller mindre vittgende yrkanden i syfte
att fa den enskilda vighéllningsbérdan i stérre eller mindre utstrickning éver-
flyttad pa det allminna.

Pa grundval av ett av sirskilt tillkallade sakkunniga ar 1918 avgivet betin-
kande med forslag angéende 6debygds- och utfartsviigar m. m. framlades till
1918 ars riksdag proposition angéende statsbidrag till byggande av enskilda ut-
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fartsviigar 1 de fyra nordligaste linen, och blev propositionen av riksdagen bi-
fallen. Beslut om anslag fér berorda indamal har sedermera fattats vid varje
riksdag. For innevarande budgetar utgor anslaget 500000 kronor. Bidrag kan
numera limnas till byggande av utfartsviigar #ven inom andra delar av riket
in de fyra nordligaste linen. Enligt kungorelsen den 29 maj 1931 (nr 232) an-
giende dylikt statshidrag giiller, att bidrag till foretag inom de fyra nordligaste
linen beviljas av linsstyrelsen. Friga om bidrag till féretag inom annat lin
skall lénsstyrelsen med eget yttrande understilla Kungl. Maj:ts provning.
Statsbidrag ma ej utgd, med mindre till vigforetaget bidrag, motsvarande minst
15 procent av statshidragets belopp, liimnas av medel, som anvisats av lands-
ting, kommun eller annan icke-sakiigare. Statsbidrag utgar i allmiinhet icke
med mer én en fjirdedel till en tredjedel av den heriiknade kostnaden for an-
liggningen och m ej for nigot fall bestimmas till hogre belopp én som mot-
svarar hilften av samma kostnad. Vig, till vars byggande statsbidrag erhallits,
ma ej av vigintressenterna avstiingas for trafik, dir ej lansstyrelsen pa ansékan
funnit gott att i friga om tyngre motorfordon medgiva sidant avstingande.

I riksdagsmotioner eller i annan ordning framkomna forslag om statshidrag
till underhall av enskild viig hava diremot @innu icke lett till nigot positivt re-
sultat.

Skulle den av de viigsakkunniga nu foreslagna regleringen av ritten att med
motorfordon befara enskild vig genomféras, kommer fragan om bidrag fran det
allménna till sddan viigs underhall i ett viisentligt annat lige @n for nirvarande.
Betages nimligen viighdllaren riitten att efter eget gottfinnande bestimma,
huruvida och i vilken utstriickning trafik med motorfordon mé& av allminheten
utdvas & vigen, synes det icke vara med billigheten 6verensstimmande, att vig-
hallaren ensam skall svara for viigunderhallet i de fall, di detta avseviirt for-
sviras till f6ljd av berérda, & viigen allmiinneligen bedrivna trafik. Enligt 4 §
1 forslaget skall den, som underhaller for trafik med motorfordon férbjuden vig,
erhialla bidrag till underhdllet, om detta avseviirt forsvaras genom trafik, ut-
ovad efter sirskilt tillstind av linsstyrelsen. Uppenbarligen bor d& iiven den,
som underhaller viig, vard trafik med motorfordon mé av en var utévas, er-
hilla bidrag under samma forutsittning, d. v. s. att underhéllet avseviirt for-
svaras genom trafik av annan dn vighé&llaren sjilv och hans folk. Att
i dylikt fall uttaga sidrskilda bidrag av de olika trafikanterna skulle
emellertid vara férenat med stora praktiska svarigheter. Det synes dirfor
ligga niirmast till hands, att bidrag utgér av allminna medel, och hava de
sakkunniga tinkt sig, att for #indamalet ett visst belopp av automobilskatte-
medel skall stillas till varje linsstyrelses forfogande. Att bestimma bidragets
storlek 1 varje siirskilt fall blir férvisso en vansklig uppgift. De sakkunniga
avse emellertid icke med sitt forslag, att full ersittning skall givas for den
dverkan, som den av andra in viighallarna sjilva och deras folk utévade tra-
fiken astadkommer & viigen. D& ansprak pa bidrag sannolikt skulle komma att
framstiillas i ett stort antal fall, torde nimligen det sammanlagda belopp,
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som for @ndamalet skiligen kan anslas, icke forsla till sddan full ersittning.
Vid bidragens bestimmande bor dven hiinsyn tagas dirtill, att allmin trafik
med motorfordon 1 manga fall medfér vissa indirekta férdelar for viighallarna.

Kunna viighallarna icke enas om huru bidraget skall mellan dem f6rdelas,
bor linsstyrelsen efter ty provas skiligt verkstilla férdelningen. Oftast torde
hiirvidlag de grunder, som giilla for underhéllsskyldighetens férdelning, kunna
tjina till ledning. T atskilliga fall, exempelvis om allmiin biltrafik i1 nidgon av-
seviird omfattning forekommer allenast & viss stricka av viigen, bor diiremot
annan férdelningsgrund tillimpas.

I enlighet med vad som giiller betriffande statshidrag till byggande av en-
skilda utfartsvigar torde i siirskild forfattning bora meddelas nirmare bestim-
melser angdende statsbidrag till underhall av enskild viig. Som villkor for er-
hallande av sddant bidrag bor sjialvfallet gilla, att vederbérande viig hélles i
ett for samfirdseln tillfredsstillande skick.
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Allmiin lagstiftning., Rittsskipning., Fangvard.

Forberedande utkast till strafflag.

Brott mot politiska
rittigheter.

Brott mot allmiin ordning och frid. [6]

Statsforfattning. Allmiin statsfdrvaltning.

EKommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

Skattentjimningsberedningen 2. [3]
Skattentjimningsberedningen 8. [4]

Politi.

Socialpolitik.

Hiilso- och sjukvard.

Allm#int niringsviisen.

Betdnkande betriffande vattenfallsstyrelsens taxor for elek-
trisk kraft till abonnenter pa landsbygden. [8]

Fast egendom. Jordbruk med biniringar.

¢ Lagberedningens férslag ang. vissa internationella rittsftr-

Statens offentliga utredningar 1933

Systematisk féorteckning
(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betdinkande med forslag ang. &tgirder for ett biittre ntnytt-
jande av landets skogstillgingar. [2]

Industri.
Handel och sjifart.)

Kommunikationsviisen.
Betiinkande med forslag ang. varningsmiirken och sikerhetse

anordningar vid korsningar i samma plan mellan jirn-
viig och vig m. m. /7]

Betinkande med firslag till lag om riitt att med motor-
fordon befara enskild vig m. m. [9]

Bank-, kredit- och penningviisen.
Forsikringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen.
Andlig odling i dvrigt.

Utredning och forslag rérande Atgdrder for beredande av

okade mojligheter att indraga lidrartjiinster vid folkskole-
visendet. [5] ;

Firsvarsviisen.

Utrikes #irenden. Internationell riitt.

héllanden. 4. Forslag till konvention mellan Sverige, Dan-

Stockholm 1933.

Kungl. Hovboktryckeriet Iduns' Tryckeri-A.-B.

mark, Finland, Island ocn Norge ang. konkurs, m. m. [1]
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