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Statens offentliga utredningar 1933

Kronologisk forteckning

1. Lagberedningens forslag anghende vissa internationella 4. Skatteutjimningsberedningen 8. Principbetinkande med
ridtteforhéllanden. 4. Forslag till konvention mellan Sve- forslag till skatteutjimnande atgiirder genom Overflytt-
rige, Danmark, Finland, Island och Norge angiende kon- ning till staten eller till stérre kommunala utdebite-
kurs, m. m. Norstedt. 88 s. Ju. ringsomréden av kostnader fér kommunala forvaltnings-

2. Betiinkande med forslag angdende dtglirder for ett bittre uppgifter. Norstedt. (2), 844 s. Fi. ,

*  untnyttjande av landets skogstillgingar. Beckman. 245 s. 5. Utredning och forslag rérande atgiirder fér beredande -
Jo. ay Okade mojligheter att indraga ldrartjinster vid folk-

8. Skatteutjimningsberedningen 2. 1. De kommunala for- skoleviisendet. Norstedt. 19 s. E. -
valtningsuppgifternas finansiering m. m. i yissa frim- 6. Brott mot politiska riittigheter. Brott mot allmin ord-
mande linder. 2. Den nuvarande fordelningen mellan ning och frid. Férberedande utkast till strafflag. Speci-
staten och kommunerna av utgifterna for de kommunala ella delen. 11. Av J. C. W. Thyrén. Lund, Berling.
forvaltningsbestyren i Sverige. 8. De svenska kommu- 207 8. Ju. = :
nalférbunden. Norstedt. vj, 88 s. Fi. 7. Betiinkande med forslag angfende varningsmirken och

sikerhetsanordningar vid korsningar i samma plan mel-
lan jirnvig och vig m. m. Idun. 99 s. K.

Anm. Om sirskild tryckort ej angives, dr tryckorten Stockholm. Bokstdverna med fetstil ntgora begynnelsebokstiverna
till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jordbruksdepartementet.
Enligt kungorelsen den 8 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas utredningamsa i om-
slag med enhetlig firg for varje departement.
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Till Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Kommunikations-
departementet.

Jamlikt Kungl. Maj:ts den 20 november 1931 givna bemyndigande uppdrog
davarande statsrddet och chefen for kommunikationsdepartementet samma dag
at undertecknade att, i enlighet med vad niirmare angivits 1 statsrddsprotokollet
over kommunikationsirenden berérda dag, inom kommunikationsdepartementet
bitrida med utredning om atgirder till hojande av trafiksikerheten vid kors-
ningar i plan mellan vigar samt jirnvigar och vattenviigar jimte ddrmed sam-
manhingande fragor. Samma dag uppdrog departementschefen 4t assessorn 1
Svea hovriitt J. Hagander att bitrida utredningsminnen.

Den 22 juni 1932 anbefallde Kungl. Maj:t utredningsminnen att vid full-
gérande av sitt uppdrag jimvil, enligt de riktlinjer, som 1 statsrddsprotokollet
over kommunikationsirenden sistnimnda dag angivits, verkstilla utredning
betriffande sporsmalet, 1 vad mén for trafiksikerhetens héjande korsningar i
plan mellan vig och jirnvig borde genom anordnande av skenfria korsningar
eller parallellvigar friliggas; och med skrivelse den 30 november 1932 Gver-
lamnade utredningsminnen till Herr Statsradet betinkande med forslag till fri-
liggning av vissa korsningar i plan mellan vig och jirnvig.

Férutom vissa framstiallningar, vilka omnimnas i ovan omformilda stats-
radsprotokoll den 20 november 1931, hava for att tagas 1 6verviigande eller vara
tillgéingliga vid fullgérandet av utredningsminnens uppdrag till utrednings-
méinnen genom remisser nedan angivna dagar overlimnats handlingarna i f6l-
jande drenden:

1. den 3 december 1931 N. Sjolenders framstillning den 13 februari 1930
angdende placering av fallbommar vid korsningar mellan jirnvig och vig;

2. den 4 december 1931 linsstyrelsens 1 Kronobergs ldn skrivelse den 7 no-
vember 1931 angiende ifrigasatt indragning av sikerhetsanordning vid en vid
Kupersméala befintlig korsning mellan jirnvig och vig;

3. den 7 december 1931 linsstyrelsens i Skaraborgs lin skrivelse den 10
oktober 1931 med forslag till sikerhetsanordning vid korsningar mellan jirn-
vig och vig;
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4. den 18 december 1931 linsstyrelsens 1 Kopparbergs lin skrivelse den 26
november 1931 angéende ifragasatt ersittande av sikerhetsanordning vid en
vid Hillinge befintlig korsning mellan jirnviig och viig mot annan anordning:

5. den 30 december 1931 Falkenbergs jirnvigsaktiebolags framstillning den
9 december 1931 angdende ersittning av allmiinna medel till enskilda jirnvigs-
foretag for beredande av {ri sikt vid korsning mellan jirnviig och vig m. m.;

6. den 28 januari 1932 P. O. Valentins skrivelse den 29 december 1931 med
forslag till automatiska fillbommar vid korsning mellan jirnvig och vig:

7. den 6 maj 1932 Svenska vigstyrelsernas forbunds skrivelse den 28 juni
1930 angdende arten av sikerhetsanordningar vid korsningar mellan jirnvig
och vig m. m.; samt

8. den 22 juni 1932 viig- och vattenbyggnadsstyrelsens skrivelse den 14 juni
1932 med generalplan for viigar fér den genomgfende, mera langviga trafiken.

Sedan utredningsminnen numera fullgjort det dem den 20 november 1931
givna uppdraget, fa utredningsmiinnen hirmed vordsamt till Herr Statsradet
overlimna av motiv atfoljda forslag till:

1) kungorelse angfende varningsmiirken och siikerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jirnviig och vig;

2) kungorelse om indrad lydelse av § 3 1 kungorelsen den 16 maj 1930
(nr 160) angfende den statliga viigorganisationen 1 linen;

3) kungorelse om iindrad lydelse av § 9 i instruktionen den 14 december
1917 (nr 903) for landsfiskalerna;

4) forordning om #ndrad lydelse av 20 § 1 mom. motorfordonsforordningen
den 20 juni 1930 (nr 284); samt

5) kungorelse om indrad lydelse av 15 § i kungérelsen den 12 juni 1931
(nr 252) angéende viigmirken.

I nagra pd Kungl. Maj:ts provning beroende irenden, vilka iiga samband
med det utredningsminnen vid deras tillkallande limnade uppdraget, hava
utredningsmiinnen genom sirskilda remisser anbefallts att avgiva utlatande.
Hirmed torde utredningsminnen fa inom den nirmaste tiden inkomma.

Stockholm den 31 januari 1933.

Tu. BoRELL. A. B. GARDE.

J. Hagander.
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FORFATTNINGSFORSLAG

’

Forslag till
Kungdrelse angiende varningsmiirken och sikerhetsanord-
ningar m. m. vid korsningar i samma plan
mellan jarnvig och vig.

Hirigenom f{6rordnas som foljer:

ST

I denna kungérelse forstas, dir ej annorlunda ir angivet, med jirnvig for
allman trafik upplatna siviil statsbanor som enskilda jirnvigar och med vig
varje vig, gata och annan allmin plats, som ir uppliten for allmin samfird-
sel eller eljest allminneligen befares.

Med jirnviigs innehavare {orstis i denna kungorelse, sivitt angar staten till-
horig jirnviig, vederborande distriktschef och, sivitt angir enskild jarnvig,
vederborande koncessionsinnehavare eller, dir driften @r & annan overlaten,
denne.

& 21

Det aligger jirnvigs innehavare att vid korsning 1 samma plan mellan jirn-
viig och viig 1 enlighet med nedan givna bestimmelser uppsitta varningsmirken
och sikerhetsanordningar; skolande dessa si anbringas, att syftet med de-
samma 1 storsta utstriickning tillgodoses.

Jirnvigs innehavare aligger vidare att i fullgott skick underhélla dessa
mirken och anordningar samt att fullgéra den bevakning, som enligt denna
kungorelse kan ifragakomma.

"Vad nu iir sagt har icke avseende & fragan, vem som slutligen skall vid-
kiinnas kostnaderna for vidtagande av omférmilda atgirder.

Vid varje korsning i samma plan mellan jirnvig och vilg skall pd vardera
sidan om jirnviigen uppsittas varningsmirke av det utseende, som framgar av
bilaga 1,1 eller, vid korsning, dir flera iin ett spér forekomma, av det utseende,
com framgir av bilaga 2.! Sadant varningsmirke beniimnes kryssmirke.

1 De i denna paragraf omformilda bilagorna iverensstimma med de vid nu géillande kun-
gorelse (Sv. F. S. 1924:318) fogade Bil. 1—3 utom betriiffande de i dessa angivna firger.
Di av § 6 i forevarande forfattningsforslag samt av motiveringen till § 14 framgér, i vilka
hinseenden indring med avseende & firgerna foreskrivits, hava de vid forslaget fogade bila-
gorna 1—3 av kostnadsskiil ej tryckts.
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Kryssmiirke skall, oberoende av arstid, vara vil synligt for vigfarande, &
{6r automobiltrafik tillaten viig inom minst 50 meters avstand och & annan vig

inom minst 15 meters avstdnd. Detsamma, bor, savitt mojligt, uppsittas pa ett

avstind av 8 meter frén nirmaste rilsstring och vid den i riktning mot JArn-
vigen till viinster beligna vigkanten. Dir ej sadant fall foreligger, som i § 6
forsta stycket sista punkten avses, mi kryssmirket icke uppsittas pa lingre
avstind fran nirmaste rilsstring in 12 meter. Kan nyss foreskriven sikt icke
utan oskiilig kostnad ernés, skall pa vanstra vigkanten och pa ett avstind av
omkring 50 meter fran kryssmirket uppsiittas ett {f6r den vigfarande litt syn-
ligt forvarningsmirke av det utseende, som framgir av bilaga 3.! Vid
uppmitning av angivna avstind skall viigens striickning f5ljas.

Kryssmiirke ir icke avsett att i nigot fall ersitta det varningsmirke, som
enligt 20 § motorfordonsforordningen den 20 juni 1930 skall anbringas vid
korsning mellan jirnvig och fér automobiltrafik tilliten allmiin vig.

§ 4.

Férefinnes icke vid korsning i samma plan mellan Jirnviig och viag for de
viigfarande, i den utstriickning som i § 5 sigs, fri sikt 6ver Jirnvigen pa 6mse
sidor om korsningen, skola forutom de i § 3 omférmilda varningsmirken siir-
skilda anordningar for trafiksikerhetens tryggande anbringas. Sidana siker-
hetsanordningar #ro:

A. Grindar eller bommar, som bevakas och hallas stingda &ver viigen, da
tag passerar.

B. Ljussignaler, dag och natt visande rott blinkande sken &t vigen, di tag
nalkas, och vitt blinkande sken, d& korsningen ir dppen for vigtrafik.

C. Ringklockor, som ringa, d& tag nalkas.

Grind eller bom anses bevakad, ej mindre da vid korsningen tjinstgor sir-
skild vakt med uppgift att halla viigen avstingd, nir tag skall framga eller
vixling ske, in #ven da viigens avstingande skotes fran nirbeliget stillverk.

Vid val mellan de angivna siikerhetsanordningarna iakttages,

att grindar eller bommar skola anvindas vid korsning mellan vig och ban-
gard, dar vixlingsrorelser ofta férekomma, #vensom vid starkt trafikerade
korsningar, di dir forekomma flera én ett jirnviigsspar eller korsningarna iro
belagna i eller invid titt bebyggda samhillen;

att ljussignaler mé komma till anvindning i 6vriga fall;

samt att ringklockor f& anviindas allenast vid vigar med ringa samfiirdsel
och dir ingen eller endast obetydlig automobiltrafik iger rum.

Da s& ur trafiksikerhetssynpunkt befinnes limpligt, sisom vid korsningar
med livlig géngtrafik, skola jimte ljussignaler éven ringklockor anvindas.

Jamviil vid korsning, varest fri sikt férefinnes, skola sikerhetsanordningar
anbringas, dir pa grund av siirskilda férhallanden sidant for trafiksikerhetens

* Se noten & foreg. sida.

i
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tryzgande finnes nodigt, sisom vid ogynnsamma lutningsforhallanden & vig
eller jarnviig eller da ett flertal spar forekomma, & vilka livlig trafik forsiggar.

Det ankommer pa Kungl. Maj:t att i forekommande fall prova, huruvida
ancra sikerhetsanordningar én de i denna paragraf omférmilda ma komma till
anvandning.

Da sikerhetsanordning vid korsning ér i olag, skall korsningen bevakas av
vakt, som har att, d& tig nalkas, varsko de vigfarande, vid dagsljus med ut-
vecklad r6d flagga och under mérker medelst signallykta med ritt sken.

§ 5.

Fri sikt 6ver jirnvig pa émse sidor om korsning i samma plan med viig skall
anses forefinnas, di vigfarande, var han #n befinner sig 4 vigen inom ett av-
stand av 20 meter, miitt utefter viigens striickning frin ndrmaste rélsstring,
kan savil vid dagsljus som under morker se tag, var det @n ma befinna sig
inom visst minsta avstand fran korsningen. Direst allenast ett jirnviigsspar kor-
sar viigen, erhailes detta minsta avstind uttryckt i meter, d& det tal, som an-
giver den & jarnviigen tillatna storsta taghastigheten, uttryckt 1 kilometer 1
timmen, méngfaldigas med sex. Om tvéa eller flera jirnviigsspar korsa vigen,
okas forenimnda minsta avstand med 5 procent for varje meter av det 1 viigens
strickning mitta avstandet mellan de yttersta sparens mittlinjer.

Ar den jirnvigen korsande viigen enskild och hava varningsmirken, som 1
13 § i kungérelsen den 12 juni 1931 angéende viigmirken avses, icke 1 an-
ledning av korsningen uppsatts, skall det i forsta stycket forst angivna avstdnd
vara 25 meter.

Forefinnes pa grund av dimma icke erforderlig sikt, skall vid varje korsning,
dar sarskild sikerhetsanordning, varom i § 4 férmiles, icke finnes, upprepade
signaler med vissla givas frin annalkande tdg med borjan pi samma minsta
avstand fran korsningen, som i forsta stycket sigs.

§ 6.

Grindar och bommar bora, savitt mojligt, icke uppsittas nirmare rilsstring
in 8 meter; ej heller bora sidana uppsittas pé lingre avstand fran nérmaste
rilsstring in 12 meter. Direst emellertid sistnimnda avstind pa grund av sér-
skilda forhallanden finnes bora overskridas, skall motsvarande okning ske i
det betriffande kryssmirke i § 3 andra stycket foreskrivna avstand.

Vid korsning med bevakade grindar eller bommar skall pa vardera sidan om
jarnvigen finnas anbragt en lykta, som under morker visar rott sken mot vigen,
d% denna dr avstingd. Skenet skall vara for den vigfarande tydligt synligt pa
ett avstind av minst 25 meter.

Anviindas vid korsning med bevakade grindar eller bommar Iyktor, som
visa olika sken at skilda sidor, eller forekomma dir jimvil andra lyktor, skall
tillses, att icke forvixling dirav kan for vigfarande uppkomma. Grindarna
eller bommarna bora sd uppsittas, att vigfarande kan pa tillrackligt avstand
iakttaga, huruvida desamma #ro stingda Gver vigen.
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Fillbommar, som manévreras fran plats péi storre avstind fran korsningen
in 30 meter eller frin plats, dir utsikten 6ver viigen i nirheten av korsningen
ir skymd, skola vara forbundna med ringverk si inrittat, att kraftiga klock-
signaler givas savil omedelbart innan bhommarna hérja sinkas (forringning)
som ock under nedfillandet. Tiden for forringningen skall vara minst 15 se-
kunder och antalet klockslag dirvid uppgé till minst 10.

Bommar #ivensom ovre ramen pi bevakade grindar skola vara malade 1 om-
viixlande rioda och gula fiilt.

il

Dir ljussignaler eller ringklockor komma till anvindning, skall dylik signal
eller klocka anbringas pa vardera sidan om jarnvigen.

Savil ljussignal som ringklocka skall i regel uppsittas pa det 1 § 3 omfor-
milda kryssmiirkets stolpe. Sddan sikerhetsanordning mé icke i nigot fall upp-
sittas pa lingre avstind frin niirmaste rilsstring iin 12 meter.

§ 8.

Ljussignals ljuséppning skall vara cirkelrund och minst 200 millimeter i
diameter. Ljusstyrkan skall vara sidan, att skenet vid dagsljus ir vil synligt
pa ett avstdnd av 100 meter, och skall ljuset 1 6vrigt vara si anordnat, att
skenet tydligt kan iakttagas av den viigfarande pd minst 25 meters avstand
och iénda tills denne befinner sig pa ett avstand av 10 meter fran signalen.
Blinkkaraktiren for det roda skenet skall vara sddan, att minst 50 blinkar med
minst 0.15 sekunds lystid per blink erhallas under en minut.

Det r6da skenet skall vid korsning, varest endast ett jirnvigsspar férelkom-
mer, visas minst 30 sekunder, innan tdg uppnar korsningen, och fortfara, tills
taget 1 sin helhet passerat viigen. Forekomma tva eller flera jirnvigsspar, skall
nimnda tid tkas med 1 sekund fér varje meter av avstandet, mitt efter viigens
strickning, mellan de yttersta sparens mittlinjer.

§9.

Ringklocka skall kunna giva minst 100 kraftiga slag i minuten, och skall
ljudet kunna av giende person med normal hérsel tydliet héras pa minst 50
meters avstand fran korsningen.

Klockan skall bérja ringa minst 30 sekunder fore tagets ankomst till viigen
och fortfara att ringa, tills tdget uppnatt korsningen.

§ 10.

Vid korsning, som ir forsedd allenast med ringklockor eller varest sikerhets-
anordningar icke anbragts, skola kryssmirkena iivensom forekommande for-
varningsmiirken, diirest de ej under mérker hallas belysta, vara forsedda med
reflexanordningar, som vid belysning aterkasta vitt eller gult sken.

Reflexanordning skall vara av typ, som for ifrigavarande indamél godkiints
av Konungen eller den myndighet, Konungen diirtill forordnar.
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§ 11.

Vill jirnviigs innehavare, att siikerhetsanordning skall indragas eller ersittas
med annan anordning, séke diartill medgivande av jirnvigsstyrelsen i fraga om
statens jirnvigar och av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i friga om enskild
jirnviig. Innan sddant medgivande limnas, skall yttrande inhiimtas fran veder-
bhorande linsstyrelse.

Skall sikerhetsanordning indragas eller ersittas med annan anordning, skall
den tillimnade &tgiirden fyra veckor innan den vidtages kungéras for allmin-
heten genom tillkinnagivande i linskungorelserna i det eller de lin, som av
atgiirden beroras, ivensom genom anslag pad nirbeligna stationer samt pé sitt,
som eljest kan befinnas limpligt.

§ 12.

Dir varningsmirken eller siikerhetsanordningar provas erforderliga for tra-
fiksikerhetens tillgodoseende vid korsning i samma plan mellan jirnvig, som
icke ar upplaten for allmin trafik, eller sparviig och viig eller mellan jirnvig,
vare sig denna dr upplaten for allmin trafik eller ej, eller sparviig och annan
in 1 § 1 omférmild viig, skola dessa mirken eller anordningar vara av det ut-
seende och beskaffenhet samt anbringas pa det sitt, som hiir ovan i kungorelsen
angivits.

§ 13.

Det aligger jirnviigsstyrelsen betriffande statens jimvigar och viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen betriffande de enskilda jirnviigarna att vaka over

tillimpningen av de i denna kungirelse givna bestimmelser samt atf, nir sa

pakallas, dirom meddela beslut. Erforderligt samridd skall iga rum mellan
dessa styrelser for erndende av enhetlighet i avseende & bestimmelsernas till-
limpning.

Liansstyrelse diger hos nimnda styrelser pakalla beslut om siikerhetsanord-
ningars vidtagande eller forbittrande for tillgodoseende av trafiksiikerheten
4 vig dvensom att till Kungl. Maj:ts provning hinskjuta av vederbsrande sty-
relse meddelat beslut i iirende, som avses i denna kungorelse.

§ 14.

Med gul och riod firg avses 1 denna kungorelse de nyanser 1 fargskalan, som
hilaga 4! utvisar.

Denna kungorelse trider 1 kraft dagen efter den, di kungorelsen, enligt dira
meddelad uppgift, fran trycket utkommit i Svensk forfattningssamling, vid
vilken tid kungorelsen den 23 maj 1924 (nr 318) angfende varningsmiirken och
sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i1 samma plan mellan jirnviig och
vig skall, 1 den man ej nedan annorlunda siigs, upphora att gilla.

! Denna bilaga, vilken utvisar samma firgnyanser som Bil. 5 till kungorelsen den 12 juni
1931 angdende vagmérken (Sv. F. S. 1931:252), har av kostnadsskil ej tryckts.
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1) Med forindring av firg & varningsmirken, grindar och bommar mé
anstd intill den 1 januari 1937.

2) Med vidtagande av annan i denna kungorelse foreskriven atgiird ma, si-
vitt angir redan uppsatta varningsmiirken samt redan anbragta sikerhets-
anordningar, anstd intill den 1 maj 1934, dir ej jirnviigsstyrelsen i friga om
statens jarnvigar och viig- och vattenbyggnadsstyrelsen 1 fraga om enskild jirn-
viag finner sddan atgird bira tidigare vidtagas.

Forslag till
Kungoirelse om éndrad lydelse av § 3 i kungorelsen den 16
maj 1930 (nr 160) angaende den statliga vigorganisationen
i ldnen.
Hirigenom forordnas, att § 3 1 kungorelsen den 16 maj 1930 angiende den
statliga viigorganisationen i linen skall i nedan angiven del hava foljande #ind-
rade lydelse:

§ 3
Viigingenjoren aligger:
att bitrida — — — inom lénet;
att bitriida — — — avgiva utldtanden;
att for — — — betriffande vigvisendet;
att std — —— - — Avensom vigsyner;

att minst en géng vart tredje &r besiktiga varje sidan inom linet befintlig
korsning mellan jirnvig och vig, vid vilken anbragts varningsmirken eller
sikerhetsanordningar, varom formiles i kungorelsen den ................ an-
gaende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i sam-
ma plan mellan jirnvig och viig, samt dirvid undersoka, huruvida forekom-
mande varningsmiirken och sikerhetsanordningar #ro i overensstimmelse med
gillande foreskrifter och i ovrigt pa limpligaste sitt anbragta; skolande vig-
ingenjoren, dir s& av besiktningen foranledes, till linsstyrelsen anmila fore-
liggande brister samt avgiva forslag till deras avhjilpande;

att 1 — — —— tillfalla statsverket;

att granska — — — slutlig granskning;

att handhava — — — taga befattning;

att vid — — — verksamhet; samt

att 1 — — — anfértror honom.

Sasom lénsstyrelsens — — — #n vigingenjoren.
Viagingenjér har — — — ifrgavarande findamal.
Vigingenjor skall — — — enligt taxa.

I sin — — — viig- och vattenbyggnadsstyrelsen meddelar.

Denna kungorelse trider i kraft dem ............
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Forslag till
Kungdrelse om #dndrad lydelse av § 9 i instruktionen den
14 december 1917 (nr 903) for landsfiskalerna.

Hiirigenom forordnas, att § 9 i instruktionen den 14 december 1917 for
landsfiskalerna skall i nedan angiven del erhilla féljande idndrade lydelse:

§ 9.

Landsfiskal aligger, bland annat, att overvaka efterlevnaden av vad i lag
eller forfattning nirmare ir stadgat angaende:

3) vigvisendet, bredden av hjulringar & arbetsdkdon & landet, automobil-
trafik, skjutsvisendet, varningsmiarken och sikerhetsanordningar vid kors-
ningar i samma plan mellan jirnvig och viig ivensom hotell- och pensionat-
rorelse;



Forslag till
Forordning om #dndrad lydelse av 20 § 1 mom. motor-
fordonsforordningen den 20 juni 1930 (nr 284).

Hiirigenom forordnas, att 20 § 1 mom. motorfordonsférordningen den 20
juni 1930 skall i nedan angiven del erhilla foljande @ndrade lydelse:

20 S.
1 mom. Rader inskriinkning — — — eller gatan.
A eller invid — — — samhiillets namn.
I stad — — — uppsittas vigvisare.

A for automobiltrafik tillaten allmin vig skall, diir sirskild varsamhet iir
av noden, sdsom vid skarpa krokar, branta backar eller dir utsikten eljest ir
skymd och vid korsningar med jirnviig, sparviig eller vattendrag, anbringas
tjinligt varningsmirke. Sadant varningsmiirke skall ock, diir sa erfordras, an-
bringas vid gata eller annan allmiin plats 1 stad.

Nirmare foreskrifter - — — av Konungen.

Denna f{orordning trider 1 kraft den ............

Forslag till
Kungorelse om #indrad lydelse av 15 § i kungorelsen den
12 juni 1931 (nr 252) angiende vigméarken.

Hirigenom forordnas, att 15 § 1 kungorelsen den 12 juni 1931 angaende viig-
miirken skall i nedan angiven del hava féljande iindrade lydelse:
1568,
Anledningen till — — — tecknen brukas.
Vid anvindande av tecknet 6, bestdende av ett lodriitt streck, ma pa en sir-
skild rektangulir tavla, anbragt & stolpen nagot nedom miirket, med ett eller

ett par ord sisom »Vigarbetes, »Firja», »Rorlig bro» och »Skola» limnas
niirmare upplysning om farans art.

Denna kungorelse trider 1 kraft den ............
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Forslag till
kungirelse angaende varningsmiirken och siikerhetsanord-
ningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jarnvag
och vig jimte dirmed sammanhéngande forfattningar.

A. Imnledning.

Sedan gammalt har det alegat jirnviigarna vissa skyldigheter 1 avseende a
trafiksikerheten vid vigovergangar i banans plan, och redan i de ildsta tjinst-
oiringsreglementena for statens jirnviigar funnos intagna bestimmelser 10-
rande viigbvergingar, dir sirskild vakt var anstiilld. Nagra allmiinna fore-
skrifter rérande vilka overgangar, som borde vara forsedda med dylik vakt, sak-
nades diremot; dylika féreskrifter upptogos forst i det tjinstgoringsreglemente,
som tillimpades fran och med den 1 oktober 1907. Diir stadgades, att viigover-
ofing, som utgjordes av gata i stad eller livligare trafikerad viig, skulle vara
bevakad samt att i friga om vigoverging av annat slag distriktsforvaltning
iigde, med hinsyn till de lokala forhallandena, bestimma, huruvida 6vergangen
skulle vara bevakad eller icke, dock med iakttagande att landsviig endast 1
siirskilda undantagsfall borde limnas obevakad.

Under ar 1916 intogs i tjinstgdringsreglementet for statens jirnviigar fore-
skrift, att vigoverging, som utgjordes av gata i stad eller livligare trafikerad
viig, skulle vara bevakad eller enligt distriktsforvaliningens beprévande pd
annat tillfredsstillande sitt skyddad. Med stod av denna foreskrift kommo
automatiska ljus- och ljudsignaler for forsta géngen 1 bruk.

I huvudsak enahanda bestimmelser tillimpades sedermera vid statens jirn-
viigar intill den tidpunkt, d& kungorelsen den 23 maj 1924 (nr 318) angiende
varningsmiirken och siikerhetsanordningar m. m. vid korsningar 1 samma plan
mellan jirnviig och vig triidde i kraft; forst 1 densamma meddelades enhetliga,
for samtliga jirnviigar gillande foreskrifter angaende arten av de sikerhets-
anordningar, som skulle anbringas vid plankorsningar, och angaende de grun-
der, efter vilka dylika anordningar skulle komma till anvindning.

Jimlikt kungorelsen den 11 december 1874 (nr 107) skola — numera av
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen —— tjinstgoringsreglementen faststillas for
enskilda jirnviigar, vilka reglementen skola innehalla foreskrift angdende »de
siikerhetsatgiirder och forsiktighetsmatt, som bora iakttagas i avseende &
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vagovergangars och signalers skotsel och véard, eller 6ver huvud alla de pa tra-
fikens regelmissiga och ordentliga uppritthillande inverkande omstindigheter
och forhallanden, 1 avseende vard bestimmelser 1 tjinstgdringsreglementet vid
statens jirnviagar finnas meddeladey; till f61jd hiirav har ock 1 de tjinstgorings-
reglementen, som tid efter annan faststillts for de enskilda jarnvigarna, upp-
tagits 1 huvudsak enahanda bestimmelser rérande viigovergédngar i banans
plan som i reglementena for statens jirnviigar.

Sedan 1904 ars riksdag i skrivelse, nr 14, till Konungen anfért, bland annat,
att det vore av verkligt behov péakallat, att med avseende a trafikens skétande
4 de enskilda jirnviigarna fullt bestimda och tydliga foreskrifter meddelades.
uppdrog Kungl. Maj:t 4t en kommitté — den s. k. trafiksidkerhetskommittén
—— att uppgora forslag till, forutom annat, bestimmelser angéende de ford-
ringar, som for tillgodoseende av trafiksikerheten eller eljest borde frin statens
sida stillas pd de enskilda jirnviigarna 1 avseende & savil banans och materie-
lens beskaffenhet som driftens anordning.

Trafiksikerhetskommittén avgav den 26 september 1907 betinkande med
forslag till, bland annat, lag angiende korsning av enskild jirnvig for allmin
trafik och viig. Pa grundval av kommitténs betinkande utarbetade sedermera
ombudsmannen 1 jirnvigsstyrelsen C. A. Hallstrém ett den 27 maj 1918 dag-
tecknat forslag till, forutom annat, lag om korsning mellan jirnvig och viig
eller gata. Sistberorda forslag, vilket avsig jimviil korsning med staten till-
horig jarnvidg, innehsll 1 fradga om anordnande av korsning samt om siiker-
hetsanordningar vid eller bevakning av dylik huvudsakligen foljande.

Skulle jirnvig, dd den byggdes, korsa befintlig allmin vig eller skulle allmin
vig, did den anlades, korsa befintlig jirnvig, skulle framstillning sidvil angdende
platsen for korsningens forliggande som angiende siittet for dess anordnande goras
hos linsstyrelsen. Efter vederborandes horande skulle linsstyrelsen meddela beslut
i drendet. I fraga om korsning mellan jirnvig och gata skulle, om Gverenskom-
melse ej triffades mellan jirnvigens dgare och vederborande kommunala myndig-
het, beslut meddelas av Kungl. Maj:t. Betriffande korsning mellan jarnvig och
enskild vig skulle beslut meddelas av sidrskild nimnd. Om till f6ljd av indrade
forhallanden friga uppkomme om #ndring i avseende & befintlig korsning eller
flyttning av korsning, skulle beslut meddelas i samma ordning som vid anordnande
av korsning.

- Betriaffande sdkerhetsanordningar vid korsning i jirnvigens plan foreskrevs, att
jirnvigens innehavare skulle vara skyldig att vid 6vergdngen uppsitta och under-
hélla grind, direst ej linsstyrelsen medgéve anordning av automatiskt ringverk,
samt att héalla bevakning av korsning mellan jirnvig och landsvig eller gata, dir
e] linsstyrelsen medgéve undantag. Linsstyrelsen kunde nir som helst upptaga
friagan om sikerhetsforeskrifter till ny provning, direst forhéllandena dirtill
gave anledning.

Varken trafiksikerhetskommitténs eller Hallstroms forslag foranledde nagon
atgird.

Med skrivelse till Konungen den 7 maj 1923 6verlimnade vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen samt jirnviigsstyrelsen ett av styrelserna utarbetat forslag
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i1l skungorelse med vissa bestimmelser angdende varningsmirken och siker-
hetsanordningar vid korsningar i1 samma plan mellan jirnvig och vig». T skri-
velsen anforde styrelserna, bland annat, f6ljande.

1 syfte att nedbringa jirnvigarnas driftkostnader hade sedan flera ar tilibaka
vid saviil statens jirnvigar som enskilda jirnvigar vissa inskrinkningar vid-
tagits i fridga om bevakningen av vigiovergangar, som korsade jirnvigen i plan.
Vid vigovergingar, dir vigtrafiken visat sig vara av ringa omfattning, hade be-
vakningen efter vederborligt och i god tid verkstillt tillkinnagivande helt och
hallet indragits, vid andra platser hade bevakningen indragits och ersatts med
autymatiskt verkande fasta signaler till de viigfarande.

I samband med ovan nimnda dtgirder hade det visat sig behovligt att uppsitta
for de vigfarande vil synliga varningstavlor, genom vilka de vigfarande erinrades
om nodvindigheten att vid passerandet av jirnvigen iakttaga forsiktighet. Erfa-
renheten hade sedermera visat, att dylika varningstavlor jimvil skulle vara inda-
maélsenliga vid vigovergdngar med bevakade grindar eller bommar, enir dven vid
dylika vigar olyckshiindelser forekomme pé grund av ovarsamhet frian de vig-
farandes sida.

Effektiviteten av ifrigavarande mirken och varningssignaler vore givetvis i
hog grad beroende av att likformighet med avseende & desammas utseende bleve
riadande over hela landet. Behovet av likformighet hade pa senaste tiden fram-
trist 1 hogre grad in forut pa grund av utvecklingen av automobiltrafiken, som
bland annat medfort, att beskaffenheten av anordningarna for landsvigstrafiken
blivit i mindre grad dn forut en lokal angeligenhet. Med anledning dirav hade
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt jirnvigsstyrelsen ansett sig bora for Kungl.
Maj:t framligga forslag till enhetligt ordnande av berorda friga pa ett sitt, som
tillgodosdge sivil jirnvigarnas ekonomi som de vigfarandes berittigade krav pa
sikerhet. Dirvid hade styrelserna med ledning av forsok, som utforts savil vid
statens jarnviagar som vid vissa enskilda jirnviigar, enat sig om de bestimmelser,
som angaves i det bilagda forslaget.

Over forslaget avgdvos wutlatanden av samtliga linsstyrelser, varjimte
Svenska jarnviigsforeningen, Kungl. automobilklubben samt Svenska vigfor-
eningen inkommo med yttranden over detsamma. Sedan forslaget blivit fore-
mal for Gverarbetning inom kommunikationsdepartementet, utfirdade Kungl.
Maj:t den 23 maj 1924 den forut omformilda kungérelsen angdende varnings-
miirken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan
Jirnvig och vig.

Denna kungérelse, varigenom i ej ringa grad utvidgades de jirnvigarna
aliggande skyldigheterna med avseende & sikerhetsatgirder och forsiktighets-
matt vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och viig, innehaller 1 huvud-
sak foljande.

Med jirnvig forstds i kungorelsen for allmin trafik uppldtna sévill statsbanor
som enskilda jirnvigar och med vig varje vig, gata och annan allmin plats, som ir
uppléten for allmin samfirdsel eller eljest allminneligen befares.

Det dligger jirnviigs innehavare att vid korsning i samma plan mellan jirnvig
och vig dels uppsitta och i fullgott skick underhélla varningsmirken och i fore-
kommande fall sikerhetsanordningar, dels ock fullgéra den bevakning, som enligt
kungorelsen kan ifragakomma.
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Vid varje korsning i plan skall uppsiittas varningsmirke, sia kallat kryssmiirke,
4 vardera sidan om jirnvigen, i regel 8 meter frin néirmaste riilsstring, samt syn-
ligt inom 50 meter & for automobiltrafik tillaten vig samt inom 15 meter 4 amnan
viig. Kryssmiirket iir icke avsett att ersitta det 1 § 20 1 1923 ars forordning om
motorfordon (numera 20 § i 1930 ars motorfordonsférordning) foreskrivna var-
ningstecken.

Forefinnes icke fri sikt enligt i kungorelsen nirmare angivna bestimmelser,
skola dessutom anbringas sirskilda sikerhetsanordningar; sidana iro:

A. Grindar eller bommar, som hallas bevakade och stiingda Over viigen. da
tag passerar.

B. Ljussignal, dag och natt visande rott blinkande sken at viigen, da tag nalkas,
och vitt blinkande sken, di korsningen dr oppen for vigtrafik.

C. Ringklocka, som ringer, did tdg nalkas.

Vid val mellan de angivna sikerhetsanordningarna iakttages,

att grindar eller bommar bora anvindas vid korsning mellan vig och bangard,
diir viixlingsrorelser ofta forekomma, och vid starkt trafikerade korsningar, fore-
tridesvis di dessa berora flera in ett jirnviigsspar eller iiro beligna i eller invid
titt bebyggda samhillen;

att anordningen med ringklocka endast bor ifrigakomma vid vigar med ringa
samfirdsel och dir ingen eller endast obetydlig, lokal automobiltrafik iger
rum; samt

alt 1jussignal uppsittes i dvriga fall, dir ej jirnvigens innehavare finner anord-
ningen med grindar eller bommar bora i stillet komma till anviindning.

Da anordningen med bevakade grindar eller bommar kommer till anvindning,
skall pa vardera sidan om jirnviigen finnas anbragt en lykta, som under morker
visar rott sken mot vigen, dd denna ir avstingd, och skall skenet vara for den
vigfarande tydligt synligt pd ett avstind av minst 15 meter.

Aven vid korsning, dir fri sikt forefinnes, skola sikerhetsanordningar an-
bringas, dir pa grund av siirskilda forhillanden sédant for trafiksiikerhetens tryg-
gande finnes nddigt, sdsom vid ogynnsamma lutningsforhallanden i viig eller jirn-
viig, vid korsning av ett flertal spir, dir livlig trafik forsiggar, och i lik-
nande fall.

Det ankommer pa Kungl. Maj:t att i forekommande fall prova, huruvida andra
sikerhetsanordningar in de omférmilda ma komma till anviindning.

Fri sikt Gver jirnvig pad Omse sidor om korsning skall anses forefinnas, da
vigfarande, var han iin befinner sig 4 vigen inom 25 meter frin nirmaste rils-
striing, mitt utefter vigens strickning, kan sivil under dagsljus som vid morker se
tig, var det in mé# befinna sig inom visst minsta avstind frin korsningen; av-
standet erhalles uttryckt i meter, da det tal, som angiver den & jirnvigen tillatna
storsta tdghastigheten, uttryckt i kilometer i timmen, mangfaldigas med sex; vid
flerspdrig bana o©kas samma avstind med 5 procent for varje meter mellan de
yvttersta spirens mittlinjer.

Vid dimma skall tdg giva upprepade varningssignaler med vissla vid korsning,
dir siirskild sikerhetsanordning icke forefinnes.

Det dligger jirnvigsstyrelsen betriiffande statens jirnviigar samt viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen betriffande de enskilda jirnvigarna att vaka over tillimpningen
av kungorelsens bestimmelser samt att i friga dirom, niir si pakallas, meddela
beslut. Linsstyrelse diger hos nimnda styrelser pakalla beslut om siikerhetsanord-
ningars vidtagande eller forbittrande for tillgodoseende av trafiksikerheten a viig
iivensom att till Kungl. Maj:ts provning hinskjuta av vederbirande styrelse med-
delat beslut i dirende, som avses 1 kungorelsen.
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Kungorelsen triidde omedelbart i kraft. Enligt dvergingsbestimmelserna till
densamma och sedermera den 3 april 1925 och den 30 april 1926 utfirdade
kungérelser medgavs emellertid anstind dels med uppsiittande av kryssmirke
eller férvarningsmirke intill den 1 oktober 1925, dels med utbyte eller for-
indring av kryssmirke, som redan fore ikrafttridandet av 1924 ars kungi-
relse uppsatts men icke vore av samma utseende som det i sagda kungorelse
foreskrivna, intill den 1 januari 1930, dels ock — under viss forutsittning
— med utférande av ovriga i densamma féreskrivna anordningar intill den
1 oktober 1926, utom savitt anginge korsning mellan jirnviig och enskild viig,
d& dirmed finge anstd till den 1 oktober 1927.

I samband med att 1 statsrid den 11 november 1927 anmiildes fragan om
verkstillande av utredning rérande en allmiin revision av d& gillande forord-
ning om wmotorfordon jimte dérmed sammanhiingande forfattningar berdrde
{oredragande departementschefen 1924 &rs kungorelse samt yttrade, bland an-
nat: Ehuru négon lingre tid icke forflutit, sedan de i denna kungorelse fore-
skrivna siikerhetsatgiirderna blivit slutligt genomforda, forelage dock redan
angfende desammas verkningar en ej ringa erfarenhet bland annat genom de
olycksfall. som under de senaste aren i ej obetydlig utstriickning intriiffat vid
jarnvigskorsningar. Vikten av att 1 mojligaste man avviirja den risk {6r min-
niskoliv, som dir uppenbarligen forelige, gjorde det angeliget, att en fort-
ghende eftersyn ignades dirat, att de stadganden, som reglerade dithorande
forhallanden, vore tillfredsstillande. I forevarande sammanhang borde dir-
for en allmin oversyn av nuvarande bestimmelser foretagas med ledning av
de erfarenheter, som dittills kunnat vinnas angdende deras verkningar.

De sakkunniga, at vilka omformilda revision jimlikt Kungl. Maj:ts be-
myndigande sedermera uppdrogs — 1927 Ars motorfordonssakkunniga — av-
gavo den 31 juli 1929 betinkande! med forslag till, férutom forordning om
motorfordon m. m., jimviil, bland annat, kungorelse om indrad lydelse av vissa
delar av 1924 ars kungorelse.

Sistberorda forslag har hittills icke féranlett ndgon étgiird. Till innehallet av
detsamma 4 utredningsmiinnen tillfille att i det foljande dterkomma.

B. Allmiin motivering.

I det av 1927 ars motorfordonssakkunniga avgivna betiinkande med forslag till
forordning om motorfordon m. m. finnes (sid. 268-—269) intagen en sammanstill-
ning 6ver antalet olyckshindelser vid korsningar 1 plan mellan vigar och statens
jirnviigar under &ren 19201928, vilken jirnviigsstyrelsen med skrivelse den
17 juni 1929 péa begiran av de sakkunniga till dem &verlimnat. I denna skri-
velse anforde styrelsen, bland annat, filjande.

* Statens offentliga utredningar 1929: 16.

2—335398

Omfattningen
av olycls-
héndelser
vid plan-

korsningar.
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Olyckshiindelser vid korsningar i plan mellan statens jirnviigar samt allminna och

allmiinneligen befarna vigar.

D4a det gillde att soka f& en uppfattning
foreskrivna atgirderna for skyddande av plana vigkorsningar
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1924 ars kungorelse
inverkat, sirskilt pa

antalet olyckshindelser vid dylika vigkorsningar, méste man besinna, att nigon
fullt birande jimforelse mellan forhéllandena i detta hinseende fore tillkomsten
av sagda kungorelse och nu knappast lite sig gora. Bland orsakerna hirtill finge
anféras — forutom att endast en kortare tid forflutit sedan de foreskrivna siker-
hetsatgirderna blivit slutforda — att automobiltrafiken samtidigt Gkats med en
hart nir explosionsartad fart, samt att, trots det stora antalet olyckshindelser, som
fortfarande dagligen intriffade pa grund av vardslés framfart, man vil dock finge
forutsitta, att trafikkulturen pé vigarna under senare iren undergétt forbittring.

Betriffande sirskilt de olyckshindelser under aren 1926—1928, vid vilka per-
soner dodats eller skadats, finge styrelsen framhélla, att i intet fall olycksfall
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Olyckshiindelser vid korsningar i plan mellan statens jirnviigar och viigar, som icke
iro allmiinna eller allmiinneligen befarna.

med dodlig utgang intriffat pa grund av felaktiga eller bristande sikerhetsanord-
ningar vid respektive vigkorsning. Icke heller hade i nigot fall person skadats
av sddan orsak vid korsningar, forsedda med automatiska signaler, och endast 1
2 fall hade personlig skada uppkommit pi grund av att bommar icke varit behd-
rigen fillda for tdg. Det stora antalet olyckshindelser méste dirfor, praktiskt taget,
anses hava uteslutande vallats av vigtrafikanterna sjilva.

Svenska jirnvigsforeningen limnade i skrivelse den 13 juni 1929 till de
motorfordonssakkunniga vissa uppgifter rorande det antal bommar och grin-
! Enbart, ringklockor med undantag for en under dr 1931 tillkommen anliggning, som

utgdres av ljussignaler.
? Uppgift & antalet saknas.
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dar vid enskilda jirnviigar, som under aren 1923—1928 pakorts av motorfor-
don, samt uppgav tillika, att nagon siiker statistik icke funnes rorande antalet
kollisioner mellan tdg och motorfordon.

Dé det synts utredningsminnen erforderligt att, sedan numera atskilliga ar
forflutit efter ikrafttridandet av 1924 &ars kungérelse, idga tillgang till upp-
gifter rorande olyckshindelser, som under dessa ar intriffat vid de i kungo-
relsen avsedda korsningar, hemstillde utredningsmiinnen hos jirnvigsstyrelsen
och jirnviigsforeningen -— under hinvisning till ovanberérda, 1 omférmiilda
betinkande intagna sammanstillning — att styrelsen och féreningen ville
fill utredningsminnen inkomma med motsvarande uppgifter, styrelsen for aren
1929—1931 och foreningen fér aren 1926—1931.

Jirnvigsstyrelsen overlimnade direfter iiskade uppgifter, vilka jamte de
uppgifter, som avse aren 1926—1928 — siirskilt fo6r korsmingar, berérande
allméinna och allmiinneligen befarna viigar, och sirskilt for korsningar, be-
rérande andra viigar — sammanforts 1 hiir intagna uppstillningar (sid. 18—19).

Jirnvigsforeningen inkom icke sjilv med négra uppgifter 1 férevarande
hiinseende men anmodade till foreningen anslutna jérnvigar att till utred-
ningsmiinnen inséinda de uppgifter, varom utredningsmiinnen hos féreningen
gjort hemstillan. Samtliga dessa jirnviigar hava dock icke till utredningsmén-
nen inkommit med uppgifter, men iro de jirnvigar, fran vilka uppgifter ute-
blivit, si gott som undantagslost av obetydlig omfattning. Ej heller iro de
uppgifter, som fran enskilda jirnviigar tillstillts utredningsminnen lika full-
stindiga som de av jarnvigsstyrelsen limnade. Med ledning av de enskilda
jirnvigarnas uppgifter har emellertid upprittats vidfogade uppstillningar,
avseende den ena olyckshindelser vid korsningar, berirande allminna och
allminneligen befarna viigar!, samt den andra antalet skadade eller dodade vid
korsningar, som ej berora dylika viigar (sid. 21).

I detta sammanhang m# omniimnas, att antalet motorfordon enligt det vid
generalstaben forda centralregistret vid slutet av dren 1921-—1931 utgjorde
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Ovanberorda statistiska uppgifter rérande olyckshiindelser vid plankorsningar
torde, i den mén nagon jimforelse kan goras med forhallandena fore ikrafttrii-
dandet av 1924 ars kungorelse — och sidan jimforelse iir sisom av det fore-
gdende framgar mojlig endast betriffande statens jirnviigar — giva vid handen,
att foreskrifterna i denna kungérelse verkat befordrande péa trafiksiikerheten.

! Dirmed torde i uppgifterna avses samtliga med sirskilda sikerhetsanordningar forsedda

korsningar.
* Ungefirligt antal, di statistiken icke upptager samtliga specialvagnar.
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Olyckshiindelser vid korsningar i plan mellan enskilda jirnviigar samt allminna och
allmiinneligen befarna viigar.

Skadade och dodade vid korsningar i

icke iiro allmiinna eller allmiinneligen befarna.

Pakorning av
grind, bom eller
Sammanstotning mellan vig- |annan sidkerhets-
farande och tig anordning (ej )
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Skyddsanord- | _ | Antal med tig) dragelser
ningarnas be- | Ar | kors-
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o fBE antal personer Spofile
annan annan | vid |.
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plan mellan enskilda jirnviigar och vigar,

Korsningar forsedda | Oskyddade kors-
Ly med kryssmirken ningar

skadade | dodade | skadade | dodade
1926 . — 1 3 3
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! Dessutom

funnos 87 ej automatiska ringverk (skotta fran station).

? Dessutom funnos 2 ej automatiska ljusanliggningar (skotta frén station).
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Patagligt dir detta resultat, diirest hiinsyn tages till den viisentliga 6kning be-
standet av motorfordon i riket under ifrdgakomna ar undergitt.

Innan utredningsminnen ingd pé sporsméilet om det nu tillimpade systemets
fordelar och nackdelar, vilja utredningsmiinnen hiir erinra om innehdllet i sitt
den 30 november 1932 avgivna betinkande med forslag till friliggande av vissa
korsningar 1 plan mellan jirnviig och viig. Diri anférde utredningsminnen —
efter en erinran om den stora allminna betydelsen av att olyckshindelser vid
dylika korsningar 1 mojligaste man ytterligare forebyggdes — bland annat fol-
jande.

»Visserligen torde omfattningen av sadana hindelser — forutom genom okad
upplysning om de existerande skyddsanordningarnas betydelse och funktion —
kunna begrinsas diarigenom att, med stod av hittills vunna erfarenheter inom och
utom landet, forbdttringar med avseende 4 dessa anordningar i mojligaste mén
astadkommas, dirvid siarskilt torde bora efterstrivas, att desamma tidigare och
tydligare in nu ofta ir fallet kunna iakttagas av de vigfarande. Till f6ljd av de
lokala forhallandena vid ett flertal korsningar kunna emellertid dessa onskemél
ej alltid uppfyllas. Ej alltfor sillsynta dro nimligen siadana fall, dir till £61jd av
terringens kuperade beskaffenhet vigen i skarp kurva skir jirnvigen eller varest.
sikten dr skymd av byggnader, trid eller dylikt, vadan for de vagfarande mojlig-
heten att forrin pa kort avstind frin jirnvigen iakttaga forekommande varnings-
mirken och sikerhetsanordningar forsviras eller omdojliggores. Under sidana om-
stindigheter kan dven en vigfarande, som ignar tillborlig uppmirksamhet 4t om-
formilda mirken och anordningar, utsittas for fara. Enahanda kan forhillandet
vara vid sadana korsningar, dir sikten vil ar tillfredsstillande, men vigens lutning
mot jirnvigen medfor svarighet for vigtrafikanten — sirskilt om vighanan till
foljd av isbeliggning eller eljest iar slirig — att i1 tillrackligt god tid kunna stanna
sitt fordon. Foreligga, sisom ingalunda dr ovanligt, vid en och samma korsning
samtidigt flera av nu angivna oligenheter, okas faran givetvis an ytterligare.

Verklig bot i forevarande hinseende kan enligt utredningsminnens asikt ej
astadkommas annorledes in genom #indring av de nu éasyftade plankorsningarna.

I vissa fall kan detta ske genom att vigen ritas eller drages Over jirnvigen &
néigot annat stille, varest terringforhillandena iro gynnsammare; i allminhet torde
dock i dessa fall korsningarna bora ersittas med skenfria dylika eller borttagas
genom anliggandet av parallellvigar.

Aven om det méiste — enkannerligen i friga om vigar, avsedda for den storre
och snabbare trafiken — anses onskligt att till vinnande av storre bekvamlighet
for trafiken friligga atskilliga plankorsningar, lirer det emellertid av ekonomiska
skil icke lata sig gora att inom rimlig tid astadkomma ett friliggande av samtliga
de plankorsningar, dir sdval berorda onskemdl som trafiksikerhetens krav pakalla
dylik atgird. Vid den begrinsning hirutinnan, som foljaktligen torde vara nod-
vandig, lirer avgorande vikt bora liggas dird, att storre trafiksikerhet dstadkom-
mes. Hirav foljer emellertid, att plankorsningar, som berdras av den storre och
snabbare vigtrafiken, bora, i den mén sikt- och lutningsférhallanden vid desamma
icke diro gynnsamma, ifrigakomma till friliggande fore en plankorsning, som —
under i ovrigt likartade forhallanden — har betydelse nirmast for den lokala
viagtrafiken. Det dr nimligen uppenbart, att det faromoment, som plankorsningar
av angiven beskaffenhet innebira for den vigfarande, ir storre vid forstnimnda

slag av viagar.
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] férevarande sammanhang lirer hinsyn #iven bora tagas dartill, att dndrade
forhallanden kunna inom den nirmaste tiden foreligga sirskilt betriffande de
smirre trafiklederna. S& kan t. ex. en dylik trafikled, som for nirvarande har
endast lokal betydelse, genom vigomliggningar, vilkas utforande ir endast en
tidsfraga, komma att fa bira iven genomgéngstrafik. Aven om en plankorsning,
som beror en sddan mindre trafikled, icke kan anses direkt ogynnsam med hinsyn
till den dir for nidrvarande framgiende trafiken, torde densamma emellertid med
tillimpning av forut anforda synpunkter bora i forevarande sammanhang upp-
tagas till friliggning, direst korsningen icke ir av beskaffenhet att erbjuda néj-
aktig trygghet for den storre trafiken. Och omvint synes, for det fall att betydel-
sen av en trafikled kan antagas komma att viisentligen minskas, friliggning av
en plankorsning vid densamma bora foretagas endast dé korsningen méste anses
utgora en pataglig fara for de vigfarande.

Enligt utredningsmiinnens asikt bora korsningar, beligna inom stider eller andra
titt bebyggda samhillen, endast undantagsvis ifrdgakomma till friliggande i den
ordning, varom nu ar friga. Vil kan det ur andra trafiksyrpunkter vara onskligt,
att dylika korsningar ersittas med skenfria. Sidrskilt mé hir erinras om det uppe-
hall, som — da dessa korsningar merendels iro beligna intill bangérd och diarfor
i regel forsedda med grindar eller bommar — ofta villas vigtrafiken till foljd
av tdgens vixlingsrorelser. Da emellertid inom dessa samhillen de viigfarande maste
forutsittas firdas med timligen lag hastighet, kan enligt utredningsminnens tanke
ett friliggande av omfoérmilda korsningar i regel icke vara betingat av trafiksiker-
hetens krav.»

I anslutning till de synpunkter, vilka sélunda i korthet angivits, foreslogo
utredningsmiénnen, vilka foretagit resor till de lin, varest friliggande av plan-
korsningar ifrigasatts, att ett 90-tal av utredningsminnen fortecknade kors-
ningar méatte under den nirmaste tiden friliggas.

Genom de sélunda foreslagna atgirderna hava utredningsménnen, sdsom av
det ovan atergivna framgar, avsett att undanréja de oldgenheter, som forefinnas
i anledning dirav att de i 1924 &rs kungorelse omformilda anordningarna till
f6ljd av lokala férhallanden icke kunna vid vissa korsningar erbjuda tillfreds-
stillande sikerhet for de vigfarande. De foreslagna atgirderna beréra saledes
icke sporsmalet, huru trafiksékerheten vid plankorsningar bor tillgodoses.

1 fraga om siikerhetsanordningar vid plankorsningar lirer 6vergang till nagot
nytt system rérande sddana korsningars skyddande ej vara att fororda. I samt-
liga linder, varest over huvud sirskilda bestimmelser meddelats om skydds-
anordningar vid plankorsningar, utgoras dessa anordningar, enligt de uppgifter,
som utredningsminnen inforskaffat, av grindar och bommar samt automatiska
ljus- och ljudsignaler.

Tid efter annan hava visserligen savil inom- som utomlands framkastats for-
slag om andra sikerhetsanordningar. Salunda har exempelvis i vart land fore-
slagits, att vigen fore korsandet av jirnviigen skulle anordnas i tviira kurvor,
varigenom den vigfarande skulle tvingas att fore passerandet av jirnviigen ned-
bringa hastigheten till ett minimum. I samma syfte har utomlands foreslagits,

Olika slag
av  sdkerhets-
anordningar.



att fore korsningen skulle anbringas ett gupp. I friga om foérstherorda forslag
ma hér endast erinras — forutom om den fara, som en tviir kurva utgor for
den motortrafikant, som ej tillriickligt nedbringat hastigheten — att den viig-
farandes uppmiirksamhet under passerandet av kurvorna ofta ledes bort frin
jarnviigen, varfor han litteligen kan overraskas av ett framrusande tdg. Och
med avseende & [orslaget att anordna gupp torde det vara tillrickligt att er-
inra, att tillvaron av ett dylikt méste tillkiinnagivas pi ett eller annat siitt;
har den viigfarande likvil ej uppfattat ett dylikt, kan, diirest guppet passeras
1 stark fart, svara olyckshiindelser dirav vallas.

Betriffande saviil nu omférmiilda som andra foreslagna anordningar av an-
nan beskaffenhet iin de 1 1924 irs kungorelse foreskrivna ma for évrigt fram-
hallas, att, sedan det i kungdrelsen foreskrivna systemet med betydande kost-
nader genom{orts, det icke lirer ifrdgakomma att Gvergd till nigot nytt sy-
stem, som icke erfarenhetsmissigt visat sig vara det nu tillimpade 6verligset.
Daremot hor, sasom redan nu enligt bestimmelsen i niist sista stycket 1 § 4 av
1924 ars kungorelse iir fallet, Kungl. Maj:t forbehéllas befogenhet att priva,
huruvida siikerhetsanordning av annat slag iin de 1 kungirelsen foreskrivna ma
komma till anvindning.

Under hinvisning till nyssnimnda bestimmelse hemstillde viig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen 1 skrivelse till Konungen den 18 juni 1927, att Kungl.
Maj:t métte godkiinna fillbommar, som manévrerades automatiskt genom té-
get, diirest anordningarna i ovrigt fyllde bestimmelserna 1 1924 &rs kungi-
relse.

Denna hemstillan var foranledd av vissa prov rorande automatiska fallbom-
mar, som sedan nagon tid foretagits av Aktiebolaget Westfelts signaler och vilka
styrelsen enligt Kungl. Maj:ts beslut den 29 oktober 1926 fatt i uppdrag att
folja. Styrelsens skrivelse var &tfoljd av en redogirelse for dessa prov, uppriit-
tad av maskininspektoren vid styrelsen .. W. Stahle.

I utlatande den 12 juli 1927 anforde jirnviigsstyrelsen, bland annat, féljande.

Trots att jirnviigsstyrelsen icke vore overtygad om limpligheten av automatiskt
verkande bommar vare sig ur ekonomisk, teknisk eller sikerhetssynpunkt, annat
an mojligen for vissa speciella undantagsfall, skulle jirnvigsstyrelsen intet hava
att erinra mot att i 1924 ars kungorelse inbegrepes mojlighet for jirnvig att
som sirskild siikerhetsanordning anvinda sig av automatiskt stingande bommar,
om liget for nirvarande vore sadant, att man kunde hiinvisa till ett praktiskt
utprovat och betryggande system.

Betriffande den Westfeltska bomkonstruktionen syntes anordningen fortfarande
befinna sig i experimentstadiet. Det torde bora framhallas, att forsok med ifraga-
varande bommar pabdrjades omkring ett ar innan 1924 ars kungorelse faststilldes
och hade demonstrerats officiellt redan i november 1923. Idén om sjilvstingande
bommar hade séledes varit av vederborande kind vid kungorelsens faststillarde
och kunde salunda icke anses sisom nigot nytt uppslag, framkommet efter det kun-
gorelsen triatt i kraft.
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Pa grund dirav syntes generell dindring av kungirelsen pa sakens nuvarande
standpunkt knappast vara pékallad, utan jirnviigsstyrelsen finge hemstélla, att
Kungl. Maj:t ticktes bestimma, att jirnvig, som onskade anvinda sig av sjilv-
stingande bommar, skulle hiinvisas till att dirom gora framstilllning i varje sirskilt
fall i anslutning till niist sista stycket av § 4 i forenimnda kungorelse.

1 skrivelse till kommunikationsdepartementet den 29 december 1931 anforde
maskinmiistaren P. O. Valentin 1 Malmo, att han »fullbordat de flerariga expe-
riment att forbittra siikerheten vid korsningar, som paborjades 1 juni 1926»,

samt ifragasatte — med formilan att dessa experiment resulterat 1 en driftsi-
ker anordning med automatiska fillbommar - - huruvida icke denna anordning

skulle kunna komma till anviindning.

[ utlatande hiirover den 9 januari 1932 anforde jirnviigsstyrelsen, bland
annat:

Forslaget innebure, att kraft for mandvrering av sikerhetsanordningar vid viig-
korsningar skulle uttagas frian en hingande vikt, som rorde sig nedat pa grund
av tyngdkraften, dd en bom skulle fiillas eller varningssignal givas. Tyngden lyftes
ater genom tagets inverkan, genom att ett vid rilen anbragt spirrhjul péverkades
av en hilvarm, vars ena iinda nedtrycktes for varje ging ett hjul passerade och
nedbojde rilen.

En dylik anordning vore givetvis tekniskt utforbar, di det gillde sma kraft-
belopp, forutsatt att tdgens storlek vore tillricklig for generering av den erfor-
derliga rorelsen av vikten. Anordningen vore emellertid icke ny, i det styrelsen
hade sig bekant, att anordning med vikt, som hojdes genom tagets inverkan &
en vid skenan anbragt pedal, funnits i bruk pa ett par platser vid kinesiska
osthanan fore dr 1924. Anordningen hade nyttjats for mandvrering av forsignaler,
for vilka dock kraftbehovet vore mindre och mera momentant in vad fallet skulle
bliva vid en vigovergangssignal. Anordningen hade dir utférts pa forslag av en
tjinsteman vid niimnda jirnvig vid namn Sheremeteff. Idén hade sedermera
upptagits av en tysk firma inom signalbranschen, vilket resulterat i en vid jirn-
viigsutstillningen i Seddin vid Berlin i oktober 1924 utstilld apparat for manov-
rering av viixlar och signaler genom av tiget paverkade vikter. Anordningen be-
skreves utforligt i »Zeitschrift fiir das gesamte Eisenbahn-Sicherungswesen», dr-
gang 1927. Den hade emellertid icke kommit till nigon fortsatt anvindning 1
praktiken utdver forsioken, eniir andra metoder for kraftems alstrande och maga-
sinering visat sig Overligsna framfor allt i driftsikerhet. Sirskilt utvecklingen
under de senare dren i friga om primirelement och elektriska ackumulatorer samt
laddningsanordningar for dylika hade gjort, att anviindning av mekaniska anord-
ningar for kraftmagasinering numera kunde anses vara aildeles ur rikningen. En
alektrisk kraftkilla hade iven den fordelen framfor en mekanisk kraftsamlare.
att den forra kunde limna kraft for ljussignalering.

Pa grund av det anforda hemstiillde styrelsen, att Valentins forslag icke matte
foranleda till nagon Kungl. Maj:ts atgiird.

Sasom av innehallet 1 styrelsens hiir dtergivna utlitanden lirer framgéa finnes
f6r nirvarande icke utprovad nagon betryggande anordning, varigenom bom-
mar automatiskt fillas genom taget. Redan av sidan anledning torde skil sak-
nas att generellt medgiva anviindningen av ndgon dylik anordning. Men ut-
redningsminnen vilja hirjimte ifrigasitta huruvida, iiven om problemet med
automatiska fillbommar ur teknisk synpunkt lostes, trafiksiikerheten skulle
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héjas genom anbringandet av siédana bommar vid plankorsningar. En dylik
bom skulle sjilvfallet i icke mindre grad &in andra kunna utsittas for pakor-
ning av motorfordon. Forsattes dirigenom densamma ur brukbart skick, skulle
— 1nnan detta uppticktes — ndgot som helst skydd icke férefinnas for den
vigfarande, under det att, da fel uppkommer & en personligt bevakad bom, ve-
derbérande korsning halles bevakad av vakt, intill dess felet avhjilpts. God-
kidnnandet av anordning med automatiska fillbommar lirer darfér férutsétta,
att anordningen kompletteras med annan sikerhetsanordning. Hirvid vilja ut-
redningsménnen erinra om vad i det féljande anfores dirom, att vid vissa kors-
ningar automatiska signaler ej kunna anses tillfyllest. Vid en dylik korsning
bora dérfor ej heller automatiska fillbommar komma till anvindning, dven
om de kompletteras med automatiska signaler, ty bleve bommarna satta ur
funktion, skulle vid korsningen finnas endast automatiska signaler.

P& grund av det anférda hava utredningsminnen icke i forslaget till kun-
gorelse om varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m. upptagit nagra be-
stimmelser rorande automatiska fillbommar.

Vad hiirefter angér det inbordes foretridet mellan, & ena sidan, grindar och
bommar samt, 4 andra sidan, automatiska signaler, rdda dirom skilda meningar,
och fran olika héll har gjorts gillande, att forstniimnda slag av sikerhetsanord-
ning borde i betydligt storre omfattning éin som vore fallet goras obligatoriskt.

Salunda hemstiillde ledamoten av riksdagens férsta kammare Elof Anders-
son 1 Filtenborg i skrivelse till Konungen den 22 juni 1930 — under anfs-
rande, bland annat, att det icke obetydliga antalet olyckor, som intriffat vid
korsning i plan mellan viigar och statens jarnvigar efter den tid, da grindar
och bommar ersatts med ljussignaler och ringklockor, torde giva vid handen,
att sistnimnda skyddsanordningar icke nijaktigt fyllde sitt #ndamél, ett om-
dome, som forklarades i forsta rummet gilla korsningar, ddr fri sikt sakna-
des — att Kungl. Maj:t matte skyndsamt vidtaga de atgirder, som kunde be-
finnas erforderliga, for att & platser, dir allmin vig korsade jirnvig och fri
sikt saknades, vighommar snarast mojligt matte anbringas.

I utlétande den 18 augusti 1930 over denna skrivelse anférde jirnvigsstyrel-
sen, med instimmande av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt svenska jirn-
vigsforeningen, 1 huvudsak féljande.

Sedan pa forfattningsenligt siitt automatiska signaler inforts vid plankorsningar

o

mellan jirnvig och vig, hade erfarenheten visat, att sirskilt 4 fria banan dessa
signaler vore att foredraga framfor grindar och bommar. Inom motorsakkunniga
kretsar savil i Sverige som i utlandet torde foretriide allmiint givas &t dessa sig-
naler, dels emedan de pa ett lingre avstind och pa ett effektivare sitt forberedde
de vigfarande pd att de nalkades en jarnvigskorsning, dels dirfor att de icke
lingre tid in nodvindigt uppeholle vigtrafikanterna pa firden.

Dirtill komme emellertid den synnerligen viktiga omstindigheten, att automa-
tiska vigsignaler och alldeles sirskilt ljussignalerna méiste anses vara betydligt
formanligare ur sikerhetssynpunkt #in bevakade bommar och grindar. De automa-
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tiska ljussignalerna vore nimligen sia konstruerade, att om anliggningen bleve
felaktig, densamma ovillkorligen visade stoppsignal mot vigen. Om diremot en
vigvakt forsummade att filla bommar eller stinga grindar, vilket man ju dock
alltid maste rikna med kunde intriffa som beroende pa minsklig funktion, visade
bommarna respektive grindarna klart for vigtrafiken, ehuru faran just da vore
som storst for att en olycka skulle kunna uppsta.

Aven finge framhéillas den ekonomiska synpunkten. Automatiska signaler stillde
sig nimligen som regel billigare i arskostnad én bevakade grindar och bommar,
vartill komme, att det pA manga stillen motte mycket stora svarigheter att fa
limpliga vigvakter, Atminstone mot rimlig ersittning. Anderssons slutledning,
att anordningarna med ljus- eller ljudsignaler icke ndjaktigt fyllt sitt dndamal,
vore enligt jirnvigsstyrelsens formenande fullkomligt felaktig. Dirom vittnade
bland annat statistiken over olyckshindelser och misséden vid plana vigkorsningar.
Det finge anforas, att ar 1929 forekommit vid statens jirnvigars 730 korsningar,
skyddade av bevakade bommar eller grindar, »164» olyckstilldragelser, men vid
de 395 korsningar, som vore skyddade med automatiska signaler, sammanlagt
endast 13 siddana tilldragelser. Det overvigande antalet olyckstillbud vid bom-
anliggningarna utgjordes visserligen av sidana tilldragelser, som medforde, att
dessa bommar pékordes utan att annan in materiell skada uppstdtt, men fall
intriffade dock, att bilisterna korde genom fillda bommar och Gverkordes av taget;
och under alla forhallanden utvisade det anférda med tillricklig tydlighet, att det
fortfarande vore mycket déligt stillt med motorforares aktpigivenhet for vigsig-
naler i allminhet, och att bommar och grindar ingalunda syntes vara mera upp-
mirksammade och respekterade in automatiska signaler.

Sedan den 31 maj 1930 sammanstétning mellan automobil och tdg intrif-
fat vid en vid Rotkilen i Skaraborgs lin beligen korsning 1 plan mellan vig
och statsbanedelen Toreboda—Moholm, hemstillde linsstyrelsen i sagda lén
hos jarnviigsstyrelsen, att vid korsningen anbragta automatiska ljus- och ljud-
signaler métte utbytas mot anordning med bevakade grindar eller bommar. Da
Jirnviigsstyrelsen — under dberopande, bland annat, av dess nyss omférmilda
utlitande over riksdagsmannen Anderssons férenimnda skrivelse — forkla-
rade sig icke kunna medverka till den ifrdgasatta atgirden, understillde lans-
styrelsen med skrivelse den 17 september 1930 detta beslut Kungl. Maj:ts
provning; och anforde linsstyrelsen i friga om grindars och bommars anviind-
ning i stillet for 1jus- och ljudsignaler, bland annat, f5ljande.

Linsstyrelsen ville frin borjan hava uttalat, att enligt linsstyrelsens uppfatt-
ning klocksignalerna knappast kunde tillmitas nigon betydelse for frimjandet av
trafiksiikerheten for motorfordonstrafik pid grund av att de ofta praktiskt taget
drunknade i motorbullret. Liinsstyrelsen skulle i detta sammanhang icke ingd pa
huruvida ljussignalerna, sidana de nu vore, kunde anses under alla omstindig-
heter tillforlitliga, ehuru detta vore nog si frestande. Dir sikten vore dalig eller
andra omstiindigheter medforde en okad risk, vore emellertid enligt linsstyrelsens
bestimda, pa erfarenhet grundade Gvertygelse grindar eller bommar att foredraga.
Det vore sant, att genom anordnandet av sidana vid plankorsningar vigtrafiken i
nagon méan hindrades lingre in som eljest varit behovligt, men dirvid anséige
linsstyrelsen undvikandet eller minskandet av riskmomenten vara vida viktigare
in uppoffringen av den lilla tidvinst, som av vissa vigfarande krivdes. Jarnvigs-
styrelsen hélle for sin del fore, att bommar eller grindar skulle medfora storre
risker in ljus- och ljudsignaler, och ville styrka detta bland annat med aberopande



av en i dess forenimnda utlatande intagen statistik. Jirnviigsstyrelsen medgive
emellertid, att diri angivna tilldragelser vid bevakade grindar eller bommar huvud-
sakligen begriinsats till att bommarna eller grindarna pakorts, under det att, sivitt
linsstyrelsen hade sig bekant, olyckshiindelserna vid de med automatiska signaler
forsedda korsningarna i stor utstriickning medfort skada till liv och lem.

Enligt utredningsmiinnens asikt kan ett generellt svar icke limnas & spors-
malet, vilken av forevarande anordningar — & ena sidan grindar och bommar,
& andra sidan automatiska signaler — som iir att foredraga. I fraga om de bada
anordningarna 1 och for sig vilja utredningsmiinnen giva sin anslutning till
vad av jirnvigsstyrelsen 1 dess ovan atergivna utldtande anforts till formén
fér de automatiska signalerna; och utredningsmiinnen vilja hirutinnan aberopa
Jimvill ett uttalande i en pd foranstaltande av Union Internationale des Che-
mins de fer under ar 1932 upprittad promemoria rérande forekommande siker-
hetsanordningar och plankorsningar:

»Sésom avstingningsanordning méaste 1 allminhet samma virde tillerkiinnas
bommar (grindar) som automatiska ljus- eller ljudsignaler. Firdelen med bom-
mar (grindar) bestir endast diiri, att de icke kriva nagot intellektuellt hand-
lande frén den viigfarandes sida och att de avskira hans mojlighet att fortsiitta
lirden, under det att de automatiska signalernas anviindning forutsiitter, att
den viigfarande besitter si mycket forstind och sjilvdisciplin, att han stannar,
d& han ser Ijussignal visa ritt sken eller hor ljudet fran ljudsignal.»

Emellertid maste enligt utredningsmiinnens uppfattning den ena eller den
andra siikerhetsanordningens foretriide bedomas med hiinsyn till forhallandena
vid den plankorsning, varest behov av sikerhetsanordning féreligger. Fore-
komma exempelvis vid en korsning ofta viixlingsrorelser, viallas dirav timligen
lingvariga uppehall for viigtrafiken. Dessa uppehall foranleda -— enkannerligen
hos den snabba viigtrafiken — en timligen naturlig benigenhet att soka for-
korta desamma; ej siillan dsidosiittes diirvid atlydnaden fér befintliga sikerhets-
anordningar. Utgéras dessa av ljus- eller ljudsignaler, méter ej nagot faktiskt
hinder att, oaktat dessa tillkiinnagiva tigs annalkande, passera jirnviigen. |
huvudsak giller det sagda dven sidana korsningar, som iro beligna i eller
invid titt bebyggda samhiillen, direst dessa korsningar iiro starkt trafikerade.
En vanlig foreteelse vid en dylik korsning iir, att under den relativt korta
stund, som atgar for ett tig att passera korsningen, en fil av fordon samlas vid
densamma. For de i en dylik [il senare anliinda framstar ej alltid klart anled-
ningen till trafikuppehéllet, varfor beniigenhet hos dessa visat sig foreligea
att soka kora om de framforvarande. Ej heller i en dylik situation lira ljus-
cller Ijudsignaler utgira tillriickligt hinder mot passerande av banan.

Det kan visserligen anmiirkas att i fall sésom de nu berérda det maste be-
tecknas sasom grov vérdsloshet att soka passera jirnviigen, innan av forefint-
liga sikerhetsanordningar eller andra omstindigheter framgar, att hinder dir-
for ej moter. Man lirer emellertid hava att rikna med en dylik vardsléshet
sisom en ej alltfor sillsynt foreteelse; och ej minst hiinsynen till passagerare.
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som fiirdas i ett fordon, vars forare vérdloshet av nyssberord art ligger till
last, liver kriiva, att sirskilda atgiirder vidtagas i syfte att i gorligaste mén
forehygga véadliga foljder diarav.

I sadana fall, som nu angivits, synas dirfor Ljus- eller ljudsignaler icke kunna
anses tillrickliga. Det torde dir krivas anordningar, som pa ett mera pitag-
ligt siitt utgora hinder for vigtrafiken, anordningar, vilka si att siiga »stoppa
upp» densamma.

34 lirer av andra skiil erfordras iiven vid starkt trafikerade korsningar, da
dir forekomma flera iin ett jirnviigsspar. Sisom utredningsminnen i det fol-
jande bliva i tillfille att berdra kunna ljus- eller ljudsignaler icke anses till-
fyllest vid dylika korsningar, ett forhillande som mahianda oftast beror pa de
viigfarandes bristande kiinnedom om dessa signalers funktion.

Vid sadana korsningar, varest i enlighet med det anférda ljus- eller ljud-
signaler ej kunna anses erbjuda nojaktigt skydd for de vigfarande, torde annan
mijlighet ej sté till buds in att anbringa bevakade grindar eller bommar. Att
iven dessa sikerhetsanordningar iiro behiiftade med oligenheter, har av jirn-
viiosstyrelsen betonats i dess forenimnda utlitande. Erinras ma hiir jamviil
om foéljande uttalande i ovan omférmilda promemoria:

»I friga om bommar (grindar) iro med desamma forenade vissa nackdelar,
bestaende ej mindre diri, att efter automobilismens kraftiga utveckling det
antal fall, d& bommarna (grindarna) pikoras, kas mer och mer, fn dven diri,
att de fordon, som framféras med ringa hastighet, kunna bliva innestingda
mellan bommarna (grindarna), framfor allt vid korsningar, varest forekomma
tvé, eller flera jarnviigsspar eller varest avstindet mellan bommarna ( grindarna)
dr rikligt tillmitt.»

Oaktat sdlunda péavisade nackdelar torde emellertid vid korsningar, varom
nu ir fraga, grindar eller bommar till {5ljd av sin formaga att »stoppa upp»
trafiken vara att foredraga framfor ljus- eller ljudsignaler. Detta har ock keom-
mit till uttryek i 1924 &rs kungérelse, i vars § 4 regler givas angdende de fall,
d& grindar eller hommar bora komma till anviindning. Att enligt utrednings-
minnens asikt en viss jimkning hiirutinnan ir pékallad, framhélles nedan 1
motiveringen till § 4 av forslaget till kungirelse om varningsmiirken och sii-
kerhetsanordningar m. m. j

I friga om de hida slag av automatiska signaler, som nu brukas. niimligen
ljussignaler och ringklockor, hava sjilvfallet de forra ett obestridligt fore-
triide, ej minst under morker. Det lirer emellertid icke kunna med fog goras
gillande att, sisom i linsstyrelsens i Skarahorgs lin ovanberorda skrivelse
uttalats, ringklockorna knappast kunna, savitt motortrafiken angar, tillmitas
nigon betydelse for frimjande av trafiksikerheten. Ett dylikt pastiende torde
helt vederliggas av ovan atergivna siffror rorande olyckshiindelser vid kors-
ningar, forsedda med enbart ringklockor. Det hior med avseende & denna siker-
hetsanordning ihigkommas, att anvindningen dirav dr inskrinkt till viigar
med ringa samfiirdsel och diir ingen eller endast lokal automobiltrafik av obe-



tydlig omfattning férekommer. A sidana vigar torde flertalet trafikanter
kinna till forefintlig korsning med jirnvig och arten av dir anbragt siker-
hetsanordning. Som regel torde dirfér kunna antagas, att forare av ett motor-
fordon skall, innan han passerar dylik korsning, forvissa sig om att ringverket
icke ljuder.

Det kan naturligtvis inviindas, att en korsning, som skyddas av enbart ring-
klocka, kan passeras iven av ett motorfordon, vars forare icke ir orienterad
a platsen och diirfor, om han av en eller annan anledning icke hér klockan ljuda,
kan — sirskilt om mérker rider — utsiittas for sammanstitning med det tag,
om vars annalkande klockan varslat. Utredningsméinnen vilja emellertid er-
inra, att ofta iin storre risk foreligger for en motorfordonsférare, som firdas
4 en viig, varest befintlig plankorsning icke ir forsedd med négon som helst
skyddsanordning; hérfor torde ovan #tergivna statistiska siffror giva beligg.
Det lirer dock icke frén ndgot hall pafordras, att samtliga korsningar vid igo-
viigar och dirmed jimforliga viigar, vilka korsningar i vart land uppgé till ett
antal av flera tusen, skola forses med sikerhetsanordningar. Enligt vad erfaren-
heten visat mojliggora likvil atskilliga av dessa vigar framférandet av motor-
fordon. Da man, frimst av ekonomiska skiil, ndgats stanna vid en grinsdrag-
ning mellan, & ena sidan, allminna och allminneligen befarna vigar samt, &
andra sidan, andra viigar, och endast med avseende & de forra foreskrivit an-
bringandet av sikerhetsanordningar, synas befogade erinringar ej kunna resas
mot att inom den kategori av viigar, som silunda skola vara skyddade, en gra-
dering sker med hinsyn till arten av den trafik, som mera regelmissigt fram-
ar & dessa vigar.

De ljussignaler och ringklockor, som omformilas i 1924 ars kungérelse, be-
héva icke enligt ordalydelsen av dirom meddelade bestimmelser vara automa-
tiska, ehuru sikerligen frimst dylika anordningar dirmed avses. Sisom fram-
gar av den hir ovan intagna uppstillningen rérande olyckshindelser vid kors-
ningar mellan viigar och enskilda jirnvigar forekomma emellertid iven ej
automatiska signaler, dirav ringklockor vid ett icke obetydligt antal kors-
ningar.

Betriffande forst en anordning av sistnimnda art hava utredningsminnen
inhimtat, att en dylik, vilken manivreras fran nirmaste station, dir bringas i
funktion av vederbsrande tagklarerare, i férekommande fall sedan denne erhallit
besked om ankommande tigs avgang fran stationen p& andra sidan korsningen.
Som regel torde korsning, som skyddas av en sddan anordning, vara beligen
tamligen nira den station, varifran anordningen manévreras.

Uppenbart ir att en icke automatisk ringklocka icke kan sisom sikerhets-
anordning jimstéllas med en automatisk sidan. Det m& hir allenast erinras
dirom att, direst tdgklareraren skulle forsumma att i vederborlig tid bringa
den icke automatiska ringklockan i funktion, den korsning, vid vilken anord-
ningen ir anbragt, icke ir pd nagot sitt skyddad. Dir foreligger alltsd for sa-
dant fall ungefiir det férhillande, som — direst grindar eller bommar icke
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stingas, da tag passerar — papekats av jirnviigsstyrelsen 1 dess ovan ater-
givna utlatande 6ver riksdagsmannen Elof Anderssons framstillning. Utred-
ningsminnen hava diarfor haft under évervigande, huruvida icke forbud borde
meddelas mot anvindande av icke automatiska ringklockor. Emellertid har det
for utredningsminnen uppgivits, att dylika ringklockor férekomma endast vid
korsningar med synnerligen ringa vigtrafik och dér jimvil trafiken & jdrn-
vigen ar obetydlig. Med hinsyn hirtill och under erinran om vad hir ovan
anforts diarom att en viss gradering av férekommande vigtrafik maste anses
berittigad vid val av sikerhetsanordning, hava utredningsminnen, om #én med
tvekan, funnit sig icke bora foresla forbud mot anviindande av icke automatiska
ringklockor. Dérvid hava utredningsmiinnen forutsatt, att dylika komma till
anviindning endast vid korsningar av nyss angiven art.

Vad angar icke automatiska ljussignaler har, enligt foérenimnda uppstiill-
ning, forekomsten darav under ar 1930 begriinsat sig till tvd, varav enligt vad
utredningsminnen erfarit den ena under ar 1932 borttagits. Om den enda nu
1 bruk varande, vilken finnes vid Ostra Centralbanan, hava utredningsminnen
inhimtat, att densamma manévreras och bringas i funktion pi enahanda sitt,
som nyss angivits 1 friga om icke automatiska ringklockor. Densamma visar
vill rott sken, d& tdg nalkas, men diremot icke ndgot sken, d& korsningen &r
oppen for vigtrafik. Aven om, sisom uppgivits, viigen icke #ir allminneligen
befaren och jirnvigen diarfor ej ir pliktig att vid korsningen hava nagon siker-
hetsanordning anbragt, lirer denna ljussignal i allt fall vara i strid mot stad-
gandet 1 § 11 uti 1924 &rs kungorelse.

Ehuru utredningsminnen iro av den uppfattningen, att vid korsningar, varest
ringklockor ej m& anviindas, ljussignaler kunna anses tillfyllest endast under
forutsittning. att de #ro automatiska, hava utredningsminnen ansett nagra
sirskilda bestimmelser hirom ej erforderliga, d& icke automatiska ljussignaler,
som dag och natt visa blinkande sken, av praktiska skil icke torde komma i bruk.

Sésom 1 annat sammanhang omnimnes framligga utredningsménnen forslag
till bestimmelser, vilka &syfta att &stadkomma en effektivare évervakning av
tillimpningen utav foreskrifterna rérande varningsmirken och sikerhetsanord-
ningar. Direst sidana bestimmelser komma till stdnd, torde jimviill de syn-
punkter, som hir framhallits, komma att beaktas.

Fullt betryggande sikerhet vid plankorsningar kan icke genom nagon nu
kind anordning #&stadkommas for de viigfarande. Aven vid anordningar, som
torde tillfredsstilla de hogsta ansprik, intriffa sammanstétningar mellan vig-
farande och tig. Utgorande understundom rena olyckshindelser, torde dessa
sammanstétningar dock oftast vara orsakade av vardsloshet hos de vigfarande,
bland vilka man i detta sammanhang frimst har att rikna med motortrafikan-
terna. Enbart genom siikerhetsanordningar vid plankorsningar lira dirfor
olyckshiindelser vid desamma icke kunna férebyggas; automobilismen torde
dar sdsom & andra omrdden dven framdeles kriiva sina offer. Till upplysning 1
sddant avseende m& hir omnimnas, att enligt statistisk drshok for Stockholms
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stad intriffade under ar 1930 endast inom stadens omrade 3 305 kollisioner
mellan motorfordon och andra fordon, annat foéremdl eller fotgiingare, diirav
30 med dodlig utgéng. For ar 1931 voro motsvarande siffror 3 069 och 25.

1 § 3 sista stycket 1 1924 ars kungorelse stadgas, att kryssmirke, varom
bestimmelser givas 1 paragrafens bada foregiende stycken, icke iir avsett att
1 nagot fall ersiitta det varningstecken, som enligt § 20 1 d& gillande férordning
om motorfordon — numera enligt 20 § 1 mom. fjirde stycket 1 motorfordons-
f6rordningen den 20 juni 1930 (iindrad lydelse genom forordning den 12 juni
1931) — skall anbringas vid korsning mellan jirnviig och viig.

Genom kungorelsen den 12 juni 1931 angfende vigmirken, vilken tillkommit
pa grundval av ett utav 1929 ars viigsakkunniga, efter erhallet uppdrag, fram-
lagt forslag, hava numera meddelats siirskilda bestimmelser e¢j mindre rérande
utseende och beskaffenhet av dylikt varningsmirke én iiven angdende hur var-
ningsmirket skall anbringas. Detsamma skall utgoras av en triangel, som &
framsidan malas gul (v»kromgul-medel») med en r6d bard samt & baksidan
ard; stolpe, vard mirket anbringas, skall vara mélad i roda och gula filt. I var-
ningsmiirkets gula filt utmirkes genom symboliska tecken, huruvida den kors-
ning, som varningen avser, ir bevakad eller ej — 1 forra fallet en grind, i det
senare ett lokomotiv. Varningsmiirket skall uppsittas & vil synlig plats vid
viinstra viigkanten, riilknat 1 korriktningen, samt, direst icke annat betingas av
{orhallandena & platsen, pé ett avstdnd ej understigande 150 meter och ej Gver-
stigande 250 meter frdn korsningen. Varningsmirket skall anbringas si att
detsamma viill belyses av strilkastaren & ett & viigen framfort motorfordon.

Under senare ér hava reflexanordningar i icke obetydlig omfattning horjat
anviindas 4 varningsmiirken, varigenom dessa miirken, dd de belysas av ett
motorfordons stralkastare, framtriida pé ett ojimforligt mycket tydligare siitt
in eljest. Rorande sddana anordningar finnas icke nagra bestimmelser vare
sig 1 motorfordonsforordningen eller i nyssherorda kungorelse om vigmiirken.
I skrivelse till Konungen den 6 februari 1932 hemstillde emellertid Kungl.
automobilklubben samt Svenska motorklubben och Motormiinnens riksforbund
om atgirder for vinnande av enhetlighet i frdga om anbringande av reflex-
anordningar & sddana varningsmiirken, som omférmiilas 1 sistnimnda kun-
gorelse. T yttrande hiiréver framhéllo 1929 ars viigsakkunniga, att anledningen
till att de for sin del icke foreslagit foreskrifter dirom icke lige i ett under-
skattande av betydelsen av dylika anordningar utan vore att hinfora till de
avseviirda kostnader, som skulle uppkomma genom att géra anbringandet av
sadana anordningar obligatoriskt.

Genom cirkulir den 15 april 1932 till samtliga linsstyrelser forklarade
Kungl. Maj:t, att bestimmelserna i omférmilda kungorelse icke skulle utgira
hinder fér anbringande & sidant varningsmiirke, som i1 kungorelsen avsages,
av reflexanordning for okande av varningsmiirkets synlighet vid mérker. [
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samband dérmed ville Kungl. Maj:t uppdraga at linsstyrelserna att verka for
att storsta mojliga enhetlighet vunnes inom varje lin och dven linen sinsemellan
savil betriffande beskaffenheten av de anordningar utav ifrigavarande slag,
som komme till anviindning, som ock i friga om uppsittandet av med dylika
anordningar forsedda varningsmirken, i vilket sistnimnda avseende Kungl.
Maj:t ville framhalla limpligheten, jimviil ur kostnadssynpunkt, av att sddana
varningsmirken i regel icke anbringades & andra platser én vid plankorsningar
mellan vig och jirnvig.

Genom ovan &tergivna, i 1931 &rs kungirelse meddelade bestimmelser ri-
rande de varningsmirken, om vars uppsittande foreskrift meddelas i motor-
fordonsforordningen, hava foreskrifterna i 1924 Ars kungbrelse pa ett lyckligt
sitt kompletterats. A samtliga fér automobiltrafik tillatna allminna vigar
listes nu genom omférmilda varningsmirken den viigfarandes uppmirksamhet
4 att han inom ett visst avstind, som regel 150—250 meter, har att passera en
Jarnvig i vigens plan, och han erhaller tillika upplysning, huruvida korsningen
ir bevakad eller ej.

Sa gott som undantagslést fro numera dessa varningsmirken forsedda med
reflexanordningar. D& mot de i 1924 ars kungorelse foreskrivna anordningarna
icke utan fog anmiirkts, att desamma — fransett ljussignalerna — ej alltid
under morker vore tillfyllest, har iven hidrutinnan tillkomsten av dessa med
reflexanordningar forsedda mérken inneburit en avseviird forbittring.

I skrivelse till Konungen den 26 juni 1930 atergav jarnvigsstyrelsen inne- Frdga om

hallet 1 18 § 1 mom. forsta stycket motorfordonsfsrordningen #vensom i 2 §, jgfgfg}i-;r

8 § 1 mom. niist sista stycket och 10 § 1 mom. viigtrafikstadgan samt anférde rérande viig-

; i JSarandes skyl-
vidare, bland annat: digheter vid

sdkerhets-
Enligt styrelsens asikt erbjode dessa bestimmelser icke tillrdcklig sikerhet for anordningar.
att vid jirnvigsovergdngarna uppsatta varningsmirken och sirskilda skyddsanord-
ningar vederborligen beaktades av motorférare. Det vore sirskilt den vaga formu-
leringen av bestiimmelsen i 10 § 1 mom. av vigtrafikstadgan, att vigfarande »bor
uppmirksamma» till ledning for trafiken uppsatta varningstecken, som styrelsen
ansiige bora skiirpas. De varningsmiirken och signaler — vare sig dessa utgjordes
av 1ljud- och ljussignaler, fillbommar eller bevakade grindar — som vore anord-
nade till skydd for viigtrafiken, méste nimligen enligt styrelsens mening ovillkor-
ligen atlydas. Styrelsen ansige de viigfarande till och med bora vara underkastade
straffpafoljd, direst sa icke dgde rum. Sirskilt borde, enligt styrelsens forme-
nande, gilla, att om en viigsignalanliggning utvisade, att tdg vore i annalkande,
den vigfarande under alla forhillanden skulle vara skyldig atlyda denna signal
och icke finge fora fordonet vidare forrin han forvissat sig om att passagen vore
fri, i forekommande fall genom att iakttaga, att den sirskilda skyddsanordningen
vid korsningen ej lingre angave, att tdg komme. Sasom bekant intriffade allt som
oftast olyckor pa grund av att motorforare, trots det att vighommarna vore under
fillning (forringningen hade horjat ljuda) eller att automatisk ljussignal visade
stopp, fortsatte forbi signalen in pa banan med avsikt att hinna kéra Gver banan,
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innan tdg passerade. Likaledes intriffade & dubbelspariga linjer, att motorférare,
sedan ett forsta tdg passerat, satte i géng sitt fordon utan att efterse, om 1jus-
signalen fortfarande visade stopp och ringklockan fortfore att ljuda, utvisande att
tdg komme & det andra sparet. Dirvid uppkommande olyckor eller olyckstillbud
kunde undvikas endast om motorforaren stannade framfor stoppsignalen i vigen
och icke satte iging fordonet forriin viigsignalen visade klart. Styrelsen hemstiillde,
att — till forekommande i mojligaste mén av sidana olyckor vid korsningar 1
plan mellan jirnvig och viig, som fororsakades av motorforares med fleras urakt-
latenhet att beakta viigsignal — Kungl. Maj:t matte foreskriva dels att forare
av motorfordon eller fordon for dragare skulle vara skyldig att stanna sitt fordon
pé tillrickligt avstind framfor kryssmirke, nir vid korsningen befintlig vigsignal-
anliggning utvisade, att tdg vore i annalkande, d. v. s. niar fallbommar vore
fillda eller under fillning eller forringningen till bommarna borjat ljuda, nir
grindar vore stingda eller under stingning, nir ljussignal visade rott sken,
eller nir ringklocka ringde, dels ock att han icke finge fortsitta over viagkors-
ningen, forriin viigsignalen utvisade, att taget eller tdgen passerat, d. v.s. forrin
fillbommarna blivit uppfillda, 6 rrin grindarna blivit oppnade, forrin 1jus-
signalens sken indrats till vitt sken, eller forrin ringklockan upphort att ringa.

Hiir mé atergivas vad till motivering av bestimmelsen 1 8 § 1 mom. niist
sista stycket i vigtrafikstadgan — att vigfarande, som framfor motorfordon
eller fordon for dragare, &ligger att, da fordonet nalkas korsning 1 samma
plan mellan jirnvig och viig, nedbringa hastigheten sd, att fordonet under
alla forhallanden kan stannas pa ett betryggande avstdnd frin nirmaste rils-
string — anforts av 1927 ars motorfordonssakkunniga:

Denna bestimmelse hade ansetts pakallad for att om mojligt minska antalet av
de numera sa vanliga kollisionsolyckorna vid jirnvigsOvergéngar. Frian jarnvigs-
mannahall hade framhallits, att den enda riktiga bestimmelsen i sidant syite
vore att stadga skyldighet for forare av motorfordon att helt stanna fordonet fore
passerande av jirnvigsoverging. Att de sakkunniga icke ansett sig kunna bitrida
denna mening berodde bland annat dirpd, att di foraren forst skulle bringa for-
donet att helt stanna for att omedelbart direfter, dd intet hinder & jirnvigslinjen
syntes forefinnas, inyo sitta detsamma i gang, hans uppmirksamhet litteligen
kunde komma att dragas alltfér mycket fran jirnvigen till fordonet. Direst ater
hastigheten allenast successivt nedbringades utan att fordonet helt stannades, torde
det for foraren bliva mojligt att mera odelat figna sin uppmirksamhet dt den fram-
forliggande terringen.

I fraga om foreskriften i 10 § 1 mom. 1 1930 érs vigtrafikstadga — att
viigfarande bor uppmirksamma till ledning for trafiken vid viigen uppsatta
anslag och varningstecken — mé hiir erinras, att med densamma, vilken ater-
finnes redan i 1923 ars vigtrafikstadga, nirmast torde avses de i 20 § 1 mom.
fjirde stycket motorfordonsforordningen — sadant detta forfattningsrum ly-
der enligt forordning den 12 juni 1931 — omformilda varningsmirken, vilka
i 1923 ars motorfordonsfsrordning (§ 20 mom. 2 andra stycket) benimndes
varningstecken, dvensom varningsmirken enligt 1924 ars kungorelse. Huruvida
foreskriften, for vars dsidosittande sirskilt straff ej finnes stadgat, har av-
seende jimvil & de i 1924 ars kungorelse omférmilda sikerhetsanordningar
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(bevakade grindar och bommar, 1jus- och ljudsignaler), vilka redan i rubriken
till kungorelsen siittas i motsats till dir angivna varningsmirken (kryss- och
forvarningsmiirken), ma& hir limnas diarhin. I fraga om nyssnimnda siker-
hetsanordningar ér det i allt fall uppenbart, huru den viigfarande bor forhalla
sig infor desamma, och straffbestimmelser for eftersittande av vad dirutinnan
dligger den vigfarande lira, pa sitt av det foljande framgdr, icke saknas.

I 2 § 1 gillande vigtrafikstadga foreskrives, att varje vigfarande skall
iakttaga all den omsorg och varsamhet, som till férekommande av olycksfall
betingas av omstiindigheterna. Den som bryter mot denna féreskrift skall en-
ligt 16 § forsta stycket i stadgan domas till boter fran och med tva till och
med ettusen kronor; dro omstindigheterna férsvarande och har forseelsen skett
vid framférande av motorfordon, méd till fingelse i higst ett ar domas.

Sésom av jirnvigsstyrelsens ovannimnda skrivelse framgar hava sirskilda
foreskrifter i diaruti angivet hinseende ansetts pakallade endast 1 friga om
viigfarande, som framfor motorfordon eller fordon for dragare; och utred-
ningsminnen skola hir limna &sido sporsmalet, huruvida en fotgiingare, som
passerar en korsning, oaktat vid densamma anbragt sikerhetsanordning utvisar,
att tig nalkas, kan fillas till ansvar.

Vad didremot angér vigfarande, som framfér motorfordon eller fordon for
dragare, lirer det ligga i oppen dag, att denne, direst han icke stannar for-
donet framfér korsning, di enligt vad av dir befintlig sikerhetsanordning
framgér, tig nalkas, dirigenom asidositter tillbérlig varsamhet och fram-
kallar fara — forutom for passagerare, dar sidan firdas i fordonet — jim-
vil for jirnvigstrafiken. Detta har ock i annat sammanhang betonats fran
skilda héll, iven av jirnvigsstyrelsen. Som regel torde ndgon tvekan icke fore-
ligga, ndr fordonet i nu férevarande hinseende skall stannas. Sjilvfallet skall
sé ske, di vigen ir avstingd medelst grind eller bom, d& ringklocka ljuder
eller di ljussignal visar rott sken. Likaledes lirer fordonet skola stannas, da
grindar hélla pd att stingas eller bommar iro under fillning. Diremot kan
det mihiinda icke krivas, att ett fordon under alla omstindigheter skall stan-
nas redan vid bérjan av den forringning, som skall #iga rum, innan fillbom-
mar, som mandvreras fran stillverk, bérja sinkas. Forringningens uppgift ar
nédmligen att varsko den vigfarande om bommarnas omedelbart férestdende fill-
ning, icke att utgéra nigon varningssignal i anledning av tigets annalkande.

Jamlikt andra stycket av 16 § vigtrafikstadgan ma straff enligt sagda para-
graf ej tillimpas, déir férseelsen enligt allménna strafflagen bor beliggas med
stringare straff. T 19 kap. 11 § nimnda lag stadgas, att den, som uppsit-
ligen vidtager sidana, atgiirder, att fara eller olycka vid begagnande av jirn-
vagsfarten & statens jarnvigsanliggning dirav uppkomma, kan, skall domas
till straffarbete fran och med tva till och med sex ar; kom dirav ej olycka
och var sadan ej heller &syftad, ma straffet nedsittas ill straffarbete 1 sex
ménader, eller om faran var ringa, till sidant arbete i tvi manader eller till
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fangelse eller biter, dock ej under etthundra riksdaler. Jimlikt 22 § i samma
kapitel skall den som ouppsitligen, genom vardsléshet, oférsiktighet eller for-
summelse, ir vallande till att fara uppstatt for begagnande av anliggning, som
i 11 § omférmiles, straffas med fingelse 1 hogst sex manader eller boter. Vad
sélunda stadgats mé ock tillimpas & enskild jirnvégsanliggning, om Konungen
forordnat, att sidan anliggning skall njuta lika skydd som statens.

Utredningsmiinnen anse sig icke hava att ingd pa fragan, huruvida 19 kap.
11 § strafflagen kan vinna tillimpning i sédana fall, som 1 jarnvégs-
styrelsens omformilda skrivelse ésyftas! Att 19 kap. 22 § strafflagen kan
bliva att tillimpa & vigfarande, som i skrivelsen avses, direst denne underlater
att stanna vid korsning, da dir anbragt sikerhetsanordning utvisar, att tdg nal-
kas, synes otvivelaktigt — givetvis, sdvitt angar enskild jarnvig, diarest Konun-
gen meddelat forordnande, som nyss sagts. Att dylik tillampning av sistndmn-
da laghud ock forekommit i praxis, dock veterligen icke 1 hogsta instans, hava
utredningsminnen sig bekant. Erinras mé i detta sammanhang, att, for den hén-
delse forsvarande omstindigheter féreligga, och forseelsen skett vid framfo-
rande av motorfordon, straffet enligt 16 § végtrafikstadgan ir stringare in
enligt 19 kap. 22 § strafflagen.

Vad angér det av jirnvigsstyrelsen sirskilt berorda fall, att férare av mo-
torfordon eller av fordon fér dragare vil stannat vid korsning, som omfat-
tar flera jarnvigsspar och #r forsedd med ringklocka eller ljussignal, men,
sedan eft tag passerat, fortsiitter ver korsningen utan att forvissa sig om, hu-
ruvida ett annat tdg nalkas pa ett annat spar, halla utredningsménnen fore,
att dven i ett sidant fall tillamplighet av 19 kap. 22 § strafflagen eller 16 §
vigtrafikstadgan kan foreligga. Den viigfarande torde niamligen vara plik-
tig forskaffa sig nodig kinnedom om gillande trafikforeskrifter och saledes
iven om nu forevarande sikerhetsanordningars funktion. S& linge en ljus-
signal visar 16tt sken eller en ringklocka ringer, dger han icke fortsiatta far-
den och ir dirfor skyldig att giva akt dirpa. I fréga om ljussignal kan detta
icke ske, direst han icke stannat fordomet framfor ljussignalen. Erinras ma,
att vid korsning av forevarande art den vigfarandes uppmirksamhet genom
kryssmirkets utseende fistes & att flera spar korsa vigen.

Att forare av fordon, sirskilt motorfordonsférare, av overdad underlita att
fasta tillborligt avseende vid ljussignal, som visar rott sken, eller vid ring-
klocka, som ringer, férekommer visserligen, och gentemot ett sadant forfa-
rande forsla inga foreskrifter. Om déremot en férare, vilken i anledning av
att sikerhetsanordning av antydd art utvisar, att tdg nalkas, stannat fordonet
framfor korsningen men, sedan ett tig passerat, sitter i gang fordonet och fort-
sitter farden utan att beakta om ljussignalen visar rott sken eller ringklockan
ringer, torde detta undantagslost bero pa, att han icke tinkt sig mojligheten,

! Upplysningsvis mi nimnas, att till ansvar enligt detta lagrum fallts person, som a tid,
da tdg icke varit att viinta, med hist och vagn firdats efter jarnvigslinjen mellan tvd vag-
overgdngar (se N. J. A. 1874 s. 587, 1876 s. 389; jfr 1893 s. 523).
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att innu ett tdg kan komma omedelbart efter det forra. Och enligt utrednings-
mannens asikt skulle en foreskrift sidan som den av jarnvigsstyrelsen fore-
slagna, med eller utan straffhot, icke i nimnvird grad undanrdja det faro-
moment, som hir foreligger. Direst icke de viigfarande hava klart for sig an-
ledningen till en dylik foreskrift, lirer densamma icke hava asyftad verkan;
att ater i forfattningsvig — 1 vidare mén in 1 1924 &rs kungorelse skett —
klargora ljus- och ljudsignalers funktioner, synes icke kunna ifragakomma.

P34 grund av vad silunda anforts finna sig utredningsmiinnen icke kunna
fororda bifall till jirnvigsstyrelsens omférmilda hemstillan. Och utrednings-
minnen vilja for sin del ifragasitta, om icke undanrjandet av det faromo-
ment vid flerspariga korsningar, som av jirnviigsstyrelsen berorts, bor sckas
pa annan viig. I sin ovannidmnda skrivelse den 26 juni 1930 har styrelsen med-
delat, att styrelsen hade for avsikt att inom den nirmaste tiden lata utarbeta
nagra korta och littfattliga anvisningar om de 1 1924 A&rs kungorelse fore-
skrivna viigsignalerna, huru dessa fungerade och vad som vore att iakttaga be-
triffande desamma. Styrelsen hyste den forhoppningen, att kinnedom om
dessa anvisningar skulle ingd som en obligatorisk fordran i1 de férarprov, som
besiktningsménnen fér motorfordon skulle lita den undergd, vilken onskade
erhélla korkort. Sedermera hava ock berérda anvisningar utkommit i en bro-
schyr, benimnd »Vigsignaler och andra sékerhetsanordningar vid korsningar
1 plan mellan jirnviig och viig samt vigfarandes skyldigheter betriffande dem»,
vilken broschyr spritts 1 en upplaga om ej mindre in 600 000 exemplar.

Vid sammantride i Stockholm den 24 och den 25 februari 1925 for dryf- pagiagens
tande av vissa, av 1924 ars kungorelse foranledda spérsmdl, i vilket samman- bestammelser
e 2 (TR 1 om rijning
tride deltogo, jimte andra, representanter for statens jirnvigar, viig- och vat- 4, ernaliande
tenbyggnadsstyrelsen samt de enskilda jirnviigarna, gjordes, bland annat, fol- av fri sikt.
jande uttalande: »De 1 24 § lagen den 23 oktober 1891 angfende viighall-
ningshesvirets utgorande pa landet givna bestimmelserna rérande rjning av
trid och buskar till astadkommande av fri sikt bora kunna utnyttjas jamvil
for erhallande och bevarande av fri sikt éver jirnvig vid korsning med all-

man vig.»

I skrivelse till Konungen den 14 mars 1925 anslot sig jarnviigsstyrelsen till
detta uttalande; och i skrivelse den 3 april samma ar, jimvil till Konungen,
anférde viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i forevarande avseende:

Det hade ifragasatts, huruvida omférmilda bestimmelser i 24 § i lagen angéende
vighallningsbesviirets utgorande pa landet kunde tillimpas betriffande sikten vid
en jirnvigskorsning. D4 paragrafen ej begrinsade sig till fri sikt fo6r vissa fall
eller fri sikt med hinsyn till visst slag av fara, som kunde hota den viigfarande,
eller begagnade annan inskrinkning, syntes det styrelsen, att denna paragraf borde
tolkas sd, att den vigfarande allestides borde beredas fri sikt till skydd for fara
av vad slag det vara méande, som, for den hindelse sikten vore délig, kunde hota
honom, dir han firdades vigen fram. Dirav skulle da félja, att ifrdgavarande
paragraf vore tillimplig iven betriffande fri sikt i forhéllande till vigen korsande
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jarnvig. For den hindelse denna tolkning emellertid ej ansiges riktig eller para-
grafen i sidant avseende ansiges otydlig, torde omredigering eller forklaring av
densamma bora ske i hir asyftad riktning.

I sitt den 19 december 1928 avgivna betiinkande! hemstillde jamvil jirn-
vigsekonomisakkunniga om sddan dindring av sagda paragraf, att dess tillimp-
lighet dven for ifragavarande fall bleve fastslagen.

Frigan om tillimpning i nu omférmilda hinseende av 24 § 1 1891 ars viig-
lag overlimnades redan i samband med tillkallandet av 1929 ars vigsak-
kunniga till dessa, med vilka utredningsmiinnen, enligt givet uppdrag, i detta
hiinseende samratt. Dessa sakkunniga hava den 31 augusti 1932 avgivit be-
tinkande® med forslag till, bland annat, lag om allminna vigar, varest 1 37 §
— motsvarande 24 § 1 1891 ars viglag — stadgas, bland annat:

»Ar {or erhallande av fri sikt over viigbana erforderligt, att triid eller buske
borthugges eller att trid kvistas, eller pdkallas eljest i trafiksikerhetens in-
tresse sadan atgird, ma den 1 50 § omférmilda vignimnden foreskriva skyldig-
het fér jordigaren att inom viss tid besorja ddarom.»

I motiveringen till detta stadgande hava de sakkunniga anfért foljande:
»I anledning av att olika meningar uttalats i frigan, huruvida 24 § viglagen
kan tillimpas for erhéllande av fri sikt 6ver jirnvig vid korsning med all-
min vig, vilja de sakkunniga anmirka, att de icke avsett, att férevarande pa-
ragraf 1 forslaget skall kunna tillimpas for sddant fall.»

Att 24 § i giillande viiglag icke ar tillamplig for erhallande av fri sikt 6ver
Jarnvig i den utstrickning som avses 1 § 5 uti 1924 ars kungorelse, forefaller
tamligen tydligt. Enligt § 2 i denna kungorelse aligger det jirnviigs inne-
havare att i férekommande fall uppsitta 1 kungorelsen angivna sikerhetsan-
ordningar. D& dylika anordningar som regel skola uppsittas endast dir fri
sikt enligt § 5 1 kungorelsen icke forefinnes, skulle — darest at 24 § vig-
lagen gaves nyssnimnda vidstriickta tillimpning — detta kunna hava till
foljd, bland annat, att jirnviigs innehavare i forsta hand pakallade skyldighet
for vederborande vigdistrikt att anordna fri sikt enligt § 5 1 1924 &rs kun-
gorelse och endast for det fall, att dylik sikt icke kunde — i allt fall icke
utan betydande kostnader — &stadkommas, uppsatte sikerhetsanordningar en-
ligt § 4 i kungorelsen. I likhet med de viigsakkunniga finna utredningsminnen
diarfor, att det stadgande, som i det nya viglagsforslaget ar avsett att ersitta
ifragakomna bestimmelse i 24 § viiglagen, icke bir givas tillimplighet med av-
seende & fall, som avses 1 nyssherorda § 5.

Att helt utesluta stadgandets tillimpning med avseende & korsning mellan
Jirnvig och allmiéin vig torde emellertid icke bora ifrdgakomma och ar for-
modligen ej heller av de viigsakkunniga avsett. Exempelvis forekomma fall,
dé visserligen kryssmirke #r synligt inom avstind, som foreskrives i § 3 uti

! Statens offentliga utredningar 1929: 2.
* Statens offentliga utredningar 1932: 21,
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1924 ars kungorelse, eller ljussignal kan iakttagas inom det avstand, som i
$ 8 av kungorelsen stadgas, men i vilka fall kryssmirket eller ljussignalen
skulle kunna goras synligt pa ett betydligt storre avstind — vilket givetvis
innebure en avseviird forbittring — direst négra skymmande trid bleve bort-
huggna, en skymmande hiick klippt ete. Till att utféra dylika atgirder #ro
jarnviigarna icke pliktiga; ofta sakna de for ovrigt mojlighet dartill. Enligt
utredningsminnens uppfattning ligger det lika mycket i trafiksikerhetens
intresse, att atgiirder av nu angiven art vidtagas, som att, for erhéllande av
fri sikt over viigbanan, i en vigkurva trid borthugges eller kvistas. Det vill
dirfér synas utredningsminnen, att den mojlighet till beredande av battre sikt,
som av de viigsakkunniga foreslagits, bor foreligga jimvil med avseende & nyss
angivna och dirmed jimforliga forhallanden vid korsning i plan mellan jirn-
viig och allmin vig. I dylikt syfte kunde mahinda ricka att — 1 stillet for
den foreslagna lydelsen »fri sikt over viighanan» — det i gillande viglag fore-
kommande, mera obestimda uttrycket »fri sikt» bibehélles samt att i motive-
ringen till ett blivande stadgande av sidant innehdll géves uttryck at den
uppfattning om dess tillimplighet, som hir uttalats.

Under de resor utredningsminnen sisom ovan nimnts foretagit i samband Erfarenheter
med den dem anbefallda utredningen rorande sporsmilet om friliggning av ’}Z’;sp"ﬁ:”;ﬁ
vissa plankorsningar, hava utredningsménnen varit i tillfille att besiktiga mer av 1924 drs
in 500 dylika korsningar; och vilja utredningsminnen héar redogora for ét- kungorelse.
skilliga dirvid gjorda iakttagelser rorande tillimpningen av 1924 ars kun-
gorelse.

Utredningsmiinnen hava salunda funnit, att i tskilliga fall grindar och bom-
mar icke varit malade i enlighet med féreskriften i sista stycket av kungtrel-
sens § 6.

Vid ett betydande antal korsningar, forsedda med grindar eller bommar, vil-
ka bevakas av sirskild vakt, finnes icke anbragt ndgon lykta eller finnes
sadan p& endast ena sidan om jarnvigen. Sésom en kuriositet ma omnédmnas, att
vid en korsning av nu omférméilt slag vakten betjinade sig av en ficklampa
med 16tt ljus, med vilken han lyste in &t ena, én at andra sidan.

T strid mot stadgandet i § 11 forekommer i ett icke obetydligt antal fall,
att varningsmiirken, vilka uppsatts vid korsning mellan vig och for allmin
trafik icke upplaten jirnvig, #ro av annat slag #n de 1 kungorelsen fast-
stillda. Exempelvis finnas rektangulira anslagstavlor, upptagande orden »Var-
ning for tagy eller dylikt, divensom kryssmirken, & vilka kryssets framsida ar
rodmalad.

Nu omférmilda brister hava utredningsminnen iakttagit endast vid enskilda
jirnvigar. Desamma torde giva vid handen, att det, sivitt de enskilda jarn-
vigarna angédr, icke dr i allo vil bestillt med overvakandet av huru fore-
ckrifterna 1 1924 ars kungorelse tillimpas. Uppenbart synes ock vara, att vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, vilken detta évervakande tillkommer, icke kan utan
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bitride av lokala myndigheter pa ett tillfredsstillande sidtt handhava detsam-
ma. Med hinsyn till det anforda forefaller det erforderligt, att bestimmelser
meddelas 1 syfte att erhalla ett effektivare overvakande av omformilda fire-
skrifter.

For alla fall giltiga regler om anbringandet pa limpligaste sitt av fore-
skrivna varningsmirken och sikerhetsanordningar kunna néappeligen givas. Detta
torde ofta vara en friga, som — inom ramen av hithérande bestimmelser -—
bor provas fran fall till fall. Utredningsminnen vilja till fortydligande av det
nu sagda anfora ytterligare nagra erfarenheter frin sina resor.

Vid korsningar forsedda med hommar eller grindar forekommer det ofta,
att didr anbragta lyktor visa rott sken &t en sida samt vitt sken at ovriga
sidor. Det roda skenet skall visas mot viigen, d& denna #r avstingd; i mot-
satt fall skall det vita skenet visas mot viigen. Lyktorna vridas mekaniskt, da
bommarna eller grindarna fillas eller sviingas. Nir dessa iro stingda, skall
foljaktligen det vita skenet falla mot jarnvigen. Stundom kommer emellertid
till foljd av lokala forhallanden det mot jarnvigen fallande vita skenet frin
den i forhallande till en viigfarandes fardriktning bortre lyktan att av- den
vigfarande iakttagas tidigare dn det roda skenet fran den nirmaste lyktan,
vadan den vigfarande kan bibringas den uppfattningen, att viigen ir fri, en upp-
fattning som han kanske ej i tillriicklig tid hinner korrigera.

Aven 1 sidana fall, dd viigen loper parallellt med jirnvigen for att direfter
1 en tvir kurva gd over denna, hiinder det, att, di vigen ir avstingd, det rida
skenet fran en lykta av nyss angivet slag kastas ut i sidan riktning, att den
vigfarande forst iakttager det vita skenet.

Med sistberérda oligenhet sammanhinger, att i nyss antydda fall bom-
marna eller grindarna vanligen iro anbragta parallellt med jirnviigen, vadan,
da desamma iro stingda 6ver viigen, det dven under dagsljus kan vara svart
att 1akttaga viigens avstingning forrin pa alltfér kort avstand.

Jiamvill forekommer det, att vid korsning med hevakade bommar eller
grindar finnas, forutom de i 1924 ars kungérelse foreskrivna lyktor, andra lyk-
tor, visande vitt sken och sd anbragta, att de kunna uppfattas sidsom grind-
eller bomlyktor.

I allménhet finnes i nu berérda fall icke rum for anmirkning, att gillan-
de foreskrifter av jirnvigarna eftersatts. Emellertid vill det synas, att genom
vidtagande av foga betungande &tgiirder, olika vid olika korsningar, betydande
forbdttringar 1 nu omférmiilda hinseenden skulle kunna &vigabringas. Ut-
trycklig foreskrift om skyldighet for jirnviigarna att utfora dylika atgiirder
finnes icke i 1924 &rs kungorelse. Di detta synes utredningsmiinnen vara en
brist, hava utredningsminnen i § 2 av forslaget till kungorelse om varnings-
mirken och sikerhetsanordningar m. m. upptagit — férutom de foreskrifter,
som aterfinnas i motsvarande paragraf av 1924 ars kungorelse — en bestdmmel-
se av innebord, att varningsmirken och sikerhetsanordningar skola s& uppsittas,
att syftet med desamma 1 storsta utstrickning tillgodoses. Med hiinsyn till att
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ovan patalade oligenheter nirmast hinféra sig till anordningen med grindar
eller bommar, har dirjimte i § 6 intagits en allmin bestimmelse rorande lyk-
tor vid korsningar, férsedda med dylik anordning, samt betriffande uppsit-
tandet av grindar och bommar.

I anslutning till vad forut erinrats vilja utredningsminnen framhalla, att
bestimmelser sidana som de nu omférmilda torde, dérest de skola hava asyf-
tad verkan, forutsiitta ej allenast att 6vervakandet av giillande foreskrifter, sir-
skilt savitt angdr de enskilda jirnvigarna, sker pa ett effektivare sitt &n hit-
tills, dédrutinnan det ldampligen torde bora sisom tjinsteplikt aliggas nagon
lokal myndighet att hava sin uppmiirksamhet riktad & det sitt, varpa de-
samma tillimpas, #n #ven att &t representanter for viigtrafikintresset lamnas
forfattningsenligt bestimd mojlighet att framhélla sina synpunkter rorande
tillimpandet av berérda foreskrifter. Det vill synas, att hirutinnan viigingen-
jorernas medverkan frimst bor tagas i ansprak, varjimte &t landsfiskaler-
na bor uttryckligen uppdragas att évervaka efterlevnaden av hithérande fore-
skrifter. I sadant syfte framligga utredningsminnen forslag dels till kun-
gorelse om dndrad lydelse av § 3 i kungorelsen den 16 maj 1930 (nr 160) an-
gdende den statliga viigorganisationen i linen, dels ock till kungérelse om
indrad lydelse av § 9 1 instruktionen den 14 december 1917 (nr 903) for
landsfiskalerna. Enligt forstnimnda forslag uppdrages at vigingenjorerna, en-
var for lin dir han ér stationerad, att minst en ging vart tredje ar besiktiga
varje inom berérda lin befintlig korsning, varest anbragts varningsmirken el-
ler sikerhetsanordningar, varom formiles 1 forslaget till kungérelse om var-
ningsmirken och sikerhetsanordningar m. m., dirvid vigingenjoren bor under-
stka e] endast om varningsmirken och sidkerhetsanordningar #dro i overensstim-
melse med gillande foreskrifter, utan #ven huruvida enligt hans uppfattning
miirkena och anordningarna #iro pé limpligaste siitt anbragta. Vigingenjéren bor
{oljaktligen beakta, bland annat, stadgandena i § 2 forsta stycket samt i § 6
tredje stycket i den foreslagna kungorelsen om varningsmirken och sikerhets-
anordningar m. m. divensom — enkannerligen direst vad utredningsminnen hir
ovan anfort i friga om tillimpligheten av den bestimmelse, som for nirvarande
aterfinnes 1 24 § viiglagen, vinner beaktande — taga i dverviigande, huruvida
borthuggning eller klippning av trid eller buske erfordras. I den mén initiativet
till de atgirder, som av besiktningen ma foranledas, icke ankommer pa viig-
ingenjéren, har han att anmila férhallandet for linsstyrelsen, vilken jimlikt
§ 13 andra stycket i forslaget till kungorelse om varningsmirken och siker-
hetsanordningar m. m. — motsvarande § 12 andra stycket 1 1924 ars kungorelse
— dger pakalla atgiirders vidtagande, betriffande statens jirnvigar hos jirn-
vigsstyrelsen samt 1 friga om de enskilda jirnviigarna hos viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen.

I detta sammanhang synes limpligen bora beroras ett sporsmél, vard utred-
ningsménnens uppmirksamhet jamvil fists under de av dem foretagna resorna.
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Pa sitt forut atergivits hava utredningsménnen i sitt den 30 november 1932
avgivna betinkande uttalat, att med avseende & vissa korsningar nijaktig sii-
kerhet for de vigfarande icke kunde dstadkommas annorledes in genom indring
av dessa korsningar; ehuru desamma i allmiinhet torde bora ersittas med sken-
fria korsningar eller borttagas genom parallellviigar, kunde emellertid under-
stundom de édsyftade indringarna ske genom att vigen ritades eller droges
over jarnviigen & nagot annat stille, varest terringforhillandena vore gynn-
sammare. Ej sillan forekommer det niimligen sivil, pi sitt ovan omnimnts,
att vigen 1 en tvir kurva korsar jirnviigen, som iven att viigen visserligen
1 rak linje men i en mycket spetsig vinkel skiir jirnvigen. Aven om, med be-
aktande av samtliga omstindigheter, indring av en sidan korsning ej anses
direkt pakallad av trafiksikerhetens krav, synes det emellertid vara fértjint
av overvigande, huruvida icke i samband med en av andra hinsyn féranledd
omléggning av viigen densamma kan pa ett ur hir ifrigavarande synpunkter
gynnsammare sitt dragas ver jirnvigen.

Da det emellertid visat sig, att diven timligen nyanlagda vigar dragits ver
en korsande jirnviig pd siitt, som icke kan anses tillfredsstillande, vilja ut-
redningsménnen ifrdgasitta, huruvida det icke — i viss overensstimmelse
med vad till exempel i Danmark och Finland skett — bor utfirdas bestim-
melser darom, att viig, som anligges, bor, innan den korsar jirnvig, lopa rakt
inom ett visst avstdnd frin jirnvigen och icke korsa densamma i vinkel, som
understiger visst gradtal. Utfirdandet av sidana bestimmelser synes bora an-
komma pé& viig- och vattenbyggnadsstyrelsen. '

Utredningsmiéinnen overga hirefter till spérsmélet om bestridandet av kost-
naderna for varningsmiirken och sikerhetsanordningar vid plankorsningar.

Det i inledningen hir ovan omférmilda, av ombudsmannen i jirnviigssty-
relsen C. A. Hallstréom upprittade lagférslaget upptog ock bestimmelser ri-
rande skyldigheten att vidkinnas kostnaderna for anordnande av korsningar
mellan jirnvig och vig samt fér anbringande av siikerhetsanordningar vid
korsningar i jirnviigens plan #vensom for bevakning av dylika korsningar.
Hirutinnan inneholl forslaget 1 huvudsak féljande.

Betriffande korsning mellan jirnviig och allmin vig eller gata skulle jirnvigens
iigare bestrida kostnaderna, direst planen for vigen eller stadsplan, vari gata upp-
tagits, faststillts tidigare in planen fér jirnvigen. I motsatt fall skulle kostna-
derna bestridas av de vig- eller gatuhdllningsskyldiga. Prioritetsgrundsatsen
skuile saledes gilla. Den senare tillkomna trafikleden skulle bira kostnaderna for
korsningen. Om plan for viig och jirnvig faststdllts samtidigt, skulle kostnaderna
{6r korsning biras till hiilften av vardera trafikleden. Aven vid anordning av kors-
ning mellan jirnvig och enskild vig skulle prioritetsgrundsatsen vara avgérande
for kostnadsfriagan. — Andring eller flyttning av korsning pa grund av indrade
forhallanden skulle bestridas av jirnvigens dgare eller av vederborande viig- eller
gatuintressenter, allt eftersom de indrade forhillanden, som foranlett behovet
av dndringen eller flyttningen, vore att hinfora till jirnvigen eller till vigen eller
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gatan. Vore de att hinféra till bida eller till ingendera, skulle kostnaderna for-
delas mellan jirnvigens iigare samt vig- eller gatuintressenterna.

Kostnaderna for anbringandet och vidmakthéllandet av sikerhetsanordning eller
for bevakning av korsning skulle bestridas av den, som hade att bestrida kost-
naderna for korsningens anordnande. Detsamma gillde dven i fall, da det efter
korsningens anordnande av nigon anledning visade sig erforderligt att anbringa
siilkerhetsanordning eller anordna bevakning. Om korsning flyttades till annan plats,
skulle kostnaderna for sikerhetsanordningar & den nya platsen jimvil biras av den
nrsprungligen for sidana kostnader ansvarige. Allenast extra kostnader till foljd
av flyttningen skulle biras av den, som hade att bestrida kostnaderna for den
nya korsningens anordnande. Sidana extra kostnader vore ej blott flyttningskost-
nader utan iven t. ex. kostnader for siddana sikerhetsanordningar, som ej skulle

o

varit erforderliga, om overgangen bibehallits 4 sin forna plats.

P4 sitt forut anmirkts foranledde omformilda forslag icke nagon atgird.

Efter utfirdandet av 1924 ars kungorelse hemstillde Svenska jirnvigsfor- pramstalinin-
eningen i skrivelse till Konungen den 28 februari 1925, bland annat, att tillgar om ersatt-
tickande av de enskilda jirnvigarnas kostnader for vidtagande av de 1 kungd- 3;251.,{:]]3;:
relsen foreskrivna anordningarna matte f& anviindas erforderligt belopp avnader for sa-
automobilskattemedel. Foreningen ansdge det fullt rimligt och skiligt, att lﬁ(:;::sz?r,ﬁ:
nimnda medel finge anviindas till tickande av berorda kostnad. Dessa anord-
ningar hade nimligen tillkommit uteslutande i anledning av motortrafikens
uppkomst och starka utveckling.

T skrivelse till Konungen den 14 mars 1925 hemstillde jirnvigsstyrelsen,

bland annat, att fore intridet av den tidpunkt, vid vilken de i kungorelsen pa-
bjudna anordningarna senast skulle vara vidtagna, bestimmelser matte utfir-
das rorande vem som i olika fall skulle biira kostnaderna for anordningarna, att
dessa bestimmelser matte avfattas 1 huvudsaklig overensstimmelse med de
prineiper, som kommit till uttryck i Hallstroms ovanbersrda forslag, samt att,
d& ifrdgavarande sikerhetsanordningar maste anses hava 1 visentlig grad néd-
viindiggjorts av den vixande motorfordonstrafiken, mgjlighet matte beredas
att erhalla bidrag av automobilskattemedel till anordningarnas utférande och
vidmakthéllande dven i de fall, dir kostnaderna enligt forenimnda principer
skulle &vila jirnvigarna.

Viig- och vattenbygenadsstyrelsen anforde i skrivelse till Konungen den 3
april 1925, bland annat, att d& bestimmelsen i 1924 ars kungirelse om skyl-
dighet for jirnviigarna att utféra foreskrivna sikerhetsanordningar icke hade
avseende pa frigan, vem som slutligen skulle vidkinnas kostnaderna dirfor,
densamma tydligen innebure, att kostnaderna ej alltid borde drabba jirnvigar-
na. Betriffande de allminna viigarna funnes ett viighallningsdistrikt eller en
stad, som kunde betraktas sdsom huvudintressent i viigen och sdsom motpart till
jirnvigen i friga om utgorande av kostnaderna. Betriffande de enskilda, all-
ménneligen befarna vigarna funnes emellertid ej ndgon dylik motpart bestimd,
iven om en faktisk huvudintressent i viigen skulle kunna angivas. Det vore
hégeligen onskviirt, att lagbestimmelser om kostnadernas utgdende i friga om
viigkorsningar bleve utarbetade.
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I ett av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen jimte for dndamalet sirskilt till-
kallade sakkunniga den 14 november 1925 avgivet betinkande med férslag till
férordning om férdelning av automobilskattemedel samt till kungdrelse med
narmare bestimmelser angdende foérdelningen av automobilskattemedlen berir-
des jimvil frigan om automobilskattemedlens anvindning till téickande av
kostnader for sikerhetsanordningar vid jirnvigsovergéngar. Styrelsen och de
sakkunniga anférde hédrom, att i den man kostnaderna for sddana atgirder,
som vidtoges 1 enlighet med 1924 &rs kungorelse, bleve dlagda vederborande
viighallningsskyldiga och sdledes anséiges bora péliggas viighdllningen, nigra
principiella hinder icke syntes foreligga for att vigdistriktet dirfor skulle
kunna tilldelas bidrag i vanlig ordning. Diremot lade gillande bestimmel-
ser uppenbarligen hinder i1 viigen for jirnvig att for sina kostnader for samma
indamal atnjuta bidrag av automobilskattemedel. Styrelsen och de sakkunniga
ville ej forneka skiligheten av att dven jirnviig skulle kunna erhilla bidrag
av automobilskattemedel till sidana anordningar, som avsége trafiksikerhetens
héjande for viigtrafikens del, men d& utredning #nnu ej forelage angdende de
totala kostnaderna for ifragavarande atgirder eller efter vilka grunder dessa
slutligen borde aliggas viigvisendet eller drabba jirnviigarna, hade det synts
styrelsen och de sakkunniga icke mojligt foresld grunder for statsbidrag till
Jirnvigarna for ifrdgavarande #ndamal.

Sedermera hemstillde jarnvigsstyrelsen i skrivelse till Konungen den 7
december 1925, att Kungl. Maj:t matte besluta, att kostnaderna for de i 1924
ars kungorelse foreskrivna och pd statens jirnvigar till utférande ankommande
anordningar méatte gildas med automobilskattemedel. Styrelsen anforde darvid,
att det torde vara obestridligt, att ifrdgavarande anordningar pékallats av den
senare dn jirnvigstrafiken tillkomna och i stindig ¢kning stadda automobil-
trafiken. Det méste anses 1 hog grad befogat, att denna trafik iven finge vid-
kinnas kostnaderna for de anordningar, som blivit pakrivda att utforas till
dess fromma.

I anledning av salunda foreliggande framstillningar utarbetades inom kom-
munikationsdepartementet i borjan av ar 1928 en promemoria (hir nedan be-
nimnd 1928 ars promemoria) angdende tickande medelst automobilskattemedel
av kostnader foér anordningar, som foreskrivits i 1924 é&rs kungorelse.

I denna promemoria erinrades, att frigan sivil om vem som skulle vid-
kinnas kostnaderna for vidtagande av de i kungorelsen foreskrivna sikerhets-
anordningarna som om sittet for tickande av samma kostnader under en foljd
av ar varit foéremal for beaktande, men att slutlig stillning till frdgan om
kostnadernas férdelning iinnu icke intagits, varav oligenheten gjort sig siir-
skilt miirkbar vid bestridandet av de engingskostnader, som foranletts av om-
formélda anordningar. Direfter anfordes i promemorian:

Att genom lag reglera frigan om kostnadsfordelningen forutsatte en vidlyftig
och komplicerad lagstiftning. I varje fall torde icke dirigenom kunna losas fragan
om de redan nedlagda kostnadernas fordelning, dd man i forevarande fall nippe-



45

ligen kunde giva den ifrigasatta lagstiftningen retroaktiv verkan. Man skulle
alltsa for den stora mingden av utforda arbeten vara hinvisad till det enda for
nirvarande till buds stidende medlet, nimligen att genom rittegdng fi fragan
avgjord. Ett sadant resultat vore icke tilltalande. Utom det att domstolarna skulle
belastas med ett synnerligen stort antal vidlyftiga och svarbedomda rittegéngar,
vilka forst efter léng tid kunde vintas slutforda, skulle savil jirnvdgarna som
viighéllningsdistrikten eller stiderna betungas med betydande besviir och kostnader
for tekniska utredningar, horande av vittnen och sakkunniga samt ovriga ritte-
gangskostnader, allt utgifter utan motsvarande nytta. Orsaken till att jirnvigarna
hittills med anledning av de genom 1924 rs kungorelse dem alagda forpliktelserna
icke i storre utstrickning anhingiggjort rittegingar av ifrdgavarande slag torde
ock vara att soka i obeniigenheten att anhingiggbra ett si stort antal kostsamma
och alltid till sin utgéng ovissa rittegingar, innan det blivit klarlagt, att fragan
icke kunde 1osas pa annat sitt — nirmast genom bidrag av automobilskattemedel
— vilket jirnvigarna av flera skil ansett sig iga grundad anledning antaga vara
mojligt.

Vid bedémande av mojligheterna att 16sa den nu foreliggande frégan annorledes
iin genom ritteging maste ihdgkommas, att man icke annorledes in genom lag-
stiftning kunde betaga parterna deras mojlighet att fi sin betalningsskyldighet
provad av domstol, dir de ej sjilva ginge in dirpa. Med utgdngspunkt fran att
den andel av ifrigavarande kostnader, som skiligen kunde anses falla pa vig-
intresset, helt skulle bestridas av automobilskattemedel, under det att den kostnads-
andel, som beriknades belopa pa jirnviigarna, helt skulle biras av dessa, kunde
saken ordnas pa foljande sitt. Jarnvig, som efter utfirdandet av 1924 ars kun-
giorelse fatt vidkinnas kostnad for siikerhetsitgird, varom nu vore fraga, och som
funne denna atgird helt eller delvis foranledd av vigtrafiken, skulle till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen ingiva till Konungen stilld ansokan om bidrag av auto-
mobilskattemedel till bestridande av denna kostnad med belopp, motsvarande den
andel av kostnaden, som kunde anses belopa pa vigintresset. Sedan vig- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen foranstaltat om eventuellt erforderlig komplettering av fore-
bragt utredning, skulle handlingarna dérifrin oversindas till vederborande lidns-
styrelse, som efter horande av vederkdorande viighallningsdistrikt eller stad hade
att med eget yttrande éterstidlla handlingarna till vig- och vattenbyggnadsstyrel-
cen. ILfter det sistnimnda styrelse med eget utlitande overlimmat drendet till
Kungl. Maj:t, skulle Kungl. Maj:t bestimma, huruvida och till vad belopp bidrag
skulle utgd. Sadant bidrag skulle ej till jirnviigen utbetalas, med mindre jirn-
viigen pa bindande sitt avstode frén riitt att fora talan mot vederborande vighall-
ningsdistrikt eller stad om deltagande i kostnaden. Direst jirnvig, som ej atnojdes
med beviljat bidrag, vigrade avgiva dylik férbindelse, skulle fragan om bidrag
till jirnvigen vara forfallen och for jirnvigen aterstd att vicka rittegang mot
viighallningsdistriktet eller staden. Bleve viighallningsdistrikt eller stad i denna
ritteging alagd betalningsskyldighet, skulle distriktet eller staden givetvis fa
bidrag av automobilskattemedel, motsvarande det utdomda ersittningsbeloppet, dir
ej distriktet eller staden sjilv foranlett, att for hogt belopp utddmts.

Betriffande fastslaendet av de principer, som skulle liggas till grund for den
nu ifrégasatta fordelningen av kostnaderna mellan jirnvigs- och vigintresset, borde
man givetvis i forsta hand utgd frin gillande rittsgrundsatser. I lag gaves emel-
lertid inga regler att tillimpas vid ett dylikt avgdrande, och praxis pd omradet
kunde ej sigas limna fullstindig ledning. Gillde frigan kostnader for anord-
niingar vid korsning, som foranletts av nytillkommen trafikled, syntes antagligt,
att med tillimpning av prioritetsgrundsatsen den, som hade att svara for den
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nytillkomna trafikleden, i allminhet finge biira kostnaderna. Nagot riittsfall, som
direkt bestyrkte detta antagande, vore icke kint, men en dylik grundsats hade inom
likartade omriden kommit till uttryck inom lagstiftningen. Rérande frigan om
vem som skulle svara for kostnaderna for anordningar, som vid redan befintlig
korsning mast vidtagas till f6ljd av intriffade forindrade forhallanden, forelage
i tvd fall avgoranden i hogsta instans. I ena fallet (se Kungl. Maj:ts dom den 11
september 1917, N. J. A. 1917: 386) var friga om kostnaderna for ombesorjande
av bevakning. Som skiil for jirnvigens skyldighet att i detta fall bira kostnaderna
aberopades i den dom, som slutligen faststiilldes, savil den omstindigheten, att
vigen fanns vid jirnvigens anliggande, som ock att den fara, som med befintliga
anordningar vid korsningen forelage for vigtrafiken, orsakades av jarnvigs-
trafiken. Men till att trafiken 4 vigen under tiden efter jirnvigens tillkomst
betydligt Okats, togs icke hinsyn. Det andra fallet (se Kungl. Maj:ts dom den 2
oktober 1922, N. J. A. 1922:424) rorde vigovergangars breddning samt dirav
nodviindiggjorda findringar i vigbomsanordningar. Aven i detta fall voro vigarna
ildre @n jirnvigen. Vighallarna forklarades skyldiga att vidkinnas kostnaderna
pd den grund, att behovet av utvidgningarna foranletts uteslutande av okad trafik
4 vigarna. I sistnimnda fall hade tidsprioriteten med avseende & trafikledernas
tillkomst icke fitt inverka, utan kostnaderna hade lagts pa den, som hade att svara
for den trafikled, till vilken de #indrade forhallandena varit att hinfora.

Vid den nu ifrdgasatta fordelningen syntes huvudregeln limpligen bliva den,
att, nir fraga vore om kostnad for anordning, vilken foranletts av en nytillkom-
men trafikled, den, som hade att svara for berdrda trafikled, ensam skulle bira
kostnaden, varemot, nir friga vore om anordning, som vid redan befintlig kors-
ning mast vidtagas till £f6ljd av forindrade forhallanden, kostnaden skulle biras
av den, som hade att svara for den trafikled, till vilken de indrade férhéllandena
vore att hdnfora.

I promemorian limnades direfter vissa uppgifter rorande de ekonomiska kon-
sekvenserna av bidrag enligt salunda angivna grunder. Engéangskostnaderna for
genomforande av de genom 1924 ars kungirelse pabjudna sikerhetsanord-
ningarna upptogos i tre grupper, niimligen

1) for kryssmiirkens anbringande,

2) for anordningar, varigenom jirnviigarna vunno besparing i bevaknings-
kostnaderna, samt

3) for 6vriga anordningar.

I promemorian anfordes vidare:

D4a kryssmiirkena méste anses sasom ett nodvindigt tillbehor till jirnvig, inga-
lunda erforderligt uteslutande pa grund av automobiltrafiken, syntes jirnvigarna
bora sjilva helt vidkinnas kostnaderna for dessa mirken, liksom viighallnings-
distrikten fatt bestrida kostnaderna for de varningstecken vid jirnvigskorsning,
som foreskreves i 1923 ars forordning om motorfordon. Likasi torde Jirnvigarna
fa sjilva vidkinnas kostnaderna for de anordningar, som med stod av 1924 Ars
kungorelse vidtagits i syfte att vinna besparing i dittillsvarande utgifter for be-
vakning av vigkorsning. Direfter iterstode kostnaderna for gruppen 3) hir ovan.
beriknade for statens jirnvigar till 1 060 000 kronor samt for de enskilda jarn-
vigarna till 1389 000 kronor, eller tillhopa 2 449 000 kronor, vilket belopp kunde
ifrigakomma till fordelning mellan jirnvigsintresset och vigintresset. Av detta
belopp belépte omkring 600 000 kronor pa sikerhetsanordningar vid enskilda viigar.
I Gverensstimmelse med principerna fér automobilskattemedlens anvindning borde



47

mahinda fran statsbidrag undantagas anordningar vid korsning med enskild vig.
I de fall, d& dylika anordningar framtvingats av automobiltrafiken, syntes dock
bidrag av automobilskattemedel kunna utga, sirskilt med hinsyn till de stora sva-
righeter, som i allmiinhet torde mota for jirnvigen att utfd négon del av kost-
naderna hos intressenterna i den enskilda viigen dvensom for en rittvis fordel-
ning mellan vigintressenterna inbordes av den pa dem fallande kostnadsandelen.

Aven uppkommande fragor om tickandet av kostnader for framdeles vidtagna
anordningar av ifrigavarande slag syntes kunna losas efter nu angivna grunder.

I skrivelse den 13 oktober 1928 till chefen for kommunikationsdepartementet
framlade jirnviigsekonomisakkunniga forslag angéende tickande av kostnaderna
{6r vissa anordningar vid korsning mellan jirnvig och viig samt anforde diir-
utinnan, bland annat, féljande.

Sporsmélet vem som i det sirskilda fallet skulle vidkinnas kostnaderna for
korsningsanordningarna kunde icke anses vara juridiskt fullt utrett. Oavsett det
slut, vartill man vid stringt juridisk provning av rittsforhéllandet mellan vig-
och jirnviigsintressena kunde komma, syntes det emellertid de sakkunniga uppen-
barligen icke skilligt att belasta jirnviigarna med kostnader for ett annat, nytill-
kommet trafikmedel, automobilerna. Det vore icke mojligt eller rimligt att bortse
fran den fullstindigt genomgripande férindring i avseende pa vigarna och vig-
trafiken, som intritt genom automobiltrafikens starka utveckling. Vigtrafiken
och vigarnas funktion vore icke lingre av samma art som forut. Det vore en helt
ny trafikform, som uppvaxt och visserligen begagnade vignitet, men emedan den
vore av ett helt nytt slag, i sjilva verket krivde, att vigarna i olika avseenden
visentligt omindrades. Till dessa erforderliga forindringar horde idven anord-
ningarna vid korsningar. Den nya maskindrivna formen av trafik hade tillika
blivit en konkurrent till jirnvigarna, och det kunde nippeligen vara rimligt, att
jirnvigarna, genom konkurrensen forsvagade till sin ekonomi och himmade i sin
utveckling, skulle biira kostnader, som krivdes for det nytillkomna trafikmedlets
obehindrade utveckling. Om jirnvigarna tidigare kunnat anses skyldiga vidkéin-
nas uppoffringar for att icke himma vigarnas i allminhet lokalt betonade trafik,
s& kunde dock icke dirav folja skyldighet att bekosta ombyggnader for att vigarna
skulle kunna betjina helt nya trafikuppgifter. For automobilismens utveckling
vore anordnandet av icke blott sikra utan #dven bekviima jirnvigsovergangar av
stor betydelse. Med minst lika stort skiil och till lika stor nytta for automobilismen
torde automobilskattemedel kunna anvindas till saidana indamil som till en mang-
fald andra arbeten, sasom kurvritningar, backsinkningar m. m. Med de allminna
principerna for automobilskattemedlens anvindning stode anvindningen till nimn-
da #indamal i fullgod Gverensstimmelse.

De sakkunniga funne det salunda utan tvekan skiligt och riktigt, att de i allt
viisentligt for automobiltrafikens skull i enlighet med 1924 ars kungorelse till-
komna sikerhetsanordningarna bekostades med automobilskattemedel.

I enlighet med vad i 1928 ars promemoria anforts borde huvudregeln vid kost-
nadsfordelningen vara, att, nir friga vore om kostnad £6r anordning, vilken foranletts
av en nytillkommen trafikled, den som hade att svara for berorda trafikled ensam
skulle bira kostnaden, varemot, nir friga vore om anordning, som vid redan
befintlig korsning mist vidtagas till £61jd av fordindrade forhallanden, kostnaden
skulle biras av den, som hade att svara for den trafikled, till vilken de andrade
fsrhallandena vore att hinfora. Dirvid forutsattes, att de kostnader, som befunnes
falla pa vigintresset, helt skulle bestridas av automobilskattemedel, under det att
jirnviigarnas kostnadsandel helt skulle biiras av dessa.

Jarnvigs-
ekonomi-
sakkunniga.
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De sakkunniga ansage skiligt, att pa salunda angivet sitt bestredes anligg-
ningskostnaderna icke blott f6r de i 1924 ars kungorelse angivna siirskilda siker-
hetsanordningarna utan Jimvil for de i samma kungérelse foreskrivna varnings-
miirkena (kryssmiirkena). Dessa senare torde némligen vara tillkomna for den
snabbgaende landsvigstrafiken, vilken behovde pa lingt avstind erhalla en i6gonen-
fallande underrittelse om annalkandet till jdrnvigsoverging. Det vore Jju ock
nigonting nytt, som aldrig forut foreskrivits i lag eller férordning eller i Jjérn-
vigarnas koncessioner. Betriffande sddana sikerhetsanordningar, genom vilka
jirnvig vunne besparing i bevakningskostnaden, borde gilla, att p4 jirnviigsintresset
skulle anses falla och siledes av Jirnvigen bestridas ett belopp, motsvarande det
efter 5 procent kapitaliserade viirdet av den arliga driftkostnadsbesparingen. Frin
Jirnvigarnas sida torde intet vara att erinra mot att statshidrag till anliggnings-
kostnad utbetalades allenast under villkor, att jirnvigen pa bindande sitt avstode
frin ritt att f6ra talan mot vederborande vighillningsdistrikt eller stad om del-
tagande i samma kostnad. Aven uppkommande frigor om tickande av kostnader
for framdeles vidtagna anordningar av ifragavarande slag borde l6sas efter ena-
handa grunder.

Betriiffande slutligen kostnader for underhdll och drift av ifragavarande anord-
ningar syntes dessa i regel skiligen kunna fordelas pd jirnvigs- och vigintresset
efter enahanda grunder som engingskostnaden. Dirvid kunde de sakkunniga emel-
lertid icke foresld annan utvig in att 6verenskommelse i varje sirskilt fall bleve
triffad mellan vederborande jirnvig samt vighallningsdistrikt eller stad. Det
torde fa antagas, att sadan overenskommelse i allmiinhet skulle kunna triffas
i godo, och att ritteging om fordelning av underhalls- och driftkostnad merendels
icke skulle behéva forekomma, sedan avgorande triffats rorande engiangskostnaden.

I anledning av férenimnda framstillningar och forslag, over vilka yttranden
avgivits av linsstyrelserna samt atskilliga myndigheter och sammanslutningar,
avlit Kungl. Maj:t proposition (nr 33) till 1929 ars riksdag, diri foreslogs,
att riksdagen ville medgiva, att till bestridande av kostnaderna for vissa jam-
likt 1924 &rs kungorelse vidtagna anordningar finge utgd bidrag enligt av
chefen for kommunikationsdepartementet férordade grunder, betriffande siker-
hetsanordningar vid Jjirnviigskorsningar 4 stads omrade av utjimningsandelen
av stidernas automobilskattemedel och i friga om sddana anordningar vid jirn-
vigskorsningar 3 landsbygden av de sirskilda linens automobilskattefonder.

I propositionen anforde chefen for kommunikationsdepartementet — efter en
redogorelse av vad i drendet forekommit — 1 huvudsak féljande.

De sikerhetsanordningar, som jirnviigarna blivit dlagda utfora enligt 1924 frs
kungorelse, hade i stort sett betingats av automobiltrafikens kraftiga utveckling.
Det syntes vid sddant forhallande uppenbart, att det ej kunde anses med rittvisa
och billighet forenligt, att jirnviigarna sjilva skulle slutligen alltigenom vidkinnas
de i forevarande hinseenden uppkomna kostnaderna.

Det i 1928 ars promemoria framlagda forslaget kunde icke gora anspriak pa att
utgdra en ur teoretisk synpunkt uttommande losning av férevarande sporsmal. En
sdédan torde icke kunna &stadkommas utan en invecklad lagstiftning, vilken dock
néppeligen skulle kunna givas retroaktiv verkan. Att forslaget emellertid vore
dgnat att tillgodose ett starkt behov, framginge av det alldeles overvigande gil-
lande, varmed det mottagits av de myndigheter och ovriga vederbérande, som
yttrat sig 6ver detsamma.
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I avseende & kryssmirkena ansige departementschefen, i likhet med vad i pro-
memorian uttalats, ndgon ersiittning ej bora ifragakomma. Likaledes delade depar-
tementschefen den i promemorian uttalade uppfattningen, att jirnvidgarna sjilva
borde fa vidkinnas kostnaderna for de anordningar av ifrigavarande slag, som
medforde besparing i bevakningskostnader.

Betriffande 6vriga anordningar syntes det skiligt, att ersittning utginge i den
man de orsakats av vigintresset. Dirvid torde man hava att vilja mellan det i
promemorian foreslagna forfaringssittet att i varje sirskilt fall uppskatta jirn-
viigsintressets och vigintressets andelar i kostnaderna eller att, sisom i en del
vttranden foreslagits, verkstilla fordelningen efter en pd forhand bestimd kvot.
Sistnimnda forfarande skulle onekligen medféra en betydande forenkling av er-
sittningsirendenas handliggning. Med hinsyn till den vixlande anpart, som i de
siirskilda fallen torde komma pé respektive intressen, syntes ett sidant summariskt
forfarande, hur limpligt det i och for sig kunde vara, knappast vara ur rittvisans
synpunkt tillfredsstillande. Aven om det finge antagas, att jirnviigsintressets och
viigintressets andelar skulle visa sig i allmiinhet stanna omkring proportionen 1 : 2,
torde det vara pakallat, att mojligchet till justeringar hélles Gppen och att alltsa
provningen skedde frin fall till fall. Hos Kungl. Maj:t torde dock ersittnings-
friagorna bora om mojligt avgoras pa en ging for stdrre grupper.

Som villkor f6r utbekommande av kostnadsbidrag borde uppstillas, att jirnvigen
avgave forbindelse att avstd fran ansprik pd ersittning av vederborande vig-
intressenter,

Enligt promemorian skulle bidrag utgid dven for anordningar vid korsningar
med enskild vig, som allminneligen befores. I de flesta fall torde dessa anord-
ningar hava orsakats av automobiltrafiken. Det syntes skiligt att, da sa vore
fallet, bidrag av automobilskattemedel finge utgd i enahanda omfattning som for
anordningar vid korsning med allmin vig.

Vad i 6vrigt betriffade den omfattning, vari bidrag av automobilskattemedel
borde beredas, syntes bidraget bora begrinsas till att avse engingskostnaderna for
sddana anordningar enligt 1924 Ars kungorelse, som betingats av forhallandena
vid tiden for kungorelsens ikrafttridande. Icke minst i betraktande av den till
sin storlek mycket ovissa statsutgift, som en vidstricktare ritt till ersittning skulle
innebira, samt svirigheten att med bestimdhet kunna parikna, att medel dirfor
skulle finnas tillgiingliga, torde det vara limpligt att stanna vid den nu fore-
slagna grinsen.

Kungl. Maj:ts forslag bifolls av riksdagen, varefter den 4 september 1929
utfirdades kungorelse (nr 274) angiende bidrag till bestridande av kostnader
for vissa sikerhetsanordningar vid jarnvigskorsningar. Dari stadgades: 1 § 1
att till bestridande av engdngskostnad foér sidan pa grund av bestimmelserna i
1924 &rs kungorelse vidtagen anordning, som betingats av forhallandena vid
{iden foér sistnimnda kungorelses ikrafttridande, igde jirnvig atnjuta bidrag
av automobilskattemedel, dock icke for kryssmirke, forvarningsmirke eller sa-
dan anordning, varigenom jirnvigen vunne besparing i bevakningskostnader;
i § 2 att bidrag for sikerhetsanordning utginge med belopp, motsvarande den
del av kostnaden for densamma, som skiligen funnes bora avila vigintresset,
dock att bidraget 1 allminhet ej finge overstiga tva tredjedelar av samma kost-
nad; i § 3 att ans6kning om bidrag skulle, stilld till Kungl. Maj:t, ingivas till
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen fore den 1 mars 1930; 1 § 6 att bidrag, som
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1§ 1 avsages, skulle utgéd, betriffande sikerhetsanordningar vid jarnvigskors-
ningar 4 stads omrdde av utjimningsandelen av stidernas automobilskattemedel
och 1 friga om saddana anordningar vid jirnviigskorsningar & landsbygden av
de sirskilda linens automobilskattefonder; samt i § 7 att bidrag utbetalades,
sedan jarnvigens #gare och, om jirnvigen trafikerades av annan, jamvil denne
avgivit férbindelse att mot bidragets &tnjutande avstd frin ansprak pa ytter-
ligare bidrag av staten samt av vederborande vigintressenter for kostnad, som
bidraget avsage.

Frnvags- Sedermera har jirnvigsstyrelsen i skrivelse till Konungen den 30 oktober

styrelsens 1930 framhallit, att efter a&r 1924 givetvis tillkommit en hel del nya végar.

sf}f?‘ie;gg. som korsade jirnvigarna, dvensom att en hel del ildre, jirnvig korsande viigar
foriandrat karaktir i s& méatto, att de frin att vara icke allminneligen befarna
blivit detta eller till och med blivit allminna vigar. I de fall da si skett eller
komme att ske, vore jirnviigarna skyldiga att vid korsningarna vidtaga fire-
skrivna sikerhetsanordningar. — Efter en erinran om de grunder, som enligt
1928 ars promemoria férordats for bestimmande, i vilken mén jirnvigsintresset
respektive vigintresset borde bestrida kostnaderna for i promemorian avsedda
anordningar, anforde styrelsen vidare:

Tillimpades dessa grunder, sisom rimligt syntes vara, jimvil betriffande senarc
tillkomna siikerhetsanordningar, borde — om trafiken &4 en vig si indrat karaktir,
att vid vigens korsning med jirnviig uppsittande eller komplettering av siker-
hetsanordningar méste ske — vederborande rittsigare betriffande vigen vara
skyldig att svara for kostnaderna for dessa anordningar. Det torde emellertid
komma att mota stora svirigheter for jirnvigen att forma dylik rittsigare att
fullgéra sin skyldighet hirutinnan. Detta gillde siirskilt, di enskild vig, avsedd
for viss markigare, s& smaningom finge karaktir av allminneligen befaren, till
f6ljd darav att marken i niirheten av vigen bleve indelad i tomter eller pa annat
sitt bleve titt befolkad. I anledning dirav och di det si gott som undantagslost
brukade vara den dkade viigtrafiken, som medforde behovet av sikerhetsancrdningar
vid korsning eller komplettering av sidana, ansége styrelsen sig sisom en limp-
lighetsatgiird bora ifrdgasitta, att kostnaderna for dessa anordningar dven for
framtiden finge bestridas av automobilskattemedel efter i huvudsak samma grun-
der som skett betriffande férenimnda engangskostnader.

Vissa uppgif- Enligt till utredningsmiinnen i bérjan av ar 1932 inkomna uppgifter frin
‘;1;1 vf_“"mde Jarnvigsstyrelsen och flertalet av de enskilda jirnviigarna hava i anledning
]fosm:f;m?:r av forhdllanden, som intriffat efter ikrafttridandet av 1924 ars kungérelse,
arfil}'zg;?g;:r intill forstnimnda tidpunkt utforts, vid statens jirnviigar 142 och vid de en-
" skilda jirnviigar, betréffande vilka uppgifter limnats, 132 siikerhetsanordningar.

I friga om de vid statens jirnvigar silunda utforda anordningarna (déri inbe-

gripas #ven komplettering av forut befintliga ringklockor och ljussignaler samt

uthyte av fidllbommar mot automatiska anliggningar) har jirnvigsstyrelsen

uppgivit, att desamma i 88 fall foranletts av vigtrafikens 6kning — dirmed

dsyftas jamvil att ny viig tillkommit eller att forut befintlig, féga befaren en-

skild viig blivit allméinneligen befaren — att i 20 fall anordningar utforts till
trafiksiikerhetens hojande utan dylik orsak, att i 18 fall vid station inriittats
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s. k. obevakad korning samt att i 16 fall ny jirnvig anlagts. Betriffande de
enskilda jirnvigarna hava lika fullstindiga uppgifter icke varit f6r utrednings-
minnen tillgingliga; av nyssnimnda 132 anordningar synas 98 hava foranletts
dirav att ny vig tillkommit eller att trafiken & forut befintlig viig okats.

Kostnaderna féor nu omférmilda anordningar hava vid statens jarnvigar
uppeatt till ungefir 323 000 kronor, darav for de anordningar, som foranletts
av vigtrafikens okning, till omkring 158 000 kronor och for de anordningar,
som utforts till trafiksikerhetens hojande utan dylik orsak, till cirka 32 000
kronor. — Motsvarande uppgifter saknas i friga om de enskilda jarnvigarna.

Rorande kostnaderna for underhall och drift av sikerhetsanordningar fa
utredningsminnen hinvisa till de sisom bilagor till detta betinkande fogade
uppstillningar (Bil. 1 och 2), grundade pa uppgifter, som pa begiiran av ut-
redningsmiinnen och i anslutning till ddrvid limnade anvisningar avgivits av
jirnviigsstyrelsen samt flertalet av de enskilda jirnvigarna.' D& de enskilda
jarnvigar, fran vilka uppgifter ej limnats, sa gott som undantagslost dro av
obetydlig omfattning, torde frinvaron av uppgifter frin desamma icke nimn-
virt inverka pa slutsummorna i uppstillningen rérande de enskilda Jarn-
vigarna.

T dessa uppstillningar har iven upptagits antalet av de grindar och bommar,
com skotts av stationspersonal, men har nigon sirskild kostnad for underhall
och drift av dessa anordningar icke medtagits. Driftkostnaderna utgoras ju
huvudsakligen av loner till ifrdgakomna stationspersonal, men di denna regel-
miissigt har #ven andra uppgifter éin skétseln av anordningarna, har det ansetts
ogérligt att frén de olika jirnviigarna erhalla pa likartat sitt berdknade upp-
gifter 4 sagda driftkostnader. Vad underhéllskostnaderna angar, hava fran ett
flertal enskilda jirnviigar hirutinnan erforderliga uppgifter icke stitt att er-
halla. Vid statens jirnvigar hava omformilda underhallskostnader savil for
ar 1924 som for ar 1931 uppgivits till 120 kronor for anliggning.

Underhalls- och driftkostnaderna for samma slag av anliggningar vid de
enskilda jirnviigarna forete, enligt de frén dessa jirnvigar inkomna upp-
gifterna, betydande skiljaktigheter.? Betriiffande kostnaderna for driften av
erindar och bommar, skitta av sirskilda vigvakter, ir detta naturligt, da
dessa kostnader — huvudsakligen loner till vigvakterna -— sjilvfallet dro be-
roende av antalet tig for dag samt dirjimte vixla & olika orter. Anmirknings-
virt #r diremot, att underhillet av en grind- eller bomanliggning viixlar
mellan ligst ett eller annat 10-tal kronor och hégst dver 400 kronor, underhallet

! Utredningsminnen hade hemstallt om uppgifter for — foratom ar 1924 — ir 1930. Enér
bokforingen vid statens jarnvigar omlagts fr. o. m. ir 1931 samt den nya bokforingen ansetts
limna en tydligare bild av forhillandena, har jarnvigsstyrelsen limnat uppgifter for dr 1931
i stallet for ar 1980. Enligt uppgift frin jarnvigsstyrelsen foreligger icke nigon viisentlig
skillnad mellan de & sistnimnda tvd ir beldpande kostnaderna.

2 Delvis torde forklaringen till dessa skiljaktigheter ligga déri att nigra jirnvigar dels
bland kostnaderna i kolumn 4 upptagit jimvil kostnaderna for underhdll av anliggningar,
som avses i kolumn 2, dels ock bland underhallskostnader, som avses i kolumnerna 4, 8 och
10, inrdknat jamvil avskrivningsbelopp.
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och driften av ett ringverk mellan ligst 55 och hogst 400 kronor samt under-
hallet och driften av ett ringverk med ljussignaler mellan ligst 150 och hogst
900 kronor. Samtliga dessa siffror iro tagna ur uppgifterna for ar 1930. For
statens jarnvigar, varest med undantag av kostnaderna for driften av bommar
och grindar, skitta av vigvakter, samma kostnadsuppgifter limnats for samt-
liga bansektioner, #ro motsvarande siffror respektive 50, 240 och 420 kronor.

Av uppstillningarna framgir, att antalet sikerhetsanordningar — grindar
och bommar, ringverk samt ljussignaler — fran 1924 till 1930 (1931) stigit
med 228 vid statens jirnviigar och med 410 vid de enskilda jirnviigarna. Det
fortjanar sirskilt framhallas, att det oaktat antalet grindar och bommar, skétta
av vagvakter, vid sivill statens jirnviigar som de enskilda Jirnvigarna visent-
ligen sjunkit.

For de anordningar, varfor kostnadsuppgifter intagits 1 uppstillningarna,
belopte sig de sammanlagda kostnaderna for ar 1924 till 325 524 kronor vid
statens jarnvigar och till 610 011 kronor vid de enskilda Jirnvigarna, eller si-
ledes sammanlagt till 935 535 kronor. Motsvarande siffror for ar 1930 (1931)
iro 383 940 kronor vid statens jirnvigar och 705 985 kronor vid de enskilda
jarnvigarna eller f5ljaktligen tillhopa 1089 925 kronor. Fran &r 1924 till &r
1930 (1931) hava jirnvigarnas ifrigakomna utgifter siledes stegrats med
154390 kronor. Hirtill komma, sdsom forut antytts, underhalls- och drift-
kostnader fér grindar och bommar, vilka skétts av stationspersonal. Fran drift-
kostnaderna fér dessa anordningar torde i detta sammanhang kunna bortses.
Vad underhéllskostnaderna for desamma betriffar, synas dessa — med led-
ning av dirutinnan limnade uppgifter for statens jirnvigar — kunna for saviil
dessa jirnviigar som de enskilda jirnvigarna beriknas till vid pass 185 000
kronor for ar 1924 och till ungefir 225 000 kronor for ar 1930 (1931), saledes
en stegring av cirka 40 000 kronor.

Den stegring av underhalls- och driftkostnaderna, som salunda intriffat.
kan icke anses foranledd enbart av de skiirpta bestimmelser angdende siker-
hetsanordningar, som genom 1924 &rs kungirelse kommit till stand. Tydligast
framgar detta av de limnade uppgifterna rérande kostnaderna for driften av
bommar och grindar, skétta av sirskilda vigvakter. Ehurn antalet av dessa
anordningar vid sivil statens jirnvigar som de enskilda Jirnvigarna visent-
ligen minskats frén ar 1924 till ar 1930 (1931), hava driftkostnaderna for
sagda anordningar vid statens jirnvigar endast i obetydlig grad minskats och
vid de enskilda jirnviigarna till och med 6kats. Detta forhallande lirer bero
av den stegring av arbetslonerna, som under ifragavarande ar dgt rum. Att
ens ungefirligen angiva den stegring av underhalls- och driftkostnaderna, som
genom 1924 ars kungorelse fororsakats jirnviigarna, torde icke lita sig gora.

I lag givas, sdsom i 1928 &rs promemoria framhéallits, icke nagra regler ro-
rande sporsmalet, vem som har att vidkiinnas kostnaderna for de anordningar,
som 1 1924 ars kungorelse féreskrivas. Vad praxis pd omradet betriffar har i
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sagda promemoria uttalats, att praxis ej kunde séigas limna fullstindig ledning,
i anslutning till vilket uttalande omnimnts tva avgoranden i hogsta instans
(N. J. A. 1917 s. 386 och 1922 s. 424). Frin hogsta instans foreligga numera.
ytterligare avgoranden rorande ifragavarande sporsmal.! Detsamma har jamvil
behandlats i en promemoria, som av justitieradet E. Stenbeck upprittats 1 sam-
band med ett av dessa mal. Ur denna promemoria vilja utredningsminnen, med
viillvilligt tillstand av justitierddet Stenbeck, hir atergiva féljande.

Efter en redogdrelse for ombudsmannen Hallstroms ovan omformilda forslag
iivensom for innehallet i forenimnda proposition anfdres: » Visserligen synes det
mig icke — pa siitt som skett i 1928 irs promemoria — kunna utan vidare antagas,
att Kungl. Maj:ts dom i N. J. A. 1922 s. 424 innebir en annan principiell stind-
punkt i den fraga, som forelig till bedémande i N. J. A. 1917 s. 386. Ty dven om
man sisom i sistnimnda rittsfall anser prioriteten i friga om de korsande trafik-
ledernas tillkomst i regel vara avgorande for skyldigheten att svara f6r kostnaden
fs5r de sikerhetsanordningar, som kunna vid olika tider anses erforderliga med
hiinsyn till di rddande forhallanden, f5ljer ej dirav, att icke kostnaderna for en
breddning av sjilva vigovergdngen kan anses avila de viighéllningsskyldige sasom
utgdrande kostnad for vigbyggnad och kostnaden for dindringen av vigbomsanord-
ningen sisom en av vighyggnaden fororsakad extra kostnad.

Till f6rmén f6r den stdndpunkt, som intogs i N. J. A. 1917 s. 386, kan anforas,
att om en senare trafikled tar i ansprak mark, som tjinar en redan anlagd trafik-
led, den senare trafikleden bor (enligt expropriationsgrundsatserna) svara for
intrdng, som véllas den tidigare trafikleden, d. v. s. den senare trafikleden bor
svara for kostnader, som icke skolat drabba den tidigare trafikleden, om den senare
ej kommit till stind, t. ex. av korsningen orsakade utgifter for sikerhetsanord-
ningar. Den senare trafikleden bor i sina kalkyler rikna med en sddan forpliktelse.
En dylik forpliktelse synes mig ocksé rimlig och billig, iven nir utgifterna vallas
av forindrade forhéllanden, hinforliga till den gamla trafikleden, nir de dro av
normal, berdknelig beskaffenhet (adekvat kausalitet). Det synes mig ej obilligt
att 1ata en jirnvig, som korsar en forut anlagd landsviig, bira kostnaderna for
sikerhetsanordningar, som bliva erforderliga till f5ljd av en okning av vigtra-
fiken, med vilken jéirnviigens anliggare bort rikna sisom mojlig.

Men iven om man anser sig bora intaga denna standpunkt foljer dirav icke,
att tillkomsten och utvecklingen av ett nytt trafikmedel, motorfordonet, vilket
tagit vigarna i ansprak, bor limnas obeaktad. Detta trafikmedel har ej blott okat
vigtrafikens intensitet pd ett forut oanat sitt, det har dessutom en hastighet, som
starkt skiljer det fran de forutvarande. Dirav har blivit en £61jd, att siikerhets-
anorduingar vid korsningar kriivas i en helt annan omfattning och delvis dven
av annan beskaffenhet in forr. Och liksom ytterst det nya trafikmedlet fatt biara
den genom motortrafiken okade kostnaden for vigunderhillet, bor det bira den
diirigenom Okade kostnaden for trafiksikerhetsanordningar. Denna enligt
min uppfattning riktiga synpunkt ligger till grund for framstillningen i propo-
sitionen nr 83 till 1929 ars riksdag, vilken framstillning bifélls av riksdagen.
Statsmakternas standpunkt dr emellertid, att det endast dr som ett vagintressets
bidrag till kostnaderna for korsningar mellan viig och jirnvig som anslag fran bil-
skattemedlen kan komma i fraga. Och det synes mig riktigt, att da statsmakterna
ansett bilskattemedlen tillkomma vighillningen, denna far vidkiinnas den Okning

1 8e N. J. A, 1930 s. 60, 59 och 62; 1931 s. 490.

Justitierddet
Stenbecks
promemoria.
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av kostnaderna for anordning av jirnvigskorsning eller for sikerhetsitgirder for
korsning, som skiligen fir anses foranledd av automobilismen.

Om 6kat behov av sikerhetsanordningar iir beroende av motortrafiken, anser jag
saledes det 6kade behovet foranlett av sidana indrade foérhallanden med avseende
4 vigens anviindning, att Jirnviigen, iven om den anlagts senare in vigen, icke
bor vara skyldig att svara for den okade kostnaden.

Det kan naturligen tinkas fall, d& behovet av sikerhetsanordningar frimst ir
beroende av dndrade foérhéllanden i avseende & jirnvigens drift, t. ex. av en stor
okning av antalet tig inom en stads nirhet for tillgodoseende av forstadstrafik.
1 sadant fall kan det vara skiiligt att ligga hela kostnaden for sikerhetsanord-
ningarna 4 jirnviigen. Om ater jirnviigstrafiken ir timligen oféorindrad och beho-
vet av sikerhetsanordningar beroende av uppkommen motortrafik (bl. a. buss-
trafik f6r tillgodoseende av forstadstrafik) & korsande viigar, bora dessa ensamma
bira kostnaderna. D4 sikerhetsanordningar krivas pé grund av bade okad jirn-
viigstrafik och motortrafik, synes mig en kostnadsférdelning bora ske.»

I justitierddet Stenbecks promemoria uttalas vidare, att det av stadgandena i
1924 irs kungorelse i viss mén framgdr, i vilken omfattning diri foreskrivna
anordningar fi anses foranledda av sirskild hinsyn till trafiken med motorfordon.
Det erinras hirutinnan, att kryssmirke skall finnas vid varje korsning i samma
plan mellan jirnvig och sidan viig, som i kungtrelsen avses, vare sig vigen ir
tilliten for automobiltrafik eller ej, att anordning med ringklocka bor ifrigakomma
endast vid vig med ringa samfirdsel och dir ingen eller endast obetydlig, lokal
automobiltrafik forekommer, samt att eljest ljussignal bor uppsittas, dir ej anord-
ning med bevakade grindar eller bommar bor anvindas, vilket ir fallet vid, bland
annat, starkt trafikerade viigkorsningar.

I fraga om prioritetsgrundsatsens tillimpning heter det i promemorian: »Nir
jirnvigen korsar en forut befintlig allmin vig, synes prioriteten klar.
Nér jirnvigen korsar en enskild vig, uppkomma diremot vissa sporsmal.
Bestiimmelserna i 1924 ars kungérelse gilla ej blott allmin vig utan iven enskild
vag, som allminneligen befares. Ar den enskilda vigen redan vid jirnviigens till-
komst allminneligen befaren, uppstér lika litet ndgon tvekan om prioriteten som
nir jirnvig korsar allmin viig.

Om den enskilda vigen vid jirnvigens tillkomst icke ir allménneligen befaren
utan anvindes t. ex. som utfartsviig av ett fatal fastigheter, éligger det naturligen
Jirnvigen (enligt expropriationsgrundsatserna) att svara for intrang i forhallande
till vigintressenterna, siledes jamvil att bekosta sikerhetsanordningar. I friga om
enskild vig med ringa trafik torde det vara tillrickligt med en obevakad grind.
Jirnvigen bor dven svara for nya sikerhetsanordningar, foranledda av okad trafik
for de enskilda vigintressenternas rikning. Om &ter en enskild viig tages i ansprik
vid en utvidgning av det allminna vignitet och siledes av ett flertal nya vig-
intressenter, figa dessa ej prioritet i forhéllande till jirnvigen. Det synes mig
dirfor billigt och rimligt, att om en enskild viig (som ej dr allminneligen befaren)
forindras till allmiin vig, viighallningsdistriktet far svara for den hogre kostnad
for sikerhetsanordningar, som dirigenom véllas utéver den kostnad, som jirn-
vigen skulle fitt vidkinnas, om viigen bibehéllits som enskild. Om en ny allmin
vig anligges, fir den bira kostnaden for viigkorsningen. Det ir vil ej rimligt
att befria viighallningsdistriktet fran sidan kostnad, dirfor att den tar i ansprik
en liten enskild vig, vid vilken behov av sikerhetsanordningar icke forelegat.

Annorlunda stiller sig saken, om trafiken 4 vigen, medan den var enskild, si
utvecklats, att vigen fir anses hava blivit allménneligen befaren. Blir en enskild
vig allminneligen befaren, kan detta visserligen innebira, att nya intressenter
tillkommit, vilka ej iro berittigade till skydd mot intring fran jirnvigens sida,
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ej iga prioritet i forhallande till jirnvigen. Men de enskilda vigintressenterna
iro fortfarande vighallningsskyldiga och den omstindigheten, att de tillita en
allmin anvindning av vigen, bor ej medféra, att de bliva ansvariga for sikerhets-
anordningar, som orsakas ddrav. Si linge vighéillningsskyldigheten avilar de
enskilda vigintressenterna, bor prioritetsgrundsatsen befria dem fran alla kost-
nader till foljd av korsningen med jérnvigen. Overtages sedan vigen till allmint
underhill, uppkommer ej till foljd darav okade kostnader for sikerhetsanordningar,
och ansvar for vigdistriktet for 6kade kostnader kan icke uppsta.

Den omstindigheten, huruvida en enskild vig vid dess overtagande till allmint
underhall var allmint befaren eller icke, kommer med nimnda uppfattning att
bliva avgorande for fragan, i vilken omfattning jirnvigen eller vigen skall bekosta
sikerhetsanordningar enligt 1924 drs kungorelse. Hiremot kan anmirkas, & ena
sidan, att dven sedan viigen Overtagits till allmint underhéll kostnaderna for
anderhallet komma att till storre eller mindre del drabba de forutvarande enskilda
vigintressenterna och att det dirfor kan framstd sasom obilligt mot dem, att
kostnaderna for ett i samband med vigens overtagande till allmint underhall upp-
kommet behov av sikerhetsanordningar liggas & de vighallningsskyldiga, och a
andra sidan, att det kan synas obilligt mot jarnviigen, att den férpliktas
bekosta sikerhetsanordningar vid en enskild vig, da behov av sikerhetsanordningar
uppkommit till £6ljd dérav att vigen efter jirnvigens anliggning blivit allmint
befaren, d. v. s. understundom till £6ljd didrav att nya vigintressenter tillkommit.
Emellertid synes mig knappast nigon annan grinsdragning mojlig. Och genom-
snittligt torde den leda till ett rdttvist resultat, ty nir en enskild vig, som icke
ir allminneligen befaren, Gvertages till allméint underhall, markerar overtagandet
i regel ett viisentligt tillskott av nya trafikintressenter (ofta i forening med vigens
ombyggnad). Da vigen bibehalles sisom enskild, oaktat trafiken sa tilltagit att
viigen fir anses vara allminneligen befaren, maste det diremot antagas, att det
enskilda vigintresset fortfarande ar det forhirskande.

Aven i det fall, att jirnvigen vid sin anliggning framdrages Gver en forut
befintlig enskild vig, vilken da icke ir allminneligen befaren, anser jag séledes,
att vigen bor tillerkinnas prioritet i forhallande till jirnvigen. Men édr den
enskilda vigen icke allmiinneligen befaren, dd den intages i det allmidnna vignitet,
miste enligt min mening behovet av siikerhetsanordningar enligt 1924 ars kun-
gorelse anses hava orsakats av sddana indrade forhallanden i avseende & vigens
anvindning, att jirnvigen icke bor anses pliktig att bekosta desamma.»

T anslutning till justitieradet Stenbecks férenimnda uttalanden vilja utred-
ningsminnen hinvisa till Kungl. Maj:ts dom i det mal, i samband med vilket
promemorian upprittats (N. J. A. 1930 s. 50). Enligt vad i denna dom ut-
talats dr jirnvig, som tillkommit senare in en densamma korsande vig, skyldig
att svara for kostnaderna for sikerhetsanordning enligt 1924 &rs kungorelse,
savida icke, i fraga om allmin vig, behovet av dylik sikerhetsanordning or-
cakats av uppkommen mera avsevird automobiltrafik eller eljest av sddana vid
jarnvigens tillkomst oberikneliga forindringar i avseende & vigens anvindning,
att jirnvigens innehavare bor, ehuru jirnvigen anlagts senare #n vigen, at-
njuta ersittning for den okning av kostnaderna for viigkorsningen, som siker-
hetsanordningens inrittande och underhéll medfort.

Enahanda grundsatser hava jimvil kommit till uttryck i Kungl. Maj:ts dom
i det mal, varfor redogires i N. J. A. 1930 s. 59.

Riittspraxis.
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Av domen i férst omfsrmiilda mal lirer jamval framgd att, da vig, vilken
vid jirnvigens tillkomst var enskild (och icke allminneligen befaren) men
sedermera, intagits till allméint underhall, redan fore intagandet blivit allminne-
ligen befaren, viigen icke har att bira kostnaderna for inrittandet och under-
hall av sikerhetsanordning, vilken foranletts av sistberdrda omstindighet,

Utredningsminnen hava sjilvfallet ignat sirskild uppmirksamhet &t frigan,
huruvida icke forevarande sporsmal limpligen borde regleras genom sirskild
lag. Emellertid vill det synas utredningsmiinnen, att — frinsett den omstin-
digheten att, sdsom chefen for kommunikationsdepartementet uttalat i ovan-
nimnda proposition, en lagstiftning pa omradet maste forutsittas bliva av 1i-
vecklad beskaffenhet samt niippeligen skulle kunna givas retroaktiv verkan - -
den praxis, som utvecklat sig pi omridet och vilken det enligt utrednings-
minnens asikt icke bér komma i fraga att i lagstiftningsviig frangd, numera
giver sddan ledning, att foga vore att vinna genom en lagstiftning. Vad an-
gar prioritetsgrundsatsens tillimpning lirer ndgon svarighet icke foreligga att
avgora, vilken trafikled, som i det sirskilda fallet tillkommit tidigare. Fragan
huruvida sddana #ndrade forhallanden uppkommit med avseende & en vigs
anvindning, att vigen, ehuru tidigare tillkommen, bér vidkinnas kostnaderna
for en vid vigens korsning med Jarnviig anbragt sikerhetsanordning, lirer diir-
emot icke kunna avgoras genom in si detaljerade lagbestimmelser utan alltid
bliva beroende av utredningen i det sirskilda fallet. Samma torde forhallandet
vara betriffande fragan, huruvida en enskild vig, som intagits till allmint
underhéll, darvid var allmiinneligen befaren.

Det bor i detta, sammanhang dven bemirkas, att fragan om kostnaderna fir
uppsittandet av siikkerhetsanordningar, som foreskrivas i 1924 ars kungérelse
och vilka foranletts av forhallanden, som forelegat vid kungorelsens ikraft-
tridande, blivit genom ovannimnda kungérelse den 4 september 1929 definitivt
reglerad betriffande det overvigande flertalet av sidana anordningar.

I 1928 &rs promemoria framhélls, pa sitt ovan omnimnts, att kryssmirkena
ingalunda vore erforderliga uteslutande péa grund av automobiltrafiken — vilket
e] heller #r fallet med férvarningsmirkena — och sasom av 1929 &rs kungbrelse
framgir utgick enligt densamma ej bidrag till bestridande av kostnaderna for
uppsittande av kryssmiirke eller forvarningsmirke. Att emellertid frigan om
skyldigheten att vidkinnas kostnaderna, for uppsittande av dylika varnings-
mirken bor bedémas efter enahanda grunder som betriffande siikerhetsanord-
ningar, #r enligt utredningsméinnens asikt uppenbart. Praktiskt taget synes
dirutinnan icke komma i fraga, att — dér jirnvig dragits over en redan be-
fintlig viig — viigen skulle till foljd av éndrade forhallanden med avseende &
dess anvindning hava att bira nyssherérda kostnader. Har diremot en vig
dragits 6ver en férut befintlig jirnvig, lirer med tillimpning av prioritets-
grundsatsen vigen hava att vidkiinnas kostnaderna for kryss- och forvarnings-
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miirken, vilka uppsatts vid korsningen, lika vill som for sikerhetsanordningar,
vilka anbragts vid densamma.

Vad i det foregiende anforts har niirmast avseeende & kostnaderna for upp-
sittandet av sikerhetsanordningar och varningsmirken, Emellertid torde sam-
ma synpunkter bliva att tillimpa jimvil betriffande kostnaderna fér under-
hall och drift dirav. Enligt svensk ritt lira ndmligen sistberorda kostnader
ivila den, som har att vidkénnas kostnaderna for anordningarnas eller mirkenas
uppsittande. I de fall, d& frigan om kostnaderna for uppsittandet av en an-
ordning varit foéremal for domstols provning, torde féljaktligen framgéd om och
efter vilka grunder ersiittning for anordningens underhéll och drift tillkommer
vederborande jirnvig.

P2 dessa skil hava utredningsminnen funnit frigan om gildandet av kost-
naderna for sikerhetsanordningar och varningsmiirken vid korsning 1 samma
plan mellan jirnviig och vig icke bora goras till foremél for siirskild lagstift-
ning.

Sasom ovan nimnts hava savil jirnviigsekonomisakkunniga som jirnvigssty-
relsen ifrdgasatt, att till jirnviigarna skulle utgd ersiittning enligt de grunder,
som kommit till uttryck i kungorelsen den 4 september 1929, jimvil for upp-
sittandet av sikerhetsanordningar, som tillkommit i anledning av férhallanden,
vilka intraffat efter ikrafttridandet av 1924 &rs kungorelse.

Ett dylikt forfarande kunna utredningsmiinnen icke férorda. Vil skulle till
stod diarfor kunna — sésom i 1928 ars promemoria skett i friga om de anord-
ningar, varom dir var friga — anforas, att dirigenom skulle undvikas at-
skilliga rittegdngar. Men med hinsyn till den rittspraxis, som numera utveck-
lat sig och varfor redogérelse i det foreghende limnats, synas dylika ritte-
gangar icke lingre vara att anse s& ovissa till sin utgdng, att enbart av sadan
anledning &tgirder bora vidtagas for att fa dessa kostnadsfrigor avgjorda
utan ritteging. Ej heller i ovrigt lira forhallandena betriffande de anordningar,
som av jarnvigsekonomisakkunniga och jirnvigsstyrelsen avses, vara att jam-
stilla med forhallandena betriffande de anordningar, varom i 1929 ars kun-
gorelse var friga. P& sitt forut omnimnts utgick enligt denna kungorelse un-
der vissa forutsittningar bidrag till kostnaderna for sédana siikerhetsanord-
ningar, som betingades av forhallandena vid ikrafttridandet av 1924 ars kun-
girelse. Det gillde alltsd dir anordningar, som jirnviigarna hade att pd en
gang utfora; och de anordningar, betriffande vilka ersittning kunde utga, hade
beridknats draga en kostnad av vid pass 2 450 000 kronor.! De anordningar
ater, for vilka bidrag ifrigasatts av jirnvigsekonomisakkunniga och jarnvigs-
styrelsen, hava vidtagits under loppet av 6—7 ar; kostnaderna for desamma
iro visserligen, sisom ovan anmirkts, icke kinda for de enskilda jirnvigarnas
del, men med ledning av de uppgifter, som i fraga om statens jirnvigar lim-

1 Jfr ovan sid. 46.
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nats,! torde kostnaderna for sddana anordningar, till vilkas utférande ersittning
med tillimpning av de grunder, som angivas i 1929 ars kungérelse, skulle utga,
kunna beriknas till endast 300 000—400 000 kronor.2 Vidare torde i detta
sammanhang vara att erinra foljande. De anordningar, varom nu #r fraga -
saledes anordningar, som tillkommit i anledning av forhéllanden, vilka in-
triffat efter ikrafttridandet av 1924 ars kungbrelse — hava i betydande ut-
strickning foranletts dirav, att viigtrafiken efter sistbersrda tidpunkt viisent-
ligen okats. I atskilliga fall har detta inneburit, att enskild viig i samband med
att den blivit allménneligen befaren overgdtt till att bliva allmin eller att
allmén viig, vard ingen eller endast obetydlig automobiltrafik av lokal natur
forekommit, fatt upptaga dven den genomgdende automobiltrafiken. Med till-
lampning av de rittsregler, varfér i det foregiende redogjorts, lira darfor jarn-
véigarna sakna skyldighet att bestrida ens nagon del av kostnaderna for siker-
hetsanordningar, som anbragts vid korsningar med dylika viigar. Om, sasom
anledning foreligger att antaga, det dvervigande antalet av de siikerhetsanord-
ningar, som av jirnvigsekonomisakkunniga och jarnvigsstyrelsen avses, till-
kommit under nu berérda omstindigheter, synes det foga limpligt med ett for-
farande, varigenom jirnvigarna finge vidkinnas en betydande del av kost-
naderna fér dessa anordningar.

C. Speciell motivering.

Forslag till kungorelse angdende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jirnviig och viig.

§ 1.

I forsta stycket av § 1 1 1924 ars kungiorelse limnas definitioner & vad i
kungiorelsen forstds med savil jarnviig som vig. Dessa definitioner ha.\:a 1 fore-
varande paragraf oforindrade upptagits.

D4 emellertid mot definitionen & viig vissa erinringar framstillts, torde detta
sporsmal hir bora nagot nirmare beriras.

Vid ovan omfsrmilda sammantride i Stockholm den 24 och den 25 februari
1925 for dryftande av vissa, av 1924 &rs kungirelse foranledda spérsmal, i
vilket sammantride deltogo, jimte andra, representanter for statens jirnvigar,
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och de enskilda jarnvigarna, gjordes, bland
annat, féljande uttalanden.

»Den i § 1 i kungorelsen intagna definitionen & vad, som i densamma forstis
med ’viig’, bér — med hinsyn till uttrycket ’allménneligen befaren’ — fortydligas,

sa att fran jirnvigsinnehavarens sida tvekan icke behdover rida rorande vilka
trafikleder, som avses. Forslagsvis bor inforas ett stadgande av innebord, att

* Jfr ovan sid. 50—51. .
* Vid berdkning av detta belopp hava limnats asido kostnaderna for anordningar, som for-

anletts darav att ny jarnvig anlagts eller att vid station inrittats s. k. obevakad korning.
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shsom vig, som ’allminneligen befares’, skall avses allenast sadan vig, vilken lins-
styrelse efter vidtagen undersdkning och horande av vederbdrande jirnvigsforvalt-
ning genom sirskilt beslut forklarat vara i forfattningens mening ’allméinneligen
befaren’. For erngende av likformighet vid tillimpningen av ifragavarande stad-
ganden bor av jirnvigsstyrelsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gemensamt
utarbetas ett forslag till forklaring av begreppet ‘allminneligen befaren vig’, vilket
skulle kunna tjina till ledning vid ldnsstyrelsernas bedomande av forevarande
sporsméal. Bestimmelserna synas bora avfattas i huvudsaklig overensstimmelse
med foijande forslag.

For att vig skall kunna innefattas under det i kungorelsen forekommande ut-
trycket ’allmiinneligen befaren’ bor 4 vigen forekomma icke enbart trafik av
lokal natur utan jimvil langviga och genomgéende trafik i mera avsevird om-
fatining.

Till ’allminneligen befarna’ vigar bora silunda riknas:

vigar, som formedla genomgéngstrafik mellan allméinna vigar eller storre sam-
hillen,

vigar, som formedla trafik frin hela socknar eller andra storre omnejder till
platser av vikt eller gagn for dessa, exempelvis till kyrkor, tingsstillen, jirnvigs-
stationer, hamnplatser, storre industriella anliggningar och dylikt,

huvudutfartsvigar for storre byar eller flera dylika.

Till *allminneligen befarna’ vigar bora diremot icke ritknas:

vigar, som aro forbjudna for automobiltrafik,

utfartsvigar frén mindre byar eller spridda gérdar samt

vigar, som endast anviindas for gangtrafik.

Vigar, som endast vissa tider av aret dro ‘allmiinneligen befarna’, bora endast
under dessa tider vara underkastade kungorelsens bestimmelser.»

I skrivelse till Konungen den 14 mars 1925 forklarade sig jarnvagsstyrelsen
ansluta sig till det vid sammantridet gjorda uttalandet.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anférde i skrivelse den 3 april samma ar,
likaledes till Konungen, att i friga om de viigar, som betecknats sisom all-
minneligen befarna, funnes intet nirmare bestimt om vad didrmed skulle for-
stas. For jarnvigsforvaltningarnas del vore det emellertid nédvindigt att 1
varje sirskilt fall bestimt kinna, huruvida en enskild vig skulle betecknas
sasom allminneligen befaren eller ej, icke blott for att kunna veta, var mirken
eller sikerhetsanordningar skulle anbringas, utan sirskilt med hénsyn till det
ansvar, som vid intriffande olycka vid en korsning kunde drabba jarnvigen,
direst dylika anordningar icke utforts, men det efterdt skulle intriffa, att viigen
betygades hava varit allminneligen befaren. Det syntes darfor styrelsen vara
nodvindigt, att av myndighet direkt bestimdes, vilka en jérnvig korsande
vigar skulle anses allmiinneligen befarna. Betriffande de viigar, som skulle
liggas pa allmint underhéll, vore det vederbérande linsstyrelse, som hade
bestimmanderitten; och det syntes p4 liknande siitt bora stadgas, att veder-
borande linsstyrelse efter horande av jirnviigsforvaltningen bestamde, vilka
av de jirnvigen korsande vigarna borde hinféras till allminneligen befarna.

Over omférmilda uttalanden samt jirnvigsstyrelsens och vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens bada framstillningar — vartill jarnvigsekonomisakkunniga,
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1 sist ovan omférmilda betinkande ansléto sig — infordrades yttrande fran
linsstyrelserna.

1927 ars motorfordonssakkunniga, vilka foreslogo viss dndrad lydelse av § 1
1 1924 ars kungbrelse, anforde i nu forevarande hinseende foljande.

Uttrycket »allminneligen befaren viig» hade, sévitt de sakkunniga kunnat finna,
upptagits i svensk lagstiftning férsta gdngen genom lagen den 8 juli 1904 (nr 29)
om #éndrad lydelse av 11 kap. 15 § och 18 kap. 15 § strafflagen. Fore denna lag-
indring hade forargelseviickande beteende straffbelagts, om det igt rum »& vig,
gata eller torgplats eller dir allmin marknad eller auktion hélles» (11 kap. 15 §),
samt fylleri, om den av starka drycker overlastade triiffats »a vig, gata eller annat
allmint stille» (18 kap. 15 §).

Till grund for 1904 ars lag hade legat ett inom justitiedepartementet utarbetat
forslag till dindrad lydelse av nimnda paragrafer. I forslaget hade lagrummen
givits foljande lydelse, 11 kap. 15 §: »Far man overdadigt fram — — — § vig,
gata, torg eller annan plats, som &r uppliten for allmin samfirdsel eller eljest
allmiinneligen befares, straffes etc.», samt 18 kap. 15 §: »Overlastar sig nagon
— — — och triffas han i sddant tillstdnd & stille, varom i 11 kap. 15 § formiiles,
straffes etc.» Over forslaget hade Hogsta Domstolens yttrande inhimtats.

Vid érendets behandling dirstides hade Justitierddet Silverstolpe, med vilken
justitierddet Skarin instimt, yttrat £f5ljande: »Enligt nuvarande lydelse av 11 kap.
15 § dr overdadig framfart belagd med straff, niir den dger rum & allmin vig,
gata eller torgplats, eller dir allmin marknad eller auktion halles. Da det 1 for-
slaget forekommande uttrycket: 'viig, gata, torg eller annan plats, som ir upp-
laten for allmin samfirdsel’, far antagas fullstindigt motsvara det nu begagnade:
‘allméin vig, gata eller torgplats’, innefattar det i forslaget gjorda tilligget ’eller eljest
allménneligen befares’ (i vad dirunder inbegripen plats icke tillfilligtvis samman-
faller med stille, déir allméin marknad eller auktion hélles) en utstrickning av
forfarandets straffbarhet till platser, som, utan att vara hinforliga till allmin
viig eller dylikt, indock av ett stérre antal personer anvindas for samfirdseln. Hir-
under skulle d4 komma att inbegripas enskilda personer tillhoriga utfarts- och
byvigar, kvarn- och sigplatser samt till och med girds- och tomtplatser, niir
vederbdrande iigare eller innehavare lita andra personer & dessa stillen opatalt
firdas fram. En utstrickning av lagbudets tillimplighetsomrade till sédana en-
skilda personer tillhoriga platser synes emellertid varken vara avsedd i de av
riksdagen m. fl. gjorda framstillningar, som givit anledning till forslaget, eller
eljest pakallas av ndgot mera kiinnbart behov, — — — Hirtill kommer, att det
vid tillimpningen sikerligen ofta skulle bliva forenat med stor svarighet att av-
gora, huruvida en plats kunde anses vara sidan, som allméinneligen befares. Av
nu anforda skil anser jag, att uttrycket: ‘eller eljest allmiinneligen befares' bor
uteslutas.»

Vid dérefter skedd foredragning av irendet i statsradet hade departementschefen
yttrat:

»Sésom av den limnade redogdrelsen framgir hava meningarna inom Hogsta
Domstolen varit delade betriffande fragan, huruvida de forseelser, om vilka i
11 kap. 15 § och 18 kap. 15 § strafflagen ir fraga, bora bestraffas, di de gt
rum & platser, som, utan att vara hiinforliga till allmin vig eller dylikt, likvil
faktiskt allmiénneligen befaras. For mig synas emellertid de skil, som anforts
emot férslagets stdndpunkt hirutinnan, icke vara overtygande. Pa en plats, dar
faktiskt allmin samfiirdsel dger rum, torde allmiinheten bora &tnjuta den fred, som
ir i fraga, oavsett om platsen eljest skall anses sisom allmin eller enskild. Vad
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betriffar svdrigheten att vid tillimpningen avgéra, huruvida en plats kan anses
sasom allmidnneligen befaren, torde denna provning ej vara av svarare art &n
mingen annan, som en domstol har att foretaga. Till jimforelse tillater jag mig
iven dberopa, att i den nya norska strafflagen begreppet allmiint stille definieras i
ordalag, som ganska niira overensstimma med det remitterade forslagets uttrycks-
sitt. Det heter i nimnda lags § 7:

"Ved offentligt Sted forstaaes i denne Lov ethvert for almindelig Feardsel be-
stemt eller almindelig beferdet Sted.’

Efter min mening bor dirfor i denna punkt den foreslagna bestimmelsen bibe-
hallas oférindrad.»

Genom proposition nr 90 hade 1904 ars riksdag till antagande foreclagts ett
lagforslag i imnet, som i nu berdorda delar 6verensstimde med ovannimnda forslag.
Det framlagda forslaget hade i dessa delar vunnit riksdagens gillande och vore
dirutinnan allt fortfarande giilllande lag.

1 1906 ars forordning om automobiltrafik hade upptagits en bestimmelse an-
gaende ritten att med automobil befara enskild vig, vilken bestimmelse i sak Gver-
ensstimde med 17 § 1 1923 4rs motorfordonsforordning.

Enligt 1 § i 1923 ars vigtrafikstadga forstodes med viig: varje vig, gata och
annan allmin plats, som ir uppliten for allmin samfirdsel eller eljest allminne-
ligen befares.

1920 ars sakkunniga hade i motiveringen till detta lagrum anfort, att da vig-
trafikstadgan avsige att reglera trafiken 4 alla de viigar och gator bade pa lands-
bygden och i stiderna, som vore upplitna for allmin samfirdsel eller eljest all-
minneligen befores, hade definitionen & begreppet vig avfattats i enlighet ddrmed.

Av den limnade historiska redogorelsen ansige 1927 ars motorfordonssakkunniga
framg4, att med vig, gata etc., som ir uppliten for allmin samfirdsel, asyftades
dels gata eller 6ppen plats, som inginge i faststilld stadsplan, och dels vig, som
enligt lagen angdende vighéllningsbesvirets utgorande pa landet vore uppléten
for allmin samfirdsel eller alltsi de allminna vigarna, samt att med vig, som
eljest allminneligen befares, avsiges vig eller annan plats, vard, utan att den-
samma vore hinforlig till allmin vig eller dylikt, faktiskt allmin samfirdsel iigde
rum, d. v. s. enskild vig, som anviindes ej blott av dgaren och hans folk utan
jimvil av allminheten. Uttrycket allminneligen befaren vig syntes allenast taga
sikte pa det forhdllandet, att vigen faktiskt trafikerades av allmidnheten, men
diiremot ej & trafikens storre eller mindre intensitet. Det forefolle emellertid, som
om iven hinsyn dirtill borde tagas, d& det gillde att avgora vilka enskilda vigar,
som borde forses med kryssmirken och andra sikerhetsanordningar i syfte att
skvdda trafiken.

Det vid ovannimnda sammantride i februari 1925 framlagda forslaget asyftade
uppenbarligen att dstadkomma en reglering av 1924 ars kungorelses tillimplighets-
omride med utgdngspunkt fran trafikens intensitet och dven art. De sakkunniga,
som icke komme att ingd i detalj pd forslaget, kunde emellertid icke underlata att
framhalla, att de i detta angivna vigar, vari 1924 &irs kungorelse anséges bora
tillimpas, i stort sett torde sammanfalla med viglagens »landsvig» och »bygde-
vigv». Framhallas finge ock att forslaget, i vad det avsige att fridn kungorelsen
undantaga for automobiltrafik forbjudna vigar (iven allminna), syntes std i
dilig Overensstimmelse med de principer, varpa kungorelsen byggde. Av dennas
bestimmelser framginge, att avsikten vore att bereda skydd dven vid viigar, som
icke vore tillitna for automobiltrafik.

Da det gillde, att med hansyn till trafikens intensitet bestimma kungorelsens
tillimplighetsomrade, stode det for de sakkunniga klart, att denna borde iga till-
limpning 4 alla allminna vigar. De sakkunniga kunde icke finna annat, dn att
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sd borde vara fallet betriffande varje viig, som ansetts vara av den betydelse for
den allminna samfirdseln, att den forklarats for allmin. A de allminna vigarna
torde man som regel ha att rikna med en storre trafikfrekvens. Vad betriffade
de enskilda vigarna borde de, vilka formedlade langviiga och genomgéende trafik,
falla under 1924 irs kungorelse. Man torde kunna utga fran, att dessa enskilda
vigar i allminhet vore foremal fér en ej alltfor ringa trafik. Diremot torde de
enskilda viigar, vard endast lokal trafik iigde rum, kunna undantagas fran kun-
gorelsens tillimplighetsomrade. Det torde kunna antagas, att & dylika enskilda
vigar trafiktitheten i regel vore ringa, vartill komme, att denna trafik med hinsyn
till dess kiinnedom om platsforhallandena, jirnviigens turlista o. s. v. vore i mindre
behov av nagra sirskilda skyddsanordningar.

De sakkunniga foresloge siledes, att med vig enligt 1924 ars kungorelse skulle
forstds varje vig, gata och annan allmiin plats, som vore uppliaten for allmiin
samfirdsel eller eljest allminneligen befores, dock icke enskild viig, vard endast
lokal trafik igde rum.

Avgorandet, huruvida trafiken & enskild vig vore av lokal natur eller ej, torde
bora ske i den i § 12 i 1924 &rs kungirelse stadgade ordning. Dir sades, att jirn-
vigsstyrelsen betriffande statens jirnvigar och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
betriffande de enskilda jirnviigarna hade att vaka over tillimpningen av de i
kungorelsen givna bestimmelserna samt att i fraga dirom, nir s& pakallades,
meddela beslut. I samma paragraf sades ock, att linsstyrelse igde hos nimnda
styrelser pakalla beslut om sikerhetsanordningars vidtagande eller forbittrande
for tillgodoseende av trafiksikerheten & vig dvensom att till Kungl. Maj:ts prov-
ning hinskjuta av vederborande styrelse meddelat beslut i irende, som avsiges i
kungorelsen.

Utredningsmiénnen, som ansluta sig till motorfordonssakkunnigas asikt om
innebérden av uttrycket »viig, gata och annan allmiin plats, som #ir upplaten for
allméin samfirdsel», instimma jamvil i motorfordonssakkunnigas uppfattning
om vad som avses med sidan vig, gata och plats, som, utan att vara upplaten
for allméin samfirdsel, allminneligen befares. Utredningsmiinnen inse visser-
ligen, att nu angivna tolkning av uttrycket »allménneligen befaren viigs under-
stundom kan leda till vil stringa krav i fréga om vidtagande av sikerhets-
anordningar vid korsning mellan jirnviig och enskild vig. Mot motorfordonssak-
kunnigas forslag, att sddan enskild viig, som vil ar allménneligen befaren men
vard endast lokal trafik #ger rum, skulle falla utanfsr ifrigavarande forfatt-
nings tillimplighetsomréde, torde emellertid ganska allvarliga betiinkligheter
kunna resas. I ett flertal av forut omférmilda yttranden fran linsstyrelserna
over uttalandena vid sammantridet i februari 1925 samt &ver Jirnvigsstyrel-
sens och viig- och vattenbyggnadsstyrelsens i anslutning dirtill gjorda fram-
stéllningar har med skirpa erinrats, att enbart den omstindigheten, att den
4 en vig framgdende trafiken iir av endast lokal natur, icke far vara avgd-
rande for sporsmédlet, huruvida viigen vid korsning med jarnvig bor forses
med varningsmirken eller sikerhetsanordningar. Utredningsmiinnen, som finna
denna erinran icke sakna fog, vilja till en borjan ifrigasitta, huruvida, pa sitt
motorfordonssakkunniga antagit, & de enskilda végar, vara endast lokal trafik
forutsittes #iga rum, trafikanterna verkligen i allminhet dga kiénnedom om
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jirnviigens turlista, varjimte det synes bora anmirkas, att ett tag kan vara
forsenat, ett extratdg insatt etc. Men vidare vilja utredningsminnen framhalla,
att, dédrest en vig mojliggdr automobiltrafik och #r darfor tilldten, densamma
__ #ven om trafiken dirs regelmissigt dr av endast lokal natur — dock kan
komma att tagas i ansprak jimvil av motortrafikanter, som icke kianna de lo-
kala forhallandena.

I detta sammanhang synes #ven bora papekas, att en bestimmelse av den
innebsrd, som av motorfordonssakkunniga foreslagits, niappeligen komme att
minska jirnvigsinnehavarens tvekan rorande vilka vigar, som i forfattnin-
gen avses: till det stundom vanskliga sporsmélet att avgora, huruvida en en-
<kild vig kan anses vara allminneligen befaren, skulle ock komma svarigheten
att prova, om den dird framgéende trafiken &r av endast lokal natur.

Utredningsménnen vilja slutligen framhalla, att frégan om ett nirmare be-
stimmande, vilka av de en jarnvig korsande vigarna bora hinféras till all-
miinneligen befarna, numera icke har samma betydelse som tidigare. Under
aren nirmast efter ikrafttridandet av 1924 &rs kungorelse stilldes vederbd-
rande jirnviigsinnehavare infér nédvindigheten att betriffande samtliga en-
skilda viigar, som korsade jarnvigen, avgora, huruvida de vore allmiinneligen
hefarna eller ej. Dylikt avgorande &ligger némligen enligt 1924 ars kungd-
relse i forsta hand jarnvigsinnehavarna; s& skall @dven enligt utrednings-
minnens forslag vara fallet. D& sivil jirnvigsinnehavarna som lansstyrelserna
iga att hos jarnvigsstyrelsen i friga om statens jirnviigar samt hos vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen i fraga om de enskilda jarnvigarna pakalla be-
slut, huruvida en vig #ér att anse sisom allmiinneligen befaren — och jimvil
dirutinnan Gverensstimmer utredningsminnens forslag med 1924 ars kungd-
relse — torde efter samrad mellan sistnimnda myndigheter avgorande numera
hava triffats rorande ett s& betydande antal sddana viigkorsningar, varom tve-
kan i forevarande hinseende kunde rada vid ikrafttridandet av 1924 érs kun-
gorelse, att det med ledning av dessa avgoranden, varav atskilliga understillts
Kungl. Maj:ts provning, synes oftast bora utan viisentliga svarigheter lata sig
gora att triffa beslut, huruvida en vig, som vid nyssnimnda tidpunkt icke
var allminneligen befaren, numera méste anses hava denna karaktir, eller
huruvida s #r fallet med en nytillkommen vig.

Enligt § 1 andra stycket i 1924 &rs kungorelse forstds med innehavare av
jarnvig, sivitt angdr staten tillhorig jirnvig, vederborande distriktsforvalt-
ning. Jamlikt instruktionen den 22 juni 1928 (nr 216) for jarnvigsstyrelsen
med underlydande linjebefil utévas numera de befogenheter, som tidigare till-
kommit distriktsforvaltning, av distriktschef.

§ 2.

Denna paragrafl upptager i forsta och andra stycket enahanda bestammel-
ser som forsta stycket av § 2 i 1924 &rs kungbrelse. Till dessa har emellertid
fogats en foreskrift av innehdll, att varningsmirken och sikerhetsanordningar
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stidse skola si uppsittas, att syftet med desamma i storsta utstriickning till-
godoses. Rorande denna foreskrift {3 utredningsminnen hinvisa till den all-
ménna motiveringen.

Vad angir tredje stycket, som motsvarar andra stycket av nuvarande § 2,
hava utredningsmiinnen i den allminna motiveringen utforligt ingatt pd fra-
gan om bestridandet av kostnaderna for varningsmiirken och sikerhetsanord-
ningar, och fi forty jimvil hirutinnan hinvisa dirtill.

B

I det i nuvarande § 3 forsta stycket upptagna stadgandet, att vid varje kors-
ning mellan jirnvig och vig skall & vardera sidan om Jirnvigen uppsittas s. k.
kryssmirke, har nigon indring ej foreslagits av utredningsminnen.

I friga om kryssmirkes placering maste den fordran i forsta hand uppstil-
las, att den viigfarande skall inom ett tillrickligt avstind frin Jirnvigen litt
kunna iakttaga detsamma. Hirutinnan nu gillande métt synas utrednings-
ménnen vil avvigda. Huruvida kryssmirket éir uppsatt vid den vinstra eller
higra viigkanten, torde i forevarande avseende vara av mindre betydelse. T ett
land, varest, sisom i Sverige, viinstertrafik réader, dr det viil regel, att var-
ningsmirken, som forekomma till den vigfarandes ledning, #ro uppsatta &
den i forhallande till firdriktningen viinstra sidan av vagen. Kryssmirkets
uppgift dr emellertid ej — sisom andra varningsmirkens — endast att gora,
den vigfarande uppmirksam & en forestdende fara, utan #ven att tamligen
noggrant angiva den plats, varest denna fara hotar; och kryssmirkena bora dér-
for uppsiittas 1 omedelbar nirhet av Jarnvigssparen. Inom det relativt begrin-
sade omrade, som i f5ljd hirav star till buds for kryssmirkets placering, kan,
enligt vad erfarenheten givit vid handen, detsamma ofta ej géras synligt inom
foreskrivet avstdnd, direst det ej uppsittes & den, 1 riktning mot jirnvigen,
higra sidan av vigen. Uppenbarligen ir det limpligare att i sddant fall kryss-
mirket uppstilles 4 sagda sida, dn att utviigen med uppsiittande av forvar-
ningsmiérke tillgripes. Utredningsminnen hava overvigt, huruvida icke for-
varningsmirkena — sedan de varningsmiirken, som avses i1 den i det féregiende
omf{érmélda kungérelsen den 12 juni 1931 angdende vigmérken, blivit upp-
satta — skulle kunna undvaras. Bland annat av hiinsyn dirtill att uppsit-
tandet av sistndmnda varningsmirken & enskild vig icke ir foreskrivet, hava
utredningsméinnen dock icke ansett sig hora foresld forvarningsmirkenas av-
skaffande. Desamma bora emellertid, &tminstone & for automobiltrafik “till-
latna allminna viigar, endast sparsamt forekomma i andra &n i férevarande
paragraf angivna fall. Och under alla omstindigheter bér kravet pa kryss-
mirkets synlighet & foreskrivet avstand icke eftergivas under annan #n 1
paragrafen omférmild forutsittning.

Vad hiirefter angéir frigan om det avstind fran Jarnviigsspéren, pa vilket
kryssmirke bor uppstillas, sammanhiinger denna nira med frigan om det av-
stind fran desamma, pd vilket férekommande siikerhetsanordningar anbringas.
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Dessa {ragor beroras narmare 1 motiveringen till § 6. Hir mé endast 1 kort-
het anmirkas, att utredningsménnen funnit sig béra i huvudsak bibehélla 1
nyssherérda hinseende nu gillande bestimmelser. '

Mot 1924 ars kungorelse har anmiirkts, att densamma genom foreskriften,
att kryssmiirke ej finge uppsittas p& lingre avstdnd frén ndrmaste rilsstring
an 12 meter, lade hinder i viigen for placerandet av grindar och bommar pa
storre avstand; sddant vore visserligen icke uttryckligen forbjudet 1 kungo-
relsen, men det hade ansetts sjilvfallet, att kryssmiirke borde vara uppsatt
framfor grind eller bom.

- Sasom den foreslagna lydelsen av § 6 utvisar och i motiveringen dirtill jam-
viil framhéllits, kan det pd grund av forhallandena i det sirskilda fallet bliva
nodvindigt, att grind eller bom uppsittes pa lingre avstand fran rélsstring in
sisom regel maste anses lampligt. For sadant fall bor givetvis kryssmirke
ock i motsvarande méan flyttas. Foreskrift dirom finnes i § 6. I férevarande
paragraf har intagits en erinran om berorda foreskrift.

§ 4.

1 forevarande paragraf hava, liksom i motsvarande paragraf i 1924 ars kun-
gérelse, upptagits foreskrifter rorande arten av de sékerhetsanordningar, som
skola komma till anviindning, ivensom angéende de grunder, efter vilka val
mellan dessa anordningar bor ske.

Sésom av den allminna motiveringen framgir hava utredningsminnen icke
1 forevarande forfattningsforslag bland diri foreskrivna sikerhetsanordningar
upptagit andra dn de 1 1924 ars kungorelse angivna. Siikerhetsanordningarna
bora saledes alltjimt, dir ej Kungl. Maj:t efter sirskild provning annorledes
medgivit, utgéras av bevakade grindar eller bommar samt ljussignaler eller
ringklockor.

Att grind, bom eller ljussignal skall finnas anbragt pa vardera sidan om
Jjirnvigen, ligger i éppen dag och framgér jimvil av § 4 1 1924 ars kungo-
relse. Diaremot moter enligt kungorelsen icke hinder att anbringa ringklocka
endast pé ena sidan om jirnvigen. Fran skilda hall har det nu gjorts gil-
lande, att en dylik anordning icke ér tillfredsstillande. I sadant avseende har
sirskilt framhallits, att det frin en tickt automobil eller en lastautomobil med
skramlande gods kunde vara svart att over huvud uppfatta ljudet fran en
ringklocka, varfér svirigheten vore in storre, direst klocka funnes allenast
& den, 1 forhallande till firdriktningen, bortre sidan av jarnvigen.

Det #ir visserligen icke regel, att — didr anordningen med ringverk fore-
kommer — ringklocka finnes uppsatt endast & ena sidan om jirnvigen. En-
kannerligen vid korsning, varest flera spir férekomma, torde ringklocka all-
tid uppsittas pd bada sidorna. Men enligt utredningsminnens ésikt bor det,
sirskilt med hinsyn till nyssberorda svarigheter att uppfatta ljudet fran en
ringklocka, icke forekomma att dylik anbringas endast & ena sidan om jirn-

5—335398
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viigen.! D& det sjalvfallet bor efterstriivas, att enhetliga anordningar komma
t1ll anvindning, kan det for ovrigt icke anses limpligt, att anordningen med
ringverk forekommer med tvd klockor vid en korsning och med en klocka vid
en annan.

I frdga om vilken typ av anordningar, som vid olika korsningar bér kom-
ma till anvindning, anse utredningsminnen, sésom i den allménna motive-
ringen uttalats, att de automatiska ljussignalerna sasom regel dro att féredraga
framfor anordningen med bevakade grindar och bommar, men att fall fore-
komma, da det dr av vikt att pa ett mera patagligt sitt sstoppa upp» en
livligare trafik; i sistnimnda fall ir anordningen med bevakade grindar och
bommar att foredraga.

I anslutning hirtill hava utredningsminnen 1 férevarande paragraf foreskri-
vit, att grindar och bommar skola anvindas vid vissa, nirmare angivna kors-
ningar samt att ljussignaler m& komma till anviindning 1 6vriga fall. Med
hinsyn till utredningsménnens uppfattning om ljussignalernas limplighet hava
utredningsménnen ansett sig icke bora bibehalla den nuvarande foreskriften, att
ljussignal uppsiittes, »dir e] jirnviigens innehavare finner anordningen med
grindar eller bommar bora i stillet komma till anvindning». En dylik bestim-
melse torde niimligen 1 sjilva verket bygga pa en uppfattning om sistnimnda
anordnings allminna foretride, vilken icke overensstimmer med den stand-
punkt det nu framlagda férslaget i forevarande avseende intager.

I fraga om de korsningar, vid vilka grindar eller bommar enligt forslaget
skola anviindas, har i denna paragraf, i likhet med vad nu giller, upptagits
korsning mellan viig och bangérd, varest vixlingsrorelser ofta férekomma. Vad
ater angér den nu férekommande bestimmelsen, att grindar eller bommar bora
anvindas jimvil vid starkt trafikerade korsningar, foretridesvis da dessa be-
rora flera dn ett jirnvigsspar eller dro beliigna 1 eller invid titt bebyggda sam-
héllen, torde densamma — till f6ljd av den ovisshet rérande bestimmelsens till-
lamplighet, som foranledes av det diri forekommande ordet »féretriidesvisy —
understundom foranleda, att sagda anordning anses erforderlig iven vid kors-
ningar, dir trafiksikerheten lika viil tillgodoses genom ljussignaler. Att an-
ordningen med grindar eller bommar bor anvindas vid starkt trafikerad kors-
ning, di didr férekomma flera in ett spir eller korsningen dr beligen i eller
invid ett titt bebyggt samhille, synes utredningsmiinnen std i god overens-
stimmelse med den uppfattning om anviindningen av denna anordning, varat
utredningsménnen redan givit uttryck. Vid en korsning, diar endast et jarn-
vigsspar forekommer och vilken icke dr beligen i eller invid ett titt bebyggt
samhille, torde didremot sagda anordning icke hava nigra foretriden framfor

! Utredningsminnen vilja i detta sammanhang fista uppmirksamheten 4 ett i hogsta instans
avgjort mél rérande ersittning for skada, som vid en korsning uppkommit genom sammanstit-
ning mellan automobil och tag. I detta mdl — som visserligen avsig firhillandena fore till-
komsten av 1924 &rs kungorelse — forpliktades jirnvigen pd grund av otillfredsstdllande
sikerhetsanordningar att ersitta skadan, dirutinnan aberopades, bl. a., att ringklocka funnits
uppsatt endast pd ena sidan om jirnvigen. (N. J. A. 1926: 301.)
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anordning med ljussignaler. I 6verensstimmelse med vad salunda anforts har
nyssnamnda bestimmelse 1 1924 4rs kungorelse jimkats.

Utredningsmiinnen vilja i detta sammanhang erinra, att, ehuru dérom intet
direkt utsiiges 1 forevarande forfattningsforslag, savil enligt detsamma som en-
ligt 1924 ars kungorelse det alltid ar jirnvig medgivet att begagna anord-
ningen med bevakade grindar eller bommar. Aven om, sdsom utredningsmén-
nen hir ovan framhallit, anordningen med ljussignaler ofta ir att foredraga
framfér anordningen med grindar eller bommar, kan det dock redan av kost-
nadsskiil icke komma i friga att inféra bestimmelser, varigenom skulle nod-
vindiggoras utbyte av sistnimnda anordning — den i vart land utan all jam-
forelse talrikast férekommande typen av siikerhetsanordningar — mot anord-
ning med ljussignaler.

Enligt 1924 &rs kungorelse ma anordningen med ringverk ifragakomma en-
dast vid vigar med ringa samfiardsel och dir ingen eller endast obetydlig,
lokal automobiltrafik iiger rum.

I motiveringen till § 1 hava utredningsminnen framhallit, att, direst en
vig mojliggor automobiltrafik och ir diarfor tillaten, densamma -— om &n
trafiken dird regelmiissigt ir av endast lokal natur — dock kan komma att
tagas 1 ansprak jimvil av annan automobiltrafik; och utredningsminnen hava
1 anslutning dirtill dven papekat, att det kan vara vanskligt att avgora, om en
4 en vig framgéende trafik dr av endast lokal natur.

Med hiinsyn hiirtill hava utredningsminnen funnit sig icke béra upptaga den
i frdga om anordningen med ringverk i 1924 ars kungorelse férekommande be-
stimmelsen, att dylik anordning endast bor ifrdgakomma vid vigar, dir alle-
nast obetydlig, lokal automobiltrafik dger rum. Det synes 1 stillet bora fore-
skrivas, att dylik anordning far anviindas allenast vid vigar, didr endast obe-
tydlig automobiltrafik forekommer. Négon visentlig skillnad i sak torde icke
hiirigenom uppkomma. Liksom nu bor denna anordning éver huvud fa fore-
komma allenast vid viigar med ringa samfirdsel. ‘

I 6vriga én nu angivna hiinseenden hava foreskrifterna 1 § 4 av 1924 ars
kungorelse upptagits 1 huvudsak oférindrade. Av dessa torde endast bestim-
melsen 1 niist sista stycket kriva nigra kommentarer.

I sitt férut omformilda, den 19 december 1928 avgivna betinkande anférde
Jarnviigsekonomisakkunniga, bland annat:

Vid atskilliga korsningar, dir trafiken vore ringa men fri sikt icke forefunnes
eller kunde astadkommas, skulle det innebira en stor littnad, om bevakning eller
andra sirskilda sikerhetsanordningar kunde undgis genom att i stillet tagen infor
passagen nedbringade hastigheten till ett minimum, si att fara for de vigfarande
icke forefunnes.

I all synnerhet gillde detta om vigovergingar i nirheten av mindre jirnvigs-
stationer. Vid dessa kunde nidmligen automatiska ljus- eller ljudsignaler icke
anvindas, enir de skulle sittas i funktion dven under tdgens uppehill 4 stationen
och under vixling, utan man vore vid dessa hinvisad till personlig bevakning
eller till avstingning med bommar, som mandvrerades fran stationen.
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I jirnvigarnas ekonomiseringsstrivanden inginge emellertid som ett viktigt led
att arbeta med stationer, som under hela eller en del av dygnet vore obemannade.
Dylika ekonomiska dispositioner forhindrades dock ofta genom att stationsperso-
nal maste vara tillstides for att manovrera bommar vid en niirbeligen vigover-
ging. D& ju tégen i allt fall framfordes med sakta fart niira stationen, forefunnes
ingen risk for att utfirdad foreskrift om viss ldg hastighet, t. ex. 10 kilometer
per timme, icke skulle foljas, och det skulle for jirnvigen vara av stor ekonomisk
betydelse att genom sidan foreskrift kunna vinna befrielse fran bevakning eller
siarskild s’fikerhetsanofdning. Dylik befrielse torde bora giéras beroende av prov-
ning i varje sirskilt fall.

Pa grund av det anforda foresloge de sakkunniga, att i 1924 ars kungérelse in-
toges foreskrift didrom, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen (respektive jirn-
vigsstyrelsen) skulle liga medgiva, att viss viigovergdng i niitheten av station icke
skulle behova utrustas med siikerhetsanordning, mot villkor att tdgen vid annal-
kande till korsningen framfordes med hogst 10 kilometers hastighet.

Ur trafiksikerhetssynpunkt vore det sjalvfallet biist, om alla plankorsningar,
som 1 forevarande forfattningsforslag avses, vore, déir ej fri sikt forefinnes,
férsedda med sddana sikerhetsanordningar, som i denna paragraf angivas. I
sddana fall, som avses i jirnvigsekonomisakkunnigas nyss atergivna uttalande,
vill det emellertid synas, att mojlighet bor beredas jirnvigarna att — diar si
kan ske utan att trafiksikerhetens krav asidosittas — vidtaga andra atgir-
der, vilka m& vara mera foérmanliga ur ekonomisk synpunkt. Under de ér,
som forflutit efter ikrafttridandet av 1924 Ars kungorelse, har Kungl. Maj:t
ock i enlighet med ovannimnda bestimmelse i § 4 av kungorelsen 1 enstaka
fall medgivit undantag fran skyldigheten att anbringa i paragrafen foreskriv-
na siilkerhetsanordningar under villkor, exempelvis, att samtliga tig & ifraga-
kommande banstricka stannade framfor korsningen eller, sisom i andra fall
forekommit, att tdgen passerade densamma med en hastighet av higst 10 kilo-
meter 1 timmen. Alltjaimt liarer dylik ritt bora forbeh&llas Kungl. Maj:t. Ut-
redningsminnen forutsitta emellertid, att, sisom hittills, tillstdnd att i stillet
for foreskrivna siikerhetsanordningar vidtaga andra atgirder limnas allenast
i séillsynta undantagsfall. Att, p4 sitt jirnviigsekonomisakkunniga foreslagit, be-
slutanderiitt p& forevarande omrade skulle tillkomma jirnvigsstyrelsen respek-
tive viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, kunna utredningsminnen icke férorda.

I nira samband med nu avhandlade sporsmél stir frigan om sikerhets-
anordningar vid vissa speciella slag av jirnvigsspar.

I skrivelse till Konungen den 14 mars 1925 anhéll jarnviigsstyrelsen 1 an-
slutning till ett uttalande vid det forut omformilda sammantridet i Stockholm
den 24 och den 25 februari 1925, att Kungl. Maj:t ville bevilja styrelsen re-
spektive viig- och vattenbyggnadsstyrelsen riitt att i friga om hamnspar, grus-
gropsspar, industrispdr med flera jidrnviigsspar, dir trafiken vore obetydlig
eller bedreves endast periodvis eller med vidtagande av sirskilda forsiktighets-
matt, medgiva av omstindigheterna pakallade undantag frin kungbrelsens
stadganden. ; ' s

I anledning av denna framstillning (iivensom en framstillning av enahanda
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innehall frin vig- och vattenbyggnadsstyrelsen) anmodade chefen fér kommu-
nikationsdepartementet jirnviigsstyrelsen att gemensamt med viig- och wvat-
tenbyggnadsstyrelsen verkstéilla utredning angdende arten och omfattningen
av de undantag i angivna hiinseenden, som kunde vara erforderliga, samt moj-
ligheten att med ledning dirav uppstilla enhetliga grunder for undantags med-
givande och villkoren dirfor, @vensom att till kommunikationsdepartementet
inkomma med nimnda utredning och det forslag, vartill densamma kunde for-
anleda.

Med gemensam skrivelse den 22 december 1926 overlimnade hirefter sty-
relserna en forteckning & samtliga — over 100-talet — vid statens jarnvigar
forekommande korsningar i samma plan mellan viigar, gator och andra all-
miinna platser, & ena sidan, samt hamn-, grusgrops-, industri- och dirmed jam-
forliga spir, & andra sidan, samt anforde dirvid:

Av forteckningen torde framga att tigrorelserna 4 dessa spar, vilka oftast skedde
i form av vixlingsrorelser, méngenstides vore av ringa omfattning eller bedreves
allenast periodvis och stidse skedde under iakttagande av sirskilda forsiktighets-
métt. I fraga siirskilt om hamnomraden och andra dppna platser, dir spéren lage
i gatuplanet och overkorsel alltsd kunde ske niira nog var som helst inom omradet,
vore pa grund av den allmiinna samfiirdseln inom omrddena de i kungorelsen om-
formilda sirskilda sikerhetsanordningarna varken limpliga eller som regel ens
mojliga att anordna. Betriiffande uppsittandet av varningsmirken inom dessa
omraden vore dirjimte att beakta, att sidana miirken icke kunde uppsittas over-
allt inom dessa omraden, diir sparen kunde korsas av motor- och histfordon, utan
torde anbringandet av dessa miirken bora inskrinkas till sidana stillen, dar gator
och viigar inmynnade samt till mera framtridande punkter, dir mirkena verkligen
kunde tillgodose det med dem avsedda syftet. Enahanda férhallanden, som rédde
vid statens jirnviigar, vore tillfinnandes diven vid de enskilda jidrnvigarna. 1
stilllet for de i § 4 i 1924 ars kungoOrelse omformiilda sirskilda anordningarna
for trafiksikerhetens tryggande ansége styrelserna dirfor, att andra, till tagrorelsen
4 hir omtdrmiilda spar och den allminna samfiirdseln inom nyssnimnda omriaden
avpassade anordningar limpligen borde komma till anviindning. Arten och om-
fattningen av dessa torde jimvil framga av forenimnda forteckning, och tillite sig
styrelserna i anslutning dirtill sisom siirskilda siikerhetsanordningar i dessa fall
foresla:

Korsningen bevakas av siirskild vakt, utan att grindar eller bommar iro uppsatta.

Tagrorelsen bevakas av viixlingspersonal.

Spéret trafikeras med en taghastighet av hogst 10 kilometer per timme, och
signal gives med lokomotivvissla for alla sirskilt farliga punkter.

‘Dessa anordningar, antingen var for sig eller i kombinationer med varandra,
borde enligt styrelsernas uppfattning fylla skiiliga krav pa étgirder till skydd for
den vigtrafik, som i styrelsernas skrivelse avsiges. Styrelserna hemstillde salunda
om Kungl. Maj:ts medgivande att for korsningar med ifrdgavarande spar fa an-
vinda nu foreslagna siikerhetsanordningar i stillet for de i kungdrelsen sirskilt
angivna. :

1927 ars motorfordonssakkunniga upptogo jimvil forevarande SpOlbl]’l'Ll tall

behandling och anférde:

T likhet med jirnviigsstyrelsen samt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansige
motorfordonssakkunniga, att, di fraga vore om korsning med hamnspar, industri-
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spar o. s. v., en tillimpning av foreskrifterna i 1924 Airs kungtrelse i ménga fall
icke vore mojlig. I varje fall skulle foreskrifternas efterlevnad medféra mycket
stora utgifter. Savitt de sakkunniga kunde bedéma, syntes de av styrelserna for
dylika spar foreslagna siirskilda anordningarna limpliga, antingen var for sig eller
i kombinationer med varandra.

De sakkunniga hade likvél icke ansett sig bora i forfattningen upptaga nigon
foreskrift av det av styrelserna forordade innehéll. Det syntes nimligen enligt
de sakkunnigas mening mindre limpligt att i kungorelsen fastsla vissa generella
undantagsbestimmelser. Det forefolle, som om en smidigare anpassning efter de
foreliggande forhallandena skulle kunna ske, direst Kungl. Maj:t med stéd av
niist sista stycket i 4 § genom siirskilda brev meddelade de undantagshestimmelser,
olika for olika grupper av nimnda kategorier av spar, som efter verkstilld utred-
ning befunnes pakallade for respektive grupper. Vid verkstillande av en dylik
gruppindelning dvensom for faststillande av for grupperna limpade anordningar
syntes ovannimnda av styrelserna till Kungl. Maj:t overlimnade forteckning kunna
tjana till viss ledning.

Utredningsminnen dela den av motorfordonssakkunniga salunda uttalade
meningen och hava férty icke i forslaget upptagit nagra bestimmelser i det
hinseende, som avses i jirnviigsstyrelsens samt vig- och vattenbyggnadssty-
relsens forenimnda skrivelse.

§ 5.

Sasom utredningsmiinnen i det foregiende framhallit bor den viigfarande
genom ett pa tillrickligt avstind frin plankorsning synligt varningsmirke er-
héalla underrittelse om att han nalkas en s&dan. Direfter maste det alltid i
viss mén ankomma pa den viigfarande sjilv att forvissa sig om, huruvida tig
nalkas eller ej. Vid korsningar, som iro skyddade medelst siirskilda siikerhets-
anordningar, erhilles denna forvissning frimst genom dessa anordningar. Sik-
rast lirer den vigfarande dock kunna 6vertyga sig om mojlicheten att risk-
fritt passera en plankorsning, direst han pa ett visst avstind frin densamma
har fri sikt 6ver jirnviigen i sidan utstrickning, att han kan sjilv iakttaga
ett annalkande tég, var detta éin mé befinna sig inom ett tillriickligt langt av-
stand fran korsningen. Vid dylika korsningar iro dirfor sirskilda sikerhets-
anordningar ej erforderliga.

Sjalvfallet giller det hiirutinnan i forsta hand att bedoma, i vilken utstrick-
ning fri sikt éver jirnvigen m& anses erforderlig.

Rorande berikningsgrundvalarna for de i 1924 &rs kungorelse angivna be-
staimmelserna  betriffande de s. k. fri-sikt-korsningarna limnades vid jirn-
viigs- och automobilkonferensen i Stockholm den 23—den 25 maj 1927 fol-
jande upplysningar.! En viigtrafikant borde, sedan han pa visst avstind fran
korsningen, exempelvis 6—8 meter, overtygat sig om att banan vore fri,
kunna fullt riskfritt hinna firdas dels detta avstand och dels dven over sjilva
korsningen. Vid siktméttens faststillande hade man utgdtt frén att vigtrafi-
kanten kunde hava en minsta hastighet av cirka 1 meter i sekunden och att

! Statens offentliga utredningar 1927: 17 sid. 118.
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han behovde en total fartid av cirka 15 sekunder. Man hade dartill lagt en
viss sikerhetsmarginal — en automobil kunde slira, en cyklist kunde kéra om-
kull — och dirigenom kommit upp till en fartid av cirka 20 sekunder, unge-
firligen svarande mot en géngvig for tiget av sex ganger hastighetstalet.
Att den vigfarande skulle hava fri sikt pa 25 meters avstand frin vigkors-
ningen, kunde kanske vara ett tamligen rikligt tilltaget méatt, men man maste
rikna med att den viigfarande icke alltid hade sin uppmirksamhet tillrickligt
spind och att han maste hava ett visst tidsmatt pd sig for att si att siiga stilla in
sig pa att titta ut 6ver banan. Frin automobilisthall hade ursprungligen krivts
50 meter, men i férordningen hade man stannat vid 25 meter. Det vore mojligt,
att detta matt vore rikligt tilltaget och att det kunde prutas négot pa detsamma.

T sitt ovan omformilda betinkande anforde jarnvigsekonomisakkunniga i fore-
varande hiinseende, bland annat, féljande.

Det syntes de sakkunniga uppenbart, att de i 1924 ars kungorelse faststillda
fri-sikt-métten vore rymligare in som erfordrades och foljaktligen i storre utstrick-
ning #n erforderligt foranledde dyrbara sikerhetsanliggningar vid korsningar.

Det giillde diirvid dels den striicka av jirnvigen, som skulle kunna overblickas,
och dels den striicka av vigen, fran vilken Gverblickandet skulle diga rum.

For att £a en klar uppfattning i frigan maste man halla i sir den snabba och
den langsamma viigtrafikens krav.

Som exempel pa snabb trafik valdes en automobil, framford med 30 kilometer
i timmen. Medan automobilen passerade de 25 meter av vigen, fran vilken fri
sikt skulle finnas, samt sjilva overgingen, 3 & 4 meter, hunne tdget 4 banan till-
ryggaligga en stricka i meter lika med hastighetstalet (d. v. s. 60 meter, om tag-
hastigheten vore 60 km per timme). Vore automobilens hastighet 20 kilometer,
tillryggalade taget en stricka av ej fullt 11/, ging hastighetstalet. Det vore salunda
£6r denna nagorlunda snabba trafik alldeles obehdvligt att fran 25 meter av vigen
kunna overblicka s ling stricka av jirnvigen som 6 génger hastighetstalet. Om
man med rymlig marginal foéreskreve fri sikt & en stricka av 3 ganger hastig-
hetstalet, sA hunne automobilen passera i fullstindig trygghet och tiget hunne
ej ens till sidan nirhet av korsningen, att automobilisten kunde hava ens en
subjektiv kiinsla av otrygghet. En lingre striicka fri sikt 4 banan #n den hir angivna
kunde for nu forevarande fall icke ens hava betydelse for okad bekvimlighet eller
tkad kinsla av trygghet for de vigfarande.

Betriffande den lingsammare vigtrafiken dter maste man forutsitta, att denna
pa en nirmare punkt in 25 meter fran banan forvissade sig om, huruvida passagen
vore fri. For en géende person med normal takt, cirka 6 kilometer per timme,
cller ett fordon med samma hastighet torde man kunna rikna frin en punkt 8
meter frin nirmaste rilsstring. Denna stricka samt sjilva passagen, inalles —
inberiknat lingden av lasset — cirka 12 meter, passerades pd samma tid, var-
under taget tillryggalade en striicka i meter lika med 2 ganger hastighetstalet
(d. v. s. 120 meter, om téghastigheten vore 60 kilometer per timme). Om man for
en hiistfora i skritt antoge en hastighet av blott 4 kilometer per timme (1.1 meter
per sekund), skulle motsvarande striicka bliva 3 ginger hastighetstalet; emellertid
torde det i sidant fall vara berittigat att rikna passagen frin en nirmare banan
beligen punkt in 8 meter, och strickan bleve did mindre in 3 ganger hastighets-
talet. Med tilligg av marginal for oférutsedda tilldragelser och for astadkommande
av noddig subjektiv kiinsla av trygghet torde fri sikt & en stricka av 4 génger
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hastighetstalet vara fullt tillricklig (sdledes 360, 240 och 160 meter vid respektive
90, 60 och 40 kilometers hogsta tillitna taghastighet). Vid ogynnsamma lutnings-
forhallanden & vigen, som forsvarade for ett fordon att stanna fére korsningen.
torde langre fri sikt dock vara behovlig.

Enligt det anforda, som hinfoérde sig till mojligheten for vigfordonet att pas-
sera, innan tdget anlinde, vore det i varje fall tillrickligt for trafiksikerheten,
att fran 8 & 10 meter av vigen kunde Overblickas en stricka & banan lika med 4
ganger hastighetstalet och att fran 25 meter av vigen kunde 6verblickas en stricka
4 banan lika med 3 ganger hastighetstalet. Den yta i vinkel mellan jirnvig och
vig, som behdvde vara fri frdn skymmande foremail, bleve d& (se vidfogade bild,
vinstra delen) foga mer dn hilften si stor som nu vore fallet. Och om hinsyn toges
till den sannolika forekomsten av skymmande krokar, skiarningar eller foremal,
torde sannolikheten for behov av sdrskilda sikerhetsanordningar bliva betydligt
mindre in hilften mot vid nuvarande regler.

vag

V.- H.jﬁa stighet bk pr fimme.

- fdrnvey

Y v

Direfter aterstode fragan, huruvida det for trafiksikerheten verkligen vore
erforderligt, att fri sikt 6ver banan forefunnes frin si lang stricka av viigen som
25 meter 4 vardera sidan om korsningen. De sakkunniga ansige sjilvfallet, att
en forsiktig vigfarande stidse nedbringade hastigheten vid annalkandet till jirn-
vigsoverging i syfte dels att hava tillricklig tid for att 6verblicka banan i bida rikt-
ningarna, dels ock att om behdvligt kunna stanna, innan 6vergéngen uppnaddes.
Skedde detta, vore fri sikt Over banan givetvis icke behdvlig annat in frin en
jaimforelsevis kort stricka av vigen. Det syntes de sakkunniga, att 10 & 15 meter
borde vara tillrickligt. PA denna striicka borde ett nigorlunda forsiktigt framfort
fordon alltid kunna stanna, och i vigtrafikstadgan eller motorfordonsforordningen
syntes bora intagas foreskrift, att automobil eller annat fordon vid annalkande
till en med kryssmirke utmirkt jirnvigsovergéng stidse skulle nedbringa farten.
sd att fordonet kunde stannas, innan Overgidngen uppndddes. Foreskrivande av
lingre stricka av fri sikt frin vigen #n 10 & 15 meter kunde icke tillmiitas bety-
delse for trafiksikerheten betriffande tillborligt uppmirksamma vigtrafikanter
utan hade endast betydelse for automobiltrafikens bekvimlighet, i det i sa fall
hastighetsbegrinsningen ej behovde goras si stor. DAa emellertid vid dvriga farliga
stiallen automobiltrafiken vore skyldig nedbringa hastlgheten syntes skil ej fore-
finnas att diruti géra undantag betriffande jirnvigsovergingar. ;

De sakkunniga funne av det anforda framgi, att i vad pa trafiksikerheten an-
komme siirskilda sikerhetsanordningar utdver de kryssmiirken, som alltid skulle
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forefinnas, vore obehovliga redan vid en viisentligt mindre vidstrickt fri sikt in
den nu foreskrivna och att det for trafiksikerheten vore fullt tillrickligt, om § 5
i 1924 &rs kungorelse erhdlle foljande formulering (jfr vidfogade bild, hogra
delén):

»Fri sikt over jirnvig pa omse sidor om vigkorsning skall anses forefinnas,
d& vigfarande, var han @n befinner sig & vigen inom ett avstind av 15 meter,
miatt utefter vigens strickning, frin nirmaste rilsstring, kan savil vid dagsljus
som under morker se tdg, var det in méi befinna sig inom visst minsta avstind
fran vigkorsningen. Direst allenast ett jirnviigsspar korsar viigen, erhilles detta
minsta avstind uttryckt i meter, da det tal, som angiver den & jirnvigen till-
l4tna storsta taghastigheten, uttryckt i kilometer i timmen, méngfaldigas med
fyra. — — —»

I den mén stringare in silunda angivna foreskrifter om fri sikt tillimpades,
skedde det enligt de sakkunnigas mening uteslutande fran synpunkten av ékad be-
kvamlighet for automobiltrafiken.

Pa grund av det anférda hemstillde de sakkunniga, att atgirder vidtoges for
lindring av nu gilllande regler for fri sikt vid plankorsning mellan jirnvig och
vig, dirvid, direst betinkligheter skulle mota betriffande tillimpning i avseende
pa gator och storre huvudviigar av de regler, som de sakkunniga forutsatt, dessa
regler dock i allt fall utan tvekan borde kunna bringas i tillimpning betriffande
ovriga allminna vigar samt sidana enskilda viigar, som enligt kungtrelsen skulle
anses vara allminneligen befarna.

I forenimnda, av 1927 ars motorfordonssakkunniga avgivna betinkande
upptogs jimvil sporsmélet om fri-sikt-métten till behandling. I vilken ut-
striickning fri sikt borde finnas, for att sirskilda sikerhetsanordningar vid
plankorsningar skulle kunna undvaras, torde enligt motorfordonssakkunnigas
asikt vara omdjligt att tillférlitligen a,vgﬁra. Motorfordonssakkunniga, som
ansage, att de gillande fri-sikt-métten snarare vore for sniiva in for rymliga,
forklarade, att de ej heller hade for avsikt att gora nagot forsok att diirutinnan
astadkomma négon utredning, liksom de ej ansige sig bora foresld ndgon ind-
ring av gillande stadganden, detta senare av den anledning, att — sedan det
nuvarande systemet med mycket stora kostnader genomférts — nagon for-
indring, som skulle fororsaka ytterligare utgifter, icke torde bora ifraga-
komma.

Till bemitande av jirnvigsekonomisakkunnigas nyss atergivna uttalanden
forklarade motorfordonssakkunniga sig vilja anféra endast foljande.

Som utgéngspunkt fér sina berikningar hade jirnvigsekonomisakkunniga valt
de strickor, som & ena sidan den vigfarande och & andra sidan tiget tillryggalade
samtidigt. Av jirnvigsekonomisakkunnigas exempel pi den snabba vigtrafiken
— en automobil framford med 30 kilometer i timmen — hade dragits den slut-
satsen, att den nu foreskrivna sikerhetsmarginalen, 6 ginger hastighetstalet, kunde
inskrinkas till 3 génger samma tal. Detta resonemang vore helt teoretiskt, och
dess virde framstode klarare, om man riknade med tidsmoment i stillet f6r med
vigstrickor. Med en hastighet av 60 kilometer i timmen behévde ett tag for att
tillryggaligga ett avstand i meter lika med 3 ginger hastighetstalet (180 meter)
blott 10.8 sekunder. Under denna korta tidrymd skulle enligt jirnviigsekonomi-
sakkunnigas mening en automobilist, som befunne sig pad 25 meters avstand fran
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jirnvigsovergangen och firdades med 30 kilometer i timmen, hinna uppticka
tdget och med en kiinsla av fullstindig trygghet passera over jiarnvigskorsningen.
For att emellertid gora det dn svdrare for automobilisten att fatta och utfora
beslut hade jirnvigsekonomisakkunniga foreslagit, att den fria sikten for automo-
bilisten forst skulle forefinnas pd 15 meters avstdnd frian Overgéngen, darvid dock
den fria sikten skulle finnas & en stricka av jirnvigslinjen, motsvarande 4 ganger
hastighetstalet. Detta forslag, omsatt i viss tid, innebure, att en automobilférare
hade, sedan han upptickt ett tdg, som framginge med 90 kilometer i timmen, 14.4
sekunder till sitt forfogande, innan tiget passerade jirnvigsovergingen. Jirnviigs-
ekonomisakkunniga bortsige ifrdn, att ju tidigare man upptickte en fara, desto
mera tid och storre mojligheter hade man for vidtagande av atgirder till und-
vikande av densamma. En lingre striicka fri sikt gdve — tvirs emot jirnvigs-
ekonomisakkunnigas péstdende — icke blott okad kinsla av trygghet utan skinkte
verkligt okad trygghet.

I samtliga de europeiska linder, frin vilka uppgifter i forevarande hin-
seende varit tillgingliga for utredningsmiinnen, giller, sdsom i véart land ar
fallet, att négra sirskilda sikerhetsanordningar icke erfordras vid sddana
korsningar, didr pa visst sitt bestimd fri sikt {orefinnes. I samtliga dessa
linder synes det avstind utefter viigen, inom vilket fri sikt dver jirnviigen
skall forefinnas, vara fixerat i visst antal meter. Medan den striicka av jirn-
vigen, som skall kunna overblickas, i flertalet linder — forutom Sverige
iven Belgien, Finland, Tyskland (Reichsbahn) och Ungern — iér bestimd 1
forhallande till tigets hastighet, ir diremot i Danmark och Holland éven denna
stricka fixerad i visst antal meter, och Jugoslavien samt Osterrike hava sir-
skilda formler for bestimmande av sagda stricka.

I omformilda linder gillande fri-sikt-métt framgé nirmare av foljande

tabell :

Avstand efter Avstind efter jirnviigen vid en
Land 3 A
vigen hastighet av
50 km/tim. 60 km/tim. 70 km/tim.

Sverige . G el o Al Sl b g 25 m 300 m 360 m 420 m
Belgien . abotlo ] TRty RIS S Ry 270 » 300 » 350 »
30 » 200 » 200 » 200 »
TEEYTEY e S S SO R Ton S .{10 N 300 » 300 » 300 »
Finland . . R WL T R ALk T A i 200 » 240 » 280 »
huvudlm_]er L Aol W e O 0T L0 5 6500 » 500 » 500 »
Holland {0391 Ujer b e m i 19 350 > 350 » 350 »
Jugoslavien . et R A RO 170 » 200 » 240 »
Tyskland (Relchsbahn) e i 250 » 300 » 350 »
Ungern g T L e e S 300 » 360 » 420 »
Osterrike . 7> 410 » 490 » 570 »

Sasom framgér av tabellen har i Danmark det systemet vunnit tillimpning,
att den vigfarande forst skall inom ett lingre avstdnd frin jirnviigen kunna
overblicka en kortare striicka av densamma; direfter skall han inom ett kor-
tare avstdnd fran jirnviigen kunna overblicka en lingre striicka dirav.

Tilliggas bér, att sdlunda angivna méatt dtminstone i vissa frimmande lin-
der — bland annat Danmark och Finland — giilla endast betriffande kors-
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ningar, dir vigen i rit vinkel korsar jirnvigen. Dir mellan dessa farleder
uppkommer spetsig vinkel, okas den striicka utefter jirnviigen, som skall kun-
na overblickas, med ett av korsningsvinkelns storlek betingat tilligg; i Fin-
land skall t. ex. minimiavstindet vid 30° vinkel ¢kas med 59 procent.

Sasom av den limnade redogorelsen framgar har det p& sina hall ansetts, att
de 1 1924 ars kungorelse foreskrivna fri-sikt-métten vore vil rikligt tilltagna;
och enligt vad ovan intagna tabell utvisar finnas icke i nigot av diiri angivna
linder s& stringa krav pd fri-sikt-korsningar som i Sverige. I Holland skall
visserligen vid huvudlinjer alltid en striicka om 500 meter av jirnvigen kunna,
overblickas, men det ar att mirka, att — echuru denna stricka vid mindre
taghastighet ar lingre dn vad i Sverige fordras — densamma vid en taghastighet
av 85 kilometer i timmen eller dirutéver understiger den stricka, som vid sam-
ma taghastighet krives i Sverige. De i Finland gillande bestimmelserna rérande
siktavstdnd vid spetsig vinkel kunna visserligen undantagsvis foranleda, att
vid en taghastighet av exempelvis 70 kilometer i timmen en lingre stricka
av jirnviagen dn — sisom i Sverige — 420 meter skall kunna overblickas, men
diar krives dock aldrig, att dylik sikt skall foreligga pa mera @n 15 meters
avstand frin korsningen. Och 1 Osterrike, varest de angivna striickorna efter
jirnvigen @ro lingre #n 1 Sverige, krives sikt over desamma péi ett avstdnd av
endast 7 meter fran korsningen.

I likhet med motorfordonssakkunniga kunna utredningsminnen icke ansluta
sig till jiarnviigsekonomisakkunnigas forslag att ej mindre inskrinka den
stricka av jirnvigen, som skall kunna &verblickas, fill ett avstind, motsva-
rande 4 ganger hastighetstalet, {in #ven minska det avstind utefter viigen,
inom vilket fri sikt over jirnvigen skall forefinnas, till 15 meter. Men iven
om, sdsom motorfordonssakkunniga uttalat, man vid bedomande av forevarande
sporsmal bor fista huvudsaklig vikt icke vid ifrigasatta strdckor utan vid de
tidsmoment passerandet av dessa striickor kriver, vill det dock synas, att det
nu {éreskrivna avstandet utefter viigen, 25 meter, ir lingre in hiinsynen till
de vigfarandes sikerhet kriver. Avgorande hirutinnan ir enligt utrednings-
minnens asikt ndppeligen, att det avstdnd utefter viigen, inom vilket fri sikt
over jirnvigen forefinnes, ir rikligt tilltaget, utan den relation, i vilken detta
avstdnd star till den striicka av jirnviigen, som skall kunna overblickas.

Hirmed ir givetvis icke sagt, att — sfsom sirskilt 1 Belgien synes vara
{orhallandet — fri sikt 6ver jirnviigen erfordras allenast pa ett mycket kort
avstdnd frin korsningen, blott den stricka av jirnvigen, som kan overblickas,
ir bestimd 1 forhallande till berérda avstand. Tvirtom maéste detta avstind
vara sd avvigt, att forare av ett motorfordon kan inom detsamma hinna stanna
sitt fordon framfér korsningen.

I detta sammanhang vilja utredningsminnen hinvisa till § 10 i forslaget,
diri intagits vissa foreskrifter, avsedda, bland annat, att gora det littare for
motortrafikanterna att under morker iakttaga kryssmirkena vid fri-sikt-kors-
ningar. Utredningsménnen vilja vidare erinra om bestimmelserna i 13—17 §§
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i kungorelsen den 12 juni 1931 angfende vigmiérken, enligt vilka bestimmel-
ser sidant varningsmirke, som jimlikt 20 § 1 mom. fjirde stycket motorfor-
donsforordningen skall anbringas vid, bland annat, korsning mellan allmin,
fér automobiltrafik tilléten vig och jirnvig, skall uppsiittas & vil synlig plats
150—250 meter fran korsningen; och dylikt mirke skall jamvil utvisa, hurn-
vida korsningen dr bevakad eller icke.

D4 alltsd en motorfordonsforare numera & allmin viig f6rst genom varnings-
mirke och direfter genom kryssmirke — i foérekommande fall iven genom
forvarningsmirke — far sin uppmirksamhet fistad dird, att han nalkas en
korsning, lirer det rimligen kunna antagas, att fordonets hastighet skall si
avpassas, att detsamma kan stannas inom 20 meter fran korsningen.

Direst med bibehéllande av de 1 1924 ars kungorelse foreskrivna matt &
den striicka av jirnviigen, som skall kunna overblickas, det avstand utefter
viigen, inom vilket fri sikt over jirnviigen skall forefinnas, bestimdes till en-
dast 20 meter, skulle den tid som, sedan en vigtrafikant pa detta avstand for-
vissat sig om att tdg ej nalkas, stode honom till buds for att -— fore ett tag.
vilket framkommit till den bortre punkten av omférmiilda stricka 1 samma
ogonblick som den vigfarande befinner sig pa nyssherdrda avstind fran jirn-
viigen — passera korsningen, vara liingre, én om 1 angivna exempel avstandet
utefter viigen varit 25 meter.

‘T anslutning till vad sdlunda anforts foresld utredningsménnen, att fri sikt
mé anses foreligga, da den vigfarande inom ett avstind av 20 meter fran nir-
maste rilsstriing, mitt utefter viigens striickning, kan se tdg inom den stricka
av jirnvigen, som angives 1 § 5 av 1924 ars kungorelse. En forutsittning hir-
for dar dock att, savitt angdr for automobiltrafik tilliten viig, korsningen uf-
miirkts med sddant varningsmiirke, som avses i 13 § 1 féreniimnda kungérelse
angiende viigmiirken. Ar viig, som nu angivits, allmiin, skall s& alltid ske:
och hinder méter ej att anbringa dylikt miirke vid enskild viig. Har emellertid.
direst den jirnvigen korsande viigen ir enskild, varningsmirken, som nyss om-
niamnts, icke i anledning av korsningen uppsatts, bor ifrdgakomna avstind
utefter viigen enligt utredningsmiinnens forslag alltjimt vara 25 meter.

‘Med avseende & vig, som ej #dr tillaten for automobiltrafik, skall enligt fir-
slaget ett avstdnd av 20 meter vara tillfyllest. '

Utredningsménnen #ro visserligen medvetna om, att den nu fireslagna
minskningen av det avstdnd utefter viigen, inom vilket fri sikt dver jirnvigen
skall foreligga, icke kan i nagon stérre utstriickning leda till anordnande av
fri-sikt-korsningar. For erndende av ett dylikt resultat skulle erfordras, att
jimvil den stricka av jirnvigen, som skall kunna overblickas, bleve minskad,
ndgot som utredningsminnen, pa siitt av det ovan anforda framgér, ej ansett
sig kunna tillstyrka. Sirskilt vid statens jirnviigar, varest anordningen med
bevakade grindar i betydlig omfattning slopats. torde mojligheterna att er-
halla fri-sikt-korsningar hava i gorligaste mén utnyttjats; och de platser, dir
fri sikt icke kunnat anordnas inom ett avstind av 25 meter frin j%irnvﬁgén
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men mojlighet foreligger att dstadkomma dylik sikt inom ett avstand av 20
meter, torde vid statens jirnviigar vara sillsynta. Vid de enskilda jirnvigarna
diiremot, enkannerligen de smirre, har ett liknande utbyte av anordningen
med bevakade grindar eller bommar mot andra anordningar eller mot fri-
sikt-korsningar icke i négon storre omfattning kommit till stind. Anledningen
hartill torde vara att soka i de timligen betydande engdngskostnader, som dy-
lika foretag ofta kriva. Och di ett nedbringande av avstandet utefter viigen
fran 25 till 20 meter forvisso i ménga fall skulle innebira en kostnadslindring
for vederborande jirnvigar, hava utredningsmiinnen ansett sig icke bora un-
derlita att i forevarande hiinseende firorda den littnad 1 nu gilllande bestim-
melser, som — utan asidosittande av trafiksikerhetens krav — ansetts befogad.
1 andra #n hiir berorda avseenden hava de i § 5 av 1924 ars kungorelse
upptagna bestimmelserna icke enligt forslaget undergétt nagon iindring.

§ 6.

Dé vid en korsning vigen avstiinges medelst bevakade grindar eller bommar,
kan det mojligen forefalla likgiltigt, pa vilket avstind fran jirnvigsspiren
grindarna eller bommarna befinna sig. Dessas uppgift ér ju att forhindra tra-
fik & viigen, medan tig passerar, och d& viigen oppnas for trafik, vintar icke
nigon fara fran jirnviigen. Emellertid har erfarenheten nogsamt givit vid
handen, att de vigfarande ingalunda alltid lata sig hejda av stingda grindar
och bonimar; i talrika fall pakoras dessa av de fordon, som trafikera viigarna,
givetvis i friimsta rummet av motorfordon. Det intriffar. jamval ofta att, under
det bommar #ro under fillning, vigfarande det oaktat soka passera korsningen:
I dylika fall ir det ej sillan beroende pé sikerhetsanordningens avstand till
jarnviigssparen, huruvida sammanstétning med ett passerande tdg kan undvi-
kas. Om t. ex. féraren av ett motorfordon icke uppmirksammat, att vigen vid
en korsning avstingts med grind eller bom, och fordonet av sidan anledning
péakér grinden eller bommen, kan det, direst farten varit hog, vara erforderligt
med ett ganska rikligt tilltaget avstind mellan grinden och sparen, for att
icke fordonet — vars forare i en dylik situation torde, omedvetet eller ej,
soka stanna detsamma — skall bliva stdende pé jirnvigssparen. Om déremot
foraren av ett motorfordon, vilket anlinder till en korsning, da dir anbragta
bommar iro under fillning, det caktat fortsitter firden i syfte att fore det
annalkande tiget hinna 6ver jirnvigen, torde olyckstillbud bist foérebyggas,
om den viglingd fordonet har att tillryggaligga — motsvarande avstandet
fran den forsta bommen till jarnviigssparet, dettas bredd samt ytterligare nagra
meter — icke ir s& lang, att tiget hinner fram till korsningen pa kortare tid
iin som atgar for fordonet att firdas nyssnamnda vigstricka. Erinras mé jam-
viil, att ju lingre nyssberorda viglingd ir, desto storre sannolikhet foreligger,
att den viigfarande i sistnimnda exempel skall, i varje fall d& bommarna
manévreras fran plats, dir utsikten over korsningen dr skymd, pékora -den
1 forhallande till fardriktningen bortre bommen.
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Sasom av berorda bada exempel torde framgéd kunna skil anforas savil for
att grindar och bommar placeras timligen nira jirnvigssparen som for en
motsatt stdndpunkt; och att bestimma ett avstdnd, som i béada av de 1 exemplen
omférmilda situationerna erbjuder nojaktig trygghet, torde icke lata sig gira.
Det vill darfor synas som om den slutliga stindpunkten i forevarande awvse-
ende borde bliva beroende av, huruvida uppkomsten av ndgondera av sagda
situationer kan i nigon mera avsevird grad forhindras.

I det foregiende hava utredningsminnen vid upprepade tillfillen framhallit,
att samtliga de sikerhetsanordningar, som for nidrvarande std till buds — och
saledes @ven bevakade grindar och bommar — fér att desamma skola erbjuda
tillfredsstillande sikerhet forutsitta medverkan av den viigfarande; av denne
kriives uppmarksamhet & forekommande miirken och signaler. Uppfylles denna
forutsittning, torde som regel nigon svarighet icke foreligga for en vigfa-
rande att 1 god tid bliva varse en jirnviigskorsning och att iakttaga, huruvida
densamma #Ar avstingd medelst grind eller bom. Utredningsminnen vilja hir
erinra ej mindre om de varningsmirken, som enligt 1931 &rs kungorelse an-
giende vigmirken skola finnas uppsatta framfoér korsningar, samt om de
atgirder med avseende & reflexanordningar & kryss- och forvarningsmirken,
som 1 det nu framlagda forslaget foreskrivits, ivensom om de bestimmelser,
som i tredje stycket av forevarande paragraf foreslagits, éin #ven om utred-
ningsminnens 1 annat sammanhang framlagda férslag om friliggande av at-
skilliga korsningar, vilka trots vid desamma anbragta grindar eller bommar
ej kunna anses erbjuda nojaktig sikerhet for de vigfarande. Det synes dirfor
icke vara en alltfér djarv forhoppning, att olyckstillbud, féranledda dirav att
den vigfarande ej iakttagit, att en korsning avstingts, skola foér framtiden vii-
sentligen minskas; och utredningsminnen vilja jamvil giva uttryck &t den upp-
fattningen, att om likvil dylika olyckstillbud intriffa, de i regel maste anses
vara fororsakade av en vérdsloshet, gentemot vilken négra sikerhetsatgirder
ej forsli.

Vad ater angdr det fall, att en viigfarande séker passera en korsning, oaktat,
enligt vad av honom iakttagits, dir anbragta bommar #ro under fillning, torde
man, savitt angér forare av motorfordon, hava att rikna med psykologiska

faktorer, vilka std i nira samband med den — for att begagna ett aktuellt
slagord — »fartens tjusning» som automobilismen lirer foda. P4 samma sitt

som man 1 modern arbetarskyddslagstiftning nodgas rikna med, att hos en
arbetare, vilken under en lingre tid #r sysselsatt vid en farobringande ma-
skin, kinslan av det riskfyllda i hans verksamhet s& smaningom i viss mdan
avtrubbas, s& lirer man ock p& forevarande omrade hava att rikna med auto-
mobilistens benfigenhet att s litet som mojligt lata sig hejdas under firden
och att i sadant syfte taga vissa risker; alltjimt torde dirfor komma att in-
traffa, att forare av motorfordon stka passera en med hommar forsedd kors-
ning, ehuru dessa iro under fillning. I anslutning till det ovan anférda synas
grindar eller bommar féljaktligen bora placeras pa ett tdamligen kort avstind
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fran jiarnvigssparen. S& har ock forordats 1 den férut omférmilda, pa féran-
staltande av Union Internationale des Chemins de fer upprittade prome-
morian.

Emellertid synes ifrigakomna avstind icke bira goras kortare, én att inom
detsamma finnes tillrickligt utrymme f6r ett trafikmedel av den typ, som
mera allméint brukas & védra viigar. Med hinsyn hirtill torde ett avstdnd av 8
meter vara timligen vil avviigt. Samtidigt som ett silunda bestimt avstind
far anses innefatta de minsta riskerna for den vigfarande, som stker passera
en korsning, efter det dir anbragta bommar bérjat fillas, limnar det ock
mojlighet foér den vigfarande, som pakort en bom eller grind — s& gott som
undantagslost iir hir friga om motortrafikanter — att, direst farten ej varit
for hog, stanna framfor jirnviigssparen.

Enligt § 6 1 1924 4rs kungorelse bora grindar och bommar sivitt mojligt
icke uppsiittas nirmare rilsstring #n 8 meter; att dylika ej ansetts bora upp-
sittas pa lingre avstind éin 12 meter, torde, sisom ovan framhéallits, folja av
§ 3 1 kungorelsen.

Att 1 kungorelsen ej uttryckligen foreskrivits, att nu ifrdgakomna avstdnd
ej mé understiga 8 meter eller 6verstiga 12 meter, lirer bero pa det forhallan-
det, att en méngfald korsningar ej utan ofta ganska betydande omliggningar
mojliggdra efterlevnaden av en dylik foreskrift. Och vid atskilliga korsningar
1 stider och stadsliknande samhiillen torde det icke ens lata sig géra att pla-
cera grindar eller bommar pi ett avstdnd av minst 8 meter frin jairnviigssparen.

Sedan i enlighet med foreskrifterna i 1924 ars kungorelse eller dessférinnan
gillande bestimmelser grindar och bommar uppsatts vid ett flertal korsningar,
skulle en foreskrift av nyssberort inneh&ll — i den mén den 6ver huvud kunde
foljas — foranleda viisentliga kostnader for flyttning av sddana grindar eller
bommar, som st& pd mindre in 8 eller mera #n 12 meters avstdnd fran jirn-
vagssparen. Enligt en visserligen hogst approximativ berikning skulle dessa
kostnader endast vid de enskilda jirnviigarna uppgd till vid pass 140 000
kronor.

Det har med hinsyn till det nu anforda synts utredningsminnen icke
kunna ifrigakomma att upptaga bestimda foreskrifter rorande forevarande
avstind. Den nuvarande bestimmelsen, att avstindet ej bor understiga 8 meter,
har déirfor bibehallits; tillika har emellertid stadgats, att detsamma ej heller
bor Gverstiga 12 meter.

I detta sammanhang skall jimvil upptagas till behandling spérsmélet om
det avstdnd frdn jirnvigsspéren, pd vilket kryssmirke bor placeras.

Det dr givetvis synnerligen onskviirt, att en vigfarande vet, pa vilket av-
stand fran ett kryssmirke jirnviigen loper, och sjilvfallet underlittas en all-
min kiénnedom hirom, dérest kryssmirkena sisom regel #ro placerade pa
samma avstdnd frdn jirnvigsspiren. Att harutinnan foreskriva ett for alla fall
gillande avstand torde emellertid av flera skil icke lata sig gora. D3 sisom
vid § 3 erinrats, huvudkravet & ett kryssmirke lirer vara, att detsamma ir
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vil synligt inom ett visst avstind, torde redan de lokala férhdllandena vid
atskilliga korsningar omdjliggora en dylik foreskrift. Och da kryssmiirket av
praktiska skil torde bora uppstillas pad samma avstind frén jirnviigssparen
som forekommande sikerhetsanordning, men, pa sitt av det forut anforda
framgar, anordningen med grindar eller bommar ej alltid kan anbringas inom
ett bestimt avstdind frin jirnviigssparen, foljer dven hirav, att en foreskrift
av nyss berort innehall ej kan uppstillas.

Man torde med hiinsyn till det anférda bora inskrinka sig till att 1 fraga
om kryssmiirkes placering angiva det avstind, vilket sdsom regel ir limp-
ligast. _ :

Sasom hir ovan berorts bora grindar och bommar, savitt mgjligt, anbringas
pa ett avstdnd av 8 till 12 meter fran jirnviigssparen, och pa siitt av motive-
ringen till § 7 framgir skola enligt férslaget ljus- och ljudsignaler alltid
uppsittas pa enahanda avstind. Vid korsningar, férsedda med dylika anord-
ningar, torde dirfor regeln bora vara, att kryssmirkena uppsittas inom ett
avstdnd av 8 till 12 meter frin nirmaste rilsstring. Nagon anledning lirer
icke forekomma, varfor vid s. k. fri-sikt-korsningar kryssmiirkena skulle pla-
ceras pa annat avstand. ‘

Av dessa skiil har 1 § 3 foreskrivits, att kryssmiirke, sdvitt mojligt, bér upp-
sittas pa ett avstdnd av 8 meter frin nirmaste rilsstring samt att — dir ej
sadant fall foreligger, som 1 forsta stycket sista punkten av nu forevarande
paragrafl avses — kryssmiirke ej m& anbringas lingre frin nirmaste rilsstriing
in 12 meter. :

I sin berittelse rorande granskning av statens jirnvigars rikenskaper och
forvaltning under &r 1929 hava de dirtill utsedda oéverrevisorerna, vilka till
behandling upptagit spérsmalet om sikerhetsanordningar vid korsning i samma
plan mellan jirnviig och viig, uttalat, bland annat, f6ljande.

Enligt Gverrevisorernas mening borde i forsta hand uppmirksamhet fignas it
styrkan hos ljuskallorna vid sivil de lyktor, som funnes anbragta vid bommar och
grindar, som de automatiska ljussignalerna. I 1924 &rs kungorelse vore fore-
skrivet, att lykta vid bommar och grindar skulle visa ett sken, som vore tydligt
synligt pa ett avstdnd av minst 15 meter. I det fall, att vigen mot en plankors-
ning ginge i sidan riktning, att bommen eller grinden icke belystes av ett motor-
fordons stralkastare forrin pa mycket kort avstidnd, vore detta svaga roda lyktsken
nattetid den huvudsakliga stoppsignalen for motorfordonstrafiken. Det ville fore-
falla Gverrevisorerna, som om bristfilligheten hos en sidan signal vore uppenbar.

Jimvill fran automobilforarhall har anmirkts, att det avstdnd, pd vilket
skenet frén ifrigavarande lykta skall vara synligt, vore for kort, sirskilt 1 sé-
dana fall, d& vigen p& kort avstind fran jirnvigen bildade kurva.

De erinringar, som silunda framforts mot férevarande bestimmelse 1 1924
ars kungorelse, finna utredningsminnen fortjina beaktande. Och utrednings-
minnen vilja jimvil hidnvisa till de statistiska uppgifter rorande olyckshin-
delser vid viigkorsningar under aren 1926—1931 som meddelats utrednings-
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mannen. Av dessa uppgifter framgér, att vid pass en tredjedel av de fall,
déd grind eller bom pékérts, intriffat efter morkrets inbrott. Utrednings-
miinnen sakna visserligen kiinnedom om de nirmare omstindigheterna vid dessa
tilldragelser, men redan det forhallandet, att en si betydande del av nu ifriga-
komna olyckstillbud intrdffat under den tid av dygnet, d& trafikens intensitet
méste antagas visentligen understiga hiillften av vad den under dygnets ljusa
del uppnatt, synes antyda, att vid viigkorsningar med bevakade grindar el-
ler bommar, de vigfarande — och det #ir ju hér ndrmast fraga om motor-
trafiken — efter morkrets inbrott pa ett mindre tydligt sitt an vid dagsljus
varskos om framfoérvarande grind eller bom.

Da under morker ndgot mera effektivt varningsmiirke in en pé tillrickligt
avstand synlig ljuskiilla niippeligen forefinnes, hava utredningsminnen anslu-
tit sig till dverrevisorernas forslag, att skenet av de i forevarande paragraf fo-
reskrivna lyktor gores synligt pa storre avstind. For det indamél dessa lyktor
dro avsedda att tjina torde det vara tillfyllest, om skenet frin desamma kan
skionjas pa ett avstind av 25 meter. P4 en viigstriicka av denna lingd lérer dven
en automobil, som framfores med timligen stor hastighet, kunna stannas.

D4 utredningsménnen pa grund av det anforda foreslagit, att det avstand,
pé vilket skenet fran dessa lyktor skall vara viil synligt, héjes fran 15 till 25
meter, hava utredningsmiinnen icke forbisett, att i ett eller annat fall de lo-
kala férhallandena kunna ligga hinder i vigen for erndende av den fore-
slagna sikten. Utredningsminnen hava emellertid ansett, att det 1 dylikt fall
bor ankomma p& Kungl. Maj:t att medgiva befrielse frén ifrigavarande fore-
skrift. T frdga om korsning i tittbebyggt samhille, varest en motorfordons-
férare maste antagas fiirdas med tidmligen lag hastighet, synes dylik befrielse
icke bora mota nagra allvarligare betinkligheter. Uppkommer eljest fréga om
befrielse fran omformilda foreskrift, forutsitta utredningsmannen, att Kungl.
Maj:t s@som villkor dérfér uppstiller vidtagande av de Atgirder, som av
omsténdigheterna 1 det sirskilda fallet mé& betingas, exempelvis att tdg ma
vid korsningen framféras endast med viss angiven hastighet eller dylikt. Att
i forfattningen upptaga négra bestimmelser hirutinnan hava utredningsmén-
nen ej funnit erforderligt.

Sésom i den allminna motiveringen framhallits forefinnas fér nirvarande
jamvil 1 andra avseenden atskilliga oligenheter i fraga om nu omférmilda lyk-
tor. Enligt utredningsminnens mening kan verklig bot hirutinnan nédppe-
ligen ernés genom att i kungirelsen intages en bestimd foreskrift rorande be-
skaffenheten av dessa lyktor och siittet fér deras anbringande, di en anord-
ning, som pa en plats befinnes vil fylla sin uppgift, kan pa en annan plats
befinnas mindre limplig. I varje fall skulle en dylik foreskrift foranleda, att
iven vid korsningar, dir sa ej av omstindigheterna betingades, dyrbara lykt-
anordningar bleve nédvindiga.

T friga om den i den allminna motiveringen jamvil berdrda frigan om det
<att, varpa grindar och bommar bora uppsittas i forhallande till viigen, vilja
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utredningsmiinnen framhélla sisom onskviirt, att di viigen under en striicka
jimsides med jiarnviigen loper omedelbart intill densamma samt déarefter i1 en
tvir kurva korsar jirnviigen, grindarna eller bommarna placeras 4 sidan plats,
att den viigfarande ej redan passerat kurvan, did han kommer fram till si-
kerhetsanordningen; grindarna eller bommarna bora med andra ord i ett dy-
likt fall ej uppsiittas s& att de, nir de iro stingda, sitta parallellt med jirn-
vigssparen. Uppsiittas de pa sitt hir férordats, kommer nimligen en viigfa-
rande att tidigare se, nir de iro stéingda.

Sésom ovan nimnts bora likvil grindar eller bommar 1 regel placeras pa ett
timligen kort avstdnd frén jirnvigssparen. Med hiansyn hirtill och till de
olikartade forhallanden, som pé skilda platser {oreligga, hava utrednings-
ménnen funnit nagra enhetliga féreskrifter icke kunna givas i forevarande hiin-
seende.

D4 emellertid enligt utredningsmiinnens erfarenhet nigra av de patagligaste
oligenheterna pa forevarande omrade foreligga med avseende & num berorda for-
hallanden, hava utredningsmiinnen uti ifrdgavarande paragraf intagit en all-
min bestimmelse av innehall ej mindre att, d& vid korsningar, forsedda med
bevakade grindar eller bommar, anviindas lyktor, som visa olika sken &t skilda
hall, eller d& andra in de 1 paragrafen foreskrivna lyktor dir forekomma, det
skall tillses, att icke forviixling dirav kan uppkomma fér den viigfarande, iin
dven att grindar eller bommar — savitt mojligt inom de 1 forsta stycket angivna
avstand frén jirnvigsspiren — bora s& uppsiittas, att desamma, da de #ro
stingda, kunna pa tillriickligt avstind iakttagas av de viigfarande.

I friga om sista stycket i férevarande paragraf fi utredningsmiinnen hiin-
visa till motiveringen till § 14.

§ 7.

I motiveringen till § 4 hava utredningsminnen framhallit, att den enligt
1924 érs kungorelse medgivna anordningen med allenast en ringklocka icke
vore tillfyllest, 1 anledning varav sagda paragraf givits sidan avfattning, att
nyssberdrda anordning icke kan anses tilliten. Kmellertid bér i1 férevarande
paragraf, diir nirmare foreskrifter givas angéende placeringen av ljus- och
ljudsignaler, uttryckligen angivas, att, di sddana signaler komma till anviind-
ning, dylik skall anbringas pd vardera sidan om jirnviigen.

Enligt 1924 ars kungorelse skola ljussignaler visa ritt sken och ringklockor
ringa minst 30 sekunder, innan ett annalkande tdg uppnér korsning, varest
sikerhetsanordning av angivet slag finnes uppsatt. Diirest, for att taga ett
exempel, en ljussignal, som visat vitt sken iinda till det 6gonblick, da en vig-
farande passerat signalen, omedelbart diirefter borjar visa rétt sken, har den
vigfarande foljaktligen att pad 30 sekunder firdas fran signalen till jirn-
viigssparen, passera Over desamma samt tillryggaligga ytterligare en eller
annan meter. Av detta exempel framgar vikten av att ljussignalen icke ir
placerad pa for lingt avstind fran jirnviigssparen.
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Utredningsménnen hava under § 5 redogjort for de tider och avstand, som
inverka pa bestimmandet av den s. k. fria sikten. Dir har, bland annat, om-
nimnts, att en vigfarandes minsta hastighet kunde beriknas till en meter 1
sekunden. Under nyssnimnda tidrymd av 30 sekunder skulle siledes en dylik
viigfarande tillryggaligga vid pass 30 meter. Av forsiktighetsskiil lirer man
emellertid ej bora rikna med ett sidant avstind utan visentligt reducera det-
samma. Man torde diirvid sdsom en hégsta grins kunna sitta 12 meter, eller
siledes det avstand, som i friga om placering av grindar och bommar samt
kryssmirken vid fri-sikt-korsningar utredningsmiinnen funnit icke bora over-
<kridas. P& lingre avstdnd frin nirmaste rilsstring #n 12 meter bor forty
ljussignal icke uppsittas. Av i huvudsak enahanda skiil bor ej heller ring-
klocka uppsittas pa lingre avstand.

I8 7 av 1924 ars kungorelse foreskrives, att siviil ljussignal som ringklocka
1 regel skall uppsittas pa det 1 § 3 av kungorelsen omférmilda kryssmirkets
stolpe. En dylik foreskrift synes utredningsmiinnen vara av beskaffenhet att
bidraga till enhetlighet i systemet med begagnandet av ifrdgavarande siker-
hetsanordningar och dirfor bora bibehéllas. Sasom férut erinrats forekommer
det emellertid, att kryssmiirke pd grund av lokala forhéllanden icke kan pla-
ceras inom forenimnda avstand av 12 meter fran ndrmaste rilsstriing. I dy-
likt fall bor med hinsyn till det nyss anforda ljussignal eller ringklocka icke
uppsittas pd kryssmirksstolpen utan fristdende placeras nirmare jirnvigs-
sparen. 1 forevarande paragraf har dirfor upptagits bestimmelse, att ljus-
signal eller ringklocka icke i ndgot fall far uppsittas pd lingre avstand fran
nirmaste rilsstring dn 12 meter.

Det har fran vissa hall gjorts gillande, att ljussignalernas ljuskillor, vilka
nu i regel vore placerade pa en hojd av 2.75 meter, sutte for hogt och att de-
samma borde sitta hogst 2.25 meter over marken. Dirigenom skulle ljuskillor-
na littare falla inom motorforares synfiillt, avskirmningen mot solljuset bliva
effektivare och det roda skenet littare synas i1 starkt solsken.

Utredningsmiinnen vilja med avseende & detta sporsmél till en borjan er-
inra, att 1 1924 &rs kungdrelse ej finnes stadgat négot om den hojd, varpa
ljussignaler bora uppsittas. Emellertid skall ju, pd sitt forut berorts, ljus-
signal som regel uppsittas pa kryssmirkets stolpe. A denna har — &tminstone
den forsta tiden efter kungorelsens tillkomst — platsen omedelbart under krys-
set 1 allmiinhet ansetts vara den limpligaste; och sisom av bilaga 1 till kun-
gérelsen inhiimtas, #r krysset placerat négot mer &n 2.75 meter Over viig-
banan.

Den hojd, varpd ljuskiillorna placeras, bor bestimmas 1 frimsta rummet
med beaktande dirav, att desamma litt kunna iakttagas av automobilisterna.
Fér 6vriga trafikanter torde forevarande sporsmél vara av mindre betydelse, dé
desamma utan svarighet torde iakttaga dessa ljussignaler #iven om de hdjas
eller sinkas ndgon meter. Fran en tidckt automobil #r diremot synfiltets ovre
horisontala griins beroende dels av automobilens hijd, dels och 1 synnerhet av
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det sitt, varpa taket ansluter sig till den framfor forarplatsen beligna vindrutan.
I angivna bida hinseenden hava automobilerna under de senare &ren undergatt
visentliga forindringar, som torde icke obetydligt séinka nyssberorda grins.
Méahanda ar darfor det forut omférmalda hojdmattet val stort. Emellertid sy-
nes det utredningsménnen, att nigot bestimt métt icke bor 1 forevarande hin-
seende foreskrivas. Ljuskillan bor ndmligen placeras pa den hojd, som med
hinsyn till forhallanden i det sirskilda fallet — viigens lutning o. dyl. —
gor ljuskillan bist synlig. Enligt vad utredningsminnen foérsport, hava jirn-
vigarna ock alltmera borjat tillimpa ett sidant forfaringssitt.

§ 8.

Denna paragraf upptager enahanda bestimmelser som § 8 uti 1924 &rs kun-
gorelse.

I motiveringen till § 6 har omnimnts, att verrevisorerna vid statens jarn-
vigar 1 sin beriittelse for ar 1929 uttalat, att uppmirksamhet borde ignas &t
styrkan hos ljuskillorna vid, bland annat, de automatiska ljussignalerna. Over-
revisorerna hava hirutinnan anfort, att dessa signaler give ett alltfor svagt
sken, sirskilt vid dagsljus; av dessa signaler torde biora krivas icke endast att
skenet vore vil synligt vid dagsljus pa ett avstdnd av 100 meter utan #Hven
att deras sken vore s starkt, att det verkligen vore ignat att draga de vig-
farandes uppmirksamhet till sig. Direst de nuvarande ljussignalernas styrka
kunde visentligt 6kas, skulle enligt &verrevisorernas mening systemet m#-
hénda vinna mer allmint erkiinnande #n vad som nu syntes vara fallet.

I utldtande i anledning av nimnda berdttelse har jirnvigsstyrelsen i1 fére-
varande hinseende anfort:

Den atgiird, som Overrevisorerna i och med detta uttalande foresloge, skulle
emellertid icke, sisom Overrevisorerna syntes utgd ifrin, vara en forbittring av
det nuvarande systemet utan i verkligheten utgora en Gverging till ett helt nytt
system for de vigfarandes underrittande om att de nalkades en jirnvig.

Det system, varpd 1924 irs kungorelse byggde, innebure att vid varje korsning
med allmin eller allminneligen befaren vig skulle uppsittas varningsmirke, s. k.
kryssmirke. Detta varningsmirke, eventuellt utokat med forvarningsmirke, vore
avsett att tillkinnagiva befintligheten av en jarnviigskorsning i den vigfarandes
vig. Ljussignalerna skulle diremot, sisom av nedanstiende framginge, utvisa.
huruvida tdg vore i annalkande eller ej. Om den vigfarande hade fri sikt over
banan pa en viss bestimd lingd av denna, var han &n befunne sig & viigen inom
ett avstand av 25 meter frén nirmaste rilsstriing, si behovdes inga andra skydds-
anordningar dn kryssmirken. Systemet byggde silunda pa att den viigfarande hade
skyldighet att, direst sidan fri sikt forefunnes, sjilv forvissa sig om, huruvida tig
vore i annalkande eller ej. Saknades diremot dylik fri sikt, vore jirnvigarna
skyldiga att vidtaga sirskilda skyddsanordningar, vilka skulle limna den vigfa-
rande upplysning om, huruvida banan vore fri eller icke.

Det av Gverrevisorerna framkastade forslaget, att ljussignalernas sken alltid
skulle vara si starkt, att det droge de vigfarandes uppmirksamhet till sig, inne-
bure i verkligheten en sidan principiell forindring av det genom 1924 drs kun-
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gorelse faststiillda systemet, att de vigfarande pé ett betydligt lingre avstind
och pé ett helt annat sitt — genom ljussignalerna i stillet for genom kryss-
mirkena — #in kungorelsen foreskreve, skulle underrittas om befintligheten av en
framfor varande jirnviagskorsning.

Betriffande de foreskrivna sirskilda skyddsanordningar, som skulle utvisa om
tdg vore i annalkande eller ej, vore nu bestimt, att skenet frén ljussignal tydligt
kunde iakttagas av den vigfarande pa minst 25 meters avstind. Redan nu, och
sirskilt nattetid, erholle den vigfarande genom ljussignaler upplysning, huruvida
tig vore i annalkande mot korsningen, och detta pd betydligt storre avstind frin
denna in om korsningen skyddades med bevakade bommar och grindar eller om
vid densamma funnes fri sikt och korsningen féljaktligen vore skyddad med endast
kryssmiitken. Diirest Overrevisorernas forslag om sddan Okad ljusstyrka & Ijus-
signalerna, att dessas sken droge de vigfarandes uppmirksamhet till sig, skulle
komma till utforande, syntes det dirfoér styrelsen, som om detta som en naturlig
konsekvens skulle draga med sig, att ljuskillor av samma styrka borde anordnas
icke blott pa alla bevakade grindar och bommar utan iven vid de vigkorsningar,
dir for nirvarande fri sikt forekomme, och silunda inga sirskilda skyddsanord-
ningar voro vidtagna.

Med hidnsyn till att detta Gverrevisorernas forslag sialunda innebure ett avsteg
fran det system, som genom 1924 &rs kungorelse vore faststiillt, ivensom att for-
slagets genomforande skulle medfora synnerligen allvarliga ekonomiska konsekven-
ser, ansige sig styrelsen icke kunna fororda detsamma till utforande, och detta
sd mycket mindre som styrelsen for sin del ansige det nuvarande systemet i stort
sett vara fullt tillfredsstillande, under forutsittning, att de vigfarande stillde sig
de foreskrivna vigsignalerna till efterrittelse.

Ehuru utredningsménnen pa sitt nedan anfores icke funnit skil foresla okad
ljusstyrka & ljussignalerna, kunna utredningsminnen dock icke helt dela jirn-
viigsstyrelsens ovan &tergivna synpunkter. Vil #dr ljussignalernas uppgift, pa
sitt styrelsen framhallit, att utvisa, huruvida tdg 4r i annalkande eller ej,
varemot forefintligheten av en korsning i den viigfarandes vig fér honom
tillkinnagives genom kryssmirke, eventuellt ock genom forvarningsmirke.
Men dirav att ljussignalernas uppgift ar den nu angivna, lirer icke utan vi-
dare folja, att ljussignalerna icke ocksd skulle kunna fylla en annan uppgift,
nimligen att upplysa den vigfarande om forefintligheten av den korsning han
har att passera. Redan med den styrka de nu begagnade ljussignalerna hava
komma desamma vid vissa terringforhéllanden och enkannerligen under mor-
ker ofta att upplysa den viigfarande om forefintligheten av en korsning, innan
han uppmirksammat kryssmirket. Déri ligger ett av ljussignalernas foretriden
framfér andra sikerhetsanordningar.

Utredningsminnen kunna alltsd icke finna, att en féreskrift om okad Iljus-
styrka hos férevarande sikerhetsanordningar skulle innebira ett brytande av
enhetligheten i det hos oss férekommande systemet. Emellertid kunna utred-
ningsmiinnen icke bitrida overrevisorernas dirutinnan framlagda forslag, da
enligt utredningsménnens &sikt det i allminhet torde vara vél sorjt for att de
vigfarande vid korsningar, som #ro forsedda med ljussignaler, skola fa sin
uppmiérksamhet riktad & korsningarna. De brister, som hdrutinnan ma fére-
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finnas, ldra bero dirav att skenet fran dessa signaler & vissa viigar icke kan
till f6ljd av lokala forhallanden iakttagas inom hela det avstand, varpa skenet
under gynnsamma dylika foérhallanden #ir synligt. Avhjilpandet av dessa bris-
ter har 1 annat sammanhang berorts av utredningsmiinnen.

§ 9.

Denna paragraf éverensstimmer med motsvarande paragraf i 1924 éars kun-
gorelse; endast en redaktionell éindring har vidtagits.

§ 10.

P3 siitt utredningsminnen i det féregiende framhallit méste det alltid 1 viss
mén ankomma pd den viigfarande att, sedan han blivit varse en viigen kor-
sande jirnvig, sjilv forvissa sig om, huruvida tdg nalkas eller ej. Med hiinsyn
sirskilt till den utveckling automobiltrafiken under de senaste éren tagit maste
dirfor den fordran uppstillas, att den viigfarande i god tid och pé ett tydligt
sitt gores uppmirksam pd en framférvarande korsning. Enligt 1924 ars kun-
gorelse hava kryssmiirkena jimte, 1 forekommande fall, forvarningsmiirkena att
fylla denna uppgift. Dylik uppgift hava #dven de varningsmirken, som avses
120 § 1 mom. fjirde stycket motorfordonsférordningen. Sasom 1 det foregiende
Jamval berorts har betydelsen av sistniimnda mirken viisentligen ¢kats genom
tillkomsten av kungorelsen den 12 juni 1931 angfende vigmirken. Genom att
dessa varningsmiirken s gott som undantagslést dro forsedda med reflexanord-
ningar framtrida desamma, dd de belysas av ett motorfordons strilkastare,
iven under morker pé ett tydligt sitt.

Diiremot torde de 1 1924 &rs kungorelse foreskrivna varningsmiirkena, vilka
visserligen under dagsljus méaste anses utgéra tillricklig ledning for den vig-
farande, icke under morker vara tillfyllest vid samtliga slag av korsningar.

I friga om mojligheten att géra korsningar, forsedda med bevakade grindar
eller bommar, biittre synliga under morker f& utredningsminnen hinvisa till
vad 1 motiveringen till § 6 dirutinnan anférts; och i1 friga om korsningar, varest
ljussignaler anbragts, torde — med nfgra enstaka, av lokala forhallanden pé-
kallade undantag, som i den allminna motiveringen berorts — nagra ytter-
ligare dtgiirder ej erfordras, d& dessa signaler framtrida tydligare under mor-
ker in vid dagsljus.

Betriiffande diremot korsningar, som ej dro forsedda med andra sikerhets-
anordningar in ringklockor, torde den vigfarande icke alltid kunna i tillrick-
lig tid iakttaga en siddan korsning #ven under mérker. Och #n mindre ldrer
sd vara fallet 1 friga om fri-sikt-korsningarna, varest varken ljus- eller ljud-
signaler pakalla den viigfarandes uppmiirksamhet.

Det har dirfor synts utredningsmiinnen erforderligt att vid sistbersrda bada
slag av korsningar sidana atgirder vidtagas, att den vigfarande under méorker
Iittare kan iakttaga korsningarna.
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Mest #ndamalsenligt 1 detta avseende vore méhiinda, att kryssmirken vid
nyssnimnda slag av korsningar under mérker holles belysta. Sirskilt 1 trakter,
varest tillgdng till elektriskt ljus ej finnes, skulle emellertid en foreskrift av
dylik innebord foranleda viisentliga kostnader. Utredningsmiinnen hava av
sddan anledning icke ansett sig kunna foresld, att omférmiillda mirken skola
vara forsedda med belysningsanordningar, desto mindre som enligt utrednings-
minnens asikt andra indamalsenliga anordningar std till buds. Utrednings-
miinnen asyfta hiirmed de 1 det féregiende omniimnda reflexanordningarna.

De reflexanordningar, som hittills kommit till anviindning, hava i allmiinhet
utgjorts av glasprismer, som anbragts & de foremal, vilkas synlighet vid morker
de #ro avsedda att oka. I friga om varningsmirke, som enligt 1931 ars kun-
gorelse uppsatts, har i1 stor utstrickning det forfaringssitt praktiserats, att
1 vart och ett av triangelmirkets horn anbragts ett glasprisma om en kvadrat-
decimeters storlek. Denna anordning, som siledes bestir av endast ett fital
timligen stora prismer, synes vara synnerligen effektiv och enligt utrednings-
miinnens uppfattning viisentligen att foredraga framfor den dven forekommande
anordningen med ett stérre antal mindre prismer.

Pa den senaste tiden har emellertid iven en helt annan typ av reflexanord-
ningar bérjat anvindas. Denna typ utgéres av en emaljskylt, 1 vars yta in-
brints smé glasbitar; da ytan belyses, dstadkommes en reflexeffekt, som méj-
liggor att pa ett timligen lingt avstind uppfatta de tecken eller bokstiver, som
skylten upptager. Vil kan en dylik anordning i effektivitet icke jimforas med
nyssnamnda anordning med glasprismer — i varje fall icke med ovan forst
beskrivna typ — men densamma har dock ett obestridligt foretriide framfor ett
mirke, vilket i likhet med de nuvarande kryssmirkena ir ytbehandlat endast
med vanlig firg; 1 jimférelse med anordning med glasprismer stiller den sig
dessutom viisentligen billigare 1 anskaffningskostnad.

Med hinsyn till vad i det foregiende anforts om svarigheten for de vig-
farande att 1 tid uppmirksamma korsning, vid vilken icke négon eller ej annan
sikerhetsanordning #n ringklockor anbragts, hava utredningsmiinnen i fore-
varande paragraf, vartill motsvarighet saknas i 1924 ars kungorelse, upptagit
foreskrift, att vid sidan korsning forekommande kryss- och férvarningsmirken
skola, direst de ej héllas belysta, vara forsedda med reflexanordningar.

Ehuru sfsom nyss framhallits reflexanordning med glasprismer ir att fore-
draga framfér anordning med reflexemalj, hava utredningsminnen av hénsyn
till den icke oviisentliga skillnad i pris, som foreligger mellan de bada slagen
av anordningar, icke ansett sig bora sisom obligatorisk fororda forstnimnda
anordning. Foér att forebygga, att mindre limpliga reflexanordningar anvindas,
sa ock av hinsyn till énskviirdheten, att 1 stort sett enhetliga reflexanordningar
komma till utférande, har diremot stadgats, att reflexanordning skall vara av
typ, som godkints av Konungen eller den myndighet Konungen dirtill for-
ordnar.
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§ 11.

Denna paragraf motsvarar nuvarande § 10, i vilken endast vidtagits nagra
indringar av redaktionell innebéord.

§ 12.

I fraga om nuvarande § 11, som motsvaras av forevarande paragraf, gjordes
vid forut omférmilda sammantriide i Stockholm i februari 1925 féljande ut-
talande:

sJarnvigsstyrelsen respektive viig- och vattenbyggnadsstyrelsen bér #ga
ratt att, 1 friga om korsning, som avses 1 § 11, godkiinna sikerhetsanord-
ningar av annat slag #n de i kungorelsen faststillda, direst dessa skulle be-
finnas icke erforderliga eller limpliga.»

Med avseende & de forhillanden, som férevarande forslag i anslutning till
1924 &rs kungorelse avser att reglera, maste det sdsom utredningsménnen i det
foregaende vid skilda tillfdllen framhallit vara ett onskemal, att enhetliga
mirken och anordningar komma till anvindning. Den siirskilda varsamhet,
som forefintligheten av en plankorsning pakallar, bor icke utmiirkas genom
olika slag av mirken; och andra sikerhetsanordningar éin de 1 § 4 omférmilda
bora ej komma till anviindning, dir ej tillstdnd dirtill limnats i enlighet med
vad 1 niist sista stycket av nimnda paragraf sigs. Den omstindigheten, att en
Jarnvig eller en vig icke ér sidan, som 1 forsta stycket av § 1 angives, bir ej
verka #ndring hirutinnan. I annat sammanhang hava ock utredningsmiinnen
forklarat sig icke kunna fororda, att i jarnvigsstyrelsens respektive viig- och
vattenbyggnadsstyrelsens hand lades riitt att medgiva visst undantag fran fore-
skrifterna 1 § 4. Under hiinvisning till det anférda finna utredningsmiinnen den
vid forenimnda sammantride pakallade #ndring av nu forevarande bestim-
melser ej bora vidtagas.

Innebérden av § 11 1 1924 &rs kungorelse lirer, sisom redan i den allménna
motiveringen antytts, vara, att — dir over huvud varningsmirken eller siker-
hetsanordningar erfordras vid korsningar, som i paragrafen avses — de i fore-
gaende paragrafer givna foreskrifter om varningsmirken och sikerhetsanord-
ningar skola tillimpas. D& emellertid jirnvigs innehavare, &tminstone sivitt
angar innehavare av enskild jirnviig, icke torde kunna betecknas som »myn-
dighet», skulle av paragrafens avfattning kunna dragas den slutsatsen, att, dir
ej myndighet, som i nuvarande § 12 avses, provat varningsmirken eller siker-
hetsanordningar erforderliga vid korsning av ifrdgavarande slag, jirnvigs-
innehavaren vore oférhindrad att vid sidan uppsitta mirken eller anordningar,
vilka icke dverensstimde med nyssnimnda bestimmelser. Till undvikande av en
dylik tolkning har férevarande paragraf i nu berdrda hinseende givits annan
lydelse. I 6vrigt upptager paragrafen, ehuru med nigot éndrad avfattning,
samma bestimmelser som nuvarande § 11.

Det bér méhinda anmiirkas, att, eftersom jirnvigs innehavare icke ir skyl-
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dig att vid korsning, varom hér ér friga, anbringa varningsmirken eller sé-
kerhetsanordningar, sivida icke annorlunda beslutats i den ordning som i § 13
i forslaget avses, jirnvigsinnehavaren, dérest sidant beslut ej meddelats, sjilv-
fallet figer att, till hojande av trafiksikerheten vid dylik korsning, dér vidtaga
stgiirder, som icke innebira uppsittandet av négra sirskilda anordningar;
exempelvis mi — utan medgivande av Kungl. Maj:t — korsningen bevakas av
sarskild vakt utan att grindar eller bommar &ro uppsatta.

Slutligen mé i detta sammanhang erinras, att vid korsning, som i § 11 av
1924 ars kungérelse avses, jirnviigs innehavare for nirvarande ir oforhindrad
att, ehuru fri sikt enligt § 5 1 kungorelsen icke forefinnes, uppsitta endast var-
ningsmérken. S& skall jimvil enligt forslaget vara fallet. Sirskilda varnings-
mirken enbart for dessa fall torde ej bora foreskrivas.

§ 13.

Denna paragraf ir, med undantag av en obetydlig éndring av redaktionell
natur, likalydande med nuvarande § 12.

§ 14.

Denna paragraf ar ny.

Enligt 1924 &rs kungérelse skall framsidan av kryssmiirke och forvarnings-
mirke vara brandgul med svarta bokstiver samt baksidan vit; stolpen skall
vara mélad i svarta och vita falt. '

Vad angir den brandgula firgen hava utredningsminnen inhamtat, att den-
samma med tiden mérknar icke oviisentligt, d& densamma utsittes for sol-
sken, och utredningsminnen hava jimvil varit i tillfalle iakttaga, hurusom
framsidan av kryss- och férvarningsmirken, vilka uppsatts for nigra ar se-
dan, numera antagit en firgton, som nirmast torde kunna betecknas sdsom
brun. I den ovan omfoérmilda kungorelsen den 12 juni 1931 angéende viig-
mirken har ock — av, enligt vad utredningsmiinnen inhiamtat, bland andra
nyss antydda skil — foreskrivits, att 1 densamma angivna mirken skola vara
mélade gula enligt vid kungorelsen fogat firgprov (»kromgul-medel»).

1 fréga om den vita fiirgen & kryss- och férvarningsmiirken torde densamma,
ej minst genom sot frin tigen, med tiden antaga en grd fargton. I kungorel-
sen angéende vigmirken finnes ock foreskrivet, att baksidan av diri angivna
mirken skall vara gré; ej heller & stolpen till dylika mirken skall férekomma
vit firg. I frdga om varningsmirken, som i sistnimnda kungorelse avses, samt
vigmirken till upplysning om férbud med avseende & trafiken skall savil
tavla som stolpe vara malad i gult och rott. Vigvisare och ortsnamnstavlor
skola didremot malas 1 gult och svart.

D4 praktiska skil siledes tala for att varken brandgul eller vit firg kom-
mer till anviindning betriffande nu ifrigakomna mirken samt det miste an-
ses onskviirt, att Gverensstimmelse i nu berérda avseenden foreligger mellan
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varningsmiirken enligt nyss berdrda kungorelse och férevarande mirken, hava
utredningsminnen ansett sig bora foresla, att framsidan av kryss- och for-
varningsmirke skall vara gul och baksidan gri samt att stolpe till dylika
mirken malas i roda och gula filt. Genom sidan malning av stolparna vin-
nes jimvil den fordelen, att i samtliga & vara vigar uppsatta mirken, som
tjana till varning eller forbud med avseende & trafiken, ingar den roda fir-
gen, vilken av dlder, savil i Sverige som i de flesta andra linder, kommit till
anvindning 1 nyssberdrda hiinseende.

Dé sasom av det anforda foljer den vita firgen ej heller bor komma till
anvindning &4 grindar och bommar hava utredningsmiinnen 1 § 6 foreskrivit, att
bommar och 6vre ramen p& bevakade grindar skola vara méalade i réda och
gula filt.

De av utredningsmiinnen silunda foreslagna iindringarna av hithérande
bestimmelser 1 1924 ars kungorelse hava givetvis mindre betydelse med av-
seende & trafiksiikerheten. Vid sidant forhallande lirer det icke bora krivas,
att nu befintliga kryss- och forvarningsmirken — ej heller grindar och bom-
mar — bringas 1 dverensstimmelse med de nya féreskrifterna férrin 1 sam-
band med sidan ommélning av miirkena, som iindock erfordras. I dvergangs-
bestimmelserna har dirfér upptagits foreskrift, att med forindring av firg i
varningsmiirken, grindar och bommar mi anstd intill den 1 januari 1937.

Overgangsbestammelser.

Utredningsmiinnen hava ifrigasatt, att den foreslagna kungtrelsen skall
trida 1 kraft dagen efter den, dd densamma utkommit i Svensk forfattnings-
samling. Det torde nimligen icke vara limpligt, att under en &vergingstid
ildre bestimmelser bliva att tillimpa med avseende & varningsmiirken och sii-
kerhetsanordningar, vilka till f6ljd av iindrade forhéllanden skola under den-
samma nyuppsittas; och att lita kungorelsen trida i kraft viss senare dag,
men dirvid [oreskriva, att den skall #ga tillimpning & de nya anordningar,
som dessforinnan komma till utférande, synes kunna medféra vissa kompli-
kationer. Med arten av de forhallanden, som kungdrelsen avser att reglera,
torde det biist instimma, att den i princip trider i kraft omedelbart. I sa fall
erfordras emellertid vissa littnader betriiffande redan forefintliga miirken och
anordningar; bestimmelser hiirom givas i punkterna 1) och 2).

Vidkommande punkt 1) hinvisas till motiveringen till § 14. Under denna
punkt inbegripes icke anbringande av reflexanordningar enligt § 10.

Den i punkt 2) angivna tidpunkt, inom vilken didr angivna &tgdrder skola
vara vidtagna, har valts med hinsyn till den livligare trafik med motorforden,
som arligen pligar vidtaga fran och med maj méanad.
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Forslag till kungirelse om indrad lydelse av § 3 i kungirelsen den 16 maj 1930
(nr 160) anghende den statliga viigorganisationen i linen.

Utover vad i den allmiinna motiveringen anforts i friga om detta forslag,
vilja utredningsminnen framhélla allenast féljande.

Den foreslagna tidrymden av tre ar, inom vilken varje i forslaget angiven
korsning mellan jirnvig och vig skall av vigingenjor minst en géng besikti-
gas, har valts med beaktande att tidsddande och kostsamma resor icke skola
behova for detta indamal ifrégakomma. Under angiven tid lira viigingenjo-
rerna, vilka torde hava att for fullgérande av atskilliga andra tjinstedliggan-
den foretaga timligen vidstriickta resor inom ldnen, bliva i tillfille att utan
storre omgdng foretaga dessa besiktningar. Utredningsmiinnen forutsitta dir-
for, att sirskild resa enbart i detta syfte icke skall bliva erforderlig annat &n
undantagsvis.

For fullgrande av ifrdgakomna aliggande lirer vigingenjor hava att fran
férvaltningarna for de jirnvigar, som genomlpa lin, dir han dr stationerad, in-
forskaffa uppgift i samtliga korsningar av ovanberord art, éver vilka ldmp-
ligen bor upprittas forteckning, som sedermera — exempelvis drligen — kom-
pletteras i enahanda ordning.

I den berittelse, som det jimlikt foreskrift 1 forevarande paragraf aligger
viigingenjor att vid varje kalenderérs slut avgiva till linsstyrelsen, bor upp-
tagas uppgift & de korsningar, vilka under éret av honom besiktigats.

Forslag till kungirelse angdende iindrad lydelse av § 9 i instruktionen den 14 decem-
ber 1917 (nr 903) for landsfiskalerna.

Rorande detta forslag f3 utredningsminnen hanvisa till den allmiinna moti-
veringen. Hir mé endast anmirkas, att utredningsminnen tinkt sig, att da
landsfiskal finner anordningarna vid en korsning icke vara i verensstimmelse
med gillande foreskrifter, han dirom — oavsett, huruvida sidana omstindig-
heter forekomma, att dtal enligt 25 kap. strafflagen anstilles — skall gora
anmilan till linsstyrelsen.
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II.

Forslag till forordning om édndrad lydelse av 20 § 1 mom.

motorfordonsférordningen den 20 juni 1930 (nr 284) samt

till kungdrelse om #ndrad lydelse av 15 § i kungorelsen
den 12 juni 1931 (nr 252) angiaende vigmirken.

I skrivelse till Konungen den 15 februari 1929 hemstillde Kungl. automo-
bilklubben och Motorménnens riksférbund om utfirdande av sddana foreskrifter,
att anordningar for forvarning, avspiirrning, belysning och ovriga siikerhets-
atgirder vid rorliga broar och firjligen bleve fullt effektiva och i méjligaste
méan ensartade for hela landet. Sdsom limpligt varningstecken borde dirvid
kunna anvindas mérke, motsvarande det i kungérelsen den 23 maj 1924 ang-
ende varningsmiirken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i samma
plan mellan jirnvig och vig foreskrivna kryssmirke,

Sedan utlitande héarover infordrats fran viig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
overlimnade styrelsen med skrivelse den 10 januari 1930 ett av styrelsen upp-
rattat »Forslag till kungérelse angiende varningsmirken och sikerhetsanord-
ningar vid korsningar mellan vattenviig och viig», vilket férslag, enligt vad i
berorda skrivelse anférdes, utarbetats med ledning av nyssnimnda kungérelse
den 23 maj 1924. Forslaget finnes sasom bilaga fogat vid detta betinkande
(Bil'3).

I utlitanden over forslaget tillstyrkte flertalet linsstyrelser Atgiirder i det
med detsamma avsedda syftet. Mot de sirskilda bestimmelserna i forslaget
gjordes atskilliga erinringar.

Salunda framhéllo tvi linsstyrelser, att d& i anslutning till viig ofta forekomme
firjforbindelse eller rorlig bro iven over vatten, dir sjofart icke formedlades, for-
slaget givits alltfér sniv omfattning; en av dessa linsstyrelser féreslog, att benim-
ningen »vattenvig» utbyttes mot »vattendrag».

En linsstyrelse upplyste, att linsstyrelsen under ar 1929 utfirdat bestimmelser,
att vid samtliga firjstillen inom linet skulle & 6mse sidor av firjliget och pa
limpligt avstdnd dirifrin anbringas varningstecken, upptagande ordet »Firja»
samt under morker belyst. I samband déirmed hade frigan om anbringande av
bommar & Gmse sidor av fiirjliget varit under bedémande, men hade en dylik
anordning ansetts ur flera synpunkter opraktisk.

En linsstyrelse anférde — med formilan att inom linet funnes firjstillen men
icke rorliga broar — att betriffande farjstillen si omfattande och dyrbara an-
ordningar, som i forslaget angdves, nippeligen vore av behovet péakallade. Vid
firjstillen borde det vara tillrickligt med vanliga triangelmirken, helst sjilv-
lysande och forsedda med inskriptionen »Fiirja». Det kunde vidare ifrigasittas,
om kryss- och forvarningsmiirken av den typ, som i forslaget avsiges, borde komma
till anvindning annorstides in vid korsningar mellan viig och jirnvig, diar dock
riskerna vore betydligt stérre och av helt annan art #n vid korsningar, varom nu
vore fraga.
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Jiamvil jirnvigsstyrelsen uttalade sig mot anvindandet av de foreslagna
kryss- och forvarningsmirkena samt anforde hirutinnan:

a

Visserligen upptoge forslaget andra inskriptioner 4 varningsmiirken in de, som
anvindes vid korsning mellan vig och jirnvig, men styrelsen ansige denna obe-
tydliga skillnad icke tillricklig for att gora forare av motorfordon uppmirksamma
pa att de nalkades en vattenvig och icke en jirnvig. Det vore nimligen att befara,
att forarna av motorfordon icke iakttoge inskriptionen utan toge det foreslagna
varningsmirket for ett av de vanliga kryssmirkena vid vigs korsning med jirn-
vig. Da de didrvid varken sidge eller horde négot tég, kunde de litt f& den fore-
stillningen, att vigen vore alldeles fri.

Styrelsen tillite sig dirjimte framhélla, att kryssmirket vore genom interna-
tionella overenskommelser allmiént antaget som speciellt varningsmirke vid kors-
ningar mellan vig och jirnvig. I ett flertal linder forekomme & kryssmirket ingen
som helst inskription. Meningen hade sdlunda varit, att mirket enbart genom sin
form skulle angiva befintligheten av korsning mellan vig och jirnvig. Att man
inom Union Internationale des Chemins de fer, som ingdende behandlat denna
friga, utgdtt ifrdn, att detta miirke skulle reserveras for korsningar mellan vig
och jirnvig, torde bland annat framgi dirav, att mirket enligt de av unionen
framlagda bestimmelserna endast finge anvindas for obevakade korsningar och
att det for Sverige jimte tvd andra linder krivts sidrskild dispens frin de inter-
nationella bestimmelserna for att kunna anvinda mirket diven vid bevakade kors-
ningar. Det vore dirfor enligt styrelsens formenande icke limpligt att infora ett
varningsmirke av samma utseende for korsningar mellan sjovig och landsvig,
dir riskmomentet vore av annan beskaffenhet och krivde andra forsiktighetsmatt
fran de viigfarandes sida in vid en korsning mellan jirnvig och vig.

For bedomande av behovet av sirskilda varningsmiirken och sikerhetsanord-
ningar vid korsningar mellan viigar och vattendrag hemstillde utrednings-

miinnen hos linsstyrelserna om uppgift & de olyckshindelser, som under aren
1928—1932 kunde hava intriffat vid dylika korsningar.

Av de i1 anledning hirav inkomna uppgifterna framgir, att i ett lin icke fore-
komma vare sig firjforbindelser eller rorliga broar samt att i tretton lin négra
olyckshindelser icke under angivna tid forekommit vid korsningar av ifriga-
varande slag.

I fem lin hava olyckshindelser vid rorliga broar eller firjligen visserligen in-
triffat, men hava desamma varit av den art, att de icke kunna hinforas till be-
skaffenheten eller frdnvaron av siikerhetsanordningar (sedan ett fordon fiirjats
over vattnet och limnat firjan, har fordonet rullat tillbaka och kommit i vatinet;
fordon har forts frian firja, innan denna efter overfarten blivit ordentligt for-
tojd; rullbro har ej legat i samma plan som vigen etec.).

I tvd lin har — forutom olyckshindelser av nyss angiven art — intriffat, att
fillbommar, som anbragts vid rorliga broar eller firjligen, i 12 fall pékorts av
motorfordon, vilkas forare i 9 fall hirfor &talats vid domstol och fillts till an-
svar for ovarsamt framforande av motorfordon.

I tvd lin har — utdver olyckshindelser, som icke kunna hinforas till beskaffen-
heten eller frdnvaron av sikerhetsanordningar — intriffat, att vid ett vart av tva
angivna firjligen tvd automobiler kort over firjan och ned i vattnet (betriffande
olyckshindelserna i det ena linet saknas nirmare upplysningar; av olyckshiandel-
serna i det andra intriffade den ena vid morker och dimma, den andra vid dags-
1jus och god sikt).
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I ett lin slutligen hava bommar eller kedjor framfor rorliga broar pakorts i 25
fall, dirav i 23 fall vid samma bro.

'For sin del kunna utredningsménnen icke ansluta sig till den meningen, att,
dir vig korsas av vattendrag, éver vilket icke finnes fast forbindelse, foreligger
behov av s& omfattande anordningar, som avses i det av viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen upprittade forslaget. Sasom i1 ett av de ovan Atergivna utlatan-
dena framhallits méste dock risken for olyckshiindelser vid dessa korsningar
anses vara betydligt mindre én vid korsningar mellan viig och jirnvig. Or-
sakerna hirtill dro flera. Hir ma endast pekas p& den omstiindigheten, att en
viigfarande, vilkens uppmiirksamhet fiists 4 att han har att passera en korsning
mellan viig och vattendrag, till f61jd dirav ock maste inse, att om férbindelsen
over vattnet dr bruten — och si ir ju stindigt fallet med firjférbindelser —-
han icke kan utan avbrott fortsiitta fiirden, under det att en vigfarande, som
skall passera en korsning mellan viig och jarnvig, kan, iven om han kinner
till forefintligheten dirav, hysa férhoppning att fore ett annalkande tdg hinna
dver jirnvigen.

Att forhallandena betriffande dessa tvd slag av korsningar icke #ro 1 nu
[6revarande hiinseende att ens tillndrmelsevis likstilla, synes for ovrigt bist
framgé av de uppgifter rorande olyckshindelser vid desamma, som foreligga.

Med hiinsyn till det anférda komma utredningsminnen icke att nirmare inga
pa det av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen uppgjorda forslaget. Aven utan
sirskilda foreskrifter lira sikerhetsanordningar i form av bommar eller kedjor
komma att anbringas vid korsningar, dir si erfordras, och enhetliga bestim-
melser hérutinnan torde ej vara behovliga. Utredningsminnen halla fore, att
det 1 friga om korsning mellan viig och vattendrag #r tillfyllest med foreskrift
dérom, att forefintligheten av dylika korsningar skall pd ett tydligt sitt till-
kinnagivas for de vigfarande. I anslutning till jirnvigsstyrelsens ovan ater-
givna utldtande finna sig utredningsmiinnen icke kunna fororda, att i sadant
avseende kryss- och foérvarningsmiirken av den typ, som ir foreskriven wvid
korsningar mellan viig och jirnvig, komma till anviindning. Enligt utrednings-
miinnens asikt bor forefintligheten av korsning mellan viig och vattendrag till-
kiinnagivas genom sidant varningsmiirke, varom bestimmelser finnas med-
delade 1 13—17 §§ 1 kungorelsen den 12 juni 1931 angdende vigmirken.

For att utmiirka dylik korsning finnes icke, sdsom i friga om korsning mel-
lan viig och jirnviig, nagot sirskilt symboliskt tecken. Vid utmiirkande av forst-
nimnda slags korsning anviindes det i bilagan 3 till omférmilda kungirelse
atergivna tecknet 6, bestdende av ett lodriitt streck. Enligt anvisning i andra
stycket av 15 § i kungorelsen mé, vid begagnande av berdrda tecken, nigot
nedom triangelmérket anbringas en siirskild rektangulir tavla, vard med ett
eller ett par ord limnas nirmare upplysning om farans art. Sisom exempel &

' Jfr i friga om olyckshandelser vid korsningar mellan vigar och jérnvigar ovan sid.
18—19 och 21. :
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dylika ord upptagas i forfattningsrummet — férutom »Viigarbete» och »Skola»
— #ven »Firjay.

I 20 § 1 mom. fjirde stycket motorfordonsférordningen, varest foreskrift
limnas angiende anbringande av sadana varningsmiirken, betriffande vilka
narmare bestimmelser meddelas 1 kungorelsen den 12 juni 1931, angives icke
uttryckligen, att dylikt mirke skall uppsiittas jimviil vid korsning mellan vig
och vattendrag. Aven om s indock skett &tminstone vid flertalet av dessa kors-
ningar, torde uttrycklig foreskrift dédrom bora i nyssnimnda forfattningsrum
upptagas.

Beniimningen svattendragy har foredragits framfor s»vattenviig» for att for-
hindra den uppfattningen, att vatten, varom hiir iir friga, skall formedla sjo-
fart eller eljest anviindas sisom trafikled.

I samband med den féreslagna iindringen 1 motorfordonsférordningen synes
-—— 1 syfte att, dir varningsmirke uppsittes i anledning av korsning mellan
viig och vattendrag, oéver vilket leder rorlig bro, enhetlig beteckning kommer
i1l anviindning vid angivande av farans art — beteckningen »Rorlig bro» bira
upptagas 1 15 § andra stycket i kungérelsen den 12 juni 1931.

Nu omférmilda foreskrifter avse endast viig, som #r allmin och tillaten for
automobiltrafik. Endast i undantagsfall lirer det foérekomma, att rorlig bro
eller firjlige finnes vid enskild viig. Att endast for dessa fall eller sddana, dir
korsning forekommer mellan allmién vig, som icke iir tilliten [6r automobil-
trafik, och vattendrag, foreskriva vidtagande av sirskilda dtgiirder, synes icke
erforderligt. I sistberorda fall lirer det sdsom hittills f& ankomma pa linssty-
relserna att foranstalta om lampligt tillkiinnagivande av férekommande kors-
ningar.

I cirkuliir den 15 april 1932 till samtliga linsstyrelser! {orklarade Kungl.
Maj:t, att bestimmelserna i sistnimnda kungorelse icke skulle ufgéra hinder
tor anbringande & sddant varningsmirke, som i1 kungorelsen avsiges, av re-
flexanordning for okande av varningsmiirkets synlighet vid mérker, i samband
varmed Kungl. Maj:t ville, bland annat, framhélla limpligheten, jimvil ur
kostnadssynpunkt, av att med dylika anordningar forsedda varningsmiirken 1
regel icke anbringades & andra platser éin vid plankorsningar mellan vig och
Jirnvig.

For att varningsmirken, som uppsittas i anledning av korsning mellan vig
och vattendrag, skola vara tydligt synliga diven under morker, iir det emellertid
dnskviirt att dven dessa mirken — pa sitt jaimvil 1 regel sker — forses med
reflexanordningar. Utredningsminnen fororda dirfor, att vad i berdrda cirku-
lar uttalats angéende. reflexanordningar 4 varningsmiirken vid korsning mellan
vig och jirnvig gives tillimplighet jimvil med avseende & varningsmiirken vid
forstndmnda slag av korsningar.

! Se ovan sid. 32.
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Bilaga 1.

Kostnader for underhill och drift av siikerhetsanordningar vid korsningar i plan
mellan viigar och statens jirnviigar.

Grindar och bommar skotta av Rineverk |
i q Endast Endast !
me
Stations- e L ljussignaler ringverk
personal Sarskilda vigvakter ljussignaler Jussig g
Ar
Kostnader
Kost- Kost- Kost-
Antal |Antal Uggﬁr- Drift S:a Antal| nader |Antal| nader |Antal| nader
kronor | kronor | kronor kronor kronor kronor
) 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
1924 530 | 812 15 600| 252 144| 267 744 61 26 620 — — 134 32 160
1931 6231 221 11 050|225 950| 237 000| 235 98 700 24 0360 | 162 38 880

* Hiri ingd 39 anordningar vid hamnspir o. d., vilka icke medriknats i de ovan sid. 18—19
intagna uppstillningarna.

Bilaga 2.

Kostnader for underhill och drift av siikerhetsanordningar vid korsningar i plan
mellan viigar och enskilda jirnviigar.

Grindar och bommar skotta av Ringverk ‘

i Endast Endast ;

Stations- i Tjussignaler ringverk ‘
personal Sirskilda vigvakter ljussignaler ~JUssIg g {

Ar i
Kostnader \

Kost- Kost- Kost- |

Antal |Antal| Under- Drift S: Antal| nader |Antal| nader |Antal|] nader !

hall ri a ‘

kronor | kronor | kronor kronor kronor kronor |

i WY 5 8.1 1 8 9 1, | g s
1924] 1018 |1148| 60 933|547 089| 608 022 5 1534 — — 6 455 !
1930 1263 | 1099 74185|662738|636923] 78 | 30174 73 | 81730 74 7168 |
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Dilaga 3.

Forslag till kungorelse angiende varningsmiirken och siikerhetsanord-
ningar vid korsningar mellan vattenviig och viig.!

§ 1.

I denna kungorelse forstds med vattenvig sdvil med konst utférda kanaler och
farleder som naturliga vatten, & vilka sjofart formedlas, samt med vig varje
vig eller gata, som ar upplidten for allmin samfirdsel eller elJest provats av lins-

styrelse vara att anse sisom allminneligen befaren.

§ 2.

Det aligger vederborande vigdistrikt eller stad att, i enlighet med nedan givna
bestimmelser, vid korsningar mellan vattenvig och vig uppsitta, underhdlla och
bekosta varningsmirken och sikerhetsanordningar for vigtrafiken ivensom full-
gora den bevakning, som enligt denna kungorelse kan ifrigakomma, dock att, dir
rorlig bros bevakning aligger annan #an vigdistrikt eller stad, denne skall upp-
sitta, underhélla och bekosta sikerhetsanordningar men ej varningsmirken.

§ 3.

Vid varje korsning mellan vattenvig och vig, dir rorlig bro forefinnes, skola
nedanstdende varningsmirken och sikerhetsanordningar vara anbragta pa bada
sidor om bron:

1 mom. Pa omkring 15 meters avstind frin den rorliga brodelens iindar samt
vid den i riktning mot vattenviigen till viinster beligna vigkanten skall finnas
ett varningsmirke, benimnt kryssmirke, av det utseende, som framgar av bilaga 1.

Kryssmiirke skall kunna tydligt ses av vigfarande inom minst 50 meters avstand.
Undantagsvis mé, dir s erfordras for erniende av silunda foreskriven sikt, mirket
uppsittas pad lingre, dock hogst 30 meters avstdnd frin brodppning eller vid hégra
vigkanten.

2 mom. Kan sadan sikt, varom i 1 mom. formiles, icke utan oskilig kostnad
ernds, skall pd vinstra vigkanten och pa ett avstdnd av omkring 50 meter fran
kryssmiirket uppsittas ett for den vigfarande litt synligt forvarningsmirke av det
utseende, som framgér av bilaga 2.

8 mom. Mellan kryssmirket och bron skall finnas anbragt siikerhetsancrdning,
bestiende av bom, grind eller annan anordning, vilken skall spirra vigen och
hallas bevakad, di bron ir oppen for sjofart. Sidan siikerhetsanordning skall vid
korbanans mitt vara forsedd med rund, rod signaltavla samt lykta med rott sken,
vilken skall hidllas tind vid brooppning under morker eller dimma. Spérranord-
ningarna skola vara méilade i omviixlande réda och vita filt.

! T forslaget omnimnda bilagor hava ej hiir avtryckts. Diri angivna kryss- och forvarnings-
mérken motsvara de i Bil. 1 och 3 till kungdrelsen den 23 maj 1924 angdende varningsmar-
ken och sikerhetsanordningar m. m. vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig
(Sv. F. S. 1924: 318) aterglvna kryss- och forvarningsmirkena men upptaga, de forra i stillet
for »>Varning for tig» orden »Varning. Rorlig bro» respektive »Varning. Firjelige» och de
senare i stillet for »Jarnvidg» orden »Rorlig bro» respektive »Firjelige».
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§ 4.

Vid varje korsning mellan vattenvig och vig, dir firjeforbindelse forefinnes,
skola varningsmirken och sikerhetsanordningar vara anbragta, och skola dirom
ovan for rorlig bro givna bestimmelser vara i tillimpliga delar giillande,

Stkerhetsanordning vid firjeforbindelse skall i regel spiirra viigen och ma ej
oppnas annat in for fordons forande till eller fran firja.

1 mom. Kryssmiirke vid firjelige skall hava det utseende, som niirmare framgar
av bilaga 3.

2 mom. Forvarningsmiirke skall vid firjeliige hava det utseende, som framgir
av bilaga 4.

§ 5.

Angdende godkinnande av forslag till sikerhetsanordningar samt Gvervakning
av deras utforande, underhill och skotsel skall giilla vad som om viigar, broar och
fiirjor hiirutinnan ir foreskrivet.

Vigdistrikts kostnader for ifrdgavarande anordningar ma foras pa vigunder-
hall och &tnjuta statsbidrag i hirfor gillande ordning.

Stads kostnader for ifrigavarande indamal ma bestridas av ozdinarie automobil-
skattemedel.




INNEHALLSFORTECKNING.

Skrivelse till statsrddet och chefen fér kungl. kommunikationsdepartementet .

Forfattningsforslag:

Kungérelse angéende varningsmérken och sidkerhetsanordningar m. m. vid
korsningar i samma plan mellan jdrnvdg och vig . )

Kungorelse om é#ndrad lydelse av § 3 i kungérelsen den 16 ma] 19:30
(nr 160) angéende den statliga vagorgamsatlonen i ldnen

Kungérelse om #ndrad lydelse av § 9 i instruktionen den 14 decembe1
1917 (nr 903) for landsfiskalerna

Férordning om #ndrad lydelse av 20 § 1 mom. motorfordonsfﬁrordningen
den 20 juni 1930 (nr 284)

Kungorelse om #ndrad lydelse av 15 § i kungorelsen den 12 ]um 1931
(nr 252) angaende vigmirken .

Motiv:

I. Forslag till kungorelse angédende varningsmirken och sikerhetsanordningar
m. m. vid korsningar 1 samma plan mellan jirnvdg och vig jamte
ddrmed sammanhéngande forfattningar:

A. Inledning .

B. Allm&n motivering i
Omfattningen av olyckshandelser v1d plank01snmga1 .
Utredningsménnens betinkande den 30 november 1932
Olika slag av sdkerhetsanordningar .

Varningsmérken enligt kungérelsen den 12 ]um 1931

Fraga om sdrskilda foreskrifter rorande vagfalandes skyldlgheter
vid sidkerhetsanordningar .

Viglagens bestimmelser om r6jning for elhallande av f11 51kt

Erfarenheter rérande tillimpningen av 1924 ars kungorelse .

Bestridandet av kostnaderna for sikerhetsanordningar m. m.

(. Speciell motivering 8

Forslag till kungérelse angaende varmngsmarken och sakerhetban-
ordningar m. m. vid korsmngar 1 samma plan mellan jérn-
vig och vig .

Foérslag till kungorelse om andrad lydelse av t; 3 i kungorelsen
den 16 maj 1930 (nr 160) angéende den stathga viigorga-
nisationen i linen

Forslag till kungorelse angaende andxad Iydelse av § 9 i mstruk
tionen den 14 december 1917 (nr 903) fér landsfiskalerna .

II. Forslag till forordning om éndrad lydelse av 20 § 1 mom. motorfordons-
forordningen den 20 juni 1930 (nr 284) samt till kungoérelse om
dndrad lydelse av 15 § i kungorelsen den 12 juni 1931 (nr 252)
angdende vigmérken . A s S VMR EARE S
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Statens offentliga utredningar 1933

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nnmmer i den kropologiska forteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittsskipning. Fangvard.

Forberedande utkast till straffiag. Brott mot politiska
rittigheter. Brott mot allmin ordning och frid. [6]

Statsforfattning. Allmiin statsférvaltning.

Kommunalférvaltning.

Statens och kommunernas finansviisen.

Skattentjimningsberedningen 2. [3]
Bkatteutjimningsberedningen 3. [4]

Politi.

Socialpolitik.

Hiilso- och sjukvard,

Allmiint n#iringsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med bin#ringar.

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Betdnkande med forslag ang. atgiirder for ett bittre ntnytt-
jande av landets skogstillgingar. [2]

Industri.

Handel och sjofart.

Kommunikationsviisen.

Betiinkande med forslag ang. varningsmiirken och siikerhets-
anordningar vid korsningar i samma plan mellan jdirn-
vig och vig m. m, [7]

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forstikringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen.
Andlig odling i Svrigt.

Utredning och forslag rorande atgirder for beredande av
okade mojligheter att indraga lirartjinster vid folkskole-
viisendet. [5]

Firsvarsviisen.

Utrikes Hirenden. Internationell riitt.

Lagberedningens forslag ang. vissa internationella rittsfor-
hallanden. 4. Forslag till konvention mellan Sverige, Dan-
mark, Finland, Island och Norge ang. konkurs, m. m. [1]

Stockholm 1933. Kungl. Hovboktryckeriet Iduns Tryckeri-A.-B. 335398




