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Kronologisk forteckning

Sammandrag av
regleringssakkunnigas betinkande rorande nya
runder for lagstiftningen om priisterskapets av-
oning och forvaltningen av den dirtill anslagna
egendomen. Idun. 622s. E.
Utredning och forslag rorande larobscker vid de
allminna liroverken och med dem jimiorliga liro-
anstalter. Norstedt. 131 s. E.
Betiinkande med [6rslag angiende arbetsloshetens
JSJ%otvegkande genom beredskapsarbeten. Norstedt.
s. S.
Utredning och forslag av fragorna om yiterligare
inskrankningar i den nuvarande folkskoleseminarie-
organisationen samt om statens overtagande av de
utav landstingen och vissa stitder uppritthillna sma-
skoleseminarierna m. m. Norstedt. (2), 215 s. E.
Utlatande angaende utiorselbevissystemets verk-
ningar m. m. Marcus. 25 s. Jo.
Jordbruksutredningens betinkanden. 4. Betinkande
angiende atgirder for fjaderfiskotselns frimjande.
Beckman. vj, 109 s. Jo. .
Jordbruksutredningens betinkanden. 5. Statistisk
oversikt over det svenska jordbrukets utveckling
och lige. Av E. Hoijer. Marcus. 74 s. Jo.
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Anm. Om sarskild tryckort ej
bokstaverna till det departement,

yitranden Over 1927 ars priistione- | 8.

10.

12,

13.

14.
15.

. Lagberedningens [orslag ang. vissa internationel

. Utredning med forslag angiende premiering av vi

Ny viirmeledning samt elektrisk belysnin sanlig;
ning i Nationalmuseibyggnaden i Stockholm, Stal
Repr.-anst. 43 s. K.

ratistorhallanden. 3. Forslag till konvention mella
Sverige, Danmark, Finland, Island och Norge o
erkiannande och verkstillighet av domar, m. 1
Norstedt. 39 s. Ju.

Betinkande med férslag till lag om vird av viss
skogar inom Visterboltens och Norrbottens lir
lappmarker m. fl. omraden. Marcus. iv, 398 s.

skotta mindre skogsbruk. Hweggstrom. 66 s. Jo.

1928 ars lonekommitté. Betinkande med forslag til

avloningsreglemente for extra ordinarie och extr
tjainstemiin, tillhdérande den civila statsiorvaltningei
m. m. Norstedt. vj, 131 s. Fi. |

Utlatande over utkast till niringslag. Marcus. 28 :

Férslng till viixellag m. m. Norstedt, 254 s. Ju.
Provdebitering av fyr- och biakavgift samt sjomans
husavgift. Marcus. 64 s. H. |

angives, ar tryckorten Stockholm. Bokstaverna med feistil utgdora begynnel

k t, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, J
,—_Jo;_dbruksdepartementet. Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre a
ordning (nr 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.
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FORORD.

Den 23 mars 1927 avgivo sjofartsavgiftssakkunniga av 1924 sitt betéinkande,
vari {ramlades ett forslag till helt nya grunder for sjofartsavgifternas utgéende.
D& det visade sig svirt att erhdlla klarhet rorande verkningarna av en &verging
till det nya avgiftssystemet, hemstdllde kommerskellegium i sitt utldtande i #mnet
den 4 augusti 1928, att en provdebitering métte verkstillas betriffande forslaget
i vad det avsige fyr- och bakavgift samt s. k. sjomanshusavgift (tonavgift). Sam-
tidigt skulle genom svenska hamnférbundets forsorg utforas en liknande prev-
debitering ifrdga om hamnavgifter fér fartyg. Forstnimnda provdebitering skulle
aga rum pd sddant sitt, att generaltullstyrelsen i samrid med kollegium inhimtade
det erforderliga materialet, medan bearbetningen av detsamma och utrednings-
arbetet i svrigt forutsattes skola dvila kollegium. Genom nidigt beslut den 26 oktober
1928 uppdrog Kungl. Maj:t &t generaltullstyrelsen att i samrid med kollegium
under en tid av ett &r frin tidpunkt, varom #mbetsverken skulle éiga att Sverens-
komma, foranstalta om provdebitering betriffande fyr- och bikavgift samt s. k.
sjomanshusavgift med huvudsaklig tillimpning av de av sjsfartsavgiftssakkunniga
av 1924 framlagda forslag med av kollegium i ovannimnda utlitande angivna
jamkningar diri.

Vid verkstiillandet av det givna uppdraget visade det sig onddigt, att general-
tullstyrelsen skulle foretaga en verklig provdebitering for varje klarerande fartyg
med tillimpning av de foreslagna avgiftssatserna. Uppgifter ha dirfor av styrelsen
limnats endast betriffande det nya avgiftsunderlaget samt rérande den faktiska
uppborden. Berikningen av avgiftssatser och prevdebiteringen av desamma for
olika slag av fartyg och trafik har pi4 grundval av det inkomna materialet verk-
stillts inom kollegium, dir ocksd dvrig materialbearbetning #gt rum.

Sedan detta arbete nu slutforts, fir kollegium hirmed framligga den verkstilida
utredningen, som pé kollegii uppdrag utforts av forste aktuarien H. Eneborg.

Stockholm den 8 maj 1931.

KUNGL. KOMMERSKOLLEGIUM.







KAP, I. UTREDNINGENS FOREMAL OCH OMFATTNING.

1. PLAN FOR UTREDNINGEN.

Sedan de av kommerskollegium den 23 september 1924 tillkallade sakkunniga for
verkistillande av utredning rdérande omliggning av nuvarande system for berikning
och uppbérd av allminna sjsfartsavgifter — sjofartsavgiftssakkunniga av 1924 —
den 23 mars 1927 avgivit sitt betinkande, anmodade kollegium eller beredde till-
fille for ett storre antal av férevarande friga berdrda myndigheter och samman-
slutmingar m. fl. att avgiva yttrande i drendet. Sédant yttrande inkom bl. a. frén
svenska hamnférbundet, som hemstillde om uppskov med avgivande av slutligt
yttrande i syfte att beredas tillfille verkstilla en provdebitering av hammnavgifter
for fartyg under minst ett &r parallellt med lopande debitering. Forbundet ansig
nimligen, att man endast pd detta siétt kunde erhalla klarhet rérande verkningarna
av det foreliggande forslaget vad hamnarna betriffar. Samtidigt foreslogs, att en
liknande provdebitering skulle verkstillas betriffande forslaget till nya grunder
for berikningen av fyr- och bakavgift samt sjomanshusavgift (tonavgift). Yrkanden
pd dylika provdebiteringar framférdes ocksé allmint frin sjofartshadll samt frin
overstithéllarambetet, &tskilliga linsstyrelser och handelskammare jimte hamn-
direkktioner och hamnstyrelser.

I sitt utldtande i #rendet till Kungl. Maj:t den 4 augusti 1928 hemstillde
kollegium, att Kungl. Maj:t mitte uppdraga &t generaltullstyrelsen att i samridd med
kollegium under en tid av ett &r frin tidpunkt, varom #mbetsverken borde dver-
enskomma, foranstalta om provdebitering betriffande fyr- och békavgift samt sjo-
manshusavgift med tillimpning av de av sjofartsavgiftssakkunniga framlagda forslag
med huvudsakligen de jimkningar diri, som av kollegium i utlitandet angivits.
Genom nadigt beslut den 26 oktober 1928 uppdrog Kungl. Maj:t &t generaltull-
styrelsen att i samrdd med kollegium foranstalta om sidan provdebitering i en-
lighet med niirmare angivna grunder. Kollegium meddelade svenska hamnférbun-
det detta Kungl. Maj:ts beslut och beviljade férbundet stkt uppskov med avgi-
vande av slutligt yttrande 6ver sakkunnigbetinkandet for att en provdebitering av
hamnavgifter for fartyg genom foérbundets férsorg skulle kunna #ga rum jimsides
med provdebiteringen av fyr- och bakavgift och sjomanshusavgift. Sidan prov-
debitering har ocksd verkstillts, varvid vissa direktiv ldmnats av kollegium.

Sedan #mbetsverken &verenskommit, att provdebiteringen av fyr- och békavgift
samt sjomanshusavgift skulle avse 1929 érs trafik, utfirdade generaltullstyrelsen
genom cirkulir den 17 december 1928 vissa foreskrifter att av vederbdrande tull-
anstalter iakttagas vid avgivande av de uppgifter, som vore erforderliga for verk-
stillande av den anbefallda provdebiteringen (bil. 1). Cirkuliret &tfsljdes av blan-
ketter utav tvenne slag, s. k. provdebiteringskartoliner (bil. 2) och tonnageblan-
ketter (bil. 3), utarbetade inom kommerskollegium. Vidare utsinde generaltull-
styrelsens revisionsbyrd samtidigt vissa anwisningar for ifyllandet av dessa blan-
ketter (bil. 4). Den 21 december 1928 utfirdade kollegium en cirkurldrskrivelse
till direktionerna for samtliga sjomanshus i riket (bil. 5), vari dessa anmodades att
inséinda vissa uppgifter rorande debiteringen av tonavgift till den tullanstalt, som
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i varje sirskilt fall hade att verkstilla fartygens utklarering. Slutligen utsznde
generaltullstyrelsens revisionsbyrd den 15 januari 1929 ett meddelande till tullan-
stalterna angfende angivandet av vissa varuslag som massgods i de for provdebi-
teringen avsedda uppgifterna (bil. 6).

Ursprungligen hade kommerskollegium foreslagit, att provdebiteringen skulle
tillgd pd sddant sitt, att jimsides med den 1opande debiteringen av fyr- och bék-
avgiften samt tonagiften skulle foras en sirskild debiteringsférteckning, upptagande
anteckningar om fartygens namn, storlek, det lastade eller lossade godsets vikt
samt de ovriga data, som vore av intresse for bedémandet av verkningarna av de
nya berikningsgrunderna. I siirskilda kolumner skulle utféras resultaten av debi-
teringarna enligt gillande grunder och vid sidan dirav resultaten av debiteringarna
enligt de nya grunderna, sirskilt i vad avsige tonnageavgiften och sirskilt be-
traffande lastavgiften. Vad betriffar uppgifterna om utlindska fartygs svenska
bruttodriktighet skulle i de fall, d& densamma e] omedelbart framginge ur ett
fartygs mitningshandlingar, vissa data hdmtas ur dessa handlingar och en ging 1
veckan insindas till kollegium, som direfter med det snaraste skulle tillstilla
vederbérande tullférvaltning besked om resp. fartygs utriknade bruttodréktlghet
Uppglft 4 for fartyg erlagd tonavgift skulle tillstillas tul]fdrva]tmng efter anvis-
ning av kollegium genom vederbsrande sjémanshus for att i den av tullforvalt-
ningen forda lingden antecknas vid sidan av anteckningen om den tonavgift, som
pa prov debiterats enligt de nya grunderna.

Kollegium féreslog vidare, att debiteringarna skulle #ga rum med tillimpning
av de av sjofartsavgiftssakkunniga avgivna forfattningsférslagen med vissa av kolle-
gium angivna jimkningar. Dessa sistnimnda gillde dels, att det av de sakkun-
niga féreslagna totala bruttot skulle ersiittas med svenskt brutto, dels att debi-
tering av fyr- och bakavgift for inrikes fart icke skulle ifrigakomma vid prov-
debiteringen.

Niér sedermera den s. k. provdebiteringen skulle organiseras, visade det sig
indamilsenligt att verkstilla vissa #ndringar i den ursprungliga planen. Sélunda
ansig kollegium det onddigt att inom tullverket skulle for den s. k. provdebite-
ringen verkstillas en utrikning av ifrigakommande avgifter enligt de foreslagna
nya avgiftsgrunderna och avgiftssatserna. De avgiftssatser, som sjofartsavgifts-
sakkunniga foreslagit, vore némligen utriknade efter #ldre drs trafikforhdllanden —
fér tonnageavgiften pd 1923 &rs fartygstrafik och for lastavgiften pd 1925 &rs
varutrafik — varfésr de icke lampade sig for 1929 é&rs forhillanden med visent-
ligt storre trafik. Det borde ju ocksd vara fullt tillrickligt for kollegium att er-
hilla uppgift om det nya avgiftsunderlaget — svenskt brutto samt den lossade
och lastade lastens kvantitet i ton jimte antalet av- eller pastigna passagerare
(en utvidgning av de sakkunnigas forslag) — tillika med upplysningar rérande
fartygets art m. m. av intresse vid materialets bearbetning. Sedan denna verk-
stillts och summor nedriknats for de olika delarna av avgiftsunderlaget, kunde
de olika avgiftssatserna beriknas. Nfgon verklig provdebitering av de foreslagna
nya avgifterna har dirfor icke verkstillts av tullverket, utan uppgifter ha endast
genom detsamma inh#imtats rorande det nya avgiftsunderlaget.

I syfte att Astadkomma den bista organisationen for den statistiska bearbet-
ningen av uppgiftsmaterialet fringick kollegium vidare den ursprungliga tanken
pé sirskilda debiteringsforteckningar, vilka skulle foras parallellt med den lspande
debiteringen. Dessa forteckningar ersattes med Fkarfoliner, en for varje in- och
varje utklarering av ett fartyg, vare sig denna skedde direkt eller via annan svensk
hamn. Dessa kartoliner ifylldes pid de olika tullanstalterna. Pi detta sitt har
kollegium erhillit ett material, som kan grupperas efter olika indelningsgrunder,
och silunda i#r synnerligen litthanterligt. For den hindelse systemet med debi-
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teringsforteckningar hade kommit till anviéindning, skulle man forst hava nodgats
overflytta dessa uppgifter till kartoliner, innan nigon bearbetning av materialet
kunnat #ga rum.

Under dr 1929 inhimtades pi nyssnimnda sitt uppgifter rérande alla i utrikes-
sjofart med undantag av angfirjetrafik — for vilken sistnimnda uppgifter erhéllos
pd annat sitt — under dret in- och utklarerade fartyg, vilkas avgiftspliktiga driik-
tighet &versteg 40 ton. Uppgifterna avgdvos av vederbsrande tullanstalter enligt
det formuldr, blanketten eller kartolinen utgdr, och insindes ménadsvis med den
forflatna manadens redogbrelsehandlingar till generaltullstyrelsens revisionsbyrs,
som vidarebefordrade dem till kommerskollegium.

Den s. k. provdebiteringskartolinen upptager foljande uppgifter: Forsta avdel-
ningen: tullanstalt, klareringsdag, journalsnummer, fartygets namn, nationalitet och
cert (&ngfartyg, motorfartyg, segelfartyg med hjilpmaskin, annat segelfartyg, prim
utan motor); Andra avdelningen: inklarerat resp. utklarerat direkt eller via viss
hamn, som angives, fartygets driktighet omfattande svenskt netto, reducerat netto
och svenskt brutto, vidare fartygets art av lastfartyg eller passagerarfartyg, far-
tygets fart med fordelning pi trampfart och linjefart och den sistnimnda med
specifikation pA olika geografisk fart, Ostersjofart, europeisk fart och oceanfart;
Den tredje avdelningen: lossad eller lastad last fran resp. till utrikes ort med for-
delning pa massgods (med angivande av olika slag) samt styckegods (anges i ton)
dvensom summa lossad eller lastad last; vidare kvantiteten direkt omlast-
ningsgods samt slutligen antalet pa- resp. avstigna passagerare (endast till resp.
frin utrikes ort); Fjirde avdelningen: fyr- och békavgift, antalet betalningar av
sdan verkstillda ar 1929 (inklusive for forevarande resa), angivande av olika
befrielsegrunder, enligt gillande lotsstadga och kungl. férordningen den 2 maj
1924 med upptagande av paragraf och littera ivensom enligt Oresundskonventionen
samt dessutom for forevarande inklarering resp. utklarering erlagd avgift i kronor;
slutligen erlagd tonavgift.

I anvisningarna for avgivande av ifrigavarande uppgifter framhalles forst, att
blanketten for provdebiteringsuppgifterna avser inklarering eller utklarering, och att
foljaktligen 4 samma blankett endast en klarering fir upptagas.

Enir lotsstadgans bestimmelser om fyr- och bikavgift endast skilja pi &ng- och
segelfartyg, har i nimnda anvisningar upplysts, att ett fartygs egenskap av segel-
fartyg med hjélpmaskin eller motorfartyg samt prdm bér angivas med ledning av
den beteckning, fartyget har i detta hinseende i sin nationalitetshandling (natio-
nalitets- och registreringscertifikat eller motsvarande handling) eller, direst sidan
icke finnes, i fartygets miitbrev.

Vidare meddelas, att ssom passagerarfartyg endast skall upptagas svenskt fartyg,
som #dr forsett med passagerarfartygscertifikat, och utléndskt, som i#r inrett for

- forande mot betalning av flera #n tolv passagerare.

Nirmare foreskrifter rorande angivandet av den geografiska farten limnas. Som

- allmin regel meddelas hirvid, att fartyg skall anses nyttjat i den fart, som be-

stimmes med hinsyn till den lingst bort frin svenskt land beligna hamn, varav
fartygets fraktfart pa Sverige berores.

Med avseende & uppgifterna om lastens vikt meddelas, att sisom sidan skall
upptagas den sammanlagda bruttovikten, som skall uppgivas i hela ton. Hirvid
anmirkes ocksd, att bruttovikten av styckegodslaster torde, dir ett fartygs till
tullanstalt avlimnade handlingar e limna tillricklig vigledning, kunna efter hiin-
vindeise till vederborande erhillas genom de uppgifter, som finnas & fartygens
s. k. manifest eller liknande handling. Kommerskollegium har fsrutsatt, att med
avseerde 4 det #ndamail, vartill uppgifterna erfordras, hinder e] skulle mota for
tullanstalterna att, om det skulle befinnas, att arbetet dérigenom kunde under-
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littas, fa del av eller erhlla behovliga uppgifter ur ifrigakomna handlingar, lik-
som ock att betriffande frihamnarna kompletterande uppgifter skulle i forelkom-
mande fall erhdllas frin frihamnsforvaltningen.

I och for omrikning av rymdmdtt eller stycketal till viktton, vilken #r erfor-
derlig betriffande vissa varuslag, meddelas vissa evalveringstal att anviindas, diérest
icke sirskilda omsténdigheter foranleda, att annan berikningsgrund kan befinnas
giva tillforlitligare resultat.

Sirskilda direktiv ha ocksid limnats i friga om angivande av vissa varuslag
shsom »>massgods». Sisom sddant gods skulle enligt dessa direktiv, oavsett om
varorna vore emballerade eller icke, angivas de varuslag, som skeppas i hela laster,
under forutsittning dock, att desamma enligt vedertaget sprikbruk kunna beteck-
nas sdsom »bulk»-gods, d. v. s. sddant gods, som pligade transporteras pid némnt
sitt. Vissa angivna varuslag skulle emellertid angivas sisom massgeds jimvil i
det fall, d& de icke skeppas i hela laster.

Sirskilda detaljerade foreskrifter ha limnats rorande bestimmandet av fartygens
svenska bruttodriktighet, och vissa #ndringar i den ursprungliga planen rérande
limnandet av hithérande uppgifter ha vidtagits.

Den svenska bruttodriktigheten skulle bestdimmas pé foljande sitt:

For svenskt fartyg med mitbrev enligt Litt. A eller B skulle uppgift om brutto-
driktigheten h#imtas ur nimnda mitbrev.

For frimmande fartyg med appendixmitbrev enligt svenska skeppsmitningsfsre-
skrifter skulle uppgift om bruttodriktigheten himtas ur appendixmitbrevet. (Detta
innehéller #ven uppgift om bruttodriktigheten enligt fartygets hemlands matnings-
handling; men denna uppgift fir icke liggas till grund fsr provdebiteringsupp-
giften.) Betriffande tyskt fartyg, som ir ftrsett med appendixmitbrev (»Spezial-
Ausweis») har dock berikningen av bruttodriiktigheten gjorts av kommerskollegium.
I och for denna beriikning skulle av tullanstalterna limnas vissa uppgifter enligt
sérskilt formulir.

For fartyg med mitningsattest Litt. K har berikning av bruttodriktigheten
verkstillts av kommerskollegium med ledning av vissa uppgifter frin tullanstal-
terna enligt sirskilt formulir. For fartyg med mitningsattest Litt. M skulle upp-
gifterna om bruttodriktigheten hiimtas ur mitningsattesten.

For frimmande fartyg med svenskt mitbrev Litt. C skulle uppgift om brutto-
driktigheten himtas ur det svenska miitbrevet.

For fraimmande fartyg, annat in maskindrivet, skulle uppgiften om bruttodrik-
tigheten himtas ur fartygets hemlands mitbrev.

De uppgifter, som erfordrats for utforande av kommerskollegii berikning av
bruttodriiktigheten betriiffande tyska fartyg med s. k. Spezial-Ausweis samt frim-
mande fartyg med mitningsattest Litt. K skulle enligt anvisningarna limnas endast
forsta ghngen sidant fartyg under &r 1929 anlopt svensk hamn. De skulle in-
sindas varje vecka till generaltullstyrelsen, som skulle vidarebefordra dem till
kommerskollegium.

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande har skeppsmiitningskontrollsren i Stockholm,
ingenjor A. Andersson utfért ovannimnda utrikning av den svenska bruttodriktig-
heten for vissa utlindska fartyg.

Meddelanden om de slunda beriknade bruttotontalen ha icke, som ursprung-
ligen varit avsett, utgitt till vederbtrande tullanstalter, for att dessa skulle kunna
infora dem i primirmaterialet. I stiillet ha provdebiteringsuppgifterna insénts, utan
att ifrigavarande uppgift varit ifylld. Materialet har senare kompletterats i sagda
avseende inom kollegium.
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2. IINSAMLING, KONTROLLERING OCH KOMPLETTERING AV PRIMARUPPGIFTERNA‘.

Under ar 1929 insindes genom generaltullstyrelsen till kommerskollegium dels
veckovis vissa tonnageuppgifter for berikning av svenskt brutto for utlindska far-
tyg, dels ménadsvis provdebiteringskartoliner frdn samtliga tullkammare och under-
lydande tullanstalter beligna vid rikets kuster och vid de inre vattenvigar, som
std i forbindelse med havet. Det huvudsakliga arbetet inom kommerskollegium
med ifrdgavarande material under &r 1929 gillde berikningen av svenskt brutto
och utskrivande av sirskilda kartoliner for de fartyg, for vilka sidana uppgifter
sakmades. I anslutning hiirtill bedrevos ocksé vissa efterforskningar, framfor allt i
de fall, fartygen #ndrat namn eller blivit omm#tta under senare ir.

De inkommande provdebiteringskartolinerna sorterades fortlspande pé in- och
utklarerade fartyg men bibehsllos eljest i kronologisk ordning férdelade pa de
olika tullkamrarna. I ett stort antal fall saknades anteckning, huruvida kartolinen
avsi,ge in- eller utklarering. Ménga ginger kunde man avgéra, vilket som vore
avsett, dirigenom, att anteckning fanns om klarering enligt in- eller utgiende jour-
nal. Ofta avgjordes ocksd detta diirigenom, att anteckning gjorts rérande lossad
eller lastad last. For den hindelse tonavgift debiterats, var det givet, att karto-
linen avsdg utklarering, d& ju denna avgift endast utgir vid sidan. I de fall ater,
dd fartygen voro barlastade och man icke kunde finna motsvarande andra kartolin
for resp. fartyg, maste man tillsvidare i avvaktan pi en senare jaimférelse 1ata anstd
med kartolinens hiénférande till in- eller utklareringar.

Sedan hela materialet inkommit fér aret, vidtog n#sta led i bearbetningen. Detta
bestod diri, att materialet sorterades pé fartyg efter dessas namn inom varje tull-
kammare. Fartyg med samma namn hollos iséir genom tontalets olika storlek.

Hirefter kompletterades kartolinerna med uppgifter rérande fartygens svenska
brutto med ledning av det kartolinsystem, som upprittats i samband med berik-
ningen av bruttot pd grundval av inkomna tonnageuppgifter. I anslutning hirtill
inforskaffades pa olika sidtt kompletterande uppgifter for ett betydande antal far-
tyg, for vilka tonnageuppgifter icke insiéints till kommerskollegium. Dessutom ut-
monstrades s. k. underméliga fartyg, d. v. s. sidana under 40 nettotons driiktighet,
samt vidare fiskefartyg, dykeri-, birgnings- och isbrytarfartyg, s. k. vinddrivare,
fartyg, som bestkt en hamn for inhimtande av order, reparation, kolning eller
proviantering, i vilka fall befrielse frin erliggande av fyr- och bakavgift stadgats
i gillande forfattning och i sjofartsavgiftssakkunnigas forfattningsforslag.

Under arbetets ging verkstilldes en férsta granskning av andra uppgifter &
kartolinerna. Hirvid befunnos dessa vara bristfilliga i ganska betydande grad.

For att avhjilpa dessa brister och i syfte bl. a. att kontrollera olika uppgifter
samt materialets fullstindighet — ett stort antal kartoliner, sirskilt avseende s. k.
viaresor saknades — sammanférdes materialet for hela landet pé& de olika fartygen
efter dessas namn. Kartolinerna lades for varje fartyg i datumfsljd. Sedan detta
gjorts, kontrollerades uppgifterna rorande fartygens nationalitet, tonnage m. m.
Kartoliner for fartyg, som under &ret #ndrat namn eller cert, sammanfsrdes. Det-
samma giller fartyg, som ommitts. Hirvid anlitades ovannimnda kortsystem
grundat pé tullverkets tonnageuppgifter, vilka iven innehsllo upplysningar i dessa
avseenden. Vidare begagnades olika linders skeppslistor samt Lloyd’ Registers
och liknande foretags publicerade uppgifter av ifrigavarande slag.

Hirefter vidtog en s. k. kombinering av inklareringar och utklareringar fér
samma, fartyg i syfte att kontrollera, att uppgifterna voro fullstindiga, d. v. s. att
ingen kartolin f5r in- eller utklarering i nigon svensk hamn saknades. Samtidigt
granskades och kompletterades uppgifterna om antalet verkstillda betalningar,
erlagda avgiftsbelopp m. m. Inklareringskartolinerna listes mot utklareringskarto-
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linerna. Alla felaktigheter samt saknade uppgifter antecknades. I ett mycket
stort antal fall kunde efter understkning rittelser goras i kollegium. Detta gillde
sirskilt sddana felaktigheter, som att olika cert eller tontal uppgivits fér samma
fartyg bland in- och utklareringar, att antalet avgiftsbetalningar blivit felaktigt
angivet i vissa fall, att erlagt avgiftsbelopp under en resa bland ménga var fel-
aktigt angivet, eller avgift upptagits, dd sddan tydligen icke skulle utgi.

Meningen var att fi alla 6vriga fall kompletterade i tullverket. Men di det
visade sig, att detta kompletteringsarbete skulle bli alltfor betungande for tull-
verket, dverenskoms att alla kompletteringar, som kunde goras i kommerskollegium
genom jimforelse med kollegii sjofartsstatistiska material for samma ar och eljest,
skulle verkstillas av kollegium. Endast i de fall, d4 in- eller utklareringar sak-
nades och vederbdrande fartyg gitt med last (for den hindelse det gitt i barlast,
kunde en kartolin litt utskrivas, men om det gitt med last, krivdes uppgift om
dennas storlek), skulle undersskning av fallet och komplettering verkstillas i tull-
verket. I c:a 300 fall verkstilldes dylik komplettering inom tullverket och i ménga
ginger detta antal fall inom kollegium. Det uppticktes, att en tullkammare under-
latit att limna uppgifter rérande passagerartrafiken, nigot som medforde ett be-
svérligt kompletteringsarbete och skriftviixling med de rederier, som bedrevo trafik
dérstides, samt att en tullanstalt icke limnat uppgifter rérande fartyg, som anlopt
4 viaresor; i sistnimnda fall skedde komplettering genom tullverket. Sadan dgde
ocksd rum i ett stort antal fall, d4 uppgifterna om lasten voro felaktiga, eller upp-
gift om dennas art — ifrdga om massgods — saknades eller var ofullstindig.

I anslutning till dessa kompletteringsarbeten antecknades pa de olika karto-
linerna, huruvida ifrigavarande resa var direktresa eller viaresa, samt ordnings-
numret pa klareringen, resp. till vilket klareringsnummer viaresan horde. Tonnage-
avgift skall ndmligen enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag utgd endast vid de 4
forsta klareringarna under ett ar for maskindrivna fartyg och vid de 2 forsta for
segelfartyg. For att man skall kunna & fram det avgiftspliktiga tonnaget enligt
forslaget dvensom enligt andra grunder, sisom avgiftsbefrielse efter firre eller flera
klareringar #n de nimnda, #r det nédviindigt att kinna dessas ordningsnummer.
Vidare skall enligt forslaget tonnageavgift icke utgd vid viaresa men vil lastavgift,
om last lastas eller lossas, vadan man nédgas skilja p& direkta och viaresor. Sésom
direkta resor har i enlighet med sjofartsavgiftssakkunnigas forslag rorande avgifternas
utgiende riknats forsta in- och utklarering under varje resa frén resp. till utlan-
det. Beteckningen kan synas vara oegentlig vid utklarering, dir »direktressan»
utgores av forsta utklarering dven i de fall, di flera svenska hamnar senare an-
goras for intagande av last till utlandet, innan fartyget limnar Sverige. Men nigon
bittre bendmning har ej funnits.

Nyssnamnda arbete gav anledning till ett betydande antal riittelser av uppgif-
terna om erlagda avgifter. TFelaktiga anteckningar och debiteringar uppticktes, de
sistnimnda ofta sammanhingande med felaktiga tolkningar av forfattningarnes be-
stdimmelser. Sirskild moéda har ocksd nedlagts pi att erhdlla korrekta uppgifter
rérande klareringsférhillanden, avgiftsbetalning och befrielse for fartyg, som verk-
stallt s. k. avstickarresor eller eljest befriats frin eller erhallit nedsittning i av-
giften jamlikt 1924 &rs kungl. férordning angdende befrielse i vissa fall fran srlig-
gande av fyr- och bakavgift.

Hir ovan nidmnda granskningar och kompletteringsprocedur samt materialbehand-
ling har varit synnerligen tidskrivande. Efter allt det arbete, som nedlagts pé
komplettering av materialet, torde emellertid detta hava bringats i ett sddant
skick, att bearbetningen av detsamma kan anses giva tillforlitliga uppgifter rérande
de forhallanden, man avsett fi belysta.

Vad hir sagts giller samtliga uppgifter utom uppgifterna rérande fartygens last.
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Betriffande uppgifterna hirom pa de olika kartolinerna har i regel ingen annan
kontroll kunnat goras under arbetets ging, &in att en jamférelse gjorts med far-
tygens tontal, varvid tillsetts, att lasten per resa icke vore storre fn tva ginger
nettotontalet. Dessutom ha som nimnts kompletteringar verkstillts, di lastspeci-
fikation saknats eller varit ofullstéindig. _

Men i 6vrigt har ingen mdjlighet funnits att under arbetets ging kontrollera,
huruvida lastuppgifterna voro felaktigt uppgivna, eller huruvida sidana helt ute-
limnats och fartyget blivit uppgivet som barlastat. Forst di hela materialet fore-
lig bearbetat och slutsummorna kommo fram, dgde man mojlighet att genom jim-
forelse med import- och exportsiffrorna for riket samt vissa andra siffror konstatera,
om lastuppgifterna i stort sett voro riktiga.

Betriffande denna eftergranskning ma limnas foljande redogorelse.

Hela importen 1929 utgjorde enligt kommerskollegii berittelse sver rikets han-
del 10845200 ton. Vill man med utgéngspunkt fran denna siffra rikna fram den
del av importen, som gitt sjoledes och icke pé dngfirjor, har man att enligt
statens jérnvigars statistik franrikna den import, som gitt pd angfirjorna Sassnitz—
Trilleborg och Képenhamn—Malmé samt dessutom den import, som gitt pa de
danska firjorna Helsingor—Hailsingborg, vidare importen frdn Norge och Finland
pd jirnvig. Summan av hela denna trafik, som skall franriknas, utgor 278 780
ton. Ytterligare skall for erhillande av jamfsrbarhet med provdebiteringsmaterialets
siffror frinriknas importen av timmer i form av flottar, som transporterats havs-
ledes, samt lostimmer, som flottats pa norska och svenska grinsvattendrag, impor-
ten av fartyg, vilka icke gi som last pi andra fartyg eller pé jirnviigsvagn, samt
slutligen all import & fartyg om under 40 nettotons driilktighet. Rérande storleken
av dessa poster iger man inga exakta uppgifter. :

Timmerimporten i flottar redovisas i sjofartsstatistiken fér 1929 med blott om-
kring 20 600 m?3; 1927 iter redovisades 240 000 m3, Uppgifterna iro icke full-
stindiga, eniir flertalet lastageplatser sakna taxa och dirfér icke ing4 i statistiken.

Rérande timmerflottningarna pa grinsvattendragen finnas uppgifter i kollegii
flottningsstatistik. 1929 flottades till Sverige frin Norge 304 287 m? eller c:a
150 000 ton.

Ifriga om fartygsimporten uppges denna i handelsstatistiken for &r 1929 till
70 581 ton. Man torde kunna rikna med att 70 000 ton komma pa fartyg, som
icke utgjort last 4 andra fartyg eller & jirnvigsvagn.

Vad slutligen angdr importen pa mindre fartyg forsiggdr viss import till Sverige
framfsr allt frin danska hamnar vid Oresund pa fartyg under 40 nettoton.

Om man fran ovannimnda siffra for totalimporten, 10 845 200 ton, drager de
kinda poster, som bora frinriknas, sammanlagt omkring 520 000 ton, erhaller
man en siffra & omkring 10325000 ton. Skillnaden mellan denna och den ur
provdsbiteringsmaterialet erhllna siffran, 10 314 401 ton, utgdér omkring 10 000
ton osh torde bestdi av import & fartyg under 40 nettoton, vilken import ej skall
medtegas 4 provdebiteringen. Det statistiska materialet synes alltsi vad import-
lasteraa betriffar vara si fullstindigt, man kan onska. Den verkstillda kon-
trollerande jimfsrelsen utesluter dock givetvis icke, att fel kunna férekomma i
redovsningen for vissa varuslag. Betriffande dessa lamnas nedan en nirmare
redogirelse.

Forst skall en undersskning motsvarande den, som hir gjorts betriffande im-
porter, goras for exporten.

Hela exporten 1929 utgjorde enligt kommerskollegii berittelse sver rikets han-
| del 21955382 ton. Den del av exporten, som icke gir pd fartyg, finner man.
redovisad till en del i statens jirnviigars statistik, nimligen vad betriffar bantigs-
exporfen, vars storsta post r jirnmalmstransporten sver Riksgrinsen till Narvik,
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samt exporten over jarnvigsfarjerutterna Trilleborg—Sassnitz och Malmé—XKdpen-
hamn. Sérskilda uppgifter foreligga betriffande exporten med de danska firjorna
Hilsingborg—Helsingér. Hela denna export utgér 6 670 000 ton.

Ovriga poster, som skola frindragas den totala exportkvantitetssiffran, &ro
exporten av timmer i flottar, redovisad till c:a 22 000 m’ eller c:a 11 000 ton,
vidare lostimmer, flottat till Norge pa griinsvattendrag, utgérande 155 020 m?
eller omkring 78 000 ton, samt fartygsexporten, redovisad till 66 734 ton. Till-
sammans med forstnimnda avdragsposter utgdra dessa omkring 6 826 000 ton.

Frandrages denna siffra fran den totala exportsiffran, 21 955 382 ton, erhélles
en rest 4 omkring 15130000 ton. Fran denna siffra skall ytterligare dragas
transporten & viss linbana mellan Sverige och Norge, vidare transporten lands-
viigsledes samt exporten 4 fartyg om mindre #n 40 nettotons driktighet, dver
vilka inga nirmare uppgifter foreligga.

Jimfores den anforda siffran 15130 000 ton med den ur provdebiterings-
materialet erhallna, avrundad 14 845 000 ton, finner man, att, om hinsyn tages
till vad nyss sagts, sistnimnda statistiska material synes vara sh fullstindigt, man
kan onska. Det bor emellertid betonas, att man icke betriffande exporten kan
vinta sig samma goda tverensstimmelse mellan provdebiteringsmaterialets summa
av exporterat gods i ton och exportstatistikens motsvarande summa, déi i exporten
en mycket stor del (framfor allt trivaror) ir uppgiven i rymdmétt och méste
ovalveras i ton och di vid denna omrikning litt olika evalveringstal komma till
anviindning, varigenom resultaten maste komma att avvika frin varandra. Den
ovan erhallna differensen kan i betydande mén vara att hinfora till ett sidant
forhallande. Liksom betriffande importen giller ock for exporten, att fel kunna
fsrekomma i redovisningen av sirskilda varuslag.

Vad betriffar de @ provdebiteringsmaterialet specificerade wvaruslagen har bearbet-
ning skett for importen av: 1) svavelkis, 2) réifosfat, 3) grus, sand, lera och
4) stenkol, koks och kolbriketter samt for exporten av: 1) jirnmalm, 2) sten,
3) grus, sand, lera, 4) trivaror och 5) pappersmassa. I det foljande skola nigra
jamforelser goras i syfte att kontrollera fullstindigheten i materialets angivning av
dessa varuslag.

Vad da forst angdr importen av svavelkis, uppgives denna i handelsstatistiken
for ar 1929 till 173 224 ton. Hirav komma 12 229 ton over Storlien och Char-
lottenberg, alltsd jirnvigsledes. Denna vara &r icke specificerad i statens jirn-
vigars statistik. Enligt denna ha endast 20 ton »malm»> kommit Sver Sassnitz—
Trilleborg. Omkring 161 000 ton svavelkis skulle alltsi &r 1929 ha importerats
pa fartyg. 1 provdebiteringsmaterialet redovisas en import av 153 911 ton. Ma-
hiinda ha mindre kvantiter gitt pa prdmar eller andra fartyg under 40 nettotons
driktighet. En viss, ehuru icke stor, brist & nagra tusen ton synes alltsi fore-
finnas i provdebiteringsmaterialet.

Importen av rdfosfat utgjorde &r 1929 137 644 ton. NAgon import over land-
grinserna har enligt handelsstatistiken icke #gt rum. Varan ir icke specificerad
i statens jarnvigars statistik. Importen enligt provdebiteringsmaterialet utgjorde
185811 ton eller 1833 ton mindre &n hela importen enligt handelsstatistiken.
Kanske har nagon import gitt pé jarnvig (och farjor) och pa fartyg om under
40 nettotons driktighet. Aven om sd icke #r fallet, maste provdebiteringsmateria-
let anses vara s& fullstéindigt, man kan onska.

Importen av grus, sand (inkl. kvartssand) och lera utgjorde Ar 1929 enligt han-
delsstatistiken 88 633 ton. Over grinsstationerna & jirnviigen ankommo 2 266 ton.
I statens jarnviigars statistik finnas dessa varor icke specificerade. 4 342 ton »jord,
sand och murkalk» #ro i densamma redovisade sasom ankomna frin utlandet. Om-
kring 86 000 ton synas alltsd ha importerats pd fartyg. I provdebiteringsmateria-
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let @ro 80 416 ton angivna sisom import av hir ifrigavarande varor. DA dessa
dtminstone i inrikes trafik i betydande grad transporteras 4 segelfartyg och
pramar, ofta av ganska liten storlek — anmirkningsvirt nog finnes i materialet
ingen import uppgiven & primar — synes man ha anledning antaga, att nigra
tusen ton inforts p4 fartyg om under 40 tons driktighet. Provdebiteringsmateria-
lets uppgifter om nimnda varuslag synas alltsi vara ganska fullstdndiga.

Importen av stenkol, koks och kolbriketier utgjorde &r 1929 enligt handelsstatistiken
6275 718 ton. Av statens jirnvigars statistik framgdr, att 22 233 ton importera-
des jirnvigsledes (inkl. pd &ngfirjor). Aven om sistnimnda post skulle innefatta
all import, som ej #gt rum pa fartyg om Gver 40 nettotons driktighet, s& skulle
importen & storre fartyg bliva 6 253 486 ton eller blott 64 700 ton eller c:a 1 %
mera #n den import, som redovisas i provdebiteringsmaterialet, 6 188 786 ton.
Sistnimnda material dr slunda ganska fullstindigt.

Hela exporten av jirnmalm utgjorde &r 1929 10990 570 ton. En mycket stor
del hirav gick emellertid tver Riksgrinsen till Narvik, och en del gick pa andra
vagar landvigen ur landet. Endast 4 917 000 ton av exporten gingo éver svenska
hamnar. Enligt provdebiteringsmaterialet var exporten 4 827 580 ton eller c:a
90 000 ton mindre #n de forra siffrorna. Sannolikt foreligger en brist i prov-
debiteringsmaterialets uppgifter pi denna summa, d.v.s. 18 %, icke pa sddant
sitt, att materialet skulle sakna uppgifter for si stora laster utan endast sa till
vida, att for sagda kvantitet icke uppgivits, att exporten avsett jérnmalm. Diffe-
rensen ar relativt obetydlig.

Den i provdebiteringsmaterialet redovisade exporten av sten skall enligt givna
direktiv avse sten i block och gatsten (granit och gnejs m. m.), kalksten och filt-
spat. Exporten av dessa varor utgjorde 1929 1297 700 ton. Enligt statens jirn-
vigars statistik ha 95761 ton sten, mineralier och gatsten forts ur landet per
jarnvig. Enligt handelsstatistiken @ro blott 7,824 ton angivna for grinsposteringar
och grinstullanstalter. Betydande poster kunna emellertid ha angivits fér export
vid andra tullanstalter och gitt ut ur landet per jirnvig.

I provdebiteringsmaterialet har redovisats en stemexport 4 1 229 636 ton. Dessa
uppgifter synas alltsi vara ganska fullstéindiga.

Exporten av grus, sand (inkl. kvartssand) och lera utgjorde &r 1929 enligt han-
delsstatistiken 44 875 ton. Enligt statens jirnvigars statistik ha 6 221 ton »jord,
sand, murkalks gétt ut ur landet per jirnviig. Enligt handelsstatistiken ha blott
310 ton av forstnimnda varuslag angivits till export vid landgrénsorter. Sanno-
likt har en icke obetydlig del gitt ut pi mindre fartyg. Med hiénsyn hirtill synes
provdsbiteringsmaterialets exportsiffra 36 391 ton vara relativt riktig for exporten
& fartyg om dver 40 tons driktighet.

Enlgt givna direktiv skela i provdebiteringsmaterialet specificerade uppgifter
laimnas rérande exporten av trd. Réknar man trivaror oarbetade, bilade, sigade
och hyvlade, men e] triarbeten av olika slag, blir exporten av dessa varor enligt
handekstatistiken c:a 4 800 000 ton. Néigon mera exakt siffra kan e] uppgivas,
enir evalveringarna frin m? fast eller 1ost médtt av olika varuslag icke kunna goras
med siorre grad av exakthet.

Exporten jirnvigsledes utgor enligt statens jirnviigars statistik c:a 300 000 ton
och exporten i havsflottar och i flottningsgods & grinsvattendrag omkring 89 000
ton. Frindragas dessa sistnimnda belopp, erhilles en siffra, som mycket nira
overemstdimmer med provdebiteringsmaterialets siffra, 4 404 501 ton. Provdebite-
ringsmaterialets angivning av trivarorna synes alltsd vara si fullsténdig, man kan
onska.

Expwien av  pappersmassa uppgick ir 1929 enligt handelsstatistiken till
2096 877 ton. Enligt statens jirnviigars statistik utférdes 97 967 ton jurnvags-
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ledes. C:a 1998900 ton skulle alltsd ha utskeppats & fartyg. Enligt provdebite-
ringsmaterialet utgjorde exporten & fartyg om over 40 nettotons driktighet
1909 966 ton. Skillnaden mot nyssndmnda siffra utgdér nigot mindre &n 90 000
ton. En del hirav har méihinda skeppats pd mindre fartyg. Provdebiterings-
materialets uppgifter synas dock vara ofullstindiga pd ndgra procent, vilket emel-
lertid icke torde vara av stérre betydelse.

Den verkstillda granskningen har givit till resultat, att det inhimtade prov-
debiteringsmaterialet &r tillrickligt fullstindigt, fér att man genom detsamma skall
kunna belysa de férhallanden, man dirigenom onskat fi klarlagda.

KAP. II. OM DE ALLMANNA VERKNINGARNA AV SJOFARTSAVGIFTSSAKKUN-
NIGAS FORSLAG IFRAGA OM FYR- OCH BAKAVGIFT SAMT SJOMANSHUSAVGIFT.

1. BERAKNING AV AVGIFTSSATSER.

Sjofartsavgiftssakkunniga forordade, att fyr- och bakavgift liksom hittills skulle
uttagas endast av fartygen. Emellertid borde enligt de sakkunnigas mening sj0-
fartens ifrigavarande bidrag till fyr- och bikvisendet i visentlig min reduceras.
P34 anforda skil foreslogo de sakkunniga, att avgiften skulle minskas si, att den
icke limnade storre uppbord #n som motsvarade halva det kostnadsbelopp, som
kunde beriknas for fyr- och bikvisendet. Enahanda synpunkter gjordes gillande
i avseende 4 den statliga isbrytaravgiften, som enligt de sakkunnigas forslag defi-
nitivt borde sammanslis med fyr- och bakavgiften. Med utgingspunkt sirskilt
fran grundtanken, att avgiften borde i mojligaste mén std i direkt proportion till
den omfattning, vari sjofartsanstalterna tagas i ansprik, och att berikningsgrun-
derna for avgiften borde medféra anpassning av avgiften efter fartygets ekono-
miska birkraft, foreslogo de sakkunniga en uppdelning av avgiften i tvd delar.
Av dessa skulle den ena »tonnageavgiften» beriknas efter fartygens storlek for att
simedelst stilla avgiften i sivitt mojligt direkt proportion till den omfattning, vari
fartygen taga i ansprik det allmiinnas anstalter till sjofartens gagn och bekvim-
lighet, och den andra, »lastavgiften», beriknas & lasten, varigenom hiinsyn skulle
tagas till fartygens ekonomiska birkraft. De sakkunnigas forslag innebir, att
denna kombinerade berikningsgrund borde, utom i friga om letsavgifter samt
kanal-, sluss- och farledsavgifter, tillimpas sdsom huvudregel for alla fsrekommande
sjofartsavgifter av fartyg. For bestdimmande av fartygsstorleken foreslogo de sak-
kunniga, att skeppsmitningen skulle avse fartygets hela inre rymd, »totala brutto-
draktigheten», vilken alltsd skulle ligga till grund fér tonnageavgiftens beriknande.
Lastavgiften skulle enligt forslaget beriknas efter viktmingden av det gods, som
av fartyget lastats och lossats. Enligt det av de sakkunniga utarbetade forfatt-
ningsforslaget i dmnet avses fyr- och békavgift skola, med iakttagande av vissa
nirmare angivna sirskilda befrielsegrunder, erliggas, di fartyg ankommer frin
eller avgdr till utrikes ort med 8 ore per ton av fartygets forenimnda brutto-
draktighet enligt mitbrev (tonnageavgift) samt med 4 &re per ton av det gods,
som av fartyget hir i landet lossas av den frin utrikes ort medfsrda lasten eller
som hir lastas for befordran med fartyget till utrikes ort (lastavgift), dock med
iakttagande att, direst under ett kalenderir tonnageavgift erlagts for maskindrivet
fartyg eller prim fyra ginger eller for segelfartyg tvi ginger, fartyget ir frin
vidare tonnageavgift under iret befriat. Med dessa avgiftssatser beriknas ungefir
hilften av fyr- och bakavgiften belopa pi tonnageavgiften och andra hiliten pi
lastavgiften, De sakkunniga foreslogo idven inforande av fyr- och bakavgift for
den inrikes farten med vissa begrinsningar.
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En berikning av avgiftsunderlaget for fyr- och bdkavgift enligt sjsfartsavgifts-
sakkunnigas forslag till avgiftsgrunder med av kommerskollegium fér provdebite-
ringen angivna jimkningar — innefattande att avgift ej skall beridknas for inrikes
fart, och att totalt brutto skall ersittas av svemskt brutto — ger p& grundval av
1929 Ars trafik enligt provdebiteringsmaterialet foljande resultat:

Ton

Svenskt brutto for avgiftspliktiga fartyg 14 404 060
(el 2t SRR R AR R L R A B Ayt L N e e (8 LR IR 25 757 920

Omniimnda summa svenskt brutto ér beriknad pd de fyra forsta in- och utklare-
ringarna av maskindrivna fartyg och pd de tvd forsta klareringarna av segelfartyg,
vilka fartygs avgiftspliktiga driktighet overstiger 40 ton med de inskrénkningar,
som angivits ovan och vilka hinfora sig till bestimmelserna i det av sjofartsavgifts-
sakkunniga utarbetade forfattningsforslaget. Summan fér godston innefattar iven
gods, transporterat i firjetrafik.

Sjofartsavgiftssakkunniga beriknade att genom fyr- och bdkavgift uttaga
1700 000 kr., varav hilften eller 850 000 kr. genom en tonnageavgiftsdel och den
andra hilften genom en lastavgiftsdel. Under forutsittning att fyr- och bikavgift
icke skall uttagas av inrikes fart, skulle alltsd fér erhillande av det dnskade upp-
bsrdsbeloppet erfordras en tonnageavgift av 5°90 ore per svenskt bruttoton och
en lastavgift av 3:30 ore per viktton lossat och lastat gods. Om avrundning sker
till jimna &ren, 6 resp. 3, skulle f¢ljande uppbdrdssummor erhallas pad 1929 Ars
trafik:

Kr.
tonnageavgift 864 244
lastavgift 772738

eller sammanlagt 1 636 982

d. v. s. ndgot mindre #n vad som onskats.

P34 grund av trafikens 6kning under senare ar bliva de nyssnéimnda avgiftssatserna
ligre dn de av sjofartsavgiftssakkunniga beriknade, 8 ére per ton totalt brutto
i tonnageavgift och 4 &re per ton gods i lastavgift. Utbytandet av totalt brutto
mot svenskt brutto inverkar icke nimnvirt pd resultatet. Enligt undersckningen
bil. E till sjofartsavgiftssakkunnigas betéinkande dr néimligen det totala bruttot for
hela fartygstrafiken (1923) blott 1:7 % storre #n det svenska bruttot. Nimnas
bor ocksd, att 1928 &rs lotsforfattningssakkunniga verkstéllt en berikning rérande
avgifissatsen for fyr- och bakavgift enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag grundad
pd den beriknade trafiken i medeltal &ren 1927—1929. Denna berikning gav
samma resultat som hir férevarande, d. v. s. 6 ore per fartygston och 3 ore per
godston.

Sjifartsavgiftssakkunniga féreslogo, att tonavgiften skulle utgd under namn av
sjomenshusavgift och beridknas enligt samma grunder som fyr- och bakavgiften for
fartyy i utrikes fart samt uttagas gemensamt med denna avgift sisom ett tilligg
& 20 9, varmed avsigs att erhdlla en &rlig uppbdrd & omkring 350 000 kr. mot-
svarande medelintilkten under &ren 1919—1925 med tilligg av 2 % uppbords-
provision. Om man emellertid tager i betraktande, att intikten stigit hogst avse-
virt under senare ir, och att tilliggsprocenten till fyr- och bakavgiften skall be-
riknes pd sidant sitt, att uppborden av tonavgift vad totaluppbérdens storlek be-
triffar skall i huvudsak bli orubbad, synes man bora rikna antingen med medel-
uppbsrden for de senaste fem &ren 1925-—1929, for vilka definitiva uppgifter fore-
ligga, eller med uppbérden under sistndmnda &r sfsom grundval for berikninge n

9 — 311418,
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Berikningen skulle silunda verkstillas med utgingspunkt i en onskad uppbord
inklusive uppbtrdsprovision & c:a 500 000 kr. (1925—1929) eller 600 000 kr.
(1929), utgtrande resp. 294 och 35'3 % av det ¢nskade uppbsrdsbeloppet aw fyr-
och bakavgift 1 700 000 kr. Onskar man, att fyr- och bakavgiften inklusive sjo-
manshusavgiften skall utgd med jimna oresbelopp, bora alltsd de sammanllagda
avgifterna, under ovriga ovan nimnda antaganden, utgh med 8 ore per fartygston
(svenskt brutto) och 4 ore per godston av lossade och lastade varor, d& en av gifts-
uppbord (ir 1929) & 2 255 356 kr. skulle erhallas. Denna uppbdrd utgsr nira nog
ett aritmetiskt medium av de belopp, som skulle ha erhallits, om 500 000 kr. eller
600 000 kr. hade uttagits i sjpmanshusavgift.

Pé grund av osikerheten ifriga om det belopp, som bor uttagas i sidan avgift,
ha samtliga berikningar i det foljande hinforts till endast fyr- och békavgift.

2. VERKNINGAR PA FARTYG AV OLIKA SLAG.

I de undersskningar, sjsfartsavgiftssakkunniga latit verkstilla rérande verknin-
garna av en Overgng till det av dem foreslagna nya avgiftssystemet, har visats,
hur en overging till totalt brutto som avgiftsgrund verkar pa tonnageavgiften, samt
hur en avgift pd lasten skulle drabba olika slags fartyg, di det giller férandet
av import- och exportgods pi svenska och utlindska kolar. Men nadgon mojlighet
att konstatera, hur tonnage- och lastavgifterna tillsammantagna verka som fartygs-
avgift pd fartyg av olika slag, har icke funnits, di materialet icke medgivit en
bearbetning, som kunde visa detta férhallande vid jamforelse med gillande avgifter
per nettoton. Man har icke kunnat konstatera, hur det foreslagna systemet verkar
som helhet.

I syfte att belysa denna friga vad betriffar forskjutningar i avgiftsbelastningen
for fartyg av olika slag har efterfsljande sammanstillning utarbetats. Densamma
upptager avgiftsunderlag och avgiftsuppbord for olika slag av fartyg enligt sjo-
fartsavgiftssakkunnigas forslag och enligt gillande grunder for fyr- och bakavgift
(med tilligg av statlig isbrytaravgift).

Trafiksiffrorna gilla 1929 &rs forhillanden. Avgiftsunderlaget enligt gillande
grunder hinfor sig till samtliga direkta resor till och frin utlandet, vilka skulle
hava varit avgiftspliktiga, direst icke sirskilda befrielser varit giillande, alltsd till
8 resor for maskindrivna fartyg och 4 resor for segelfartyg. Reduktion har icke
verkstillts i den beriiknade avgiftsuppbsrden enligt gillande grunder for sidana
fartyg, som iro befriade frin eller erhillit nedsittning i fyr- och bakavgiften (jim-
likt Oresundskonventionen, 1924 A&rs forordning med provisoriska foreskrifter ro-
rande befrielse i vissa fall frin erliggande av fyr- och békavgift eller bestimmel-
serna om nedsittning av det avgiftspliktiga tonnaget for vissa fartyg i huvudsak-
ligen Ostersjsfart, s. k. reducerat netto).

Meningen #r ju icke att jimfsra hela avgiftsbordan for varje fartygskategori en-
ligt de bédda systemen. Det ir givet, att vissa grupper av fartyg, som hittills
icke betalat fyr- och bikavgift, enligt det nya systemet bli relativt mycket hirt
belastade. De sakkunnigas férslag gdr dverhuvud ut pa borttagandet av alla dy-
lika speciella gynnande bestimmelser. Syftet med jimforelsen ir att undersoka,
hur en overging till det foreslagna nya avgiftssystemet verkar for de olika far-
tygsslagen séisom sidana, bortsett frin hurudana verkningarna bli fér sidana kate-
gorier, som hittills sirskilt gynnats.

Det kunde synas, som om en sidan jimforande understkning bist gjordes pa
sddant sitt, att man helt utesldte de speciella fartygskategorier, som hir omnimnts,
i analogi med A&ngfirjorna, som utskiljts till en sirskild grupp i efterfsljande
tabell. En dylik uteslutning #r emellertid icke sa litt att verkstilla for andra,
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ovan nimnda fartygskategorier. Ett betydande antal fartyg bedriver nimligen
sddan trafik, att de endast under nigon enstaka resa erhilla befrielse fran erlig-
gande av fyr- och bakavgift enligt Oresundskonventionen eller enligt 1924 &rs kungl.
forordning med provisoriska foreskrifter rorande befrielse i vissa fall frin erliggande
av fyr- och bakavgift. Dessa enstaka fall kunna ligga bdde inom och utom grinserna
for de avgiftspliktiga resorna och olika enligt de bida systemen, som skola jim-
foras. Enda mojligheten skulle dirfor vara att utesluta alla sddana fartyg. Men
det bleve i si fall ganska minga, som finge uteslutas, ty ett betydande antal har
nhgon ghng erhillit befrielse frin eller nedsittning i fyr- och bikavgiften. Den
bista jamforelsen synes alltsi vara den, som nu gjorts i ifrigavarande tabell.

Enligt denna skulle det foreslagna avgiftssystemet bli forménligast for motor-
fartyg, vilka i den mén de icke varit gynnade av strskilda nedsiittningar erhélla
en genomsnittlig avgiftsbelastning (av fyr- och bikavgift) utav blott 29'5 9% av
utghende avgifter. I andra rummet skulle primarna komma med ett motsvarande
procenttal av 35'3 %, i tredje rummet segelfartygen med 371 %. Minst for-
ménligt skulle det nya systemet bli for segelfartygen med hjilpmaskin samt &ng-
fartygen, vilka skulle erhalla 429 9% avgiftsbelastning av den gillande. Hiirvid
riknas icke &ngfirjor och fartyg, som gi i sadan fart, att Oresundskonventionen
tillampas p& alla dess resor, vilka fartyg hittills varit avgiftsfria. Ej heller riknas
shdana fartyg, som erhallit nedsittningar i det avgiftspliktiga nettot.

Vid bedsmandet av det nya systemets verkningar pi fartyg av olika slag bor
man emellertid icke stanna vid en jimforelse sddan som den nyss gjorda. Det ir
ju uppenbart, att om man minskar det totala uppbérdsbeloppet till mindre &n
hilften, alla fartygsslag bli gynnade ehuru i olika grad, sivida icke systemskiftet
medfor alltfor genomgripande omindringar. Vad man framfor allt vill undersoka
ir vil, hur det nya systemet verkar sisom sidant, oavsett om i avgifter uttages
just det belopp, som de sakkunniga foreslagit, eller nigot annat storre eller mindre
in detta, blott de foreslagna principerna i systemet best& och alltsd avgiftsbordans
relativa fordelning pa olika fartygsslag blir densamma.

En dylik undersokning kan verkstillas pd sidant sitt, att nya avgiftssatser be-
riknas for det nya avgiftssystemet med utgingspunkt i det uppbordsbelopp, som
angivits ovan fr det nu tillimpade systemet, dock med bortseende ifrdn speciellt
gynnande bestimmelser av olika slag (4 008 028 kr.). De avgiftssatser, man pd
detta sitt erhdller, bliva 13-9 ore per bruttoten och 7-8 tre per godston. Med
tillimpning av dessa avgiftssatser erhillas foljande uppbordsbelopp, som skola jim-
foras med de ovan erhéllna, vilka iliven meddelas hdr nedan.

BERAKNADE UPPBORDSBELOPP AV FYR- OCH BAKAVGIFT AR 1929 ENLIGT GALLANDE

AVGIFTSSYSTEM BORTSETT FRAN SPECIELLA AVGIFTSLATTNADER OCH ENLIGT DET AV SJO-

FARTSAVGIFTSSAKKUNNIGA FORESLAGNA, FORDELADE PA OLIKA FARTYGSSLAG, UNDER FOR-
UTSATTNING AV OFORANDRAD TOTALUPPBORD.

- Enligt sjo-
Enligt gil- fartsavgifts- Andra siffer-
lande system sakkunnigas kolumnen i 2,
kr. system ay den forsta
kr.
Anglartys ... oio it R e 3054517 3222 082 1055
A Eiarjor s tes B Iel TR e — 56 165 5
Mobarfartyz S i e e R 736 454 517 967 708
Segelfartyg med hjidlpmaskin .. 129 370 136 486 105°5
Segelfartyg, andra ................. - 59 306 54073 912
P AT el e R e s sty e 28 381 24 509 8674

TSumms 40080238 4011282 1001

i
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Tortalsummorna i tabldn dverensstimma sid nidr som pé 3 254 kr.

Awr tablin framgdr, att det nya avgiftssystemet sdsom sddant medfor betydande
dndrimgar i avgiftsbelastningen for olika fartygsslag. Motorfartygen erhilla en
avgifttsbérda av endast 70 % av den nuvarande (alltjimt bortsett ifrin speciella
avgifftsbefrielser och nedsittningar i avgifterna). Gynnade bli éven primar (86'4 2/
avgifttsborda) och segelfartyg utan hjilpmaskin (91:2 %), medan Aangfartyg och
segelifartyg med bjilpmaskin erhédlla en med 5—6 % ©kad avgiftsbelastning.

Dest bor emellertid starkt understrykas, att vad som hir sagts icke innebir
ndgots omdome rorande det rittmitiga i avgiftsbelastningen enligt de olika syste-
men. Det #r uppenbart, att den tkade relativa avgiftsbelastningen for dngfartygen
vid @verging till det nya systemet sammanhiinger dirmed, att dessa fartyg hittills
varit sisom grupp relativt gynnade dirigenom, att det avgiftspliktiga tonnaget ut-
gjort en proportionsvis ringa del av hela det in- och utklarerade tonnaget.

Deitta framgir av foljande siffersammanstillning.

IN- OICH UTKLARERAT NETTOTONNAGE I DIREKT FART AR 1929 (exkl. ingfarjetrafiken).

Samtliga klareringar Dirav avgiftspliktigt tonnage
. nettoton nettoton Vs
Angfartyg:
BVOIERR L .. vt sl RS O 10 472 136 4 416 659 422
atlindaleas . ot o S RN S e TN 12924 431 7 219 596 55°9
Summa 23 396 567 11 636 255 497
Motor:fartyg:
SVETVEIEA) .« C ..ot oa R S O T st 1937108 1317523 680
woksrndskce .. Lo SR e e 1 637 325 1488 017 90-9
Summa 3 574 433 2 805 540 7835
Segelfiartyg med hjalpmaskin:
BYEMBRA .oilicon civeirniososisissanshs sivschsaiss 278 009 176 840 636
utléndska 385 608 340 639 883
663 617 517 479 780
. Segelfiartyg, andra:
gvemaka Ll I S ORI LIRS WA 140 348 80 292 572
utiedBEa" U G T LT SRR TR e i 174 537 156 930 899
Summa 314 885 237 222 75°8
Primar:
BYERARAT . o s b e - 72443 29 703 41-0
uthiadelon . l0e e e o L 102 688 83 820 816
Summa 175 131 113 523 64-8
Samtliga fartyg:
SVERENA ... ov e SRR IS 12 900 044 6031 017 468
nbtligdeka: . s i e s 15 224 589 9 289 002 610
Totalsumma 28 124 633 15 310 019 544

Tablén utvisar, att ej ens 50 2% av de direkta klareringarna fér &ngfartygen
utgdras av avgiftspliktiga resor, medan for motorfartygen detta #r fallet med 785 %,
for segelfartyg med hjilpmaskin med 780 %, for andra segelfartyg med 753 %
och for prdmar med 64'8 %. For utlindska fartyg dro motsvarande procenttal
genomgiende hogre in for svenska fartyg.

Segelfartyg med hjilpmaskin ha icke varit gynnade pd samma sitt som Angfar-
tygen. Men de ha i likhet med andra segelfartyg fort mycket gods per avgifts-

pliktig resa. ‘
| Vid det nya systemet blir visserligen endast hilften s& minga resor som hit-
tills avgiftspliktiga, men lastavgift utgdr for varje resa. Hirigenom blir avgifts-
belastningen for de olika fartygsslagen mera jimn dn forut.
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De ovan verkstillda jaimforelserna gilla, om man riknar med den nuvarande avgifts-
belastningen frinsett speciella formaner av avgiftsfrihet eller avgiftsrabatt. Det ér
emellertid ocksd av intresse att jimfsra de beriknade avgiftsbeloppen for olika
fartygsslag enligt det nya avgiftssystemet med de faktiskt erlagda beloppen enligt
det gillande systemet. En sddan jimforelse visar, huru stora belopp som komma
att tagas ut av de olika fartygsslagen vid jimforelse med vad som faktiskt tagits
ut av dem. De siffror, som mojliggéra en sidan jimifvrelse, ha inlagts i tabellen
4 sid. 19.

Av dessa siffror framgér, att motorfartygen i hog grad #ga speciella fsrméaner
enligt det gillande avgiftssystemet. Det av dessa fartyg faktiskt erlagda beloppet
av fyr- och bakavgift (inkl. tilligg av statlig isbrytareavgift) understiger det berik-
nade beloppet enligt gillande grunder bortsett frin sirskilda férméner med 209 729
kr. eller med e] mindre #n 285 %. Detta for med sig, att betriffande ifrdga-
varande fartyg siffran fér den beriknade uppbtrden enligt det nya systemet i
procent av den faktiska uppborden blir relativt hog eller 412 9. Motsvarande
tal for prdmar blir 400, for segelfartyg med hjélpmaskin 43'3 % och foér ng-
fartyg 47-0 %. Endast for segelfartyg (utan hjilpmaskin) Gverensstimmer det
faktiskt erlagda avgiftsbeloppet i det hela med det enligt gillande grunder be-
riikknade.

En annan jimférelse av intresse #r den, som giller de faktiskt erlagda avgifts-
beloppen (1929) och motsvarande beriknade belopp enligt det nya avgiftssystemet,
utriknade pa sidant sitt, att avgiftsuppborden blir ungefir lika med den faktiska
(3524 664 kr. enligt provdebiteringsmaterialet och 3 538 487 kr. enligt kommers-
kollegii sjofartsberiittelse). I detta fall har alltsd héinsyn tagits till alla speciellt
gynnande avgiftsbefrielser och -rabatter. Den beréiknade uppborden #r utriiknad
med tillimpning av avgiftssatserna 12 ore per bruttoton och 7 tre per godston.
Siffrorna meddelas i nedanstdende tabla:

FAKTISK UPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT AR 1929 JAMFORD MED BERAKNAD UPPBORD
ENLIGT SJOFARTSAVGIFTSSAKKUNNIGAS AVGIFTSSYSTEM MED FORDELNING PA OLIKA FAR-
TYGSSLAG (BERAKNINGEN UNDER FORUTSATTNING AV OFORANDRAD TOTALUPPBORD).

Faktisk Beriiknad Beriknad upp-
uppbord uppbord bord i % av
kr. kr. faktisk
ARETNLON S oo ¥ st richa b fonvensbadysanasmassna 21785 581 2840061 1020
VG 0 8 e S TR L T Ll BRI S R e 50 082 —
Motorfartye o, G e ouss 526 725 451 860 858
Segelfartyg med hjidlpmaskin ............ .. 128 154 120 339 939
Segelfartyy, anATa i dedicsiertotavansntsaiis 59 138 47 640 806
12 e N s I 25 066 21 560 860
Summa 3524 664 3631 542 1002

Man skulle kunna siga, att ovanstiende jimforelse visar, hur det nya avgifts-
systemet faktiskt drabbar eller gynnar olika fartygsslag under forutsittning ej
blott att avgiftsuppbsrden blir of¢érindrad, utan dven att de belopp, som gillande
avgiftsbefrielser och -rabatter motsvara i penningar, slis ut pd samtliga fartyg
inom resp. kategori.

Siffrorna utvisa, att moterfartygen i verkligheten icke bli s& gynnade av en
overging till det nya avgiftssystemet, som forut meddelade siffror utvisa. Den
relativa minskningen i dessa fartygs avgiftsborda blir blott omkring 14 %, d. v.s.
motorfartygen bliva jimstillda med primarna. Segelfartygen utan hjilpmaskin
bibehalla sin forut nimnda gynnade stillning med c:a 19 % minskad avgiftsborda,
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medam segelfartyg med hjilpmaskin f& sitt lige forbattrat till omkring 6 ¥%
minskming i avgiftsbelastningen. Angfartygens avgiftsborda blir endast 2 ¢
storre) én den nu gillande.

Olilkheten i avgiftsbelastningen enligt de bada jamforda avgiftssystemen beror
pa en. samverkan av flera olika férhallanden.

Forst m#& nimnas, att forhillandet mellan svenskt brutto och svenskt netto &r
visenttligt olika for olika slag av fartyg. Detta framgir av nedanstiende tabla.

e

FO)RHALLANDET MELLAN BRUTTO- OCH NETTODRAKTIGHET ENLIGT SVENSK REGEL,
Svenskt brutto i 2
av netto
Angfartyg: svenska 1424
utlindska 1355

137-7

Motorfartyg: svenska 1354
utléindska 129-8

132'0

Segelfartyg med hjilpmaskin: svenska 1316
utlindska 1350

134-0

Segelfartyg, andra: svenska 116-7
utlindska 1167

116:7
1087
1080
1082

Samtliga fartyg: svenska 1399
utléndska 1339

samtliga fartyg 1359

Beriikningarna #dro verkstillda ps grundval av summorna for de enligt det nya
forslaget avgiftspliktiga 4 forsta klareringarna fér maskindrivna fartyg och 2 forsta
klareringarna fér segelfartyg.

De anfsrda talen — vilka avvika mycket litet frin motsvarande publicerade i
bil. E ftill sjofartsavgiftssakkunnigas betinkande (tabellen s. 329) — visa, att
prémarnas tonnagedkning vid overging fran netto- till bruttoton som avgiftsunder-
lag dr minst av alla fartygsslags, blott 8:2 9% . Motsvarande siffra for segelfartyg
dr 167 9/, for segelfartyg med hjilpmaskin 34'0 %, for motorfartyg 32-0 % och
for Angfartyg 87'7 9. Sistnimnda fartyg fi den storsta tonnagedkningen. Ut-
lindska fartyg erhdlla i regel mindre tkning #n svenska beroende p& vissa forhil-
landen, som framhallits i ovannimnda bilaga. Undantaget for segelfartyg med
hjilpmaskin synes bero dirpd, att vissa utlindska fartyg blivit hinférda till denna
grupp, vilka ritteligen borde ha hinférts till gruppen motorfartyg. De nya svenska
definitionerna pa segelfartyg med hjilpmaskin — innebirande att ett visst mate-
| matiskt forhillande mellan tontal och maskinkraft &r avgérande for, om fartyget
 skall riknas till denna kategori — kunna nimligen icke tillimpas for utlindska
fartyg, di man icke kinner deras maskinstyrka och for dvrigt icke kan verkstilla
mera invecklade matematiska berikningar ute pi tullstationerna.

Det ar emellertid e] blott en storre eller mindre Skning i tontalet vid dverging




24

frin netto till brutto, som ir av betydelse vid en undersckning av det nya syste-
mets verkningar vid jimforelse med det gillande. Ocksa olikheten i det avgifts-
pliktiga antalet klareringar ar av stor betydelse. Blott hilften si ménga saddana
som hittills #ro avgiftspliktiga vad tonnageavgiften betriffar enligt det nya systemet.
Om nu endast ett fital fartyg gor flera én fyra enkelresor per &r, si blir det
avgiftspliktiga tonnaget enligt forslaget relativt stort jamfort med detsamma enligt
gillande grunder, alldeles oavsett om bruttot #r stort eller litet i foérhallande till
nettot for varje fartyg.

Nedanstiende sammanstillning visar, huru miskningen i de avgiftspliktiga klare-
ringarnas antal verkar i och for sig pd de olika fartygsslagen.

NETTOTONNAGET FOR DE 4 FORSTA KLARERINGARNA I PROCENT AV MOTSVARANDE
TONNAGE FOR DE 8 FORSTA KLARERINGARNA (FOR SEGELFARTYG DE 2 RESP.
4 FORSTA KLARERINGARNA).

Svenska Utlindska Samtliga
fartyg fartyg fartyg
ADGIAYETR .o o soive vt nennsnsonnanssnansnssossnnsbssavsbossiosssasassmssise 566 T4 673
MOBOTEATEYZ ....courvniiiiissionrensmmnnnsesnsnsssonssssnsortniorenanansnas 62-3 84°1 738
Segelfartyg med hjdlpmaskin ...........ccoooiiiiiimiiinn. 543 7l 653
Segelfartyg, andra ......cccccicovees tsensnionerasetsissaiaisesen voe 566 7301 675
D DRTRRT oo e e s R s Sl aia e f s vnmiae 82'1 720 746

Av tablan framgér, att minskningen i de avgiftspliktiga klareringarnas antal i
och for sig inverkar minst pi avgiftsunderlaget for primar och motorfartyg, vilka
till dvervigande del gora hogst 4 klareringar per &r.

Tablén visar ocksd, att de utlindska fartygen endast frinsett primarna i vida
hogre grad én de svenska goéra blott ett fital klareringar i svenska hamnar. Detta
for med sig, att en Overging till det nya systemet med blott 4 avgiftspliktiga
klareringar (2 for segelfartyg) istadkommer en férskjutning i tonnageavgiftsunder-
laget till de svenska fartygens fordel, varigenom en viss utjdmning av olikheten i
bruttots forhallande till nettot dger rum.

Slutligen m& framhallas, att icke blott den ena avgiftsfaktorn, tonnaget, utan
dven den andra, lasten, utovar inflytande pd jimforelsen mellan de béda avgifts-
systemen. Ju storre lasten dr per avgiftspliktigt fartygston, desto starkare verkar
den som avgiftsfaktor. Observeras bor dock, att lastavgiften beriknas blott till
hilften per ton mot tonnageavgiften.

Mycket stora olikheter rida mellan olika fartygsslag i friga om lastens {orhal-
lande till det avgiftspliktiga tonnaget. Nedanstiende tabld ger niéirmare upplys-
ning hirom.

FORHALLANDET MELLAN LAST OCH AVGIFTSPLIKTIGT TONNAGE.

Avgiftspliktigt Antal zodston

Godston aveiskt brutto per bruttoton
Svenska Angfartyg .......ccocoieececeeiiiiieiiiin 10 577 233 3 560 088 297
BN dalcal sl i B e st 11364 801 7 307 562 156
Svenska motorfartyg .......ccocceeceiiiieiiiiiinns 1134 191 1111 586 102
Utlindska S RIS o L R R R B 629 302 1625 206 039
Svenska segelfartyg med hjilpmaskin ...... 391 952 126 494 310
Utlindska » » ALt sl 550 662 326474 169
Svenska > L by Ve B R 169 461 52 991 320
Utlandska » g sy 190 607 133 972 142
VNIRRT AR T L e e s e e ras sut one 58 632 26 529 221

DUIRAdaRE™ & & I, L B L S 92 147 65 186 141
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Stiorsta lasten per avgiftspliktigt bruttoton iga svenska segelfartyg med 320
godsiton per fartygston brutto, minsta last ga utlindska motorfartyg, 0.39 godston
per ffartygston. Segelfartygen skulle pa grund hirav ha blivit hirt avgiftsbelastade,
om icke bruttotonnaget vore relativt litet i forhillande till nettotonnaget och
minskningen till hilften av antalet avgiftspliktiga resor medfsrde en avseviird
redulktion i avgiftsunderlaget. A andra sidan #r det uppenbarligen frimst den ringa
lastem, som gor, att de utlindska motorfartygen vid dvergingen till nytt avgifts-
system komma bland de mest gynnade fartygen. Det avgiftspliktiga bruttotonnaget
ar for dessa fartyg betydligt storre for 4 klareringar én det avgiftspliktiga nettot
for 8 klareringar. Bruttot dr relativt litet i fsrhillande till nettot, men minskningen
1 de avgiftspliktiga klareringarnas antal spelar en ganska liten roll for dessa fartyg.

Tabellen ovan ger ocksé den viktigaste forklaringen till, att de utl@ndska far-
tygem som en sirskild grupp betraktade bliva gynnade vid dverging till det nya
avgiftssystemet. De fora nimligen vida mindre last per avgiftspliktigt fartygston
till och frin svenska hamnar #n svenska fartyg.

3. VERKNINGAR PA PASSAGERAR- OCH LASTFARTYG. AVGIFTER FOR TURIST-
FARTYG OCH LUSTJAKTER. PASSAGERARAVGIFT.

Det av sjofartsavgiftssakkunniga foreslagna nya avgiftssystemet kan viintas erhilla
olika verkningar pé passagerar- och lastfartyg. De forstnimnda fora ju i regel
ganska liten last och skulle alltsi komma att erligga relativt smi belopp i last-
avgift. Déremot bor dessa fartygs brutto vara relativt stort i forhallande till
deras netto. Det 4r huvudsakligen detta forhillande, som utgjort det skil, sjo-
fartsavgiftssakkunniga &beropat mot inforande av sirskild passageraravgift. Det
hoga bruttot, pd vilket en i forhdllande till lastavgiften ganska hog tonnageavgift
skulle utgd, borde, mena de sakkunniga, &stadkomma, att avgiftsbelastningen bleve
tillrdickligt hog vid jamforelse med lastfartyg, en passageraravgift forutan. Hur
hirmed forhéller sig skall i det fsljande undersokas.

En bearbetning av materialet har verkstillts pad siddant sitt, att fartygen upp-
delats i passagerar- och lastfartyg. Till den forra gruppen ha ritknats alla svenska
fartyg med passagerarfartygscertifikat, d. v. s. sidana som iiro inredda for fsrande
av flera @n 12 passagerare, och utlindska fartyg, som iro inredda pi liknande
sitt. Alla ovriga ha riknats som lastfartyg. Endast ing- och motorfartyg komma
i friga hirvidlag.

Det har krivt ett betydande gransknings- och kompletteringsarbete for att av-
gora, till vilken grupp ett fartyg bor hinforas. For svenska fartyg har detta
vallat relativt ringa besvir, di uppgifterna kunnat kollationeras mot inom kommers-
kollegium tillgéingliga handlingar. Men for de utlindska fartygen hava olika kiillor
mést anlitas, och i en del fall har skriftvixling gt rum.

En sammanstillning av avgiftsunderlag och beriknade avgifter samt faktiskt
utgfende séidana for ir 1929 meddelas i omstiende tabell.

Av tabellen framgdr, att passagerarfartygen bliva gynnade i forhallande till
lastfartygen vid overging fran gillande beriikningsgrunder for fyr- och bikavgiften
till de av sjofartsavgiftssakkunniga foreslagna. Medan for samtliga passagerar-
fartyg avgiftsuppborden enligt det nya systemet blir endast 30-0 % av den nu-
varande, blir den for lastfartygen 41'3 % av densamma. Vid dessa beriikningar
har bortsetts ifrén speciella gynnande avgiftsbefrielser och avgiftsrabatter.

Om man eliminerar den faktor, som bestir i forslagets starka nedskiirning av
den tnskade avgiftsinkomsten, for att fi fram systemets verkningar i och for sig
och vid beriikningen forfar pd liknande sitt som vid undersskningen rorande fartyg
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av ojlika slag, och alltsd riknar med avgiftssatserna 13'9 ore per bruttoton och
7-8 osre per godston, erhdller man fsljande siffror:

... Beriknad uppbérd Uppbérd enligt
B:;laikréagassgbg:d enligt gillande forslaget i % av
g K g grunder uppbord enligt

i Kr. gillande grunder

Passaggerarfartyg 233 537 325 831 ey
Lastfairtyg 3506 512 3 465 140 101-2

Summa 3 740 049 3790971 987

Eniligt dessa siffror bliva passagerarfartygen gynnade vid &vergdng till det nya
avgiftissystemet, medan lastfartygen f& ndgot okad avgiftsbérda. Passagerarfartygen
skulle f& sin avgiftsbelastning minskad med omkring 28 9, under det att last-
fartygen skulle fi sin belastning tkad med omkring 1 %.

En jamforelse av de faktiskt utghende avgifterna med de beriknade enligt gil-
lande; grunder ger vid handen, att sirskilt de svenska passagerarmotorfartygen #ro
sirdeles gynnade av speciella férméner, ity att de blott erlagt ungefiir hilften av
de beriknade avgifterna (62 422 kr. av 114 426 kr.). Det #r hiir framfor allt
avgiftisbefrielsen och ldttnaderna enligt 1924 &rs férordning rorande befrielse i
vissa fall frdn fyr- och bakavgift, som inverkat.

Om man vid berikningarna tar hiinsyn till alla speciellt gynnande avgiftsbefrielser
och -rabatter och jimfér de faktiskt erlagda avgiftsbeloppen med motsvarande
beriknade pd sidant sitt, att avgiftsuppborden totaliter blir ungefir lika med den
faktiska, d. v. s. utriknar den beriknade uppbsrden med anviindande av avgifts-
satserna 12 ore per bruttoton och 7 &re per godston, erhaller man foljande siffror:

Berdknad uppbord Faktisk Berdknad uppbord
enligt forslaget uppbord i% av
Kr. Kr. faktisk
Passagerarfartyg 203 827 239 170 852
Lastfartyg 3 088093 3073136 100'5

Summa 3 291 920 3 312 306 994

Dessa siffror visa, att passagerarfartygen i verkligheten icke bli si gynnade
vid en Overgéng till det nya avgiftssystemet, som fsrut meddelade siffror angiva.
Den' relativa minskningen i dessa fartygs avgiftsborda blir blott omkring 15 %
vid jamforelse med avgiftssumman enligt gillande avgiftssystem.

Man kunde ha anledning formoda, att tvenne kategorier passagerarfartyg, som
icke fora ndgon last, skulle bli exceptionellt gynnade vid en overging till det nya
avgiftssystemet, nimligen turistfartyg och lustjakter. Det har darfor synts vara av
intresse att belysa frigan, hur inférandet av det nya avgiftssystemet skulle verka
pé dessa fartygs avgiftsférhallanden.

Dé svenska lustjakter #ro avgiftsfria och svenska turistfartyg endast undantags-
vis gbra rena turistresor, har undersokningen inskrinkts att omfatta endast ut-
lindska fartyg. Nedanstiende tabell belyser de nimnda forhéllandena for dessa
fartyg.

Av tabellen framgér, att lustjakterna ingalunda bli gynnade genom det nya
avgiftssystemet utan tvirtom fi erligga relativt hogre avgifter #in de &vriga hir
specificerade passagerarfartygen. Turistfartygen bliva mera gynnade. Formén-
ligast stiller sig Overgdngen till det nya avgiftssystemet for ovriga passagerar-
motorfartyg.
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AVGIFTSUNDERLAG FOR OCH UPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT FOR UTLANDSKA PASSA-
GERARFARTYG ENLIGT SJOFARTSAVGIFTSSAKKUNNIGAS FORSLAG OCH ENLIGT GALLANDE

GRUNDER.

| Beriiknad |

; ' Beriknad avgiftsuppbord 1 Avgiftsuppbérd | uppbord ;

Avgifts- | enligt sjofartsavgiftssak- |AVEilts-| enligt gillande | enl. nya |

pliktigh | o o oon kunnigas forslag pliktigt grunder systemet i i

svenskt | svenskt R et 15

bratto | Tonnage-| Last- Buinnie netto |Berdkn. | Faktisk | uppbérd !

! avgift | avgift 51 | { uppbord| uppbdrd| enl. gill. |

| kr. kr. e { ¢ Er. kr. grunder |

: i | \ |

Angfartyg [ | !

Turistfartyg ...... 5225400 — 31352 — 31 352|362 612| 95186/ 87 383 82°9 ;

Lustjakter . ...... 3648 — 219 — 2191 1972 518 518 428 '

Andra o L0k 81224 178353 4874 5351] 10225| 104 448] 27 417| 19 929 878 |

Summa| 607 412] 178 353| 36 445| 5351 41 796|469 032 123 121| 107 830 339 |

|

Motorfarlyg i
Turistfartyg ...... 25 066] — 1504 — 1504 16052 4213 3634 357
Lustjakter......... 8402 — 504 — 504 4738 1244| 1245 405
AmdTait 3 67 012| 10306 4021 309| 4330/ 66564 17473 13936  24's
Summa' 100 480 10 306! 6 029 3091 6338 87354 22930/ 18815 276

Jamfér man de beriiknade avgifterna enligt det nya systemet med de faktiskt
erlagda enligt det gamla, visar det sig, att endast vanliga passargerarmotorfartyg
och turistingfartyg bli fordelaktigt stillda enligt det nya systemet, om man bort-
ser ifrdn den allmiénna avgiftssinkningen, som detta system eller forslag innebir.

Rérande forklaringen till hér anférda foérhallanden mé nimnas, att lustjakterna
dga ett ovanligt stort brutto i procent av nettot, for angfartyg 185°0 % och for
motorfartyg 1773 %. Aven turistmotorfartygen #ga ett hogt motsvarande tal,
1562 % . For vanliga passagerarfartyg #r emellertid bruttot icke sirdeles hogt,
for dngfartyg 145'8 % av nettot; for motorfartyg dr det tvirtom lagt, 1269 %.
Men si iro sistniimnda fartyg uppenbarligen icke byggda for férande av ndgot
storre antal passagerare. Nimnas bor ocksé, att lustjakterna endast gjort en &
ett par resor till svenska hamnar, och att turistfartygen endast undantagsvis gjort
flera bestk i Sverige.

Provdebiteringen ldmnar material for en understkning av frigan om inférande
av en passageraravgift.

Enligt provdebiteringsmaterialet ankommo dr 1929 med fartyg frin utlandet
343 576 personer och avreste dit 346 737 personer, summa 690 313 personer.
Med Aangfirjorna reste i bdda riktningarna sammanlagt 905 125 personer. Hela
passagerarantalet utgjorde alltsd 1 595 438.

D4 det giiller att infora passagerarantalet som ny avgiftsgrund, framstiller sig
frigan, huru en passageraravgift skall inpassas i avgiftssystemet.

Nirmast till hands torde hirvid ligga tanken att avviiga passageraravgiften pd
ett sddant sitt, att den upphiver olikheten i avgiftsbelastning mellan passagerar-
fartyg och lastfartyg. Enligt vad ovan framhallits skulle det emellertid stilla sig
mycket svirt att utjimna denna skillnad bl. a. dirfor, att den varierar betydligt
med fartygsslagen. Det kan t. o. m. ifrigasittas, om det existerar nigon sddan
till passagerarfartygens favoér i en del fall. Observeras bor ocksd, att den skillnad,
det hir ér tal om, giller olikheten i avgiftsbelastning wid jamjorelse med forkillan-
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det wnder det gdllande avgiftssystemet. Den wverkliga skillnaden i avgiftsbelastning
mellan de olika fartygsslagen enligt det nya systemet #r ett annat problem.

Beitriffande avviigandet av en passageraravgifts hojd synes eljest bora anforas fsljande.

Attt man valt den lossade och lastade lastens kvantitet som en avgiftsgrund for
sjofartsavgifter, sammanhinger nirmast dirmed, att densamma 4r en relativt god
ersittining for fraktintikten, vilken utan tvivel &r den bista miitaren pi vad man
vill tiriiffa, niimligen fartygens aktuella ekonomiska biirkraft. En avgift kan emel-
lertidl svérligen liggas pa fraktintikten, varfor man tvingats till att ersiitta den-
sammia med en annan mitare av den ekonomiska biirkraften.

Med hinsyn till vad som hir framhallits, borde en passageraravgift avvigas
efter forhillandet mellan bruttointikten av passagerarfrakter och av godsfrakter i
fart mellan Sverige och utlandet. Man kinner sistnimnda faktorer endast for
svenska fartyg. Men forefintliga uppgifter ge otvivelaktigt en god ledning. Enligt
kommerskollegii uppgifter ur sjofartsstatistiken for ar 1929 inseglade svenska
fartyg i trafik mellan Sverige och utlandet nimnda &r 20 868 579 kr. i passagerar-
avgifter och 138 918 934 kr. i godsfrakter brutto eller sammanlagt 159 787 513
kr. (Hartill komma postbefordringsavgifter m. m.) Passagerarintikterna utgora
blott 13-1 % av hela bruttofraktsumman.

Om man skulle infora en passageraravgift, si skulle alltsi det belopp, som av
sjofartsavgiftssakkunniga beriiknats inflyta av lastavgift, 850 000 kr., uppdelas pé
en passageraravgiftssumma utgorande 131 % hirav, d. v. s. 111 350 kr. och en
lastavgiftssumma utgérande resten, 86:9 9 eller 738 650 kr.

Fordelar man beloppet 111 850 kr. pd 1 595 438 passagerare, skulle man er-
hilla en avgiftssats & 7 (7-1) 6re per passagerare. Lastavgiften skulle sjilvfallet
komma att siinkas vid inférande av passageraravgift.

Enligt ovanstdende uppgifter skulle huvudparten av avgiften uppenbarligen
komma att drabba &ngfirjorna, vilka nu #ro befriade frin avgift. Ej mindre in
63 358'75 kr. skulle uttagas av dessa i enbart passageraravgift.” Hirtill skulle
komma tonnageavgift och lastavgift.

Av den del av avgiftssumman, som skulle tagas ut av dvriga fartyg, skulle
storsta delen drabba ren lokaltrafik d. v. s. fartyg, som gora minst en tur om
dagen, d. v. s. 730 klareringar per &r, enligt vad som framgéir av foljande siffror.

ANTALET PASSAGERARE A FARTYG (EXKL. ANGFARJOR), VILKA ANLOPT SVERIGE OLIKA
ANTAL GANGER AR 1929.

Antal Antal

Passagerare 3 9
g klareringar passagerare %

i fartyg, som anlopt Sverige intill 1 glng i ménaden 1—23 44 328
1 ging i ménaden intill 1 ging i veckan 24—103 60 034
1 ging i veckan intill 1 gng om dagen 104—729 197 312 286
minst 1 gdng om dagen 388 639 56-8

Summa passagerare 690 313 100-0

6°4
8-

Tabellen visar, att det ir den reguljira nirtrafiken, som skulle fi betala nira
nog hela den summa, som skulle inflyta av en passageraravgift; angfirjorna till-
hora ju ocksd denna kategori av sjofart. Ej mindre in 84'9 9 av passagerar-
antalet 4 fartyg (ej firjor) kommer pi sidana, som gora minst en anlépning av
Sverige i veckan. Medriknas &ngfirjorna stiger ifrigavarande procenttal till 935 9.
Bortser man frin &ngfirjetrafiken, befinnes det, att 56'3 2% av passagerarantalet
& ovannimnda fartyg, kommer pd sidana fartyg, som goéra minst en anlopning av
landet om dagen. Dessa fartyg, vilka i likhet med &ngfirjorna nu 4ro befriade
fran avgift, skulle komma att erligga i enbart passageraravgift 27 204-73 kr.

L
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P éngfirjor och sistnimnda fartyg skulle i passageraravgift komma ej mindre
dn 90563'48 kr. av 111350 kr. eller 813 %. D4 pi dessa fartyg dessutom
skulle komma ganska betydande belopp i tennageavgift och lastavgift, synes en
passageraravgift komma att drabba dem jimforelsevis hirt; i varje fall skulle av-
giften kinnas som en hard belastning, d4 som némnt hittills ingen avgift utgétt
for denna trafik.

Skulle &ter ifrigavarande trafik befrias frdn avgift — nigot som i si fall borde
gilla alla fartyg, som f. n. dro befriade frin avgift dock icke pd grund av 1924
ars provisoriska forordning — sé kunde man tinka sig tvenne alternativ: antingen
att samma uppbsrdsbelopp, 111 350 kr., skulle inhéimtas pé &vriga passagerare, eller
att uppbordsbeloppet skulle sinkas proportionellt mot minskningen i det passagerar-
antal, pa vilket det skulle komma att utgd. Enligt forra alternativet skulle passa-
geraravgiften gi ut for blott ndgot dver 150 000 passagerare och dirfor bli si
hég som omkring 73'5 re per passagerare. Enligt det senare alternativet skulle
avgiften komma att inbringa blott omkring 10 500 kr. Det forstnimnda alterna-
tivet skulle uppenbarligen bli jimfsrelsevis dyrbart for vissa rederier med relativt
minga passagerare. Det senare alternativet skulle inbringa si litet i avgifter, att
beloppet sannolikt icke skulle técka indrivningskostnaderna.

Med hiinsyn till vad som hiér ovan framhallits har i det foljande icke riknats
med en passageraravgift.

4. FRAGAN OM LASTAVGIFTENS DIFFERENTIERING EFTER LASTENS ART. AVGIFTS-
BEFRIELSE FOR OMLASTNINGSGODS.

Den for sjofartsavgiftssakkunnigas rikning verkstillda undersskningen rirande
det sjsledes importerade och exporterade godsets férande & svenska och utlindska
kolar samt pd fartyg av olika slag och storlek verkstilldes sisom en representativ
understkning, vilken avsig endast ndgra fi tullkammardistrikt och blott tvenne
manader under ett ar. P& grund hirav kunde den ej giva tillriickligt siker led-
ning vid beddémandet av frigan om eventuell differentiering av lastavgiften. Den
for ar 1929 verkstillda provdebiteringen ater giller hela riket och ett helt ér,
vadan dess resultat borde vara mera vigledande hirvidlag. En redogorelse for
denna provdebiteringsunderssknings huvudresultat i nu ifrigavarande avseende skall
i det foljande limnas.

Betriffande import- och exportgodsets forande & svenska och utlindska kolar
mi meddelas fsljande huvudsiffror.

IMPORT OCH EXPORT OVER SVENSKA HAMNAR AR 1929.
(A fartyg om over 40 nettotons driiktighet inkl. dngfarjor.)

Import Export Summa

Ton % Ton % Ton %
P4 svenska fartyg ......... 5935117 565 6613 862 434 12548979 487
Pa utlindska fartyg ...... 4 566 826 435 8642115 566 13208941  51'8
Summa 10501 943 1000 15255977  100-0 25757 920 100-0

Enligt dessa uppgifter gick importen Sver svenska hamnar &r 1929 (97 2% av
hela importen) till nigot storre del (56'5 %) pd svenska &n pd utlindska kolar
(435 %). For exporten Gver svenska hamnar (69 % av hela exporten) diremot
var forhillandet det motsatta (43'4 % pi svenska och 566 % pi utlindska kolar).
Hirigenom skedde en utjimning, s att av hela varuutbytet med utlandet ver svenska
hamnar ungefir lika mycket gick pi svenska som pd utlindska fartyg. Procent-
talen stimma ifriga om importen alldeles med motsvarande, som erhollos 1r den

o
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for sjofartsavgiftssakkunnigas rikning verkstillda representativa understkningen.
Procenttalen for exporten visa en viss skillnad, i det att de svenska fartygens
anpairt enligt sistnimnda undersokning var 48 % mot hir funna 43 9. Sannolikt
forekcomma storre variationer i nu nimnda avseende i exporten #n i importen,
beroende framfor allt pd jirnmalmsexportens vixlande storlek. Denna export (Sver
svenska hamnar) utgsr en mycket stor del av totalexportens kvantitet och gér till
vida overvigande del pi utlindska kolar.

Betriffande import- och exportgodsets forande pa fartyg av olika slag ger nedan-
stdenide tabld upplysning.

IMPIORT OCH EXPORT OVER SVENSKA HAMNAR AR 1929 MED FORDELNING PA FARTYG
AV OLIKA SLAG (EXKL. ANGFARJOR.)

Import Export Summa
s Ton Ton Ton
Angfartyg:
BYECMERAL,. .. eiuis rsoveibe i on i iy s DOe LBV 5224 984 5 352 249 10577 233
AIAIARRE: ..ol ittt R LR 3 805 196 7569 605 11 364 801
Summa 9030 180 12911 854 21 942 034
Motorfartyg:
BVOMBE G o ve on biveip oniioilominh s st | IR 428 932 705 259 1134191
UEIINARKA. ...ionieinssrens somsmsarsinres o ah et 325 806 303 496 629 302
Summa 754 738 1008 755 1763 493
Segelfartyg med hjalpmaskin:
BVOMBIR o oivonte Boioos) e nat D R 0 1310409 260 543 391 952
MBS o o o L e S S 219 802 330 860 550 662
Summa 351211 591 403 942 614
Segelfartyg, andra:
Syvelngiea il .. Ll R L 29 288 140173 169 461
ntlBridelrait. o Ll TR e S 46 551 144 056 190 607
Summa 75 839 284 229 360 068
Prémar:
EVORMR@ L . o s S it MR R b R 39 894 18 738 58 632
ubtindslea & .4 st BRI AR 62 539 29 608 92 147
Summa 102 433 48 346 150 779
Totalsumma 10 314 401 14 844 587 25 158 988

Av tablin framgdr, att ingfartygen taga den vida &vervigande delen av sivil
import som export. P& svenska kolar foras ndgot mindre kvantiteter #n pa ut-
lindska. Det dr dock endast exporten pa dngfartyg, som #r stérre pd utlindska
fartyg, uppenbarligen beroende pa de stora jirnmalmslaster, som dessa taga.
Exporten pd svenska motorfartyg #r nira dubbelt s& stor som pé utlindska motor-
fartyg. Diremot taga utlindska segelfartyg med hjilpmaskin storre last 4n svenska
fartyg av detta slag. Varutransporterna pi andra segelfartyg #ro ungefir lika
stora pd svenska som pi utléndska kolar med nigon overvikt for de senare. Ut-
lindska primar taga icke obetydligt mera last #n svenska.

Vad som erbjuder siirskilt intresse #r att understka, i vad man det nya ayv-
giftssystemet skulle komma att drabba vissa slag av trafik med vissa varor sirskilt
hirt, si att det skulle bliva nodvindigt att differentiera lastavgiften med hinsyn
hértill,

Det #r uppenbart, att det nya systemet maiste verka mest betungande for fartyg,
som fora hela laster av sidana varor, som Hro tunga eller skrymmande och som
dro relativt billiga per kvantitetsenhet samt draga jimforelsevis 1ig frakt. Om
fartygen fora stora styckegodslaster eller fulla laster av andra varor, som draga
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relativt hog frakt, ir det blott riittvist, om de bliva proportionsvis tyngre avgifts-
belastade &n nu, liksom det #r riittvist, att fartyg, som klarera i barlast, erhélla
en aysevird littnad i avgiftshiinseende.

I provdebiteringsmaterialet ha specificerade uppgifter angdende lastens art
limnats for atskilliga varuslag. Det har dock sirskilt i syfte att icke gtra under-
stkningen alltfor omfattande ansetts limpligt att begriinsa bearbetningen i fore-
varande avseende till for importen 1) svavelkis, 2) réfosfat, 3) grus, sand och lera
och 4) stenkol, koks och kolbriketter samt for exporten till 1) jirnmalm, 2) sten,
3) grus, sand och lera, 4) trivaror och 5) pappersmassa.

Understkningen har avsett dels att erhélla importen resp. exporten av dessa
varuslag fordelad pa fartyg av olika slag, svenska och utlindska, dels att fi fram
det avgiftspliktiga tonnaget av de fartyg, pd vilka dessa varor transporterats.

Ett sammandrag av den forsta bearbetningen meddelas i nedanstéende tabla.

IMPORTEN OCH EXPORTEN AV VISSA VARUSLAG MED FORDELNING PA FARTYG AV OLIKA
SLAG, SVENSKA OCH UTLANDSKA.

Alla varukvantiteter éiro angivna i ton.

: Import av nedanstiende varor Export av nedanstdende varor
i vl 1] EH0.
| Fartygsslag Grus, | Stenkol, Grus,
! Svavel- | ;.. sand | koks och| Jirn- sand | . | Pappers-
| kis Hhlostas och kol- malm aton och bt massa
lera | briketter lera
|
| Angfartyg: ' f
| svenska...... 100 795| 24 483 31 826(3 804 710 922 900| 456 162| 20 2492 189 081 923 324
atlindska ...| 52055 49 503| 13 783(2 247 074|[3 680 515| 509 679 6 047/1 530 682 731920
! Motorfartyg: ‘
. svenska...... — 37401 4455 82456 210985 21649 1881 71126 130 167
utlindska ... 463| 58083 1907 8161 9435 31231 96| 67572 115347
| Segelfartyg med
’ hjialpmaskin: [
svenska ...... —— — 10489 21442 15| 76284 453| 130116 b 547
utlindska ... 598 — |12223| .30107 440/ 115951 4718 146014 2307
“ Segelfartyg,
| andra: i
| svenska...... - — | 2B99] 12131 — 3693 215 129 044 1251
utléndska ... — — | 3134 6 225 — 5196 2732 120304 103
| Pramar:
svenska ...... — — — 19 302 2000 6 644| — 1716 —
utléindska ... — — = 7178 1 290 8147 — 18 846 S

S:a utlindska| 53 116| 107 588| 31 0472 298 7453 691 680; 665 204| 13 593(1 883 418| 849 677
Totalsumma' 153 911| 135 811 80 416 6 188 786]4 827 580 1 229 636| 36 391|4 404 501|1 309 966

|
‘ S:a svenska| 100 795| 28 223| 49 369|3 890 041)1 135 900} 564 432| 22 798/2 521 083|1 060 289
|

Av tablin framgar, att &ngfartygen fora huvudparten av alla de specificerade
varuslagen. Vidare framgir hirav, att vissa varuslag till overvigande del skeppas
med svenska fartyg, medan andra huvudsakligen foras med utlindska. Av im-
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porten gick svavelkis till 65'5 2, stenkol, koks och kolbriketter till 629 9,
grus, sand och lera till 61-4 %, pa svenska fartyg, rafosfat diremot till 79-2 9 &
utléindska fartyg., Av exporten gingo grus, sand och lera till 62:6 %, trivaror till
572 9 och pappersmassa till 555 % pd svenska fartyg, medan jirnmalm gick till
765 9, och sten till 54'1 % pi utlindska fartyg.

Vid bearbetningen av provdebiteringsmaterialet for att fi fram det avgiftsplik-
tiga tonnaget for de fartyg, som fort ovanstiende varor, visade det sig, att i vissa
fall, s#rskilt ifrdga om pappersmassa, en del av exporten icke gick i hela laster.
Uppenbarligen kunde i dylika fall icke fartygstonnaget medréiknas &ver lag, da
man ju skulle erhdlla for stort avgiftspliktigt tonnage; ej heller kunde det ute-
slutas, d& man skulle fi for litet sidant tonnage. Det blev nddvindigt att vilja
en medelvig. Tonnaget medriknades endast, di den specificerade lasten uppgick
till minst halva lasten. Med storsta sannolikhet har man hirigenom kommit till
siffror, som #ro s riktiga som mojligt.

Bearbetningen avsig att fi fram det avgiftspliktiga tonnaget enligt det nya av-
giftssystemet (svenskt brutto for de 4 forsta klareringarna under aret for maskin-
drivna fartyg och de 2 forsta for segelfartyg), och enligt det nu tillimpade (svenskt
netto for de 8 forsta klareringarna under &ret for maskindrivna fartyg och de 4
forsta for segelfartyg). Vid berdkningen av sistnimnda tonnage har hiinsyn icke
kunnat tagas till siirskilda avgiftsbefrielser. Vid den foljande berikningen av av-
giftssummorna enligt de bida systemen har betriffande det gillande systemet icke
riknats med sirskilda nedsittningar i avgifterna pd grund av 1924 ars férordning
angdende befrielse i vissa fall frin erliggande av fyr- och bakavgift eller p& grund
av att fartyg erhéllit s. k. reducerat netto. Négra sidana nedsittningar hava for
ovrigt knappast ifrdgakommit for fartyg med de laster, det hir giller, annat #n
undantagsvis. Vid berikning av den utgiende fyr- och békavgiften har e] heller
tagits med i berikningen, att statlig ishrytaravgift icke utgir for segelfartyg med
eller utan hjilpmaskin samt primar, detta for att icke onddigtvis komplicera be-
rikningarna. Dessa fartygs avgiftspliktiga tonnage spelar emellertid, som ovan
antytts, en mycket liten roll, vadan ndgot némnvirt fel hirigenom icke uppstar.

I efterfsljande tabld &terges resultatet av de nimnda berikningarna.

Av tablin sid. 34 framgér, att avgiftsbelastningen enligt det nya systemet blir
ganska varierande i forhallande till belastningen enligt det nu gillande. Nagon
absolut merbelastning forekommer icke i négot fall. De hogsta siffrorna visar av-
giftsbelastningen for utgdende fartyg, som exportera jirnmalm. For samtliga far-
tyg stannar denna vid 72:7 % av avgifterna enligt nu gillande avgiftssystem, och
for utlindska fartyg uppgér den till 770 % av motsvarande avgifter.

Vid bedémandet av tabldns siffror bér man emellertid hélla i minne, att det
nya systemet innebir en nedskirning av det belopp, som beriknas skola inflyta i
fyr- och bakavgift, till 408 % av det belopp, som skulle ha gitt ut enligt nu giillande
system utan alla speciella befrielser frén eller neds#ttningar i avgifterna och till
464 % av det faktiskt utgiende beloppet.

Det nya systemet skulle, tillimpat pd sidant sitt, att det gdve samma uppbérd
som det gamla, for flertalet av de i tabldn upptagna transportslagen medféra en
icke obetydligt storre avgiftsbelastning #n det gillande systemet. I allminhet
skulle denna merbelastning bli stérre for svenska fartyg #n for utlindska. Detta
beror uppenbarligen i huvudsak p& tvd olika férhéllanden: 1) de utlindska farty-
gen erhélla ett proportionsvis ligre brutto i forhéllande till nettot och 2) de fora
proportionsvis mindre last &n de svenska.

Starkast blir skningen i den genomsnittliga, relativa avgiftsbelastningen for far-
tyg, som utklarera med jirnmalm. Okningen skulle bli omkring 85 % for samt-
liga fartyg, for svenska fartyg c:a 55 9% och for utlindska c:a 95 %. Denna re-
3 — 11418,




34

AVGIFTSUNDERLAG FOR OCH UPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT AR 1929 ENLIGT SJO-
FARTSAVGIFTSSAKKUNNIGAS FORSLAG OCH ENLIGT GALLANDE GRUNDER FOR FARTYG, SOM
FORA VISSA SLAG AV VAROR, HUVUDSAKLIGEN I HELA LASTER.

Enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag #afigt ghllandg | | Upppiid

grunder enl. for-
AL Avgifts- Beriknad avgift Avgifte- slaget i %
Fart pliktigt e tiop |Beriknad| 8V upp-
. Kt | Godston Tonsage- Lastavgift| Summa PUKUEL | ppbord (bord enl.
svens. avgift i a¥ svenskt iy gillande
brutto 23 A : Hbtte ik
Import.
Svavelkis.

Svenska fartyg 18099 100 795 1086 3024 4110{ 28959 7602 541
Utlandska fartyg 26 734| 53116 1604 1593 3197 21117 55438 577

Summa| 44833| 153911 2690 4617 73807 50076 13145/ 556

Rifosfat.
Svenska fartyg 9154| 28223 549 847 1396 11771 3090 4b-2
Utlindska fartyg 87 269| 107 588 5 236 3228 8464| 84480/ 22176/ 382

Summa| 96423| 135811 5785 4075 9860] 962561 25266 390

Grus, sand o. lera.
Svenska fartyg 9901 49369 594 1481 2075 12607 3309 627
Utlindska fartyg 16 110| 31047 967 931 1898 17173 4508 421

Summa| 26011 80416 1561 2412 3973 29780 7817 508
Stenkol. koks o.

kolbriketter.

Svenska fartyg 800413|3890041| 48025| 116 701| 164 726|1 009 540| 265 004| 622
Utlindska fartyg | 759 049|2298 745 45543| 68962| 114505 807871 212066| 540

Summall 559 462(6 188 786| 93 568| 185 663| 279 231|1 817 411| 477070, 585

Export.
Jdrnmalm.
Svenska fartyg 240 613{1135900, 14437, 384077 48514 296798 77909/ 628
Utlindska fartyg | 544 5513 691681) 382673| 110750| 143423| 709194 186163 770

Summa/| 785 164(4827581| 47110} 144 827/ 191 937|1 005 992| 264 Q72| 727
Sten.

Svenska fartyg 83 161| 564 432 4989 16933 21922 108866/ 28577 767
Utlindska fartyg | 249459 665204| 14968 19956 84924 241340, 633832 551

Summa| 332610(1229636| 19957| 36889 56846 350206, 91929 618

Grus, sand o.lera.

Svenska fartyg 3945 22798 237 684 921 4938 1296 711
Utléndska fartyg 7094 13593 426 408 834 6 400 1680 496

Summa| 11039 36391 663 1092 1755 11338 2976/ 590

Trivaror.

Svenska fartyg 623 367|2521 083| 37402/ 75633 113085 803575 210938 536
Utléndska fartyg (1120 941/1883418| 67256 56503 123 759(1 100 390 288 852 428

Summall 744 308/4 404 501| 104 658 132136| 236 794/1 903 965| 499 790 474

Pappersmassa.

Svenska fartyg 286 2251060289 17178 81809 48982 372749| 97847 501
Utlandska fartyg | 524 441| 849677, 31467 25490, 56957 542266| 142345 400

Summa| 810 666/1 909 966/ 48640/ 57299 105939 915015 240192 441
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lativa okning kan ju synas vara betydande. Men man bor uppmirksamma, att
den giller blott for utklareringarna och #r beroende framfor allt dérpa, att s&
mycken tung last d& inlastas. Réknar man med, att dessa fartyg inklarera i bar-
last — ndgot som giller mycket allmint — s skulle avgifterna vid inklarering
under nyssndmnda forutsittningar blott bliva omkring 40 9 av nu utgiende (och
om forslagets nedskidrning av det totala inkomstbeloppet av avgifterna genomfordes
blott c:a 18 9% av de nu utgdende avgifterna). For hela resorna (inklarering och
utklarering) skulle de svenska fartygen knappast erhalla nigon tkning iavgifterna.

Man torde kunna siga, att endast under forutsittning, att ett fartyg for full
last in eller ut och en avsevirt stor returlast, samt att den av sjofartsavgiftssak-
kunniga foreslagna nedskirningen i inkomsten av fyr- och bakavgiften icke kom-
mer till stdnd, avgiftsbelastningen blir avsevirt hogre enligt det nya avgiftssy-
stemet #n enligt det nuvarande.

Ett sddant fall kunde tinkas vara en trafikkombination, som 4r mycket vanlig:
Fartyg gi in med stenkol och ut med trivaror. Detta fall har undersskts pa ett
sddant sitt, att man tagit hela denna trafik under ett r, varigenom man alltsd méste
fd siffror, som borde vara verkligt representativa. Forfarandet har varit fsljande.

Till utgéngspunkt for berdkningarna ha tagits siffrorna i ovanstiende tabld be-
triffande fartyg, som importera stenkol ete. och fartyg, som exportera trivaror.
Dessa siffror ha kompletterats pd sédant sitt, att man antagit, att skillnaden
mellan det forra och det senare tonnaget utgjorts av fartyg, som in- eller utkla-
rerat i barlast. Som synes av tabldn &r det endast for utlindska fartyg, som denna
skillnad #r av stérre betydelse. Det torde ocks& 8verensstimma med verkligheten,
att de utlindska fartyg, som komma in med stenkol, i den min de icke erhilla
trivarulast ut, utklarera i barlast frin landet for att pd annat hall erhilla returlast.
For barlasttonnaget ha avgifter beriknats pd samma sttt som for det 6vriga tonnaget.

Resultatet av beriikningarna framgdr av foljande tabla:

AVGIFTSUNDERLAG FOR OCH UPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT AR 1929 ENLIGT SJOFARTS-
AVGIFTSSAKKUNNIGAS FORSLAG OCH ENLIGT GALLANDE GRUNDER FOR FARTYG, VILKA IN-
KLARERA MED STENKOL OCH KOKS ETC. SAMT UTKLARERA MED TRAVAROR.

Enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag Enligt gillande grunder

Uppbiord
Avgifts- Ton- 3 Avgifts. | Berikn. | enl. for-
pliktigt Godston | Da8E- :vasitﬁ S:vmil?: pliktigt | fyr- och |slaget i %
svenskt avgift ki ki svenskt | bikavgiftlav uppbord
brutto kr, ; y netto kr. enl. gill.

grunder

Swenska fartyg.

Inkhrerade 800413| 3890041 48 025|116 701| 164 726/[1 009 540| 265 004
Utklarerade 800413| 2521 083 48025 75 632|123 657|[1 009 540/ 265 004

Utlindska fartyg.

Inkhrerade 1120941| 2298745 67256 68962| 136 218|1 100 390| 288 852| 47°2
Utklarerade 1120941| 1883418 67 256 56 503|123 759|]1 100 390| 288 852| 42'8

3842 708|10 593 287| 230 562| 317 798| 548 36014 219 860|1 107712 49

Oranstdende berikningar ge till resultat, att avgiftsbelastningen for fartyg, som
bestta Sverige pad rundresor med kol och trivaror, skulle erhélla en avgiftsbelast-
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ning av blott omkring 495 % av den nuvarande, f6r den hindelse inkomstbeloppet
av fyr- och bakavgiften skulle nedskiras i enlighet med sjsfartsavgiftssakkunnigas
forslag. Om ater det nuvarande totala inkomstbeloppet skulle bibehallas, s& skulle
detta medféra en merbelastning for ifrigavarande trafik av 22—23 9.

Av ovrig trafik visa de fartyg, som exportera sten samt grus, sand och lera,
och de, som importera svavelkis, grus, sand och lera ganska stor skning i avgifts-
belastningen, om ingen nedskirning av det totala inkomstbeloppet av avgiften gtres.
Men dessa transporter synas ganska allmint ske pi siddant sitt, att returresorna
tiga rum i barlast. I sidant fall kan avgiftsbelastningen (utan nedskirning av
totala inkomstbeloppet) icke bli stérre #n nu.

Sjofartsavgiftssakkunniga ha i sitt betinkande foreslagit, att lastavgift icke matte
utgd for visst slags omlastningsgods, utrikesgods, som omlastas fran fartyg till
fartyg for reexport.

I provdebiteringsmaterialet ha uppgifter inhéimtats rérande nimnda omlastning
frén fartyg till fartyg. Enligt dessa uppgifter skulle omlastningstrafiken bestd ay
endast 3859 ton inklarerat gods och 8 875 ton utklarerat gods. Materialet ar
uppenbarligen ofullstindigt pA denna punkt, d& ju lika mycket bor ha lossats som
lastats &4 andra fartyg. Men frinsett detta #r det uppenbart, att denna omlast-
ningstrafik #&r av mycket liten omfattning. P& grund dels av osiikerheten i upp-
gifterna rérande omlastningstrafiken, dels ock av den ringa omfattningen av denna
trafik har vid avgiftsberikningen ingen hinsyn tagits dirtill, att omlastningsgods
av ovannimnda slag enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag skulle befrias frin
erliggande av lastavgift.

5. VERKNINGAR PA FARTYG I OLIKA GEOGRAFISK FART.

Det #r av visst intresse att undersska, hur en overgéng till det foreslagna nya
avgiftssystemet skulle komma att verka pi fartyg i olika geografisk fart.

En sddan undersskning har icke kunnat goras pi hela provdebiteringsmaterialet.
Visserligen har & understkningskartolinen upptagits frigor rérande den fart, i vilken
fartyget varit insatt, varvid skilts p4 trampfart och linjefart och i sistnimnda fall
med ytterligars fordelning p& Ostersjofart, europeisk fart och oceanfart. Men de
limnade uppgifterna #ro alltfér ojémna, for att de skola kunna liggas till grund
for en bearbetning.

Dé for samma fartyg de olika resorna voro angivma pé olika siitt, vad fartygets
fart betriffar, verkstilldes en kontrollundersskning for ett storre antal svenska
fartyg. I det till kommerskollegium &rligen inkommande s. k. redarematerialet,
d. v. s. uppgifter frin redarna rérande varje av dem gt fartyg, finnes sirskilt
angiven varje resa, som ett fartyg gjort i utrikes fart under 8ret, och dessutom
finnes sirskild uppgift rérande den fart, i vilken fartyget gitt. Man kan sdledes
folja fartygen fran hamn till hamn hela ret igenom och fir silunda en utmirkt
komplettering till provdebiteringsmaterialet, som icke innehéller nigra uppgifter
rérande de hamnar, frin vilka fartyget kommit eller till vilka det varit destinerat.
Aven om dylika uppgifter funnits i sistnimnda material, hade man #ndock nodgats
jémfora desamma med redarematerialets uppgifter. Farten bestimmes ju icke av
nirmast anlopta hamn utan av den léngst bort beligna, och det ir icke sikert,
att uppgiftslimnaren tagit hidnsyn till annan hamn #n den, varifrin gods enlint
eller dit gods destinerats till resp. frin just den ifrigavarande svenska hamnsn.




37

Kontrollundersskningen gav vid handen, att uppgifterna i provdebiteringsmate-
rialet; rorande fartygens fart i mycket stor utstrickning voro felaktiga.

Em annan mojlighet finnes emellertid att erhilla uppgifter, som belysa den ovan-
niémmda frigan om verkningarna pi olika geografisk fart. Man kan nimligen vilja
ut de> viktigaste svenska rederier, som bedriva speciell fart, och undersska vart och
ott aw deras fartyg genom jimférelse med redarematerialet. P detta sitt fir man
visserrligen blott en representativ undersskning av svemska fartyg. Men denna torde
vara av sd mycket storre intresse, som det vil just ar verkningarna av ett system-
skiftes i sjofartsavgiftshinseende pi de viktigaste svenska linjerna inom varje fart-
kategrori, man framfor allt énskar kinna.

Osttersjofarten eller Ostersjs- och Nordsjofarten domineras av tvé slags trafik,
dverviigande trampfart av malm-, kol- och trivarutransporter samt linjefart av
passajgerarfartyg,

Dem forra har erhdllit sin belysning i foregiende avdelning av detta kapitel,
varav' framgick, att en Overgng till det nya avgiftssystemet komme att medfora
visserligen en absolut minskning i avgiftsbelastningen sammanhiingande med den
allmimna nedskirningen av avgiftsuppbsrden enligt forslaget men en relativ hojning
av densamma. D4 ifrdgavarande trafik ir av mycket stor omfattning, maste det
innebiira en ganska betydande forskjutning i avgiftsbelastningen, som hirigenom
kommuer att #ga rum.

Dem senare farten, passagerarlinjefarten, kommer att till viss del belysas i niista
kapitel. Det #r uppenbart, att den trafik, som enligt gillande avgiftssystem varit
befriad frin eller erhallit nedsittning i avgifterna, kommer att bli relativt hart
belastad vid tvergéng till ett annat system, som icke medger nigot speciellt gyn-
nande av viss trafik. Av sirskilt intresse &r — vad som i nista kapitel pavisas
— att fartyg med s. k. resolutionstonnage, d. v. s. passageraringfartyg i huvud-
sakligen Ostersjofart, visserligen komma att erhilla en relativt ndgot tkad avgifts-
belastning vid jimforelse med genomsnittet for samtliga fartyg men en mindre
vkad sidan #n genomsnittet for samtliga angfartyg.

Det har synts av intresse att undersska, hur en verging till nytt avgiftssystem
verkar pi den passagerartrafik, som dger rum med sirskilt tita resor mellan Sverige
och Finland samt Sverige och England. En verkstilld undersokning ger vid handen,
att inforandet av sjofartsavgiftssakkunnigas avgiftssystem skulle stinka avgiftsbérdan
for denna trafik till 35'6¢ % av den nuvarande. Detta vill alltsd siga, att det nya
systemet skulle medféra icke blott delaktighet i den allminna nedskiirningen av
avgifterna utan #ven dirutdver en icke obetydlig minskning, beroende bl. a. diirpa,
att relativt liten lastkvantitet skeppas med de ifrdgavarande linjerna.

Vad betriffar inverkan av systemskifte pd amnan europeisk fart, varmed da icke
menas Nordsjofart, har en undersskning gjorts for de svenska rederier, som be-
driva sjofart pi ifrigavarande omridde. Av denna undersskning framgar, att over-
ghngen till det nya avgiftssystemet skulle sinka den avgiftssumma, som rede-
rierna hade att erligga for fartyg, engagerade i nimnda fart, till 38'5 % av nu
utglende. Aven i detta fall komme alltsd det nya systemet att betyda en minsk-
ning i avgiftsbordan uttver vad den foreslagna nedskirningen i uppbordsbeloppet
foranledde. Det boér framhéllas, att trafiken i annan europeisk fart icke &r
passagerartrafik. Endast ett mycket litet antal passagerare har transporterats
av de fartyg, det hir giller.

Slutligen har en liknande understkning gjorts for oceanfarten. I densamma #ro
medtagna samtliga stora svenska oceanlinjerederiers fartyg, i den man de varit
sysselsatta i oceanfart under ar 1929. .D4& en betydande skillnad kunde forvintas
betriffande verkningarna pa lasttrafiken och passagerartrafiken, ha de egentliga
passagerarfartygen behandlats for sig.
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Den verkstillda undersskningen utvisar, att avgiftsbelastningen for lasttrafiken
i oceanfart skulle vid overging till sjofartsavgiftssakkunnigas avgiftssystem komma
att utgéra 493 % av den nuvarande. Detta innebir, att avgifterna for denna
trafik endast pd grund av den allmiénna nedskiirningen i statens inkomster av fyr-
och bakavgiften, vilken av de nimnda sakkunniga féreslagits, bli ligre #n enligt
det gilllande avgiftssystemet. Direst avgifterna skulle beriknas p& grundval av
nuvarande uppbdrdsbelopp, skulle trafiken bli starkare belastad #n nu.

Ifriga om passagerartrafiken med egentliga passagerarfartyg har undersskningen
givit till resultat, att overgéngen till nytt avgiftssystem skulle reducera avgifts-
bordan av fyr- och békavgift till 82:7 % av den nuvarande. I detta fall erhilles
alltsi en minskning genom det foreslagna nya avgiftssystemet utéver vad nedskiir-
ningen av uppbordsbeloppet foranleder.

6. BEGRANSNINGEN AV ANTALET FOR TONNAGEAVGIFT AVGIFTSPLIKTIGA RESOR.

Som ovan framhéllits ha sjsfartsavgiftssakkunniga féreslagit, att antalet for fyr-
och békavgiftens tonnageavgiftsdel avgiftspliktiga enkelresor skall utgora blott 4
for maskindrivna fartyg och 2 for segelfartyg. Hittills har avgiftsplikten for
samma avgift gillt 8 resp. 4 enkelresor. De sakkunniga ha motiverat detta sitt
forslag didrmed, att pd detta sitt storsta hinsyn tages till de svenska fartygens
trafikforhallanden. De stédde sig h#rvid pd vissa utredningar rdrande det ut-
klarerade tonnaget &r 1923, offentliggjorda i sakkunnigbetinkandet s. 173—174.

Det nu foreliggande provdebiteringsmaterialet avseende &r 1929 limnar mojlig-
het att belysa ifrigavarande férhallanden ej blott for utklarerade fartyg utan jim-
vil for inklarerade, alltsd foér samtliga klareringar.

Forst m& hir meddelas en berikning av avgiftspliktigt tonnage under forutsitt-
ning av olika befrielsegrinser, nimligen vid befrielse redan efter 2 betalningar
for maskindrivna fartyg och 1 for segelfartyg, efter 4 resp. 2, 6 resp. 8, 8 resp.
4 och 10 resp. 5 betalningar. Lingre #n till 10 betalningar har man ansett sig
icke bora utstricka materialbearbetningen.

BERAKNAT AVGIFTSPLIKTIGT SVENSKT BRUTTO VID OLIKA BEFRIELSEGRANSER.

Tonnagesummorna gilla fartyg om &ver 40 nettotons driktighet exkl. angfirjor.

Avgiftsbefrielse efter S::::ykga Utlf:t::l;;a S:’;::;’gga
2 betalningar | WL N0 2572 741 6 466 163 9 038 904
4 ® - AR s 4 877 688 9 458 400 14 336 088
6 B g hgiea et 6 828 375 11 229 938 18 058 313
8 ¢ DAL TR 8 476 060 12 477 273 20 953 333
10 R e 9964 123 13 456 324 23 420 447

Tablans siffror askidliggéras dven av nedanstiende diagram.

Tablin och diagrammet visa bl. a., att skillnaden mellan svenskt och utlindskt
tonnage, om man liter avgiftsbefrielsen fér maskindrivna fartyg upphora efier ett
jimnt antal betalningar, kulminerar, di befrielse #ger rum efter 4 betahingar
(2 for segelfartyg).




BERAKNAT AVGIFTSPLIKTIGT TONNAGE VID OLIKA BEFRIELSEGRANSER.
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‘ Okningen i det avgiftspliktiga tonnaget frén det ena alternativet till nistfsl-
‘ jande utgér:

Svenska Utlindska Samtliga

fartyg fartyg fartyg
bruttoton bruttoton bruttoton
Frian 2 till 4 betalningar 2304 947 2992 237 5297 184
: T LR RN > 1 950 687 1771538 3 722 225
l > 6 » 8 » 1647 685 1247 335 2 895 020
S - e (0 > 1488 063 979 051 2467114

Tonnagets och tonnageavgiftens fordelning pi svenska och utlindska fartyg vid

avgiftsbefrielse efter olika antal betalningar framgir av nedanstiende samman-
stillning :




Vid befrielse efter

2 betalningar

4
6
8
10

Det i ovanstiende siffror avspeglade forhéllandet sammanhinger didrmed, att
ett vida stérre tonnage av utlindska fartyg #n av svenska bestker véirt land blott

»

>
>
»

1 4 2 eller ett fatal génger.

BRUTTOTONNAGE AV FARTYG, SOM KLARERAT 1:STA—10:DE GANGEN AR 1929

l:sta klareringen in

2:dra

3:dje

4:de

b:te

6:te

7:de

8:de

9:de

10:e

ut

Svenska

fartyg

>
0

................ 285

................ 340

37'8
405
42'5

Utlindska

fartyg
%
716
660
62-2
595
LY M)

Samtliga
fartyg
%
1000
1000
1000
100-0
100-0

Nirmare belyses detta av foljande siffror:

EXKL. ANGFARJOR,

...........................

Svenska
fartyg

1093 543
226 336

1319 879
201 339
1077 753
1279 092
982 015
192 766
1174781
175 349
969 641
1144 990
828 705
168 529
997 234
161 485
806 411
967 896
674 133
156 194
830 327
147 272
669 024
816 296
603 762
139 965
743 727
135917
596 691
732 608

Utlindska
fartyg

3157 197
176 137

3333 334
77 337
3121738
3199 075
1431 445
77337
1508 782
44 529
1421 421
1465 950
847 637
44 403
892 040
25 618
845 902
871 520
591 187
25 618
616 805
24 519
585 099
609 618
466 629
24 519
491 148
20 851
459 233
480 084
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Under forsta och andra klareringarna bestir tonnaget av omkring 2 1/, ginger
si mycket utlindskt som svenskt. Sedan sjunker denna preportion hastigt och
redan: vid femte klareringen 6verviiger det svenska tonnaget.

7. VISSA VERKNINGAR PA AVGIFTSUPPBORDEN.

Dett av sjofartsavgiftsakkunniga framlagda forslaget till nya grunder for sjofarts-
’ avgiftiernas utgiende innebir en betydande omliggning av uppbérden utav fyr- och
- bikawgift och sjémanshusavgift. Genomfsrandet av det nya avgiftssystemet med dess
uppdelning av avgifterna pa en tonnageavgiftsdel och en lastavgiftsdel, av vilka den
forstniimnda blott utgir 4 ginger per &r for maskindrivaa fartyg och 2 génger for
segelfartyg, medan den sistnimnda utgdr utan begriinsning, da gods lossas och lastas,
maste medfora vissa lokala forskjutningar i avgiftsuppbirden. Det har synts vara av
intresise att nidrmare understka dessa forskjutningar, i den mén det #r mdjligt.

For nirvarande erligges fyr- och bakavgift i forsta in- och utklareringshamn
8 gidmger om dret for maskindrivna fartyg och 4 ginger for segelfartyg. Enligt
det awv sjofartsavgiftssakkunniga utarbetade forfattningsforslaget (Forslag till for-
ordnimg angiende indrad lydelse av vissa paragrafer i férordningen den 15
februari 1881 angdende lotsverket) § 49 erligges tonnageavgift p4 samma sitt
som hittills fyr- och békavgiften ehuru blott hilften si ménga ginger om &ret
(»Fyr- och bikavgift — — — skall mot kvitto erliggas till tullférvaltningen &
den ort, dir tullklarering skall ske, dock att, om fartyget under resa frin eller till
utrikes ort anloper flera svenska hamnar, tonnageavgiften sivil vid inkommande som
vid utgiende skall erliggas & den ort, dir tullklarering forst verkstilles.s), medan
»lastavgiften skall erliggas till tullférvaltningen & lossnings- eller lastningsorten eller
till den tullférvaltning, inom vars distrikt lossningen eller lastningen &ger rum. Fér
gods, som av fartyg omedelbart omlastas i annat fartyg for befordran till annan inrikes
ort, skall lastavgiften erliggas till tullforvaltningen & omlastningsorten. »

En undersskning av de lokala forskjutningar i avgiftsuppborden, som komma att dga
rum vid Sverging till sjofartsavgiftssakkunnigas avgiftssystem, moter mycket stora
svirigheter. Dessa sammanhinga bl. a. dirmed, att uppgifter saknas i minga fall

 betriiffande den ort, dir fyr- och bakavgift erlagts, samt rorande det lossade och
lastade godsets fordelning pa orter eller distrikt, vilken fordelning 4r nodvindig
att kinna, for att man skall kunna verkstilla en tillforlitlig berikning av forskjut-
ningarna i avgiftsuppborden. Uppgifter foreligga, som mojliggéra en relativt kor-
rekt beriikning av uppbérden utav tonnageavgift enligt det nya systemet. Diremot
saknas uppgifter, pA vilka en motsvarande berikning av lastavgiften kan verk-
stillas, En materialbearbetning betriffande det enligt det nya systemet avgifts-
pliktiga tonnagets lokala fordelning har verkstillts, och pé de erhdllna tonnage-
summorna ha uppbordssiffror fér tonnageavgift utriknats. Négon bearbetning av
- provdebiteringsmaterialets lastuppgifter har emellertid icke gjorts. En sidan &r
mycket tidskrivande. Den avses komma att verkstillas senare for understkning av
verkningarna utav en sverging till nytt lotsavgiftssystem enligt av lotsforfattnings-
| sakkunniga avgivet forslag.
 Uppgifter foreligga for ett relativt stort antal hamnar rorande den i var och en
av dessa lossade och lastade godskvantiteten. Men lastavgift kommer i manga
fall att enligt det nya avgiftssystemet erliggas 4 hemortens tullkammare fven for
’mycket betydande varukvantiteter, som lossas och lastas pa andra orter inom tull-
distriktet. Silunda finnas som bekant atskilliga stora tulldistrikt, som icke iga
underlydande tullstationer eller tullexpeditioner, vadan e] blott tonnageavgift utan
dven lastavgift i dessa fall maste erliggas & vederbsrande tullkammare i samband
med klarering. Nimnas bor iven, att i det material, som foreligger for vissa
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hamnar, varukvantiteter finnas upptagna, vilka ankommit efter omlastning i annan
svensk hamn. Dessa kvantiteter kunna icke utskiljas. For dem skall enligt vad
ovan sagts lastavgift icke utgd i den sista ankomsthamnen utan i omlastningsham-
nen. Det torde tillika bora framhillas, att de uppgifter, kollegium &rligen emot-
tager frin olika hamnar, icke #ro anviindbara fér hir ifrégavarande @indamil bl. a.
dirfor, att de i regel blott gilla med hamnavgift belagda varor, och att i de-
samma i ménga fall ingd uppgifter rorande godskvantiteter av timmerflottar, vilka
icke skola beliggas med lastavgift enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag.

Emellertid m meddelas nedanstdende uppgifter, beriknade vad lastavgiften be-
traffar pd de godskvantiteter, som &r 1929 lossats och lastats (endast import- och
exportgods ingd) i resp. hamnar. Uppgifterna meddelas med ovannimnda reser-
vationer.

AVGIFTSUNDERLAG FOR OCH BERAKNAD AVGIFTSUPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT 1929
ENLIGT SJOFARTSAVGIFTSSAKKUNNIGAS FORSLAG TILL NYA AVGIFTSGRUNDER.

Avgifts- Bonhkand, Avgifh| g g;?f?;i
. . o
Hamnar plisiigs Godston | Tonnage- : erlagd ay fak-
svenskt . Lastavgift | Summa avgift g

brutto EEEIS kr. kr, kr. HERL G5
kr. lagd
GOteborg .. it odederenes 3 857 083|3 556 308(231 424°98(106 689-24(338 11422 836 972| 404
Stockholm 2060 317|2 439 148|123 646-50| 73 174:44{196 820-94| 505072| 390
Tled, e cuniebolbe vt et ings 606 1052512 711| 36 366:30| 75 381'33|111 747°68| 177 236| 631
MALMG - .oithe e apsss 737 8181 099 408| 44 269-08| 32 982-24| 77251°82| 164 693 46°9
(655 R s bt Lo 442 134(1 220 587| 26 528+04| 36 617°61| 63 145-65| 133 510! 478
Norrkopifg i eosiiion. 416 479| 694 555| 24 988:74| 2083665 45825'39| 107 649 42-6
Hilsingbole:: (o ievans 341 880| 584493 2051280 17534'79| 3804759 T6312| 499
4290 o A R Ee SR 232040| 226 776| 13 92240 6803:28| 20 725'6s| 56563 3866
Karishamn 0 o 196 615 209 855 11 796:90| 629565 1809255 45021 402
WASHY:: vt att Sore S 253 059| 50 132| 1518354 150396, 16 68760 48029 3847
Landskrona . ............ 156 332 221987 937992, 665961 1603953 35633 450
Kristianstad-Ahus ...... 109 602| 185578| 6576°12| 406734 10643'46| 25682 414
Oskarshamn ............... 91281 162535 547686 487605 10352'91| 25174 411
L R R P 94 819| 142511| 568914 427533 9964471 26603 375
VHSEOEVAK ., - ccnrasossuecnss 102 682 79822 616092 2394'66] 8555H'58) 23200, 369
Kristinehamn ............ 30342 155812 182052 4674'356| ‘649488 11030 589
Bonpbhy ... oial.cn 44 593| 90364] 267558 271092 5386'50, 13626| 395
Karlskrona e s 34316 953899 205896/ 286197 492098 13511| 364
VASErls o oilic,ec.iosoacss 29091| 90290, 174546] 2708170| 445416 9643 4672
SOlverborg " .s...ooicteons 35096| 66036 210576/ 198108 408684 97387 420
Sodertilje.................. 12178| 30409 73068 91227 164295 2776 592

Till ledning vid bedémandet av uppgifterna bor &ven meddelas, att relativ ok-
ning i uppbodrden intrider, d4 den beriknade avgiftsuppbsrden enligt sakkunnig-
forslaget uppgér till over 464 9% av den faktiska uppbdrden. Detta samman-
héinger med den allminna reduktionen i det belopp, som beriknas skola inflyta
genom fyr- och békavgift enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag.

Med anledning av vad ovan anférts ha inga uppgifter meddelats rérande norr-
lindska hamnar, med undantag av Givle och Luled. En berikning av vintad
uppbsrd i dessa, grundad vad betriffar varutrafiken ej blott pd uppgifter fran
varje hamn utan #ven ifr8ga om de stora exportvarorna, tréivaror och pappers-
massa, pi sidana for hela tulldistriktet, ger vid handen, att de norrlindske ham-
narna f& en relativt stérre uppbérd av fyr- och bakavgift #n enligt nu gillande
uppbordssystem. I regel synes uppborden bli mer &n 50 % av den under &r 1929
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erlagrda. Det dr ganska naturligt, att den stora exportgodstrafiken &ver de norr-
léindsika hamnarna och lastageplatserna skall ge ett betydande underlag fsr last-
avgifit. I Gévle skulle avgiftsuppborden enligt ovanstdende berikning bli 473 %
av dlen faktiskt erlagda. I verkligheten torde dock avgift komma att erliggas i
Givle for icke obetydliga varukvantiteter, som icke lossas eller lastas i sjilva
hammen, varfér uppbdrden torde komma att stiga till mera #n ovan angivits.

I ILuled kommer uppborden att visa en relativt ganska stor tkning. Enligt en
berikning fér Nykoping—Oxeloésund skulle detsamma komma att gilla nimnda
tullkmmmare. Det bor papekas, att enligt sirskilda bestimmelser all tullklarering
av fartyg, som bestka Oxelosund eller nirliggande lastageplatser, sker vid tull-
kammaren i Nykoping. Det #r den stora malmexporten, som férorsakar nimnda
dknimg,

Enligt tabellen hirovan skulle #ven Kristinehamn komma att erhélla en relativt
skad avgiftsuppbérd. I sjilva verket torde denna okning bli stérre #n vad den
meddlelade siffran (589 %) utvisar. Detsamma giller Karlstad och Visterss, vilken
sistn#imnda hamn dock uppvisar ett tdmligen ldgt procenttal, 46:2 %, som torde
komma att viisentligt hojas pd grund av en betydande varutrafik, som ej #r redo-
visad pa sjilva hamnen. Over huvud torde inlandshamnar med betydande utrikes
varutrafik komma att uppvisa relativt skad uppbord, for si vitt varorna icke om-
lastas i annan hamn. Till hdr ifrigavarande kategori av hamnar torde ocksa kunna
riknas Sodertiilje.

En relativt ungefir eftrindrad avgiftsuppbsrd synes komma pé& Hilsingborg
(499 %), Malmoé och Landskrona; mahiéinda ocksé pd Norrkoping, Kristianstad—
Ahus, Oskarshamn, Stlvesborg och Karlshamn samt pid andra, i ovanstiende
tabell icke upptagna hamnar. Siffrorna fér Hilsingborg och Malmé skulle bli
icke obetydligt ligre, om icke viss foérut icke avgiftsbelagd trafik enligt forslaget
bleve avgiftspliktig.

Relativ minskning i avgiftsuppbérden torde férekomma for bl. a. Kalmar, Karls-
krona, Vistervik och ¥Ystad. Visby uppvisar en ldg siffra (34'7 %), men det
synes vara osikert, om densamma blott skenbart #r lig.

En relativt minskad uppbtrd av fyr- och bikavgift synes #ven komma att upp-
visas av Stockholm (390 ¢%) och Goteborg (403 %). I absoluta tal blir minsk-
ningen av avgiftsuppborden i dessa hamnar sikerligen den storsta.

Bortsett frin lokala férskjutningar i avgiftsuppborden och frin den fullsténdiga
omliggningen av uppbodrden for sjomanshusavgiften (tonavgiften) ér av sérskilt in-
tresse, att stora forindringar komma att genom det nya avgiftssystemets inforande
#ga rum 1 antalet betalmingstillfillen. Fyr- och bakavgift erligges som ovan nimnts
for nirvarande i forsta in- och utklareringshamn fér maskindrivna fartyg 8 génger
och for segelfartyg 4 ginger om &ret. Enligt det nya avgiftssystemet skall ton-
nageavgift erliggas blott 4 génger for maskindrivna fartyg och 2 ginger for segel-
fartyg men lastavgift skall utgd varje ging gods lossas och lastas, det mé& vara
vid direktresa eller viaresa. Tilliggas bor, att vissa slags trafik iéiro befriade frin
avgift enligt giillande bestimmelser men bliva avgiftspliktiga enligt de foreslagna
nya bestimmelserna.

En bearbetning av provdebiteringsmaterialet har verkstillts i syfte att belysa
ifrigavarande sida av de verkningar, som inforandet av det nya avgiftssystemet
skulle fi pd avgiftsuppborden.

Enligt denna bearbetning erlades fyr- och bikavgift ar 1929 vid 17 309 till-
fillen. Med tillimpning av de féreslagna nya grunderna for denna avgifts utgé-
ende skulle antalet uppbordstillfallen bli 53 241, detta dock under forutsittning
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att lastavgiften ej behdver erliggas varje ging last in- och utlastas utan endast
en ging under varje klarering frin ett och samma tulldistrikt. Av provdebite-
ringsmaterialet framgir icke, i vilken méin ett fartyg har lastat eller lossat pa
flera stillen inom samma tulldistrikt under samma resa. Sirskilt vid lastning av
trivaror ldrer det forekomma mycket ofta, att fartygen himta last vid ett flertal
sdgverks lastageplatser, beligna inom ett tulldistrikt, exempelvis Sundsvalls eller
Hirnosands distrikt, som #r mycket stort, och dir sigverken ligga nira varandra
uppfér en #lvmynning.

Antalet uppbordstillfillen for fyr- och bakavgiften tckas vid dverging till det
nya avgiftssystemet till mer #n tre ginger antalet enligt gillande system. Nira
36 000 nya uppbordstillfillen tillkomma. Av dessa komma 12172 pi angfirje-
trafiken.

Tonnageavgift skulle komma att utgd vid 11 594 tillfillen under aret, d& den
antingen utgir embart foér sig — i hindelse vederbsrande fartyg klarera utan att
héimta resp. avlimna last — eller tillsammans med lastavgift — i de fall, d&
last lossats eller lastats. Enbart lastavgift skulle utgd vid 41 647 tillfillen under
dret. Vid ménga av dessa utgores lasten, pd vilken avgiften beriiknas, endast av
ett eller ett par ton, varfér avgiften blott blir nigra oren.

Négon motsvarande bearbetning av provdebiteringsmaterialet vad betriiffar den
nuvarande tonavgiften har icke verkstillts. Men ungefir samma dkning i uppbords-
tillfillena synes komma att gilla betriffande denna avgift som for fyr- och bik-
avgiften, enligt vad hir nedan skall visas.

Tonavgift utgdr enligt nu gillande bestimmelser for fartyg, som avgir frin
Sverige till utrikes ort, nir pimonstring av besittning ger rum, eller om sidan
6] forekommer, niir fartyget utklareras. For fartyg, som under samma kalender-
ménad avgir flera ginger frin samma svenska hamn, erligges avgift endast em
ging i ménaden. For den hiindelse sistnimnda bestimmelse ej funnits, skulle an-
talet betalningstillfillen &r 1929 ha varit 19 641, en siffra som anger hela antalet
direkta utklareringar under &ret med frinrikning av &ngfirjetrafiken. I och for
erhillandet av uppgift & det antal betalningar, som i verkligheten erlagts, bor
frin nimnda siffra dragas antalet utklareringar utdver 12 per ar for varje fartyg,
som utklarerat flera #n en gidng i manaden frin samma hamn. Dessa klareringar
gilla den reguljira nirtrafiken, och uppga enligt sirskilt férda listor till omkring
3500. Hela antalet uppbordstillfillen utgsr alltsd for ndmnda &r (1929) omkring
16 000. Antalet uppbérdstillfillen enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag till
nya avgiftsgrunder blir detsamma som for fyr- och bikavgiften, (53 241), d4 ju
sjémanshusavgiften #r avsedd att utgi som visst procenttilligg till denna avgift.
Antalet uppbordstillfillen for ton- eller sjomanshusavgiften blir silunda genom
overging till det nya systemet mer in tredubblat. Okningen synes bli ndgot
stérre #n motsvarande for fyr- och bikavgiften. — Det bor i detta sammanhang
erinras dirom, att avgiftsuppbsrden 6verflyttas frin sjomanshusen till tullverket.
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KAP.. IIl. OM OMFATTNINGEN AV SARSKILDA BEFRIELSER FRAN OCH NED-
SATTNINGAR I FYR- OCH BAKAVGIFTEN.

1. TILLAMPNINGEN AV 1924 ARS KUNGL. FORORDNING ANGAENDE BEFRIELSE I
VISSA FALL FRAN ERLAGGANDE AV FYR- OCH BAKAVGIFT.

Foir nirvarande finnas vissa bestimmelser om sirskilda befrielser fran eller ned-
sittniingar i fyr- och bakavgiften och vissa andra avgifter, vilka bestimmelser en-
ligh sjsfartsavgiftssakkunnigas forslag skulle upphora att gilla. T de fall, d& ingen
som helst avgift utgitt under nuvarande system, ir det sjalvfallet, att inforandet
av emn avgift méste kinnas betungande. Det iir emellertid av stort intresse att
undersska dels vilken omfattning ifrigavarande befrielser och nedsittningar for
nérvarande idga, dels vilken avgiftssumma som kommer att uttagas av denna trafik
enligt; sjsfartsavgiftssakkunnigas forslag till nya avgiftsgrunder och i anslutning
hirtill vilken inverkan en dverging till det nya avgiftssystemet skulle f for ifriga-
varande trafik.

Bestimmelserna i 1924 &rs Kungl. forordning angiende befrielse i vissa fall
frin erliggande av fyr- och bakavgift tillkommo efter forslag av de 1921 till-
kallacle sakkunniga for utredning av sjofartsavgiftsviisendet. I nimnda forordning
hade emellertid vidtagits vissa #ndringar i de ursprungliga bestimmelserna 1922.

Foreskrifterna, som #ga provisorisk karaktir och tillkommo for att gynna frihamns-
trafiken — den transoceana trafiken, som det egentligen gillde, 4r ju till stor del
koncentrerad till frihamnarna — innefatta enligt gillande forordnings § 1 den
generella bestimmelsen, att avgiften for fartyg, for vilket under ett kalenderar
fyr- och bikavgift erlagts tvid ginger, direfter under samma &r skall utgd for den
del av fartygets avgiftspliktiga driktighet, som 6verstiger 1 500 ton, med allenast
10 ore for varje ton (mot eljest 25 re per ton oavsett statligt isbrytartilligg).

En undersskning av denna bestimmelses ekonomiska betydelse i form ay minskad
avgiftsuppbord, kan icke gtras genom direkt bearbetning av provdebiteringsma-
terialet. Négon siirskild friga innefattande tillimpning av nimnda paragraf har
icke upptagits i frgeformuliret, kartolinen, som endast innehaller frdgor rérande
de olika grunder, som varit orsak till avgiftsbefrielse.

Det har e] heller varit muojligt, att utan vidare verkstilla en bearbetning av
samtliga kartoliner for fartyg om over 1500 nettoton, vilka icke iro avgiftsbe-
friade enligt samma forordnings paragraf 2, olika moment, da ju full avgift skall
betalas 2 génger, innan avgiftslindring intriider. Man skulle givetvis ha kunnat
gora en sidan bearbetning, om man #ven toge hiinsyn till uppgifterna & kartoli-
nerna om antalet verkstillda betalningar. Men en siddan bearbetning har ansetts
kriiva alltfor stor uppmirksamhet vid sorteringen av kartolinmaterialet for att man
skulle utan vidlyftig kontroll kunna lita pé resultatet.

I stillet har forfarits pd foljande sitt. For samtliga fartyg om &ver 1 500
nettotons driktighet ha listor upprittats, i vilka upptagits kartolinernas uppgifter
om erlagd fyr- och bakavgift, tonnagets storlek brutto och netto samt klareringens
nummer jimte anteckning rorande grunden for event. avgiftsbefrielse. P& detta
sitt har erhallits en synnerligen god dverblick over varje fartygs resor och be-
talningar. Man kan omedelbart se, i vilka fall full avgift utgdtt och i vilka nedsitt-
ning forekommit. Sedan strykningar gjorts dels av de fall, d& full avgift ut-
gitt, dels av de fall, d4 befrielse skett, ha summeringar verkstillts av de faktiskt
erlagda fyr- och bakavgiftsbeloppen, av nettot for motsvarande klareringar samt
slutligen av bruttot for klareringarna inom grinserna for avgiftsplikten enligt sjo-
fartsavgiftssakkunnigas forslag (4 klareringar). Sedan man summerat ned antalet
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fall, vid vilka § 1 kommit till anvéndning, har man multiplicerat detta antal med 1 500
(nettoton), varvid man erhallit det nettotonnage, pd vilket full avgift utgitt. For
resten av tonnaget har reducerad avgift erlagts. Det btr anmirkas, att pad detta
gitt full oOverensstimmelse mellan beriknad uppbord och faktisk sidan icke upp-
nds. Tonnagesiffrorna hava nidmligen justerats for de fartyg, som ommitts under
&iret, till sista mitningsresultatet. D& ommitningarna i regel gé i den riztningen,
att nettot minskas, bor den beriknade avgiftsuppbsrden bli nigot mindre #n den
faktiska. Resultatet av bearbetningen och berikningarna framgér av nedsnstiende
tabell:

AVGIFTSUNDERLAG OCH UPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT ENLIGT SJOFARTSAVGIFTSSAKKUN
FORSLAG OCH ENLIGT GALLANDE GRUNDER FOR FARTYG VILKA ERHALLIT NEDSATTNING I AVG

ENLIGT § 1 I 1924 ARS FORORDNING (FARTYG OVER 1 500 NETTOTON).

Enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag Enligt gillande grunder
£ = g Er
Avgifts- Ton- . Beridknat |Beriknat
PEGE: | oapen| 708 |t | Summe) At 425 ot mea st me 23
svenskt avgift kgr kgr pnettf e full av- |reducerad|
brutto kr. 3 8 g gift avgift 3
Svenska adngfartyg |
AnRL s e 917 945 282 650| 13 077| 8479| 21556 386461 177| 265500 120 961| 8
$B0 o el AR LSRR 962 303| 643 817| 15738|19 315| 35 053] 494420 215| 322500 171 920(102
Utlindska angfartyg
RIS St B 363 658 341209 21 82010236 32056/ 751169 276/ 414000 337 16914
L0 319 e IS U 585 447|1 260 117| 85 127(37 803| 72 930 975 118| 334| 501000| 47411818
Svenska motorfartyg
1333 b MRSV, SR 192324| 12800| 7339 369 7708| 199192 87| 55500/ 143 692| 2
1874 B SR A 217 489 298951 13 049 8 969| 22018/ 396 758/ 100| 150000, 246 758 6
Utlindska motorfartyg
541 3 BN DAY BN £ b 172916/ 17262| 103875 518 10893 179557 85 52300 127057 2
904 976| 71 144| 13499 2134| 15633 269578) 59| 88500/ 181 078 4
2167 058/2 927 450|130 02487 823|217 847“3 652 253] 1 233|1 8495001 802 753|6'

Av tabellen framgar, att det nettotonnage, som berérts ayv bestimmelserna i § 1 |
.av 1924 4&rs forordning, utgér omkring 3 652000 ton. Di antalet klareringar
utgér 1233, beriknas det nettotonnage, pa vilket full avgift utgitt, till (1233 X
1500 =) 1849500 ton och alltsi utgsr det nettotonnage, pé vilket reducerad |
avgift utgtt, 1802 753 ton. Multipliceras dessa tonsiffror med a7giftssatserna
resp. 25 och 10 ore, erhallas foljande avgiftsbelopp

Bl avgiftl.: ) ioiseissosnas dpasanssiaresaiontisrasssenntasesavsopses
Reducerad avgift

46237500 Ir,
180 275°80 »

Hela avgiftsbeloppet utgdr alltsd 64265030 »

Tilliggas 5 % isbrytartilligg, 32 132'50 kr., erhdlles ett totalbelopp av fyr- och |
bakavgift & 674 782-82 kr.

Mot detta beriiknade avgiftsbelopp svarar det faktiskt erlagda ealigh tabellen
676 650-13 kr. Som ovan nimnts bor det forra vara négot ligre i det senare,
vilket ocksd #r fallet.

Om justering av tonnagesiffran verkstilles med hiinsyn till denna lifferens, och
hirefter utriknas, vilken avgift, som skulle ha erlagts, om icke nedsittnirg fore-
kommit, erhaller man ett belopp & 960 685 kr. Drages hirifran det faktiskt er-
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lagda argiftsbeloppet, 676 65013 kr., erhélles en summa 4 omkring 284 000 kr.,
vilken ttgér det belopp, som genom bestimmelsen i § 1 rabatterats for hir ifriga-
varande fartyg om dver 1500 nettotons driktighet. Rabatten utgér omkring 30 %
av hela det belopp, som eljest skulle ha utgitt.

Det né framhéllas, att medelstorleken av de fartyg, som kommit i &tnjutande
av rabast enligt nimnda paragraf, utgér omkring 3 000 nettoton. Full avgift
utgir altsi pid halva tonnaget och reducerad avgift p&d andra hilften.

En berikning ger till resultat, att 62 9% av avgiftsrabatten enligt § 1 eller om-
kring 175 700 kr. komma pé utlindska fartyg,

D4 irga anteckningar gjorts rérande de hamnar, som berdrts av ifrdgavarande
avgiftsrsbatt i varje sirskilt fall, kan ingen utrikning gtras rérande denna rabatts
betydelse for frihamnstrafiken. Endr det emellertid i stort sett ir samma fartyg,
som berdras av § 1 som av § 2 i 1924 &rs forordning, torde vad som hirutinnan
nedan sigs betriffande avgiftsbefrielse enligt sistnimnda paragraf #ga sin tillimp-
ning dven ifriga om avgiftsrabatten enligt den forstnimnda.

Beriikningar hava ocksi gjorts rérande den inverkan, som ett inforande av det
foreslagna nya avgiftssystemet skulle fi pd den trafik, som erhillit nyssnimnda
rabatt i fyr- och bakavgiften. Med tillimpning av de avgiftssatser, som ovan be-
riknats for fyr- och békavgiftens tonnage- och lastavgiftsdelar, skulle hir ifriga-
varande trafik komma att erligga i sidan avgift 217 847 kr. D4 den faktiskt
erlagda avgiften utgor 676 650°13 kr., utgér nyssnimnda belopp endast 32'2 %
hirav. Detta innebir, att trafiken kommer att bli mindre avgiftsbelastad enligt
det nya systemet #n efter det gamla och detta ej blott, om den av sjofartsavgifts-
sakkunniga foreslagna allminna nedskirningen av det totalbelopp, fyr- och bak-
avgiften beriknas skola inbringa, kommer till stdnd, utan #ven om samma total-
belopp uttages som enligt gillande grunder. Detta sammanhiéinger framfor allt
dérmed, ats fartygen fora relativt liten last.

§ 2 i 1924 4&rs forordning rérande befrielse i vissa fall frin erliggande av
fyr- och bikavgift stadgar i moment a) avgiftsbefrielse for fartyg, for vilket vid
inkommands till svensk hamn under ett kalenderar erlagts fyr- och bakavgift en
ging, och vilket direfter under samma &r ankommer till svensk hamn for lossning
endast av last, som av fartyget medforts frén ort, i sjofartshinseende beligen
bortom en linje Islands vistkust — Kap Finisterre (fjdrrzonen); dock under villkor
att den till svensk hamn bestimda lasten uppgdr till minst en tiondel av fartygets
avgiftspliktiga driktighet, vid beriknande varav en ton skall anses motsvara for
varor, som i fartygets skeppshandlingar #ro upptagna i volym, 2-83 kubikmeter
och fdr vawor, som #ro upptagna i vikt, 1 8360 kilogram.

Samma jaragraf stadgar i moment b) avgiftsbefrielse for fartyg, vilket efter att
hava ankonmit till svensk hamn for lossning endast av last, som av fartyget med-
forts fran ort inom fjarrzonen, eller for intagande endast av last, som skall med
fartyget bifordras till sidan ort, samt direfter anlopt utrikes, innanfor en linje
Skagen— Lindesnis samt Ostra mynningen av Kielkanalen (mdrzonen) beligen ort,
i omsdelba: anslutning hirtill &nyo en eller flera ginger ankommer till svensk
hamn for Dbssning endast av frin ort inom fjirrzonen medfsrd last eller intagande
endast ay ill sddan ort bestdmd last.

Paragrafin stadgar slutligen i moment c) avgiftsbefrielse for fartyg, som, efter
att hava vd inkommande till svensk hamn befriats frin erliggande av fyr- och
bakargift & grund av bestimmelserna i b), utklarerar till utrikes ort.

De bada sistnimnda momenten taga sikte pi en sirskild foreteelse inom svensk
oceartrafik. de s. k. awstickarresorna.

Dé forfatningen stadgar, att sérskilda anteckningar eller handlingar skola utvisa,
i vad mdn fartyg #r berittigat till avgiftsbefrielse som ovan nimnts, ha & prov-
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debiteringskartolinerna kunnat upptagas sirskilda frigor for uppgifter rérande
ifrigavarande avgiftsbefrielser.

En sirskild bearbetning av dessa uppgifter har verkstillts under kombination
med 6vriga anteckningar & kartolinerna rérande fartygens tontal netto och brutto
samt antal klareringar och avgiftsbetalningar i svenska hammnar. Av densamma
framgar omfattningen av den avgiftsbefriade trafiken, samt i vad min denna trafik
blir avgiftsbelagd enligt det nya avgiftssystemet. P& grundval av foreliggande
data kan man berikna dels vilka summor, som skolat erliggas i avgifter, dérest
trafiken icke vore avgiftsbefriad, dels de summor, som komma att tagas ut enligt
det nya avgiftssystemet. KEn sammanstillning av dessa data limnas i nedan-
danstéende tabla.

AVGIFTSUNDERLAG OCH UPPBORD AV FYR- OCH BAKAVGIFT ENLIGT SJOFARTSAVGIFTS-
SAKKUNNIGAS FORSLAG OCH ENLIGT GALLANDE GRUNDER FOR FARTYG, SOM BEFRIATS
FRAN AVGIFT ENLIGT § 2 I 1924 ARS FORORDNING.

Enligt gallande |Avgifter

Enligt sjofartsavgiftssakkunnigas forslag

grunder enligt

Bt forslaget

& 4 o | Berik- | of gy

Fartygsslag it b i Last- | Summa Av.glf.ts nad be/:ﬁk-
pliktigt| Gods- | nage- avgilt | aveifs pliktigt aygitis.

svenskt ton avgift ke Ky svenskt bbrd ‘ngde enl.

brutto kr. 3 i netto ‘upp |gillande

kr. | grunder

Enligt § 2 a: Fartyg, som ankommat fram [jirrzon.

Svenska &ngfartyg ......... 55 653| 127564 8339| 3827 7166]150831| 39593 181
> motorfartyg . ...| 80863/ 169073| 4852 5072 9924| 184096 48325 205
| Utlindska angfartyg ...... 41461 75597| 2488 2268 475H6| 67172 17632 270

> motorfartyg ...| 39626| 70702 2378 2121| 4499/ 66945 175731 256
Summa | 217 603| 442926 13057| 13 288| 26 345|469 044 123123 214

Enligt § 2 b: Fartyg, som ankommit efter avstickarresa.

Svenska angfartyg ......... 28471 9329 1708 280 1988| 52876/ 13880 143
> motorfartyg ...... 31673| 19253 1900 578 2478/ 111769] 29339 84
Utlindska &ngfartyg ...... 32995 2640, 1980 79 2059 88865 23327 88
» motorfartyg ...| 27 539 26| 1652 1| 1653 52539 13 791 120

Summa | 120 678 31248 7240 938 817§ 306 049 80 337| 102

Enligt § 2 c: Fartyg, som utklarerat efter att hava inklarerat enligt § 2 b.

Svenska &ngfartyg ......... 28471| 41827 1708 1255 2963 52876] 13880 21'3
» motorfartyg ...... 28 815/ 120968 1729/ 3629/ 5358 111769 29339| 188
Utlindska angfartyg ...... 32995 47210 1980 1416/ 3396 88865 23327 146

» motorfartyg ...| 27539/ 19159 1652 575 2227 52539 13791 161

Summa | 117 820| 229 164 7069! 6875 13944| 306 049 80 337| 174

Av tablin framgar bl. a., att avgiftsbefrielse enligt § 2 gillt fs]jande summor:
enligh moment a) 128 128 kr., enligt b) 80 337 kr. och enligt c) 80 3387 kr eller
sammanlagt 283 797 kr. Av avgiftsbefrielsen enligt a) kommer huvudparter eller
87 918 kr. pd svenska fartyg och blott 85 205 kr. pd utlindska men enligt b)
och c¢) ungefir lika mycket pi svenska som utlindska fartyg: fér vartdesa mo-
mentet 43 219 kr. pid svenska och 37 118 kr. pd utlindska fartyg.

Enligt sjsfartsavgiftssakkunnigas forslag till avgiftssystem skulle uttagas filjande
avgiftssummor av ifrigavarande trafik: enligt a) 26 345 kr., enligt b) 8 178 kr.
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och enligt c¢) 13944 kr. eller sammanlagt 48 467 kr., d. v. s. blott 171 % av
vad som skulle ha utgitt enligt nuvarande system, direst icke avgiftsbefrielse agt
rum. Det ir alltsi relativt liga avgifter, som utkrivas enligt det nya systemet.
Aven om icke den allminna nedskiirningen av det belopp, som beréiknas skola
inflyta totaliter pd fyr- och ba&kavgift, skulle komma till stdnd, s& skulle det nya
systemet innebira jimforelsevis liga avgifter for hir ifrigavarande trafik. Under
foratisittning att samma totalbelopp uttages i fyr- och bakavgift som nu, skulle
mindre #n 50 2% av vad som nu skulle ha gitt ut komma att uppbiras i avgift.

Det bor understrykas, att ovanstiende berikningar och uppgifter gilla blott de
enligt 1924 &rs forordnings § 2 frin avgift befriade resorna och deras motsvarig-
het enligt sjsfartsavgiftssakkunnigas forslag, d. v. s. i sistnimnda fall de utav dessa
resor, som enligt forslaget bli belagda med tonnageavgift — relativt £ resor —
och lastavgift (alla, dir last lossats eller lastats). Man bér halla i minnet, att ay-
gift skall hava erlagts minst en ging (vid ankommande) under ett kalenderar,
innan avgiftsbefrielse kan erhdllas enligt gillande bestdmmelser, samt vidare, att
ett fartyg kan ha gitt i helt annan trafik och erlagt avgift flera ganger, innan
bestimmelserna i § 2 komma att tillimpas. Enligt det nya systemet erligges
tonnageavgift vid de 4 forsta klareringarna (for segelfartyg 2) och nigon hiinsyn
till avstickarresor tages icke; silunda kunna alla fyra betalningarna av tonnage-
avgift erliggas redan under forsta resan, om en avstickarresa gores vid arkom-
mandet och avgdendet mellan bestk i tvenne svenska hamnar, medan lastavgift
méste erliggas varje ging last lossas och lastas. Med hinsyn till den stora olik-
heten i avgiftssystemens byggnad &r det svirt att jimfora deras verkningar pi
den trafik, oceantrafiken, som man genom 1924 &rs provisoriska bestimmelser velat
gynna.

Vad betriffar dessa bestimmelsers betydelse for frihamnarna — det var som
ovan nidmnts huvudsakligen med tanke pa dessa som de tillkommo — m4i nimnas,
att av det belopp, 128 128 kr., till vilket avgiftsbefrielserna enligt § 2 a) upp-
gingo dr 1929, 35184 kr. eller 28'6 % kommo pi frihamnarna och att av de
80337 kr., som avgiftsbefrielserna enligt § 2 b) motsvarade i penningar, 38 270
kr. eller 47'6 % kommo pi frihamnarna samt slutligen att av de 80 337 kr., till
vilken summa avgiftsbefrielserna enligt § 2 c) uppgingo, 43 515 kr. eller 542 %
kommo pi frihamnarna. Av hela beloppet for avgiftsbefrielserna enligt § 2,
283 797 kr., belspte sig 116 972 kr. eller 41°2 9 pa frihamnarna.

Det ir ocksd av intresse att undersska, vad dessa avgiftsbefrielser betyda eko-
nomiskt fsér frihamnstrafiken pd sddant sitt, att man riknar ut, vilken andel det
pa frihamnarna kommande, icke utgiende beloppet av fyr- och bikavgift utgér av
hela uppbérden av ndmnda avgift i dessa hamnar. Denna uppbsrd utgjorde ar
1929 329 662 kr., och alltsd belopte sig nyssnimnda belopp 116 972 kr. till 355 %
av detta. Summan av i frihamnarna influten fyr- och békavgift utgor 329 662 kr. ;
tilligges det belopp, som den avgiftsbefriade trafiken eljest skulle ha erlagt,
116 972 kr., erhalles en summa av 446 634 kr. Den enligt § 2 fr&n avgift be-
friade trafiken eller dess beriiknade »uppbérdsbelopp» utgsr 26-2 2 av hela den
ifrdgavarande trafiken eller den uppbérd, som skulle hava influtit, direst icke
befrielse frén erliggande av avgift férekommit.

2. ORESUNDSKONVENTIONEN.

Genom gillande ministeriell deklaration den 5 augusti 1879 har forklarats, att
svenska och danska fartyg och batar, av vilken storlek och beskaffenhet som helst,
glende mellan samtliga orter inom Hilsingborgs, Landskrona, Malmé och Tralle-
borgs tullkammardistrikt & ena, samt inom Kopenhamns, Helsingors och Kjoges
4 — 811418,
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tulldistrikt & andra sidan, ifrAga om skeppsavgifter, lastpenningar, fyr- och bak-
avgifter samt alla liknande avgifter till statskassan (hirunder dock icke inbegripna
hamnavgifter i statshamn) sivil frén svensk som dansk sida helt och hillet skola
behandlas sisom ginge de inrikes orter emellan.

Rorande Oresundskonventionens betydelse med avseende & befrielse frin fyr-
och bikavgift enligt nu gillande avgiftssystem och enligt det av sjsfartsavgifts-
sakunniga foreslagna avgiftssystemet ma meddelas foljande uppgifter, framriknade
ur provdebiteringsmaterialet.

> Avgiftspliktigt>  Svenskt brutto

svenskt netto for for 4 klare- Last
8 klareringar (4 ringar (2 for ¢
for segelfartyg) segelfartyg) on
Fartyg

Inklarerade:
svenslate, Lol AL Br I CE s L LSS 22 920 24 168 21118
danska L2 Sipa. pinainat tan g il L ek 26 085 27 639 25 667
Summa 49 005 51 807 46 785

Utklarerade:
SRy i RIS wih Sedle AP ot SN R R 9 462 8777 17 213
ek e i ] 29 401 29 122 59 890
Summa 38 863 37 899 77103
Samtliga fartyg 87 868 89 706 123 888

Angfirjor

Inklarerade :
BV OISR 8 s e b st e e s e b e 2940 3 090 13 538
danska: Lol cbah S NG R T e 6 460 5728 39 860
Summa 9400 8818 53 398

Utklarerade:
BuenBkR L s e o e e L s e ek 2 940 3090 81 010
GURCUy Skl Al U p et SelL SLAR T RS A8 TR S 6 460 5728 218 600
Summa 9400 8818 299 610
Samtliga dngfirjor 18 800 17 636 353 008
Totalsumma 106 668 107 342 476 896

Om man pi ovanstdende avgiftsunderlag utriknar de belopp av fyr- och bik-
avgift, som skulle inflyta av de utav Oresundskonventionen bersrda fartygen, for
den hindelse konventionen icke funnits och trafiken alltsd varit avgiftsbelagd,
finner man, att denna avgiftssumma enligt nuvarande avgiftssystem skulle uppgé
till 28 000 kr. och enligt de av sjsfartsavgiftssakkunniga foreslagna grunderna till
20 747 kr. For den hindelse den fsreslagna nedskidrningen i den totala avgifts-
inkomsten icke komme till stind, utan samma avgiftssumma skulle uttagas totaliter
som enligt nuvarande system, skulle det belopp, som kunde beriknas inflyta av
hir ifrdgavarande trafik, stiga till dver 50 000 kr. )

Av ovanstiende belopp, 28 000 kr., som avgiftsbefrielsen pa grund av Oresunds-
konventionen motsvarar i penningar enligt nuvarande avgiftsgrunder, beldpa sig
10 326 kr. p& svenska fartyg och 17 874 kr. pd utlindska fartyg. Av motsvarande
summa, 20 747 kr. enligt det nya systemet skulle 6 334 kr. belopa sig pa svenska
fartyg och 14 413 kr. pd utlindska.

" Enligt nuvarande grunder skulle 4 935 kr. eller 17'¢ % av avgiftssumman
komma pi &ngfirjetrafiken, medan enligt de nya grunderna 11 648 kr. eller 56'1 %
skulle komma pa denna trafik.




3. ANGFARJETRAFIKEN TRALLEBORG—SASSNITZ.

Dé svenska statens fartyg sedan gammalt dro avgiftsfria, har ingen avgift utgatt
for de svenska &ngfirjorna pd linjen Trilleborg-Sassnitz. Genom kungl. brev den
2 juli 1909 befriades de tyska &ngfirjorna pi samma linje frin avgifter.

De svenska och tyska &ngfirjorna representera tillsammans ett »avgiftspliktigts
tonnage (for 8 klareringar) & 43 416 svenska nettoton. Fyr- och bikavgift skulle
med tillimpning av gillande grunder utgd for denna é&ngfirjetrafik med 11 397 kr.
irligen (inkl. statligt isbrytartilligg).

Avgiftsunderlaget for fyr- och bdkavgiften enligt de av sjofartsavgiftssakkunniga
foreslagna grunderna skulle utgéras av 50 336 ton svenskt brutto och 245 924 ton
gods (&r 1929), och det sammanlagda beloppet av tonnage- och lastavgift skulle
uppgé till 10398 kr. Under forutsittning att totalinkomsten av fyr- och bak-
avgiften icke skulle siinkas utan uppgd till samma belopp, som enligt nuvarande
avgiftsgrunder skulle inflyta, s& skulle avgiftsbeloppet mer in fordubblas.

4. FARTYG MED S. K. RESOLUTIONSTONNAGE.

I skeppsmiitningsfsrordningens § 14 stadgas bl. a.:

»A_ dngfartyg, som idkar fart inrikes orter emellan eller till frimmande hamnar
vid Ostersjon, Oresund, Biltena eller Kattegatt eller till norska hamnar, m& dess-
utom generaltullstyrelsen, efter dérom av fartygets redare eller befilhavare gjord
anstkning, bevilja avgiftsfrihet i svenska hamnar ej mindre for pibyggnader upp-
forda till skydd vare sig for dickspassagerare mot sjons eller viiderlekens iverkan,
shvida i dem ej finnas inrittade singstillen eller kojplatser, eller for kreatur, #n
dven for ovan Oversta fasta dicket eller dels tver och dels under samma dick
befintliga passagerarsalonger utan singstillen eller kojplatser, likvil i senare fallet
endast for den del av siddan salong, som ligger over den i jamn tur fortsatta
déckslinjen.

Sélunda beviljade avgiftsfrihet ma dock ej inforas i fartygets métbrev utan skall
1 varje fall generaltullstyrelsens resolution, upptagande ej mindre driiktigheten av
ifrigavarande rum #4n dven den &terstod av fartygets avgiftspliktiga driktighet,
for vilken avgifter i svenska hamnar skola beriknas, vidhiftas fartygets miitbrev.»

Genom kungl. kungtrelse den 12 december 1919 har den generaltullstyrelsen
enligt ovan d&tergivna foreskrift 4vilande befattning med utfirdande av sirskild
resolution verflyttats pd kommerskollegium.

Dé det #r uppenbart, att hir ifrigavarande nedsittning i det avgiftspliktiga
tonnaget i vissa fall innebédr en betydande minskning i avgiftsunderlaget och dir-
med i de avgifter fartygen hava att betala, samt till fsljd hirav betydande skill-
nad méste uppstd mellan det avgiftspliktiga tonnaget enligt nuvarande grunder
och det svenska brutto, som ligger till grund for tonnageavgiften enligt forslaget
till nya avgiftsgrunder, 4r det givetvis av stort intresse att undersska dels bety-
delsen av den avgiftslittnad, som resolutionstonnageinstitutet nu medfor, dels in-
verkan p& dirav berord fartygstrafik av institutets avskaffande vid en dvergéng
till det nya avgiftssystemet.

I nedanstdende tabld meddelas resultatet av en bearbetning utav provdebiterings-
materialet betriffande de fartyg, for vilka beviljats resolution rérande nedséttning
i det avgiftspliktiga tonnaget.
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UPPGIFTER RORANDE TONNAGE OCH LAST FOR FARTYG MED S. K. RESOLUTIONSTONNAGE.

Svenskt Reducerat Svenskt

netto for 8 netto for 8 brutto for 4 Ie:“‘

klareringar klareringar klareringar ?
Benskal dartee 1 st v gy ve e 95 723 71879 76 888 118 817
Utldndske ' ahi 1w mi i, SLOs, Sa00Es, 34 978 25 422 32 863 38 059
Summa 130 701 97 301 109 751 156 876

Ovanstiende uppgifter utvisa, att resolutionstonnageinstitutet icke innebir si stor
nedsittning i det for fyr- och bakavgift avgiftspliktiga tonnaget, som man mahénda
kunde ha vintat. Betydelsen av nedsittningen framstér tydligast, om man berik-
nar skillnaden mellan den avgiftssumma, som skulle ha erlagts, om dessa fartyg
debiterats pd samma sitt som andra efter svenskt netto, och den avgiftssumma,
som erlagts och som beriiknats pad det reducerade nettot. Den forra summan &r
34309 kr. och den senare 25542 kr. Skillnaden utgor alltsd blott 8 767 kr.
Nedsittningen uppgér emellertid till 256 %

Beriiknar man &ter de avgifter, som skulle utgd pd ifrigavarande fartyg enligt
det nya avgiftssystemet, si finner man, att dessa skulle utgéra 11 291 kr. eller
44'2 % av de nu utglende. DA motsvarande siffra for samtliga &ngfartyg enligt
tabellen & sid. 19 utgdr 47-0, #r det tydligt, att resolutionstonnageinstitutets avskaf-
fande icke skulle fér dirav bersrd fartygstrafik medfsra, att nigon tkad arbets-
borda uppstode enligt det nya systemet vid jimftrelse med ovriga eller samtliga
ingfartyg utan snarare en minskad sidan. Om allmén avgiftssinkning icke kom-
mer till stdnd, uppstdr dock tkad avgiftsbelastning.

Fartyg med resolutionstonnage iger visserligen ett mycket stort brutto i for-
hillande till nettot — det forra utgor 207'5 2% av det senare; berikningen verk-
stilld pd de 4 forsta klareringarna — och borde dirfor draga relativt stor ton-
nageavgift. Men de fora proportionsvis litet last, varfor lastavgiften blir lag.
Den sammanlagda avgiften enligt det nya systemet blir darfor icke sirdeles hog
for dessa fartyg.




TABELLER

OCH

OVRIGA BILAGOR
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TAB. 1. UNDER AR 1929 DIREKT IN- OCH UTKLARERAT TONNAGE MED FORDELNING PA KLARERINGARIJ
ORDNINGSNUMMER 1—10 SAMT PA SVENSKA OCH UTLANDSKA FARTYG AV OLIKA SLAG.

Angfirjetrafik icke inrdknad.
Tonnagesiffrorna gilla svenskt brutto for fartyg Sver 40 nettotons driktighet.

A. Inklarerat tonnage.

Klareringarmnas

o

rdningsnummer

Fartygsslag i
| 1 [ e 8 4 5 6 TR s e 10
Svenska angfartyg| 822828|111621| 746 599|104 967 644 704| 99323 550904 94 814| 510490 897
Utlindska » 2478 664] 59440|1 068436 40419| 688345 22566/ 512022 21560 426216 197
Svenska motorfar- ‘
byg e et 245718 45763 218815 31895 168652 31572 111893 28512 85775 282
Utlindska motor-
famby e | 495 175 14 532| 265 592 942| 102629 617 50524 617 24219 6
Svenska segelfar-
tyg med hjilp-
MASKIN, foosc el 7 642| 25462 6 749| 23 666 6 065 21824 5680, 19126 4105| 156
Utléindska segel-
fartyg med hjilp-
maskin ..o . 96138 2683 61494 2486] 40946] 2039 22589 1946 12638 1
Svenska segelfar-
7 e SR R e RS 13 715 12902 8545, 11982 8246/ 8079 4618 4743 2354 22
Utlindska segel-
farbyo. W8 bl 67 097 286 24245 286 8233 — 1714 — 860 —
Svenska prémar 3640, 5591 1307 2839 1038 687 1038 77 1038
Utlindska » 20 123 396/ 11678 396 7484 396 4 338 396 3 206 3
Summa svenska |1 093 548|201 339 982 015| 175 349| 828705| 161 485 674 133! 147 272 603 762 135 9
» utlindska|3 157 197| 77 3371 431 445/ 44 529| 847637 25618 591 187| 24 519] 466 629] 208

Totalsumma

B. Utklarerat tonnage.

4 250 740 278 676)2 413460 219 8761 676 342| 187 103|1 265 320| 171 791|1 070 391| 156 7

Fartygsslag

Klareringarnas

ordningsnummer

Svenska éngfartyg
Utlindska »
Svenska motorfar-
L e R
Utldndska motor-
Fartye. s st
Svenska segelfar-
tyg med hjilp-
meskin .....ou00 00
Utlindska segel-
fartyg med hjilp-
maskin Lo
Svenska segelfar-
o A e L G
Utlindska segel-
BTGy B i o= bt o
Svenska pramar
Utlindska »

Summa svenska

» utlindska

i 2 Bl 4 i 5 6 1 | 8 | | 10
115 209! 809 626! 108 584| 740 654| 103 053| 627 008| 98 315! 547 O:')9~ 92 735 505
89 859(2 452420 59 440|1 058 884| 40419| 688345 22 566\l 506 064/ 21560 4188
65 623 245 718! 45080| 212974/ 315721 164 878 31 304: 111893 28269 8567
81 657| 487 184| 14532 265592 942| 102 629 617| 50524 617 242
25 692 7067 24 009 6207 22073 5986| 20001 5333 16410 3
3596| 96051 2683 61343 2360 39410 2039 22589 1 946/ 12
13046/ 13328/ 11982 8545 11144 7501 6403 3701 247
629| 65960 286| 23924 286 8034 — 1 584 —
6 766 2014( 28111 1261 687 1038 171 1038 [/ 1
396/ 20123 396/ 11678 396 7484 396 4 338 396 3
996 336(1 077 753| 192 766| 969 641| 168 529| 806 411| 156 194/ 669 024| 139 965| 596 6
176 13713 121 738 77 837|1 421 421 44 403| 845902| 25 618| 585099 24 519] 4592

Totalsumma

2024734 199 491, 270 1032391 062 2129321 652 313 1818121 254 123] 164 4341 055
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. 2. UNDER AR 1929 DIREKT IN- OCH UTKLARERAT TONNAGE MED FORDELNING PA KLARERINGARNAS
ORDNINGSNUMMER 1—10 SAMT PA SVENSKA OCH UTLANDSKA FARTYG AV OLIKA SLAG.

Angfirjetrafik icke inrdknad.
Tonnagesiffrorna gilla svenskt netto for fartyg dver 40 nettotons driktighet.

A. Inklarerat tomnage.

Fartygeslag Klareringarnas ordningsnummer

I e A i e e N T e R e R R O T

enska dngfartyg| 581 735 76491 524 796| 71 744, 449 664| 67732 381337/ 64479 352823 61 109
lindska » 1834260 43 696, 785166 29414 503 255| 16 124| 372998 15434, 310151| 14347
enska motorfar-
PSRt et L A 182120| 33277 162067 224241 124 688| 222201 81842/ 20103! 62349 19927
lindska motor-

e SR S 379040| 11559 206573 684| 78986 442| 38071 442| 17469 442
enska segelfar-
g med hjilp-

pakin oo, 5818 19327 5166 17951 4 655 16 550 4367 14514 3152/ 11881
lindska segel-

rtyg med hjilp-

asking e d ool 71278 2082 45404| 1884 30232 1545 16607 1479 9 323 76
enska segelfar-

F e 11826/ 10977 7252| 10198 6997 6839 3922 3998 2011 1843
lindska segel-

rbyg St . 57 419 2511 20970 251 7083 — 1435 — 299 —
enska primar 3368 5143 1208 2580 957 623 957 70 957 70
lindska » 18 538 376/ 10878 376 7 006 376 3984 376 2954 376

mma svenska 784 867| 145 215 T00489| 124 897| 586 961| 113 964| 472425| 103 164| 421 292| 94 830
» utlindska|2 360 535| 57 9141 068 991| 32 609| 626 582| 18487| 433095 17 731| 340196/ 15241

Totalsumma3 745 402 203 129)1 769 480| 157 506 1 213543 132451) 905520\ 120 895 761 488 110 071

B. Utklarerat tonnage.

Fartygslag Klareringarnas ordningsnummer

N IR e e B e N T T e - ] ek

enska dngfartyg| 79085 571808| 74343 520344| 70426| 437079 67005 378591 63239 349203

lindska » 66 020(1 814 372| 43696| 777838 29414| 503255 16 124| 368530 15434 304 957
enska motorfar-
B oo AN 47902 182120, 32833 157 984| 22220 121814| 22067/ 818421 19927 62349
lindska motor-
Bty g, . cammun. 62377 373528/ 11559 206 573 684/ 78986 442/ 38071 442| 17469

enska sygelfar-
yg med hjilp-

paskin ........... 19 500 5409| 18209 4754| 16741 4597 15178 4104| 12454 2960
lindska segel-
artyg mel hjilp-
paskin ........... 2646| 71218 2032| 45288/ 1790/ 29032 1545 16607 1479 9 323
enska s:gelfar-
b e R 11101 11488 10198 7252 9474 6369 5401 3148| 2074 540
lindska segel-
byl e 543 56562 2511 20683 251 6902] — 18881 ' — 299
enska pédmar 6258 1824| 2852 1162 623 957 164 957 70 957
lindska » 376/ 18538 376| 10878 376 7 006 376 3984 376 2954

imma svnska | 163 846| 772 649| 138435| 691 496/ 119 484| 570816/ 109 815 468 642| 97 764| 416 009
» uténdskal 131 962|2 334 218/ 57 914/1 061 260/ 32 515| 625 181| 18487 428530| 17731 335002

Totasummal 205 808|3 106 867| 196 349|1 752 756] 151 999]1 195 997| 128 302| 897 172 115495 751011
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TAB. 8. UNDER AR 1929 PA FARTYG OVER 40 NETTOTONS DRAKTIGHET (EXKL. ANGFAR
ORDNINGSNUMMER SAMT PA DIREKTA OCH VIAR J
Siffrorna giilla v
A, Imj
- ——

Kool o (3o DR S T S IR

Fartygsslag 1 | 2 [ 3 4 N 5
IS NS (VN e I [T Y e [ dir. | via | dir. Vig
|
Svenska angfartyg | 524 018| 49350 86 149| 13260| 492738| 39164 79156 9435 417873 520
Utlindska  » 1040 834|128 937| 23 305 6153| 465980 49252| 16 151 338 320431 23§
Svenska motorfartyg| 51114| 82950| 7218 2398| 31951| 38974| 6622 628/ 26 906| 31 @
Utléndska » 128 910| 40524| 11156, 1556/ 44890, 12522 391 — 32 958 4
Svenska segelfartyg
med hjilpmaskin... 4737 114| 19212/ 1965 4 529 346/ 16434| 1066, 4695 P
Utlindska segelfar-

tygmedhjalpmaskin| 70820{ 2535 868 — 54 067| 2935 865 — 37842 24
Svenska segelfartyg 5717 — 5436 144 2971 — 2820 — 1954
Utléndska > 22713 80 140 — 13 889 474 129] — 6 261 2
Svenska pramar...... 2329 - 5061 - 1325 — 2 695 — 812 —
Utlindska » ...... 14 901 290 700, — 11243 175 700 — 8712) 14

Summa svenska 587 915| 132 414 123 076| 17 767| 533 514| 78484 107 727, 11 129 452 240, 83

» utlindska|l 278 178172 366/ 36 169| 7709 590069 65358 18436 338| 406 204| 27

Summa summarum

1866 093| 304 780| 159 245| 25 476 1 123 583 143 842] 125 963

11 467| 658 444 111

B. Ex
VK”liar e X 0 mg e ELT, 6
Fartygsslag o 1 2 3 4 5
dir. | via it Vi dir. via dir. via | dir. | vi
|
Svenska angfartyg | 52628| 17343| 318437 829016 84725 27512| 800357|322702| 26863|27
Utlindska » 85277 17 925(1 010527 620210/ 22165 22023 530 081|353 614| 19990( 12
Svenska motorfartyg| 15471| 6741 73560, 85533 8487| 3810/ 87088 79553| 6911 1
Utléndska » 3099 15924| 78818/ 68171 1615 —_ 39785 29177 880
Svenska segelfartyg
med hjilpmaskin...| 34958| 2895 6 758 1456| 82307 4707 83843 1227 29156 5
Utldndska segelfar-
tygmedhjilpmaskin| 3 977 350 73894 47221| 3504 563| 44004| 33819| 3140
Svenska segelfartyg| 18760/ 2157 14750 5445 17952 3428 12374 2828| 16242 3
Utlindska > 514 281| 74260 22007 508 — 29 313| 7508 296
Svenska pramar...... 3626 — 566 — 2686 — 1485 — 932
Utlindska » — — 13 811 2914 — — 5897 3388 —
Summa svenska |125442| 29136| 414 071| 421450/ 96 157| 39 457| 409 597|406 810 80104 37
» utlindska| 42867 34 4801250 810| 760523 27 792| 22586 648 530| 427 506| 24306 13 ‘
Summa summarum| 168 309| 63 616|164 88111 181 973 123 949 620431 058 127] 833 816] 104410| 51 1

N



(a 1000) kg.).
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R SVEN!SKA HAMNAR IMPORTERAT OCH EXPORTERAT GODS MED FORDELNING PA KLARERINGARNAS
SVENSIKA OCH UTLANDSKA FARTYG AV OLIKA SLAG.

¢ gods.
r AT T g R L n Rt e ST e pee
6 7 ‘ 8 9 10 Ovr. klar. Summa
e, | wia | dir. | via | dir. via | dir. | via dir. via dir. via
8 083| 5803|381 373| 43 346 68253| 2394] 342 748| 43112 64 061| 6293|2200 950| 225 378 5 224 984
659 409|213 198| 18066 8471 1251 175289| 14589 11465  48|1 142170| 131888 3805 196
881) 2555 1263220098 5812) — | 14341/10140| 6743 125| 56799 13859 4928932
— | — | 21138 2495 — | — | 13421 282 — | — | 129236 2912 3925806
8742 624| 3557 278 12497 502 3249 63| 9179| ss0| 82577 19232 131409
221 — | 18603| 2959| 158| — | 11498| 733 11| — | 12979 709 219802
199) — | 2081 — | 1es8] — | ases] — 59| — 1428 29 288
IR G S B e e RO AT e 46 551
7000 — | 186 — | — | — | 1888 — | — | — | sd120] = 199] ‘29884
7000 — | 6944| 178 712] — | Bosl| — 703| — | 10195 62 539
) 598 8 982| 400 939| 63 717 87716| 2896|364 025|53 324| 80542| 69682315883| 240 661 5 854 507
580 409| 261990/ 22998] 9336 12511205748] 15554 12279  48(1 177 580 135 509] 4 459 894
5178 9391 662929) 86 715 97052, 4 147 569773 68878| 92821 70163493463 376 170110 314 401
¢ gods
r R gn S n i m amiie e
6 i | 8 i 9 \ 10 Ovr. klar. Summa
ir. -~ powwia dir. via | dir. | via | dir. | via | dir. | via dir. | via
|
288| 284 875| 35 313| 28 128| 217 520| 296 032/ 33 589| 33 442|207 501|250 041(1 197 598|1 023 519 5 852 249
405| 248 724/ 17 417| 5 864|328 138|170 015| 20 546| 5 851(297 125(111 968(2 296 307 1017 944|| 7 559 605
891 71459 3734 3166 37039 23649 6161| 2833 15258| 27014 48242| 46984 705259
706 12879 860| — | 9033 8099 885| — | 2716 2607 13690 5059| 803 496
950| 124126084 4006| 6231 2926523142 1891 3972| 931| 50351 6616] 260543
645 24935 3119 329 16808| 10686] 3103| 150| 9622 6157 12384 6168| 830860
025 2018/ 9114/ 1893| 4766| 1654 3758 — | 1050 — 7184 638 140173
403 8ge| — | — D i i A e R SR LG 144 056
300 850 283] — 300 8s0| 133 — 300 850 4078 1600 18738
161 2976] — | — T o W 200 — 780 29 608
454| 860 443 74 478| 37 198| 265 856/ 324 450| 66 783| 38 166228 081|278 836/1 307 453|1 079 357 6 476 962
3191289 676/ 21 396/ 6 193] 355 187/ 1838001 24 534/ 6 001|309 663/120 732/2 823 111/1 029 171]| 8 367 625
778 650 119] 95 874 43 386 621 043| 508 250 91 317| 44 167|537 744399 5683 630 5642 108 52814 844 587
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TAB. 4. ANTAL FRAN UTLANDET ANKOMNA OCH DIT AVRESANDE PASSAGERARE A FAR-
4R 1929, MED FORDELNING PA KLARERINGARNAS ORDNINGSNUMMER, DIREKTA

Passagerare & 4ng-

A, Till Sverige an-

i L B R s B T e g il

Fartygsslag 1 [ 2 8 4 b
1 dir. | via ‘\ dir. | via “dir. | via “dir. | via | dir. [_ﬁ
Svenska angfartyg...........c..c... 487 \ 763 | 12| 661 — | 821 — | 642 34
Dilindeka” " »r NE I I 5 789 1 693 — | — |1434| 104 2] — 1341 —
Svenska motorfartyg ............ ‘ 225‘ 1764 '—. /8381  — 148abl 1l 174 ‘—
Utlindska ML R R ROl St R 0 IR R PR R
Summa svenska ‘ 712‘} 6| 938 12| 893 — |1146] — | 816| 34
» utliindska.i 6 1661 1 693! — | — |1584] 104 9] — |13841] —
Totalsumma 6878 1699) 938 | 12 | 2477 104 | 1148 — | 2157 34

B. Fran Sverige

S ol [ R S A Tl i il o gl TR
4

2 \ 5

<

Fartygsslag

via | dir. | via | dir. | via

dir. | via | dir. | via

|
Svenska angfartyg.................. 263 1] — 743“| 4 603 — | 633/ 328 | 601 9
Dtlindska ' — | — 15473 2612 — | 1593 104 =S

1
I
Svenska motorfartyg ............ 467\ — 934? 23/1402] — |1203 16 |1146

—

Utlindska SIS T — - 106/ 150 — 100] — — =
Summa svenska 729 — | 1677 27/2005] — |1836| 344 | 1747 9
» utlindska| — — | 5579|2762 1‘ — 11693| 104 4 —

— | 7256 2789] 2006

Totalsummal 729 — | 3520 448 1751 9




TYG OVER 40 NETTOTONS DRAKTIGHET,
OCH VIARESOR SAMT FARTYG AV OLIKA SLAG, SVENSKA OCH UTLANDSKA.

firjor ej inrdknade.

komna passagarare.
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SOM KLARERAT I SVENSKA HAMNAR UNDER

o Ed iy gl B G R T or A

6 1 8 st 10 Ovr. Klar. Summa

dir. | via | dir. | via | dir. | via | dir. | via | dir. | via dir, | via
526/ 17 | 611 2| 299 13| 781 4| 656 — | 147882 | 1308 155449
5 — | 823 302 8| — 1041 84| — | — | 162328 | 214 175158
1289 — | 383 — | 1538 — | 1292 — | 11928 — 5670 | — | 12482
== f— Uo— | ==l === = -z 2 537
1815 17 | 994 2| 1767 13| 2073| 4| 1779 — | 183552 | 1308| 167881
5 — | 826 302 8l — | 1041] 84| — | — | 162828 | 216 175695
1820 17| 1820 304 | 1770 13| 3124 88| 1779 — | 315880 | 1524 34357

avresta passagerare.
o centds nliioom g ST sme hm el iy

6 9 10 Ovr. Kklar. Summa

dir. | via | dir. ] via | dir. | via | dir. | via | dir. | via dir. | via

‘ :

1314| 4 | 287' — | 0] 1 208' — | 498 3| 148377 | 1022| 155647
oy —| — | — 520 — 3} —_ 895 84 | 158064 | 1019l 171473
1178 43| 711 | —| 817 —| 8| —| el 8| los7| 1l 1925
16/ ‘ e e - L e L T L e ol £ 372
2492 47 | 998 —I‘ 1362 1| 610| — | 709l 42| 139224 | 1033) 174892
1 iy IR B e e N 895! 84 | 158064 | 1019 171845
3609 47 | 998[ | 1882 1| 613| — | 1604 126 | 317288 | 2059] 346737
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Bil. 1.

KUNGL. GENERALTULLSTYRELSENS CIRKULAR NR 268

med foreskrifter rorande avgivandet av wissa uppgifter for provdebitering av fyr-
och bakavgift och s. k. sjomanshusavgift under dr 1929;

den 17 december 1928.

Med bifall till en av kungl. kommerskollegium gjord framstéllning i anledning av ett av
sjofartsavgiftssakkunniga av 1924 framlagt forslag till dndrad lydelse av 44—50 och 52 §§
i forordningen den 15 februari 1881 angdende lotsverket och av § 21 i férordningen den
13 juli 1911 angdende sjomanshusen m. m., har Kungl. Maj:t den 26 oktober 1928 uppdragit
4t generaltullstyrelsen att i samrfd med kommerskollegium under en tid av ett ir fran tid-
punkt, varom #mbetsverken dgde dverenskomma, féranstalta om provdebitering betriéffande
fyr- och bdkavgift samt s. k. sjdmanshusavgift med huvudsaklig tillimpning av de sak-
kunnigas forslag med av kollegium angivna jimkningar déri.

I anledning hirav vill kungl. generaltullstyrelsen, sedan fran kommerskollegium meddelats
att for berdrda provdebitering négon utrikning av ifrAgakomna avgifter icke behovde verk-
stillas av tullverket, i samrdd med kommerskollegium hérigenom utfirda féljande foreskrifter
att av vederbdrande tullanstalter iakttagas vid avgivandet av for provdebiteringen erforder-
liga uppgifter. g

Uppgifter rorande alla i utrikes sjofart, med undantag av angfarjetrafik, under ar 1929
in- och utklarerade fartyg, vilkas avgiftspliktiga driktighet dverstiger 40 ton, skola av veder-
borande tullanstalter avgivas enligt faststillt formuldr och ménadsvis med den forflutna
ménadens redogdrelsehandlingar inséindas i postférsindelse till generaltullstyrelsens revisions-
byra. Blanketter for uppgifterna tillhandahallas genom tullverkets centralférrdd. Foér arbetets
utforande komma foérutom de anvisningar, som givits & formuldren, sirskilda sddana att
meddelas av generaltullstyrelsens revisionsbyra.

Med provdebiteringen #dsyftas bl. a. att 4vigabringa erfarenhet rérande det foreslagna
systemets férmaga att uppfylla behoriga fordringar pid enkelhet och reda. Det aligger {or-
denskull vederbérande tullmyndigheter att vid utgdngen av ar 1929 till generaltullstyrelsen
inkomma med yttrande rérande de erfarenheter, som i berdrda hinseende mé hava vunnits
vid uppgifternas insamlande.

Redogorelse for sjofartsavgiftssakkunnigas forslag med tillhorande forfattningstext i nu
ifrdgavarande delar samt referat av kommerskollegii utlatande angéende provdebitering enligt
forslaget komma att i tryck tillhandahéllas vederbdrande tullanstalter.

Detta meddelar kungl, generaltullstyrelsen hirigenom till vederborande tullmyndigheters
kannedom och efterrittelse.
Stockholm den 17 december 1928.
KUNGL. GENERALTULLSTYRELSEN,
A. E. M. ERICSSON.

(Revisionsbyrin.) Ivar Kullgren.
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Bil. 2.
lebiteringskartolin.
UPPGIFTER FOR PROVDEBITERING.
Install! o v oo ISuEnRE N Fartyoetsnamps ol di s e i Nationalitet: ............
ringsdagiet. Lo, 1929. Fartygets cert.: angf., motorf., segelf. m. hjilpm., annat segelf., pram
Balsnr i dab ke s ide (utan motor). (Det tillimpliga understrykes)
direl T I AT s el s b e %::::g last g{’in utrikes ort:
Det tillimpliga understrykes) (Det tillimpliga understrykes)
ygots driktighet: massgods: slag{ .............................................
svenskt netto......... .. ton
reduc. nettol............ ton AtyeReoOdB & 0L T BATINL i sviss SrabRnin e o S IE e Ay
svenskt brutto............ ton ) f Summa ............ ton
g dirav direkt omlastningsgods (forslagets § 47 e) ............ ton
fartyg: ..o = 4 | Passagerare, antal pa- resp. avstigna (endast t. resp. fr. utrikes ort)............
: i
erarfartyg: ..........oeont = & | Fyr- och bakavgift:
gets fart: 8= Antal betalningar verkstillda ar 1929 (inklusive for
Trampfart ©  ....ceceenee =i {OTOVATANHG TOBA) -t ilue s riooksensaynnsnsissataynthissiodaanst
Linjefart: ) Befrielse medgiven enl. gillande lotsstadga?
Ostersjsfart e » » » | forordns s 1024 XL 000 ol
Europ. fart AnE » » » Oresundskonventionen......
Oceanfart......... ..... i For forevarande inklar. resp. utklar. erlagd avgift kr. ...............
educerat, avgiftspliktigt ton- AT T M A e B S N O PR R » N E R
el. s. k, resolutionstonnage. ? Angiv tillimpad § och littera.
Bil. 3.
g eblankett.
TONNAGEUPPGIFTER FOR PROVDEBITERING
sdndas till Kungl. Generaltullstyrelsen rorande vissa fartyg, som under tiden ........................ 1929
klayerat ond Tl 00 st it e v SR O
Frimmande Tyska fartyg med Spezialausweis
fartyg med -
Fartygets e
2 mitnings- | Ur fartygets tyska . :
attestLitt. K| Sohiffs-Messbriet TX fahymess Bpesighatineis
Uteslutna »2. den
rum under: Inhalt
' » Bemerk- | »Inhalt der aluliaki de denB der in
natie- | QOrt och ung: Fol- |vonBord zu gesstipenimpatudenRes kb g
i Brutto-| “"*9 Netto.... . | trag, um Anm.
nalitet|  datum gende Auf- | Bord..... 48 Brut-
mn (éven Raum- Haoten Taat 1.1‘1‘ch;; ...... nicht | den der In- 1
nist | eort.| pgeq | 0T mit- | gehalt BZW. .- u0eas (.a‘iil'éérech- ghanges: ) BARE foivcsq ) 00 Riu-
dende)t foro ningsattes- il PR AR B PR fihigen | iibersteigt» me (Ma-
tens utfir. 2 Riume» P
géen- dando gemessen schinen
de)t worden.» ... USW.)
Obs. Angiv i varje fall huruvida uppgifterna avse registerton
(Ton) el. kubikmeter (Kbm)?

ppgift erfordras :ndast, om namn- el. nationalitetsférindring nyligen dgt rum.

? Delar av ton o. kbm angivas icke.
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Bil. 4.

KUNGL. GENERALTULLSTYRELSENS REVISIONSBYRAS MEDDELANDE

med vissa amvisningar for avgivandet av i gemeraltullstyrelsens cirkuldr dem 17
december 1928 avsedda uppgifter for provdebitering av fyr- och bdkavgift och
s. k. sjomanshusavgift;

den 17 december 1928.

Med stod av i kungl. generaltullstyrelsens cirkulir den 17 december 1928 (T. ffs nr 269
ar 1928) limnat bemyndigande och i enlighet med av kungl. kommerskollegium lémnade
direktiv fir generaltullstyrelsens revisionsbyrd hirigenom meddela féljande anvisningar att
av vederborande tullanstalter iakttagas vid avgivandet av de i forenimnda cirkulir avsedda,
for provdebitering av fyr- och bakavgift och s. k. sjomanshusavgift erforderliga uppgifter.

Blanketten for provdebiteringsuppgifterna avser inklarering eller utklarering, A samma
blankett m& endast en klarering upptagas.

Fartygs egenskap av segelfartyg med hjilpmaskin eller motorfartyg samt prim avgores med
ledning av den beteckning fartyget i detta hiinseende har i dess nationalitetshandling (natio-
nalitets- och registreringscertifikat eller motsvarande handling) eller, direst sddan icke finnes,
fartygets mitbrev.

Bruttodriktigheten, varmed avses den svenska bruttodriktigheten, skall bestdimmas pa
foljande siitt.

1. Svenskt fartyg med mitbrev enligt Litt. A eller B. Uppgift om bruttodriktigheten
hémtas ur nimnda mitbrev.

II. Frimmande fartyg med appendizmitbrev enligt svenska skeppsmdtningsforeskrifter. Upp-
gift om bruttodriktigheten héimtas ur appendixmitbrevet!; dock att betriffande tyskt fartyg,
som i#r forsett med appendixmitbrev (Spezial-Ausweis), berikning av bruttodriktigheten
gores av kommerskollegium. I och for denna berikning limnas av tullanstalterna vissa
uppgifter enligt sirskilt formulsr.

III. Frammande fartyg med mdtningsattest:

A. Mitningsattest Litt. K.

Ifrdga om med dylik m#tningsattest forsedda fartyg gbres berikning av bruttodriktigheten
av kommerskollegium. I och fér denna berikning limnas av tullanstalterna vissa uppgifter
enligt sirskilt formulir.

B. Mitningsattest Litt. M.

Uppgift om bruttodriktigheten hémtas ur mitningsattesten.

IV. Frdmmande fartyg med svenskt mditbrev (Litt. C.). Uppgift om bruttodriktigheten
hémtas ur det svenska mitbrevet.

V. Frimmande fartyg, annat dn maskindrivet. Uppgift om bruttodriktigheten hamtas ur
fartygets hemlands mitbrev.

De uppgifter, som erfordras for utforande av kommerskollegii beréikning av bruttodriktig-
heten betraffunde tyska fartyg med s. k. Spezial-Ausweis samt frimmande fartyg med mit-
ningsattest Litt. K., skola limnas endast forsta gingen sidant fartyg under dr 1929 anloper
svensk hamm men bdra avse dven fartyg med 10—40 tons mettodriktighet, for vilka eljest inga
sirskilda provdebiteringsuppgifter limnas. Har ifrdgavarande uppgifter skola insindas varje
vecka till generaltullstyrelsen, som vidarebefordrar dem till kommerskollegium,

Sasom passagerarfartyg upptages endast svenskt fartyg, som #r férsett med passagerar-
fartygscertifikat, och utlindskt, som #r inrett for férande mot betalning av flera in tolv
passagerare.

Vid angivandet av den geografiska farten betecknas med

dstersjéfart: fart ph orter beligna vid Ostersjon eller dirmed i sjofartsfsrbindelse varande
farvatten intill en linje Lindesnis—Hanstholm samt en linje Esbjerg—Texel;

europeisk fart: fart pa andra europeiska orter #n foregdende, dock i norr ej bortom en
linje Nova Zemblas viistkust—on Waygatch, fart pd utomeuropeiska orter vid Medelhavet,
Svarta havet och Nordafrikas vistkust norr om 25 grader nordlig latitud samt fart pa
Kanariebarna och én Madeira;

oceanfart: all annan fart &n i féregdende punkter upptagna.

1 Appendixmitbrevet innehdller dven uppgift om bruttodréiktigheten enligt fartygets hemlands miit-
ningshandling; denna uppgift ma icke liggas till grund for provdebiteringen.
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Farttyg skall anses nyttjat i den fart, som bestimmes med hinsyn till den lingst bort
fran siwenskt land beligna hamn, varav fartygets fraktfart psd Sverige berores.

Sascom lastens vikt upptages sammanlagda bruttovikten (forslagets § 45).

Bruittovikten av styckegodslaster torde, dir fartygets till tullanstalten avlimnade handlingar
ej limuna tillricklig vigledning, kunna efter héinviindelse till vederbdrande erhillas genom
de upipgifter, som finnas & fartygens s. k. manifest eller liknande handling. Kommerskol-
legiumm forutsitter att med avseende & det #ndamail, vartill uppgifterna erfordras, hinder ej
skall mdta for tullanstalterna att, om det befinnes att arbetet darigenom underléttas, erhalla
del aw eller behdvliga uppgifter ur ifrdgakomna handlingar, liksom ock att betridffande fri-
hamnairna kompletterande uppgifter kunna i forekommande fall erhdllas frin frihamnsfor-
valtnimgen. Viktberdkningens resultat skall uppgivas i hela ton, varfor obetydligare vikt-
kvantiiteter ej inverka pa slutresultatet.

D& omrdkning frin rymdmatt eller stycketal till viktton #ér erforderlig betriffande vissa
varuslag, kunna i allménhet f6ljande evalveringstal anviindas, direst icke sirskilda omstindig-
heter foranleda, att annan berikningsgrund kan befinnas giva tillforlitligare resultat.

Sand eller grus
3

T e e e e St o i S L s e i 1’6 ton
Lera

1 »

af »
Kalk

eslckb: T URT g B i e b e o St A S S R 008 »

T R e R S Rl e e et Ay E S e o 005 »
Kol

Ptk o N B e e L e e A e S L o S 008 »

-7 8 I ) T R YO O s A S T B AR PR ey WS TR SR e e R 004 »

743 o 0 B S e e o S B e L8 0015 »
Rotfruikter

B Y e et R R R e Rl e A S S R 006 >
Tegel

murtegel 12.5¢.6 5 8000 st 2o e e B L D e 56

> g (05500 il 100 o R, S Ve B T o B ot e e e et 4-0
> andra dimensioner 1000 88 . iiciiissesnseiosssstansstavation dovnanaisesparass 2'5 »

talkctegal 11000 Bl 5. e tr it s ot ns e s i cysh s s soaT as va s d Gaissiasaa ko asaee st taivs 25 »

reveterings- och klinktegel, golv- och viggplattor, ror- och rérdelar 1000 st. 15 »
Trivaror

i andakn trialageitimns i B SR s et A e e el S A e 015 >

o7 7% 0 R LN S RO e S B e i B e s S L K B S e 04 »

Tumdtimmer;  Iasters o hNSPITOR i MM s ore i ieieins s ovinsh saivasms tonsmsanasneaasay 05 »

gruvstdttor, pélar, stolpar, bjdlkar, sparrar, syllar, plankor, brider, pappers-

ved 1 m?

1 standard rundvirke
1 standard bilat virke
1 standard sdgat virke
1isvensk ;kubikfot, oiomr Bl sasodete S N b Ol SO N T G 2

1 jengelsk abiRfot i s s e s B R L e e

Flottningsgods
1 stycken rundtimmer

il » UL 0 e L e SR I s e S e R S L 009 m? fér norra Sverige
1 > > FLE A SR NS RS E e s A Lt v ot e 0085 m?® for sddra Sverige.

Uppgift angiende den erlagda tonavgiften kommer att pd foranstaltande av kommers-
kollegium genom vederborande tillstillas de tullanstalter, dér uppbdrden av denna avgift
icke verkstilles.

Stockholm den 17 december 1928.

JOHN EWERLOF.
(Revisionsbyrén.)
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Bil. 5.

KUNGL. KOMMERSKOLLEGII CIRKEULARSERIVELSE DEN 21 DECEMBER 1928

till direktionerna for samtliga sjomanshusen i riket, amgdende vissa uppgifter [for
provdebitering med avseende d tonavgiften.

Genom beslut den 26 oktober 1928 har Kungl. Maj:t, efter framstéllning dérom av kungl.
kommerskollegium, uppdragit 4t kungl. generaltullstyrelsen att i samrdd med koll. under
en tid av ett ir frin tidpunkt, varom #mbetsverken #gde dverenskomma, féranstalta om
provdebitering betriffande fyr- och békavgift samt s. k. sjdmanshusavgift med huvudsaklig
tillimpning av de av sjofartsavgiftssakkunniga av 1924 framlagda forslag med av koll. an-
givna jémkningar diri.

Ambetsverken hava dverenskommit, att ifrdgavarande provdebitering skall ayse 1929 &rs
trafik, och har generaltullstyrelsen genom cirkulir den 17 december 1928 utfirdat vissa
foreskrifter, att av vederborande tullanstalter iakttagas vid avgivande av de uppgifter, som
iro erforderliga for verkstillande av den anbefallda provdebiteringen. Enligt vissa till dessa
foreskrifter anslutna n#rmare anvisningar rérande avgivandet av nimnda uppgifter, vilka
jimvil skola avse for resp. fartyg under ar 1929 erlagda tonavgifter, har férutsatts, att
uppgift angéende erlagd tonavgift i varje sirskilt fall tillstilles tullanstalt, dir uppbdrden
av denna avgift icke verkstilles.

I anledning hi#rav fir koll. hiirigenom anmoda Eder att foranstalta dirom, att for varje
géng, d& under ar 1929 inom sjomanshusets distriké tonavgift for fartyg uppbéres av ombuds-
mannen vid sjémanshuset eller annan #n tullmyndighet, uppgift om det ifrdgakomna fartygets
namn och nationalitet samt tonavgiftens storlek och tidpunkten for dess debitering utan
drojsmél inséindes till den tullanstalt, som i det sirskilda fallet har att verkstiilla fartygets
utklarering.

K. A. FRYXELL.
C. E. Landberg.
/ Frit: von Schwerin.

Bil. 6.

KUNGL. GENERALTULLSTYRELSENS REVISIONSBYRAS MEDDELANDE

angdende ongivandet av vissa varuslag som massgods i de for provdebiteringen av
fyr- och bakavgift avsedda wuppgifterna.

Kungl. generallullstyrelsens revisionsbyra fir i enlighet med fran kungl. kommerskollegium
inhimtade upplysningar hirigenom meddela tullanstalterna fsljande direktiv i friga om an-
givandet av vissa varuslag sdsom »massgods» i de for provdebiteringen av fyr- och bak-
avgift avsedda uppgifterna.

Sisom massgods i nu ifrégavarande hiinseende skola, oavsett om varorna #iro emballerade
eller icke, angivas de varuslag, som skeppas i hela laster, under forutsittning dock, att de-
samma enligt vedertaget sprakbruk kunna betecknas sisom »bulks-gods, d. v. s. sidant gods,
som pligar transporteras pa forenimnda sitt.

Foljande varuslag skola emellertid angivas sdsom massgods, jimvil i det fall, d4 de icke
skeppas i hela laster, nimligen

vid tmport:
svavelkis, rafosfat, stenkol, koks, kolbriketter, potatis, oljekakor, extraherade ben, svavel

och koksalt;
vid export:

jérnmalm, kalksten och kalk, filtspat, sten i block och gatsten, cement, spannmal malen,
ved, trivaror och pappersmassa;
samt © bagge fallen:

grus, sand, lera, slagg, kisbrinder, spannmél omalen, kli, tegel och konstgddsel.
Stockholm den 15 januari 1929.

JOHN EWERLOF.







Statens offentliga utredningar 1931
Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska férteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittskipning. Fangvard. Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Lagberedningens forslag an%. vissa internationella ritts- | Betinkande med forslag till lag om vard av vissa SkOE
forhallanden. 3. Forslag till konvention mellan Sverige, inom Visterbottens och Norrbottens lins lappmarke

Danmark, Finland, Island och Norge om erkinnande | m. fl. omraden. [10]
och verkstallighet av domar, m. m. [9] g Utredning med forslag ang. premiering av villsk ot
mindre skogsbruk. [11] =

Industri.
Statstdrfatining. All tst tning.
ststrfatining. Allmiin statslfrvaitning Ny viirmeledning samt elektrisk belysningsanliggnin

1928 ars ldnekommitté. Betinkande med forslag till av- i Nationalmuseibyggnaden i Stockholm. [8]

16ningsreglemente {or extra ordinarie och extra tjan-
ste]mﬁn, tillhorande den civila statsférvaltningen m. m.

(12
Handel och sjdfart.

Provdebitering av'fyr- och bakavgift samt sjpmanshus
avgift. [15] %

BesmeaLPralining Kommunikationsviisen

Bank-, kredit- och penningviisen.
Forslag till viixellag m. m. [14]

Statens och kommunernas finansvisen.
Ut[lsa'?tande ang. utforselbevissystemets verkningar m.m.

Fdrsikringsviisen.

Politi.

Kyrkoviisen. Undervisningsvisen. Andlig
odling 1 dvrigt.

Sammandrag av yttranden 6ver 1927 ars pristloneregl
Bpaisipoltiin. ringssakkunnigas betinkande rorande nya grundé

Betinkande med forslag ang. arbetsloshetens motver-| for lagstiftningen om pristerskapets avloning o¢
forvaltningen av den dirtill anslagna egendomen.ﬂ]

kande genom beredskapsarbeten. [3] A
¢ Utredning och forslag rérande lirobdcker vid de
ménna _liroverken och med dem jimforliga lire

anstalter. [2 A 3
Utredning och forslag av friagorna om ytterligare i

skrinkningar i den nuvarande folkskoleseminari
Hiillso- och sjukvard. organisationen samt om statens Gvertagande av d
utav landstingen och vissa stider uppriitthillna sm
skoleseminarierna m. m. [4]

Forsvarsviisen.

Allmiint niiringsviisen.
Utlitande éver utkast till niringslag. [13]

e

Utrikes firend Inter
Fast egendom. Jordbruk med biniiringar. ¥

Jordbruksutredningens betinkanden. 4. Betinkande
ang, itgirder for fjaderfiskotselns framjande. [6]. 5. Sta-
tistisk oversikt éver det svenska jordbrukets utveck-
ling och lige. [7]

Isaac Marcug Boktr.-A.-R., Stockholm 1931




