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stiiverna till det departement, under vilket utredningen av,
departementet.

Statens offentliga utredningar 1932

Kronologisk forteckning

1. Sociala jordutredningens betiinkande med forslag till
vissa Hndringar i den sociala arrendelagstiftningen.
Marcus, 121 s. Jo.

2. Betinkande rérande erkiinnande och verkstillighet av |
von Wirtemberg. |

utlindsk civildom.
43 s, Ju,

Av E. Marks
Marcus.

3.

13

Lufttorsvarsutredningens betinkande. Utredning be-
triiffande hemortens och civilbefolkningens skyddande
vid luftanfall mot Sverige. Norstedt. 139 s. Fo.

. Dodlighetsantaganden for livranteforsikring. Norstedt.

142 s. H,

5. Betiinkande rorande frivilliga sammanslutningar mellan

enskilda jirnviigar i Skdne m.m. Beckman. 132 s, K.

Anm. Om siirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgora begynnelsebok-

givits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jordbruks-
Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas
utredningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.
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Tall

Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Enligt Kungl. Maj:ts bemyndigande uppdrog statsridet och chefen for
kommunikationsdepartementet den 18 november 1927 it landshovdingen
S. E. J. Libeck samt undertecknade Anderson och Flodin att i egenskap
av sakkunniga verkstilla utredning angfiende mojligheterna att pa frivillig-
hetens vig dstadkomma sammanslagning av enskilda jirnviigar till storre
enheter. At Liibeck uppdrogs dirjimte att vara de sakkunnigas ordférande.
Sedan Liibeck i samband med sin utnimning till statsrdd pad begiran
entledigats frin det honom meddelade uppdraget, forordnades den 15 oktober
1928 undertecknad Meurling att i egenskap av sakkunnig deltaga i utred-
ningen samt att sisom ordférande leda de sakkunnigas arbete.

Sedan den del av den anbefallda utredningen, som avser de skinska
jirnviigarna, numera avslutats, fi de sakkunniga hirmed overlimna sitt be-
tainkande rorande mojligheterna att pi frivillighetens viig dstadkomma sam
manslagningar av enskilda jirnvigar inom denna del av landet.

I utlitandet hava, pd grund av det principiella sammanhanget, jimvil
influtit de sakkunnigas tidigare avgivna yttranden den 24 december 1929
till statsridet och chefen for kommunikationsdepartementet angidende reg-
lering av Ruda—Finsj6—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigsbolags
skuldforhallande till staten samt den 17 februari 1930 till fullméktige i riks-
gildskontoret angfende liknande reglering av Markaryd—Veinge jarnvigs-
bolags statslin.

Jamlikt bemyndigande hava i egenskap av siirskilt tillkallade sakkunniga
anlitats byrachefen i jirnviagsstyrelsen A. K. V. Almqvist, forste aktuarien i
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jarnvigsstyrelsen K. G. B. Landstrom, maskindirektoren vid statens jarnvigar
J. Fr. Liljegren, verkstillande direktoren vid Stockholm—Roslagens jirn-
viigar A. N. J. Nerell och maskininspektoren i vig- och vattenbyggnads-
styrelsen L. V. Stahle.

Nerell, som bitratt de sakkunniga vid utarbetandet av de i betinkandet
ingiende berikningarna angiende ekonomiska besparingar inom de olika
fusionsgrupperna, har dessutom narvarit vid de sakkunnigas sammantriden
och deltagit i deras Gverliggningar.

Stockholm den 11 mars 1932.

C. MEURLING
ANDERS ANDERSON JOHN FLODIN

S. T. Ortengren



BETANKANDE

Foregaende utredningar.

Tanken att genom sammanslagning av jéirnvigar vinna en solidare eko-
nomisk grundval for de foretag, som dérav berdras, har helt naturligt forst
upprunnit hos dessa foretag sjilva. En hel del sidana sammanslagningar
hava ocksé redan for ganska linge sedan kommit till stdnd p4 frivillighetens
viig. For de mera mirkliga av de under senare tid genomfoérda limnas en
nirmare redogorelse i bil. T till detta betankande.

Frin statens och dess organs sida har fusionsfrigans betydelse uppmérk-
sammats i samband med tillsittandet av 1918 &rs jarnvdgskommitté. I
jarnvigsstyrelsens utlitande den 1 maj 1918, som ndrmast synes hava for-
anlett nidmnda kommittés tillsittande, anfordes av styrelsen atskilliga skil
for jirnvigsvisendets enhetliggérande. Styrelsens tanke var dirvid niarmast
inriktad pa ett enhetliggorande i statens hand, men en del av det, som
dirvid anfordes, dr av beskaffenhet att kunna &beropas som skil dven for
sammanslagningar under enskild ledning. Jarnvigsstyrelsen framholl salunda
bland annat, att sammanslutningar av jirnvagar till storre forvaltningsenheter
medférde synnerligen beaktansvirda fordelar, frimst for jirnvigarna sjilva
ur drifttekniska och jirnvigsekonomiska synpunkter, men darigenom medel-
bart dven for allminheten. Det pa sina hall redan péborjade fusionsarbetet
skulle en ging komma att fortgd i stegrad fart. Det vore for styrelsen
tydligt, att de enskilda jirnviigarna, framdeles sammanslutna till ett mindre
antal forvaltningar och si kompletterade och administrerade, att genomga-
ende linjer av stambanenatur bildades, skulle fi ett hogst avseviirt okat in-
flytande pd de kommersiella forbindelserna mellan vidstrickta landsdelar
och pd kommunikationsvisendet i dess helhet. Styrelsen framholl vidare
det sloseri med kapital och den oenhetlighet i byggnad, som vore forenade
med splittring av jirnvigsniatet. I friga om de fordelar ur driftsynpunkt,
som ett dylikt enhetliggérande vore dgnat att medfora, anfordes av jirnvigs-
styrelsen bland annat féljande. Den i vissa fall forekommande konkurrensen
jirnvigarna emellan féranledde, att personférande tig inlades & flera kon-
kurrerande jirnvigar i syfte att draga trafik frin en jirnvig till en annan,
utan att verkligt trafikbehov forelige & samtliga de linjer, over vilka tdgen
framfordes. Dylika rena konkurrenstig skulle givetvis efter ett enhetlig-
gorande antingen forsvinna eller ock ersittas av tdg, som mera tillgodosige
berittigade lokala trafikbehov, vilket icke blott vore ett nationalekonomiskt
intresse, utan &dven av betydelse for ortsbefolkningen. Tidtabellstekniken
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bleve enklare, om avgorandet bleve mera samlat hos en myndighet in for
nirvarande, di tidsodande forhandlingar om ofta svéirlosta sporsmal méste
foras mellan alla de i en tigforbindelse deltagande jiarnviigsforvaltningarna.
Den rullande materielen skulle kunna komma till 6kad anvindning pi grund
av den vunna fria dispositionsritten. Tomvagnskérningen skulle kunna ned-
bringas, en betydande besparing i den synnerligen kostsamma vixlingsro-
relsen skulle kunna vinnas, och ett bittre utnyttjande av lokomotivparken
skulle mojliggéras. Bland fordelarna av full enhetlighet och planmais-
sighet kunde vidare nimnas mojlighet i ménga fall till 6kat utnyttjande av
personal i tigtjanst och vid foreningsstationer samt i den allminna for-
valtningen, minskat arbete med kontroll och foérdelning av inkomster, cen-
tralisering och okad intensitet i friga om verkstadstjinsten och anligg-
ningar for framstillning av gas, sliprar m. m. samt ekonomisering inom
upphandlingsvisendet. Vad sirskilt de allmiéinna forvaltningskostnaderna
betriiffade, lige det i 6ppen dag, vilka stora besparingar skulle vinnas genom
bortfallandet av de minga aktiebolagsstyrelserna, indragning av trafikcheferna
eller deras utbyte mot pd skilda omriden av tjinsten utbildad befilsper-
sonal, centralisering av det vidlyftiga arbetet for forande. av kassa, redovis-
ning och statistik samt upphorandet av det synnerligen omfingsrika arbete,
som maste nedliggas pi utriknandet av de olika jirnviigsforvaltningarnas
inkomster och utgifter i samtrafik och vid 6msesidigt begagnande av rul-
lande materiel m. m.

Riktigheten av dessa av jirnvigsstyrelsen dberopade skiil konstaterades
vid de utredningar, som foretogos av 1918 dars jirnvigskommitté. Nir
kommittén, som hade i uppdrag att verkstilla utredning angiende inne-
borden och betydelsen av ett mera allmint forstatligande av Sveriges jirn-
viigar, iskrivelse till Kungl. Maj:t den 31 maj 1922 framlade en sammanfattning
av sitt utredningsarbete och redogjorde foér de preliminira slutsatser, som
detta foranlett, anforde kommittén bland annat foljande.

Ehuru utredningarna i friga icke slutforts, hade kommittén med ledning
av dem i deras di befintliga skick sokt bilda sig en uppfattning om, hur ett
forstatligande for det divarande skulle i ekonomiskt hiinseende verka och,
si gott sig gora lite, jamvil hur det for framtiden skulle komma att stilla
sig i samma hinseende. Kommitténs Overvigande av fragan hade lett till
det resultatet, att kommittén, utan att kunna eller vilja uttala det omdomet,
att ett forstatlicande i stor skala av de enskilda jirnvigarna icke heller 1
en nirmare eller fjirmare framtid kunde nationalekonomiskt sett anses moti-
verat, ansige, att Atminstone for det davarande ett enhetliggérande av de
enskilda jirnvigarna i deras helhet eller i stort sett genom deras inlésen
till statsverket icke hade stora utsikter att pi ett ekonomiskt tillfredsstillande
sitt kunna forverkligas. DA kommittén kommit till den uppfattningen, att
frigan om ett allmint forstatligande borde tills vidare undanskjutas, hade
ocksd samtidigt for kommittén uppstéllt sig den fragan, huruvida ett sidant
uppskov skulle behdova innebira ett nedliggande tills vidare av allt arbete
frin statens sida 4 ett enhetliggorande av det splittrade svenska jirnvigs-



9

niitet. De oligenheter, som vore forbundna med det enskilda jarnvigsnitets
frin gamla tider harstammande splittring i (dr 1919) icke mindre in 116
jarnvigar, forutom 33 jirnvigar utan allmin betydelse, vore utforligt fram-
hillna i jarnvagsstyrelsens skrivelse till Kungl. Maj:t den 1 maj 1918. De
kunde sammanfattas déri, att splittringen medférde sloseri med kapital och
oenhetlighet i byggnad, ckade driftkostnader, oenhetlighet i fraga om taxor
och i friga om personalens 1oner samt tyngd och lingsamhet i det nédvindiga
samarbetet mellan de olika jirnvigsforvaltningarna. Kapitalsloseriet och de
alltfor hoga driftkostnaderna finge tinkas aterverka bland annat si, att av-
kastningen av landets jirnvigsnit som helhet taget sinktes och att genom-
snittstaxan for landet i dess helhet hojdes, allt i jimférelse med vad vid ett
rationellare uppbyggt och sammanfogat jirnvigsnit skulle vara uppnébart.
En koncentration av det svenska splittrade jirnvigssystemet borde silunda
kunna medfora dels avsevirda besparingar i friga om utgifter for kapital-
okning och i friga om driftsutgifter, dels en jimnare fordelning for landets
olika delar betriffande savil fraktsatsernas storlek som jirnvigsmannalonernas
hojd, dels ock storre smidighet och fart i samarbetet. Néimnda oligenheter
kunde icke i sin helhet elimineras och alla de fordelar i jirnvigsekonomiskt
och nationalekonomiskt avseende, som foljde med ett enhetligt jirnvigs-
visende, kunde icke vinnas utan ett fullstindigt enhetliggérande, varvid
givetvis endast ett statsbanenat kunde ifrdgakomma. En viktig del av dessa
oligenheter och fordelar kunde dock undanrdjas, respektive vinnas dven
genom en koncentration i mindre omfattning, nimligen genom de enskilda
jairnvigarnas sammanforande efter deras jirnvigsgeografiska beligenhet till
ett mindre antal stora jirnvagsforvaltningar under enskild ledning. En dylik
koncentration hade blivit resultatet av den djupgiende ombildningsprocess,
som forsiggitt inom Amerikas och Englands jirnvigsvisen, vilka ju helt och
hillet vore i det privata kapitalets hand. Savil syftemal som tillviigagings-
sitt hade i viss méin varit olika i de bdda linderna, men gemensamt for
bada hade varit strivan att sammanfora det — for ovrigt i langt mindre
arad 4an i Sverige — splittrade jirnvigsnitet till stora grupper. Jimvil i
Frankrike hade en koncentration av de sedan gammalt bestiende stora
jarnvigsniten genomforts for vinnande av storre enhetlighet och biittre eko-
nomi. I Sverige hade behovet av koncentration av de enskilda jirnviigarna
till storre nat sedan lange gjort sig giilllande och @ven hiir och dir forverkligats,
ehuru i blygsam omfattning och utan att nationalekonomiska synpunkter
utgjort det birande motivet. De sammanslutningar som skett hade med
ett undantag varit av mera obetydlig art och hade grundats pi lokala gemen-
samma ekonomiska intressen men icke, sisom de engelska och amerikanska,
pé Onskvirdheten av att utjamna betingelserna fér en ekonomisk drift inom
en viss landsinda genom att sammanfora banor med olika ekonomi till storre
enheter och dirigenom icke blott vinna driftsekonomiska foérdelar utan dven
mojliggéra en fortsittning och utveckling av driften iven & trafiksvaga och
under ekonomiskt betryck arbetande jirnvigslinjer. De fordelar, som en
koncentration i stort férde med sig i minskade omkostnader, inbesparad
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arbetskraft, storre effektivitet i trafikskotseln, enhetlighet i 16ne- och tariff-
visende och fastare ekonomi for nitet i dess helhet, torde icke kunna vinnas
med mindre dels en plan for en sidan koncentration i stort uppgjordes,
med hinsyn tagen icke blott till varje sdrskild banas och varje sirskilt orts-
intresses Onskningar, utan dven till nyttan for landet i dess helhet, dels ock
landets regering toge initiativet till genomforandet genom lampliga personer
av en dylik fusionsbildning i stort. Kommittén uttalade slutligen sisom
sin mening, att 4t kommittén borde limnas i uppdrag att utreda frigan om
limpligheten av de enskilda jirnvigarnas sammanforande till ett mindre antal
stora jirnvigsforvaltningar och att uppgora en plan f6r en dylik fusionsbildning.

Genom Kungl. Maj:ts beslut den 21 juni 1922 erholl kommittén det sa-
lunda begirda medgivandet.

1918 drs jirnviigskommitté blev emellertid aldrig i tillfille att fullfolja
det planerade arbetet, eniir kommittén i sammanhang med den allminna
kommittéindragningen &r 1922 upplostes med utgdngen av samma dr. Tvi
av dess ledamoter, nimligen undertecknad Flodin och divarande byridirek-
toren S. Norrman, fullféljde emellertid pi eget initiativ kommitténs uppslag.

Norrman avlimnade den 5 september 1923 till statsridet och chefen for
kommunikationsdepartementet en promemoria med utkast till lag om grupp-
bolag for enskilda jirnvigar och Flodin den 16 maj 1925 till nimnda departe-
mentschef ett forslag rorande dtglirder f6r enhetliggérande av det enskilda
jarnvagsnatet.

De bada forslagsstillarna striivade efter samma mal, de enskilda jirn-
vigarnas enhetliggérande i storsta mojliga utstrickning. Betriiffande medlen
for erndendet av detta resultat skilde de sig emellertid visentligt. Under
det att Norrman ansig, att fusionsbildning jirnvigarna emellan borde genom-
foras genom lagstiftning, holl Flodin fore, att man till en borjan borde soka
en 16sning pé frivillichetens vig.

Det Norrmanska forslaget dterfinnes tryckt i statens offentliga utredningar
for ar 1923 under nr 64, till vilken publikation de sakkunniga tillita sig
hinvisa rorande forslagets nirmare detaljer. Ur forslagets allminna moti-
vering mi emellertid hir anforas foljande.

Enligt Norrmans uppfattning skulle genom en rationell gruppbildning av
enskilda jirnviigar erhillas birkraftiga storre foretag och det sléseri med
kapital och arbete, som noédvindigtvis sammanhinger med jiarnviigsnitets
orimliga splittring, till storsta delen bringas ur virlden. Hirigenom skulle
skapas forutsittningar for en tekniskt mera vilordnad, ekonomiskt mera viil-
situerad jirnviigsdrift, liksom iven hirigenom efter hand for bittre transport-
ligenheter, ligre taxor och — i vissa fall — hogre personalloner. Fusions-
frigans 16sning vore en forutsittning for en rationell 16sning av de flesta
andra jirnvigsproblem i virt land. Den framstod for Norrman som det
primiira problem, vilket forst och angelignast méiste losas. Att, oberoende
av statsmakternas atgoranden, de enskilda jirnvigarna skulle komma att i
okad utstriickning sammansluta sig till stérre administrativa eller ekonomiska
enheter finge anses sikert, d& utvecklingen i alla linder foljt en sidan rikt-
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ning och sammanslutningarnas foérdelar ur privatekonomisk synpunkt i vissa
fall lige tydligt i dagen. For att emellertid en fusion skulle kunna foranleda
storsta mojliga besparing kriivdes, att den icke begriansades till endast for-
valtningsapparaten och mdjligen den rullande materielen, utan att den bleve
total, si att flera jirnvigsaktiebolag uppginge i ett nybildat, hela jirnvigs-
gruppen omfattande jirnvigsaktiebolag. Vid sammanslutningar av endast
partiell natur kvarstode behovet av sirredovisning av inkomster och utgifter
for olika jirnvigar; iven for den rullande materielen méste vid anvindning
i samforvaltad bana redovisning limnas; personalen kunde icke fritt dispo-
neras; de skilda banorna mdiste ha egna styrelser och egna taxor; i sam-
trafik uppkomme nya banavgifter m. m. Ett stort antal av de nu forefintliga,
pi enskilt initiativ foretagna sammanslutningarna av enskilda jirnvigar vore
ur berérda synpunkt foga tillfredsstillande. En pa statligt initiativ foretagen
fusionsbildning borde silunda konsekvent genomforas och omfatta iven jirn-
vigarnas kapital och vad didrmed fdgde samband. Ej mindre viktigt vore,
att en riittvis och skilig férdelning pd olika intressenter komme till stdnd
av de vinster, som genom vilordnade fusioner erhélles. Enskilda jirnvigar
vore icke vanliga privatforetag med ritt till storsta mojliga vinst, utan foretag
av sidan allminnytta, att det ansetts nodigt i koncessionerna intaga bestim-
melser, varigenom Kungl. Maj:t dgde reglera jirnvigarnas taxeforhillanden
och hiirmed #ven i sjilva verket jirnviigarnas vinstmojligheter. Agarna av
de enskilda jirnvigsforetagen kunde dirfor svirligen gora ansprik pd att
ensamma fi skorda vinsten av jirnvigarnas sammanslagning till stérre grupper.
De intressenter, som torde komma att anmila sig till delaktighet av de mer-
inkomster, som genom jirnvigsfusioner kunde uppstd, vore, forutom jirn-
vigarnas aktiedigare samt jirnvigsbolagens fordringsigare, dven den trafike-
rande allméinheten, som komme att kriva ligre taxor, forbittrade transport-
anordningar och storre enhetlighet i taxeviisendet, samt personalen, vars
krav pd enhetlighet i lénehiinseende torde komma att viixa i styrka.

Vid en fusionsbildning borde kunna uppnis en nyordning av det enskilda
jirnvigssystemet i sddan anda, att si gott som alla intresserade parter dirav
vunne omedelbara fordelar och att grunden lades till en snabbare fortskri-
dande forbittring av landets jarnvigsforhillanden &n som utan en fusions-
bildning syntes mojlig. En gruppering av de svenska jirnviigarna syntes
limpligen bora verkstillas efter sfidana principiella grunder, att till samma
jarnvigsforvaltning sammanfordes banor, vilka dels hade — i regel — samma
sparvidd, dels hade sidan geografisk beligenhet i foérhéllande till varandra,
att en direkt samtrafik av storre omfattning férefunnes mellan banorna, eller
itminstone att banorna lige koncentrerade inom ett begrinsat geografiskt
omride. Principen om samma spérvidd syntes dock icke bora alltfor stringt
uppritthallas, enir det skulle medfora, att vissa smérre banor komme att
stillas utanfér gruppbildningen.

Enligt Norrman skulle de nuvarande enskilda jirnviigarna limpligen kunna
uppdelas pd 6 normalspériga och 6 smalspdriga jirnvigsenheter. Av intresse
for nu forevarande utredning ir att erinra, att i huvudsak samtliga Skines
enskilda jirnvigar av Norrman sammanforts till ett enda gruppbolag.
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Sisom ovan nimnts, ansig Norrman, att jarnvigarnas dgare borde genom
lag aliggas att Overlimna sina jirnvigar till dylika gruppbolag. Norrman
hade ocksi med den engelska jirnvigslagstiftningen till férebild utarbetat
ett utkast till lag med dylikt syfte.

Flodins forslag rorande atgirder for enhetliggérande av det enskilda jirn-
viigsniitet finnes tryckt i statens offentliga utredningar for ar 1925 under
nr 44. Pi grund hirav torde icke heller for detta forslag nigon detaljerad
redogorelse hir vara av behovet pakallad. Forslagets allminna innebord ir
i storsta korthet foljande.

Den ledande tanken att soka ernd enhetlighet och forenkling i admini-
stration, drift och taxeviisende méste genomféras s, att man sokte till-
godose icke blott de rent nationalekonomiska intressena utan jimvil de
enskilda aktieiigarnas intressen, si att utdelningarna till dem icke for-
minskades, statens och ovriga de enskilda jirnvigarnas lingivares intressen,
sd att deras sikerheter icke minskades, trafikanternas intressen, si att icke
fraktavgifterna fordyrades och tdganordningarna forsimrades, och slutligen
personalens intressen, si att icke lonerna forsimrades, utan, i den mén som
trafikens beskaffenhet gave skill diirfor och de storre sammanslutningarnas
ekonomi det medgive, en utjimning komme till stind i riktning mot de
hogre loner, som kunde forefinnas & viss eller vissa jirnvigar inom den
sammanslutna gruppen. Diirest en sammanslutningsplan skulle kunna upp-
goras, som gagnade eller #tminstone icke skadade dessa olika intressen,
borde man kunna forvinta, att den betinksamhet och obenigenhet for for-
indringar, som otvivelaktigt funnes betriffande en dylik vidlyftig friga,
skulle kunna overvinnas och de onskvirda sammanslutningarna pi frivillig-
hetens viig kunna astadkommas. Forutsittningar for tvingsitgirder, mot-
svarande dem, som vidtagits i England och Amerika, forelige icke i Sverige.
Diirfor borde man soka intressera de enskilda jarnviigarna for frivillig sam-
manslutning. Biist vore att fa till stind nya stora aktiebolag, men i nodfall
kunde man tinka sig dven trafikférvaltningar. Med hansyn till fragans stora
omfattning och svarigheterna att 16sa densamma vore det biist att borja
understkningarna med en mindre del av jarnvigsniitet, exempelvis Skine.

Om fusioner genomfordes, vore det emellertid 6nskligt, ja erforderligt,
att de enskilda jarnvigarnas forhdllande till staten reglerades pd ett fastare
sitt in hittills, och detta icke blott pd siddant sitt, att de enskilda jérn-
viigarnas 1 respektive koncessioner bestimda skyldigheter klarare och tydli-
gare preciserades, utan iven att &t Kungl. Maj:t gives en vidstricktare ritt
in hittills att pa for samhillet och sirskilt for landets jirnvigsvisen i dess
helhet forménligt siitt tillgodose saviil rationella krav & driftens handhavande,
utvidgning och kontrollerande, som ocksd de i linder med utvecklat privat-
banesystem alltmer framtridande kraven, att regeringen borde dga ritt att
mer in hittills kontrollera och reglera de enskilda jirnvigarnas taxepolitik
och finansforvaltning. De erforderliga bestimmelserna borde limpligen in-
arbetas i en allmin jirnvigsforfattning. I forslaget framlades ett utkast till
en sddan forfattning.
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De sakkunnigas uppdrag.

Kungl. Maj:ts beslut den 11 november 1927 angiende de sakkunnigas
tillsittande anslot sig till det Flodinska forslaget. I ingressen till det
till statsridsprotokollet fogade yttrandet av vederborande departementschef
erinrades niimligen om vad Flodin anfoért dirom, att en sammanslagning av
olika jirnvigsenheter borde ske pé frivillighetens viig och att det for sddant
indamal vore limpligt att understka utsikterna for en sammanslagning i
storsta mojliga utstrickning av jirnvigarna inom négon viss landsdel, i
samband varmed, om utsikterna befunnes gynnsamma, forslag till siadan
sammanslagning borde utarbetas. I Kungl. Maj:ts ifrigavarande beslut an-
gavs de sakkunnigas uppdrag vara att verkstilla utredning angfiende mojlig-
heterna att pa frivillighetens vig &stadkomma sammanslagning av enskilda
jirnvigar till storre enheter samt avgiva det forslag, vartill utredningen
kunde giva anledning.
anmodats avgiva siirskilda yttranden dels p& grund av remiss den 29 november
1929 frin chefen for kommunikationsdepartementet angdende reglering av
Ruda— Finsjo—Oskarshamns och Ruda— Alghults jirnviigars skuldférhallande
till staten och dels pa anhéallan den 17 januari 1930 av riksgildsfullmiktige
rorande reglering av Markaryd—Veinge jirnviigsaktiebolags skuldférhillande
till staten. (Se bil. IV och V).

Utredningens planliggning.

I anslutning till de givna direktiven hava de sakkunniga inriktat sin ut-
redning p& de skinska jirnvigsforhillandena. For viljandet av Skine till
forsta undersokningsobjekt hava de sakkunniga funnit tala, att samtliga
skinska jirnvigar diro normalspariga, varfor problemet om limpligheten av
att sammanfora normal- och smalspiriga jirnviigar i samma grupp icke i detta
skede behover upptagas till provning. Det skinska jirnviigsnitet ir vidare
koncentrerat inom ett geografiskt avgrinsat omride, varjimte oligenheterna
av niitets splittring sannolikt dir dro storre én i andra landsdelar (se bil. VI).

Vid utviljandet inom Skane av de forsta undersokningsobjekten hava de
sakkunniga funnit det indamalsenligt att till en borjan understka férhéllan-
dena i norra Skine, dir fusion synts de sakkunniga bora medféra de storsta
tordelarna och samla det storsta intresset. I sodra Skéne hava nidmligen
redan tidigare vissa ekonomiskt gynnsamma sammanslutningar i forvalt-
ningshiinseende kommit till stdnd, vilket déremot icke #r forhillandet i
norra Skane. Hirtill kom, att vid tidpunkten f6r utredningsarbetets pabor-
jande en av de nordskinska jirnvigarna, Ostra Skanes jirnviig, nyligen tratt
i likvidation, att av denna anledning utsikterna fér en sammanslagning
mellan denna och angrinsande jirnvigar finge anses Gkade samt att i varje
fall en undersokning av mojligheterna harutinnan borde skyndsamt verkstillas.

Genom de preliminira utredningarna har emellertid bekriftats, vad som
redan forut var kint angiende jirnvigsférhillandena i norra Skéne, nam-
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ligen att landsdelens jirnvigsintressen dro delade, sé till vida som vissa banor
hava sin naturliga huvudort i Hilsingborg, under det att andra hava nir-
mare anknytning till Kristianstad. De sakkunniga hava dirfor till en borjan
undersokt mdojligheterna for bildandet inom detta omridde av tva skilda jarn-
vigsgrupper. Till en Halsingborgsgrupp hava hanforts Hilsingborg—Hassle-
holms, Landskrona och Hilsingborgs, Angelholm—Klippans och Skine—
Smélands jarnvigar samt till en Kristianstadsgrupp Kristianstad—Hissle-
holms och Ostra Skanes jirnvigar. Hissleholm—Markaryds och Markaryd—
Veinge jirnvigar hava i detta sammanhang lamnats & sido, sedan fragan om
dessa banor, i anslutning till en av de sakkunniga foretagen utredning ang-
ende vinsten av banornas fusionering med olika jirnvigar, vunnit sin 16sning
genom 1930 édrs riksdagsbeslut om deras inforlivande med statens jarnvigar
(se sid. 64).

Sedan undersokningarna rérande norra Skine slutforts, hava de sakkunniga
verkstillt utredning jaimval betriffande sodra Skine, dir méjligheterna under-
sokts for de viktigaste jirnviigarnas sammanslutning till en grupp, hir nedan
beniimnd den Sydskdnska gruppen. Slutligen har utredning verkstillts anga-
ende sammanférande av samtliga berdrda jarnvigar i Skéne till en gemensam
Skdnegrupp.

Angiende de olika fusionsgruppernas omfattning hinvisas till bil. VIL

De sakkunniga hava vid sin undersokning gatt till viga pd det sitt, att
i forsta hand utretts de besparingar i driftkostnader, som kunna vinnas
genom tvi eller flere angrinsande banors tekniska och ekonomiska samman-
slutning till en limplig, mindre grupp. Sedan utredningarna betriffande
samtliga dylika bangrupper utforts, hava dessa mindre grupper sammanforts
till en enda storre grupp, omfattande i stort sett hela Skdne. Utredningen
har silunda i forsta hand inriktats pd en undersokning av de primira fusions-
objekten och pd att — i vissa fall efter besiktning av jirnvigarna — med
ledning av tidtabeller och statistik samt frin banorna inforskaffade special-
uppgifter skaffa sig en bild av de i fusionen ingdende jirnvigarnas trans-
portuppgifter, ekonomi och gemensamhetsférhillanden. Dirjimte hava de
sakkunniga genom G&verliggningar med i respektive jirnvigars forhillanden
initierade personer, sisom styrelseledaméter och trafikchefer, si vitt mojligt
sokt fi sivil de olika jirnviagarnas ekonomiska forhéllanden som ock tra-
fikanternas intressen inom olika industri- och handelscentra inom jirnvigar-
nas trafikomriden klarlagda. Pa detta sitt har erhdllits en siffermissig
uppskattning f6r varje grupp, utvisande de ekonomiska fordelarna och nack-
delarna av fusionen.

Férutom vissa ekonomiskt icke berikneliga fordelar — till vilka de sak-
kunniga framdeles #terkomma — hava, enligt f6ljande schema, sisom for-
delar upptagits eventuella vinster av: .

1) gemensam styrelse och forvaltningspersonal, inklusive kontrollkontor,
statistikarbete m. m.;

2) nedliggande av vissa stationer, eventuellt jarnvigslinjer;

3) gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar;
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4) tidtabellsomliggningar i syfte att tillfora gruppen trafik eller att minska
dess driftkostnader;

D) gemensamt utnyttjande av lokparken med hiirav eventuellt foljande ned-
skirningar av vissa lok- och kolstationer;

6) forbilligande av kostnaderna vid vissa féreningsstationer;

1) mojligheten att tillféra fusionsgruppen storre trafik genom taxans en-
hetliggorande inom gruppen och genom tillimpning av samtrafiksreglerna pi
gruppens jirnvigar sisom en enhet;

8) bortfallande konkurrens jirnvigarna emellan;

9) gemensamma verkstider och forrad; samt

10) gemensamma materialinkop.

Vid Overvigande av en fusionerings nackdelar ur privatekonomisk syn-
punkt har hinsyn tagits sdrskilt till

1) eventuell minskning av samtrafiksinkomster genom tillimpning vid dldre
bangriinsers bortfallande av genomgiende person- och godstaxa;

2) den inkomstminskning, som kan uppstd genom att hogre lokaltaxor for
vissa 1 fusionsgruppen ingéende jirnvigar ersittas med en enhetlig, ligre
taxa; samt

3) de utgifter for hogre personalloner, som kunna ifrigakomma, om i ligre
loneklass stiende jirnvigar sammanslis med jirnviigar av hogre klass.

Allt efter som erforderliga utredningar i ovan angivna punkter slutforts,
hava undersokningar féretagits om limpliga anordningar for fusioner av de
ifrigakommande jirnvigarna.

Angiende verkstadsforhéllandena vid och vagngemenskapen mellan de
skianska jirnviigarna hava de sakkunniga litit verkstiilla siirskilda, i det fol-
jande dberopade utredningar, omfattande hela Skine. Utredningen angiende
verkstadsforhallandena, vilken utférts av maskindirektéren J. Fr. Liljegren,
har ansetts bora i sin helhet bifogas detta betinkande (bil. IIT). Till utred-
ningen angdende vagngemenskapen #terkomma de sakkunniga hiir nedan
under Skénegruppen (sid. 42).

Vad betriffar de uppgifter rorande trafikarbete, personaluppsittning m. m.
for olika jirnviigar, vilka ligga till grund foér de verkstillda utredningarna
och de i detta utldtande intagna tabellerna, iir att erinra, att desamma iro
himtade fran ar 1929 eller i vissa fall frin nigot av aren niirmast fére eller
efter detta. Di eventuella andringar sedan uppgiftsiret ej nimnvirt inverka
pa de resultat, vartill de sakkunniga kommit, har, utom i siirskilt angivna fall,
en revidering av uppgifterna ej ansetts bora ifrigasiittas.

De sakkunniga anse sig i detta sammanhang béra framhilla, att de be-
sparingsresultat, som efter ovan angivna linjer erhéllits, avse den tidpunkt,
di vederborande sammanslagningar kunna beriknas fullstindigt genomforda.
Dessforinnan maéste sjilvfallet forflyta en langre eller kortare Gvergingstid,
varunder fusionsresultatet skulle smaningom framvixa. Sirskilt vad perso-
nalen betriffar, miste ju hinsyn tagas till lder, tjinstetid samt avtalsen-
liga och G&vriga forpliktelser. Genomforandet av vissa omiindringsarbeten
och andra anordningar komma givetvis ocksd att kriva tid liksom Hven i
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Svrigt en viss tid miste forflyta, innan fusionen sd att siiga vunnit stadga
och resultatet av densamma till fullo visat sig.

Innan de sakkunniga overgd till att redogdra for sina undersckningar ro-
rande de siirskilda fusionsgrupperna, anse de sig redan i detta sammanhang
bora nirmare berora en invindning, som sdvil vid den principiella diskussio-
nen i fusionsfrigan som i#ven under de sirskilda férhandlingarna framforts
mot fusioneringstanken. Det har nimligen gjorts gillande, att en nédvindig
forutsittning for en fusion vore, att de banor, som skulle sammanslis, vore
ekonomiskt likviirdiga. Om en jirnviig har en god ekonomisk stillning, kunde
den icke ingd i fusion med en jirnviig med dilig ekonomi, endr den senare

i ekonomiskt avseende skulle draga ner den forra, och man kunde ej begiira,
att den biittre jirnviigen skulle uppoffra sin sjilvstindighet och sin goda
ekonomi for att forbittra den simres stillning. Inviindningen torde nirmast
bero pi missuppfattning av fusionsstriivandenas syfte. En given forutsitt-
ning for en fusion bor nimligen vara, att var och en av de i sammanslut-
ningen ingiende jirnviigslinjerna efter fusionen ir i stind att antingen sjilv-
stindigt bira sina driftkostnader eller ocksd att tillféra fusionsgruppen en
for hela gruppen tillriickligt inkomstbringande trafik, vilken eljest till for-
lust f6r det hela skulle g andra viigar. Direst si icke vore fallet, skulle
ju fusionen innebira, att den linje, som icke kunde direkt eller indirekt
biira sina driftkostnader, skulle ekonomiskt uppritthéllas av de andra linjerna
och de senares ekonomi silunda alltmer férsimras av den icke livskraftiga
linjen. En sidan, ekonomiskt sett icke birkraftig linje bér naturligen icke
intagas i nigon fusion utan bor nedliggas for att mojligen ersittas av
négot annat kommunikationsmedel. Kan densamma ater, eventuellt efter
en inre reorganisation eller i samband med inférlivandet i en fusionsgrupp,
direkt eller indirekt bira sina driftkostnader, behover ej den omstindigheten,
att densamma icke ir lika vil ekonomiskt situerad som en annan jirnvig
inom fusionsgruppen, medféra, att den biittre situerade jérnviigens &gare
genom sammanslutningen fir sin egen ekonomi forsimrad. Det blir en
finansteknisk friga att efter viirdering av de olika foretagen ordna de forut-
varande jarnvigsbolagens skiliga delaktighet i det nya, gemensamma kapi-
talet och i det genom fusionsbesparingarna Gkade arliga nettot. De sak-
kunniga hava vid sina férhandlingar funnit, att aktiebolagsformen innebiir
vidstriickta mojligheter att avviiga de olika i en fusion ingiende bolagens
rittigheter och skyldigheter pa sadant siitt, att varje bolags kapital i det
nya, stérre fusionsbolaget erhiller den stiillning, vartill detsamma &r be-
riittigat. S& har naturligen ocksd skett i de manga fall, bide inom och utom
Europa, dir fusioner inom senare tider gt rum med eller utan statens
medverkan. Icke heller inom Sverige saknas for ovrigt exempel pi att goda
och daliga foretag till samtliga aktietigares fordel sammanslagits till en enhet.

De sakkunniga, som i de hir nedan foreslagna fusionerna givetvis icke
medtagit nigon jirnvig, som icke ansetts vare sig direkt eller indirekt kunna
bira sina driftkostnader, hava med det anforda velat framhalla, att den ovan
ftergivna anmirkningen ej med fog kan riktas mot det principiellt riktiga i
fusionstanken.
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Verkstillda utredningar angaende ekonomiska besparingar
vid Skanejarnvagarna.

Beriknade besparingar vid fullstindiga fusioner.

Férutom de allminna, for bida de nordskdnska grupperna gillande skilen
for sammanslagning tala for fusion av de till Halsingborgsgruppen hérande jirn-
vigarna, d. v. s. Hilsingborg—Hissleholms, Landskrona och Hilsingborgs,
Angelholm—XKlippans samt Skine—Smélands jirnviigar (se bil. VI och VII),
dels den omstindigheten, att de jirnviigsaktiebolag, som iga Landskrona och
Hilsingborgs jirnvigar, samt Skéine—Smalands jirnvigsaktiebolag hava en
och samma aktiema]'mitetsinnehavare Hilsingborgs stad, dels att denna stad
dger en storre aktiepost iven i Halsmgborg—Hassleholms jirnvigsaktiebolag,
dels ock att Angelholm——thpans jirnvig t. v. trafikeras av Halsingborg—
Hissleholms jirnviigars forvaltning. For fusionsledningens forliggande till
Hilsingborg talar, forutom att Hilsingborg genom sitt lige ir en limplig
plats for en storre jirnvigsforvaltnings siite, att de tvenne mera betydande
gruppjirnvigarnas verkstider och maskintekniska bas samt Hdlsmgborg——
Hiissleholms, inklusive Angelholm—XKlippans, och Skine—Smélands jirn.
vigars forvaltningar redan #ro dit forlagda.

De fyra jéirnviigarnas ekonomi och storleken av deras trafikarbete fram-
gir av bifogade ekonomiska sammanstillning av Skénebanorna (bil. II).

Nedanstiende redogorelse utvisar de besparingar, som enligt genom de
sakkunnigas forsorg verkstillda utredningar under arbetsprogrammets olika
rubriker sti att ernd vid en fusionering. Nagon mera detaljerad redogérelse
for dessa undersokningar har i detta sammanhang icke ansetts pakallad.

Punkt 1. Gemensam styrelse och forvaltwingspersonal.

Forvaltningspersonal ar 1928.

| Landskrona & | Hilsingborg— Skiine—
| Hilsingborgs Hiissleholms Smélands
Befattning jirnvigar jirnvigar jirnvig
| ~
Lén Lén Lo
i Antal Kr. Antal Kr. Antal K(;-n
|
1. I admianistrativ- och trafiktjinst.
Trafikehefsasaisentils. 00 S our e N o - — a 8 645 |\
Kardfep /5000 (A0 pal lpd iy i 1| 8975| 1 | 99wy 1 | 838
FASROTL L L AUE S B e D s e 1 4 586 1 5 088 1 6 500
IKontrollor, i e e ) 1 8763 1 8512 | —
Borsto telografist, (o il g 8l L AT e — — ! 7538 || — —
Byr&bokhallabe fw ki nlu R O HES 1 7275 4 21884 | —
Kontorsskrivare .15 by n  LOEE DR S 2 10000 | — - 1 5 756
1:e kontorsbitriden il 4180 2 6358 | — —
Kontorsbitriden ....................... — — 2 5 226 1 2 349
Kontorsvakt — — — — 1 2051
Vaktmiistare 2 6 325 1 3788 | — —
| Transpors| 9 | 50104 | 14 | 77014 | 5 | 25041

2866 31 2

Hiilsingborgs-
gruppen.
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Landskrona & Hilsingborg — :’ Skfine— ;
Hiilsingborgs Hiissleholms | Smélands
Befattning jirnviigar jirnvigar } jarnviig
; Antal II‘;;“ ] Antal l‘ I}‘\,(:" | Antal ! ]}‘\T‘
| u
Transport 9 50104 | 14 ! 77014 | 5 | 25041
2. I bantjinst. \ '
BRTingang or . DR PO QE I Y 2 11 | 12600 1 | 11970 1 | 10820 |
DiRatarbi st AL £ sl o e i i1 2824 | —- ‘ 5229 | — —
K DR PR S REINALOE o 5 i o s s a pr b B o seah —d — — | — | 1 33865 |
Kontorshitrida tt 8 bl L0 T N i 3204 | — | — - —-
OnerbanTaBstars & & iti. vitiih vandin, Ak L) = — | o S
: |
3. I maskintjinst. ‘ [
| g3 1 se ban- [ I se ban-
Mastonineeniie i et p b iy 1S { tjiinst} i | 11 305 ' ! { st |
| Forradsforvaltare ...............cc..ccoeoeeen.. et — I ) i - —
A fse ban- |
dra s RO e i RS T P R S-Sk, e % Y tfudt } — — i —
ByxrébalkhBllarel s sl bl mpvoovliiadigats == — i 4788 i
Kontorsskrivare .. aeei; b i Shvic mb v o = — = 4 { s:j ;Jr::',:_
Lokinhetene! &t apils inpads i uiindnin b — — 1 5413 | — —
HORIOTman ot r gt o me R 1 5070 il 4688 i} 4 580
Porste yagnfbrman ' 000 UL HET = — 1 4863 | — | —
Lokreparationsférman .......................... 5 — 1 3763 | — |
Vagnreparationsforman ........................ bl 3326 ] 4 863 — —
158 TkonitorabitrBde . i . e nenrens = — 1 3238 .- —
1803185001 3 1,013 C gl O P o P - {Si}ﬂ;'l i 2963 | — —
‘ jinst [ |
| smoma 14 | 77217 2 148077 | 9 | 49701
|
E Loner for samtliga banor | 275 0852
f i
| Styrelse® och revision samt verkstillande direktorer, vice verkstillande direktdrer |
E och' trafikchefer for samblig@tbanon b .55, it ld AR a0 T e one beb bbb n s [ 99190
i Sammanlagda léner kronor | 374 275

Fér bedomandet av behovet av foérvaltningspersonal efter en genomford fusio-
nering har i efterféljande tabell gjorts en sammanstillning, utvisande forhéillan-
det ar 1929 i detta hinseende mellan Hilsingborgsgruppen och vissa andra
med denna grupp jamforliga jirnvégar.

s

-

[ Tra | Person-| |
; { Per- ‘B;uttn- ﬂk- Tiakold Mot Peréon- Gods- |Person-| Gods- | km + [ 'ltﬁg- !.\.'alin—
Tl 0% Rl R el omst, plat- [motiv, [vagnar vagns- | vagns- | km, |tonkm,| gods- | km, |axelkm,
il 4 tusental ! ’| axlar, | axlar, | tusen- | tusen- | tonkm,| tusen-| tusen-

antal K ser, |antal | antal | ) ; )
. ! antal | antal tal tal tusen- | tal tal
antal
| tal
[ ‘ l
Goteborg-Bords— ‘

Alyestal. o 263 620 5200 | 48 | 33 4 | 225 | 1760 |44 589 32 400 76 989| 1 304| 22 482
Halmstadf—Nassj(iJ 408/ 838/ 5423 | 90| 28| 10 179 | 2151 | 22 920| 55 047 77 967| 1 407 26 915
Stockholm—Ros- |

lagenid ged®il. o6 | 325/ 729 5151 | 98| 40| 18 392 | 2232 |51 601 15 025| 66 626 1 485| 22 768
Hilsingborgs- | |

gruppen ...... ' 351/ 1110] 6550 | 75 | 48 9 | 291 | 312640 228| 36 434| 76 662| 1 660| 26 032

! Gemensam for ban- och maskinavdelningen. — * Enligt uppgift komma c:a 30 000 kronor sannolikt

att inbesparas vid vissa #ldre befattningshavares avging ur tjinsten; di beslut om dessa personal-
indragningar ej uppgivits hava fattats, har hiinsyn till desamma hir ej tagits. — ® Antalet styrelse-

ledamoter utgdér 28. — * Medeltal for éret.
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De anforda siffrorna samt ovriga kinda, jimforbara forhallanden vid respek-
tive jérnvigar synas giva vid handen, att vid Hilsingborgsgruppen féljande forvalt-

Beriiknad 16n
Bia'ta't't v iing Antal | i Hilsingborg
Kr,

‘ 1. I administrativ- och trafiktjinst. \

| Verkstillande direktor och chef, 20000 & 25000 kr. ........ ..... ........ i} 25000 |

| Prafilinspektdry &, oS A0 =it B0 Sl TG nind sbL o T Lt el Y 1l 9 900

| JCOMOXOR . viviiai s iiats monibaen s L e S I T e i 9 000

| Xagsor (kvinnligla .. bt it 0 A, § s ot S owinsi )t e s i 1 5 800
Byraassigtonts o sttt B et b ARSI e e die L E At b b sl bl 7000
Byrabokhallaresiar. & bt S oy e e R L s e 2 11 200
Kvinnlig' kontoraskrivare., o il Lok S s fak et Sh e i A o 1 4100
Kontorshitpdide jis.. st L0 asn s dEaele ammyiasi Cueimh o o SEN Saih SYO RS 1 3400

| Valktmbstame e e e e e R D Wl s s s it 2700

|

2. I kontrollkontorstjinst.
KontrolBer .. Lu: st o ol s D s o N fuiaiusiatlc oar v o 007 BEeiiion. ot 1 8 500
Byrabolchallare, s .0 belubs ORI LTG0 SO s SO les £ 1 e o iR O 1 5600
Kvinnlig kontorsskeizame 1o . o us iy o e Al 1 3 500
Kontorshitmliden: . . 0 e e L e A e ) S s e 4 13 600
3. I bantjiinst.

! Baningenjor ... ..t S bel Inn L e el LAt SRR s S Ikl el e 1 11 900
Overbanmiistare (.. wle it s i S R el e e 1 7 000
Ritarelith .. e T I A TR B I A e e R 1 6 100
Kontorsbitriid B e et Y ATEETRUICINSEC IO SRONRORI T, 1. SRR ALt 1 3400

4. I maskintjiinst.
NESkIRIngenjor. ", Ll e St e e AR R e e 1 11 900
Byitdingenjor AL LD TECHISE WG B A0 St (B SR NG D E s 1 6900
HorErddsftovalbara?vul, sl 0 s S bl (Rosy Rl iy BT s et a0 it 6 500
0T (T TTR e S - IS e Il O St T e B T el 2 11 200
Kontorsbitraden: ...J. 00 o ai b i SEEISRe OBV eie s e e St 2 6 800
Lokmbstany ... ke robel o G LI i i AR S i et e ) 1 5400
Tigktdrman? | St A A R e S SR 1 4700
Lokreparationsfitemani Bas, | sl tURORE SET TR 1 A 2 SR T R 1 5000
VagureparationsfOzmagnliie il fol e i Gaiintn s e o Soiaiay 1 5000
Summa | 32 201 100 *

Styrelse corlvizpyisiony:. it Nl oWt RN AR ooios - Sund lties Cov Ll (b sy 58 0 10 000

Summa léner, kronor| 211100

Jdmford med ovan angivna, nuvarande lonekostnader foér Hilsingborgsgrup-
pens jadrnvidgar, 374 275 kronor, innebidr siledes denna personaluppsittning en

besparing av c:a 163 200 kronor.

Hirtill kommer, att den for Skine—Smélands jirnviig nu forhyrda lokalen
efter fusionering kan undvaras, varigenom inbesparas c:a 3 000 kronor per &r.
Samtliga besparingar i friga om jérnvigarnas forvaltning uppgd silunda till

166 200 kronor.

! Angéende tilligg till denna summa, se sid. 23.
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Punkt 2. Nedldggande av vissa stationer, eventuellt jarnvdigslinjer.

Néagon bhesparing i detta hidnseende torde ej kunna vinnas genom nu ifrdga-
satta fusionering.

Punkt 5. Gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar.

Vagnparken utgjorde vid 1929 ars slut:

| Person- och ; Resgods- och

| postvagnar godsyagnar
. Hilsingborg—Hiissleholms och Angel-
‘ holm—XKlippans jirnvigar............ H4 | 889
| Skine—Smélands jirnvag.............. .. 24 266 |
Landskrona och Hilsingborgs jirn-| 3 1
‘ AL, s e e h o xS o ol sy ot | 33 | 406 {
! Summa | 111 : 1561 ’

Négon i penningar bestimbar fordel av gemensam personvagnspark kan icke
pavisas, di4 ndgon minskning av persontdgstidtabellen icke kan ernds genom
fusionering och personvagnsparken forty icke kan reduceras. Okad reservmojlig-
het uppstir givetvis for de sérskilda jarnvigarna, men sadan mdjlighet finnes
redan nu genom att banorna kunna forhyra personvagnsmateriel av varandra.
Mojligen kan den gemensamma parken utnyttjas s4 mycket béttre, att eljest
behovlig nyanskaffning av personvagnsmateriel for nagon av jirnvigarna kan
uppskjutas.

Vad betriiffar godsvagnsparken, uppstir genom sammanslagningen fordelar av
minskad tomdragning och minskade vixlingskostnader.

Samtliga vagnar, tillhorande de olika jirnvigarna, kunna nidmligen efter
fusionering fritt anviindas inom hela omriadet. De behova séiledes ej sdsom nu
efter lossning omedelbart inviixlas i tdg och hemsiindas till den #gande jérn-
viigen. I hamnarna Hilsingborg och Landskrona behdva de olika jirnvigarnas
vagnar ej utgallras vid lastningar fran bat o. d. Néigon bestdmd siffra, mot-
svarande hirigenom uppkommande kostnadsminskningar, kan emellertid icke
uppges.

Vidare erhélles genom fusioneringen minskad tomdragning av de Hélsing-
borg—Hissleholms jédrnvidgars vagnar, som aterldmnas i Eslov och nu tomdragas
over Klippan till Hilsingborg (75 km), men vilka efter sammanslagningen kunna
sindas Eslov—Billeberga—Hilsingborg (49 km). Dérest statens jérnvigar ater-
limna vagnarna i Teckomatorp, vilket kan tidnkas i en del fall, blir tomdrag-
ningen #énnu kortare. (Teckomatorp—Hilsingborg 34 km mot ovannimnda 75.)

Enligt uppgift frdn jidrnvigsstyrelsens andra trafikbyra kan antalet Hilsing-
borg—Hissleholms jérnviigars vagnar, som nu avldmnas i Eslév, uppskattas till
c:a 1800 per ar. Tomdragningsvinsten skulle siledes i friga om dessa vagnar
bliva (75 —49) X 1800 — 46 800 vagnkm per &r. Under antagande att kost-
naden for en vagnkm uppgéir till 10 ore, skulle tomdragningshesparingen utgora
c:a 4 700 kronor per &rl.

Till denna siffra skall emellertid liggas den besparing, som uppkommer genom
att maskinavdelningens omkostnader for vagnarnas allménna tillsyn, smorjning
och stddning minskas; denna besparing beriknas till 10 000 kronor.

I vagnfordelningshénseende skulle patagliga fordelar vinnas genom en samman-
slagning av Hilsingborg—Hiéssleholms och Skéne—Smalands jérnvigar, vilka

! Angdende detta belopp se vidare sid. 23.
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sinsemellan hava det storsta vagnutbytet av de fyra ifradgavarande banorna.
Under ar 1927 anvindes sidlunda Halsm(rborg—HasslehoIms inkl. Anoelholm—
Klippans jédrnviigars vagnar & Skdne—Smalands jiarnvig 3 687 varrndaucu div,
c:a 10 vagnar per dag, och Skine—Smalands jdrnvigs vagnar a Halsmvbow—
Hiissleholms inkl. Angelholm—Klippans jirnviigar 1869 vagndagar, d.v.s. ca
5 vagnar per dag.

Itivrigt dr vagngemenskapen ringa mellan de olika banorna. Landskrona
och Hilsingborgs jérnvigar hade sdlunda under A&r 1927 endast 2 stycken
Halsmgborg——Hassleholms jirnvigars vagnar och endast !/, Skne—Smaélands
jirnvigs vagn per dag inne & egna 11n3er under samma tid hade Angelholm—
Klipp(ms jiirnvéig icke nmdgon vagn inne pd Landskrona och Hilsingborgs jérn-
vidgar. Under hela éret hdde Landskrona och Hilsingborgs jirnvigar icke
n?lgon av sina vagnar ute pia Halsmgborg—Hassleholms, Angelholm—thpans
eller Skine—Smailands jdrnvigar.

Nigon sifferméssig uppskattning av fusionsfordelarna i friaga om vagnfordel-
ningen kan emellertid icke goras.

Den totala, berdkningsbara besparingen under denna punkt kan siledes upp-
tagas till 14 700 Fkronor.

Punkt 4. Teidtabellsomldggningar.

Med hidnsyn till att taghastigheten vid Skadne—Smadalands jédrnvidg pa grund
av den tunga rilsvikten bor kunna okas till 90 km, hava mdjligheterna att
draga Hilsingborgslinjernas persontrafik till stationerna mnorr om Nissjo via
Viarnamo i stillet for Over Hissleholm blivit understkta. Det har emellertid
visat sig, att nfigon besparing i restid hérigenom icke kan astadkommas utan
inliggande av nya tigkm vid Skdne—Smalands och Halmstad—Niissjo jarnvigar
till sddant antal, att driftsekonomien blir lidande. Négon besparing av tdgkm
mellan Astorp och Hissleholm i kombination med forendmnda omliggning star
ej heller till buds, di lokaltrafiken & Hilsingborg—Héssleholms jirnvigar kriver
det antal tdg, som for ndrvarande finnes.

Under sadana forhallanden kan under denna punkt ndgon besparing icke
forvintas.

Punkt 5. Gemensamt utnyttjande av lokparken m. m..

Lokmaterielen vid 1929 ars slut fordelar sig pa de skilda jdrnvigarna inom
gruppen pa foljande sitt:
Lokomotiv Motorvagnar

Hiilsingborg—Hiissleholms och Angelholm —Klippans jérn-

VAGAL, Jovson s s il e RERLR e RN U ST D 1 el 24 6
Landskrona och Hilsingborgs jarnvagar........................ 16 s
Skine—Smalands Jamvaa s : 8 3

Summa 48 9

Genom drifttjanstens koncentration berdknas ett bittre utnyttjande av perso-
nalen i loktjénst och pa lokstationerna kunna medfora en arlig kostnadsbesparing
av 20 000 kr. Genom Gkade mdjligheter att vid enhetlig disposition av den sam-
lade lokomotivparken kunna for respektive tagslag anvinda mera ldmpliga lok
dn for nidrvarande berdknas uppstd en arlig besparing av 7 000 kronor.

Sammanlagt skulle silunda under denna punkt kunna inbesparas 27000
eronor,
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Punkt 6. Forbilligande av kostnaderna vid vissa foreningsstationer.

Maskinavdelningens minskade kostnader vid Astorps station och Hilsingborgs
centralstation #dro medridknade i besparingarna under néstforegidende punkt.

Vad trafikavdelningen betridffar, bor vid Kérreberga station kunna inbesparas
4 200 kronor per ar. Vid Hélsingborgs centralstation méste en fusionering kunna
medfora en betydlig forenkling i arbetet i avseende pid bédde inner- och ytter-
tjansten. Redovisnings- och uppbordsvidsendet kan forenklas. Reservhéllningen
for &kande personalen kan nedbringas. Vixlingsarbetet for bade person- och
godsvagnar kan minskas. Utan att verkstdlla en ingdende undersékning an-
giende Hilsingborgs stations skotsel, jidmford med trafikskiotseln vid en station
av motsvarande storleksordning, lydande under endast en jirnvigsférvaltning,
kan man dock icke for Hilsingborgs stations vidkommande angiva négot bestimt
besparingsbelopp. Med hédnsyn till de med en specialunderstkning forenade
kostnaderna hava de sakkunniga i frdgans nuvarande lige icke ansett sig bora
foranstalta om en dylik.

Den fixerbara kostnadsbesparingen under denna punkt uppgar silunda till
minst 4 200 kronor, men de verkliga besparingarna komma sikerligen att visent-
ligt Overstiga denna siffra.

Punkt 7. Mojligheterna att genom taxornas enthetliggorande eller gemom
andrade samirafiksvigar tillfora de fusionsgruppen tillhiorande
Jarnvdgarna storre trafik

synas i detta fall vara si& smi, att man ej bor ridkna med nidmnvirt dkade
inkomster av denna anledning.

Punkt 8. Bortfallande konkurrens jarnvdgarna emellan.

Konkurrens torde i allmidnhet icke hava forekommit mellan Hilsingborgs-
gruppens jérnvigar, och nigon nidmnvard besparing kan sdledes icke under
denna punkt berdknas.

Punkt 9. Gemensamma verkstdider och jforrad.

Den rullande materielens underhall kan koncentreras till de bada, Hélsing-
borg—Hissleholms samt Landskrona och Hélsingborgs jérnvigar tillhoriga, bred-
vid varandra beldgna verkstdderna utanfor Hilsingborg. Driften vid Skéne—
Smalands jarnvéigs verkstad i Stromsnésbruk samt vid Landskrona och Hélsing-
borgs jarnvidgars lokomotivverkstad vid Hilsingborgs central kan sdlunda ned-
laggas. Vid Hélsingborg—Haéssleholms jiarnvigars verkstdder erfordras dock
hérvid omldggning av tvd spar for att mojliggora lyftning av lokomotiv.

I den av maskindirektor Liljegren verkstillda utredningen (bil. III) har den
besparing, som inom Hilsingborgsgruppen kan ernds genom verkstadskoncentra-
tionen, beriknats (se sid. 105) till 43,000 kronor!. Detta belopp har emellertid,
sdsom av utredningen framgér, berdknats utan att hinsyn tagits till att genom
fusionen ett mindre antal fordon, ddri inbegripna sdvil lok som vagnar, behdver
underhdllas; tages hdnsyn &dven hirtill, si erhilles en ytterligare besparing av
30,000 kronor (se sid. 44).

Den totala besparingen under denna punkt kan saledes berdknas till 73 000
kronor.

1 T denna siffra inghr fiven viss besparing av befilspersonal, vilken forut medriknats
under punkt 1; dubbelrikningen av denna obetydliga post har dock ej, da Liljegrens siffra
enligt de sakkunnigas mening &r hallen i underkant, ansetts erforderlig att korrigera.
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Punkt 10. Gemensamma materialinkop.

Gemensamma kolinkép forekomma i viss utstrickning redan nu. Ytterligare
stir naturligtvis att vinna, men négon viss besparingssiffra hidrfér kan ej an-
givas.

Sammanlagt skulle de berikningsbara driftkostnadsbesparingar, som kunna
vinnas genom fusion av nu ifrigavarande jirnvigar, uppgé till 285 100 kronor.

Ovanstdende beriikningar hava granskats av vederborande banors trafik-
chefer och varit foremal for overliggningar med representanter for de olika
bolagsstyrelserna. Vid dessa forhandlingar hava erinringar framstillts mot
vissa av de angivna besparingsposterna. Salunda har framhdllits, att den
foreslagna personalstaten borde ékas med l6ner till ett par kontorsbitriden
och en vagnmiistare, varjimte de beriknade lonebeloppen i en del fall an-
setts for liga. Hiremot mi emellertid framhallas, att de upptagna lonebe-
loppen icke understiga vad tjinstemin i motsvarande stillning vid statens
jirnviigar skulle uppbira vid placering i Hilsingborg. P& grund hirav hava
de sakkunniga ansett sig med fog kunna vidhilla de angivna beloppen.
Slutligen har iven framhillits, att Hilsingborg—Hissleholms jarnvigars
tomdragning av vagnar frin Eslov visserligen vore av de sakkunniga ritt
angiven, men att dessa vagnar forbrukades for lastning pa mellanstationerna
och att i varje fall ingen tomvagn passerade Bjuvs station, varfor nigon
tomdragning fram till Hiilsingborg icke férekomme. Den under punkt 3
angivna besparingen for kortare tomdragning Eslov—DBilleberga, 4 700 kro-
nor, borde alltsi utgi.

Om man godtager sistberérda anmirkning samt Okar personaluppsitt-
ningen med tvid kontorsbitriiden och en vagnmistare, motsvarande en kost-
nad av 12200 kronor, skulle dock en till jimnt tusental avrundad besparing
av 268000 kronor komma att kvarsta.

Kristianstadsgruppen utgores av Kristianstad—Hissleholms och Ostra Kristianstads-
Skanes jarnvigar (se bil. VI och VII). gruppen.
Fragan angiende de bada jirnvigarnas sammanslutning har nyligen varit
foremal for en ingiende utredning av sakkunniga personer, tillkallade av
bida jirnvigarna. I den foljande redogorelsen for vid fusioneringen upp-
kommande vinster hava jirnviigsfusionssakkunniga i viktiga delar ansett sig
kunna utgd frin de berikningar, som verkstillts av jirnvigarnas sirskilda
sakkunniga.
De genom fusion av dessa jarnvigar uppkommande besparingarna, upp-
stillda enligt det schema, for vilket tidigare redogjorts, hava beriknats pé
foljande satt.
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Punkt 1. Gemensam styrelse och forvaltningspersonal.
Forvaltningspersonal ir 192S.
Kristianstad — Hiissle- Ostra Skines
holms jidrnvigar jirnvigar
Befattning x
Antal Lén Antal L6n
Kr. Kr.
|
1. I adnministrativ och trafiktjinst. | !
Nerkatillande ditekbsr . LT At oo s i il 1 4000 1 20 000
[Brafikchet. ' 0 md b tiie S L Ll AL s 8 3l 14 000 — — ;
D e R B RO T e e s Lo L s e o ok 1 9 000 ik 10 960 1.4
Bamabs )" o adbae dpl i DESRiMEE, IO L LTl il 1] 8 000 1 8450 |
1T SUE AR YA oW 0 D0 BT oL RN BT RIS I 8 6 000 1 3020 1
Kopfrolltiner, @0, sy Nl UE S b a7 on o o — — I Vakant |
Byrhassistolt o0 i — — 1 8160 !
Byrabolhallare . L taday sl ksl Lo . S 3 15 000 3 17500
150 kontorsskriaron ot d. vo horuas s nanis o W o - — 1 6 065
Kontorshibriden il e L8 o0 8 e Lo S — — b 13122
Waktmastare:! . DAL L | e s B L1 3000 1 3440
2. I bantjinst.
Baninbenjor. Sl il kbl s s £ ok bl et ¥ — |se trafiktjinst 1 7800 |
iByrahokhallare oo e & e — | — 1 4728 |
|
3. I maskintjinst. 1 .
Maslciningenjorsi il T L By Lol iz i 1 10 8300 1 | ©9750 :
Porrddsforvaltans Jorsl osR R Tl L Rialint |l o — — 1 6500 |
RGBT it SRR IR o e TR — | — 1 3069 |
Dyribokhilnie |, 1,00 1 B T fexiy oL 1 4161 |
Lokmistare 43 5900 1 %5 880
Verkmiistare ... L | 5800 1 5 880
Vagnmiistare — - 1 3709
ds0 Kontorsbitndetl, Tt ol cami s Tl bl 7 it ot - 1 3469
K ontorsbIERAB R -1,/ o 8 Ul BN o LRl S o 1 ! 3300 — —
i WA AT o I S ORISR I L bty — | — g 2943
; Summa| 13 | 84300 | 27 | 148386
|

Loner for bada banornai 232 686

Gruppen #r i storleksordning nirmast jimforlig med Ystadsbanorna, vilket
framgér av foljande siffror fran &r 1929.

[ |Person- .
Per- | Brutto- 'EE Loko.| Motoy.| Lerson-| Gods- |Person-| Gods- | km | Tig- Z:gﬂ '
Firavie K | 8008l inkomst, lat oti o| VOMOT oy ons. | vagns- km, |tonkm,| + ton-| km, iy
W an- | tusental I;er- mot vl, vag:nlr, axlar, | axlar, | tusen- | tusen-" km, |tusen- biisen
tal 7 kr. » | Bmial) ARl o ntal | antal tal | tal | tusen- | tal ’
antal i tal
i | tal
Kristianstads- |
gruppen ......... 289| 747) 3698 | 90 | 36 1 164 | 1928 | 23 495| 17 078| 40 573| 1019| 13 84«
Hilsingborgs-
grupz},)en ........ 361 (1110f 6550 | 75| 48 9 201 | 3126 | 40 228| 36 434| 76 662 1660| 26 03!
Ystadsbanorna ... [230| 770] 3406 | 58 | 86 | — 141 | 1706 | 19 103| 13 737| 32 480, 857 11 73¢
! Tjénstgor #dven som baningenjor. — 2 Tjinstgér dven som kontrollsr. — 3 Tjanstgor @ven sor
byréassistent. — * Tjdnstgor dven & Kristianstads station som portvakt. — ° Fri bostad, lyse och ved

brand. — © Fri bostad. — 7 Medeltal for aret.
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De sakkunniga hava efter verkstillda jimforelser och beridkningar ansett sig
inom en fusionerad Kristianstadsgrupp kunna rikna med en uppsittning av for-
valtningspersonal i overensstimmelse med nedanstiende tabell.

|

|

i ” -
Befattniang ’ Aiital | Beriiknad 16n

\

| i Kristianstad
J | i S
| | | Kr. |
i i | ‘
‘ 1. I administrativ- och trafiktjinst. | i ]
| Vorkstaltands difekitn bttt b Wk i Lo e B b 20 000
| ErafikingDektbr, [ .ok rr M Al n s WIS S0 Lid it Doy R, [ s 71 9500
Kamrer och: kontrollty ASenios sts o =8 5 Gy = S, Suise iy it B 1 9000
LT S e i 0 S B R sl o B S I R s 1 6 000 I
Byrabokhéllare (trafikexpedition) ..............iccociimiiiinisi i 2 10 000
» (kontrolllkombai)y .. kb aree Liginal S8 oot 1 IRl (8 2 10000 |
Kvinnlig kontorsskrivare:. ... il o brie cHseaes s § R st I 3500 !
Kontorsbitrhide.. ... - o ek bulercld el SRt Tanh = ¢ i L5 COR PR 1 3300 |
| Vaktméistare:. . ani steniatar san B A L aME T It b L Gl cn il i 5 } 1 3000 |
| |
2. I bantjinst. “ {
Baningenjbr .. 25 v o R e e VNS SNSRI IR i T i 1 ; 11500
Byrabokhdllare:  iis i sl Ladioe B e SHIEER ol e i ool s S SE S fh 5400 |
| 3. I maskintjinst. E ’
Maskinifigonfor” .. 200 080, A0 o e Bamitaion ol St Lo 5 600!
Eoprdsforvaltarelsy  Lnl ol s TH0C s Sabavg O Tt T S 1 ‘ 6000 |
RIS1TE IR P RINEE B freonpae S e B st ol R e S T e e 3500 {
Byrabokhallare. - fr el uss o8 i abe s SIS Sl T el e ik 5000
| TiokrhHstame ... fiso i Bt ribe b My, Somee s f - il 15 SRS, Sy - gl R 5800 |
| ‘Verkmtstare. ., SLEEL 40 RIS ML UGS SR (I ELS SEE i o 4B 5800
‘ Koéntorsbitride ! iRl ¥l ol it ben Fatiilont Suiisl 0 Riyntiat | 154 3300 |
! Summa| 20 | 182100 |

De nuvarande forvaltningskostnaderna for de bida jirnvigarna, som enligt
ovanstdende uppgd till 232 686 kronor, torde siledes kunna nedbringas till
132 100 kronor, varfor en besparing 4 dessa poster uppkommer pi c:a 100 600
kronor. Hirtill komma besparingar av kontorskostnader, diverse utgifter och
styrelsearvoden!, pi vilka utgifter torde kunna sparas 23 000 kronor. Med tilldgg
av detta belopp uppstir siledes en besparing under denna punkt av 123 600 kronor.

Punkt 2. Nedliggande av vissa stationer, eventuellt jirnvdgslinjer.

Ostra Skénes jdrnvigar hava for nédrvarande en stddjepunkt i Ladngebro station.
Stationen tjinstgor som rangeringsstation bade for person- och godstig. Kon-
kurrensen banorna emellan har dirjimte foranlett Ostra Skénes jirnvigar att
soka f4 sd mycket som mdjligt av Kristianstads styckegodstrafik ombesorjd vid
Langebro station. Utan oldgenhet for trafikanterna bér en stor del av denna
styckegodstrafik kunna overflyttas till Kristianstads station, dit #ven rangerings-
arbetet for sivill styckegods- som vagnslastgodstrafiken bor kunna koncentreras, var-
efter Ldngebro station torde kunna skdtas som en sekundir trafikplats, lydande under
Kristianstads station. Hirigenom skulle besparas i runt tal 35 000 kronor per &r.

Vid Ahus hava Kristianstad—Hissleholms och Ostra Skénes jirnvigar var
sin station, vilket torde vara overflidigt. En sammanslagning av dessa beriknas
ge en besparing av c:a 15 000 kronor.

! Nuvarande antalet styrelseledamoter dr 13.
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En del av godstrafiken fran Ahus till Karpalundstrakten samt omvént fram-
fores over Everods station. Denna uppdelning av trafiken #r obehdvlig; efter
en sammanslagning av banorna skulle trafiken kunna framfoéras den rakare vigen
Ahus—Kristianstad—Karpalund. Trafikskotseln i Everod komme dirigenom att
forenklas med en beriknad besparing av 8 000 kronor arligen.

Under denna punkt bor jimvil omnimnas nedldggningen av linjen Hoor—
Horby; da denna nedliggning icke direkt foranletts av fusioneringsstrivanden,
torde emellertid vinsten dirav icke bdra bokféras sdsom fusionsvinst. Diremot
bor sdsom en sidan vinst rdknas, att linjen Everéd—Ahus torde kunna ned-
liggas och utan oldgenhet for trafiken ersittas av Ovriga jirnvigslinjer samt
busstrafik. I varje fall boér man kunna rikna med att driftskotseln pi linjen
Tollarp —Ahus kan visentligt omliggas efter en fusionering. Linjen Skeppars-
l6v—Karpalund kan likaledes nedliggas efter trafikens Gverflyttande frdn Lénge-
bro till Kristianstad. Vinsten av dessa &tgérder dr svir att ange i siffror; tyd-
ligt #r emellertid, att man hirvidlag kan rdkna med betydande belopp.

De sammanlagda berikningsbara besparingarna under denna punkt torde bira
uppskattas till 58 000 kronor.

Punkt 3. Gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar.
Fordelen av gemensam gods- och personvagnspark har uppskattats till minst
10 000 Fkronor. Nigon minskad tomdragning i vagnsamtrafik med statens jérn-
vigar kan didremot ej pdvisas vid en fusionering.

Punkt 4. Tidtabellsomldggningar.

Den nirmast till hands liggande besparingsatgéirden i friga om tidtabellen
bestdr i en koncentrering av persontrafiken. For nirvarande framtvingar kon-
kurrensen emellan banorna framférande av bdde snabba och tétt gende person-
tdg mellan Kristianstad och statsbanan till Hissleholm respektive Eslgv. Efter
fusioneringen skulle behovet av denna dubblering bortfalla och tidtabellen borde
da kunna ordnas pi ett trafikekonomiskt riktigare sitt. For Kristianstadsortens
forbindelse med statsbanan torde en huvudled vara fullt tillriicklig. Ur brutto-
inkomstsynpunkt borde i si fall linjen Kristianstad—Eslov viiljas till huvudlinje,
di denna linje #r lingre och silunda ger foretaget storre inkomster &n linjen
Kristianstad —Hiissleholm. A andra sidan #ro driftutgifterna & Eslévslinjen pro-
portionsvis hogre dn & Hissleholmslinjen pd grund av Eslovslinjens ogynnsam-
mare profil. Behovet av persontdg mellan Kristianstad, & ena, och Hissleholm
och diir anslutande enskilda jirnviigar, & andra sidan, torde dessutom vara storre
in mellan Kristianstad och Eslov, varfér vid eventuell koncentration av person-
trafiken mojligheten att indraga persontégkilometer icke &r sd stor pd Hissle-
holmslinjen som & Eslovslinjen. Utan en grundlig, pa specialuppgifter frin de
berrda jérnviigarna baserad utredning dr det dock ej mdjligt att i detta avse-
ende triffa ett bestimt val. Visst #r emellertid, att ett stort antal tigkilometer
bor kunna inbesparas och ddrmed betydande utgiftsminskningar ernds. Genom
tidtabellens systematiska genomarbetande torde forutom genom nyssnimnda tag-
indragningar besparing std att vinna genom minskning av antalet tagkilometer
4 gruppens samtliga linjer. I Gvrigt vinnes genom koncentrationen besparing
av bade lok- och personvagnsmateriel. Négon siffra for dessa besparingar kan
ej angivas.

Angfiende mojligheter till besparing i godstrafik se nedan under punkt 8.

Punkt 5. Gemensamt utnyttjande av lokparken m. m.
Lokstationen i Langebro kan vid en fusion nedliggas och overflyttas till
Kristianstad. Genom koncentration av lokparkens skotsel skulle dérvid légre
kostnader per lok erhallas, varjimte loktomkdrningen Kristianstad—Langebro
skulle bortfalla.
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Dessutom skulle savdl genom i foregdende punkt ndmnda tidtabellsomligg-
ningar som genom en allmint genomford loktjdnstkoncentration vinnas fordelen
av minskat antal lok 1 tjdnst &dvensom billigare stall- och kolgardskostnader.
En fordel ligger dven i de genom fusionen skapade storre mojligheterna att an-
passa ldmpliga lok till olika tégstorlekar.

Sammanlagda nu bestimbara kostnadsminskningar under denna punkt torde
kunna anslas till 40 000 kronor.

Punkt 6. Forbiligande av kostnaderna vid vissa forewingsstationer.

Vid Kristianstad, som genom fusionen skulle upphora att vara foreningsstation
mellan Ostra Skanes och Kristianstad—Hissleholms jirnvigar, bor stations-
arbetet kunna minskas med hénsyn till att uppbordstjinsten och vixlingsarbetet
forenklas. Dessa besparingar hava berdknats uppga till 30 000 Lronor per &r.
" A andra sidan tillkommer dock en del arbete i Kristianstads station pA grund
av Langebro stations nedldggning. Merkostnaderna hérfor dro dock avridknade
vid angivandet av besparingssumman foér Langebro station under punkt 2.

Punkt 7. Mdjligheten att Ullfora de fustonsgruppen tillhorande jéarnvigarna
storre trafik.

Nagon avsevirdare, av den ifrigasatta fusionen hérrorande trafikokning torde
knappast vara att forvinta.

Punkt 8. DBortfallande konkwrrens jarnvdgarna emellan.

Konkurrensen i persontrafik dr forut berérd under punkt 4.

Vad godstrafiken betriffar, har sedan lang tid tillbaka en intensiv konkurrens
banorna emellan #4gt rum. Detta géller ej blott i lokaltrafik inom banornas
trafikomrdde utan #dven i frdga om samtrafiksforséindelser. I vad mén de hittills
medgivna fraktnedsittningarna efter en fusionering skulle befinnas onddiga, torde
vara omdjligt att nu angiva. Man torde emellertid utan risk for misstag kunna
antaga, att konkurrensen banorna emellan givit upphov till frdktned%a,ttnmgar.
sdrskilt & linjerna mellan Kristianstad och Ahus vilka icke betingats av afférs-
livets oundgingliga behov utan vilka beviljats for att till egen linje rddda tra-
fik, som eljest skulle genom fraktnedsdttning hava tillférts den andra linjen.
Man bor dérfor kunna utgd ifrdn, att en enhetlig ledning av de bada jdrn-
vigarnas godstrafik skulle, ntan att betunga trafikanterna med oskiliga frakter,
kunna dka de bada jdrnvigarnas sammanlagda godstransportinkomster.

Att ange nigon siffra hidrfor dr emellertid ej majligt.

Punkt 9. Gemensamma verkstider och forrad.

For nidrvarande hava Kristianstad—Héssleholms jérnviigar sin verkstad i
Kristianstad och Ostra Skénes jérnvigar sin i Tollarp. Av flera skil hor vid
en fusion verkstadsarbetet koncentreras till Tollarp. Vinsten av denna kon-
centration berdknas i Kristianstad—Hissleholms jidrnvigars ovanberdrda utred-
ning till 65 000 kronor. Vissa belopp i berorda utredning kunna emellertid vara
toremal for olika meningar.

I Liljegrens utredning (se sid. 106) berdknas den koncentrerade verkstads-
driften medféra en besparing av 28 000 kromor !, vartill kommer den besparing,
som uppstir genom att efter fusioneringen ett mindre antal fordon behover under-
hallas. Denna besparing har berdiknats till 15 000 kronor (se sid. 44).

Den totala besparingen under denna punkt har dirfér av de sakkunniga be-
riknats till 43 000 kronor.

Héarvid bor ock erinras om den vinst, som kan ernds genom forséljning eller
dndrat utnyttjande av de nuvarande verkstdderna i Kristianstad.

1 Se anm. & sid. 22.
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Punkt 10.  Gemensamma materialinkip.

Négon bestimd besparingssiffra hiirvidlag kan ej angivas.

Den sammanlagda berikningsbara besparingssumman skulle enligt ovan-
stdende uppgd till 304 600 kronor.

Niégra viisentliga erinringar mot dessa berikningars resultat hava icke
framkommit under de G&verliggningar, som vid olika tillfillen av de sak-
kunniga forts med de bada jirnvigsbolagen. Vil hava vissa erinringar fram-
forts mot de olika besparingsposternas fordelning under olika rubriker, men
att fusionsvinsten skulle uppgd till inemot 300 000 kronor har iven genom
senare av bolagen gjorda berikningar bestyrkts. De sakkunniga hava alltsa -
ansett sig kunna angiva den totala, till jamnt tusental avrundade besparings-
summan till 305 000 kronor.

Sedan undersokningarna rorande norra Skine i huvudsak slutforts, hava
jimval forhéllandena vid de sydskdnska banorna utretts enligt det utred-
ningsprogram, for vilket tidigare redogjorts. De sydskinska jirnvigar, som
undersokningarna omfatta, Hro: Malmo—Simrishamns, Malmoé—Trille-
borgs, Trilleborg—Rydsgards, Vallinge—Skanor— Falsterbo, Malmé — Ystads,
Ystad—Eslovs, Ystad—Brosarps, Ystad—Giérsnis—S:t Olofs och Borringe—
Ostratorps samt Landskrona—Iund—Trilleborgs jirnvigar (se bil. VI och
VII).

Av dessa jirnvigar samforvaltas som bekant de fyra forstnimnda i en
grupp, hir benimd Malmobanorna, och de ovriga med undantag av den sist
nimnda i en annan grupp, hdr benimnd Ystadsbanorna.

Vid utredningen hava icke medtagits Malmo—Genarps och den Lunds
stad tillhoriga jirnviigen Bjirred—Lund—Harlosa. Anledningen hirtill har
varit, att banornas trafikgemenskap med de ovriga till gruppen horande
banorna ir ringa och att ifrdgavarande jarnvigar hava starkt begrinsade och
egenartade trafikuppgifter. Linjen Lund—Bjirred har mera en lokalbanas
karaktir. Hértill kommer, att Malmo— Genarps jarnvig ir i konkurstillstind
och att frigan om dess framtida bestind silunda dnnu dr sviivande. Att
sammansld denna jirnvig med de 6vriga Malmébanorna synes icke kunna
ifrdgasiittas, dd jirnvigens ekonomi hérigenom uppenbarligen icke forbattras
och dess underskott skulle komma att belasta de 6vriga banorna, som knap-
past hava nigon nytta av Genarp-jirnvigens bestind.

Innan de sakkunniga framligga resultatet av sin utredning roérande Syd-
skanska gruppen, torde boéra limnas vissa meddelanden angfende arten av
den gemenskap, som redan foreligger mellan ‘de i Malmo- respektive Ystads-
banorna ingiende jirnviigarna, samt angdende vissa ekonomiska forhéllanden,
som foranlett denna gemenskap.

Vad forst betriffar Malmobanorna ma framhallas, att aktiemajoriteterna i de
olika jdrnvigsbolagen icke ligga i samma hidnder. I Malmé—Trilleborgs och

Trélleborg—Rydsgards jarnvigsaktiebolag innehaves majoriteten av Svenska socker-
fabriksaktiebolaget, under det att den i Malmé6 jarnvigars aktiebolag (Malmo—
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Simrishamns jérnviig) innehaves av Malmé stad. Aktierna i Villinge—Skanor—
Falsterbo jirnviigsaktiebolag figas av Malmo—Trilleborgs jérnviigsaktiebolag.

Varje jérnvig inom Malmobanorna tillgodoriknar sig sina inkomster efter
vanlig fraktberdkning och bér ocksd sina egna driftkostnader. Samtliga jérn-
vigar, med undantag av Falsterbobanan, hava egen rullande materiel. Avtal
angdende vagngemenskap saknas. Vagnigande bana, vars vagnar anvindas &
nigon av de Ovriga i gruppen ingdende banorna, erhiller ersittning med 26
ore pr vagnkm. Lokomotiv héller varje bana for sig. Vid vissa tillfiillen an-
vindas genomgiende lok & Malmo—Trilleborgs och Trilleborg—Rydsgards jirn-
vigar, i vilka fall den dgande banan erhdller ersittning for loktjinsten enligt
sjilvkostnadspris.

Verkstaden &r gemensam och forlagd till Malmé samt dges av Malmé jérn-
vigars aktiebolag. Vid arbeten At respektive jirnviigar inom gruppen paliggas
som verkstadskostnad 60 % av arbetslénerna och 10 % av materialkostnaderna.
A verkstaden i Malmé utforas alla storre reparationer for samtliga jiArnvigarna,
I Trilleborg finnes en mindre reparationsverkstad for de av Malmdbanornas
linjer, som berora Trilleborg.

Samforvaltningen bestdr silunda egentligen déri, att forvaltning och verk-
stider for de olika banorna dro gemensamma. Forvaltningskostnaderna upp-
delas pd sldant sitt, att Malmé—Simrishamns jérnvig bir 56 % av desamma,
Malmg—Triélleborgs jérnvig 21 %, Trilleborg—Rydsgirds jarnvidg 15 % och
Villinge — Skanor—Falsterbo jirnvig 8 %.

Banorna ha tvd verkstdllande direktorer, en for Malmé—Simrishamns och
Trélleborg—Rydsgérds jidrnvigsaktiebolag samt en for de dvriga holagen. Hela
antalet styrelseplatser uppgar till 25.

Ej heller vid Ystadsbanorna #ro aktiemajoriteterna i de olika jérnviigarna
samlade i en hand. I Malmo—VYstads jidrnviigsaktiebolag #gas aktierna av ett
konsortium i Ystad. I Ystad—Eslévs och Ystad—Brosarps jirnviigsaktiebolag
har Vstads stad majoriteten. Aktierna i Ystad—S:t Olofs jirnviigsaktiebolag,
som #r nykonstruerat, ligas av Ystad—Eslovs och Malmé— Ystads jirnvigsaktie-
bolag. Aktierna i Borringe—Ostratorps jirnviigsaktiebolag Zgas till en tredje-
del av Malmé—Ystads jiarnvigsaktiebolag. Ovriga aktier iro placerade hos
kommuner och privatpersoner.

Varje jéarnvdg inom Ystadsbanorna tillgodoriiknar sig i likhet med Malmioba-
norna sina inkomster efter vanlig fraktberikning och bir ocksi sjilv sina verk-
liga driftkostnader. N

Ystad—Eslovs, Malmé—Ystads och Borringe—Ostratorps jirnvigar hava egna
lok och personvagnar. Ystad—Brosarps och Ystad—Girsnis jirnvigar trafikeras
med Ystad—Eslovs jérnviigs lok och personvagnar,

Samtliga banor hava egna godsvagnar. Inom banorna iir emellertid full gods-
vagnsgemenskap ordnad, s& att vagnarna kunna fritt anvindas & samtliga ba-
norna. Banorna debiteras arligen vagnshyra efter en viss norm, beriknad efter
banornas &rliga vagndygn under 5-drsperioden 1911—1915. Behov av nyanskaft-
ning av godsvagnsmateriel prévas for varje sirskilt fall, och avgéres diirvid,
vilken av banorna, som skall nyanskaffa sidan materiel.

Den for Ystadshanorna gemensamma verkstaden i Ystad dges av Malmo—
Ystads och Ystad—Eslovs jérnvigar. Vardera jirnviigen lger ungefiir hilften
av verkstaden och dess inventarier. Verkstaden redovisas som ett sirskilt foretag.
Cirka 82 % av verkstadskostnaderna piliggas arbetena for banornas rikning;
denna summa gottskrives verkstaden for avskrivning och riintor samt for tickande
av de fasta verkstadskostnaderna.

Forvaltningskostnaderna uppdelas pd de olika jirnvigarna i forhéllande till
foregiende ars trafikinkomster & respektive banor.

Ystadsbanorna rikna inom sin férvaltning 5 verkstiillande direktérer. Hela
antalet styrelseplatser uppgdr till 41.
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Sydskinska jirnvagsgruppens ekonomi och storleken av dess trafikarbete
framgir av den tidigare dberopade ekonomiska sammanstillningen roérande

Skanebanorna (bil. Ti).

Nedanstidende redogorelse utvisar de besparingar, som enligt de sakkun-
nigas uppfattning std att vinna vid sammanslagning till en sydskinsk grupp
av Malmo- och Ystadsbanorna samt Landskrona—ILund—Trilleborgs jirn-
vigar. Nigon detaljerad redogorelse for berikningarna har ej heller i fraga
om denna bangrupp ansetts nodvindig.

Punkt 1. Gemensam styrelse och forvaltningspersonal.

Forvaltningspersonal &r 1930.

| 1o T it Landskronu;
i | Malmébanorna || Ystadsbanorna ! | Lund—Trille-
| Befattning borgs jirnvigar
) Antal ; Ill((i“ Antal Ih(in Antal E II’(OTH
T
1. I administrativ- och trafiktjéinst. 1
Verkstillande direktorer .................. ..... P ) D 11 500 1 12 000
rafikchel il o e I e e 1 20 000 1 26000 21 11 100
CraflnSpekton. (U yEv i il IO o SR 1 14 000 1 ‘ 9600} — =
Byriapsistentia s L Sl Sl M i BITR 1 9200 1 | 8400 1 8 500
310000 0y UL R T R T 1 1 10 500 1 9300) — —
............................................. 1 7 000 1 8700 — —
.......................................... 1 8200 1 10300) *1 7 800
Bokhillare eller kontorsskrivare ............. 8 46 700 6 34 400 2 9 500
Kontorsbitefidens i) elisis t 00 o el 3 8200 5 17 000 i 2 5 400
HKontorsvakbor!. . ool 5 i ol o it 4 3642 — - — ~5
2. I bantjdanst.
Baningenfir 10 S e Tl 11 800 2 16 800 1 49100
ByringenOn ol it T e o ni i BRline 1 7400 — | = = i
RIEaDe. o aef i Ba onRe g T v b en it = — il < 620048 — o
K ONtOTSHIEIBABT, .. a0 b b oo shuie o s il 2800 — | - —
3. I maskintjinst. l
Maskiningen;js 1 {11oo0f 1. | 18800f — }Be ban
eskiningenjor, 2w R T il e v \ tjanst
Maskiningpelbor . w0100 L Ve i R L. = — 1 8400 — ——
Eirradsfirvaltresiic . ina aluell S b b 1 7 300 1 7600| — =
R ATE o e R e e 1 4800 — — — —
Norkmistare S0 o g0 oo ol St ol 1 6 000 1 6600| — —
BET6Y: 5w hoh o s e s R LR oL Tl o R ik 4 300 i 6 100 2 (510900
Bokhallare  UiatdBl 16 30 e == — 2 10500 — —
Kontorsbitraden .00, . o et b it . 2 6 300 2 6800| — —
Kontorsyakl. 5. gl e s arabiialioncsl o 1 8001 — - — —
T
summa| 34 | 195592 84 | 216500] 11 | 74300
Loner for samtliga banor | 486 392

Hirtill komma styrelsearvoden med

omkring 27 000 kronor.

1 Enligt uppgift 4r omorganisation av Ystadsbanorna beslutad, varigenom dessa banors
forvaltningskostnader beriknas komma att nedbringas med c:a 25000 kronor. — * Tillika
kamrer. — 8 Tillika kassér. — * Tillika maskiningenjor. — ° I verkstadstjinst.
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For bedémandet av behovet av forvaltningspersonal efter en genomford fusion
har 1 efterfoljande tabell gjorts en sammanstédllning, utvisande forhallandet i
detta h#dnseende ar 1929 mellan Sydskanska gruppen och vissa andra liknande

jarnvigsforvaltningar.

| |
Perso-| Brutto- 1ﬁl§: TLoko- | Motor. [Ferson- (:"rods- Person- Gu(—ls- 11:1!1-15—0:. Tag- | Valgkn.
Thrnvin ol nal, |inkomst, olat. |motiv. |vaenur,| Y2508~ | vagns- km, |tonkm, Jorpis km, | axelkm,
Jirnvig ‘ an- | tusental | Ko ]’ Dt 1 ’| axlar, | axlar, | tusen- | tusen- i) * |tusen-| tusen-
| tal?l kr. e S b B antal | antal tal tal b tal
‘ antal | | 1 tal J i
J
Sydskinska | |
gruppen ... |502 1622 7997 | 128 | 82 | — 415 | 3674 | 5007832270, 82438 2 034| 28 425
Hilsingborgs- | \ |
gruppen ... .. } 361{1110{ 6550 | 75 | 48 | 9 291 | 3126 | 40228 36434| 76 662 1660 26032
Halmstad—Nis-| ‘ |
GHOL o TN 1408 838 5423 | 90 | 28 | 10 179 | 2151 | 22920|55047| 77 967|1 407| 26 915
Stockholm— ‘ | |
Visterds— | ‘ {
Bergslagen | 4721453/ 11128 | 79 | 63 [P 441 | 3624 | 101 520| 83 085 184 605, 2 139| 51 718
| Stockholm— | !
Roslagen ... .. [825| 729 51561 98 | 40 | 18 392 | 2232| 51601|15025| 66 626| 1485| 22 768
| Goteborg—Bo- | | | ‘ |
| rds—Alvesta..| 253 | 620 5200 | 48 | 33 } 4 225 | 1760 | 44589| 32400 76 9891 304] 22 482
| Uppsala—Giivle, | i | ‘
. Givle—Ockelbo | 3 |
och Ostkust- | i |
| banan .. ... 1478 921| 7906 | 113 | 55 | 2 308 | 2444 71520]43590 115110] 2 286 42 305

! Medeltal for arvet.

Efter ett niirmare studium av de jimforelser med andra jirnviigsgrupper, som
erbjuda sig, hava de sakkunniga ansett forvaltningspersonalen inom en sydskénsk
grupp kunna berdknas i enlighet med nedanstdende tabell.

|

| : Beriiknad

| Befattning Antal lén i Malmé

| Kr.

1 1. I adminastrativ- och trafiktjinst.

| Verkstiillande direktér och chef, 20000 & 25000 kr....... 1 25 000

| Brafildnspeltdn .. 1wl et ISRl 8 s SR ael i ) 15 000

| Byraassistent for tidtabeller, tigledning, vagnférdelning ‘

T O R S I ) R L e e e 1 1 9 000

| Byraassistent {6r ackvisitionsarbete, biltrafik o. d.......... 1 ‘ 9 000

(R a¥nrelet. T (AR T o S I L e A . 1 9000

SR Y110 RESRIRINL I C8 fiie ¥ [0 L0 e S L 1 8 000

| Byrabokhallare 6 | 33 600

LeBvannlio kontorsakriyare.: b e S PRl S S s e 1 | 3500
Kontorahiteiden’ TN el 5 SCie SR ST TRE 4 14 000
Kontrollsr......... l 4 kon- l ......................................... it 9 000
Byrabokhallare g5 s 3 A e L GO Rl e JE DRSO RN T L, 3 16 800
Kontorsbitriden kontoret[ .......................................... 3 10 500
Bontorsvakiery) v e b tigho S8 Uh Ol /L bimoite Beoeil o i ] 3 3000

2. I bantjinst.

Banfiizenjoei et - He I la v Siles T T2 T T i 15 000
Byitingenjon 1, sy sovtely Seeite i Hat T s o SHai L 8000
Bibaejs ..o nnnsilid Wit el s% somitd Gl widt 1 5000
Kontorgbitraiden, e il i e fte o o et 2 7 000

i Transport 32 200,400




| | | "
| : . | Beriiknad
. Befattning | Antal l6n i Malms
| | Er, )
|
Transport 32 200 400
3. I maskintjinst.
i a. I Malmo: }
[ MBS R ZENIOn i, ikl SR S gl = G Zh BB S g e ’ I 15 000
OB FAErn i O B e S e . i 1 8000
Porebdatirvaltare el J o e R e | 1 7 500
RAGRTANET" 1.0 € MO SLe i R e RN R g e | i ‘ 5000 \
VorkmliBtare. o du s MU I B s e sy T | 1 | 6 000 {
Lokonmotivmastare e KRiii s bt et o it e ‘ 1 5000 ‘
Byribokhallaness bae S i ls sl e B0 RS0 s i | 1 5 600
Kontorsbitriiden ............ 37 YAl mi v R Ik ST DL | 2 ‘ 7000
HEE airanh ) o R USSR G 0 e L B S MO SR S ‘l 1 ‘ 1000
|
b. I Ystad: ‘ i
Verkatadaingenjiv st sl . B b s s s [ il ] 8500
LokemotiymBatarestf s sy, L L U BE L LT | 8 5000
Ronforshitefden i r nilin bo ool abblecl S S T s 1 ha w il Bt e l 2 | 7 000
Rontaravalth i g L . o e R WAl o LI e bt o 1§ ‘ 1 000
; c. I Trélleborg: ‘ 3
L0 KOOI VINBEIATE nte. 5 sb b 3 AR GRS sl o siab s v s b s ‘ 1 L 5000 ;
| Summa j‘ 48 ; 287 000 |

Angdende den nirmare motiveringen for i tabellen upptagen personal fi de
sakkunniga i huvudsak anfora foljande.

I avseende & banlidngd, antal tagkilometer och personal samt den rullande
materielens storlek #r den Sydskdnska gruppen nidrmast att jimfora med Stock-
holm—Visteris—Bergslagens jarnvidgar. I avseende & bruttoinkomster ansluter
den sig nidrmast till Ostkustbanan—Uppsala—Givle jarnvig. Med hinsyn till
det utforda trafikarbetet, m#tt i person- och godstonkilometer, dr gruppen emel-
lertid bade Stockholm—Visterds-—Bergslagens och Ostkustbanan—Uppsala—Gévle
jarnvigar synnerligen underldigsen. Omfattningen av gruppens trafikarbete ir
nirmast jamforlig med den tdnkta Hélsingborgsgruppen, Halmstad—Néssjo,
Stockholm—Roslagens eller Goteborg—Bords—Alvesta jirnvigar. Gruppens linjer
dro salunda relativt svagt trafikerade. Sirskilt framtriddande #r, att tdgen &ro
svagt belastade. I vilken grad en minskning av det stora antalet tﬁgkxlometer
ir mojlig, utan att didrigenom en minskad trafikomslutning riskeras, dr emellertid
svadrt att nu bedoma. Mojligen kunna vissa linjer nedldggas. En undersokning
hdrav har dock ej i detta sammanhang kunnat vidtagas. De korta transport-
strickorna krédva, pd grund av det ogynnsamma forhéllandet mellan godsvagnarnas
transporttid samt deras uppehdll for lastning och lossning, en relativt lingre
omloppstid for vagnparken och dirigenom i sin ordmng en jamforelsevis stor
vagnpark.

Betriffande personalantalet dr att erinra, att, &ven om transportarbetet ej ir
jamforligt med de mera langstrickta bantypernas, si kriver dock gruppens ban-
lingd, det stora tigkilometerantalet och den stora vagnparken stark uppmirksamhet
fran forvaltningspersonalens sida, vilket forhallande delvis torde kunna forklara
det stora personalantalet. A andra sidan kriva de lingstriickta banorna, pA grund
av lingre restider vid inspektioner och andra tjdnsteresor, ett hogre antal befatt-
ningshavare #n vid banor av sidan grenbanetyp som en blivande sydskénsk
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gruapp, dédr en viss punkt & banlinjerna i regel dr littare att nd fran forvalt-
ningscentrum dn & ldngstrickta banor.

Samtliga de i tabellen upptagna, redan bestdende jarnvigsforvaltningarna dro
centralt organiserade. De sydskinska jirnvigarnas sammanforande till en central
forvaltning ldrer dirfor ej behdva medfora svérigheter eller oligenheter pad grund
av att ddrigenom skulle uppstd for stor forvaltningsapparat. I avseende pa den
blivande jarnvigsforvaltningens organisation mé framhallas, att en jarnvigsfor-
valtning i regel vinner pa att vara starkt centraliserad. Icke utan tvingande
skidl bor forvaltningspersonal placeras 4 annan ort dn jdrnviigens huvudstation.
Av de i tabellen upptagna jérnvigarna utgor visserligen Stockholm—Visteris—
Bergslagens jirnvidgar i detta avseende ett undantag. Anledningen hiirtill torde
vara att soka i att forvaltningen ir placerad i Stockholm, under det att verk-
stdderna forlagts till Visterds och Tillberga. Vissa svérigheter foreligga ocksd
att snabbt né banans mera avligsna delar frin Stockholm. Nagot motsvarande
foreligger emellertid icke betriiffande Malmdgruppen. Frian Malm6 kunna nitets
olika punkter ldtt nds. Med jérnvigsgruppens kundkrets kan forbindelse litt
uppehdllas frin Malmo, som for ovrigt ofta bestkes av trafikanterna, d& ju staden
i vissa hiinseenden redan #r centralpunkten for jédrnvigsgruppens trafikomride.

Att gruppens chef samtidigt bor vara forvaltningens verkstéllande direktor
torde ej behdva nirmare motiveras. Uppenbart torde vidare vara, att en kamrer
och en kassor édro tillfyllest samt att ett gemensamt kontrollkontor bor upprittas.
Likasd kan forridet med dess personal ldmpligen centraliseras till en plats.
Huruvida arbetsbordan for avdelningsférestdndarna & trafik-, ban- och maskinavdel-
ningarna blir s& stor, att jarnvigsstrickorna méste uppdelas pd tvenne sektioner,
kan diskuteras. En dylik splittring bor emellertid om mojligt undvikas med
héinsyn till angeligenheten av att de olika linjerna redan frin bérjan samman-
svetsas till en enhet, nigot som lédttast torde &stadkommas, om de olika linje-
delarna hava gemensam avdelningsforestandare. Det for driften erforderliga, dagliga
samarbetet mellan olika sektioner inom en och samma forvaltning ger, dven om en
for hela forvaltningen gemensam chef finnes, anledning till s& ménga friktioner,
meningsutbyten och &dven skriverier, att det ofta &r mera tidsbesparande att
forvalta en storre jarnviigsstricka #n en mindre, delad pad tvé sektioner. Genom
en koncentration uppstir jimvél besparing av kontorspersonal. Det far ej heller
forbises, att avdelningsforestdndarnas arbetsborda — sérskilt vid trafikavdel-
ningen — minskas dérigenom, att tvdnget till samarbete mellan de forut sjilv-
stindiga forvaltningarna inom gruppen upphor. Det kriver ndmligen i regel
vida mindre arbete att sjilv triffa avgoranden #n att underhandla med grann-
banor om fraktnedsittningar, fraktfordelningar, tig- och transportplaner, dispo-
sitioner av vagnar m. m.

Med hinsyn till vad ovan anforts torde den ldmpligaste anordningen bliva,
att chefen for denna jarnvigsgrupp till ndrmaste medhjéilpare erhéller tre tjanste-
mén, som dro direkta forestdndare for respektive ban-, maskin- och trafiktjinsten
vid gruppens samtliga linjer. Dessa tjdnstemén bora givetvis hava god avloning
och till sitt forfogande tillrdckligt antal kvalificerade tjdnstemén.

Vid berikning av maskinavdelningens personalbehov hava de sakkunniga utgatt
frdn att i enlighet med maskindirektoren Liljegrens utredning (bil. III) verkstaden
i Ystad bor drivas som lokverkstad och att vagnrevisionsarbetet utfores i Malmo.
De Ovriga verkstidderna bdra nedliggas, med undantag i viss omfattning for
Lund—Trilleborgs jarnvigars verkstad i Trilleborg, som skulle utfora revisions-
arbeten i mindre omfattning.

Behovet av icke-tekniska tjinstemin, bokhallare och kontorsbitriden 4 ban-
och maskiningenjérsexpeditionerna, dr givetvis vanskligt att bedoma. Den ovan
foreslagna uppsittningen motsvarar ungefirligen forhallandena i detta hiinseende
vid andra jimforbara jérnviigar och korresponderar med de forslag till personal-

2366 31 3
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uppsittning fér de bada andra Skdnegrupperna, som de sakkunniga i det fore-
gaende uppgjort.

Samma svarighet rider i friga om bestimmandet av det behdvliga antalet
personal i administrativ- och trafiktjinst i grader under byrassistent. Aven
hirvidlag hava de sakkunniga sokt anpassa sitt forslag till forhdllandena vid
andra jamforbara jiarnvigar #dvensom till de ovannimnda forslagen roérande
Hilsingborgs- och Kristianstadsgruppernas personaluppsittningar. Betraffande
dessa senare idr att erinra, att de sakkunniga for sividl Hélsingborgsgruppen
som for Kristianstadsgruppen foreslagit 4 tjinstemdn i nu ifrdgavarande
grader. Givetvis paverkas dessa tjédnstemins antal av den arbetshjidlp, som
ar mojlig att erhalla frdn huvudstationerna & respektive orter. Sirskilt kan i
detta avseende stationspersonal med fordel utnyttjas till telegrafarbete, om
trafikexpeditionen &r forlagd i omedelbar nidrhet av huvudstationens telegraf-
expedition. Den Sydskidnska gruppen har med hiinsyn till dessa forhallanden
ansetts bliva vil tillgodosedd med ett antal av 11 dylika tjinstemin i Malmo.
Vid fordelningen av dessa pd byrdbokhéllare- och kontorsbitrddesgraderna hava
de sakkunniga med hinsyn till erforderliga kvalifikationer foreslagit antalet byra-
bokhéllare till 6 och kontorsbitridena till 4, vartill kommer en kvinnlig kontors-
skrivare.

Vad slutligen betriffar kontrollkontorets personal, si synes det uppenbart, att
denna kan visentligt minskas i jimférelse med de nuvarande kontrollkontorens,
emedan fordelningsarbetet bortfaller, i den mén taxorna kunna enhetliggoras,
samt handliggningen av fraktnedsittningar kan centraliseras till ett kontor i
stidllet for att som for nidrvarande behandlas & de olika kontoren i Malmé, Ystad
och Lund. Med hinsyn hirtill hava de sakkunniga férutom kontrollor foreslagit
3 byrdbokhallare och 3 kontorsbitriden eller samma antal, som betriffande
Hilsingborgsgruppen. Trafikarbetet vid Sydskanska gruppen motsvarar nimligen
i stort sett trafikarbetet i Hilsingborgsgruppen; for att forstirka personalen hava
emellertid vid Sydskénska gruppen, som med avseende pi antalet trafikplatser
ar Hilsingborgsgruppen Overlidgsen, 1 kontorshitride och 1 kvinnlig kontors-
skrivare utbytts mot byrédbokhallare.

Med utgdngspunkt fran det ovan anférda hava de sakkunniga ansett att it
Sydskinska gruppens forvaltningspersonal bor givas den hiir ovan (sid. 31—32)
angivna sammansittningen och avloningen. Antalet av de i tabellen upptagna
tjdnsteménnen i forvaltningstjinst utgor 48 och deras loner beriknas uppgd till
287 000 kronor.

Denna berdkning har granskats av banornas trafikchefer, vilka i avgivet ytt-
rande foreslagit en forvaltningspersonal av 61 personer med en avloning av
353 000 kronor samt sisom motiv hirfor siirskilt aberopat storleken av nuvarande
personaluppsittning vid Stockholm—Visterds —Bergslagens jdrnviigar. De sak-
kunniga hava dock icke, sirskilt vid jimforelse med de ovan dtergivna forslagen
till personaluppsittning vid de béda oOvriga skdnska fusionsgrupperna, kunnat
bitrida trafikchefernas berdkning i denna del. Vad sirskilt jimférelsen med
Stockholm— Viisterds—Bergslagens jarnvigar betriffar, hava de sakkunniga under
hand inhdmtat, att vid dessa en fortlopande omorganisation av forvaltnings-
tjdnsten i koncentrationssyfte pagdr, varigenom i mén av avging ett flertal be-
fattningar komma att indragas. Skulle, oberoende av redan bestidende férhal-
landen, Visterdsbanan organiseras som en ny jirnvig, finge sannolikt forvalt-
ningen en helt annan uppsittning dn den nuvarande.

Den storsta skiljaktigheten i de sakkunnigas och trafikchefernas uppfattning
om personaluppsittningen ligger i antalet tjinstemin i administrativ- och trafik-
tjanst. De sakkunniga f4 i detta avseende hdnvisa till vad som ovan anforts
sdsom motivering for de sakkunnigas forslag.

Vidare innebidr trafikchefernas forslag, att sasom forestindare for ban- och
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maskinavdelningarna skola placeras forste ban- och maskiningenjorer samt att
dessa till sina ndrmaste min skola hava tjéinstemin i ban- och maskiningen-
jorsgraden. De sakkunniga halla dock fore, att de av de sakkunniga foreslagna
ban- och maskiningenjorslonerna #ro tillriickliga fér att banorna skola kunna
pardkna dugande krafter sdsom avdelningsforestindare samt att byriingenjors
tjanstestillning och lon dro tillrickliga for att tillgodose behovet av kvalificerade
medhjilpare 4t avdelningsforestdndarna.

Trafikcheferna framhélla slutligen, att en verkmiistare bor anstillas jamvil
vid verkstaden i Ystad. Med hinsyn till att den dirstides foreslagna verkstads-
ingenjoren dr avsedd att uteslutande anviindas i verkstadstjinst, anse emellertid
de sakkunniga ej nodvindigt att for néirvarande placera en verkmiistare mellan
ingenjoren och forménnen.

Den av trafikcheferna beriknade forvaltningspersonalkostnaden slutar pé
349 000 kronor!, under det att de sakkunniga stannat vid ovannimnda 287 000
kronor.

Enligt vad férut néimnts, uppgd de nuvarande forvaltningskostnaderna till
486 392 kronor, varvid dock #r att erinra, att indragningar, motsvarande en
kostnad av c:a 25000 kronor, enligt férut &beropad uppgift (sid. 30, anm. )
redan dro beslutade. En av fusionens genomférande direkt beroende besparing
av c:a 174 400 kronor synes siledes kunna berdknas.

Hirtill kommer en besparing av styrelsearvoden, nu utgiende med 27 000
kronor, pA c:a 10000 kronor. Sammanlagda besparingarna under denna punkt
skulle sdledes enligt de sakkunnigas beriikning uppgd till 184 400 kronor.

Punkt 2. Nedliggande av vissa stationer, eventuellt jarnvigslinjer.

Huruvida genom fusionen pévisbara besparingar sti att vinna genom att
nedlidgga vissa stationer eller jidrnvigslinjer, kan foér nirvarande icke sikert
avgoras. Flera av gruppens linjer #4ro synnmerligen svagt trafikerade, och
en nedlidggning av dem synes, om hinsyn tages enbart hirtill, vilmotiverad.
Fraga idr emellertid, huruvida gruppen som helhet blir lidande av att en viss
del nedligges. Den enskilda linjedelen kan visa férlust, men den trafik, som
densamma tillfsr det Gvriga niitet, kan vara fér det hela vinstgivande. Prov-
ningen av dessa problem sammanhinger ocksi med sockerpolitiken och socker-
bolagets eventuella dtgirder for fortsatt koncentration av driften. En del linjers
fortsatta tillvaro torde niimligen ytterst bero p&, huruvida och i vilken min
transporter for sockerindustriens behov fortfarande kunna pariknas.

Nigon siffra pd besparingar under denna punkt kan dirfér icke nu limnas.
Det kan dock hir framhéllas, att ur jirnvigsekonomisk synpunkt fusionen littare
dn ett splittrat nit mojliggor en sddan omliggning av driften, att vissa svagare
linjedelar kunna nedlidggas.

Punkt 3. Gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar.

A. Personvagnar,

Den storsta fordelen vid gemensamt anviindande av personvagnarna ligger i
ett intensivare utnyttjande av materielen och i 6kad mdjlighet fér banorna att
halla sidana vagnar i reserv. Sadan méjlighet finnes visserligen i nigon méan
redan nu genom forhyrning banorna emellan, men innan en forvaltning gér till

! For jimfoérelsens skull ér den av trafikcheferna beriknade besparingssumman minskad
med 4000 kronor, vilket belopp héntér sig till av de sakkunniga ej bersrda omkostnader
for juridiskt bitrade.
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forhyrande av materiel, utnyttjar den forst till det yttersta sina egna resurser.
Detta leder manga ginger bdde till nyanskaffningar och till tomdragningar, vilka
kunna undvikas, direst tillgéinglig materiel frin andra linjer kan fritt dispo-
neras. Vid fri personvagnsanvidndning skulle vidare vixlingstjéinsten 4 Ystads
och Malmo viistra stationer forenklas dirigenom, att personvagnarna icke be-
hovde siirskiljas for de olika linjerna. Personvagnarnas utnyttjande & de olika
banorna framgir av nedanstiende tabell.

Ar 1929.

3 gt ’
§ personvagnsaxlar j skt ’ ‘ vagnaxel och &r |
|

| | w |

Malm8—Simrishamn ................ccoooeen, ‘ 63 2588 | 41100 |
Malmo—Trélleborg m. fl. ... 7 2094 ‘ 17 900
Malmo—Vsatad i.e.oovovimeiis Bud g 78 2 251 ' 28 900
Ystad—Eslév och Borringe—Ostratorp.. | 53 2317 | 43 700
Landskrona—Lund—Trélleborg ............ * 80 2968 | 28400
Hela Malmdgruppen ............... s 391 11518 j 29 500
Statens JATMVRGAT. .. ..o oo bt RS | 4 833 288 HHB ; 59 700
Stockholm—Visterds—Bergslagen ......... ‘ 416 19 857 \ 47700
Stockholm—Roslagen ..............coceeee eae. { 376 12732 ! 33 900

Det ddliga utnyttjandet av vagnparken & Malmo-—Trilleborgs m. fl. jicnvégar
torde bero pd behovet av relativt stort antal reservvagnar for motande av son-
dagstrafik under sommarménaderna. Det liga antalet kilometer per vagnaxel &
Malmé—Ystads jiarnvdg i forhdllande till Ystad—Eslovs jarnvig torde fa till-
gkrivas samma orsak.

Det dr svart att berdkna, i huru hog grad ett battre utnyttjande av person-
vagnarna kan komma till stdnd efter en fusion. Det synes dock icke oberittigat
att rikna med en besparing av minst 10 % av vagnmaterielen. For det &rliga
underhéllet, fransett verkstadskostnaderna, av en personvagn, vilket omfattar
uppvirmning, putsning, stddning, slangunderhall m. m., torde kunna beriknas i
runt tal 80 kronor per vagnaxel. Besparingen skulle dd bliva 30 X 39 =1 170
kronor eller i avrundat tal 1200 Ekronor.

I trafikchefernas ovan berérda yttrande har nigon besparing under denna
punkt ej ansetts sannolik; det anfores dock av dem, att svArigheterna med
trafikens ordnande i nigon man skulle kunna minskas samt att besparingen hér-
for torde kunna berdknas till den av de sakkunniga angivna siffran.

I friga om besparingarna i avseende 4 verkstadskostnaderna hinvisas till
punkt 9.

B. Godsvagnar.

En sammanslagning medfér i frdga om godsvagnparken ett bittre utnyttjande
av vagnarna, minskad tomvagnsdragning och minskat vixlingsarbete. Detta med-
for i sin ordning ett minskat behov av vagnar.

Sisom forut omnimnts, hava de sakkunniga, for att utrona forhillandet mellan
de skinska banornas trafikomslutning och vagnparkens storlek, pd grundval av
frdn de berorda enskilda jarnvigarna limnade uppgifter 1atit verkstélla en ut-
redning, till vilken de sakkunniga hir nedan dterkomma (sid. 42).

Av denna utredning framgir, att inom den Sydskanska gruppen skulle vid en
fusionering uppkomma for Ystadsbanorna ett Gverskott av 127 vagnar och for
Landskrona—Lund—Triélleborgs jdrnvigar ett verskott av 101 vagnar, under det
att for Malmobanorna skulle uppstd en brist av 141 vagnar. Genom fusionen
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skulle sdlunda ett 6verskott av 87 vagnar uppkomma, vilka vagnar skulle kunna
komma till anviéindning i stéllet for forhyrda vagnar under tiden for bettrafiken.
Kostnaden fér hyrd vagn utgor i medeltal per dag omkring 1'50 kronor; for
Jarnvigarna skulle siledes inbesparas 130'50 kronor per dag och under hela bet-
kampanjen om 60 dagar cirka 7 800 kronor. Den silunda angivna siffran har
av trafikcheferna i deras yttrande ldmnats utan erinran.

I ovrigt dr det tydligt, att pd grund av fusionen det framtida kapitalbehovet
for vagnanskaffning skulle komma att undanskjutas.

Minskade vixlingskostnader méste vidare uppkomma vid Malmé vistra station
samt i Malmd hamn pd grund av den fria dispositionsriitten. Nigra exakta
siffror rérande den hirigenom uppkommande besparingen kunna dock ej upp-
givas.

Besparingarna i underhéllskostnader fér vagnoverskottet redovisas under punkt 9.

Punkt 4. Nagra tidtabellsomliggningar

i syfte att tillfora gruppen trafik eller minska dess driftkostnader torde icke
kunna mdjliggéras enbart genom fusionering.

Punkt 5. Gemensamt utnyttjande av lokparken m. m.

Det intensivare utnyttjande av lokparken, som en fusionering mojliggor, bor
resultera i att antalet lok, som behévas i aktivt bruk, kan minskas med cirka
10 % eller med 8 st. Loktjinstkostnaden per lok utanfor verkstaden — om-
fattande pdeldning, putsning, kol- och vattentagning — uppskattas i runt tal
till 1000 kronor per lok och &r. I utgifter, som icke #ro att hinfora till sidana,
som avhandlas i maskindirektor Liljegrens utredning, skulle saledes under denna
rubrik kunna inbesparas cirka 8000 kromor. Trafikchefernas foreslagna reduk-
tion av denna siffra till hélften anse de sakkunniga knappast motiverad.

Till den angivna besparingssiffran kommer Zven den hesparing, som ernis
genom att man efter en fusion ldttare kan anpassa de limpliga loktyperna ftill
olika tégslag. Lokstationerna vid Trilleborgs och Malmo viistra stationer kunna
efter en fusionering sammansls, varigenom en viss besparing i personalkostna-
derna bér kunna ernds. Ett genom fusionen méjliggjort biittre utnyttjande av
den dkande maskinpersonalen hor slutligen ocksi kunna limna besparing. Siffror
for sistndmnda tre grupper av besparingar kunna dock ej nu angivas.

Punkt 6. Forbilligande av kostnaderna vid vissa foreningsstationer.

For nidrvarande finnas foljande foreningsstationer mellan gruppens banor,
nimligen: Staffanstorp, Svedala, Trilleborg nedre, Malmé vistra, Borringe, Klags-
torp, Rydsgird, Ystad, Kopingebro, Giirsniis, S8:t Olof, Tomelilla och Bjirsjola-
gdrd. D4 efter en fusion uppbérd och redovisningar ej sisom for nirvarande
behGva sirskiljas for olika banor och dessutom bokféringen av godsvagnar bort-
faller, kommer stationsarbetet att littas och ddrigenom icke ovisentliga bespa-
ringar att vinnas. Det #r dock icke mé&jligt att angiva nigon bestimd siffra
hirfor. i

Punkt 7. Mdajlighet att tidlfira de fusionsgruppen tillhérande jarnvigarna
stirre trafik
forefinnes icke i annat avseende #n att godstransporter Malmi—Landskrona

méjligen skulle kunna ledas over linjen Staffanstorp—Lund i stéllet for Gver
linjen Statens jdrnvigar—Kivlinge.
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Punkt 8. Bortfallande konkurrens jarnvdgarna emellan.

Med varandra si nira liggande linjer som i Sydskdnska gruppen méiste kon-
kurrens mellan banorna givetvis forekomma. Det dr emellertid synnerligen svért
att angiva, i vad mén oskiliga taxeséinkningar i konkurrenssyfte skulle hava
kunnat undvikas, dérest samtliga linjer tillhort ett och samma foretag. Nagon
besparingssiffra hirfor kan ej heller angivas.

Punkt 9. Gemensamma verkstider och forrad.

I denna punkt hinvisas till den av maskindirektor Liljegren verkstillda sér-
skilda utredningen (bil. IIT). Besparingar under denna punkt pa grund av verk-
stadskoncentration berdknas dir (sid. 107) uppgd till 42 000 kronor.'

I det av trafikcheferna avgivna yttrandet meddelas, att Liljegrens utredning
underkastats en av jédrnvigarnas maskinbefil verkstilld ingdende granskning.
Det har dérvid bestyrkts, att den av Liljegren angivna summan av 30 000
kronor for minskat underhdll av den rullande materielen #r riktig. Diremot
hava besparingarna i underhillet for verkstdderna, 12 000 kronor, ansetts bora
minskas med rdnta och amorteringar & kapitalkostnaderna for utbyggnad och
fordndring av verkstidderna i Malmo och Ystad, eller till omkring 5 000 kronor,
varfor besparingarna skulle komma att utgora cirka 35000 kronor. De sak
kunniga anse dock dessa berdkningar allt for forsiktiga; efter en si genom-
gripande centralisering som den foreslagna och med hédnsyn till att den arliga
omsittningen for gruppens verkstdder overstiger 600 000 kronor, torde det icke
vara allt for djéarvt att berdkna besparingarna under denna punkt till i runt tal
40 000 kronor.

Hértill kommer den besparing i underhdllet, som &r beroende pid det genom
fusionen minskade antalet fordon. Denna besparing beriknas (se sid. 44) till
35000 kronor.

Den totala besparingen under denna punkt har ddrfér av de sakkunniga be-
ridknats till 75 000 kronor.

Punkt 10. Gemensamma materialinkop.

Nagon i siffror berékningsbar besparing kan icke angivas.

De av fusionen mojliggjorda besparingar, som kunna direkt beriknas,
uppgi séledes sammanlagt till ett, till jimnt tusental avrundat belopp av
276 000 Ironor.

Pa grundval av de berikningar, som silunda utforts for de tre fusions-
grupperna, hava de sakkunniga, i enlighet med den ovan angivna planen
for utredningen, slutligen iven undersokt de besparingar, som skulle kunna
vinnas genom de skiinska jirnviigarnas sammanslutning till en enhetlig
Skanegrupp, omfattande samtliga de jirnvigar, vilka ingd i de férut behand-
lade fusionsgrupperna (se bil. VI och VII). Efterfoljande berikningar avse
de besparingar, som sti att vinna utover de under de tre fusionsgrupperna
redovisade.

1LiSe -mot. & 4 sid. 122
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Punkt 1. Gemensam styrelse och forvaltningspersonal.

Skdnegruppens omfattning och trafikomslutning framga av siffrorna i nedan-
stdende tabell. Till jimforelse hava i denna iven angivits motsvarande siffror
for Bergslagernas jirnviagar dr 1929.

Tra-

Antal -Blutto fik | Loko-| Motor- Porson-| Gods Person- |Godston- Parson- | The
T inkomst. : vagns- | vagns- km + | km,
Jirnvig Km | por- ' plat- [motiv,|vagnar, km km i
tusental axlar, | axlar, 4 : tonkm, |tusen-
sonal ser, | antal | antal ’ | tusental | tusental |
kr. anta’l antal | antal tusental | tal |

| Vagn-

| axel-
km,

tusen-
tal

| | | t |
Skénegruppen (1 142| 3479 18245 | 290 | 166 10 | 870 | 8728 | 113 798: 85782 199 673) 4 713' 68 297

Bergslagernas

jarnvigar ...| 494{2932| 20420 70 | 106 — | 539 | 6108 92168| 352 251| 444 419] 3 248127 310

Av tabellen framgir, huru avsevirt mycket mera ekonomiskt svarskott Skdne-
gruppen bliver #in Bergslagernas jirnvidgar. Med en banlingd, som #r mer &n
dubbelt si stor som denna senares, och med en personal, som ir 550 man storre,
hava dock Skidnejdrnviigarna en bruttoinkomst, som med 2 200 000 kronor under-
stiger Bergslagsbanans. Medan pd denna senare dubbelt si ménga vagnaxel-
kilometer framforas som p& Skanegruppens jiarnviigar, hava dessa dock c:a 40 %
storre antal godsvagnar #n Bergslagsbanan; anledningen hirtill #r att soka
i det skinska jdrnvigsnitets splittring samt framfor allt i det forhallandet, att
medeltransportlingden & Bergslagsbanan ir s mycket lingre dn 4 de skénska
banorna.

Négot som helst foérvaltningstekniskt hinder att organisera de skinska jéirn-
vigarna till en enhet forefinnes icke. Vid en centralisering av deras forvalt-
ning bor givetvis ledningen koncentreras till Malmé. En §verflyttning dit av hela
forvaltningsapparaten torde emellertid icke vara mdjlig, di trafikens skotsel si-
kerligen kriver, att linjebefdl finnas sdvil i Hilsingborg som i Kristianstad.
De dirstiides placerade trafikinspektorerna och baningenjorerna bora dirfor fort-
farande bibehéllas. Vidare kriver verkstadstjinsten, som i det foljande (se punkt
9) foreslds uppdelad i tre grupper, att maskiningenjorer fortfarande bibehéllas
som verkstadschefer i Hilsingborg och Tollarp (Kristianstad). Jimsides med denna
sin verksamhet bora de, liksom vid de tre forut behandlade fusionsgrupperna
forutsattes, leda maskintjénsten inom respektive gruppomriden. I detta senare
avseende hava de stod av lokmistarna i Hilsingborg och Kristianstad samt av
lokférmannen i Landskrona.

Linjebefilets befattning bor inskriinkas till skétseln av den lpande dagliga
tjdnsten, under det att frigor rorande taxor, mera betydande fraktnedsittningar,
lonesporsmal, bokforing och kontrollarbeten, upphandlingar m. m. centraliseras
till Malm6. Med hénsyn hiirtill kan den kamerala personalen i Hilsingborg och
Kristianstad visentligt inskréinkas. Vidare bora avloningarna till ban- och ma-
skiningenjorerna, som enligt detta forslag icke hava samma ansvar sig pdlagt
som i de sjilvstindiga fusionsgrupperna, kunna inskriinkas till 10 000 kronor
till vardera.

I enlighet med ovanstiende torde foljande personaluppsittning i Hilsingborg
och Kristianstad vara erforderlig:
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Befattning Antal Beriil;md o
X
|
1. I administrativ- och trafiktjinst. | |
Mrafiinapaltbrert o 5l L e e L ; 2 19400 }
By AR e N are LOLaE Soac o Dl b b e Sl LA L W | 4 22 400 T
Rontorsbitriden il s s oo B R S A 2 7000 |
|
2. 1 bantjinst. !
BaningeRjones o i bt st sserisn s rvss Rl e l 2 20 000 ;
Rontorshtnadena histier sy b cih et ol 500 LR e et s Beiid 2 7000 i
3. I maskintjdnst.
IMEEEiRinceryorer i lnia i olialin, Ao REREE A Tor e 2 20 000
Nerlom Bstane o S N |t O SRR R S 1 5 800
WerkstadsfOrmbn. i vl b i L s, Weseii e e SR 2 10 000
Tokmi sphyb TiRl 20 A sOR il SRR U T e AL AR CL 2 11 000
TokfSemyan" st s e e G e B B LR oL R B L ] 1 4700
Rantorshitriglon. it il ot Srandi bl etate DLk vl ioasio: 4 14 000
Summa ‘ 24 1 141 300

Kontorsvakter idro hir ej medrdknade.

Den &vriga forvaltningspersonalen skulle, i enlighet med ovanstéende, forlag-
gas till Malmg. Dirvid forutsittas gemensamma kontorslokaler for huvudfor-
valtningen och de sydskidnska banornas linjeférvaltning.

Férutom verkstiillande direktoér torde 1 spetsen for ledningen erfordras en
direktor for vardera av de tre tekniska avdelningarna. Direkt under dessa
direktorer skola de for de sydskinska banorna avsedda ban- och maskiningen-
jorerna samt trafikinspektoren sortera. Direktorslonerna bora sittas till 15 000
A 18 000 kronor, varemot lonerna for det i Malmo placerade linjebefilet bora
kunna sinkas till 10 000 kronor.

Forradsforvaltarelonen har med hiinsyn till dkat arbete upptagits till 9 000
kronor. Av samma skidl hava kamrers- och kontrollorslonerna hdojts till 10 000
kronor.

Kontrollkontoret bor, forutom med ett antal obefordrade tjinstemiin, utdkas
med en resekontrollor, som i forslaget upptagits med 9 000 kronors lon.

Den kamerala personalen vid ban- och maskinavdelningarna har i jimfdrelse
med Sydskinska gruppen forstirkts med sammanlagt 3 byribokhéllare och 2
kontorshitridden.

Vad slutligen betriiffar antalet byrdbokhéllare och kontorsbitriden vid admini-
strativ- och trafikavdelningarna (inklusive kontrollkontoret) dr att erinra, att vid
forvaltningens koncentrering inom de tre smiirre fusionsgrupperna en besparing
beriknades av c:a 40 % av motsvarande dldre personal. Om en motsvarande,
till hogst 30 % begrinsad personalbesparing beridknas vid gruppforvaltningarnas
koncentrering till en central forvaltning, skulle antalet av nu ifrigavarande
tjanstemdn komma att nedgd fran 31 till 22 man.

I nedanstiende tabell upptages utom den enligt ovanstiende erforderliga for-
valtningspersonalen i Malmé dven den i Ystad placerade verkstadspersonalen.
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| Befattning Antal Beruk;x:. log
1
|
| 1. I administrativ- och trafiktjinst.
| Verkstillande direktdr och chef, 30 000 & 35000 kr....... 1. 35 000
| Trafikdirektdr, 15000 2’ 181000 kpetl i Tk e e ol ety 1 18 000
| Prafilinspektorsp ok Sot suliiaiot Sy Srlle o o Mt 2Ye o 1 10 000
| Byttassistonter, Lo sl A T e Ll e et b D I e 2 18 000
Ramror: s i A e s e B s TS R 1 10 000
[ LTt SRS TN Gl (S U O e (R R CIY oS T SR 1T S I 9 000
| KonticollDrars, upmis WSt Bt k. vi L7 S abdie o Lr isatas SN 2 19 000
| Byrabokhallare och kontorsbitriden ........................... 22 102 000
| Kvinnlig KontorsgKrivame . o i et e 1 3 500
2. I bantjanst.
Bandirektox, 16/000: & 180000 kx., o 50515 oo i hlie 6 1 18 000
Baningenfar .. o s s e e 1 10 000
| Byraingenjor -t d Gl el St e Nty S e G e s eyl 1 7500
| ‘By*abokhallara: HISTH0 SEEERL OREICID # BU TS ML il 5600
Ritare... L. n i s s e s SIS LD e L s 1 5000
Kontorsbitedew ... 2 ihc el b pioeare. Sl ke 2 7000
3. I maskintjinst.
| Maskindirektor?, 15000 & 18000 kr. ..................ccocee.e. 1 18 000
Maskiningenjor ... sl it nue e fUits S fe Dl i Sy i 1 10 000
Q32 e ot NIRRT S P PRSI e IS e b 1 8 000
|y Fopradstiryaltare tue Swt o et s (oLl St ue ol i e 1 9 000
| BIBBTO. ..o iooiiavs ivespsiuuisaendoiiy vaon saatslie soydndl s o AN DL E R 1 5000
| “Verkatadsioen bms, . ot 1 i 8500
| Wbl Betams 1r) anaeite Wl b o e o ey B 1 6 000
! Tokm#istares , Lalunb s iaitivy wal b i sl Il colsg ! 3 15 000
[ Bymabokbhalare o 3 16 800
Kontorsbibridoret o SHuch e it CGie i el R e h [ 6 21 000
“ 58 394 900
Kontorsyakter:och waktmbstare: L. briiibits soi L s sl o ool 00 { 12 000
Summa 406 900

De sammanlagda forvaltningskostnaderna skulle enligt det foregiende beriknas
uppga till 141 300 4 406 900 = 548 200 kronor.

De tre mindre fusionsgruppernas sammanlagda forvaltningskostnader uppga,
enligt foregidende berdkningar till 632 400 kronor.

Den okade besparing, som skulle kunna ernds gemom en sammanslagning av
de tre mindre fusionsgrupperna till en storre, kan siledes under denna punkt
berdknas till 84 200 kronor.

Till denna besparing komma de minskade krav pd lokalutrymmen, som en
indragning respektive minskning av de lokala férvaltningarna i Landskrona,
Hélsingborg, Kristianstad och Ystad medfor; ndgon okning av nuvarande lokal-
utrymmen i Malmé maéiste dock didrvid berdknas. Nagot sérskilt belopp for
denna besparing har ej av de sakkunniga medtagits i berdkningen, liksom ej
heller for den nedsittning i styrelse- och revisionsarvoden, som torde vara
mdjlig vid de tre fusionsgruppernas sammanférande till en.

! Jamvyil chef for verkstadsdriften. — ? I Ystad. — ® I Malmdo, Ystad och Trilleborg.
— % Harav 2 i Ystad.
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Punkt 2. Nedldggande av vissa stationer, eventuellt jarnvagslinjer.

Néagon storre mojlighet till besparing i detta avseende for hela Skanegruppen,
dn vad som kan pivisas for de tre mindre fusionsgrupperna, forefinnes icke.

Punkt 3. Gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar.

A. Personvagnar.

I overensstimmelse med vad som forut anforts betriffande personvagnsut-
nyttjandet vid Sydskdnska gruppen bor man &ven vid Skadnegruppen kunna
riakna med besparing av daglig tillsyn och underhéll pd c:a 10 % av personvag-
narna. Antalet personvagnsaxlar 4 de skanska banorna #r 870, vadan bespa-
ringen kan beriknas till 30: — X 87 —= c:a 2 600 kronor per ar.

B. Godsvagnar.

Att ett overskott pd vagnar skall komma att uppstd vid en fusion &r uppen-
bart. Godstagstidtabellerna komma givetvis att omarbetas for erndende av limp-
ligare overgangstider. Vidare behova tomvagnar inom en fusionsgrupp ej ater-
limnas vid bestdmda Overgéngsstationer utan kunna fritt disponeras. Hirigenom
minskas vagnarnas omloppstid och den nuvarande, for ett koncentrerat nit hoga
tomkorningen av c:a 30 % kan nedbringas.

Sasom forut angivits, hava de sakkunniga litit verkstidlla en pa grundval av
fran respektive jirnvigar limnade uppgifter utarbetad undersokning angdende
fordelen av vagngemenskap vid samtliga de skdnska banorna.

I denna utredning har i friga om foérhallandet mellan de skdnska jirnvii-
garnas trafikomslutning och vagnparkens storlek riknats med ett visst normal-
behov. Detta normalbehov har utriiknats med ledning av de verkliga vagnbe-
stdllningarna under Aaret, varifran avdragits den typiska sidsongtrafik, som bet-
trafiken representerar. Vidare har rédknats med en vagnanvindningstid av 275
dagar per ar, varvid dagar for vagnrevisioner och vagniéverskott frinriknats.
Med en beriknad medelvagnomloppstid av 4 dygn, vilket som medeltal ej torde
vara for lagt, blir vagnoverskottet vid samtliga skinska jarnvigar 535 godsvagnar,
motsvarande c:a 12 % av banornas sammanlagda, till 4 500 vagnar beridknade
vagnpark. Detta Overskott skulle efter en fusionering kunna anvindas till att
i forsta hand tédcka behovet for bettrafiken. Den nuvarande forhyrningen av
vagnar under hosten skulle pd grund hédrav kunna inskriinkas.

Den verkstillda utredningen angiende vagngemenskapen har granskats av
trafikcheferna vid Malmo- och Ystadsbanorna. Frédn deras sida hava dirvid
vissa erinringar gjorts, huvudsakligen mot det i utredningen gjorda antagandet,
att den nuvarande skinska vagnparken skulle under alla forhallanden snart be-
hova fornyas.

De sakkunniga fi i denna friga framhélla, att den nuvarande skidnska gods-
vagnparken visserligen #dr gammal och har ldg bérighet, men att den dock i
allmidnhet #r vidl underhdllen och tills vidare torde fylla sitt dndaméil for de
skdnska banornas lokala trafik. Konkurrensen med biltrafiken medfor, att vagns-
lastséindningar pd mindre tontal per sindning férekomma oftare @n forr. De
mindre vagnarna komma dirfor vil till anvindning for banornas reguljéra dag-
liga trafik. Déremot torde for betorna, som medféra en sisongbetonad mass-
godstrafik, vagnar med storre birighet vara att foredraga.

Utredningen visar emellertid, att vid de skinska jdrnvigarna bor, vid genom-
ford vagngemenskap, kunna berdknas ett Sverskott av omkring 535 vagnar. Om
detta overskott anvindes for att minska behovet av forhyrda vagnar under bet-
trafiken, skulle for Skidnegruppen uppkomma en besparing av minst 1: 50 kronor
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pr vagnsdygn under 60 dygn, d.v.s. 1: 50 X 60 X 535 =48 000 kronor pr ér.
Detta giller givetvis under forutsidttning att behov verkligen forefinnes att for
dndamalet forhyra ett si stort antal vagnar. Under ar 1931 synes detta emel-
lertid ej hava varit fallet, i det att enligt uppgift endast 310 vagnar forhyrts,
vilket enligt ovanstiende berikning skulle motsvara en besparing av 28 000
kronor. Ehuru vagnférhyrningen i regel torde hava varit mera omfattande,
hava de sakkunniga dock med hinsyn till sockerbetodlingens nuvarande osidkra
lige ej ansett sig under dessa forhillanden bora rdkna med en storre besparing
i nu anforda hidnseende #n i runt tal 30 000 kronor.

I 6vrigt uppkommer vid en sammanslagning av Skanes samftliga jidrnvigar
icke ndgon storre besparing i vagnanvindningen. Den huvudsakliga anledningen
hértill torde vara, att de tre olika fusionsgrupper, varav Skdnegruppen samman-
sittes, sinsemellan hava ett relativt ringa trafikutbyte. I detta avseende &r att
erinra, att statsbanans huvudlinjer genomkorsa Skine som en bred trafikstrom,
vari de enskilda jérnvigarna direkt utmynna sdsom bifloder. Samtrafiken frén
och till de ftre fusionsgrupper, vari, enligt det foreglende, Skiines jirnvigsnit
indelats, formedlas darfor i allt visentligt av statens jidrnviigar, och trafik tvirs
over dessa senare linjer forekommer endast i mindre utstrickning.

Till belysning hirav ir det av intresse att erinra, att godssamtrafiken vid de
fyra stationer, vid vilka de tre mindre fusionsgrupperna skulle sammanknytas
till den storre Skanegruppen, dr 1925 utgjorde:

Samtrafik
mellan de en-
Station skilda jirn-
mellan de 7
enskilda vagarna“och
PSS statens jirn-
jirnvigarna =
viigar
ton ton!
LandSRronian . buc: i 5 ot sl ATt s st SR 2 500 3700
BBIBY . cvoncnsiseiimstetiin it foonidh 4 3K 7ML Lol o R e Sl o 67 800 I 146 200
Hasaloholm e o R T s et okt | 86 800 | 155 200
[ BEFRATD: o s e R T ! 14 800 | —

Av de anforda siffrorna torde med all tydlighet framgd, att nigra storre
vinster av godsvagngemenskapen mellan de tre olika fusionsgrupperna knappast
kunna périknas. -

Av storre intresse torde denna vagngemenskap didremot vara for statens jarn-
vigar, vilka efter en fusionering icke, sdsom nu, skulle vara skyldiga att ater-
limna respektive jdrnviigars vagnar vid den station, vid vilken de ingatt & stats-
banan.

Aven vixlingskostnaderna i Malmé torde kunna minskas vid en friare an-
vindning av de enskilda jidrnvigarnas vagnar.

Nagon besparingssiffra utover vad som berdknats pd grund av minskat behov
av forhyrda betvagnar anse sig de sakkunniga, pid grund av vad ovan anforts,
icke kunna angiva. De minskade underhillskostnaderna pd grund av Gverflodig
vagnpark redovisas i samband med verkstadsutredningen under punkt 9 hir
nedan. I denna utredning har Liljegren beriiknat en besparing av underhallet
4 godsvagnsparken pi grund av dennas minskning till 10 % av den nuvarande
kostnaden. Detta oOverensstimmer i stort sett med ovan #tergivna beridkning
av ett Overskott av 535 vagnar, motsvarande cia 12 % av den skdnska gods-
vagnsparken.

! Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryd édro hir riknade som statsbanor.
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De sammanlagda berdkningsbara besparingarna under denna punkt uppgd si-
ledes till 32 600 Eronor.

Punkterna 4—8.

Betriffande samtliga dessa punkter torde, pd i huvudsak de under punkt 3 B
anforda skilen, icke négra sirskilda besparingar kunna ernds utéver dem, som
kunna vinnas redan genom de mindre fusionerna.

Vad sirskilt lokparkens utnyttjande angar, dr att erinra, att dven person-
trafiken mellan de tre fusionsgrupperna inbiordes #r svag samt att huvuddelen av
densamma férmedlas genom statens jirnvigars trafiknit vid 6vergingsstationerna
i Eslov och Hissleholm. Tégen frin de till statsbanorna anknutna enskilda
jdrnvégarna intriffa ddr ungefidr samtidigt, och for lokanvindningen spelar det
sdledes ingen roll, om loken vinda vid Overgingsstationen eller om de gi i
genomgdende trafik 4 de fusionerade banorna. Mdjligen kan stationsarbetet
minskas, om loken bliva genomgdende, men detta spelar ur kostnadssynpunkt sé
liten roll, att de sakkunniga ej nidrmare undersdkt denna fraga. Vid Brosarps
overgingsstation torde finnas direkt mdojlighet f6r besparing av lok vid gemen-
sam drift av Ostra Skanes jdrnvig och Ystadsbanorna, men #ven denna summa
blir s4 blygsam, att de sakkunniga ansett sig kunna férbigh densamma.

Punkt 9. Gemensamma verkstdder och forrdd.

Betrdffande utredningen i denna punkt hi#nvisas till Liljegrens bifogade
utredning (bil. III). I denna frdga f& de sakkunniga for egen del framhéilla
foljande.

Utan tvivel vore det mest rationellt att sammanfora verkstadstjinsten for
Skines enskilda jdrnvigar till en central verkstad. Skulle banorna nyanliggas,
eller skulle de nuvarande olika jidrnvigsverkstidderna stéllas infér en visent-
lig om- eller tillbyggnad, borde givetvis alla krafter inriktas pd att losa de
skanska jdrnvdgarnas verkstadsfriga centralt. For n#rvarande synes diremot
tanken pd en central verkstad i Skéine huvudsakligen #ga ett teoretiskt in-
tresse. Det ldr ndmligen i nuvarande tider, d& si litet fortroende forefinnes
for jarnvigarnas rédntabilitet, knappast vara tinkbart att uppbringa det hérfor
erforderliga kapitalet. Hirtill kommer, att de redan befintliga verkstdderna i
Hilsingborg, Kristianstad, Tollarp, Malm6 och Ystad var for sig #ro for sina
dndamil i gott skick och att en nedliggning av dessa verkstdder sannolikt
skulle stéta pd hinder frin kommunalt hall.

Av Liljegrens utredning (sid. 102) framgér, att en s stor summa som 100 000
kronor skulle kunna besparas pid grund av ett genom fusionen minskat behov av
jarnvigsfordon. En visentlig del av denna summa besparas emellertid, dven om
hela Skéinegruppens reparationer fordelas pd de verkstider, som avsetts att bibe-
héillas vid jdrnvigarnas foreslagna uppdelning i tre fusionsgrupper. Minskas
antalet fordon i tjinst, s minskas givetvis i motsvarande grad dven verkstads-
arbetet. Hirvid bor dock den for en centralverkstad beriknade besparingen av
100 000 kronor, pad grund av arbetets uppdelning pa tre olika verkstdder, sinkas
till 80 000 kronor, vilket belopp fordelar sig i forhallande till de totala under-
hallskostnaderna med 30 000 kronor pd Hilsingborgsgruppen, 15 000 kronor pi
Kristianstadsgruppen och 35000 kronor pd den Sydskinska gruppen. De si-
lunda angivna besparingarna dro medridknade vid de olika fusionsgrupperna
under punkt 9 (se sid. 22, 27 och 38).

Av den av Liljegren beriknade totala besparingen, 327 000 kronor, dterstir
ddrefter ett belopp av 247 000 kronor, vilket dr att direkt hinfora till den
foreslagna sammanslagningen av verkstidderna. Ehuru de sakkunniga halla for
sannolikt, att detta belopp dr rdknat i underkant, torde likvél detsamma, jamfort
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med de besparingar i verkstadstjdnsten, som beriknas uppkomma redan inom
de tre fusionsgrupperna, icke vara av den storlek att pid grund av detsamma
en sammanslagning av verkstiiderna nu kan ifragasittas. Enligt de ovan atergivna
utredningarna (se under Punkt 9 & sid. 22, 27 och 38) skulle nimligen ifriga-
varande besparingar vid en gruppvis genomford fusionering komma att utgora

for Halsingborgsonuppenii eyl o s it IR st kronor 43 000
3 . Rristianstadsgruoppeny . e et Sttt i » 28000
- Bydainska prupien » 40000

eller sammanlagt 111 000 kronor. Genom sammanférande av samtliga verkstider
till en central verkstad for hela Skéne skulle sdledes en ytterligare besparing
av 136 000 kronor kunna erhéllas.

Mot denna summa mdiste emellertid stdllas den &rliga merkostnaden for
nybyggnaden av den centrala verkstaden. D& denna beriiknats till en kostnad av
c:a 2000 000 kronor, si skulle de genom verkstadscentraliseringen vunna drift-
besparingarna i stort sett komma att tagas i ansprdk av de okade rinte- och
avskrivningskostnaderna. Den ekonomiska fordelen av en ny centralverkstad
komme séledes att ligga i den behéllning, som skulle kunna uppkomma genom
forséljning av de nuvarande verkstédderna.

De sakkunniga hava under dessa forhallanden ansett sig bora rikna med
att dven vid en blivande Skanegrupp verkstadstjinsten tills vidare maste for-
bliva organiserad pi samma sitt som vid de tre fusionsgrupperna. 1 den mén
vissa slag av arbeten med ekonomisk fordel kunna overflyttas frdn nigon av
de mindre gruppverkstiderna till en av de storre, forutsittes att detta ockséd
kommer att ske; hirigenom skulle en for de skinska foérhallandena mera limp-
lig, successiv inriktning p& en centralisering av verkstadsdriften erhillas.

De sakkunniga hava med hinsyn till ovan angivna forhillanden ej ansett
sig under denna punkt bora upptaga négra besparingar utéver dem, som redan
beriknats for de tre fusionsgrupperna.

Punkt 10. Gemensamma materialinkip.

Ej heller under denna punkt synas nigra ytterligare besparingar béra upp-
tagas.

Av ovanstiende, mera summariska undersokning framgir, att de besparingar,
som kunna vinnas genom de skinska jirnvigarnas sammanforande till en
enda Skinegrupp, ej torde kunna beriknas till mer in 116 800 kronor ut-
Over dem, som sammanlagt beriknats for de tre smiirre fusionsgrupperna.

Den totala, till jimt tusental avrundade'besparingssumman fér Skinegruppen
bliver saledes 966 000 kronor.

Beriiknade besparingar vid forvaltningsfusioner.

I de hir ovan framlagda utredningarna hava de sakkunniga utgitt frin att
inom varje sirskild fusionsgrupp fullstindig ekonomisk gemenskap rider
mellan de sammanslagna jirnvigarna samt att dganderiitten till samtliga
jirnviigar inom varje grupp sédledes ligger i en hand. ;

Endast genom dylika, fullstiindiga dganderiittsfusioner kunna alla de be-
sparingar ernés, som Over huvud taget dro méjliga att vinna genom en
sammanslagning. Emellertid kunna helt naturligt besparingsvinster géras
dven genom fusioner, som endast innebiira gemensam férvaltning av en grupp
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av jarnvigar, till vilka dganderatten dock bibehalles pd olika hinder. Sidana
fusioner forefinnas redan nu inom det enskilda jarnvigsvisendet. Av den
i bil. I intagna redogoérelsen for under senare tid genomférda sammanslut-
ningar framgir, att av dylika forvaltningsfusioner finnas olika typer, kinne-
tecknade av den storre eller mindre omfattning och fasthet, som gemen-
skapen erhallit. P4 graden harav beror ocksi storleken av de besparingar,
som kunna ernis. Ju fastare sammanslutningen #r och for ju lingre tid
fusionsavtalet slutits, desto stérre mdjligheter finnas att nd verkligt avse-
virda besparingar. Inom de fusioner, for vilka redogorelse limmnats, dro
salunda besparingsmojligheterna avseviirt mycket storre i exempelvis en
sddan sammanslutning som Trafikforvaltningen Goteborg—Dalarna—Giivle in
inom Trafikforvaltningen Goteborg—Sméland—Karlskrona. Innebir en fusion
icke nigot annat in gemensam trafikledning, uppstd ju knappast nigra andra
beriikkningsbara besparingar dn vissa lonekostnader for de skilda jirnviigarnas
trafikledningar. Diremot kvarsti kostnaderna for skilda styrelser med sir-
skild bokforing, sirskilt linje-, verkstads- och forradsbefil och sirskild revision.
I ménga fall komma hirtill kostnader for sirskilda férvaltningslokaler med
ddrav hirflytande utgifter. Vidare kvarstd kostnaderna for héallande av sir-
skild vagnpark samt oftast skilda verkstider och forrad. Gores fusionen
fastare, exempelvis genom avslutande av vagnférbund samt av Gverenskom-
melser om gemensamma uppkép och gemensam verkstadsledning, kunna
kostnaderna hirfor visserligen nedbringas, men andra kostnader, som vid full-
stindig fusion skulle forsvinna, lira dndock kvarstd pd grund av svirigheten
att med skilda jirnvigsforvaltningar astadkomma erforderlig koncentration
och rationalisering av driften, &vensom pd grund av nodvindigheten att an-
ordna kontroll for bevakande av de olika foérvaltningarnas sirskilda intressen.
Mojligheten att indraga vissa stationer och nedligga vissa jirnvigslinjer torde
ocksd bliva mindre #n vid en aganderattsfusion, di en jairnvig uppenbarligen
ej girna nedligger en linje, som framdeles dter kan bliva erforderlig, om
fusionen brytes. Hiirtill kommer, att mdjliga besparingsitgirder vid mindre
fullstindiga fusioner ofta nog icke goras s& genomgripande och effektiva som
eljest vore mdjligt. En forvaltningsfusions storre eller mindre 16slighet medfér
nimligen mojligheten av en uppsigning av gemensamhetsférhillandet och sa-
ledes ocksé storre eller mindre risk for att vidtagna indragningar, omliggningar
och besparingsitgirder av olika slag icke skola kunna vidmakthéillas. Fruktan
for att efter en eventuell uppsiigning av fusionsforhéillandet bliva nddsakad att
iteruppbygga eventuellt slopade verkstider, att utvidga forminskade eller
aterupptaga indragna stationer, att ater forhyra genom fusionen ledigblivna lokal-
utrymmen o. s. v. méiste helt naturligt medfora dterhéllsamhet i friga om vid-
tagande av de mojliga besparingsitgirderna.

Av vad nu sagts framgir, att om en verklig iganderittsfusion med dess
storre besparingsmajligheter icke kan dstadkommas, men intresse likvil finnes
for att genmom en forvaltningsfusion ern& mojligast stora besparingar, det
framfor allt dr av vikt att tillse, att en dylik fusion gores sd fast och ling-
varig, att ovan nimnda oligenheter och risker i huvudsak bortfalla. For
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att ernd detta fordras framfor allt, att Gverenskommelse om gemensam
forvaltning triffas for all framtid eller pd annat sitt gores fast bindande,
givetvis med majlighet till revidering av villkoren vid dndrade trafikforhal-
landen, samt att den gemensamma forvaltningen erhiller befogenhet att
genomfora de rationaliserings- och forenklingsdtgirder i friga om personal,
rullande materiel, drift, verkstdder, forrdd, taxepolitik m. m., som kunna
medféra besparing och okad effektivitet. Endast under dessa forutsittningar
kan man fOrviinta, att genom férvaltningsfusioner si stora besparingar skola
kunna &stadkommas, att de kunna jimforas med vad som kan ernis genom
sidana liganderittsfusioner, som legat till grund for de sakkunnigas utredningar.

En sidan stindig forvaltningsfusion forefinnes sedan ling tid tillbaka
inom Skine, nlimligen mellan Landskrona—Eslovs och Hilsingborg—TLands-
krona —Eslovs jarnvigar.

Med hinsyn till savil de ma,nga, vixlande former for forvaltningsfusioner,
som, enligt vad ovan sagts, kunna ifrigakomma, som ock till de med en
nirmare undersokning av dessa organisationsformer forenade kostnaderna,
hava de sakkunniga icke funnit sig i frigans nuvarande lige bora verkstilla
en detaljerad utredning roérande de besparingssummor, som genom forvalt-
ningsfusioner skulle kunna ernds inom de férut behandlade grupperna av
skidnska jarnvigar.

De sakkunmga, hava déarfor inskrankt 81g till att verkstilla en Overslags-
berikning Gver de besparingar, som i de ifrigavarande fallen skulle kunna
uppnés genom sidana fasta och bindande fusioner, som av de sakkunniga
hir ovan angivits sisom nira likvirdiga med #ganderittsfusioner.

Inom en sidan fusion kunna praktiskt taget alla de rationaliserings- och
besparingsitgirder i friga om driften vidtagas, som &ro mojliga inom en
dganderittsfusion. Den egentliga skillnaden kommer att ligga diri, att skilda
styrelser och revision maste bibehallas samt att for bevakande av de skilda
bolagens intressen en gemensam forvaltning, trafikutskott, torde bora an-
ordnas. Likaledes krivas savil for det kamerala arbetet som fér kontroll
kontoret nigot 6kade personalkostnader.

Vad di forst angdr Halsingborgsgruppen, erinras, att den besparing, som
vid dganderittsfusion kan ernds genom gemensam styrelse- och forvaltnings-
personal, hir ovan av de sakkunniga beriknats till 154 000 kronor (se sid. 19
och dirtill fogad notis). Utgifterna for styrelse och revision hava darvid
beriiknats till 10 000 kronor. Vid en forvaltningsfusion torde for de i Hilsing-
borgsgruppen ingdende jirnvigarna erfordras tre olika styrelser med sirskilda
revisorer samt dessutom ett trafikutskott om forslagsvis fem personer. Kost-
naderna hirfor torde, tillsammans med de okade kontroll- och kamerala
kostnaderna, kunna begrinsas till 35000 kronor. Utgiftsékningen for en
dylik forvaltningsfusion gent emot en dganderittsfusion skulle siledes utgora
25000 kronor, och den forut angivna besparingssiffran bor pd grund hirav
minskas till 129 000 kronor. D4 besparingarna under dvriga punkter kunna
anses bliva oférindrade, skulle den totala besparingssiffran for Hélsingborgs-
gruppen, eller 268 000 kronor, minskas till 243 000 kronor.
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Vad direfter angir Kristianstadsgruppen, torde, under enahanda forubsitt-
ningar som betriffande Halsingborgsgruppen, den av de sakkunniga forut
beriiknade besparingssiffran, 305 000 kronor, bora med hinsyn till de dkade
kostnaderna for styrelser, trafikutskott och kontrollkontor minskas med 5 000
kronor till 300 000 Fronor.

Tor Sydskinska gruppen iro styrelse- och revisionskostnader vid en ligande-
rittsfusion forut angivna till cirka 17000 kronor. Okningen i de ovan an-
givna administrationskostnaderna vid en fast och bindande férvaltningsfusion
torde kunna beriiknas till 23000 kronor, varfér den forut angivna slutliga
besparingssumman, 276 000 kronor, skulle minskas till 253 000 kronor.

Om man slutligen fér den alla Skinejirnviigarna omfattande Skdnegrupper
tinker sig en fast och bindande forvaltningsfusion av samma art som for
de smiirre grupperna och utgir ifrin, att for administrerandet av den storre
forvaltningen krivas nigot storre kostnader, torde man bora minska den
for denna grupp angivna slutliga besparingssumman, 966 000 kronor, med
c:a 45000 kronor till 921 000 kronor.

Icke berikningsbara besparingar och vinster.

De sakkunniga hava i det foregdende under ett flertal punkter fist upp-
mirksamheten pd, att inom varje fusionsgrupp, utom de siffermissigt be-
riknade besparingarna, en hel del icke berikningsbara besparingar med
sikerhet bliva en f5ljd av genomforda fusioner. D4 det torde vara av in-
tresse att giva en samlad bild av dessa besparingars natur och omfing,
hava de sakkunniga ansett sig bora gora en kort sammanfattning av de-
samma.

I friga om nedliggandet av vissa stationer eller jirnvigslinjer bora i
fraiga om XKristianstadsgruppen linjerna Everod— Ahus och Skepparslév—
Karpalund kunna nedliggas. Betydande besparingar std hirigenom tydligen
att vinna. Huruvida i detta avseende négra besparingar kunna goras inom
den Sydskinska gruppen, har for nirvarande ej kunnat sikert bedémas.

Betriiffande gemensamt utnyttjande av person- och godsvagnar kan erinras,
att besparingar sti att vinna inom Hilsingborgsgruppen genom gemensamt
utnyttjande av personvagnsparken och inom sévil Hilsingborgs- som Syd-
skinska gruppen i in hégre grad genom forenklad vagnfordelning, minskad
tomdragning av och, sirskilt i respektive hamnar, minskade vixlingskost-
nader fér godsvagnar.

Vad betriiffar mojliga besparingar genom tidtabellsomliggningar, kunna
inom Kristianstadsgruppen utgiftsminskningar ernds genom undanrdjande av
konkurrens mellan gruppens jirnviigar samt i Gvrigt genom hela tidtabellens
systematiska genomarbetande.

Betriffande det gemensamma utnyttjandet av lokomotivparken mé erinras
om, att inom Sydskinska gruppen en sammanslagning av lokomotivstatio-
nerna vid Trilleborgs och Malmé viistra stationer, ett bittre utnyttjande av
den dkande maskinpersonalen och en bittre anpassning av olika lokomotiv-
typer till olika tigslag bora limna visentliga besparingar.
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Genom forbilligande av kostnaderna vid foreningsstationer kunna inom
Hilsingborgs- och Sydskinska grupperna besparingar vinnas.

I friga om bortfallande konkurrens mellan jirnviigarna kan erinras, att
inom sivil Kristianstads- som Sydskinska gruppen besparingar bora kunna
ernds genom jirnvigarnas samlande i en hand.

I detta sammanhang vilja de sakkunniga ej underlita att, ehuru frigan
om jirnvigarnas konkurrens med biltrafiken ej kan anses direkt berdras av
den nu forevarande utredningen, dock erinra om jarnvigsfusionernas stora
betydelse for iven denna friga. Inom ett trafikomride, dir olika jarnvigs-
foretag sjilva konkurrera, finnas for den mera irreguljira motortrafiken stérre
mdojligheter att med utnyttjande av differenserna i jirnviigarnas fraktsiattning
leda godset & de for motortrafiken gynnsammare vigarna én inom ett omride,
dér jirnvigstrafiken och dess fraktpolitik sti under enhetlig ledning. Siker-
ligen kunna fusionerna pi denna vig kraftigt bidraga att stiirka jarnvigarnas
stillning och dérigenom indirekt tillféra dem vinst.

Slutligen bora genom gemensamma materialinkép i alla grupperna be-
sparingar kunna goras.

Ehuru de sdlunda antydda besparingarna sikerligen vid genomforda
fusioner komma att rora sig om betydande belopp, hava de sakkunniga
dock ej velat i vidare mén medtaga desamma i sina berdkningar, in att,
sisom av nedanstiende sammanfattning framgar, de beriknade besparingarna
avrundats med c:a 10 % av de beriknade beloppen; de sakkunniga anse
sig hirigenom ej hava Overskattat de indirekta besparingarnas och vinsternas
virde.

Sammanfattning av det ekonomiska resultatet for Skanejirnvigarna.

En sammanfattning av de pd ovan angivet sitt avrundade besparingsbe-
lopp, som av de sakkunniga beriknats for de inom Skine foreslagna fusions-
grupperna, stiller sig pa foljande sitt:

Fusi Vid fullstindig #gan-|Vid fast och bindande
REIPRAgERIE deriittsfusion forvaltningsfusion
Hiilsingborgsgruppen .... 295 000 265 000
Kristianstadsgruppen. ... .. 335 000 330 000
Sydskanska gruppen ...... 305 000 280 000
Sammanlagt 935 000 875 000
Skénegruppen ............... 1065 000 1015 000

Fusionsvinsternas tillgodogorande.

I de sakkunnigas ovan limnade redogorelse fér den plan, enligt vilken
undersokningarna bedrivits, har framhallits, att vid bedomandet av fusioner-
nas resultat héinsyn maste tagas dven till vissa faktorer, som kunna forsvira
losningen av respektive fusionsfrigor. De sakkunniga hava i sddant hin-
seende sirskilt fist uppmérksamheten vid frigorna angiende taxor och av-
l6ningsférhallanden.

2366 31 4
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Vad da till en borjan taxeforhillandena betriffar, si synes det naturligt,
att en fusion av flera jirnviagar till en ekonomisk enhet helst bor medfora
tillimpandet av en enhetlig lokaltaxa inom det storre jirnvigskomplexet.
En anpassning i detta avseende efter den hogsta, inom gruppen forefintliga
taxan skulle emellertid i regel medfora nvglftsfmhqmngar for trafikanterna &
de linjer inom gruppen, som férut haft ligre taxa. Aven om de mest be-
tungande av dessa forhojningar i viss man skulle kunna neutraliseras genom
speciella avgiftsregleringar 4 vissa linjer, skulle dock sannolikt en allmin
hojning framkalla missnéje fran trafikanternas sida samt mahinda medfora
forlust av en del av den forutvarande trafiken. P& grund hirav torde en
utjimning bora ske i riktning mot den ligsta inom gruppen forekommande
taxan, vilket dock, under forutsattning av oférindrad trafik, kommer att med-
fora minskning av inkomsterna av lokaltrafiken & de strickor, dir en hogre
taxa ersittes av en lidgre. I friga om persontrafiken mellan de forut sjilv-
stindiga linjerna kan dessutom intriiffa, att en enhetlig, dver lingre avstind
fallande taxa medfor mindre inkomst for jarnviigen #n de sammanlagda, fo1
samma avstind utgiende avgifterna enligt skilda taxor.

Vad godssamtrafiken betriiffar, ir att mirka, att fraktavgifterna i det svenska
samtrafikssystemet beriknas enligt statens jiirnviiga,rs tariffer f6r hela transport-
avstindet, men att en sirskild overgéingsavgift dessutom beriknas for varje
overging mellan tvd olika jirnviigar. Detta medfor, att ju flera jirnvigar, som
ingd i en transportstriicka, desto flera Gvergdngsavgifter inriknas i frakten
och desto hogre blir totalfrakten, jimford med frakten for en lika ling
transportstricka Over endast en jiarnvig. Hértill kommer, att s. k. ban-
avgifter kunna efter Kungl. Maj:ts provning tilldelas de jarnvigar, vilkas eko-
nomiska stillning kriver ett tillskott utdver de vanliga samtrafiksandelarna.
Om flera smiirre jarnvigar sammanslds till en stérre ekonomisk enhet,
minskas siledes antalet Gvergiingsavgifter och sannolikt dven banavgifternas
totalsumma, vilket medfor, att visserligen allminhetens fraktkostnader, men
ocksd jirnvigsgruppens fraktinkomster minskas.

Vid en fusionering av flera jarnvigar till en ekonomisk enhet komma
siledes siviil de lokala taxornas anpassning, om denna sker i riktning mot
lagsta taxan inom fusionsgruppen, som ocksd Overgings- och banavgifters
bortfallande att for jirnvigarna medféra inkomstminskning, vilken méhinda
endast delvis kan ersiittas genom o6kad trafik.

Vad l6nefoérhillandena angér, intriider ett liknande forhallande som i fraga
om taxevisendet. Om inom en fusionsgrupp enhetliga 16neforhéllanden skola
genomforas, si larer en anpassning till den ligsta loneskalan for de i gruppen
sammanforda jirnvigarna ej vara mdjlig. En utjimning efter en hogre
I6neskala innebir emellertid en utgiftsékning, som minskar det ekonomiska
utbytet av fusionen.

De sakkunniga hava med hingyn till utredningens fullstindighet ej velat
underlita att verkstilla en pa tillgiingligt statistiskt material grundad under-
sokning angfende sdvil storleken av den inkomstminskning, som kan be-
riknas uppstd vid inférande av en gemensam taxa for varje fusionsgrupp,
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varvid den gemensamma taxenivin for godstrafiken inom varje grupp i
huvudsak beriknats vid ett sidant medellige, att allt for stora avgiftsskill-
nader ej skola uppstd, som ocksd angiende den 6kning i l6nekostnader, som
skulle uppkomma vid tillimpning inom varje fusionsgrupp av den higsta
inom gruppen férekommande l6neplanen. Denna undersokning, som, i vad
angdr taxeutjiimningen, givetvis maste bliva osiiker, har limnat foljande
resultat.

Inom Hilsingborgsgruppen skulle genom taxeutjimningen uppsti en in-
komstminskning av 68000 kronor i godstrafik och 15000 kronor i person-
trafik samt genom léneutjimningen, dtminstone efter nidgon tid, en utgifts-
0kning av 78 000 kronor eller tillsammans en med 161 000 kronor forsimrad
ekonomisk stillning, medan besparingarna enligt ovanstiende uppskattas
till 295 000 kronor.

Inom Kristianstadsgruppen skulle taxeutjimningen medféra en inkomst-
minskning av 18000 kronor i godstrafik och 40000 kronor i persontrafik
samt loneutjimningen en utgiftsokning av 35000 kronor eller tillhopa en
med 93000 kronor forsimrad ekonomisk stillning, medan besparingarna
skulle uppgé till 335000 kronor.

Inom den Sydskénska gruppen slutligen skulle motsvarande siffror uppga
till 188000 kronor i godstrafik, 30000 kronor i persontrafik och 148 000
kronor i 16neutjimning eller tillhopa 366 000 kronor mot en besparingssiffra
av 305000 kronor.

For den enhetliga Skinegruppen skulle hirutéver 6kade utgifter pa grund av
I6neutjimningen ej uppkomma. Diremot komma givetvis ytterligare inkomster
att bortfalla i sdvil gods- som persontrafik. De sakkunniga hava dock ej
ansett erforderligt att lita verkstilla utredning angiende detta senare belopp.

Undersokningen giver siledes vid handen, att vid samtliga nu ifrigasatta
fusionsgrupper en utjimning av taxorna inom gruppen i enlighet med vad
ovan sagts samt en utjimning av personallénerna till den nivd, som intages
av den i loneavseende hogst stiende jirnvigen inom gruppen, skulle kunna
medféra en inkomstminskning, som i den Sydskinska gruppen helt och
hallet och i de bida nordskénska grupperna i visentlig min skulle konsu-
mera de besparingar, som i forvaltnings- och driftshinseende sti att vinna;
aven for Skinegruppen kommer viss del av besparingarna att tagas i an-
sprak.

Aven hiir foreliggande friga har berorts i det ovan omnimnda yttrande,
som avgivits av de sydskinska trafikcheferna. Dessa hava diarvid bestyrkt,
att vid ifrigavarande grupp de Okade kostnader for hogre personalloner, som
bliva en foljd av att i lonehéinseende mera lagt stiende banor sammanslas
med mera hogklassiga, kunna beriknas till 148 000 kronor, men hava sam-
tidigt uttalat, att den inkomstminskning, som blir en f6ljd av Gvergings-
avgifternas bortfallande i nuvarande godssamtrafik, bor beriiknas till 100 000
kronor. Négon inkomstminskning med avseende p& persontrafiken hava trafik-
cheferna ej upptagit och det av dem beriknade beloppet for de samman-
lagda avbrinningarna, 248000 kronor, understiger siledes visentligt den
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summa av 366 000 kronor, som framgétt av de genom de sakkunniga utférda
berékningarna.

Emellertid lira, om si av ekonomiska skil befinnes nddvindigt, utvigar
ej saknas att dtminstone i huvudsak undgéi de taxe- och lonesvirigheter, som
ovan antytts. I detta avseende ir till en borjan att erinra, att, om samman-
slagningen endast har karaktir av sidan forvaltningsfusion, som i det fore-
giende narmare angivits, ndgra storre svirigheter i nu nimnda hinseenden ej
torde behova uppsti. Vid en fusion, som icke innebir skapandet av en eko-
nomisk enhet utan uteslutande avser gemensam forvaltning, torde varje jirn-
vigsenhet hava storre mojlighet att bibehalla sin sjilvstindiga taxestéllning.
Trafiken mellan de skilda medlemmarna av fusionsgruppen f6rblir av samtrafiks
karaktir, och inkomster av overgingsavgifter och banavgifter std fortfarande
till buds. Vad loneforhillandena angr, lir vil icke anordnandet av en sidan
gemensam forvaltning, som hir avses, i och for sig kunna anses som giltigt
skal for krav pid en omedelbar #ndring av lonestandarden vid de olika
banorna.

Men #ven om man tinker sig, att gruppens olika jirnvagar uppgéi i ett
enda gemensamt fusionsbolag, bora ej mdéjligheter saknas att undgéi de eko-
nomiska oligenheter for fusionsgrupperna, som enhetliga taxor och loner
eventuellt kunna medfora.

Vad di till en borjan taxeforhdllandena betriffar, torde en tillfreds-
stillande 16sning av inkomstfrdgan kunna vinnas genom att fusionens taxe-
forhillanden tills vidare och intill dess den nya sammanslutningen kan
vinna for genomforande av en taxeutjimning nodig ekonomisk styrka fa forbli
oforindrade. Detta skulle innebira, att varje till fusionen hérande jirn-
viigslinje skulle, om och s& linge fusionsbolagets ekonomi si krivde, f& be-
hélla en for linjens barighet nodvindig taxa och att trafiken mellan de olika
linjerna inom fusionen finge tills vidare betraktas sisom samtrafik. Vad
persontrafiken angdr, torde detta innebira s& mycket mindre oligenhet, som
de lokala persontaxorna redan torde vara anpassade till vad som med hin-
syn till automobilkonkurrensen visat sig mojligt att ernd, och en ytterligare
utjimning pid grund av fusioneringen knappast torde ifrigasiittas. Ej heller
torde, med sirskild hinsyn till den inom det nu férevarande jarnvigsnitet
jimforelsevis ringa inbordes persontrafiken mellan banorna, ett uppskov med
utstrickningen av taxornas fallande avgifter till storre avstind vara av nigon
storre betydelse. Vad godstrafiken angdr, si torde en sidan anordning som
den antydda, ehuru ur fusionssynpunkt godtagbar endast sisom Overgings-
form, icke sakna motstycke i vart land. Mora—Vénerns jirnvig, som fore
ar 1917 idgdes av Mora—Vinerns jiarnvigsbolag samt nimnda &r Gvertogs
av staten, bestod fore inforlivandet med statens jirnvigar av flera olika
bandelar, for vilka i samtrafik sival sinsemellan som med landets Gvriga
jarnvigar skilda taxor voro gillande. Andra dylika fall kunna ocksd anforas.
Kivlinge—Sjobo jirnvig, som den 11 oktober 1924 Gvertogs av staten, trafi-
kerades salunda under tiden till 1 juli 1926 enligt sirskild taxa och behand-
lades #ven i trafik med statens jirnvigar sisom en sirskild jirnvig. Itt
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dylikt forfaringssatt torde i ménga fall bliva nodvindigt, om man fér nirva-
rande vill s6ka realisera de besparingar, som std att vinna genom storre
fusioner.

Tillampningen skulle, sisom nimnts, ndrmast hava karaktiren av over-
gingsanordning samt upphdra, nir de sammanslagna banornas ekonomi
bliver si god, att atgiirder for enhetliggérande av fusionsgruppens taxor
kunna anses motiverade och majliga att genomféra.

I detta sammanhang vilja de sakkunniga framhalla, att ett bibehéllande
tills vidare inom en fusionsgrupp av olika taxor givetvis maste medfora, att
arbetet for kontrollerandet av inkomsterna, pd grund av de bibehéllna Gver-
gingsavgifterna mellan banorna, blir i nigon man mera tidsédande, &n om
en gemensam taxa giller for hela gruppen. Under 6vergingstiden kunna
siledes de beriknade besparingarna i personalkostnader vid kontrollkontoret
icke helt realiseras.

Fusionssakkunniga anse sig slutligen dven bora erinra om den genom de
nya samtrafiksbestimmelserna aktualiserade frigan om faststillande av taxe-
enhet for vissa enskilda jirnviagar samt om denna frigas betydelse ur fusions-
synpunkt. Av sirskilt intresse &ro hirvid de fall, di onskan foreligger fran
en storre jirnvigsgrupp att f& bibehélla skilda taxor for skilda linjer, ehuru
skal kunna A&beropas for faststillande mot jirnvigarnas vilja av gemensam
taxa for linjerna. DA det i dessa fall icke lir kunna ifrigasiittas att infora
en gemensam taxa utan att jirnvigarna sjilva redan forut fattat beslut om
och mahinda redan vidtagit dtgirder for sammanslutning till en mer eller
mindre lingt giende gemenskap i drift och ekonomi, s& skulle ett tving
till gemensam taxa i vissa fall kunna verka dterhillande pi en forefintlig
onskan att genomfora en fusion, liksom ocksd ett dliggande att i en redan
genomford fusion infora gemensam taxa skulle kunna framkalla strivanden
att ater upplosa fusionen for att dirigenom undanrycka grunden for ett taxe-
dliggande. D4 genomférandet av rationella jirnvigsfusioner sévil ur national-
ekonomisk som driftsynpunkt méste betraktas sisom i hog grad efterstrivans-
viirt, ndgot som ju ocksd fran flera hill, senast av jirnvigsekonomisak-
kunniga i deras utlitande den 19 december 1928, med eftertryck fram-
hallits, synes det jirnviigsfusionssakkunniga synnerligen angeliget att, om
och nir friga uppstir att gent emot enskilda, till fusion beredda eller helt
eller delvis redan fusionerade jirnvigsforvaltningars onskan, &ligga dem att
tillimpa en gemensam taxa, nodig hinsyn tages jimvil till den verkan ett
dylikt &liggande skulle hava péd respektive jirnvigars benigenhet och for-
maga att genomfora eller uppritthilla en fusion.

Vad dérefter angdr personallonerna, boér, sisom férut erinrats, inom
en fusion med enbart gemensam forvaltning nigon omedelbar utjimning av
dessa vil i regel ej behdva ifrigasittas. Men Hven vid de fusioner, som
avse en verklig ekonomisk enhet, lirer det i ménga fall bliva ekonomiskt
nodvindigt att anlita en liknande utvig som betriffande taxorna, d. v.s. att
tills vidare inom fusionsgruppen bibehélla en forefintlig ligre lonestandard
vid linjer med svag ekonomi. Det dr nidmligen tydligt, att, om skapandet
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av en aganderattstusion ovillkorligen skall medféra samma lonestandard &
fusionsgruppens samtliga linjer och dérigenom en driftkostnadsékning for-
orsakas, som helt eller delvis konsumerar fusionens besparingar, man icke
rimligen kan forvinta ndgot stérre intresse fran forvaltningarnas sida for
genomforandet av dylika fullstindigare fusioner.

Om, 4 andra sidan, ett bibehallande tills vidare av olikheten i lone-
standard kan mojliggora erndendet av en verkligt besparingsduglig fusion,
sd bor #dven frdn personalens sida intresse harfor kunna pardknas, di ju,
dven om en dylik fusion icke mdjliggtr en omedelbar 16neférhojning, den
dock méaste medféra en allmin forbittring av personalens stillning inom
foretaget. Genom fusionerna skapas bittre forutsittningar for foretagens
ekonomiska bestind och dirav i sin ordning storre trygghet f6r personalens
framtid samt bittre utsikter for att dven 4 de ekonomiskt svagare linjerna
hogre loner s& sminingom skola kunna utbetalas. Personalens befordrings-
mojligheter komma pd detta sitt att okas, siviil genom att duglig personal
inom den stérre forvaltningen liattare kan pardikna befordran till hogre
befattningar in inom de forutvarande, mindre férvaltningarna, som ock
diarigenom att tjinstemdn & jirnviagar med ligre avloning fi utsikt att er-
héalla forflyttning till befattningar inom samma tjinstegrad & annan linje
inom gruppen och dirigenom redan inom innehavande tjinstegrad uppni
bittre lonevillkor, &n de eljest skulle kunnat pirikna. Det lirer darfor i
méanga fall kunna ligga i personalens eget intresse att mojliggéra en fusion
genom att godkinna en sidan Overgingsanordning, att forefintliga loneolik-
heter inom gruppen tills vidare mé bibehallas.

Det bor slutligen framhallas, att dven anordningar av den art, som de
sakkunniga senast antytt, forut tillimpats inom det svenska jarnvigsvisendet.
De shkkunniga erinra dirvid till en borjan om det forfarande, som till-
limpats 1 friga om personallonerna vid senaste statsinkép av enskilda jarn-
viigar, nimligen Dala—Hilsinglands, Kivlinge—Barsebiicks, Hiissleholm—
Markaryd—Veinge och Norra Sodermanlands jirnvigar. Statens jirnvigars
l6neskala har visserligen dir tillimpats, men personalen har pi grundval av de
lonebelopp, som den étnjutit i den enskilda banans tjinst, i regel kunnat in-
passas i vederborande lonegrads ligsta loneklass. Tillimpar man inom Hal-
singborgsgruppen samma beriikningssitt for den nuvarande personalen vid
Skane—Smilands och Angelholm—XKlippans jirnviigar, vilka tillhra avlonings-
gruppen III, medan Hilsingborg—Hissleholms samt Landskrona och Hil-
singborgs jirnvigar tillhora grupp I inom de enskilda jirnviigarnas grupp-
indelning, visar det sig, enligt utredning, som de sakkunniga latit verkstilla,
att for 92 % av personalen vid Skine—Smalands och for 100 % av perso-
nalen vid Angelholm—XKlippans jirnviig ingen Okning intriider for de forsta
9 dren. Enahanda #r forhillandet inom de Gvriga grupperna. Inom Kristian-
stadsgruppen intrider for 99 % av personalen vid Ostra Skénes jirnvig
ingen oOkning inom de forsta 12 aren, och inom den Sydskinska gruppen
skulle for 99 % av personalen vid Lund—Trilleborgs, for 92 % vid Malmo
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—Simrishamns och for 90 % vid Malmo—Trilleborgs jarnvig icke nigon
okning intrida under de forsta 12 &ren.

De sakkunniga vilja slutligen omnimna, att vid de férhandlingar, som
forts mellan Svenska jarnvigarnas arbetsgivareforening och vederboérande
personalorganisationer i anledning av ifrigasatt fusionering av Kristian-
stad— Hiissleholms och Ostra Skénes jirnviigar, enighet vunnits om majlighet
for en sidan losning av den foreliggande frigan, att jirnvigarna skulle tills
vidare hinforas till oférindrade lonebangrupper — bangrupp I for Kristian-
stad—Hissleholms jirnvig och bangrupp IT for Ostra Skines jirnvig.
Oaktat séledes olika grupploner tillimpades, skulle dock forvaltningen fi
fritt utnyttja savil dkande personal som reservpersonal & samtliga linjer.
Anordningen vore avsedd att komma i tillimpning vid tidpunkten fér en
blivande fusionering mellan jarnvigarna samt gilla intill utgingen av ar 1933.

Vad de sakkunniga sdlunda anfért i friga om taxor och personalloner
inom de fusionerade foretagen synes visa, att fullt anvindbara utvigar
finnas for att undvika de svdrigheter, som i manga fall kunna bliva for-
bundna med ett omedelbart utjimnande av taxor och personalloner inom
en fusionsgrupp.

Under de infor de sakkunniga forda forhandlingarna, liksom av de syd-
skinska trafikcheferna i deras skriftliga yttrande, har emellertid uttryck
givits &t den uppfattningen, att en fusion ej kan undgi att medfora en
omedelbar utjimning av taxor och loner samt att man dérfér i besparings-
kalkylerna méste rikna med dessa avbrinningar. Med anledning hirav vilja
de sakkunniga framhilla, att i det bekymmersamma lige, vari de svenska
enskilda jarnvigarna nu befinna sig, strivandena att genom limpliga fusioner
istadkomma ekonomiska besparingar nirmast méiste ses ur synpunkten av
jirnvigsforetagens nddviindiga ekonomiska konsolidering. For ett flertal
foretag torde frigan om dessa besparingar gilla jirnviigarnas fortsatta be-
stind; for dem torde ocksd fusionerna, andamalsenligt genomférda, utgora
ett virdefullt, om ocksid ej ensamt tillrickligt medel i deras ekonomiska
kamp. Men darfor dr det ocksd nodvandigt, att de besparingar, som genom
fusionerna kunna vinnas, frimst fi disponeras for att stirka foretagen sjilva
och ekonomiskt konsolidera dessa.

De sakkunniga vilja f6r sin del framhélla, att ett fortsatt arbete for en-
hetliggorande pa fusioneringens vig av det enskilda jirnvigsvisendet i stort
sett mdaste bliva resultatlost, om ej den sidlunda angivna synpunkten bliver
vederborligen beaktad.

Nuvarande mojligheter for frivilliga fusioner i Skane.

Ehuru de ovan angivna besparingar, som framgitt som resultat av de
sakkunnigas undersokningar, méiste anses anmirkningsvirt stora, synas dock
mojligheterna att for nirvarande pé frivillighetens vig dstadkomma storre
eller mindre sammanslutningar mellan jirnvigarna i Skéne, vara ringa. De
sakkunniga vilja hir nedan limna en kortfattad redogorelse f6r de forhillanden,
som 1 detta avseende mott inom varje sirskild grupp.
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Vad da forst Kristianstadsgruppen betriffar, synas ju si gott som alla
omstindigheter tala f6r en genomgripande fusionsbildning. Man skulle kunna
siga, att denna grupp utgor ett skolexempel pd fordelarna av och de sakliga
forutsittningarna for en fusion. Den utriknade besparingssumman, 335000
kronor, dr betydlig. Néagra skilda huvudorter med mot varandra stridande
intressen finnas icke, di ju Kristianstad dr centrum for alla Kristianstads-
gruppens jiarnvigars trafik och ingen annan ort finnes, mot vilkens ekono-
miska intresse en fusion skulle kunna tinkas strida. En sedan gammalt
forefintlig, for bade Ostra Skimes och Kristianstad—Hissleholms jirnvigars
ekonomiska intressen menlig konkurrens skulle ock genom en fusion bringas
ur virlden.

De sakkunniga moéttes ocksd inom denna grupp av forstielse for fusions-
tanken, vilken forstielse ytterligare stimulerades av Ostra Skénes jirnvigars
irikade ekonomiska obestind. Under de sakkunnigas forhandlingar med
representanter for Kristianstad—Hissleholms och Ostra Skénes jirnvigar
rorande besparingsvirdena uttrycktes dven en onskan, att de sakkunniga
ville pd basis av sina undersékningar framligga forslag rorande det siitt,
varpd en sidan sammanslagning skulle lita sig genomforas. De sakkunniga
hava i detta syfte nirmare granskat de bidda banornas ekonomiska stillning
och forutsittningarna for en fusionsbildning samt darefter utarbetat forslag
till avtal rorande villkor for en fullstindig sammanslagning av de bada bolag,
som #ga ifrdgavarande jarnvigar.

Ehuru de forhandlingar, som pi basis hirav infor de sakkunniga fordes
mellan representanter for de bada jiarnviigsbolagen, ledde till preliminir
enighet, uppniddes dock vid frigans fortsatta behandling ej nigon slutlig
overenskommelse angiende den foreslagna, fullstindiga iganderiittsfusionen.!

Tanken pa att genom sammanslutning mellan de bdda jiirnviigarna dstad-
komma bittre driftsekonomi Gvergavs emellertid icke. Ehuru det pid grund
av ovisshet angiende jirnvigsforetagens framtida ekonomiska méjligheter
visat sig svart att stadkomma en iiganderiittsfusion mellan desamma, forelig
dock hos béida parterna en pé ingdende utredningar grundad overtygelse
angiende de besparingar, som genom en fusion skulle sti att vinna. Forut-
sittningar syntes dirfor foreligga for att sisom overgingsform genomfora en
sidan forvaltningsfusion mellan de bada foretagen, att den ena jirnviigen
visserligen ej Overtoge ansvaret for den andras skulder och ekonomi, men
att mojlighet dock bereddes for den gemensamma forvaltningen att utan risk
for avtalets uppsiigning genomféra de onskvirda rationaliseringsitgiirderna.

Efter det de forut niimnda férhandlingarna strandat, upptogos nya for-
handlingar i sidant syfte mellan de bida jirnvigarnas styrelser samt ledde
iven till en preliminiir 6verenskommelse om en for all framtid fast bunden
forvaltningsfusion. Sedan emellertid stadstullmiktige i Kristianstad, vilken
stad innehar aktiemajoriteten i Kristianstad—Hissleholms jirnviigsaktiebolag,

! Med hinsyn till férhandlingarnas natur hava de sakkunniga ansett sig icke kunna i
detalj redogora for de foérda férhandlingarna och de preliminira resultat, som under de-
samma vunnos.
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motsatt sig forslaget, blev detsamma 4 bolagsstimma den 10 december 1931
med nimnda jirnvig avslaget. Uppdrag limnades emellertid samtidigt jirn-
vigens styrelse att foranstalta om frigans eventuella dterupptagande till ny
provning.

Anledningen till att striivandena efter en fusion inom Kristianstadsgrup-
pen salunda, trots beaktansvirda forsok, icke lett till nigot resultat torde
icke & nagot hall hava varit bristande insikt om fordelarna av en fusion.
Bada parternas ombud hava i stort sett vitsordat de gjorda berikningarna
angdende mdojliga besparingar, och frin béda sidor har intresse visats for
fragans 16sning. Att de framlagda forslagen dock till sist avbojts torde fi
tillskrivas den ovisshet om den framtida utvecklingen, som slutligen visat sig
behirska Kristianstadsbolagets intressenter. Denna ovisshet beror givetvis
i hog grad pé bilismens starka utveckling och jirnvigarnas okade svarig-
heter att uppehalla sin stillning gent emot bilkonkurrensen. En viktig faktor
vid bedémande av framtidsutsikterna hava ocksid for dessa jirnvigars del
sockerbetodlingens osiikra framtid och sockerindustriens pigdende rationali-
sering visat sig vara. Osikerheten om i vilken omfattning betodlingen kan
komma att inskriinkas och sockerfabriker komma att nedliggas, vilka faktorer
iro sirskilt betydelsefulla for Ostra Skines jirnvigar, hava sikerligen bi-
dragit att gora Kristianstadsbolagets intressenter tveksamma. For de sak-
kunniga hava ovannimnda faktorer, om ocksi manande till noggrann provning,
likviil snarare synts tala for &n mot en fusion, di ju de stora besparingarna
genom en dylik bora utgéra en okad garanti for att i framtiden intridande
ogynnsamma forhéllanden icke skulle kunna lika litt rubba det storre fore-
tagets som de tvi mindre jirnviigarnas ekonomi. Det ar ocksi de sakkun-
nigas Overtygelse, att de stora fordelar, en sammanslagning i detta fall
innebir, ej i lingden kunna limnas obeaktade samt att en fusion mellan
jarnviigsforetagen, trots de svirigheter forhandlingarna hittills erbjudit, dock
torde komma till stind.

Vad angdr Hdlsingborgsgruppens jirnvigar, stilla sig forhillandena delvis
annorlunda.

I friga om mojligheten att i verkligheten dstadkomma de besparingar,
som de sakkunnigas utredningar utvisa, hava representanterna for siviil
Hiilsingborg—Hissleholms som ILandskrona och Hilsingborgs jirnvigar
framstillt erinringar. Ett par av dessa torde boéra godtagas, andra ater
torde hava sin grund i oriktiga utgingsantaganden eller i ett enligt de sak-
kunnigas mening obefogat underkinnande av den féreslagna fusionsforvalt-
ningspersonalens férméga att handhava det fusionerade foretaget. Men dven
om man fridn besparingssumman medger avdrag for de anméirkningar, som
av de sakkunniga ansetts hava visst fog for sig, kvarstir sisom forut ndmnts
en betydande besparingssiffra, 295000 kronor, 1at vara att denna besparings-
summa, sisom forut angivits, forutsiitter, att lone- och taxeforhéllandena
t. v. fa4 bibehéllas orubbade.

Utom nyssnéimnda anmérkningar har frn Landskrona—Eslovs jarnvigs
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representanters sida #ven framfoérts den invindningen, att en nodvindig
forutsittning for en fusion vore, att de banor, som skulle sammanslis, vore
ekonomiskt likvirdiga, och di Landskrona—Eslovs jirnvig hade en god
ekonomisk stillning, medan Skine—Smélands jirnvigs ekonomi vore dilig,
kunde Landskrona—Eslovs jirnvig icke ingé i nigon fusion med Skine—
Smélands jiarnvig. Betriffande denna inviindning fi de sakkunniga i friga
om den principiella inneborden hinvisa till sitt uttalande i frigan hiirovan (sid.
16). Vad sirskilt det nu foreliggande fallet angér, vilja de sakkunniga fram-
héalla, att Skdne—Smaélands jirnvig efter en fullstindig fusion av Hilsingborgs-
gruppens jirnvigar bor kunna béra sina driftkostnader och att jirnvigen
siledes icke behover forsimra de 6vriga gruppjirnvigarnas ekonomi.

En ytterligare, mera viigande invindning har av representanterna for
Landskrona—ZEslovs jarnvig framstillts mot den foreslagna fusionen. Den
innebir, att Landskrona, som striavar att draga trafik till sin hamn, skulle,
om fusionens forvaltning forlades till Hilsingborg, f& forminskade utsikter
att kunna hivda sin stdllning i konkurrensen med denna senare stad, som
naturligen ocksd strivar att draga s& mycket trafik som mdjligt till sin
hamn. De sakkunniga vilja ej férneka, att denna friga, som for 6vrigt moter
i ett flertal av de svenska jirnvigsfusionsproblemen, éir synnerligen 6mtéilig
och att 16sningen av densamma kriiver en noggrann provning. De sakkunniga
vilja dock fista uppmirksamheten pd, att dven denna friga utomlands pa
ménga hall — siakerligen av mycket storre ekonomisk betydelse, in vad
densamma kan dga i Sverige — framstillt sig till besvarande och blivit for
samtliga parter tillfredsstillande 16st. Losningen ligger givetvis diri, att
man frin borjan soker ordna fusionens forvaltning och styrelse si, att alla
parter fi tillfille och formiga att gora sig gillande inom densamma. I
fusionsurkunden kunna silunda intagas bindande forsikringar om att i friga
om savil person- och godstrafik som i friga om leveranser till jirnvigen det
ena konkurrerande ortsintresset icke fir gynnas framfor det andra, att, direst
nedsittning i biljettpris eller i frakt medgives betriiffande en huvudort, en
lika eller procentuellt lika stor nedsiittning skall, direst frin andra huvud-
orter si krives, medgivas rorande dessa, att alla parter skola i fusions-
bolagets styrelse dga vederborlig representation, eventuellt med en av viss
myndighet utsedd opartisk ordférande, att tvister angiende pastienden om
obehorigt gynnande av endera parten skola hinskjutas till och avgoras av
skiljenimnd, opartisk person eller myndighet o.s.v. I friga om mojligheten
av bestimmelser av denna art tillita sig de sakkunniga att hinvisa till sitt
yttrande rorande sammanslagningen av Ruda—Finsjo—Oskarshamns och
Ruda—Alghults jirnvigar (bil. IV). Erfarenheten frin vara storre jirnvigs-
forvaltningar synes ocksd tala for att man pd tillfredsstillande sitt skall
kunna hiva de konkurrensbetinkligheter, som kunna finnas hos parterna i
en ifrigasatt fusionsgrupp. Att mirka dr for oOvrigt, att ju storre trafik-
omridde en fusionsforvaltning fir, desto littare har den att intaga en opar-
tisk stillning gent emot de siirskilda lokalintressena.

Det har synts de sakkunniga, som om siirskilt inom Hilsingborgsgruppen
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forstielse for fusionstanken borde kunna périknas, di ju Landskrona—Eslovs
och Hilsingborg —Landskrona—Eslovs jarnviigsbolag allt sedan dessa jérn-
vigars Oppnande for trafik varit fast sammanslutna genom ett av Kungl.
Maj:t stadfistat avtal om gemensam forvaltning, varigenom bolagen bort
vinna rik erfarenhet om fordelarna av gemensam férvaltning och om méjlig-
heten att utan egen skada taga hinsyn till en annan jarnvigs och ett annat
samhilles intressen.

Under de med Hilsingborgsgruppen forda forhandlingarna hava emellertid
Landskrona—Eslovs jirnviigs representanter redan fran borjan forklarat,
att denna jarnvig icke kunde tinkas komma att frivilligt ingd i en fusions-
grupp av det slag, som av de sakkunniga skisserats. D4 vidare en anslutning
av denna jarnvig till nigon annan jarnviagsgrupp icke synts hava storre
utsikter att kunna genomféras och da slutligen en under férhandlingarna
framkastad tanke pid gemensam trafikférvaltning med Hilsingborg—Hissle-
holms, Skine—Smalands och Angelholm—Klippans jirnvigar lika bestimt
avvisats frin Landskrona—Eslovs jarnvigs sida, si hava de sakkunniga icke
ansett sddana mojligheter till en sammanslutning pd frivillighetens viig har
foreligga, att arbete nu bor nedliggas pé ytterligare utredningar i friga om
denna fusionsgrupp.

Vad direfter betriffar den Sydskdnska gruppen, kan det synas anmirk-
ningsvirt, att resultatet av berikningarna inom denna grupp, utvisande en
besparing av 305000 kronor, vid jimforelse med resultatet i friga om de
nordliga grupperna icke blivit bittre dn det faktiskt blivit. De nuvarande
Malmo- och Ystadsbanorna jimte Landskrona—Iund—Trilleborgs jarnvig
utgora dven de ett gott exempel pé ldmpliga fusionsobjekt. En blick pa
kartan (bil. VI) utvisar, att dessa jirnvidgars linjer 6msom korsa varandra
och 6msom g& mer eller mindre parallellt bredvid varandra samt att de till-
sammans — fransett statens linjer — behiirska hela sédra Skine och bilda
ett koncentrerat helt, som borde hava alla forutsittningar att kunna pé ett
etfektivt och ekonomiskt sitt besorja nimnda landsdels jarnvigstrafik samt,
trots konkurrens med bil- och sjotrafik, i vida hogre grad én nu hava maj-
lighet att limna behdllning & rorelsen.

Om trots detta de genom en fusion mojliga besparingarna inom denna grupp
icke bliva sid stora, som man vid forsta paseendet skulle vara bojd att an-
taga, s& har detta sin orsak diri, att man inom gruppen redan forut utfort
ett beaktansvirt arbete for dstadkommande av férvaltningsfusioner, varigenom
redan stora besparingar vunnits. De sakkunniga tillita sig i detta avseende
hinvisa till sin ovan intagna redogorelse (sid. 28—29), varav framgér, i vilken
utstrickning gemenskap mellan ifrigavarande banor redan nu férekommer.

Att icke dessa fusionsstriivanden utstriickts till att dstadkomma en enda
sydskinsk grupp av den storlek, som de sakkunniga skisserat, torde vil
niirmast bero dirpd, att staden Ystad och enskilda for dess utveckling in-
tresserade personer #ga bestimmanderitten Over Ystadsbanorna, medan
Malmé stad och for dess utveckling intresserade innehava majoritet inom ett
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eller flera av de jirnviigsbolag, som dga Malmobanorna. Vid sddant forhallande
hava de mera allminna synpunkterna innu ej lyckats gora sig tillrdckligt
gillande mot de frin lokala synpunkter begripliga, i bada grupperna fore-
fintliga striivandena att frimja det egna samhillets hamn- och handels-
intressen. Den utredning, de sakkunniga verkstillt, utvisar emellertid, att
de besparingar, som kunna vinnas genom en storre och fastare fusion, dro
sd pass betydliga, att desamma skulle f6r vederbérande jarnvigar — sirskilt
under nu ridande forhallanden — innebiira ett synmnerligen vilbehovligt
tillskott och medféra ett avgjort stirkande av deras ekonomi.

Det lidrer icke heller lida ndgot tvivel om att dven i detta fall de olika
lokala intressena skulle kunna skyddas gent emot varandra genom Overens-
kommelser och andra sikerhetsitgirder av den art, som de sakkunniga
vid behandlingen av Kristianstads- och Hiélsingborgsgrupperna angivit.

Vid de forhandlingar, som de sakkunniga fort med ledande mén inom
Sydskénska gruppen, hava de sakkunniga motts av forstielse for det till
grund for fusionsarbetet liggande syftet. Mot de verkstillda utredningarna
hava icke heller framstillts ndgra andra erinringar an dem, for vilka de
sakkunniga hir ovan i sina beridkningar under de olika punkterna redogjort.
Ehuru de sakkunniga, sisom av nimnda redogorelse framgir, beriknat de
mojliga besparingarna till ett nagot hogre belopp, én vad de sydskinska
trafikcheferna i deras avgivna yttrande ansett sig kunna goéra, synes dock
denna differens ej vara av avgorande betydelse for fraigan om fusionens
ekonomiska mojlighet. Aven trafikcheferna vitsorda de avsevirda indirekta
besparingarna samt framhalla det savil lokala som nationalekonomiska in-
tresset av att fusionstanken ej avvisas.

Vad som, av trafikchefernas yttrande att doma, frimst synes avskricka
de sydskénska jarnvigarnas ledande min fran ett fullféljande av fusionerings-
arbetet &r uppenbarligen risken f6r den omedelbara utjimningen av personal-
I6ner och taxor. De sakkunniga, som vilja erinra om att det av trafik-
cheferna beriknade beloppet f6r dessa avbrinningar ej gér upp till den av
de sakkunniga beriknade fusionsvinsten, vilja i detta avseende hinvisa till
vad hiir ovan yttrats rorande frigan om fusionsvinsternas tillgodogérande
samt om de utviigar, som erbjuda sig for att i forsta hand lita be-
sparingarna komma jiarnvigsforetagens nodvindiga ekonomiska konsolidering
till godo.

Den angivna tveksamheten, jirnviigarnas nuvarande ovissa ekonomiska
lige, den for sirskilt dessa jarnvigar viktiga sockerniringens osikra fram-
tidsutsikter och de lokala intressena hava dock, enligt vad de sakkunniga
konstaterat, hittills avhéllit de Sydskénska jirnvigarnas ledande méin fran
négot initiativ till mera genomgripande fusioner.

Vad slutligen Skdanegruppen angir, vilja de sakkunniga erinra, att det
skanska jarnviigsnitet genom statens jirnvigar uppdelas pd sidant sitt, att
endast en jimforelsevis ringa trafikgemenskap forefinnes mellan de tre fusions-
grupper, som i det foregiende avhandlats. Den av de sakkunniga verk-
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stillda utredningen visar dock, att den totala besparingen inom en enhetlig
Skanegrupp skulle uppga till 1065 000 kronor mot de 935000 kronor, som
sammanlagt skulle ernfs vid de tre mindre fusionsgrupperna. Skillnaden
dr givetvis med hiansyn till det ekonomiska lige, vari de skdnska jirnviigarna
nu befinna sig, vird beaktande.

En annan, indirekt fordel, som den enhetliga Skénegruppen erbjuder
framfér de mindre grupperna, ir den okade litthet forvaltningen for ett
storre, hela landskapet omfattande foretag skulle hava att intaga en opartisk
stillning gent emot de siirskilda lokalintressena. Huruvida ur denna syn-
punkt tanken pi en Skinegrupp skulle métas med storre fortroende in
striivandena f6r de mindre fusionsgrupperna, dr dock vanskligt att med led-
ning av hittills forda férhandlingar kunna bedéma.

Ehuru vissa okade fordelar siledes sannolikt std att vinna genom den
storre sammanslutningen, erbjuder dock de ménga jirnvigstoretagens frivilliga
sammanforande till en enda grupp visentligt ckade finansiella och andra
svarigheter. Med héinsyn till det lige, i vilket fusionsfrigan for nirvarande
befinner sig inom de olika fusionsgrupperna, hava de sakkunniga ej heller
ansett sig limpligen kunna nu upptaga frigan om en #n mera omfattande
fusionering till direkta forhandlingar.

De sakkunniga vilja slutligen erinra om, att de sydskénska trafikcheferna,
efter att i sitt forut omnimnda yttrande hava framhillit svirigheten att pa
enskilt initiativ aviigabringa den tinkta fusionen, uttalat som sin uppfattning,
att de av fusionssakkunniga beriiknade besparingarna littast och sikrast
skulle ernis genom ett forstatlicande av banorna samt att f6rst genom en
dylik dtgird de savill av fusionssakkunniga som av trafikcheferna papekade,
icke i penningar virdesatta besparingarna skulle bliva av betydenhet.

De sakkunniga, som med h#nsyn till begrinsningen av det dem meddelade
uppdraget saknat anledning att upptaga den silunda berorda frigan till be-
handling, hava dock ej velat underlita att i nu forevarande sammanhang
itergiva iiven denna vid utredningen uttalade mening.

Av de sakkunniga enligt sirskilt uppdrag verkstallda
utredningar.

I sammanhang med redogorelsen for de verkstillda ntredningarna angiende
Skine synes det de sakkunniga vara av intresse att iven ftergiva de ytt-
randen, som pd sirskilt uppdrag avgivits av dem i tvenne fristiende frigor av
fusionspolitisk betydelse.

Ruda - Finsjo—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigar.

Genom remiss den 29 november 1929 anmodade chefen for kommunika-
tionsdepartementet efter av riksgildsfullmiktige dirom gjord hemstillan
jirnvigsfusionssakkunniga att avgiva yttrande angiende reglering av Ruda—
Finsjo—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigars skuldférhillande till
staten.
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De béda ifrfgavarande banorna igas av tvd skilda bolag men trafikeras
gemensamt enligt siirskilt avtal.

Bida bolagen atnjuta statslin, men intetdera av dem har under de senare
dren kunnat fullgéra betalningsskyldigheten for lianen, vilkas sammanlagda
belopp vid 1928 érs slut uppgick till 3472 697 kronor 62 6re och vid wut-
gingen av 1929 till 3 624 447 kronor 70 Ore, varav vid nimnda tidpunkter
respektive 1064484 kronor 74 oére och 1230060 kronor 30 6re voro foérfallna
till betalning.

I sammanhang med viickt friga om avskrivning av en mycket stor del av
skuldbeloppen uppstod jamvil friga om sittet for jirnviigarnas foérvaltning
och drift efter en sddan avskrivning. De sakkunnigas huvudsakliga uppgift
pd grund av remissen var att yttra sig angiende tvd alternativa forslag i
dessa hinseenden.

Bida alternativen utgingo frin forutsiittningen att statens fordringar pa
grund av samtliga statslin till Ruda—Finsjo—Oskarshamns och Ruda—
Alghults jirnvigsaktiebolag skulle nedskrivas till ett belopp, motsvarande
jarnvigarnas realisationsvirde eller 525000 kronor, férdelat pi tvd lan &
350 000 och 175000 kronor, varvid tills vidare endast ldnet & 350 000 kronor
skulle fran och med &r 1932 forrintas och amorteras samt for detta lan
stillas av fullmiktige i riksgildskontoret godkind borgen. P& grundval av
detta skuldregleringsforslag hade framlagts tvi alternativa forslag till jirn-
vigarnas forvaltning och drift efter nedskrivningen. Enligt det ena alterna-
tivet skulle Ruda—Finsjo—Oskarshamns jirnvigsaktiebolag 6vertaga Ruda—
Alghults jirnviigsaktiebolags samtliga tillgingar och skulder samt den forut-
satta borgen for det nya linet & 350000 kronor tecknas av Oskarshamns
stad, som dessutom, jimte annan kommun, skulle*nedskriva vissa fordringar
hos de nuvarande jiarnvigsbolagen. Det andra alternativet innebar, att
Kalmar lans 0Ostra jirnvigsaktiebolag genom ett for #ndamilet bildat
dotterbolag, Ostra Smalands jirnvigsaktiebolag, skulle mot G&vertagande
av betalningsansvaret for de nedskrivna statslinen forvirva de bida jarn-
vigarna, varvid for det nya ldnet & 350000 kronor skulle stéllas borgen,
som kunde godkinnas av fullmiktige i riksgildskontoret. Vidare skulle
Kalmar lins Ostra jirnvigsaktiebolag forbinda sig att for visst trafikomride
vid savil sina egna som de inkdpta jirnvigarna vidtaga en revision av nu
gillande tariffer samt att giva Oskarshamnsbanornas diavarande igare savil
vederborligt inflytande i friga om banornas ledning som ock garanti for
den enhetliga tariffens likformiga tillimpning.

Da det senare av de bada alternativa forslagen visade sig innebiira en
indamélsenlig fusion av hir berérda jirnviigsgrupp, ansloto sig de sakkunniga
for sin del till detsamma, med sirskild hinsyn till de forutsittningar for
en for framtiden ekonomiskt tryggad drift, detta forslag ansdgs erbjuda.
De sakkunniga foreslogo dessutom vissa bestimmelser, dgnade att in ytter-
ligare Oka den garanti mot de speciella Oskarshamnsintressenas tillbaka-
sittande, som forslaget innebar.

Rorande de nirmare detaljerna av skuldregleringsforslagen fi de sak-
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kunniga hiinvisa dels till sitt hir bifogade yttrande i dmmet (bil. IV) dels
ock till kungl. propositionen nr 162 till 1930 &rs riksdag.

I nimnda proposition foreslogs nedskrivning av de bada bolagens lin
samt drift- och forvaltningsforhillandenas ordnande i enlighet med det av
de sakkunniga forordade forslaget, till vilket dven riksgildsfullmiktige an-
slutit sig. Propositionen tillstyrktes av statsutskottet, men ett genom sir-
skild motion framlagt forslag om avslag & densamma vann dock riksdagens
slutliga bifall.

Pi framstillning av riksgildsfullmiiktige framlades sedermera for nast-
kommande &rs riksdag nytt forslag om reglering av de bdda jarnvigs-
bolagens skuldférhéllanden till staten av innebord, att statens fordran pa
grund av statslinen skulle 6verlatas pd Oskarshamns stad mot att staden
senast den 1 oktober 1931 till riksgildskontoret erlade ett kontant belopp
av 350 000 kronor och i 6vrigt uppfyllde vissa ndrmare angivna villkor. Sedan
stadsfullmiktige i Oskarshamn i anledning av att stadens ekonomi forsiim-
rats anhallit om anstind med erliggandet av det nyssberorda kontanta be-
loppet, har Kungl. Maj:t genom resolution den 18 september 1931 pé& vissa
villkor medgivit sidant anstind till den 1 februari 1932. De med detta
medgivande férbundna villkoren hava emellertid icke uppfyllts av staden.

Det synes de sakkunniga ur principiell synpunkt vara av ett visst intresse
att nidgot nirmare beréra de invindningar, som i motionerna och inom riks-
dagen framstilldes mot ifrigavarande fusionering.

I motionerna understroks bland annat vad redan av viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen framhallits, ndmligen att #iven Oskarshamns stad erbjudit
borgen for det nedskrivna statslinet och att staten silunda icke i egenskap
av lingivare hade niagon anledning att foredraga en trafikfusion med Kalmar
—Berga m. fl. jirnviigar framfér en reglering av Oskarshamnsbanornas eko-
nomiska stillning utan dylik fusion. Motionirerna #Aberopade vidare ett
uttalande av linsstyrelsen i Kalmar lin, att di de avgivna anbuden vore
frin statens synpunkt likviirdiga och i betraktande av de enhiilliga protester
mot det av Kalmar lins ostra jirnviigsaktiebolag framforda forslaget, vilka
frin ortsbefolkningens sida till linsstyrelsen ingivits, linsstyrelsen ansige,
att en sammanslagning av jirnvigarna icke, dtminstone for det davarande,
borde mot Oskarshamnsbolagens bestridande genomféras. Frigan om en
dylik sammanslagning borde dédremot limpligen upptagas till fornyad prov-
ning i samband med en blivande mera allsidig utredning om sammanslutning
mellan de enskilda smalspéiriga jirnviigarna i sodra Kalmar lin.

Motiondrerna erinrade vidare, att inom en snar framtid med all sanno-
likhet frigan rérande Ostra Viirends jirnviigs eventuella forsiljning till Viixjo
komme att avgoras och att anledning funnes att formoda, att nimnda bana
komme att helt inférlivas med Vixjonitet. Hirigenom oOppnades ockséi
storre mojligheter till samtrafik for Oskarshamnsbanorna. Vid sidant forhil-
lande vore det ofattbart, att den lika naturliga som ur trafiksynpunkt for-
ménliga leden Oskarshamn—Viixjo eventuellt skulle stympas fér att gynna
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konkurrerande intressen. Att ett intimt samarbete mellan niimnda stider
vore f6r banorna och orterna mest gynnsamt, lige i 6ppen dag.
Dessa i motionerna angivna synpunkter éro givetvis viirda beaktande. Det

ir emellertid att mirka, att — sisom ocksd vid debatten i riksdagen fram-
holls — fusionen med Kalmarbanorna skulle hava inneburit vida storre

garantier for en stadgad ekonomi vad framtiden betriffar och dirmed
ocksi for fullgorandet av betalningsskyldigheten for de efter en avskrivning
kvarstdende statslinebeloppen samt att Viixjo stad och Ostra Virends jirn-
vilg icke visat sig hava nigot som helst intresse av att medverka till en
fusion mellan sistnimnda jirnvig och Oskarshamnsbanorna. Av 1930 érs
riksdagsrevisorers beriittelse (sid. 183) framgir ocksi, att en fusion mellan
Ostra Viirends jirnviig och Oskarshamnsbanorna enligt berikning av repre-
sentanter for Viixjo-intressena skulle medféra en minskning av jirnvigarnas
fraktinkomster med ecirka 30000 kronor, utan att man kunde beriikna nigon
sidan oOkning av trafiken, att denna inkomstminskning skulle kompenseras.

I debatten brotos meningarna skarpt. Frin fusionens motstindares sida
framholls med skirpa, att den omstindigheten, att Oskarshamn nedlagt sa
mycket penningar i dessa banor, talade for att staden, nir den nu si onskade,
ocksid borde fi behilla dem, samt att trots alla garantier Kalmarintresset
komme att profitera av sammanslagningen till nackdel for Oskarshamnsin-
tressena. Av den vidare debatten framgick tydligt, att den gamla konkur-
rensen mellan de bada stiderna med dirav féljande misstro viagde tungt
mot en sammanslagning.

Det torde i detta sammanhang vara av intresse att erinra, att de ekomno-
miska betinkligheter, som av, bland andra, de sakkunniga anférts mot den
slutligt godtagna losningen av frigan, sedermera visat sig riktiga. Oav-
sett att den med den tilltinkta fusionen forbundna taxerevisionen, vid
den lésning frigan slutligen erholl, ej kunnat realiseras, hava de bada iso-
lerade Oskarshamnsbanornas driftsforluster okats, si att desamma numera
mést gd 1 konkurs.

Markaryd—Veinge och Hiissleholm  Markaryds jirnvigar.

T likhet med igarna till nyssnimnda Oskarshamnsbanor har Markaryd—
Veinge jirnviigsaktiebolag icke varit i stind att fullgéra den betalnings-
skyldighet, som aligger bolaget pa grund av statslinet. D4 pd grund hirav
bolagets skuld efter hand alltmera Gkats, befanns det nodviindigt att verk-
stiilla en utredning riorande bolagets ekonomiska stillning i syfte att ned-
bringa bolagets skuld & statslinet till ett belopp, som skulle kunna for
framtiden forriintas och amorteras. Ett led i denna utredning utgjorde det

- yttrande de sakkunniga den 17 februari 1930 pd anhéllan av riksgilds-
fullméktige avgévo.

Bolagets statsskuld uppgick vid 1929 ars slut till 1012 817 kronor 6 ore,
varav 553 BHT kronor 28 ore voro forfallna till betalning. Av riksgilds-
fullmiktige tillsatta delegerade hade uppskattat banans realisationsvirde
till 248000 kronor och beriknat, att densamma, om en sammanslagning
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mellan Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jirnvigar komme
till stind, borde hava ett affirsvirde av 400000 kronor. Till de sakkunnigas
bedomande forelaigo tvd anbud, det ena av Hassleholm —Markaryds jarn-
vigsaktiebolag, avseende inkép av Markaryd—Veinge jarnvig, och det andra
av Halmstads stad, avseende borgen i syfte att tillforsikra innehavarna av
den dittillsvarande aktiemajoriteten i Markaryd—Veinge jirnvigsaktiebolag
fortsatt bestimmanderitt over banan. Genom antagandet av det forst-
nimnda anbudet skulle ernis en fusion mellan Hissleholm—Markaryds
och Markaryd—Veinge jdarnvigar. Antagandet av stadens anbud skulle
diremot medfora, att Markaryd—Veinge jarnvig alltjimt skulle forbliva en
sirskild jarnvig, mojligen med fortsatt partiell samfoérvaltning med Hissle-
holm—Markaryds jarnvig.

De sakkunniga framhoéllo, att for den dem forelagda frigans ritta be-
domande krivdes en mera allmén undersokning angdende de jirnvigs-
grupperingar, som ur fusionssynpunkt voro virda att i det sammanhanget
tagas i Overvigande.

De av de sakkunniga overvigda fusionsalternativen och de vid dessa
beriknade besparingarna framga av foljande sammanstallning:.

Approximativa besparingar

Genom
Alternativ Fusion mellan Genom drifthespa- i
Lids : umina
tfusionen ringar
i dvrigt
Kr. Kr. Kr.
I Markaryd—Veinge och Hissleholm—
Markaryds jarnvigar .................. 18 000 31 000 49 000
II Markaryd—Veinge och statens jirn-
VHEAL c b ool bae s et sea Thttss 31 000 31 000 62000
II1 Markaryd—Veinge, Hissleholm—
Markaryds och statens jirnvigar 50 000 52 000 102 000

IV a) Markaryd—Veinge och Hissleholm—
Markaryds jérnvigar, & ena, samt
Hiilsingborg—Hiissleholms och Ské-
ne—Smalands jédrnvigar, 4 andra :
sidah. o Tl srondn N e R 43 000 52 000 95 000
IV b) Markaryd—Veinge och Hissleholm—
Markaryds jirnviigar, & ena, samt
Ostra Skénes och Kristianstad—
Hissleholms jurnvidgar, & andra

.......................................... 23 000 52 000 75 000

Rorande utredningens narmare detaljer hiinvisas till de sakkunnigas hér
sasom bilaga intagna yttrande (bil. V).

Av de sakkunnigas utredning framgick séledes, att besparingar stodo att
vinna genom olika fusioneringar samt att de storsta besparingarna beriknades
uppkomma vid de bédda Markarydsbanornas inforlivande med statens jarn
vigar. I anledning hdrav och sedan ytterligare utredning &viagabragts, inne
fattande bland annat anbud om forsiljning till staten av Hissleholm—

8866 81 5
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Markaryds jirnvig, samt jarnvagsstyrelsen uttalat sig till formén for ett
inforlivande med statens jarnvigar av hela jirnvagslinjen Héassleholm —Veinge,
framlades till 1930 ars riksdag proposition om forvirv for statens rikning
av sdvil Markaryd—Veinge som Hussleholm—Markaryds jirnvigar.

Propositionen vann riksdagens bifall. Rorande de nidrmare omstindig-
heterna vid frigans riksdagsbehandling hdnvisas till proposition nr 253,
statsutskottets utlitande nr 123 och riksdagens skrivelse nr 195, allt for
ar 1930.

Slutsatser och riktlinjer.

De sakkunniga anse sig slutligen i samband med avgivandet av detta
betinkande bora framligga de allménna uttalanden, vartill de under den nu
slutforda undersokningen vunna erfarenheterna giva anledning.

Den verkstillda utredningen ger, som av betinkandet framgér, vid handen,
att genom fullstindig fusionering av limpliga grupper inom det skinska
jirnvigsnitet bora, efter viss Overgingstid, besparingar kunna ernds, som,
iven med reservation for vissa tveksamma poster, torde, under férutsittning
av oforindrade taxor och personalloner, uppgéa till ett belopp av éver 900 000
kronor. Skulle samtliga skinska, i fusionsundersokningen medtagna, enskilda
jirnvigar kunna forenas till ett enda foretag, skulle besparingarna, under
samma forutsittningar som ovan sagts, uppgéd till 6ver 1000000 kronor.

Ehuru en dylik besparingssumma i hég grad skulle litta de skinska jirn-
vigarnas nuvarande ekonomiska svarigheter, synes av den verkstillda under-
sokningen emellertid dven framga, att de skinska jirnvigsbolagens ledande
min — om #n pi de flesta hall med erkiinnande i princip av fusionstankens
birighet och med uttalande av sitt stora intresse for frigan — icke ansett
sig for nirvarande kunna skrida till vidtagande av erforderliga atgirder
for fusionernas genomforande. Ett undantag hérifran utgér i viss mén
Kristianstadsgruppens jirnviigar, mellan vilka upprepade underhandlingar i
fusioneringssyfte digt rum, utan att dock hitintills hava lett till resultat. Det
bor iven papekas, att inom de bida Ovriga grupperna, sirskilt inom Syd-
skinska gruppen, redan nu vissa gemenskaper i friga om drift och forvalt-
ning bildats, vilka kunna anses som steg mot en lingre giende och fastare
fusionering.

Den tveksamhet, som de skinska jirnviagsintressena silunda i stort sett
visat sig intaga i den féreliggande fragan, torde grunda sig pé ett flertal olika,
under utredningens ging nidrmare belysta forhallanden. Salunda anses
uppenbarligen de allméinna ekonomiska betingelserna for jirnviigsdriften si
osikra eller i varje fall s& svira att bedoma och, vad sirskilt Skine be-
triffar, sockerindustriens lige si ovisst, att man p& ledande hall tvekar att
for niarvarande giva sig in pa affirer med de stérre métt, varom hir dr friga.
Hirtill kommer en otvivelaktigt ritt allméin ovisshet, huruvida ej de berik-
nade besparingarna i forsta hand komma att tagas i ansprak for hojda per-
sonalloner och ytterligare sinkta tariffer, varigenom under ogynnsamma
forhallanden de nuvarande ekonomiska svdrigheterna t. o. m. skulle kunna
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skarpas. Slutligen torde aven den forsiktighet, jirnvigsforvaltningarna intaga
gent emot fusioneringsforslagen, i ej ringa grad bottna i ett stringt till-
varatagande av de lokala intressen, vilka &dro eller formodas vara intimt for-
bundna med behirskande av vissa trafikomriden.

Aven om den stindpunkt, som silunda i stort sett intagits fran jirn-
vigarnas sida, med hinsyn till foreliggande forhéllanden ar forstielig, si
synas & andra sidan de verkstillda utredningarna hava klart och tydligt
ddagalagt vikten av att ej limna de utvigar obeaktade och obegagnade, som
erbjuda sig att under nu radande, for sividl jirnvigarna sjilva som for
niringslivet brydsamma tider mdjliggora for jirnvigstoretagen besparingar
av den storlek, som ovan pavisats. Gentemot den summa av i runt tal
900 000 & 1000000 kronor, som f6r nirvarande kan, under ovan angivna forut-
sattningar, anses gi forlorad genom bristande rationalisering av driften & de
skinska jdrnvigarna, mé stillas driftresultaten & samtliga i Skinegruppen
ingdende jirnvigar, utvisande (se bil. IT) for &r 1929 en vinst av c:a 608 000
kronor, vilken for ar 1930 mingkades till 539 000 kronor !. Den ytterligare
och hogst avsevirda forsimring, som under 1931 intritt i Skénejirnvi-
garnas driftekonomi, belyses av de prelimindra uppgifterna for tiden januari
—september, utvisande (se sid. 95) en minskning av vinsten for dessa
méanader med 317000 kronor i jamforelse med samma méinader ar 1930.
Den besparing, som genom limpliga fusioneringar skulle komma dessa jirn-
vigar till godo, #r siledes av den betydelse, att jimvil med hinsyn till det
allminnas intresse ett genomférande av de foreslagna fusionerna pé -alla
satt maste frimjas.

De sakkunniga anse sig i detta sammanhang bora med nigra ord berora
den allminna ekonomiska situation, som for nirvarande foreligger for de
svenska enskilda jirnvigsforetagen.

Enligt Allmén jirnvigsstatistik uppkom for samtliga enskilda jarnvigar
dr 1929 en vinst av c:a 11000000 kronor, vilken for ar 1930 nedgick
till c:a 6900000 kronor; for tiden januari—september 1931 foreligger (se
sid. 95) en minskning av vinsten med c:a 7900000 kronor i jimforelse med
samma tid &r 1930. Orsakerna till det silunda alltmer forsimrade ekono-
miska liget synas vara att soka i dels den svérartade allménna depressionen,
dels automobilkonkurrensen, vilken mer och mer skidrpes, i den mén den
allménna vighallningen forbittras, dels #ven i méhinda ej ringa grad de
indrade bestimmelserna for samtrafik samt statens jirnvigars for dylik trafik
tillimpade nya godstaxa. Dessa faktorer torde endast delvis vara av over-
giende natur och utsikterna for en visentlig ekonomisk forbittring av ekono-
mien for ett flertal av de enskilda jarnviigarna synas dirfor ej alltfor ljusa.

En nidrmare analys av de konsekvenser, som denna utveckling kommer
att medféra for det allménna, ligger ej inom ramen for de sakkunnigas upp-

! Se tabellerna & sid. 90 och 83; de anforda siffrorna erhédllas ur tabellernas uppgifter
om de respektive drens sammanlagda vinster med uteslutande av Bjarred—Lund—Harldsa
och Malmo— Genarps jirnvigar.
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drag, men det torde dock vara av vikt att dven i detta sammanhang pé-
peka, att sdvil staten som kommunerna 16pa risk att, liksom kreditgivare i
ovrigt, genom den pétagliga nedgingen for de svenska jarnviigarna utsittas
for avsevirda ekonomiska péafrestningar. Den allménna jirnvigslanefondens
fordringar, vilka redan i betydande utstriickning mést avskrivas, torde i &n
storre omfattning komma att befinnas virdelosa. Och 1 de sikerligen e fa-
taliga fall, d& jarnvigsforetagens rorelseinkomster ej komma att forsld till
tackande av Gvriga lanerdntor eller, sisom redan flerstiides ir fallet, ens till
de 16pande driftkostnaderna, komma stkerligen jirnvigsforetagens fortsatta
vidmakthéllande att stdlla stora krav pd de dérav ndrmast intresserade kom-
munerna. Sikerligen kommer det under de nérmaste drens sannolika skatte-
tryck pd ménga hall att betraktas som en tyngande forpliktelse att i rent
lokalt intresse uppratthalla en ekonomiskt forlustbringande jarnvigslinje.
Under trycket av dessa skirpta ekonomiska svérigheter komma ocksé siker-
ligen for sdvil statsmakterna som kommunerna de vinster, som sti att er-
halla genom jarnvigsdriftens rationalisering, att framstd ej endast som efter-
stravansvirda utan dven nationalekonomiskt nédvindiga att mobilisera.

De sakkunniga anse sig i samband hirmed bora framhdlla, att stats-
makterna i framtiden uppenbarligen ofta komma att bliva tvungna att taga
stillning till frdgor liknande dem, som vid 1930 é&rs riksdag foreldgo
betriffande Oskarshamnsbanorna. Detta forhallande har ocksd uppmirk-
sammats av 1930 ars riksdagsrevisorer, vilka, efter att hava erinrat om att
statens genom avskrivning & jarnviigslén redan lidna jimte redan nu kon-
staterbara framtida forluster & sddana ldn uppginge till &tminstone 25 miljoner
kronor, uttalade, att statens stéllning sdsom langivare till enskilda jirnvigar,
av foreliggande styrelseberittelser att doma, vore sidan, att framtiden tedde
sig bekymmersam. Revisorerna understréko med anledning hirav vikten av
att, sisom ocksd frén riksgildsfullméiktiges sida skett, dtgiirder vidtoges for
att soka A&vigabringa forbittring av de jarnvigars ekonomi, vilka hiftade i
skuld for sina statslan. Alla de atgirder, vilka kunde vidtagas for ett all-
mant stairkande av de enskilda jérnvigarnas ekonomi, komme att verka for-
delaktigt jamvil for staten i dess egenskap av lingivare. Revisorerna erin-
rade om tillsittningen av jirnvigsfusionssakkunniga och den allminna ten-
dens, som féreldge inom industrien i Gvrigt att genom sammanslagningar
konsolidera foretagens ekonomiska stillning. De uttalade slutligen en for-
hoppning om att de sakkunnigas arbete skulle kunna utmynna i ett forslag,
som anvisade goda vigar for konsolidering av det splittrade svenska jirn-
vigsvisendet och darmed #ven storre mojlighet till forrintning av de lén,
staten lamnat f6r att befrimja tillkomsten av enskilda jirnvigar.

Ehuru de jirnvigar, som ingd i de av de sakkunniga hittills undersokta
fusionsgrupperna i Skédne, icke till nigon viisentlig del atnjuta statsldn och
den nu framlagda delen av de sakkunnigas utredning siledes ej kan tjina
till ndgon direkt ledning i det av statsrevisorerna berdrda hinseendet, hava
de sakkunniga dock velat erinra om deras ovanbertrda uttalande, av vilket
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framgér, att inom riksdagen uppmirksamheten riktats pd de mojligheter till
forbittring av statens lingivarestillning, som fusioner erbjuda. :

De sakkunniga hava velat framhélla ovanstiende for att dirmed motivera
sin uppfattning, att den tveksamhet, som hittills visats frin de intresserade
kommunernas och i ett par fall dven frin riksdagens sida for jarnvigsdrif-
tens rationalisering och frigorelse frén mera lokala intressen, sikerligen
genom konjunkturernas egen utveckling och nédvindighetens tryck kan for-
vintas komma att bytas till en bittre forstielse for tanken pa fusioners
genomforande.

Ehuru, sisom av den verkstillda utredningen framgar, utsikterna for att
pé frivillighetens vig &stadkomma sammanslutningar mellan jirnvigarna
inom det omride, som nu nidrmast undersokts, for nirvarande forefalla jim-
forelsevis ogynnsamma, anse de sakkunniga sig dock med stod av vunnen
erfarenhet kunna uttala den uppfattningen, att den verkstillda utredningen
i stort sett anvisat vigar, som for det fortsatta arbetet kunna féljas, samt
att sivil dirigenom som genom den nirmaste tidens ekonomiska utveckling
de betinkligheter, som nu resa sig mot fusionernas praktiska genomforande
kunna forvintas komma att havas.

De sakkunniga anse sig i detta sammanhang bora fista uppmirksam-
heten pad de s. k. ouppsigbara forvaltningsfusionerna, vilka av de sakkun-
niga ndrmare omnidmnts i samband med utredningen om de skinska jirn-
viagarna (sid. 45—47). Ehuru dessa férvaltningsfusioner, sdsom forut framhallits,
icke iro ignade att ur rationaliseringssynpunkt giva lika goda resultat som
de verkliga dganderittsfusionerna, si synas de dock, under forutsittning av
tills vidare oforindrade taxor och personalloner, kunna medfora betydande
besparingar och, under vissa, av de sakkunniga férut nirmare preciserade
villkor, kunna utgora en god utgingspunkt for ett fortsatt fusioneringsarbete.
Det ér de sakkunnigas Gvertygelse, att en lingre tids forvaltningsgemenskap
under sidana former ocksd skulle visa sig dgnad att skapa inbordes tillit
och det erforderliga fortroendet till mojligheten att praktiskt och till alla
parters belatenhet losa konkurrensfrigor och undanrdja andra svirigheter
for en fullstindig fusion.

I friga om det sitt, pd vilket det fortsatta arbetet for limpliga fusio-
neringar av de enskilda jirnvigarna bor bedrivas, torde den verkstillda ut-
redningen Atminstone i stora drag kunna giva ledning.

Sélunda synes det de sakkunniga klart, att under forhandenvarande for-
hillanden i vart land forutsittningar saknas for sidana direkta lagstiftnings-
dtgirder, varigenom kommuner och enskilda, vilka #ro ekonomiskt intres-
serade i skilda jarnvigsforetag, skulle mot sin vilja tvingas till samman-
slutningar,

Diremot synes det de sakkunniga vara av grundliggande betydelse, att
frin statsmakternas sida kommer till uttryck en bestimd vilja att frimja
och stédja en verklig rationalisering av det splittrade enskilda jérnvigs-



70

visendet. Uppenbarligen kan detta ske pa flera sitt. Salunda dr det av
" vikt att statens jarnviagar alltjimt, liksom skett vid inforlivandet av exem-
pelvis Dala—Hilsinglands, Hissleholm—Markaryd—Veinge m. fl. jirnvigar,
taga sin anpart av fusioneringsforpliktelserna samt att med statsbanenitet
inforlivas sidana enskilda jarnvigar, vilka ur fusioneringssynpunkt limpligast
bora sammanforas med detta. ILikaledes synes det angeliget att statsmak-
terna vid de uppgorelser, som frin riksgildskontoret eller eljest komma att
pékallas vid bristande uppfyllelse av rinte- och amorteringsforpliktelser till
jarnviigslinefonderna, tillse, att de ekonomiska forbittringar, som kunna
vinnas genom #ndamélsenliga fusioneringar, frin statsverkets sida med kraft
pafordras och understodjas. Vidare ér av vikt, att vid behandling av taxe-
frigor hinsyn dven tages till de faktorer, som kunna befordra en ur drift-
synpunkt vil motiverad fusionering. Ej minst angeliget torde slutligen vara,
att frin statens sida den allminna utvecklingen inom det enskilda jirnvigs-
vasendet, i vad fusionsfrigan angér, alltjaimt foljes med uppmirksamhet samt
att de striivanden, som efter hand framkomma att péa frivillighetens vig
dstadkomma sammanslutningar, pd allt sitt stodjas. Kan genom atgirder i
dessa avseenden ett bestimt uttryck givas for statsmakternas vilja att direkt
fraimja det enskilda jarnvigsnitets enhetliggorande, s& lirer detta i hog
grad vara ignat att verka stimulerande pd det frivilliga arbetet hirfor.

I detta sammanhang framstiller sig dven den frdgan, huruvida och under
vilken form de sakkunnigas uppdrag limpligen bor fullfoljas.

Vad da forst angir Skéne, si torde ytterligare utredningar angiende de
besparingar, som diirstides kunna ernds genom fusionering, ej for nir-
varande fi anses erforderliga. Det fortsatta arbetet fér sammanslutningarnas
praktiska genomférande torde i allt viisentligt vara beroende pa direkta for-
handlingar mellan de olika jirnvigsforetagen. Det ir, i enlighet med vad
de sakkunniga hir ovan narmare utvecklat, givetvis av vikt, att frigan om
mojligheterna for upptagande och fullféljande av dylika férhandlingar med
uppmirksamhet foljes samt i man av behov frimjas och stodjes. Huru detta
lampligen bor frin statsmakternas sida ske, synes emellertid bora provas
fran fall till fall; ndgon anledning att f6r detta d@ndamal forlinga de sak-
kunnigas uppdrag synes knappast foreligga.

Vad vidare angér utredningens fullfoljande betriffande det enskilda jarn-
vigsnitet norr om Skéne, si synas utan tvivel atskilliga av de synpunkter,
som ovan framhéallits sisom viktiga i friga om fusioneringsarbetets befrim-
jande, tala for utredningens fullf6ljande till dven andra delar av det en-
skilda jirnvigsnitet. Forst och framst skulle dérigenom erhallas en full-
stindigare bild av fusioneringsfrigans nationalekonomiska vikt och betydelse.
Forefintligheten av slutforda, i forvag granskade och kritiserade fusionerings-
forslag méaste vara idgnad att underlitta sivil det frivilliga arbete, som pé
detta omride kan forviintas fortgd, som #dven den handliggning statsmak-
terna tid efter annan miste igna dessa frigor. Aven i taxehiinseende synes
ett fullfoljande av undersokningarna kunna bliva av praktisk betydelse.
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A andra sidan méste tagas i betraktande, att ur de silunda vunna utred-
ningarna ndgra direkta eller omedelbara resultat endast i enstaka fall torde
vara att parikna samt att, sirskilt med hinsyn till att fusioneringsarbetet
méste liggas pd jimforelsevis ling sikt, sirskilda utredningar ofta med
storre fordel kunna foretagas, i den mén behandlingen av aktuella fragor
dartill foranleda. I sammanhang dirmed kunna di ocksd siddana sirskilda
itgirder vidtagas, som i varje fall kunna befinnas gagneliga for att frimja
upptagande av direkta forhandlingar mellan parterna. Hirtill kommer, att
den utredning, som nu verkstillts angdende en del av det svenska jirnviigs-
nitet, antagligen kommer att giva anledning till ett livligare meningsutbyte
i denna viktiga frdga. Det kan, enligt de sakkunnigas mening, forvintas,
att det intresse, som redan nu frin vissa enskilda jirnviigar visats fusions-
frigan, hirigenom kommer att stimuleras samt att dirav foranledda utred-
ningar och underhandlingar komma att pi allmint eller enskilt initiativ
upptagas.

Med hinsyn till vad sélunda anforts, hava de sakkunniga velat fram-
halla angeligenheten av, att det fortsatta fusioneringsarbetet kraftigt under-
stodjes genom vidtagande, i mén av behov, av siddana atgirder frin stats-
makternas sida, som for varje fall kunna befinnas limpliga och dndamaéls-
enliga. Under sidana forhallanden torde anledning knappast kunna anses
toreligga att nu fullfélja den mera allminna utredning, som avses med de
sakkunnigas uppdrag.
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Bil. 1.

Redogirelse for verkstillda sammanslagningar och forvaltnings-
fusioner mellan svenska jirnviigar.

Som i betdnkandet ndmnts, hava vissa jirnvigssammanslagningar redan kommit
till stdnd pa frivillighetens védg. Dessa #dro emellertid inbordes till beskaffenheten
vitt skilda. En del av dem utgora verkliga figanderittsfusioner, andra endast
forvaltningsfusioner med variationer i Atskilliga hinseenden. En undersékning
av och redogorelse for innebdrden av alla dylika sammanslagningar skulle med-
fora tidsutdridkt och kostnader, som icke kunna anses motiverade av det fore-
liggande uppdraget. De sakkunniga hava emellertid trott det vara av intresse
att redogora for de fusioner av mera miérklig art, som genomforts under senare
tider (i huvudsak fr. o. m. 1918) och hava foér den skull med anlitande av mera
till hands liggande material utarbetat nedanstdende redogirelse, vilken emel-
lertid icke kan gora anspridk pa att vara uttommande. Den avser att visa den
omfattning, vari fusioner under senare ar igt rum, samt att nigot niirmare be-
lysa pd vad sdtt och i vilka avseenden gemensamhetsforhdllanden jirnvigar
emellan pé frivillighetens vidg kommit till stind.

A. De jiarnvigar, i friga om vilka ett verkligt inforlivande med annan jirn-
vig dgt rum, dro foljande:

a) Med statens jérnviagar hava inforlivats:

ar 1918 Mora Noret—Orsa jirnvig;

» 1919 Orsa—Hirjedalens jarnvig;

» 1920 Hogands—Molle jarnvig;

» 1926 Kivlinge —Sj6bo jarnvig;

» 1927 Dala—Hilsinglands jdrnvig;

» 1927 Kidvlinge—Barsebicks jarnvig;

» 1930 Héassleholm—Markaryd och Markaryd—Veinge jirnvégar;
» 1931 Norra Sodermanlands jarnvig;

b) i samband med beredandet av littnader i friga om statsldn har Klinte-
hamn—Roma jérnvidg fr. o. m. 1927 sammanslagits med Sydvistra Gotlands
jdrnvdg samt Borgholm —Bdda fr. o. m. 1928 med Sodra Olands jdrnvigar;

¢) i Ovrigt hava féljande fullstindiga sammanslagningar av jirnvigar gt
rum:
med Halmstad—Nissjo jdrnvig inforlivades Véstra Centralbanan fr. o. m.
1918;

Landskrona—Kivlinge och Lund —Trélleborgs jirnvigar sammanfordes under
gemensam #gare fr. o. m. 4r 1918, dock med gemensam taxa forst fr. o. m. den
1 oktober 1930;

med Mellersta Ostergotlands jdrnvigar inforlivades fr. o. m. 1919 Fégelsta—
Vadstena—Odeshogs jarnvig;

dr 1920 inforlivades Falun—Réttvik—Mora och Walun—Visterdalarnes jéirn-
vigar med Givle—Dala jirnvig;

Nordmark—Klarilvens jiarnvigsaktiebolag, som redan forut arrenderat Skym-
nds—-Munkfors, Filipstads norra Bergslags, Karlstad—Munkfors och Karlstad—
Skoghalls jarnvigar, forvirvade dren 1920 och 1921 samtliga nu nimnda jérn-
vigar, vilka sdledes #ro forenade med Nordmark—Klardlvens jarnvigar till en
ekonomisk enhet;

med Norsholm—Vistervik—Hultsfreds jédrnvagar inforlivades dr 1928 Vimmer-
by —Spéangenis jdrnvig; och
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med Stockholm—Visterds—Bergslagens jarnvdgar inforlivades fr. o. m. ar 1923
Norberg—Klackbergs jidrnvig.

Varberg—Borés och Borids—Herrljunga jérnvigar, som sedan ar 1919 haft
gemensam forvaltningspersonal, figas numera av Varberg—Bords—Herrljunga jirn-
vigsaktiebolag.

B. Gemensam trafikforvaltning med mer eller mindre genomfoérd gemenskap
for ovrigt har genomforts i den utstrickning nedan angives. De sakkunniga
hava ansett sig bora ldmna en ndgot fullstindigare redogdrelse endast for de
mera miirkliga sammanslutningarna och hava i ovrigt allenast i storsta korthet
redogjort for vederbérande sammanslagnings karaktir.

1. Griangesberg—-Oxelosund.

Redan ar 1900 triffade Tmﬁkaktiebolaget Griingesberg—Oxelosund avtal om
arrende av Frovi—Ludvika jédrnvig pd 50 ar frdn och med ar 1900. I samma
syfte avslots sedermera kontrakt med styrelsen for Orebro—Kopings jirnvigs-
aktiebolag om arrendering av nidmnda bolags jiarnviag fr. o. m. 1901 &rs borjan
pd en tid av 49 &ar.

Bolaget, som redan tidigare innehade stora aktieposter i Oxelosund—Flen—
Vistmanlands, Orebro—Kopings och Frovi—Ludvika jirnvigar (sistnimnda jérn-
vigs dgare var The Swedish Central Rallway Co. Ltd), okade under dren efter
ar 1900 genom kop sitt innehav av aktier i nu ndmnda jirnvigar. Ar 1925 likvi.
derades det engelska bolaget och overldt & Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxe-
losund sin rétt och egendom, och dirmed upphorde det utliindska bolaget.
Oxelosund—Flen—Vistmanlands och Orebro—Kopings ]arnvagsaktlebolag bestd
fortfarande, men i realiteten utgora trafikbolagets jirnvigar en ekonomisk
enhet. . .

Redan ar 1900 genomfordes en enhetlig forvaltning av de Trafikbolaget under-
lydande jidrnvigarna efter foljande grundbestdmmelser.

Den hogsta, for samtliga jarnvigarna gemensamma och infor styrelsen ansva-
riga tjdnstemamnen #r trafikchefen. Nérmast under honom sortera en ban-, en
maskin- och en trafikdirektor. Med avseende & jarnvigarnas underhall, nyan-
liggningar och trafikskotsel dro de indelade i tvd distrikt.

Vid banavdelningen #ro anstéllda tvd baningenjorer, en i Eskilstuna och en
i Kopparberg. Motsvarande anordning har traffats for maskin- och trafikav-
delningarna. ,

Frovi—Ludvika, Orebro—Koping och Oxelésund—Flen—Vistmanlands jérn-
vigar hade t. o. m. september 1930 olika taxor. Numera &ir taxan for dem
gemensam.

2. Goteborg-—Dalarna—Giivle.

1 syfte att genom de olika jirnvigarnas sammanforande for gemensamt be-
gagnande under en trafikférvaltning astadkomma forbéttrade trafikanordningar
och mera rationell trafikskétsel, ledande till sdvil hojning av inkomsterna som
minskning av utgifterna, hade fr. o. m. 4r 1909 bildats trafikforvaltningen Gote-
borg-—Stockholm — Gévle, omfattande Bergslagernas, Stockholm — Visterds— Bergs-
lagens och Gévle—Dala jirnvigar. Ar 1914 anslot sig dven Sodra Dalarnes ]arnvag
mll denna férvaltning. Ar 1919 utgick Stockholm—Visterads —Bergslagens jérn-
vigar, och trafikférvaltningen andrade sitt namn till Trafikforvaltningen Gote-
borg— Dalarna— Givle.

Trafikforvaltningen, som #Hger att 4 de sirskilda bolagens vignar besluta och
handla i avseende & jirnvigarnas drift och underhall, handhaves av ett trafik-
utskott, bestdende av tva dértill befullmiktigade ledamoter fran var och en av
styrelserna for Bergslagernas och Givle—Dala jérnvigar, en dirtill befullmik-
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tigad ledamot fran styrelsen for Sédra Dalarnes jidrnvidg samt en verkstillande
direktor.

Under den gemensamma trafikforvaltningen skola anses ingd jirnvigarna i
befintligt skick med personal, bana och husbyggnader, diri inbegripna respektive
bolag tillhoriga hotellbyggnader inom jidrnvigarnas omride, dvensom sidana an-
ordningar, vilka for trafikens hojande & respektive banor redan &ro vidtagna,
rullande materiel, inventarier och materialier.

Trafikutskottet har réttighet att, sdvida icke avtalen med personalen diremot
ligga hinder, forflytta personal till vilken tjénstgoringsplats som helst vid jérn-
vigarna. Vid Overenskommelsens eventuella upphorande skall emellertid den
personal, som tillhort respektive bolag fore sammanslutningen, fortfarande anses
tillhéra samma bolag, oavsett vid vilken jérnvig den d& tjdnstgor.

Erforderlig nyanskaffning av lokomotiv, person- och godsvagnar, erforderliga
nyanldggningar, utvidgningar och forbdttringar m. m., som anses ¢ka banornas
kapitalvirden, dvensom anskaffande av grustag och inventarier skola efter for-
slag av verkstillande direktoren och utlitande av trafikutskottet beslutas och be-
kostas av vederborande bolag. Kapitalutligg for nyanskaffning av rullande
materiel for den gemensamma driften skola av bolagen gemensamt forrdntas pa
sddant sitt, att trafikforvaltningen till vederborande bolag & dess kapitalutligg
erligger rinta med 7 %, av vilka 2 % anses utgéra amortering. Dock skall gott-
gorelsen upphora 25 ar efter kapitalutldgget.

Nir rullande materiel anses vara uttjint och bora slopas, skall av trafikut-
skottet meddelande ddrom ldmnas vederborande bolag, som i mén av behov
ersitter den materiel, som sdlunda slopas.

I ovrigt skall varje bolag vidkdnnas egna omkostnader, sdsom rintor, bidrag
till pensionsinrdttningar samt understod, kostnader for styrelse och revision,
skatter och brandskada.

Om nigotdera av bolagen med trafikutskottets godkinnande genom aktieteck-
ning eller pd annat sdtt understodjer nytt jarnvigsforetag, vars tillkomst be-
riknas tillfora bolagets jidrnvigar okad trafik, skall trafikforvaltningen erlidgga
5 % rdnta & det tillskjutna kapitalet och lyfta eventuella utdelningar.

Nettobehdllningen fordelas efter en glidande skala, som for belopp av t. o. m.
6 500 000 kronor upptager for Bergslagernas jarnvigar 646 %, for Gidvle—Dala
jarnvig 290 % och for Sodra Dalarnes jarnvidg 6°4 %. Den glidande skalan ar
sd lagd, att vid en nettobehdllning av t. ex. 10 milj. kronor respektive % bliva
6707, 27 och 593 och vid 15 milj. kronor respektive 72'78, 22'82 och 4°9.

Nuvarande Gverenskommelse giller frin och med den 1 januari 1924 till ut-
gdngen av 4r 1938. Sivitt icke uppsdgning frdn nagondera partens sida sker
senast tvd ar fore avtalstidens utging forlinges overenskommelsen pa ytterligare
fem &r och sd vidare allt framgent med samma uppsidgningstid. Sodra Dalarnes
jarnvigsaktiebolag dger dock ritt att, efter uppsidgning fore utgdngen av ar 1931,
uttrida ur sammanslutningen vid utgdngen av ar 1933.

Bergslagernas jarnvigsaktiebolag dger aktiemajoritet i Givle—Dala jarnvigs-
aktiebolag. Goteborgs stad och ett till och med den 3°/; 1943 bundet konsortium,
benéimnt »Enkla bolaget Bergslagsbanans intressenter», vari Goteborgs stad ldr dga
bestdmmanderitt, forfoga dver aktiemajoriteten i Bergslagsbanan. Goteborgs stad
framstdr sdledes sisom huvudintressent i bidda banorna, och man torde kunna
hoppas, att den faktiska ekonomiska gemenskapen, vilken, som av det foregdende
framgdr, dnnu icke dr fullstéindig, framdeles Atminstone icke skall forsvagas utan
tvirtom komma att stérkas.

3. Goteborg—Smaland—Karlskrona.

Den gemensamma trafikforvaltning, som Géteborg—Boras och Bords— Alvesta
jarnvigar haft anordnad sedan &r 1904, har fr. o. m. april 1931 visentligt ut-
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vidgats dérigenom att Vixjo —Alvesta, Karlskrona— Vixjo, Vixjo—Aseda—
Hultsfreds, Vixjo—Tingsryds och Honshylte —Kvarnaméla jérnviigar anslutit sig
till densamma. Den nya sammanslutningens #ndamél dr enligt den mellan jdrn-
vigsholagen triffade overenskommelsen att soka dstadkomma forbéttrade trafik-
anordningar och #ndamélsenlig trafikskitsel, avseende att i storsta mojliga man
oka trafikinkomsterna och nedbringa driftkostnaderna for de i 6verenskommelsen
- deltagande jidrnvigarna. Den grundliggande principen for den gemensamma
ledningen skall vara att, med fortsatt tillgodoseende av vederbdrande jarnvégars
sirskilda trafikintressen och utan forfing for ndgon av dem, soka erhdlla bista
mdojliga trafikresultat for dessa, betraktade sdsom en enhet.

For sammanslutningen gemensamma tjinstemidn skola tills vidare vara endast
trafikchef och bandirektor.

Direst 6verenskommelse rorande gemensam trafikledning for Goteborg—Boris
—Alvesta jarnvigar och Vixjo-jirnvigarna kommer att triffas jimvil for tiden
efter 1933 A&rs utging, skall kontrollarbetet for samtliga jirnvigarna utforas &
ett gemensamt till Vixjo forlagt kontrollkontor.

Gemensamma trafik- och ovriga angeldgenheter handliggas av ett trafikutskott,
bestdende av en delegerad ledamot for var och en av Goteborg—Boris, Boras—
Alvesta, Vaxjo—Alvesta, Karlskrona— Vixjo, Viixjo—Aseda—Hultsfreds och Vixjo
—Tingsryds jérnvigar samt verkstédllande direktoren for trafikutskottet. Dessa
ledamoter och suppleanter utses for ett kalenderér i sénder av respektive bolags-
styrelser. Den gemensamma trafikchefen #r sjilvskriven verkstillande direktor
i utskottet.

Trafikutskottet aligger bland annat:

att antaga och entlediga for sammanslutningen gemensamma tjdnstemén dven-
som besluta i friga om avloningsformaner och semester for dessa;

att vid ledighet eller forfall for sidan tjansteman forordna om tjadnstens
uppehéllande;

att taga den befattning med jirnvigarnas trafikangeligenheter, som av de
gemensamma intressena i varje sirskilt fall féranledes, varvid sisom ett forsta
onskemél framtrider dstadkommandet av vagnforbund mellan Goteborg—Bords—
Alvesta jirnvigar och Karlskrona —Vixjo—Alvesta jarnvigar med en centralt
ordnad vagnfordelning, forlagd till trafikchefens stationsort; samt

att i ovrigt uti allt vad pd trafikutskottet kan ankomma tillgodose samtliga
jirnvigarnas ritt och bista, sd att ingen av dem obehorigt gynnas eller skadas.

Hir foreligger séledes icke ndgon ekonomisk enhet utan endast en forvalt-
ningsgemenskap av jamforelsevis 10s beskaffenhet.

4. Lidkopings jarnvigar.

Lidkoping—HAakantorps, Lidkoping—Kallands, Kinnekulle—Lidkdpings och
Sodra Kinnekulle jirnvigar #ro stéllda under gemensam trafikledning.

5. Malmd jirnvigar.

Denna jirnvigsgrupp bestdr av Malmo-—Simrishamns, Malm6—Trilleborgs,
Trilleborg—Rydsgards och Villinge—Skanor—Falsterbo jarnvigar. Rorande
gemensamhetsforhdllandena hinvisas till den redogorelse, som ldmnats i sam-
manhang med redogdrelsen for besparingsmdjligheterna vid den sydskanska
gruppen (sid. 28 o. 29).

6. Oskarshamn—Ruda—Alghults jirnvigar.

Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigar hava alltsedan den senare
jarnviigens tillkomst gemensam trafikforvaltning. Sedan den 1 oktober 1930
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hava jirnvigarna gemensam taxa. Ruda—Alghults jidrnvig trafikeras med
Ruda—Oskarshamns jdrnvigs rullande materiel.

Oskarshamns stad #dger aktiemajoriteten i den forstnimnda och ndra hiilften
av aktiekapitalet i den senare jidrnvégen.

7. Stockholm—Roslagens jarnvigar.

Stockholm-—Roslagens jdrnvigar #r den sammanfattande benimningen pa
Roslagens smalspériga linjer Stockholm—Hallstavik, Uppsala—Norrtilje, Faringe -
—Gimo, Dannemora—Hargshamn, Knaby—Ramhill, Risinge —Norrvillen, Norr-
mon—Lgvstabruk, Roslagsniéisby—Osterskiir, Djursholms Osby—=Svalnis och Djurs-
holms Osby—Altorp jimte den normalspriga sparviigslinjen Stocksund—Lang-
dngstorp. Hela niétet #ges och trafikeras av Stockholm—Rimbo jidrnvigsaktie- |
bolag, dock med undantag av att banstrickan Rimbo—Hallstavik #ges av Rim-
bo—Sunds jirnvigsaktiebolag och linjen Faringe—Gimo av Faringe—Gimo
jarnvigsaktiebolag samt strickorna Dannemora—Hargshamn, Knaby—Ramhill,
Risinge—Norrvillen och Norrmon—Lovstabruk av Dannemora—Hargs jirnvigs-
aktiebolag.

I samtliga dessa bolag #dger Stockholm—Rimbo jérnvigsaktiebolag aktiemajo-
riteten. En faktisk ekonomisk enhet kan saledes hir sigas foreligga, ehuru full-
stindig formell enhet &@nnu icke blivit &viigabragt.

8. Uppsala—Norrland.

Uppsala—Giivle, Ostkustbanan och Givle—Ockelbo jérnvigar trafikeras fr. o. m.
den 1 oktober 1927 gemensamt av det hirfor bildade Trafikforbundet Uppsala—
Norrland.

Trafikforvaltningen handhaves av ett trafikutskott, bestdende av fyra ledaméster
med fyra suppleanter samt en verkstdllande direktér. Av de fyra ledamoterna
skola tvd jimte tvd suppleanter for dem viljas av Uppsala—Givle jirnvigs
styrelse bland dess ledamoter samt tvd jimte tvd suppleanter for dem av Ost-
kustbanans styrelse bland dess ledamoter. Minst en ledamot i trafikutskottet
och en suppleant for denne skola viljas bland de ledaméter av styrelsen, som
enligt Ostkustbanebolagets ordning skola utses av Konungen. Verkstillande
direktdren utses genom Overenskommelse mellan de bida bolagens styrelser.

Trafikutskottet #dger besluta och handla i avseende 4 jérnvigarnas drift och
underhdll #dvensom handldgga andra lopande drenden av mindre vikt. Trafik-
utskottet &dger emellertid icke utan bada bolagsstyrelsernas medgivande triffa
avtal med annan jirnvidg om gemensam férvaltning eller upptaga 1an eller ingi
borgen.

For giltigheten av trafikutskottets beslut fordras, att detsamma bitrddes av
verkstéllande direktoren, en fullmiktig frin Uppsala—Gévle jirnvig samt en
fullméktig frin Ostkustbanan.

I den gemensamma forvaltningen ingd jérnvigarna med tillhérande personal,
bana och husbyggnader, déri inbegripna bolagen tillhoriga jérnvigsparker med
byggnader, hotell, hamnar #vensom anordningar i ovrigt for trafikens ombe-
sorjande, rullande materiel, inventarier och materialier m. m. #vensom de bida
bolagen tillhoriga aktier i det verkstadsbolag, om vars bildande avtal mellan
bolagen triffats. Trafikutskottet fdger att forflytta personal till vilken tjinst-
goringsort som helst vid jérnvigarna.

Erforderliga nyanskaffningar, déri inbegripet nyanskaffning av rullande materiel,
nyanliggningar, utvidgningar och forbittringar, som anses 6ka banornas kapital-
virden, samt anskaffande av grustag, skola, efter forslag av trafikutskottet, be-
slutas och bekostas av vederbérande bolag. Underlater ettdera bolaget att verk-
stidlla sddan nyanskaffning eller nyanlidggning, skall frégan hinskjutas till skilje-
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mins avgorande. Stenkol, rils, slipers och annat virke dvensom andra forbruk-
ningsartiklar, som icke ldmpligen kunna ingd i det gemensamma forrddet utan
direkt uppldggas for respektive banors rdkning, skola inkopas och forvaltas av

- trafikutskottet samt betalas av respektive bolag vid de ménatliga avrikningarna.
- Ovriga forbrukningsartiklar samt inventarier inkopas av férut omférmilda verk-

stadsbolag genom trafikférbundet och forvaltas av ndmnda bolag som ett for
jérnvigarna gemensamt forrdd.

De respektive bolagen tillhoriga godsvagnarna skola helt samt lokomotiven
och personvagnarna i lamplig omfattning anvindas gemensamt i badda bolagens
trafik pa villkor, varom sérskild Overenskommelse skall tréffas mellan de bida

bolagens styrelser.

Alla inkomster, med undantag av vartdera bolagets egna rintor och inflytande
aktieutdelningar, uppbiras av trafikutskottet, som jamvil bestrider alla utgifter
for drift och underhdll dvensom for siddana fordndringar av bana med husbygg-
nader och anldggningar samt rullande materiel, vilka icke dro av natur att dka
kapitalvirdet.

Trafikforbundets bokforing skall si ordnas, att ddrav framgar icke allenast
inkomsterna utan #dven driftkostnaderna siirskilt for varje i overenskommelsen
ingende jirnvigslinje, varvid emellertid iakttages, att kostnaderna for den
gemensamma administrationen och de huvudkontor, vilka bliva gemensamma
for bolagen, fordelas sé, att 250 % av deras summa fordelas mellan banorna i
forhdllande till deras sammanlagda lingd och 75 % i forhdllande till vartdera
bolagets trafikinkomster.

Vartdera bolaget tillkommande driftéverskott skall av trafikutskottet inlevereras
till vederbdrande bolags kassa, didrvid emellertid for trafikutskottets utgifter
erforderliga medel m& innehdllas frin vartdera bolaget i forhdllande till bolagens
driftoverskott. De & trafikutskottets rorelsekapital under aret uppkomna rintor
skola vid Arsrikningen mellan bolagen fordelas i forhdllande till dessas drift-
overskott for aret.

Frigor om antagning, befordran och entledigande av forestindare & 4:e klassens
stationer samt personal med likstélld och in hogre tjanstestéllning eller forflytt-
ning av sddan personal frin den ena av de i 6verenskommelsen ingfiende banorna
till den andra hinskjutas till bolagens styrelser for avgorande. Fragor rorande
personalens lonevillkor hinskjutas till bolagens styrelser for avgorande, dock att
l6nevillkoren for tillfdllig personal bestimmas av verkstidllande direktoren. Perso-
nalen p4 de gemensamma huvudkontoren antages av trafikutskottet, som dirvid
tillika bestimmer, vilketdera bolag den anstillde skall anses tillhora. Fragor
rérande antagning och befordran av personal, som icke, enligt vad ovan an-
givits, tillsiittes av respektive styrelser eller av trafikutskottet, handlidggas av
verkstillande direktoren, som har att vid trafikutskottets ndrmaste sammantride
dirom gora anmilan. Fragor om entledigande av nu ifrdgavarande personal
avgoras av trafikutskottet.

Forslag till taxa upprittas av trafikutskottet samt granskas och godkinnes
av respektive bolags styrelser.

Nedsédttningar i taxan géras av trafikutskottet, som har att anmila desamma
for respektive bolags styrelser.

Frigor om faststidllande av och viktigare #ndringar i jirnvigarnas tidtabeller
foreliggas trafikutskottet for behandling och avgorande.

Transporter, avsedda for den ena banans eget behov, verkstillas fraktfritt
dven 4 den andra banan.

Under den tid denna Overenskommelse giller ma i ovrigt intet av bolagen
utan trafikutskottets sirskilda medgivande avhidnda sig négot, som kan anses
vara av visentligt behov for trafiken och dess utveckling.
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Overenskommelsen ir giillande #ven gent emot annan Hgare av nigon av bo-
lagens jdrnvidgar forutom statsverket och upphér tvd ar efter frAn ndgondera
sidan skedd uppsdgning. Bolagen fga emellertid rétt att i och for revidering,
godvillig eller genom skiljemén, uppsiga bestimmelserna angfende fordelningen
av kostnaderna for den gemensamma administrationen och huvudkontoren, att
upphora frin slutet av det nist efter uppsigningen infallande kalenderir.

Tvister i anledning av overenskommelsen avgoras i regel av skiljemén, dirav
en utses av Kungl. Jirnvigsstyrelsen, en av styrelsen for Svenska Jarnvagsfor-
eningen och en av Overstathdllardmbetet.

I detta fall foreligger icke nigon verklig ekonomisk enhet, men férvaltnings-
gemenskapen dr dock starkt genomford.

9. Vistergotland—Goteborgs jarnvigar.

Den trafikenhet, som bendmnes Vistergotland—Goteborgs jirnvigar, utgores
av linjerna Goteborg—Skara—Mariestad—G4ardsjo med bilinjerna Tumleberg—
Hékantorp och Torved —Gullsping samt linjerna Lidkoping—Skara—=Stenstorp,
Mariestad—Moholm, Skara—Timmersdala och Trollhdttan—Nossebro.

Av dessa tillhora huvudlinjen Goteborg— Gardsjo samt linjerna Tumleberg—
Hikantorp, Torved—Gullspdng, Skara—Timmersdala och Trollhdttan—Nossebro
Vistergotland—Goteborgs jérnvigsaktiebolag. LidkOping —Skara—Stenstorp och
Mariestad—Moholms jérnvigar #gas av sirskilda bolag, i vilka emellertid numera
aktiemajoriteten dges av Vistergotland—Goteborgs jérnvigsaktiebolag. Sedan ar
1925 dro samtliga nu ndmnda jirnvégslinjer sammanforda under en forvaltning
med benidmningen Vistergotland—Goteborgs jirnvigar.

Hir kan saledes en verklig, om én icke formell ekonomisk enhet sigas forefinnas.

10. Ystads jarnvigar.

Denna grupp bestdr av Malmo—Ystads, Ystad—Eslovs, Ystad—Brosarps,
Ystad—Gérsnds—S:t Olofs och Borringe—Ostratorps jérnvigar. Rorande gemen-
samhetsforhdllandena héinvisas till den redogorelse, som ldmnats i sammanhang
med redogorelsen for besparingsmojligheterna vid sydskdnska gruppen (sid. 28
0. 29). ;

11. Ostergétlands smalspariga jirnvigar.

Mellersta Ostergotlands, Norra Ostergstlands, Norrkoping—Soderképing— Vikbo-
landets och Viderstad—Skinninge— Brinninge jidrnvédgar hava fr. o. m. den 1
oktober 1930 bildat gemensam trafikférvaltning.
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Statistisk Gversikt over Skidnebanorna for aren 1930 och 1929 jimte
de enskilda jirnviigarnas driftresultat for januari—september
under dren 1931, 1930 och 1929.

I. Skénebanorna: uppgifter avseende ar 1930.

Den statistiska Gversikten hinfor sig till 1930 drs rorelse. Uppgifterna grundas
helt pd den officiella berittelsen »Allmidn jarnvigsstatistiks.

Med undantag fér Malm6—Limhamns (5'0 km), Siéibyholms (2'8 km) och Vistra
Klagstorp—Tygelsjo (4’8 km) samt Hiissleholm —Markaryds och Markaryd— Veinge
jirnvigar — de tvenne sistnimnda numera 9vertagna av staten och inforlivade
med statsbanenitet — omfatta tablierna samtliga ir 1930 redovisade och inom
Skdne beligna enskilda banor. Till gruppen har emellertid Zven hanforts den
delvis utanfor Skéne belagna Skdne—Smalands jarnvig.

Samtliga jarnvigar dro normalspdriga samt &ngdrivna, med undantag for den
elektrifierade bandelen Lund—Bjirred av Bjirred—Lund—Harlgsa jirnvig. Jérn-
vigsnitet, som omfattar en banlingd om 1216'5 km, har till huvudsaklig del
tillkommit under forra drhundradet och genom 48 siirskilda koncessioner. Genom
sammanslagningar eller inforlivning med #ldre banor utgér numera jirnvigs-
bolagens antal endast 17, varjimte 2 jérnviigar digas av stider. Mellan fler-
talet banor existera frivilliga overenskommelser om gemensamhet i friga om
administration, verkstdder, rullande materiel etc.

Den officiella statistiken Over personal #r mycket summarisk. Av det upp-
givna personalantalet, 3 517, redovisas som administrativ personal 45 personer
och som verkstadsarbetare 390 man. Personal & baningenjors-, trafikinspektors-
och maskiningenjb’rsexpeditioner dvensom personal & forrdd och kontrollkontor
finnes sdlunda ej specificerad.

Nérslutna tablier omfatta dels en balansrikning foér samtliga Skinebanorna,
dels viktigare statistiska data for varje enskild bana.

Balansriitkning per 31 december 1930.

Tillgangar:
Anlidggningar for jirnvigsrorelsen: Kronor Kronor

Bana med byggnader mi m. ..l iR 60 692 000

Rullande " nyateriel i S irm C i o R e e LT 18 904 000

Inventarier......... rimt e e e B N IS Y S SR 945 000 g4 541 000
Med jérnvigsrorelsen ej sammanhéingande anliggningar .................. 1 086 000
VErdepapper s e 2 Lo AR ARSI o) T e B 1 808 000
Rorelsemedel:

Forrad oo e nra St SR e M BT 1 967 000

Fraktfordringar och diverse fordringar ................... 1781 000

I banker innestdende och kassa ...............coooeen. 1700000 ¢ 448000
Forlust verford frén foregfende AT ..........coceovieiiieveesiviiuerresioinsiseenisons o 901 000
Arvets forlust .. S uBeRes ST i SIS e e s ) 321 000

Summa tillgdngar 90 105 000
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Skulder :

Frimmande kapital: Kronor Kronor
Slatalam ol S R e Lay o wiRes SRS EA B Ko e 1361 000
Ohligationslan: it sreliii Ll n It D s e e .26 033 000
REVOrSIATIN e s e s R 7 415 000
Ovriga ldn och skulder, inklusive fraktskulder ........... 4686 000 49 495 000

Aktiekapital:

Stamaktier ..................... ORI UL A o S SR 31 161 000
Prafarensikianr s Inra s U R 5 ol ool e Rl 1 50(_)}7)09 39 661 000

Regserviond 5 atesste Laclie R Mt by, (NS WO el R e it 4 430 000

LBV T o koY Ys (e ik e i | & RS 2t T Gl s S SO, oo e A e 74 000

Reparations-och fornyelsefond i ... if. oo ddde . iilinimin g Eonkbuieritd o 7 344 000

Opriga fondert: (aat dkvtin Sii i aba ol -t L SRULE g Bh sttt 4 165 000

Vinst linkiusivehalangerad), e e v Let pie Hs il 00 LB bt Sk Rt 1936 000

Summa skulder 90 105 000
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II. Skanebanorna: uppgifter avseende ar 1929.

87

Angaende killa for och omfattning av statistiken hinvisas i tillimpliga delar
till texten & sid. 79. Den 4 sid. 86 intagna sammanstillningen for tiden 1901—
1930 av Skdnebanornas nettoinkomst i procent av byggnadskostnaden &r hir ej

Kronor

81 400 000
1 082 000
2 006 000

5374 000
809 000
284 000

upprepad.

Balansriikning per 31 december 1929.
Tillgangar: .

Anléggningar for jarnvigsrorelsen: Kronor
Bana med byggnaderm. mY ... e 61 555,000
Rullandermaterseli o B s e Sy b s [t e 18 893 000
THVOIGARI O s, .o il N S St ! BTN S risdo X 0 O Lo G TR S 952,000

Med jarnvigsrorelsen ej sammanhingande anlaggnmgar .....................

NVArdepappers . .u: s bt e Rl R L o e SN R

Rorelsemedel:

v o N AR S R B o L e O e S e e U ot 1 829 000
Fraktfordringar och diverse fordringar...................c...... 1 638 000
I banker innestdende och kassa ..................ccoociiieeiiinnn. 1 907 000
Forlust overford frin foregdende &r.............. .. b e, Um0 N R LU
P OVNTA 3 L Ot N S B LT
Summa tillgdngar

Skulder:

Frimmande kapital: Kronor
S ) i MR R R s T O R 1401 000
OblipationBlAn e 26 942 000
Reverslfnfh - arie st v e ileel o ioe o s I 7 444 000
Ovriga 14n och skulder inklusive fraktskulder............... 4419 000

Aktiekapital:

Biangalctrer o ot i e AU L o TR 31 465 000
Brefelonsakiior: . i ars. othanten batsc s eon ok oy R T IS T 1 500 000

REsePVION A o 0ot hidone o SRR oLl T S G N S

PensionRfond ot S mRSea) S e b R R oSl S|

Reparations- och' fornyelsefond:.. i .08 ... 0 ek i RS LTRSS

Owrigaifonder:. il w80 £ B0 LIS M s s Lol e e

Vinst (inklusive balangerad ) e

90 955 000

Kronor

40 206 000

32 965 000
4 630 000
82 000

6 835 000
4 395 000
1842 000

Summa skulder

90 955 000
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III. Det ekonomiska utfallet av de enskilda jéirnviigarnas drift januari—
september 1931 i jimforelse med samma tidsperiod 1930
och 1929.

(Prel. uppgifter).

De av enskilda jirnvigar méanatligen avlimnade och i Jérnvigsstatistiska
meddelanden i sammandrag redovisade driftrapporterna avse redovisningen av
sjilva jarnvigsdriften — inkomster och utgifter ej berorande sjilva jdrnvigsdriften
ingd ¢j. Aven om avsittning till fornyelsefonden i det slutliga bokslutet icke
foretages, skall i driftrapporten ménatligen upptagas en tolvtedel av de avskriv-
ningar och avsiittningar till fornyelsefonden, som enligt av Svenska Jirnvigs-
foreningens styrelse faststillda grunder bort utgd for hela ret. Hirutinnan synes
den nya lagen om bokforing vid enskild jidrnvig hava foranlett #ndring, i det
att sirskilt de mera birkraftiga jiarnvigsforetagen for innevarande ir redovisa
lagre avsittningsbelopp till fornyelsefond én tidigare — for tiden januari—september
1931 understiger beloppet for avsittningar till fornyelsefonden med c:a 1 050 000
kronor motsvarande period 1930. Med h#nsyn till den inverkan nimnda for-
héllande fir pd vinstresultaten har det dirfor i hiir nedan intagna tablier ansetts
limpligt redovisa det ekonomiska resultatet sdviil utan som med fornyelsefonds-
avsittning och rintor.
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Skanegruppen

Ovriga ensk. jirnviigar

...... 383

Overskott & jirnvigsdriften?
januari—september

Minskning i dverskott

1931 ’ 1930 | 1929

1931 mot 1930 1931

mot 1929

1000 kronor 1000 kr.‘

% 11000 k| %

1059 1389 | — 676
12018 | 20739 | 26477 | — 8721

-63'8 |— 1006| — 724
42'1 |— 14459| — 546

Samtl. ensk. jirnvigar| 12401 | 21798

27 866

—- 9397 —431 |— 15465 — 555

Skanegruppen

Ovriga enskilda jirnvigar

Samtliga enskilda jirnvigar

Vinst & jirnviigsdriften?
januari—september

Vinstminskning

1931 1931
1931 1930 1929 mot mot
1930 1929

1000 kronor

1000 kromnor

—1633] — 1316 — 986

! Utan inrdkning av férnyelsefondsavsittning och rintor.
? Med

»

»

»

» »

o BHY 64T
— 4658 + 3242 +8699] —7900 — 13357
—6201| +1926 +7718] —8217] —14004
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Bil. I11.

Y. P. M. till Jirnviigsfusionssakkunniga, angiende verkstadsdriften
vid de enskilda jirnviigarna i Skine.

Till fullféljandet av det mig givna uppdraget om utredning angfende rubri-
cerade verkstadsdrift, fir jag hirmed overlimna foljande utredning med tillho-
rande tabeller och ritning.

For utronande av de ekonomiska fordelar, som skulle kunna vinnas genom
en eller vissa koncentrationer av de enskilda jarnvigarnas verkstidder i Skéne,
méaste for frigans belysning och bedémande ldmpliga tabeller 6ver underhdlls-
kostnaderna upprittas.

Vid planeringen av detta tabellarbete overviigdes flera tillviigaglngssiitt.

Ett var att specificera respektive detaljkostnader for reparationer av en del
likvirdiga fordon vid de avsedda jidrnvigarna, for att didrav gora jimforelser.
For att en sidan understkning skulle kunna giva ett ndgorlunda tydligt resul-
tat, maste en stor mingd detaljundersbkningar goras i verkstidderna, som skulle
kriva en avsevird tid och arbete, och dock utan att ndgon fullstindig bild av
driften skulle komma till synes.

Ett annat sétt var att taga steget fullt ut och specificera alla de respektive
utforda reparationerna med tillhérande kostnader, och dérefter gora berdkningarna.
P4 grund av de massor av arbeten, som utforas i verkstéderna, och eniir beho-
vet, sittet och noggrannheten vid de utforda reparationerna torde viixla hogst
visentligt, synes en sddan undersckning knappast vara utforbar.

Vid overvigandet av denna speciella friga har jag kommit till den dsikten
att det torde vara limpligast att berdkna respektive underhillskostnader for de
olika fordonen per utgjorda 1 000-taratonkilometer och hirefter utforma tabel-
lerna.

De gemensamma verkstadskostnaderna &dro beriknade i summa och procent
av underhillskostnaderna, vilket torde giva den bista jimfcrelsen.

Vid en si lagd beriikning, som dock icke kan siigas vara idealisk, ingdr dndock
som faktorer fordonens vikt — relativa storlek — samt utnyttjandet eller, om
man s& vill, materielens slitning i tjinsten. Dessa viktiga poster dro besvirliga
att f4 med i nigot annat berikningssitt, som skall omfatta en sd stor mingd
fordon, som det erfordras i detta fall.

Det synes mig ocksd, att vid en sd omfattande undersokning som denna
en berikning av kostnaderna per taratonkilometer giver betydligt storre mojlig-
heter till en mera allsidig prévning av hela problemet #n vad en del foretagna
stickprov giva mojlighet till #vensom antagligen bittre &n andra i detta fall
mdjliga berdkningssitt.

Tabellernas uppliggning gor, att en eventuell vidare bearbetning och under-
sokning av de olika kostnaderna per andra enheter bor ldtt kunna bedrivas.

Vidare bor omndmnas, att, for att nd fram till ett si pétagligt jimforelse-
objekt som mojligt, har jag ansett limpligast att dértill anviinda Statens jarn-
vigars hela verkstadsrorelse, d. v. s. bdde det vid dess huvudverkstider som
vid dess driftverkstider bedrivna underhillsarbetet & den rullande materielen.
D4 detta arbete, pAd grund av S. J. stora utstrickning, bedrives pad en méngd
olika platser, kan man hirvid forutsitta att f4 ett bra medeltal, dédr vissa till-
filligheter i verkstadsdriften bliva eliminerade. Vidare dirfor att vid de en-
skilda jérnviigarnas verkstider bedrives sidant underhillsarbete, som férekommer
bade vid 8. J. huvudverkstdder och vid dess driftverkstider.
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Hiérvid md dock framhéallas, att de underhillskostnader, som angivas i tabel-
lerna for 8. J., fordela sig pd en stor mingd verkstider, beroende pa det ling-
strickta jarnvigsnitet. Kunde en koncentration ske, skulle otvivelaktigt de av-
sedda kostnaderna bli ligre &n vad tabellerna angiva. NAgon hiinsyn hirtill dr
icke medtagen i foreliggande berékningar.

Tabellerna #ro upprittade och sammanstiillda efter bearbetning av tillgingliga
statistiska uppgifter och primidrhandlingar samt efter inhdmtade uppgifter och
upplysningar frin de enskilda jirnviigarna. Dessa senare uppgifter iro begirda
enligt bifogade formulir! betriiffande siirskilt de s. k. gemensamma verkstads-
kostnaderna begiirdes, att hirvidlag skulle S. J. littereringstabell i denna sak i
mijligaste man f6ljas. En sddan tabell bifogas. !

Tabellerna, som f5lja hirmed, #ro 7 till antalet och angives deras innehill
ldngre ned.

De i tabellerna ingdende uppgifterna omfatta den rullande materielen och
motsvarande verkstadsdrift vid foljande jidrnviigar:

1:0. Statens jarnvigar (utom Malmbanan);

2:0. Hilsingborg—Hiissleholms och Angelholm—Klippan—(Eslovs) jérnvigar;

3:0. Landskrona & Hilsingborgs jérnvigar;

4:0. Skdne—Smalands jirnvig;

5:0. Kristianstad—Hissleholms jérnvégar;

6:0. Ostra Skanes jidrnvigar;

7:0. Malmo jirnvigar:
Malmé—Simrishamns jirnvig,
Malmé—Trilleborgs jérnvig,
Trilleborg—Rydsgéirds jirnvig,
Villinge—Skanoér—Falsterbo jidrnviig;

8:0. Malm6—Genarps jarnvig;

9:0. Landskrona—Lund-—Trélleborgs jarnvigar;

10:0. Ystads jirnvigar:

Malm6—Ystads jirnvig,
Ystad—Eslovs jarnvig,
Ystad—Gérsnds—=S:t Olofs jirnvig,
Ystad—Brosarps jérnvig,
Borringe—Ostratorps jirnvig,

11:0. Bjdrred—Lund—Harlosa jirnvig.

Uppgifterna i tabellerna omfatta for S. J. dret 1928 och fér de skdnska jirn-
vigarna medeltalen for dren 1927 och 1928.

Tabell 1 angiver antal lokomotiv och motorvagnar, person-, post- och res-
godsvagnar samt godsvagnar och vidare lokomotivkilometer- och taratonkilo-
metertal.

For 8. J. vidkommande dro icke nigra uppgifter betréffande motorvagnarna
medtagna, enidr deras ringa antal gor, att underhillskostnaderna av desamma
knappast skonjes bland decimalerna i kostnaden per 1 000-taratonkilometer.

Vid nigra av de enskilda jirnvigarna dro dock motorvagnarna mera domi-
nerande, vartill ocksd hinsyn har tagits.

Tabell 2 angiver underhillskostnaderna fér

lokomotiven i avléning och materialkostnad,

summan dérav,

kostnad per lokomotivkilometer,

kostnad per 1 000-taratonkilometer samt

underhéllsindex per lokomotivkilometer och

underhdllsindex per 1 000-taratonkilometer, nér S. J. kostnad siittes — 1.

1 Ej avtryckt hér.
2866 51 7
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Tabell 3 angiver underhéllskostnaderna for

personvagnar i avlgning och materialkostnad,

summan dirav,

kostnad per 1 000-taratonkilometer samt

underhéllsindex per 1 000-taratonkilometer nir S. J. kostnadsindex &r satt
till 0°5 i stiillet for 1. Orsaken hirtill 4r det betydande merarbete, som
miste nedliggas & S.J. personvagnar relativt det & de avsedda skénska
banorna. Se mera hirom nedan.

Vidare m& hirvid erinras didrom, att vid de enskilda banorna ingi kostna-
derna for alla resgodsvagnar bland personvagnarna, under det att vid S. J.
ingd kostnaderna for alla resgodsvagnar, som icke #ro »kombinerade», bland
godsvagnarna.

P4 grund av fatalet enbara resgodsvagnar inverkar denna olikhet obetydligt.

Tabell 4 angiver underhallskostnaderna for

godsvagnarna i avloning och materialkostnad,
summan dérav,
kostnad per 1 000-taratonkilometer och

underhdllsindex per d:o, nir 8. J. kostnad sittes — 1.
Tabell 5 omfattar sammanstéllning av underhéllet av
lokomotiven,

personvagnarna och

godsvagnarna samt angiver vidare

gemensamma verkstadskostnader dvensom

den procent dessa utgora av hela underhéllskostnaderna.

Tabell 6 omfattar alla underbillskostnaderna sammanférda for

lokomotiven med angivande av motsvarande indextal och berdknade
teoretiska besparingar i procent och i kronor, under férutsiittning att de
skinska banornas underhdllskostnade per 1 000-taratonkilometer stode i
paritet med S. J. samt liknande for

personvagnarna och

godsvagnarna.

Avensi angivas de

gemensamma verkstadskostnaderna,

deras procent av underhdllskostnaderna och

beriknad besparing i kronor, om paritet kunde hallas med 8. J., samt vi-
dare summan av de teoretiska besparingarna for respektive jirnvigar.

Slutligen framgéir ur denna tabell den sammanlagda totala besparingen,
som riknemiissigt kunnat pdvisas uppstd, om likstiillighet med 8. J. vore
fér handen.

Tabell 7 #ir ett sammandrag av tabell 6 pa si sitt, att de skdnska banorna
dro 4 tabellen hopdragna i tre grupper, enligt fusionsplanen.

Betriiffande de uppgifter, som forefinnas i tabellerna, ma for klarliggande
m. m. féljande framhallas.

Rérande lokomotiven mad omnidmnas, att S. J. har ett relativt betydligt storre
underh4ll & sina lokomotiv, beroende pd bide storre hastighet och héirdare be-
lastning. Vidare ha dessa lokomotiv en del apparater sisom overhettare, for-
virmare, smorjpressar och Kunze-Knorrbromsar, vilka apparater minska drift-
kostnaderna, men diremot oka verkstddernas underhdllskostnader.

Nigon hinsyn till detta har dock icke tagits i tabelluppgifterna och icke
heller till de & linjen Stockholm—Gdoteborg anvinda elektriska lokomotiven;
detta senmare pid grund av att det visat sig vara mycket svart att avskilja dem
ur berdkningarna.

Betriffande personvagnarna mi erinras, att S. J. personvagnspark skiljer sig
hogst visentligt frin motsvarande materiel vid skdnebanorna. Forst md ndmnas
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8. J. stora och dyrbara sovvagnspark, som kriver ett synnerligen omsorgsfullt
underhdll, vilket #ven kan sidgas om l:sta och 2:dra klass dagvagnarna. Aven
i friga om 3:dje klass vagnarna, som i stor utstrickning férekomma med klidda
soffor, foreligger ett underhdll, som torde vida iivertri—iﬁa. det som forekommer
vid skfnebanorna. Vidare tillkommer for en miingd av S. J. vagnar ett riitt
stort underhdll av &verbyggda plattformar med bilgar, elektrisk belysning och
virmeledning, jimsides med 4dngvirmeledning samt tryckluftbromsapparater.

Med hiinsyn hiértill anser jag, att S. J. personvagnspark kriver och gives ett
underhdll, som bor séttas likvdrdigt med dubbla underhdllet av personvagnarna
vid skdnebanorna. Det dr kanske mojligt att ett mindre avkall hirutinnan bor
kunna goras for de jiarnvigar i Skéne, som ha den storsta persontrafiken.

I tabellerna #r dirfor indextalet for 8. J. personvagnsunderh&ll halverat och
upptaget till 05 i stédllet for 1.

Betriffande underhdllet av S. J. godsvagnar anser jag, att dven denna park
kriver ett mycket vidlyftigare underhdll #n vad som motsvarande férekommer
vid ska&nebanorna, beroende pa de storre tighastigheterna och hardare viixling
vid 8. J., mingden av tdckta vagnar, hogre standard samt underhillet av tryck-
luftbroms m. m.

Vid en provning av underhéllskostnaderna per taratonkilometer for gods-
vagnarna, mdiste hidnsyn tagas till att flera av skidnebanorna iga och anvinda
en stor mingd vagnar enbart for sidsongtrafik.

Betréffande de gemensamma verkstadskostnaderna ma omnimnas, att vid
S. J. ingdr i verkstéidernas konton endast kostnaden for de s. k. filialforriden,
men icke nigon kostnad for huvudforrddens prestationer, i motsats till vid de
enskilda jirnvigarnas verkstdder, dir hela forrddskostnaden for verkstéiderna &r
inrdknad.

For att f4 likstdllighet hérutinnan, har jag okat S.J. verkstiéiders gemensamma
kostnader med 200000 kronor, vilket utgdér den beriknade huvudférriddskost-
nad, som bor falla pd underhillet av den rullande materielen vid S. J. verk-
stider.

Av det anforda torde framgi, att det icke varit mdojligt att stédlla upp fullt
jimforbara kostnadssiffror i tabellerna, och d& dirtill kommer att littereringen
och bokforingen av kostnaderna vid S. J. icke fullt 6verensstimma med motsva-
rande vid de enskilda jarnvigarna, kan dven detta i viss man inverka till att
en del sifferuppgifter icke dro fullt kommensurabla. Vidare ma erinras dirom,
att vid skdnejirnviigarna ligga verkstadsarbetarnas avloningar ligre dn motsva-
rande arbetares vid S. J., vilket dven inverkar pd pariteten.

Det mé i sammanhang hdrmed #dven omnimnas, att de enskilda jirnviigarnas
ingenjérsforbund for en del ar tillbaka forsokte att genom en utredning f& klar-
lagt, huru manga verkstadsarbetare, som skulle erfordras for de olika jirnvigarnas
respektive underhdll, och att utredningen strandade pd att forhéllandena vid
de olika verkstdderna voro si skilda, att ndgra riktlinjer icke kunde utstakas.

Dessa olika forhdllanden vid jdrnviigarna inverka #dven till, att tabellernas
siffror kunna, inom vissa grinser, vara nigot missvisande,

Betréffande lokomotiven finner man av tabell 6, att ndgra av skanejirn-
vigarna ha ritt ldga underhéallskostnader for sina lokomotiv relativt en del andra.

Detta forhéllande beror pi flera orsaker och bland annat dirpd, att nigra
banor ha bra sammanhingande linjer, som inverka till biittre utnyttjande av
lokomotiven, samt vidare pd att lokomotiven #ro av enkla typer och icke utsatta
for nagon hérdare belastning eller stora hastigheter. Dessa lokomotiv torde
alltsd anvindas flera ar i f61jd, utan ndgra genomgripande och dyrbara repara-
tioner, vilka icke kommit s& tydligt till synes i tabellen, som hlott omfattar
medeltalet fér tvenne é&r.

Vid 8. S. J. har 1 000-taratonkilometertalet f6r dess motorvagnar uppgatt till
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icke mindre #n 6 000, under det att 1 000-taratonkilometertalet for lokomotiven
uppgatt endast till 13 000, vilket verkar till ett icke obetydligt sinkande av
enhetskostnaden for lokomotiven.

Betriiffande personvagnarna torde de variationer, som komma till synes i
tabellen, sannolikt bero pi, att respektive underhallskostnader for vagnarna héllits
ned hogst betydligt.

Betriffande godsvagnarna framgér av tabellen, att pd underhillet av dessa
borde kunna goras betydande besparingar. I enlighet med vad forut framhallits,
miste man vid beddmandet hirav taga noga hinsyn till, att flera av skine-
banorna ha en stor mingd sisongvagnar, som lopa ett ringa antal kilometer
per ar. Det bor ocksd omnimnas, att vid exempelvis H. H. J. férekommer en
riitt betydande stentransport, som sliter vagnar i storre grad &n vanligt.

0. 8. J. laga kostnad fér underhdllet av godsvagnar beror vil pa, att banan
for nirvarande i mojligaste mén forsokt att hilla ned sina utgifter.

De mera allmint hoga underhillskostnaderna per taratonkilometer for gods-
vagnarna hiirleda sig huvudsakligen frin tvenne omstéindigheter, namligen lagt
taratonkilometertal och relativt dyrt underhall.

Den forsta av dessa faktorer pekar direkt pd det stora vagnantalet och det
ringa utnyttjandet av vagnarna. Man finner omedelbart hirav, vilken ekonomisk
betydelse en fusion eller annat samgéende jirnviigarna emellan skulle medfora.

Om de gemensamma verkstadskostnaderna m& n#mmnas, att S. 8. J. opro-
portionerligt liga siffra torde bero pa, att demna jérnvig latit utfora ritt stora
arbeten vid utomstiende verkstider, varvid de gemensamma omkostnaderna,
som ingitt i arbetet, icke komma till synes pd ritt sitt.

Fér M. G. J. finnas inga gemensamma kostnader angivna. Detta beror Pa,
att denna jérnviigs bokforing icke ir uppdelad sd, att svar pé frigan kan givas.

Slutligen finner man, att den enligt tabell 6 beriknade mdjliga besparingen,
som skulle uppstd, om skinebanorna kunde stéillas i full paritet med 8. J., upp-
gir HlLL s SO RN SN Rt TR g B 413 722 kronor.

Som ovan i#r framhillet, inverkar ett bittre utnyttjande av den rullande
materielen m. m. betydligt i besparingshinseende, varfér denna besparingssiffra
fordelar sig dven pi andra faktorer, vilka icke si ldtt lita sig fixeras. Det
utriknade resultatet har dock sitt stora intresse och vérde vid en fortsatt un-
dersokning och bedomning av frigan. Resultatet kan alltsd icke direkt an-
viindas, utan har jag i det féljande stkt att per grupp av den rullande materielen
pévisa de mojliga besparingar, som bora kunna dstadkommas och uppnés genom
de avsedda fusionsplanerna.

Rérande hela bangruppens lokomotiv visa dock de rena beridkningarna, att
underhallskostnaderna for dessa ligga ritt nira S. J. kostnader. D4. som ovan
dr ndmnt, S. J. lokomotivreparationer ligga i en 1 stort sett betydligt hogre
klass pd grund av deras storlek och driftbesparande anordningar #n skéne-
lokomotiven, kan med sikerhet antagas, att dessa senares underhéllskostnad i
realiteten ligger rétt mycket ver 8. J. lokomotivs.

De besparingar, som i detta hinseende skulle kunna vinnas genom en fusion
och bittre utnyttjande av lokomotiven samt genom att reparationerna kunna
utforas vid en rationellt ordnad verkstad, #ro i hog grad beroende pé huru loko-
motiven kunna komma att utnyttjas & lingre striickor én nu och den dérmed
foljande reduceringen av deras antal.

Fér nirvarande finnas vid skdnska banorna 173 stycken lokomotiv. Kj for
hiogt riknat, borde man hiirvidlag kunna minska detta antal med 10 %, d.v. s.
ungefir 17 stycken. Underhdllet av de 173 lokomotiven kostar enligt uppgif-
terna omkring 540 000 kronor eller cirka 3 000 kronor per styck och ar, varfor
man bor kunna sitta den beriiknade besparingen enbart 4 underhillskostnaderna
i detta hinseende till inemot 50 000 kronor per Ar.
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Vad som skulle intjdnas genom reparationernas utférande vid en tidsenlig
verkstad — jag forutsiitter hérvid, att reparationer omfattande 2—3 dagar ut-
foras vid lokomotivstallen — torde kunna beriknas till minst 10 % av under-
héllskostnaden eller till omkring 50 000 kronor.

Och alltsd hela besparingen pi lokomotiven till omkring 100 000 kronor.

Betriiffande mdjliga besparingar vid personvagnsunderhillet, dir det nu, utan
kéinnedom om en eventuell turlista for personvagnssiitten efter fusionering, svart
att gbra ndgra berdkningar Gver det, som eventuellt kunde sparas genom indrag-
ning av en del av personvagnsparken. Av den gjorda utredningen framgér dock,
att en personvagnsaxel vid S.J. férrdttar nidra 3 ginger si mycket arbete per ar,
i taratonkilometer ridknat, som en motsvarande axel vid skidnebanorna. Hirvid
bor dven anmirkas, att 8. J. miste hilla en miingd reservvagnar for att oklan-
derligt upprétthdlla den pid en mingd platser mycket varierande trafiken och
for att mota andra fluktuationer i resandestrémmen.

Att ett storsta mojliga samgiende och ett biittre utnyttjande av personvagns-
parkerna bora leda till besparingar, synes vara klart. Vilken besparing som kan
uppnds genom en minskning av antalet vagnar, dr dock svart att forutsiiga,
innan négon tdgplan for personvagnssiitten foreligger.

For att ndmna en siffra, som icke torde vara for stor, fore-
slir jag endast 5 % besparing, vilket utgér omkring.................. 13 000 kronor.

Den beréiknade besparingen p#i personvagnsunderhillet, som
angives i tabell 6, uppgér till 91 506 kronor. Om man hir, for
att hdlla sig pad den sidkra sidan, berdknar att den teoretiska
besparingen hirleder sig med 70 % frin jimforelsen med S. J.
hoga taratonkilometertal och med 30 % vid jémforelse med 8. J.
verkstadsdrift, blir besparingen, som skulle falla p4 vagnsunder-
hallet, under forutsittning att det kunde bedrivas likvardigt
med 8. J.=380 % X 91 506 — cirka 27 000 kronor.

Beriiknas besparingen pa annat sitt, kan man utgd fran, att
det minsta, som bor kunna sparas pi personvagnsunderhillet,
iar 10 % pd nuvarande underhillskostnad, d. v. s. pd 261 848

kronor = cirka 26 000 kronor, som okas till ovanstiende ......... 27 000 »
Man torde alltsd, 1dgt riknat, kunna sitta den hela majliga
bésparingen; Hillbai:i S itk 1SRRI s Tl 40 000  FEronor.

Den beriknade besparingen vid godsvagnsunderhillet angives i tabell 6 till
207 583 kronor.

Av den gjorda utredningen framgir, att per godsvagn vid 8. J. forrittas per
dr ndgot Over 4'6 ginger si mycket arbete, i taratonkilometer riknat, som per
godsvagn vid skidnska jirnvigarna.

Huru mycket denna relation skulle kunna forbittras genom
en sammanslagning av jarnvigarna, méter svirigheter att nu
forutsdiga. Dock bor man kunna antaga, att hérigenom borde
en reduktion av godsvagnarna kunna ske med Atminstone 10 %.

D4 underhillskostnaden #r 373 374 kronor motsvarar detta en
Desparing gy s e et U B Sl  CUR L T R S U A e e N 37 000 kronor.

Den besparing, som bér viintas uppstd, om godsvagnsrepara-
tionernas utférande kunde ske vid en verkstad, anser jag, att
man bor kunna uppskatta till minst omkring 20 % péd nuva-
rande underhillskostnaderna — 373 374 kronor — eller till cirka 75 000 kronor.

Att besparingarna hir bora bli relativt stora, beror pad att
godsvagnsparken #r dominerande bland fordonen, och att gods-
vagnsreparationerna dirfér bora kunna ordnas mera rationellt sn
ovriga reparationer.

Den beriknade hela besparingen for godsvagnarna torde alltsi
k’unna séttas Gilll cirka o ui. oo, SRR R s ST - 112 000 Fronor.
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Betriffande de gemensamma verkstadskostnaderna dr besparingen beréknad
till 116 318 kronor, som angives i tabell 6.

Det torde vara klart, att den befilsforing och det underhall av maskiner och
hus, virme, ljus m. m., som vid skénebanorna férekommer péa 12 olika platser,
dr ritt dyrbar. DA jamforelsen #r gjord med 8. J., som dock har s& minga olika
verkstiider, torde man med sikerhet kunna forviinta, att vid endast en verkstad
for skinebanorna de gemensamma omkostnaderna borde bliva relativt billigare
an vid 8. J.

D& emellertid en ny verkstad med moderna maskiner och anordningar for
rationell drift kriiver storre gemensamma omkostnader for dessa maskiner m. m.,,
in vad som bor férekomma vid ildre verkstiider, synes mig forsiktigheten bjuda -
att endast upptaga besparingen pd denna post till................... 75 000 kronor.

Det torde i detta sammanhang framhéllas, att 6kningen av de gemensamma
omkostnaderna for en verkstad bor &tféljas av betydligt minskade produktions-
kostnader.

De hiir ovan pivisade eventuella besparingarna kunna sammanfbras enligt
foljande.

P4 grund av P& grund av
minskat antal en

fordon verkstad
For lokomotiven kit s wuessitess deessits s kr. 50000 50 000
» personvagnar » 13000 27 000
»  ZOASVAZNAT it -viveeiiiiiatiuninnnionens » 37 000 75 000
Gemensamma verkstadskostnader ...... » -— 75 000
Summa kronor 100 000 227 000

Den angivna besparingen av 100 000 kronor tillhér alltsd icke direkt vinsten
av en verkstadskoncentration, utan hinfor sig fastmer till sjélva jarnviigsfusionen.
Denna besparingssiffra torde i sin min giva en vidare antydan om de belopp,
som béra kunna sparas genom att den rullande materielen utnyttjas i storre
grad én nu. Jag hinsyftar hiirvid p4 bdde mindre bundet kapital och utliggen
for dagliga tillsynen, kol och olja m. m.

Den vinst, som beriknas uppstd genom en sammanslagning av verkstidderna,
uppgér enligt ovanstiende till 227 000 kromor, vilket icke torde vara for hogt
riknat.

Som av det foregdende framgar, #r hiir icke hiinsyn tagen till kostnaden for
uppforandet av en ny verkstad. Ett utronande av kostnaden harfor, som
tarvar méanga klarlagda synpunkter och omstindliga berdkningar, kan nu icke
ske, men det synes mig, att en summa av omkring 2 000 000 kronor icke borde
behéva Overskridas. Var en eventuell ny verkstadsanliggning skulle placeras
kriiver dven utredning, men med hinsyn till jarnvigsnitets form, synes Eslov
vara den lampligaste forldggningsorten.

Innan jag limnar behandlingen av forslaget om endast en verkstad for skane-
banorna, mi foljande framhéllas.

Vid sidan av denna utredning har jag iiven undersokt verkstadsdriften vid
nigra andra enskilda jirnvigar. Av dessa undersdkningar anser jag lampligt
anféra den, som avser Stockholm —Visterds—Bergslagens jarnvigar. Dessa jarn-
viigar hava nimligen en p& senare tid uppford verkstadsanliggning for lokomotiv
och vagnar. Driften vid denna verkstad torde giva en god bild av betydelsen
och fordelarna av en enhetsverkstad av modernare typ for en jirnvig av ej
for liten omfattning.

A tabellerna 1 och 6 #ro for denna jérnvig angivna vederborliga data, un-
derhéllskostnaderna for den rullande materielen, respektive relativtal, besparingar
m. m. i likhet med vad som forekommer for ovriga banor.
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Betriffande personvagnarnas indextal #&r den fordndringen gjord, att S. J.
indextal dr hir satt till 0°76 i stidllet for till 0'5. Detta beror didrpd, att S. W. B.
personvagnspark anses std i en hogre klass betriffande erforderligt och utfort
underhédll, 4n motsvarande vid de skénska banorna.

Av de angivna tabellsiffrorna framgar, att summan av underhdllskostnaderna
tillsammans med de gemensamma verkstadskostnaderna std mycket nira i paritet
med samma kostnader vid S.J. Differensen dr som synes endast 23 046 kronor.

Om man undersoker vad hela den rullande materielen kostat i underhéll pa
verkstidderna per utgjorda 1 000-taratonkilometer, finner man, att vid skdnska
banorna blir kostnaden

1559 949 ;
530868 — 2'941 kr. per 1 000-taratonkilometer,
och vid Visterdsbanan blir motsvarande kostnad
820 646
%8—96 =183 ky.

Om man hirav berdknar, vilken besparing som skulle uppstd vid skdneba-
nornas verkstadsdrift, i fall paritet rddde med S. W. B., finner man besparingen
bliva:

2'183
1559 949 — 1 559 949 X Pk 402 155 kronor.

Utan att vara direkt wutslagsgivande eller jimforbar, torde dock denna be-
sparingssiffra ganska tydligt héntyda pd de mdojligheter till besparingar, som
ligga i en fusion av de skénska enskilda jérnvégarna.

Det torde std klart, att vid ett s begrinsat jarnvigsndt som det skénska
dr sonderdelandet av verkstadsvidsendet i flera sma enheter synnerligen oekono-
miskt.

Detta forhallande stegras sikerligen allt mer, eniir det dr omdjligt for dessa
nuvarande sm# verkstadsenheter att tillgodogéra sig den allt mer framryckande
tidsenligare, forbittrade verkstadstekniken. Visserligen ha de avsedda verksti-
derna i ndgon man en del moderna och besparande anordningar, men verksti-
dernas ringa omfattning tvinga dem i stort sett, att anvinda och vidmakthalla
en hel del gamla maskiner m. m., vilka vid en storre verkstad resolut skulle
ersidttas med tidsbesparande maskiner. Exempelvis mé omnimnas, att det synes
blott vara en av verkstiderna i Skane, som har en modern hjulsvarv, och endast
tva verkstdder, som ha traverskran med elektrisk drift. Anvindandet av tids-
enliga karusell- och revolversvarvar, slipmaskiner for gejder, vevstaksklovar och
dylikt, torde under nuvarande relativa smadrift vara lonlost att tdnka pa. Vad
som dagligen férloras genom att gamla, efterblivna anordningar och maskiner
anvindas pa ett flertal stillen, representerar icke s& sma summor.

Vidare ma framhéillas, att en gemensam verkstad skulle hogst visentligt in-
verka till en successiv storre likformighet p& den rullande materielen samt till
att en mingd i densamma ingdende detaljer och delar bleve fortare standardi-
serade, varav en icke obetydlig besparing bor kunna uppsta.

For att giva en samlad oversikt av den mingd olika verkstider, som drivas
for skdnejérnviigarnas rikning, bifogas hirmed en sammanstillningsritning 6ver
de olika verkstidernal. Ritningen torde pd ett Askadligt sdtt visa, vilken dis-
proportion, som foreligger mellan antalet verkstdder och utstridckningen av det
enskilda jidrnvigsnitet i Skane.

Mot det hidr nu anférda kan dock framhéillas, att det for nirvarande dr omoj-
ligt att ens tdnka pd en enhetsverkstad, och att betydande svirigheter foreligga

1 Har utesluten.
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for dess forverkligande &dr otvetydigt. Ett avseviirt hinder torde vara befintlig-
heten av de tre storsta verkstdderna i Hilsingborg, Malmé och Ystad. Dessa
dro niimligen alla av den storleksordning och virde, att de for nirvarande icke
torde kunna nedliggas, och de torde ej heller kunna forsiljas till ndgon annan
industri — sdvida icke mdojligen nigon eller nigra av dem skulle kunna apteras
till spannmélslagerhus, som nu antagligen komma att uppféras i flera delar av
landet.

D4 ingen av dessa verkstider ligger ldmpligt centralt for hela jérnvigsniitet,
dr det mycket tveksamt, huruvida nigon av dem borde utbyggas till enhets-
verkstad. De, som mojligen kunna anordnas hiirtill, #ro verkstiderna i Malméo
och Ystad, vilka ha bista mdojligheterna for utvidgning. Verkstaden i Hilsing-
borg ligger pd ett mycket begrinsat, instingt omrdde och kan endast utbyggas
i en mindre omfattning.

Enligt Jarnvigsfusionssakkunnigas uppdrag skulle #ven de mdjliga ekonomiska
fordelarna vid en koncentration av de olika jirnviigsverkstiderna i tre grupper
undersokas.

Dessa grupper forutsattes omfatta foljande jarnvigar:

I. Hilsingborgsgruppen.

Hilsingborg—Hissleholms jirnviig, inklusive Angelholm—Klippan—(Eslovs)
jarnvig,

Landskrona o. Hélsingborgs jérnvigar,

Skdne—Smalands jarnvig.

II. Kristianstadsgruppen.

Kristianstad—Hissleholms jdrnvig,
Ostra Skdnes jarnvigar.

III. Sydskdanska gruppen.
Malmé jérnvigar:
Malmé—=Simrishamns jdrnvig,
Malmo—Trilleborgs jarnvig,
Trilleborg—Rydsgédrds jarnvidg, och
Villinge—Skanor—Falsterbo jarnvig;
Malmo—Genarps jiarnvégar;
Landskrona—Lund—Trilleborgs jérnvigar;
Ystads jarnvigar:
Malmo—Ystads jarnvég,
Ystad—Eslovs jidrnvig,
Ystad—Gérsnds—S:t Olofs jarnvig,
Ystad—Brosarps jirnvég, och
Borringe—Ostra Torpss jdrnvig;
Bjarred—Lund—Harlosa jarnvég.
For att rdknemissigt angiva, vilka besparingar som skulle uppstd vid varje
grupp, om man riknar med full paritet med S. J., har tabell 7 upprittats.
Av denna tabell framgar, att besparingen skulle bliva for:

BEN D O O b Ve e e R e r e L kr. 11309
S NDETBONVALTIAT 7ot duden et b sl v i ook s it I il » 33 986
T L T s W R s B e s g B s R » 98 604
» gemensamma verkstadskostnader .............................. » 24 401

Summa kronor 168 300
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grapp: AL pai Tokomotiventeam S Rt SO - L S i N kr. 114
¥ personvdgiarasn f s L NL L SRE S R B e ) » 17 846
wlgodevagiaR i AR ST T SR s L » 16:823
»> gemensamma verkstadskostnader ............................ » 46 592

Summa kronor 80 875

grupp L pa lolcomotivens cosi: o % 10290 ol e M i e a1 ok kr. — 13 108
2.5, DOTEONYASHAN: ala ITERN 0. Sl i e P » 39 674
3.0 gadevarnaist s Eihf S T e E B e e g » 92 656
»  gemensamma verkstadskostnader .......................... » 45 325

Summa kronor 164 547

Dessa besparingssiffror ha ju sitt stora intresse, men niir det nu giiller driften
vid sd pass smd jirnvigsgrupper, omfattande flera verkstéder, vilka icke kunna
ekonomiskt utrustas med moderna anordningar sisom en stérre enhetsverkstad,
dro siffrorna betydligt for stora.

Efter en fusion enligt angivna grupp I, synes det vara limpligt att nedlidgga
verkstaden i Stromsnisbruk och Landskrona och Hilsingborgs jarnvigars loko-
motivverkstad i Hilsingborg, samt koncentrera verkstadsdriften for dessa sam-
manslagna banor till Hilsingborg—Hiissleholms jirnvigars verkstad i Hilsingborg
och den bredvidliggande Landskrona och Hilsingborgs jérnviigars vagnverkstad.
For att kunna utfora de efter fusionen erforderliga reparationerna, bor i Hilsing-
borg—Hiéssleholms jirnvigars verkstad traversbanan utstrickas over ytterligare
tvA uppstillningsspér foér lokomotiven, vilket #ven forordats av maskininspektor
Stdhle. Kostnaden hirfér torde berdiknas till minst 25 000 kronor. Vidare bor
Landskrona och Hilsingborgs jdrnvigars bredvidliggande vagnverkstad avdelas
for enbart godsvagnsreparationer, under det att Hilsingborg—Hiissleholms jarn-
vigars verkstad omhindertager, forutom lokomotiven, alla personvagnar och
overskottet av godsvagnarna.

Den vinst, som bor uppstd genom att en del genom fusionen overtaliga fordon
kunna avforas, kan icke beriiknas férrin turlistor upprittats Sver respektive
lokomotivs och personvagnars anvindande pid de sammanslagna banorna samt
en berdkning blivit gjord ver en méjlig reducering av godsvagnsparken.

Den vinst, som kan beriknas uppstd genom den koncentrerade verkstads-
driften, berdknar jag for lokomotivreparationerna till féljande. -

P4 lokomotivunderhallet, som enligt berikningarna uppgétt
till 192 973 kronor per &r, bor man, lagt riknat, kunna vinta

en besparing av. Minstiairic SRR SR R KT 10 000 kronor.
P4 personvagnsunderhillet, som uppgatt till 93 805 kronor,
bor man ligt rikna med en besparing av ... ... 10 000  »

P4 godsvagnsunderhallet, som uppgitt till 158 108 kronor,

bor man p& grund av mingden av dessa fordon fi en besparing

AY THIBGI v v sieret ot R e ¢ L b Er R N N R ) 15000 »
P4 de gemensamma verkstadskostnaderna, som uppgétt till

121 235 kronor, anser jag att man icke bor vinta négon storre

besparing. For att driva de sammanslagna verkstiiderna s3

rationellt som mdjligt, erfordras sannolikt flera befdl #n nu.

Vidare tillkomma rdntor och underhill for en del behovliga

fortgdende forbiittringar i verkstiiderna. Den besparing, som

hér bor pirdknas, torde sAttas HHll:... oerveeiiieriiiiiieietesisinsesasnneiess 8 000 »
Den beriknade besparingen vid grupp I pd verkstadsdriften,

utan att hinsyn tages till, att genom fusionen ett mindre antal
fordon behdver underhéllas, blir alltsf ............. ccooeveoverero... 43 000 Fkronor.




106

BEfter en fusion av grupp II, som omsluter verkstiderna i Kristianstad och
Tollarp, synes det vara limpligast att bibehdlla dessa verkstdder, men med den
forandringen att arbetet 4 lokomotiven forligges enbart till Kristianstad och
vagnsarbetet till Tollarp, varigenom en bittre effekt bor kunna erhallas. Enligt
en foregiende utredning av maskiningenjor Nordenhem synes detta forslag frin
Ostra SkAnes jirnvigars sida vara acceptabelt och Zven fran Kristianstad—
Hissleholms jirnvigs sida, enligt vad trafikchefen Greger latit forstd vid samtal.

Férutom den besparing pd underhillet, som bor uppstd av fusionen, genom
ett biittre utnyttjande av den rullande materielen, bér man genom den for-
indrade verkstadsdriften kunna parikna f6ljande besparingar.

A lokomotivunderhéllet, som nu uppgér till 112467 kronor,

berdknar jag besparingen 18gt till...........ooooii 8 000 kronor.
P4 personvagnsunderhillet, som nu beldper sig till 51629

kronor, bor besparingen sdttas till.............cooiin 5 000 »
P4 godsvagnsunderhallet, som ror sig om 51 562 kronor, bor

man kunna pirdkna en besparing av ... ... 5 000 »

A de gemensamma verkstadskostnaderna, som nu uppgd till

den riitt hoga summan av 93 536 kronor, bor man kunna pé-

rikna en besparing av minst ... 10 000 »
Den berdiknade besparingen vid grupp II pa verkstadsdriften,

utan hiinsyn till att en del fordon berdknas kunna utgd ur

lokomotiv- och vagnparkerna, blir alltsé............c.coon 28 000 Fkronor.

Fusionen enligt grupp III, som ir den storsta, omsluter verkstider i Malmg,
Ystad, 2 st. i Trilleborg samt i Genarp och Lund. Hir vill jag forst framhilla,
att fran de sma, mycket separata verkstiderna i Genarp och Lund, borde man
vid behandlingen av demna grupp helt bortse, pd grund av deras ringa bety-
delse och inverkan. Det synes mig dock vara limpligast att icke nu slopa dem,
utan lata den frdgan utveckla sig vidare.

De verkstidder, som frimst méiste drivas inom denna grupp, #ro de storre
verkstidderna i Malmd och Ystad. Betriffande de tvé ovriga, mindre verkstd-
derna i Tralleborg, tillhoriga Malmo—Trilleborgs jérnvidg och Landskrona—
Lund—Trilleborgs jirnviigar synes det mig vara limpligast att helt nedligga
den forstnimnda och behalla den andra, men med rétt betydligh minskad om-
fattning. I denna verkstad bor efter fusionen endast utforas sidana mindre
revisioner och reparationer, som taga hogst 2—3 dagars arbete betriffande
lokomotiven och dnnu mindre betriffande vagnsunderhéillet.

For att ni det bista ekonomiska resultatet av driften vid verkstéiderna i
Malmé och Ystad foreslis, att si mycket likartade arbeten som mdjligt komma
pa var verkstad. Enda sittet hirfor dr att ligga lokomotivreparationerna till
den ena och vagnsreparationerna till den andra verkstaden. Hirvid foreslds,
att lokomotivarbetet koncentreras i storsta mojliga utstriickning till Ystadsverk-
staden, eniir denna verkstad har de storsta forutsiittningarna for dkat arbete av
detta slag. Till verkstaden i Malmé skulle d& forliggas det huvudsakligaste
arbetet & vagnparken.

Vilka nya anordningar, som erfordras i dessa verkstdder for det nigot for-
indrade arbetet, kriver en djupare undersékning & respektive platser, &n den
jag haft tillfille foretaga. Men jag anser dock att foréndringarna -— maskiner
icke inriknade — icke bora betinga hogre pris @n 75000 kronor.

Efter en fusion enligt grupp III och med de foreslagna foréindringarna av
verkstiderna, bora nedanstiende besparingar kunna périiknas, d4 det som férut
icke dr riknat med den vinst, som bor uppstd genom att underhillet av en del
obehovlig rullande materiel bortfaller.
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A lokomotivunderhéllet, som nu uppgér till 243 066 kronor,

bor en besparing uppstd av allra minst...............coociiniii. 10 000 kromor.
P4 underhillet av personvagnarna, som nu uppgir till
116 414 kronor, bor besparingen kunna lagt séttas till............... 10 000 »

Pa godsvagnsunderhdllet, som nu beloper sig till 163 703

kronor, bor man dven l4gt riknat kunna paréikna en besparing av 10 000 »
A de gemensamma verkstadskostnaderna, som nu uppgéd till

161 451 kronor, bor man pé grund av en del behévliga moderni-

seringar, som dock forbilliga produktionen, icke sitta bespa-

ringarna till hogre dn .......ccciciniens i e R R R R B 12000 »
Den berdknade besparingen pa verkstadsdriften vid grupp III
gkulle alltsf kunna berfknas Till.. rciicaiinne tosibiirinko il 42 000 kronor.

Totala besparingen pd alla tre grupperna uppgar enligt ovan-
BLABDAS HHll: 5.adrimvasinaninrsonstemumiatincintny s ind ey hes it o Ay b e £ Ao 113 000 kronor.

Som sammanfattning av utredningen om en fusionering i tre
grupper kan sidgas, att hédrvid bor, betréffande enbart verkstads-
driften, med ganska stor sdkerhet uppstd en besparing av ......... 115 000  kronor.

Med det omfattande tabellarbetet, som ingdr i utredningen, har jag haft ett
virdefullt bitrdde av maskininspektor E. Kinberg.

Orebro i juni 1930.
F. Laljegren.
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Underhéllskostnad av
Jirnvigar Sign. 2 2-014'
Ang- axliga Gods- o
lokomotiv| person- | vagnar
vagnar
kr. kr. kr. kr.

Statens jiarnvigar (utom Malmbanan) ...... 8.7 5 596 394/4 201 621 3 789643]13 587 658
Hilsingborg—Héssleholms jv. inkl. Angel- { H. H. J\ S

holmb—Klippan—(Eslﬁvs) IV cenanie L E. K. J.J 113504 48154) 104119 265777
Landskrona o. Hilsingborgs jv. ............ L o H.J 43900/ 36435 28210| 108544
Skine—BmAalands JV.......c. sheseressessniionsss 8.8.7J 35 569 9216 25780 70 565
Kristianstad—H#ssleholms jv. ............... GEIHT 52138 28867| 382790 113795
Ot SEANEE TV-.0 st oledg tuct o sews d o b & 0. 60329 22762 18772 101863
Malmb JEIVETAT: ... ouhs canehnrsohsiasites s —- e = = e

Malmé—Simrishamns jv... .......oooonnnes M. S. J. | 100269 85971 59841 196081

Malms—Trilleborgs jv. ...ccooocoeveiinnins M. T J.

Trilleborg—Rydsgards jv. .. ..........o.oe NR.J.

Villinge— Skandr—Falsterbo jv. .. ...... HS, B
IMALME — GONBTDE Ve e ssins. semenel st vessamais M G J — — — —
Landskrona—Lund—Trilleborgs jv.......... L.LTJ | 2160 22767 20248 68 175
Y shads JhrmyEgan ol R — 97040/ 50693 72601 220334

Malmd—Ystads jv.........coeeveninnennane e MY, J.

Netad=—HErlOva g Ll e ottt it Y .

Ystad—Girsnis—S:t Olofs jv. ............ ¥. .G 8:£.0;

Vtad-—BrBSaTDs T L oeeiauo i cenvesnosains N8,

Borringe—Ostratorps jv. ......ccoccccienenen. B. 0. J.
Bjirred —Lund—Harlésa jv. .........c.c..... B.L.H.J| 14597 38783 7122 25452
Samtliga enskilda jarnvigar i Skane......... - 542506/ 258 598 369 482 1170 586
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Tabell 5.
¥ I
Gemensamma verketadskostnader
Driftverkstiderna : Huvudverkstiderna % av Verkitad !
—— under- i
‘ Personal | Sakliga | Summa | Personal | Sakliga | Summa Totgit ﬁgllts.' !
kr. kr, kr. k. k. Kkr. N i !
' P
j 168197) 110401 278598( 1527183 950519 2477 702| 2 756 300 2176
i + 200 000
2 956 300
= o = 40118| 37784 77 902 77902} 29-31| Hilsingborg
= e == 20065 10247 30 312 30 312| 2790, Hilsingborg ‘
= o = 8766 4 255 13021 13021] 1845 Stromsnisbruk
— = = 32779 8932 41711 41 711| 3665, Kristianstad
= = - 36229 15596 51825 51 825| 50°87| Tollarp
S == = 4500 2136 6 636 —_ — | Triilleborg
== = = 28475 22298 50773 57409] 2928 Malmd
Of Bk t'd o dilte sl diplp g i'f 6o r Genarp
— T — 6 881 9704 16 585 16 585| 24'33| Triilleborg
. — e 51076/ 29936 81012 81 012| 3328 Ystad
= e = 5 228 1217 6445 6445| 2582 Lund
= == = 234117| 142105] 376222 376222 3214
2366 31 8
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Underhills-
1 Besparing
Firatans Bign. - kostnad | index
Lokomotiv % Kr.
|
Statens jarnvigar (wtom Malmbanan)......... S ) 55696394 1 0 0
Hilsingborg—Héssleholms jv. incl. Angel-|f H. H. J . Y
holm—KRppan—(Eslova) V. c................ ‘{ E K. J } 113504 1'104) 1596 18443
|
Landskrona o. Hilsingborgs jv. ............... L. o H. J. 43900, 128 219 9 604
Skane—Smalands jVv. ........cccceviiiiiiiiiinnnn, 8. 8. 7. 35569 068 | — 47 05— 16 738
Kristianstad—Hissleholms jv. .................. Ol T8 52138 1'132 115 6 080
08t S ABOR GV 8. . Lt e e L 0. 8. I. 60329 091 — 99| — 5966
Malms JETRRRZAP: ol S ned been e - 100 269| 1-122 10-7| 10903
Malmo —Trilleborgs jv. ..ooooeiiiiiiiininnn. M..T J
Malmé—Simrishamns jv. ......ccoccovevennnns M. S. J.
Trilleborg—Rydsgards jv......cococoeennnnns T R. J:
Villinge —Skansr—Falsterbo jv. ............ H. 8. F. .
Malms—Genarps jv. ......ccoeeeuveninnenannnnn M. G J 6000 103 291 175
Landskrona—Lund —Trélleborgs jv. ......... 160 P g 25160, 060 66-7|— 16 773
Wistadshrnylgar:) o st coils b el ol — 97 040; 090 || — 11-11{— 10782
MalmO—YStads JVe ..0:.beiscemsissessnmmsssisss M,X. U,
Natad=Balove ijv ..ol il g YIE. .
Ystad—Giérsnés—S:t Olofs jv................ YAGI840,
Ystad—Brosarps jv. .......ccocoeeeeieiinenen Y. B..J.
Borringe —Ostratorps jv. .....o.ccccoeeeninn B0 T
Bjiarred—Lund —Harldsa jv. ......ocoeevveenen.. Boil, H, T, 14597 1's0 2308 3 369
Samtliga enskilda jarnvigar i Skane ......... 548 506| 0998 0'307|— 1685
8. W. B. 274 622 0819 — 221|— 60691
Summa underhillskostnader for Skines E. J.= 1183727 kronor.
D:o d:o for S. J. = 13 587 638 »

! Index for S. J. 4r hir taget till 075.
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Tabell 6.
- |
Underhalls- Underhdlls- | Himenssntic, rorkat,
Besparin | Besparin kostunder
=L N Tl ) P g : *; P g Bespa-
kostnad | index kostnad | index | % av ringar
— S under- | Bespa-| totalt
ulz(nma hélls- | ringar | Kr,
Personvagnar % Kr, Godsvagnar % Kr. i kost- | Kr.
naden
4201621 05 0 0 (3789643 1 0 0 (2956300 2176 O 0
48154 O79s| 37-s4| 17983 104119 325 692 72080 77902 29'51| 20 069] 128 575
36435 1-013) 506a| 18452 28210, 26| 609 17270| 303812 27-90| 6669] 51995
9216| 0-895-2658—2449] 25780, 16| 3859 9954] 13021 1845 2337]- 12270
28867| 0925 4594 13264] 32790| 221 Hd'75| 17955 41711 36'65/16 942 54241
22762 Oe26 2012) 4582 18772 092 —87|—1632] 51825 5087 29650 26634
35971 O-es5 23'66| 8513 59841 206 Hlas| 30792 57409 2928/ 14726| 64934
3250 0O-702| 2877 935 3891 271| 631 2455 —_ S 3 565
22767 Os19| 3894 8868 20248 220 bH5o| 11127 16585 24'ss! 1751| 4978
50 693 0-s22| 89-17| 19858 72601 245 592 42968 81012 332327959 80003
3733 0O-ssel| 4258 1500 7122 394 746 53814 6445 25'32| 889 11072
261 848 0-7688| 34-95| 91506 378874 2-252| b559|207 583’ 876 222 31:78(116 318| 418 722
199 102! '0788| 48221 9601 148130\ 1-0776l 720111 10-66sll 1987921 31-97| 63468 23046
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 Underhills-
Besparing
J@rnviagar Sign. kostosd. | dndex
Lokomotiy % Kr.
Statens jéarnvigar (utom Malmbanan) ...... B.J. 5 596 394‘ 1 0 0
Hiilsingborgsgruppen.

e antay o ook fnmehy( PR BBy vivil 150e 15448

Landskrona o. Hilsingborgs jv. ............... L.o. H.J. 43900, 128 219 9604

Skino-—Smalanda §v. 15 .00 it a5 i dad S.8.J. 35569 068 |—47 05— 16738

Summa 192973 106 586/ 11309
Kristianstadsgruppen.
- Kristianstad—Hiissleholms jv................... C.H.J. 52138 1-1se| 115 6080
E Ostra SEADOS V. covireeeeeririterissessinserennens 0.8.7. 60329 091 |— 99 |— 5966
Summa 112 467! 1001 01 114
Malmogruppen.
A alm O R vELar: et SR i s — 100269| 1'122] 107 10 903
Malmo—Simrishamns jv. .............oeoeee. M. S.J.
Malmd—Trelleborgs jv. .......cooooiiiiinnnn. M.T.J.
Trilleborg—Rydsgdrds jv..........cooeeennnnn. T.RB.J.
Villinge—Skanor—Falsterbo jv. ............ HOB.E. .

Malme— GOnATPE. JVs' v vaiulosistiasssusnssissnssne M. G.J. 6000 103 291 175
1 Landskrona~—Lund—Txa.llebmgs VA B S LT, 25160; 068 667 |— 16773
ti¥atadel jlrnvigar’. (i b o —_ 97 040, 090 |—11'11|— 10782

Ml —Ystads JVi . o i mit aee M. Y.J.
N Stad— BRIONE JV. i dsvman e s odh s blons Y.E.J.
Ystad—Giérsnias—S:t Olofs jv. ........... ... Y. G. S:t 0.
Yistatl—BrOsarps JW....vi .o varseensssmunressns YSBIJ:
Borringe—Ostratorps jv. ........cocoeeenne. B80T
Bjirred—Lund—Harldsa jv.................enn. B.L.H.J. 14597 1's0 2308 3 369
Summa 243 066| 094 |— 535 — 13108
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Tabell 7.
Underhdlls- Undorhflls- it i Mo
Besparin Besparin *astunder
B o paring LA SREVER paring Bespa-
kostnad | index kostnad | index % av ringar
TRy under- | Bespa-|| totalt
Summa | hills- | ringar | Kr.
Personvagnar % Kr. Godsvagnar % Kr. kost- | Kr,
naden
4201621 05 0 0 (3789643 1 0 0 (2956300 2176 0 0
48 154| O-7os| 37-34| 17983| 104 119] 3-25) 692 | 72080 77 902|29-31 | 20 069128575
36 435| 1013 b50ca| 18452| 28210] 2s6| 6009] 17270] 303812|27:90 | 666951955
9216/ 0-395]— 26:58/— 2 449‘ 26780 156 359 92564] 13021|1845 |—2 33712270
93805 07s | 86-23| 33986] 158108] 2-ce| 6241 98604 121285] 2710 |24 401]168300
Summa underhillskostnader — 444 886 kr.
28867 0925| 4594 13264] 82790 221| Hds| 17955] 417113665 | 16 942) 54 241
22762 0626 2013] 4582 18772 0'93|— 87 |—1632| 518255087 |29 650]26 634
51629 076 | 8456 17846] 51562 1-a6] 3166 16323 935364857 | 46592 80875
Summa underhdllskostnader = 215 658 kr.
35971 0655| R366| 8513 59841| 206 Hl-as| 307921 57409|29-28 | 14 726] 64 934
3250/ 0702 2877 935 3891 271 631 2 455 — - — 3 H6b!
22767 Os19] 3894 88681 20248 229 550 | 11127| 16585 2438 | 1751 4978
50693| O-s22| 8917| 19858 72601 245 592 | 42968 81012]33-23 | 27959/ 80003
3733| Osse| 4258 1500 7122 3894l 746 b 314 6445 2582 889) 11 072
116 414) 0.76 | 34-0s| 39674] 163708 2:s0] 56-60| 92656] 161451| 30-se|45 325164547
Summa underhillskostnader = 523 183 kr.




118

Bil. IV,

De sakkunnigas yttrande den 24 december 1929 angiende reglering av
Ruda—Finsjo—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnviigsbolags
skuldforhillande till staten.

Tull Herr Statsradet och Chefen for Kungl. Kommunikationsdepartementet.

Genom remiss den 29 november 1929 hava jirnvigsfusionssakkunnige, efter
av herrar riksgéldsfullmiktige ddrom gjord hemstillan, anmodats avgiva yttrande
angdende reglering av Oskarshamnsbanornas skuldférhallande till staten.

Av den i riksgéldsfullmiktiges framstédllning limnade redogorelsen i dmnet
Finsjo—Oskarshamns och Ruda—Alghults jirnvigsaktiebolag
4 skilda tider erhallit statslan 4 sammanlagt 2 232 000 kronor. D4 bolagen icke
kunnat fullgéra betalningsskyldigheten & dessa lan, hava deras skulder till riks-
gildskontoret ar for ar okats samt uppgingo den 30 juni 1928 till sammanlagt
3398 767: 05 kronor, varav 824 557: 25 kronor voro forfallna till betalning.
Vid 1928 &rs slut hade, enligt verkstilld utredning, den sammanlagda skulden
Okats till 3 472 697: 62 kronor, och intill tidpunkten for jirnvigsfusionssakkunniges
avgivande av nu forevarande yttrande har demsamma ytterligare kats med om-
kring 1 ars ogulden rdnta & skuldsumman.

Av riksgildsfullmiktiges framstdllning framgéir vidare, att fullmiktige for sin
del forklarat sig beredda att i princip tillstyrka en sddan reglering av bolagens
hir berorda skulder, att statens fordringar fér samtliga ldnen skulle nedskrivas
till ett belopp av 525 000 kronor, fordelat pa tva 1an, det ena & 350 000 kronor
och det andra & 175000 kronor. For det forra linebeloppet skulle annuiteter
icke utgd for &ren 1930 och 1931, men direfter erliggas med 5 % av lanets
kapitalbelopp, varav 4!/, % skulle utgora rinta och dterstoden amortering. For
ldnet skulle dessutom stéllas borgen, som av fullméktige godkiindes. A det senare
ldnet skulle tillsvidare varken réinta eller kapitalavbetalning erliggas, dock med
ritt for fullmiiktige att framdeles pafordra inbetalandet av annuitet efter 5 %,
varav 4!/, % rinta, for skuldbeloppet i dess helhet eller for en del dirav, under
forutsiittning att fullméktige efter foretagen provning funne bolagens ekonomiska
stidllning medgiva annuiteternas fullgérande. Hirjimte uppstilldes Aatskilliga
andra villkor for skuldregleringen, bl. a. om avskrivning av bolagens skulder
till vissa kommuner, sammanslagning av Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults
jarnvigar till en enhet, realsikerheten for de nybildade l&nen m. m.

P4 grundval av det silunda framlagda forslaget till skuldreglering hava till
riksgildsfullmiktige gjorts tvenne, tlll jadmforelse nu foreliggande eeruddllden
Det ena ér avgivet av Ruda—Finsjo—Oskarshamns och Ruda— —Alghults jérn-
vigsaktiebolag, vilka skulle sammanslids genom att det forra bolaget overtoge
det senares samtliga tillgingar och skulder. For det fusionerade bolagets nya
lin 4 350 000 kronmor skulle borgen stillas av Oskarshamns stad. Det andra
erbjudandet #r avgivet av Kalmar ldns 0Ostra jérnvigsaktiebolag samt innebiir,
att sistniimnda bolag genom ett for éindamélet bildat dotterbolag, Ostra Smé-
lands ]arnvagsaktlebolag, skulle, mot Gvertagande av betalningsansvaret f6r de
nedskrivna statslinen, overtaga Ruda—Oskarshamns och Ruda—Alghults jérn-
vigar. For det storre jiarnvigslinet skulle stillas sikerhet, som kunde av riks-
gildsfullmiktige godkidnnas. Direst jérnvigarna silunda overlites till det ny-
bildade bolaget, skulle Kalmar lins ostra jarnvigsaktiebolag iven forbinda sig
att for visst trafikomride vid sivil sina egna som de inkdpta jarnvigarna vid-
taga en revidering av nu gillande fraktgodstariffer. Dessa skulle dels nedsittas




1LY

och dels goras likformiga, s& att ej orter inom berdrda trafikomrade eller Oskars-
hamns och Kalmar hamnar bleve obehorigen gynnade pid varandras bekostnad.

De sakkunnige, som under forevarande forhillanden icke hava nfigot att
erinra mot riksgildsfullmiktiges forslag till nedskrivning av statslanen, hava
vid remissens besvarande ansett sig i forsta hand bora upptaga de foreliggande
alternativa forslagen till bedomande ur fusionssynpunkt. De sakkunnige hava
for frigans nidrmare belysande haft ett sammantride med styrelserna for de
bada Oskarshamnsbolagen, varvid nérvoro jimvil representanter fo6r Oskarshamns
stad, varjimte de sakkunnige foranstaltat om sammantriffande i Stockholm med
verkstidllande direktoren foér Kalmar léns Ostra jirnvigsaktiebolag, J. A. Hansson.

Innan de sakkunnige nirmare ingd pa det foreliggande sporsmailet, torde det
vara nodviandigt att ndgot berdra hittills rddande férhallanden inom Oskarshamns-
och Kalmarbanornas trafikomraden.

Genom det sdtt, pd vilket de bdda smalspéariga jarnvigssystemen utbyggts,
hava deras naturliga, av andra jérnvigar dessutom sndvt begridnsade trafik-
omraden kommit att Overkorsa och delvis tdcka varandra, varigenom redan fran
borjan kommit att inom dessa bedrivas en med aren allt intensivare konkurrens
i syfte att i mojligaste man leda gods till det egna trafikomridet och till den
egna hamnen. Medlen for att vinna dessa syften hava, sisom av byrichefen
Norrman i hans utredning for riksgildsfullmiktiges rikning nirmare utvecklats,
varit att infora hoga overforingsavgifter vid Gverging till motpartens banor och
dédrigenom skapa en for ett fritt val av transportvig hindrande tariftbarriir
samt att genom sinkta avgifter 4 egna banor och genom anlitandet av automo-
biler in pd motpartens trafikomride soka for egen del neuntralisera tariffbarriirens
verkningar. Det nodlige, i vilket Oskarshamnsbanorna sedan ndgra ar befinna
sig och som, om ej hjdlp ldmnas, nodvindiggor foretagens snara tridande i
likvidation, maste sékerligen tillskrivas, férutom den alltjadmt stegrade konkurrensen
med den direkta biltrafiken, dven den konkurrens, som inom trafikomradet méste
bedrivas med andra, nira liggande och korsande jdrnvigsféretag. Det nu fore-
liggande problemet méaste framfor allt ses mot denna bakgrund for att kunna
ritt bedomas.

Det torde vara nodvindigt att i detta sammanhang &dven bilda sig en upp-
fattning om, huru framtiden kommer att gestalta sig, och det synes da, vad det
nya Oskarshamnsbolaget betriffar, vara otvivelaktigt, att bolaget kommer att
tyngas av allt storre och storre skuld.

Utgdr man frin 1928 ars ekonomiska resultat, sidant detta angivits i byra-
chefen Norrmans skrivelse den 6 november 1929, stiller sig framtiden for Oskars-
hamnsbanorna sdlunda:

Kronor
Driftoverskott drnnt - tald LoMise SR bl Sl s e e e e + 6500
Annuitet efter foreslagen avskrivning av statsskulden, 5 % 4 350 000
11003 010) out s INRC UAREE R b o i s e bt B s S AR N A e — 17 500
Avsittning till fornyelsefond, beriknad enligt i statens jarnvigar
anvind genomsnittsberdkning till
0'75 % & bana med byggnader, 4 300 000 kronor ............... — 32500
3 % & rullande materiel 650 000 Kromor .............c..cccooeeeiiiiiinin. ~— 19%00

Summa arlig forlust 65 000

Om 5 % ridnta skulle rdknas & 525000 kronor statslin, komme det arliga
forlustbeloppet att kas med 8 750 kronor eller till 71 750 kronor.

Nagon forhoppning, att driftoverskottet skall okas, lir man med tanke pé dels
trafilkomradets sma mdjligheter till trafikutveckling och dels biltrafikens alltjimt
fortgdende snabba utveckling icke kunna hysa; sannolikt gir utvecklingen i
motsatt riktning. Till jdrnviigsstyrelsen inkomna rapporter for tiden januari—
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september 1929 utvisa, att de bada banornas bruttoinkomster under berdrda tid
varit visentligt mindre #n under motsvarande tid dr 1928, medan de samman-
lagda utgifterna okats mot foregfende &r. Sannolikt torde de komma att &n ytter-
ligare Okas, bland annat med hidnsyn dartill att, di sirskilt banan Ruda—Alg
hultsby fardxgstallts 884 sent som &r 1923, underhdllskostnaderna #nnu icke
borjat gora sig gillande pid samma sitt som & dldre banor. Behovet av ndod-
vindiga avsdttningar till fornyelsefond bor icke for framtiden réknas bliva
mindre #n ovan angivits. Réntor & statslinet synes bolaget icke kunna gilda
och kapitalskulden till staten kan sannolikt icke avvecklas. De fristdende Oskars-
hamnsbanorna, frdn boérjan svaga och sikerligen i framtiden utsatta for énnu
skarpare konkurrens #n hittills, komme siledes utan tvivel att allt mer och mer
tyngas av Arliga forluster och sd smaningom, trots nu ifrigasatta avskrivningar,
drivas till likvidation, dédrest ej tillskott av medel sker.

De medel, som erbjuda sig att for Oskarshamnsbanorna mdjliggora driftens
uppritthillande, miste under angivna forhallanden sokas i ytterligare drifthespa-
ringar, avskirande sdvitt mojligt av osund konkurrens mellan jirnvigsforetagen
samt i Atgdrder for trafikens naturliga okning.

Vad di forst angér driftbesparingarna, si hava de sakkunnige p4 grund av den
korta tid, som statt till deras forfogande, icke kunnat i detta hinseende verk-
stidlla nigra mera ingdende undersékningar. Genom att personligen besiktiga
jirnvigsforetagen och taga del av deras trafikorganisation hava dock de sak-
kunnige kunnat O6vertyga sig om, att Oskarshamnsbanorna #ro erkéinnansvirt
sparsamt och omtinksamt skotta, och att ndgra storre, i siffror uttryckbara be-
sparingar icke ldra vara att forvéinta inom ramen av nuvarande trafikféretag.
En pitaglig vinst pid detta omrdde synes kunna ernis endast genom en sddan
fusionering av banorna, att de i driftshdnseende sammanféras med ett storre
jarnvigsforetag. Trafikchefsbefattningen i Oskarshamn skulle hirigenom kunna
indragas, varigenom lirer besparas omkring 6 000 kronor. Sannolikt torde ocksé
den obetydliga verkstaden dirstddes kunna nedliggas, vilket synes representera
en besparing av omkring 9 000 kronor. Aven om detta forslagsvis beriknade
belopp av 15000 kronor icke utgdr ndgon stor besparingssiffra, bor det dock
i friga om banor, som éverhuvud taget rora sig med smé inkomst- och utgiftssiffror
samt med liten marginal dem emellan, icke kunna limnas obeaktat. Och hértill
kommer, att en sammanslagning av flera smiirre banor alltid ldmnar tillfille
till b#ttre utnyttjande av personal, materiel, forrdd m. m., till fordelaktigare
inkép av fornddenheter livensom till forenkling i arbete, kontroll o. s. v., vilket
allt medfor besparingar, dven om de icke kunna pa forhand beriknas.

Vad vidare den osunda konkurrens, som for nédrvarande tdr pid banornas
ekonomi, angdr, s lirer densamma icke kunna undvikas, utan att nuvarande
system effektivt brytes. Forst genom den nuvarande tariffspdrrens borttagande
samt dess ersittande med en tariffoverenskommelse i huvudsaklig enlighet med
det av byrichefen Norrman utarbetade forslaget kan en sidan stadga och fasthet
i tariffhinseende vinnas inom detta splittrade trafikomride, att anledningarna till
en fortsatt, osund tariffstrid undanrdjas.

Det #dr de sakkunniges mening, att pd denna vdg och genom de Gkade trans-
portméjligheter, som dirigenom beredas, dven skapas de bista forutséittningarna
for den tkade rorelse och trafik, som &r nddvindig, om ej Oskarshamnsbanorna
forr eller senare maste nedlaggas De sakkunnige hiinvisa i detta senare avseende
till byrichefen Norrmans skrivelse till r1ksgaldsfullmakt1ge den 6 november 1929,
som tydligen utvisar (sid. 8—9), vilken tunga trafiken mellan Oskarshamns- och
Kalmarbanorna fér ndrvarande har att bira i form av extra paligg utover den
normala samtrafikstaxan och (sid. 20—22), hur betydande de littnader &ro, som
genom den av Kalmarbanorna erbjudna tariffregleringen beredas trafikanterna.

Mot vad de sakkunnige hidr anfort angiende fordelarna ur den allminna
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samfirdselns synpunkt av en reglering av forhdllandet i tariffhinseende mellan
de bdda jdrnvigsgrupperna hava vissa erinringar gjorts. Frin Oskarshamnsba-
norna har sdlunda framhallits, att nedséttningar redan nu beviljas i sidan om-
fattning, att den tariffspédrr, som anordnats for att hindra den ena banan fran
att inkomma pi vad den andra anser vara sitt speciella trafikomride, icke skulle
vara av praktisk betydelse. Hiremot talar emellertid den pafallande omsorgen
att behdlla spirren oférminskad. Sannolikt #r ocksd, att denna spirr brytes,
d& det giller storre sindningar och d& bida banorna hotas av biltrafiken, men
att den med full verkan bibehdlles, dir si utan fara kan ske, framfor allt siledes
for smérre siindningar, vilkas avsindare icke komma sig for att begira nedsittning
och for vilkas stora méngfald det icke heller ur praktisk synpunkt later sig géra
att bevilja dylik. Fo6ljden blir, att de storre forsiindarne i ménga fall, men
ingalunda med den sidkerhet, som en tariffreglering skulle medféra, kunna erns
nedsittningar, medan smétrafikanterna Gverhuvud taget icke kunna undandraga
sig de dyrare frakterna, till men for trafiken i dess helhet.

Det har vidare, sdrskilt frdn trafikanth3dll erinrats, att tariffstriden mellan
tvenne konkurrerande jérnvigsforetag innebér en sikrare garanti for ldga frakter
dn en for bada banorna gemensam tarifféverenskommelse samt att risk méste
foreligga for att de avseviirda nedsiittningar, som nu erbjudas, mihinda ej fram-
deles skola std att ernd. Emot detta, vid ifrdgasatta fusioneringar ofta framforda
betraktelsesiitt vilja de sakkunnige erinra, att en konkurrens, som drives utdver
vad foretagen ekonomiskt kunna bira, ej i lingden kan vara i trafikanternas
eget intresse. En forlustbringande transportrirelse kan ej i lingden uppritthillas
utan méste forr eller senare nedliggas. Den dagliga erfarenheten pi jirnvigarnas
omréde ldrer dven visa, att numera ndgon inbdrdes jirnvigskonkurrens ingalunda
ar nodvindig for att skapa garanti for skiliga jdrnvigsfrakter. Biltrafiken med
dess allt storre och storre konkurrensmijligheter utgor sikerligen en tillriicklig
borgen for att skiliga taxor och rimliga nedsittningar skola bliva tillgiingliga
for trafikanterna.

For trafikbehovet inom Kalmar lin, sirskilt den del, som utgér Kalmar- och
Oskarshamnsbanornas egentliga trafikomrade, bér siledes den ifrigasatta tariff-
regleringen medfora verkliga fordelar och dirmed ocksi trafikokning.

Av ovanstiende framgir, att det icke torde vara mojligt att for de bada
Oskarshamnsbanorna ernd en fér lidngre tid framét ekonomiskt tryggad drift utan
samarbete med de nu konkurrerande Kalmarbanorna. En reglering av Oskars-
hamnsbanornas skuldférhéllande till staten i enlighet med det frin dessa banor
lamnade erbjudandet utgér dérfér ej heller, enligt de sakkunniges mening, annat
in en tillfdllig 16sning av det foreliggande sporsmélet. N&gra nya eller betryg-
gande forutsittningar for trafikforetagens ekonomiska bestdnd skapas dirigenom
uppenbarligen icke.

En mdojlighet i denna riktning Oppnas diremot genom ett samarbete med
Kalmarbanorna. D& av skil, som ej nu torde behdva nirmare utvecklas, en
fullstéindig fusionering mellan de bada bangrupperna icke kan for det nirvarande
ifrdgasittas, synes en Gverenskommelse angdende gemensam drift och gemensam
tariffreglering nu vara den limpligaste 1osningen. Det synes naturligt, att en
sddan Overenskommelse skulle kunna ernis, iven om Oskarshamnsbanorna kvar-
bleve i sina nuvarande #gares hinder, och forslag hirom har ju dven, enligt
vad handlingarna utvisa, pi ett forberedande stadium dryftats, men tanken hiirpa
har emellertid frin Oskarshamns sida bestimt avvisats. De sakkunnige ha
kunnat konstatera, att nigon #ndring i denna uppfattning icke intriitt. Under
dessa forhallanden framstdr det av Kalmarbanorna gjorda erbjudandet att genom
Oskarshamnsbanornas overtagande sjilva iklida sig den ekonomiska risken for
tariffiregleringens genomférande sisom den enda mojliga vig, pid vilken nu en
godtagbar 16sning av frigan kan ernis.
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Fran Oskarshamnshall har framhéllits, att en 16sning i ovan foérordad rikt-
ning méste anses vara for staden och dess intressen otillfredsstiillande. DA det
emellertid synes synnerligen angeliget, att si vitt mdojligt ett samforstdnd i
denna friga erniis, si vilja de sakkunnige hér nedan med négra ord stka bemdta
de erinringar, som framkommit mot forslaget.

Det har salunda fran Oskarshamnsintressets sida, d. v. s. frdn Oskarshamn
och de &vriga kommuner, som finansierat de nuvarande Oskarshamnsbanorna,
upprepade ginger framhallits, att banorna borde fi stanna i Oskarshamnsin-
tressenternas hand dirfor, att frin dessas sida redan forut tillskjutits sd stort
kapital och gjorts si stora forluster. Denna invindning, ur viss synpunkt be-
griplig, lirer dock, enligt de sakkunniges mening, icke kunna tillmétas nigon
verklig betydelse. Vore det si, att utsikt funnes for Oskarshamnsintressenterna
att Aterfi Stminstone nigon del av vad som hittills gatt forlorat, borde det gi-
vetvis vara angeliget att understodja dessas strivan att behdlla dganderitten
till banorna. Men som forut visats, dr det lika uteslutet for dessa intressenter
att aterfi nigon del av det av dem tillskjutna kapitalet, som det &r for staten
att Aterfi nagon del av det kapital, som enligt det nu foreliggande forslaget
forutsiittes skola helt avskrivas. D& dessutom ingen utsikt finnes, att driften &
de fristdende Oskarshamnsbanorna skulle tiicka driftkostnaderna, om déri inrédknas
rintor och nodvindiga avsittningar till foérnyelsefond, torde det vara tydligt,
att banornas kvarblivande i Oskarshamnsintressets hinder skulle for dessa vara
liktydigt med att kasta goda pengar efter diliga. En sammanslagning med
Kalmarbanorna skulle diremot befria Oskarshamn och ovriga vid Oskarshamns-
banorna bundna kommuner frin varje dylikt bekymmer for framtiden, medan
kommunerna ju dock fortfarande skulle ha formanen av banornas tillvaro samt
av deras formaga att skapa ny odling och utveckla handel och industri inom de
bygder, som de berdra. Genom de efter tariffregleringen for en storre allmiinhet
sinkta trafikavgifterna skulle banornas betydelse i detta hiinseende avsevirt
okas. Banorna skulle for framtiden stodjas av ett jirnviigsbolag med tillfreds-
stillande ekonomi, och frakterna skulle till och med i vissa fall, dir de nu é&ro
hogre till Oskarshamn #n till Kalmar, bliva liigre till Oskarshamn #n till Kalmar.
Industri och niiringar utefter banorna skulle 6verhuvud taget fi ett mera utstriickt
avsiittningsomrade dn for nidrvarande.

Frin Oskarshamns sida har vidare ifrdgasatts, huruvida icke vid en samman-
slagning med Kalmarbanorna fara forelige, att dessa i staden Kalmars jamte
omkringliggande bygds intressen skulle begagna sig av sin makt dver Oskars-
hamnsbanorna till att genom en kraftig nedsittningspolitik draga till sig trafik,
vars naturliga begynnelse- eller slutpunkt eljest skulle vara Oskarshamn, och
siledes forrycka de naturliga handels- och omsittningsomridena. Denna inviind-
ning har redan bemdtts av byrichefen Norrman i det forslag till forbindelse av
Kalmar lins Ostra jdrnvigsbolag, som finnes intaget & sidorna 14—17 i hans
utlatande till herrar fullmiiktige i riksgiildskontoret den 6 november 1929'. 1§ 6
av forslaget ha inforts regler och bestimmelser, avsedda att tillforsiikra Oskars-
hamns och Kalmars trafikanter lika gynnsam behandling i avseende & fraktsétt-
ningen fran och till de trafikomriden, som nu #ro foremél for den férodande
konkurrensen mellan Oskarshamns- och Kalmarbanorna. A sidorna 20—22 har
byrichefen Norrman niirmare utvecklat inneborden av dessa bestimmelser. Enligt
§ 7 av samma forbindelse skulle dessutom till skiljemiins avgorande overldmnas
uppkommande tvister angiende tolkningen eller tillimpningen av forbindelsen
ifriga. Det lirer vil under dessa foérhallanden ej kunna ifrigasiittas annat dn
att en fullt reciprok tariffpolitik skulle upprétthillas inom det gemensamma tra-
fikomradet.

! Detta forslag finnes atergivet i kungl. propositionen nr 162 till 1930 ars riksdag.
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I Gvrigt anse sig de sakkunnige bora fista uppmirksamheten diird, att bety-
delsen av en eventuell trafikavledning synes i Oskarshamn vara Gverskattad.
Enligt vad de sakkunnige inhdmtat, torde av den sammanlagda godsmingd, som
banorna tillféra Oskarshamns stad, endast en ringa del vara avsedd for forbruk-
ning i Oskarshamn, under det att den Gvervigande delen av godstrafiken #r
avsedd for vidare befordran sjoledes. Denna senare godsmingd utgor emellertid
endast cirka 7 % av hamnens 4rliga omslutning. Den 6vriga hamntrafiken ut-
gbres av gods, som transporteras 4 Nigsjo—Oskarshamns jirnvig, 4vensom av gods,
avsett for Oskarshamns lokala industrier och forbrukning. En sikerhet mot tra-
fikavledning ligger for ovrigt déri, att Oskarshamns hamn erbjuder trafikanterna
storre formdner, siirskilt didrigenom att den #r isfri under vida lidngre del av
dret d@n Kalmar hamn.

Angfende Oskarshamnsbanornas stéllning inom den gemensamma driftforvalt-
ningen vilja de sakkunnige slutligen erinra, att det f6r banornas férvaltning av-
sedda bolaget, Ostra Smalands jarnvigsbolag, skulle inom fusionen erhilla samma
sjdlvstindiga stillning som Kalmar ldns ostra jirnvigsbolag samt de ovriga
jirnviigsbolag, som redan #ro pa likartat sitt anslutna till detta. Vartdera bo-
lagets styrelse skulle ombesorja driften & sina linjer och utéva de funktioner,
som tillkomma styrelsen for ett driftbolag. Gemensamheten skulle bestd diri,
att samtliga bolagen skulle ha samma verkstillande direktor, kontrollkontor samt
i mdjligaste mén samma befdl och for driften erforderliga anordmngar Verk-
stiillande direktoren skulle i foérhallande till Ostra Smﬁlandsbolaget i sin verk-
samhet vara bunden inom samma grinslinjer som i Kalmar léins ostra jirnvigs-
bolag. 1 fraktnedsittningsfragor skulle han #ga samma bemyndigande som i
Kalmar ldns Ostra jidrnvigsbolag att inom vissa griinser bevilja limpliga och
nodiga nedsdttningar. Uppstode fridga om nedsittningar utdver dessa grinser,
vore han skyldig att foredraga frigan for respektive styrelser. Vartdera bolagets
styrelse figde samma rétt att granska och infordra forklaring 6ver hans dtgoranden.

De sakkunnige vilja i detta sammanhang betriffande det i § 7 omférmilda
skiljedomsinstitutet erinra, att detsamma vore avsett att vara permanent och
att Oskarshamnsintressets skiljeman sdlunda skall dga rdtt att ndr som helst
erhélla upplysning om viss Atgird, som han, vare sig av eget initiativ eller efter
anmodan av trafikanter eller andra intresserade, kunde finna sig vilja ha nir-
mare klargjord.

Under ovan angivna forhéllanden synes det de sakkunnige, som om represen-
tanternas for Oskarshamnsintresset farhdgor for att den av Kalmarbanorna fore-
slagna fusionen skulle utsidtta Oskarshamn for att till Kalmars f6rméan berdvas sitt
uppland utefter Oskarshamnsbanorna skulle sakna pétaglig grund. Mot sjilva av-
giftsreglerna enligt de i § 6 angivna therna lidra inga vigande anmirkningar kunna
goras. De tva styrelseledamoterna i Ostra Smﬁlands jirnvigsbolags styrelse
komma icke att sakna reellt inflytande. De skulle ifriga om Oskarshamns jirn-
vigars trafik komma att ha samma stillning som styrelseledaméterna i Kalmar
lans Ostra jarnvigsbolags styrelse i forhdllande till detta bolags trafik. Givetvis
kunna de icke behiirska majoriteten inom styrelsen, vilket vil ej heller lirer
kunna ifrdgasittas, endr Oskarshamnsintressenterna ej lingre skola bira det
ekonomiska ansvaret for banorna, men de skola dock iga gora sitt inflytande
gillande ifriga om siittet for driftens handhavande, de kunna utéva samma
kontroll som ledaméterna i Kalmar lins Ostra jdrnvigsbolag, de fga ritt och
mojlighet att folja med handhavandet av driften och de kunna slutligen, om
de anse, att de i forbindelsen givna utfistelserna &sidosiittas, hos Oskarshamns-
intressets skiljeman gora anmilan hirom for den atgird denne kan finna ldmplig.

Det forefaller de sakkunnige, som om hirmed Oskarshamnsintresset skulle i
stort vara s& vil tillgodosett och tillvarataget som vid en fusionering éverhuvud
taget dr mojligt. Lidngre gdende ingrepp i den gemensamma ledningens befo-
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genhet skulle riskera att leda till ett omdojliggorande av de snabba avgdranden,
som jiArnvigsdrift alltid krdver och som sirskilt &ro av noden i den for kon-
kurrens utsatta stillning, vari jirnvigarna numera befinna sig.

Vid granskningen av det uppgjorda forslaget till Gverenskommelse hava de
sakkunnige funnit ett par punkter, pd vilka ett fortydligande och en forbéttring
for Oskarshamnsinstresset synas befogade. Vid de forhandlingar, som fordes
vid de sakkunniges sammantriiffande med Oskarshamnsintressets mélsmén, om-
nimndes siledes ndgra ur jimstillighetssynpunkt anmirkningsviirda olikheter
i Kalmar lins Ostra jidrnvigars persontariftbildning. Med anledning hérav
anse de sakkunnige sig bora foresld, att den likstillighet i avgiftshinseende,
som i forbindelseforslagets § 6 utlovats i avseende & fraktgodstrafik, skall gilla
dven i avseende 4 persontrafik. Likasad foresld de sakkunnige, att bestimmelsen

§ 6 skall dga giltighet dven for annan godstrafik dn fraktgodstrafik, d. v. s.
for paket, ilgods, lik och levande djur. Tiden har givetvis ej medgivit att
nirmare undersoka mojligheterna for att f& dessa och eventuellt andra befogade
kompletteringar av det foreliggande erbjudandet genomforda, men de sakkunnige
hava dock anledning férmoda, att hirutinnan ndgra svérigheter ej skola yppas.

Ehuru det ma&hinda ej ligger helt inom ramen for de sakkunniges yttrande
i den foéreliggande frégan, vilja de sakkunnige dock med avseende pid frigan
om sikerheten for de efter avskrivningen resterande statsldnen erinra, att for
bada erbjudandena. giiller, att av riksgildskontoret godkénnbar sikerhet stilles for
det storre lanet & 300 000 kronor. Med avseende pd det mindre lanet & 175 000
kronor liksom mihinda #dven med avseende péd eventuella framtida krav pd
ytterligare avskrivning & statens fordran foreligger dock den skillnaden, att en-
ligt Oskarshamnserbjudandet, sivitt av Oskarshamns stadsfullmiktiges — — —
protokoll angdende borgen f6r Rudabanorna framgir, vissa skulder till Oskars-
hamns stad samt Fliseryds och andra kommuner skulle alltjimt tynga banorna,
vilket ej blir fallet, om Kalmarforslaget realiseras.

Slutligen vilja de sakkunnige icke underlita att framhalla, att Oskarshamns-
intressets representanter livligt framhillit onskvirdheten av en fusion mellan
nu ifrigavarande Oskarshamnsbanor och Ostra Virends jérnviig, vilken ju bildar
en direkt fortsittning av linjen Oskarshamn—Alghultsby och vilkens ekonomiska
svirigheter ocksd lira vara foremdl for herrar riksgildsfullméktiges dvervigande.
For en sidan fusion vore enligt nimnda representanters asikt de naturliga for-
utsittningarna storre én for en fusion med Kalmarbanorna. De sakkunnige vilja
gidrna framhélla, att ur jiirnvéigsfusionssynpunkt det vore lyckligt, om man kunde
under gemensam ledning sammansld #n flera jéirnvégar én de nu omhandlade
Oskarshamns- och Kalmarbanorna. En fusion endast mellan Oskarshamnsbanorna
och Ostra Viirends jirnvig synes emellertid de sakkunnige icke kunna leda till
nigon nidmnvird forbittring av dessa banors ekonomi. D& dessutom fragan om
Ostra Virends jérnvig #nnu ej av riksgildsfullmiiktige upptagits till slutlig be-
handling, si vilja de sakkunnige, utan att dirmed underskatta onskvirdheten
av denna frigas snara ldsning, dock uttala, att en hopkoppling nu av frigan
om Ostra Virends jirnvig med frigan om Oskarshamnsbanornas stillning till
Kalmarbanorna ej synes nodig och mahinda skulle dventyra den 16sning av den
senare frigan, som de sakkunnige anse ldmplig och lycklig. Enligt vad de sak-
kunnige under hand inhimtat lirer niimligen ej kunna pariknas, att Kalmar-
banornas erbjudande kvarstdr, om frigans avgorande skulle uppskjutas. Frigan
om Kalmar lins §stra jarnvigars forhéllande till den sig allt mer och mer ut-
vecklande biltrafiken synes frdn detta h&ll krdva en snabb 16sning antingen
genom godkiinnande av den foreslagna fusionen eller genom i annat fall nodiga
atgirder av annat slag.

De sakkunnige vilja tilldgga, att didrest de fi tillfille att fortsdtta sin all-
minna utredning om forutsittningarna for jirnvigsfusioner, de givetvis komma



att upptaga frigan om storre fusioner av jérnviigar i Ostra Sverige och dirmed
iven friagan om Ostra Virends jérnviig.

De sakkunnige anse sig till sist bora framhélla, att det ur deras synpunkt
varit lyckligt, om den nu foreslagna fusionen kunnat goras fastare, in vad nu
avsetts och av de sakkunnige tillstyrkts. Visserligen skulle genom realiserande
av Kalmarbanornas erbjudande ett i hog grad onskvirt samarbete i drifts- och
tariffhinseende mellan de fem smalspériga jdrnvigsenheterna, Kalmar lins Ostra
jarnvigar, Monsteris nya ]arnvagsaktlebolag, Kalmar—Torsds jirnvigsaktiebolag,
Ljungbyholm—Karlslunda jirnvig och Oskarshamnsbanorna (Ostra Smélands
jirnvidg) ernds, men ett bibehallande av icke mindre én fem olika bolag borde
dock icke vara nodvindigt for en tillfredsstéllande skotsel av driften & jarnvigs-

linjer av tillhopa icke storre omfing in varom hir dr friga. Storre besparingar
- skulle ock kunna goras vid en intimare fusion. Tiden har emellertid icke med-
givit ndgra undersdkningar, om mdjligheter i den védgen finnas. A andra sidan
lir icke den fusion av mera l6slig art, varom nu friga &r, utesluta framtida
forsok att dstadkomma en fastare och stérre sammanslutning.

Sdsom en sammanfattning av vad nu anforts vilja fusionssakkunnige fram-
hélla, att banornas overldmnande till ett nytt bolag enligt Oskarshamnsbanornas
erbjudande med sidkerhet inom kort skulle komma att leda till ett nytt ekono-
miskt sammanbrott, att denna plan, ehuru fullt forklarlig och rimlig, si léinge
icke en formanligare utvig kunde skonjas, likvil maste anses underldgsen Kalmar-
banornas erbjudande, och att goda skl finnas for ett antagande, att banornas
fortsatta ekonomiska existens dﬁrigenom komme att bittre tryggas.

Vid nu anférda forhéllande anse sig jarnvigsfusionssakkunnige ocksd hora
fororda, att ordnandet av Ruda— Oskarshamns- och Ruda—Alghultsbanornas
framtida ekonomiska stillning métte sdvitt mojligt ske i enlighet med de rikt-
linjer, som framgd av det av byrichefen Norrman upprittade forslaget till for-
bindelse av Kalmar lins ostra jdrnvigsbolag, med de kompletteringar, som av
de sakkunnige foreslagits och som i Ovrigt efter en nidrmare granskning kunna
befinnas ldmpliga och erforderliga for z’istadkommande av fullt tydhga uttryck
for sdvil Kalmar lins Ostra som Ostra Smélands jirnviigsaktiebolags inbordes
riattigheter och skyldigheter.

I behandlingen av detta drende har de sakkunniges ledamot, nksgaldsfullmak
tigen Anderson icke deltagit.

Stockholm den 24 december 1929.
For jirnvigsfusionssakkunnige:

C. MEURLING.
S. T. Ortengren,



Bil. V.

De sakkunnigas yttrande den 17 februari 1930 angéiende reglering av
Markaryd—Veinge jirnviigsbolags statslin.

Tell Riksgdldskontoret.

I skrivelse till jarnvigsfusionssakkunniga den 17 januari 1930 har riksgélds-
kontoret, med Overlimnande av vissa handlingar i ett pd herrar riksgildsfull-
miktiges provning beroende irende rorande siittet for reglering av Markaryd—
Veinge jarnvigsaktiebolags skuldforhallande till staten, anhallit, att de sakkun-
niga ville avgiva yttrande i drendet.

Med skrivelse den 30 januari 1930 har direfter riksgéldssekreteraren till de
sakkunniga Overldmnat en skrivelse av samma dag frin dritselkammaren i Halm-
stad jamte dari dberopade bilagor.

Av de Overlamnade handlingarna framgar i korthet foljande.

Sedan styrelsen for Markaryd—Veinge jiArnvigsaktiebolag konstaterat, att
nagon mojlighet for bolaget icke foreldge att pa behorigt sitt fullgéra betalnings-
skyldigheten for bolagets statsskuld, hemstillde bolaget i skrivelse den 14 april
1928, att herrar riksgédldsfullméktige ville foranstalta om utredning angdende
bolagets ekonomiska stédllning och vidtaga atgidrder for ldmplig nedskrivning av
statsskulden till sddant belopp, att bolaget kunde berdknas behérigen forrdnta
och amortera detsamma.

Fullmiktige uppdrogo darefter at sidrskilda utredningsmin att verkstédlla den
hegidrda undersokningen. Av det yttrande utredningsminnen sedermera avgivo
framgick bland annat, aff jirnvigens realisationsvirde, direst trafiken & banan
nedlades och jiarnvigens tillgdngar bleve avyttrade, kunde beriknas till 248 000
kronor, att Markaryd—Veinge jidrnvig, forvaltad for sig, saknade mdojlighet att
fullgéra annuiteter & ett till skiligt belopp nedskrivet statslin, aff sidan mdojlig-
het kunde ernds genom banans sammanslagning med den angrinsande Hissle-
holm —Markaryds jarnvidg till en teknisk och ekonomisk enhet, och aif banan,
didrest en sddan sammanslagning komme till stdnd, kunde beréiknas hava ett
affarsvirde av omkring 400 000 kronor.

Under det den av riksgildsfullméktige foranstaltade utredningen péagick, in-
kom styrelsen ‘for Hissleholm —Markaryds jarnvigsaktiebolag med ett anbud om
inkép av Markaryd—Veinge jérnvidg. Anbudet har sedermera undergitt vissa
fordndringar och innebdr enligt sin senaste avfattning i huvudsak féljande.

Hissleholm—Markaryds jarnvigsaktiebolag Overtager genom kép Markaryd—
Veinge jarnvig, d. v. s. jirnvigsanldggningen med mark, byggnader och allt
vad dirtill horer (dock ej Lavereds mosse), rullande materielen och inventarierna
till, ett pris av 325000 kronor, under villkor att tilltrddet sker senast den 1
juli 1930 samt att kopesumman far gildas, dels genom kontant inbetalning till
riksgildskontoret av 75000 kronor, vilken inbetalning skall dga rum vid till-
tridet, dels genom att Hissleholm—Markaryds jarnvigsaktiebolag ikldder sig
betalningsskyldighet for 250 000 kronor av det statslan, som beviljats Marka-
ryd—Veinge jirnvigsaktiebolag, varvid forutsittes, att annuiteten faststilles till
5 % av nyssnimnda belopp och rédntefoten till 41/, %.

Hissleholm—Markaryds jérnvigsaktiebolag erbjuder sig vidare att kopa Mar-
karyd—Veinge jirnvigs vid overtagandet i forrdd befintliga forbrukningsartiklar
(sliprar, stenkol, etc.) till bokfort pris eller, om detta overstiger dagspriset, till
detta senare.

Markaryd—Veinge jarnvigs trafikskulder vid overtagandet skola betalas av
samma jiarnvig, vilken ock skall tillgodonjuta likvid for sina di utestdende
trafikfordringar.
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Hissleholm —Markaryds jirnvigsaktiebolag &tager sig vidare vissa forpliktel-
ser gent emot Markaryd—Veinge jirnvigs nuvarande personal och dess pen-
sionérer.

Sedermera har Halmstads stad i syfte att tillforsikra nuvarande innehavarna
av aktiemajoriteten i Markaryd—Veinge jirnvigsaktiebolag bestimmanderitt
over banan till riksgidldsfullmiktige inkommit med en borgensférbindelse av
huvudsakligen féljande innehill.

Under forutsittning att skulden till staten, oavsett om den &r till betalning
forfallen eller icke, nedskrives till belopp, motsvarande det, for vilket staden
tecknar borgen, gir staden i full borgen sisom for egen skuld for ett belopp
av 325000 kronor samt didrutover ett belopp, motsvarande dels virdet av
Markaryd—Veinge jirnvigsaktiebolags den 1 juli 1930 i forrdd befintliga for-
brukningsartiklar (sliprar, stenkol, etc.) till bokfért pris eller, om detsamma
overstiger dagspriset, till detta senare, dels ock bolagets kontanta medel, bank-
tillgodohavanden och andra fordringar, efter avdrag av bolagets skulder med
undantag av statsskulden, allt per den 1 juli 1930.

Denna borgensforbindelse giller under forutsittning, dels att skulden ned-
skrives till belopp, som ovan angivits, senast den 1 juli 1930, direst staden ej
annat medgiver, dels ock att grunderna for skuldens forriintning och amortering
bliva oférindrade (annuiteten 5 % och rintefoten 4/, %).

Borgensforbindelsen trider under sagda forutsdttningar i tillimpning fran
den kommande dag, di skulden nedskrives till belopp, som ovan angivits.

Till de sakkunnigas bedomande foreligga sdlunda nirmast de bida av Hiissle-
holm—Markaryds jarnvigsaktiebolag och Halmstads stad gjorda anbuden. Genom
antagande av det forstnimnda anbudet skulle ernds en fusion mellan Hiissle-
holm-—Markaryds och Markaryd—Veinge jirnviigar. Antagande av det sist-
namnda anbudet skulle medfora, att Markaryd—Veinge jérnvig fortfarande
skulle forbliva en sirskild jarnvidg, mojligen med fortsatt partiell samforvaltning
med Hissleholm—Markaryds jidrnvig.

Innan de sakkunniga ingd pad en jdmforelse mellan de bida anbudens viirde
for staten samt foér vederbérande jirnvigsforetag och traflkanterna, hava de
sakkunniga, i vilkas huvuduppdrag ingdr att undersdka forutsittningarna for
dviigabringandet av fusioner pd frivillighetens vig, ansett sig bora vidtaga en
mera allmiin unders6kning angfende de jirnvigsgrupperingar, som ur fusions-
synpunkt dro vidrda att i detta sammanhang tagas i Gverviigande.

Det synes de sakkunniga, som om foljande fem alternativ hirvid bora be-
aktas , ndmligen:

. Fusion mellan Hissleholm—Markaryds och Markaryd—Veinge jirnvigar.
II. Markaryd—Veinge jérnvig inforlivas med statens jidrnviigar.

III. Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jirnviigar inforlivas med
statens jirnvigar.
IV. Fusion mellan Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jirnvigar,
4 ena sidan, samt, & andra sidan, antingen
a) en jarnvigsgrupp, bestdende av t. v. Hilsingborg—Hissleholms och
Skéne—Smélands jarnvigar, eller
b) en jérnvigsgrupp, bestiende av Ostra Skines och Kristianstad —Héssle-
holms jérnvigar.

Vad betriffar de besparingar, som kunna uppstd vid realiserandet av de olika
alternativen, hava de sakkunniga p4 grund av den korta tid, som stitt till deras for-
fogande, icke kunnat verkstilla ndgra mera ingiende undersdkningar. De nedan
angivna besparingsbheloppen, med undantag av dem, som avse sammanslagning
av Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jirnvigar, betriffande vilka
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banor de av riksgildsfullmiktige utsedda utredningsminnen verkstillt detaljerade
undersokningar, bora dirfor betraktas som approximativa. De torde emellertid
vara tillriickliga foér bedomandet av de olika alternativens inbdrdes besparings-
mojligheter och béra giva en tillridcklig overblick av de vérden, varom i drendet
dr friga.

Vid fusion av Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jdrnvigar skulle,
enligt den av riksgildsfullmiktiges utredningsmin verkstdllda undersdkningen,
uppkomma en Arlig besparing av 18 000 kronor. Rbérande de nirmare detaljerna
hirav tillita sig de sakkunniga hiinvisa till utredningsménnens promemoria av
den 20 november 1928. Utdver nimnda belopp, som representerar den direkt
av fusionen hirflytande vinsten, kunna emellertid beriknas avseviirda ytterligare
besparingar. Salunda kan, enligt samma utredning, genom enbemanning av loko-
motiv berdknas en besparing av 5000 kronor, varjimte, genom anlitande av
kvinnliga platsvakter i stiillet for de nuvarande manliga, driftkostnaderna kunna
minskas med 9 000 kronor. Vidare bor Atminstone ett tigpar & Markaryd—
Veinge jirnvdg kunna indragas, vilket, om kostnaderna for detta tdgpar icke
berdiknas hogre #n till 60 ore pr tigkm, skulle medfora en besparing av 15 000
kronor (den i fullmiktiges utredningshandlingar anforda kostnadsbesparingen i
detta avseende synes de sakkunniga for lig). Slutligen bor all baninspektion
kunna utforas av banmistaren, varigenom banvakterna skulle frigoras for arbete
4 banan. Hirigenom skulle uppsti en besparing av c:a 2 400 kronor. Sammanlagt
skulle alltsd de utover den rena fusionsvinsten uppkommande arliga besparingarna
kunna beriknas till minst 31 000 kronor. Ifrdgasittas kan emellertid, huruvida
icke till férman for jdrnviigarnas ekonomi indragning jamvil av tvd tigpar &
Hissleholm—Markaryds jérnvig kunde utan storre olidgenhet ske. Hirigenom
skulle med tillimpning av ovanberdrda kostnadsberikningsgrund, 60 ore pr
tAgkm, uppstd en ytterligare besparing av 26 000 kronor.

For den hindelse Markaryd— Veinge jirmvig inforlivas med statens jarnvéigar,
stilla sig motsvarande berdikningar pa foljande sitt. Praktiskt taget hela den
nuvarande forvaltningspersonalen torde d& kunna inbesparas, vilket skulle repre-
sentera en utgiftsminskning av c:a 19 000 kronor. Markaryd—Veinge jérnvigs
andel i kostnaderna for verkstaden i Markaryd kunde vidare bortfalla, d4 Markaryd—
Veinge jidrnvigs rullande materiel utan svérighet kan underhallas och repareras
vid statens jidrnviigars stora verkstad i Malmo. Aven om man berdknar, att dir-
igenom ndgon personalokning skulle bliva erforderlig vid Malmd-verkstaden,
skulle genom en dylik omliggning uppstd en besparing, som kan uppskattas till
c:a 4500 kronor.

Om banan, sisom i detta fall synes limpligt, inropas 4 exekutiv auktion, skulle
det for nirvarande gillande, for Markaryd—Veinge jérnvdg ogynnsamma och
ouppsighara kontraktet angfende skotseln av den for Hissleholm—Markaryds
och Markaryd—Veinge jirnviigar gemensamma stationen i Markaryd upphora
att gilla, varigenom beriiknas uppstd en besparing enbart ifrdga om personal-
kostnaden av 2500 kronor. NAgon besparing & maskinavdelningens personal-
kostnad borde ocksd kunna ernds. Uppskattas denna besparing till c:a 5000
kronor, skulle enligt detta alternativ den av fusionen hirrorande besparingen
komma att uppgd till minst 31 000 kronor. Hirtill komma de besparingar, som
oberoende av fusionen #ro mdojliga att genomfora. I detta hiinseende torde samma
belopp kunna beriknas som enligt alternativ 1, med indragning av ett tégpar,
eller salunda c:a 31000 kronor.

Direst bade Markaryd— Veinge och Hissleholm— Markaryds jirnvigar inforlivas
med statens jirnvigar stiller sig besparingsberikningen pd foljande sitt. Genom
den i detta alternativ mojliga indragningen av bdda jirnvigarnas forvaltnings-
personal skulle uppstd en kostnadsminskning av c:a 35000 kronor och genom
nedliggande av lokstation och verkstad i Markaryd en ytterligare sidan minskning
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med c:a 15000 kronor. Den rena fusionsvinsten skulle silunda uppgéi till c:a
50 000 kronor. Oberoende av fusionen skulle vidare kunna besparas 9 000 kronor
genom anlitande av kvinnliga platsvakter, genom indragning av tre tdgpar & 60
ore pr tidgkm 41000 kronor, och genom overflyttning av baninspektionen fran
banvakterna till banméistaren 2400 kronor, tillhopa c:a 52 000 kronor.

Vid sammanslagning mellan, @ ena sidan, Markaryd— Veinge och Hissleholm—
Markaryds jirnvigar samt, & den andra, Hilsingborg— Hiissleholms och Skdne— Smd-
lands jarnvigar skulle liksom i nirmast ovan behandlade alternativ hela den
nuvarande forvaltningspersonalen sannolikt kunna undvaras, vilket skulle med-
féra en besparing av c:a 35000 kronor. Den vid férut verkstilld undersokning
av behovet av befilspersonal vid eventuell fusion mellan Hilsingborg—Hissle-
holms och Skdne—Smalands jérnvigar sdsom erforderlig befunna befilspersonalen
torde nimligen, enligt de sakkunnigas &sikt — Atminstone utan nigon avsevird
Okning —, kunna Gvertaga skitseln av Markarydsbanorna. Genom minskad kol-
forbrukning och loktjénst, minskad underhallskostnad och genom omlédggning av
loktjénsten mojlig personalbesparing beriiknas vidare uppkomma en besparing av
c:a 8000 kronor. Den av fusionen direkt beroende sammanlagda kostnads-
minskningen skulle siledes i detta fall uppga till c:a 43 000 kronor. De mdjliga,
av fusionen oberoende besparingarna skulle uppgd till samma belopp, som
enligt ndrmast foregiende alternativ, d. v.s. c:a 52 000 kronor.

Vid fusion mellan, & ena sidan, Markaryd— Veinge och Hiissleholm— Markaryds
Jarnvigar samt, @ den andra, Ostra Skines och Kristianstad— Hiissleholms Jdrnvigar
torde fusionsvinsten, vad personalkostnaden betriiffar, bliva mindre 4n vid
sammanslagning mellan Markaryds- och Hiilsingborgsbanorna. De sakkunniga ha
ndmligen vid berdknandet av erforderlig forvaltningspersonal vid fusion av Ostra
Skdnes och Kristianstad—Héssleholms jérnviigar kunnat avpassa denna personal
sd att densamma bleve fullt upptagen av dessa banors skétsel, varfor en O0kning
av fusionens omfattning siikerligen kriiver ett tillskott av forvaltningspersonal.
Sélunda torde hir forsiktigtvis bora upptagas 6kad kostnad for en byraassistent,
en lokmistare och en ¢verbanmistare med tillhopa 19 800 kronor. I ovrigt stélla
sig berikningarna lika med i nirmast foregiende alternativ sivil ifrdga om
direkt fusionsvinst som av fusionen oberoende besparingar. Den forstnimnda
skulle sdlunda uppgé till c:a 23 000 kronor och de senare till c:a 52 000 kronor.

De sélunda beridknade besparingsbeloppen Atergivas hiir nedan i tabellarisk
sammanstillning.

Sammanstillning.

Approx. vinst genom drift-

Approx. vinst besparingar i dvrigt |

Alt, Fusion mellan genom fusione- |
ringen Ligst Summa

Kr. Kr. Kr.

13 H " ML T c ook NES WS JERad (e SR el 18 000 31000 49 000
II. VL SNSLAD, Tosh ST SCRIRL B IR S SN EE e 31 000 31 000 62 000
ITF. MUV I HEME T ochiSL gWna 12 Sy 50 000 52 000 102 000
IV. )| H. H. J., S. S. J, H. M. J. och M. V. J. 43 000 52 000 95 000
bl OaS. . CleEL O FE A ME T o che MUYV, 23 000 52 000 75 000

De sakkunniga vilja slutligen erinra dirom, att i Markaryd for nirvarande
finnas skilda stationer for Skine—Smélands och for Hissleholm— Veinge-banorna.
I fusionsalternativet IV a), dir bida stationerna skulle komma att tillhora
samma dgare, skulle genom dessa stationers sammanférande uppstd en arlig
driftsbesparing, vilken enligt inhéimtade upplysningar torde kunna berdiknas till

2366 31 9
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13000 kronor, givetvis minskad med kostnaden for forréintning av den erforderliga
nya anslutningen. I de andra fusionsalternativen skulle ju #ven efter en fusion
forefinnas olika #gare till de tva stationerna, och kan séledes en dylik samman-
slagning icke komma till stdnd, for si vitt icke en Overenskommelse om anord-
nande av en gemensam foreningsstation triffas mellan dessa dgare. Det borde
dock ligga i badda parternas intresse att &stadkomma en sidan dverenskommelse,
vilken sikerligen skulle dven for hir omhandlade jérnvigsfusioner medfora be-
sparingar, vilka dock icke nu kunna ftill siffrorna fixeras.

I detta sammanhang anse de sakkunniga sig slutligen bora erinra dérom, att
ovan angivna belopp endast avse de drifts- och administrationsbesparingar, som
genom fusioneringarna eller i samband med dessa kunna ernds i jimforelse med
jarnvigsforetagens nuvarande utgifter. Givetvis méste for ett slutligt bedémande
av varje fusionsforetag hinsyn iven tagas till den Skning av utgifter samt
minskning av inkomster, som kunna intrida genom #ndrade personal- och taxe-
forhéllanden. Det ekonomiska resultatet hidrav dr emellertid helt beroende av
det sitt, varpd varje sirskild fusion genomfores, och pd de dndamél, for vilka de
genom fusioneringen uppkomna besparingarna utnyttjas. Frigan hédrom later sig
i varje fall, sirskilt for de enskilda jarnvigsgrupperna, ej i detta sammanhang
overblickas. For att i nigon man belysa frigan anse de sakkunniga sig dock
béra meddela, att enligt det alternativ, déir inkomstminskning och l16nedkning
givetvis komma att bli storst, nimligen om Markaryd—Veinge och Hissleholm—
Markaryds jérnvigar helt inforlivas med statens jirnviigar, skulle, enligt verk-
stilld utredning, kunna beriknas en inkomstminskning, i jimforelse med ba-
nornas inkomster for ar 1928, av c:a 113 000 kronor, vartill kommer, pa grund
av redan verkstidllda och forestiende taxedindringar, en av fusioneringen obero-
ende avgiftssinkning av c:a 45000 kronmor. Vad personallonerna betridffar, giller
i samma fall, att om for personalen tillimpas samma lonebestimmelser, som
vid statsbaneforviirvet av Dala—Hilsinglands jérnvdg, nigra anmirkningsviirda
léneférhojningar icke skulle intrida forrin efter atskilliga ar. I framtiden skulle
diremot intrida en Gkning av lonekostnaden, vilken, om berikningen géres med
utgingspunkt fran nu gillande loneskalor, ar 1944 skulle beltpa sig till c:a
14 000 kronor.

Under angiven forutséttning, d. v. s. att de bidda banorna vid fusioneringen
helt inférlivas med statens jarnvigar i sivil taxe- som personalhinseende, skulle
saledes ett statens forvirv av desamma icke innebdra nigon ekonomisk vinst.
Tvirtom visar utredningen, att forlust skulle uppstd, for s& vitt icke motsva-
rande trafikokning kan péariknas genom den minskning i transportavgifter, som
en dylik inforlivning skulle medfora.

Om ocksd de ovan i tabellen angivna besparingssiffrorna for olika fusions-
alternativ vid en noggrannare undersokning skulle i vissa delar befinnas vara i
behov av korrigering, framgér emellertid av desamma, att en fusion enbart av
Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jidrnvigar skulle medféra den
minsta besparingen, under det att storre besparingar &ro att vinna genom en
fusion av de bida nimnda jirnvigarna med endera av Hélsingborgs- eller Kristian-
stadsgrupperna eller med statens jArnvégar.

Efter denna utredning angiende de olika fusionernas ekonomiska betydelse
tillata sig de sakkunniga att i detta sammanhang understryka nigra av de motiv
i ovrigt, som kunna anses tala sirskilt for en fusion med statens jarnvigar.
Forfogandet Gver denna forbindelselinje mellan tvd statens jérnviigars linjer
innebdr silunda en mojlighet till linjens utnyttjande till statens jérnviigars fordel,
vilken mdjlighet emellertid icke later uttrycka sig i drliga besparingssiffror. Det
bor ocksid framhallas, att linjens Veinge—Hissleholm bida #ndpunkter tillhora
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statens jdrnvigar, och att linjens inforlivande med dessa jérnviigar ur geografisk
synpunkt dr mer naturlig och har storre betydelse for transitotrafiken Gver linjen
dn deras inforlivande med nigon av férenimnda enskilda jadrnvégsgrupper. Linjens
forviirvande av staten skulle givetvis ocks& i sin mén utgdra ett nytt bevis for
statens intresse for det splittrade svenska jirnviigsnitets enhetliggbrande. Fram-
héllas bor slutligen, att jirnvigarnas inforlivande med statens jirnvigar skulle
genom sévil persontrafiks- som godstrafiksavgifternas forbilligande for trafikanterna
medfora en fordel, som icke lirer komma dem till del vid nigon av de Ovriga
fusionerna.

Enligt de sakkunnigas mening skulle den ur fusionssynpunkt minst tillfreds-
stillande kombinationen vara Markaryd—Veinge jarnvigs sammanférande allenast
med Hissleholm—Markaryds jédrnvig. En fusion av endast dessa jirnvégar dr
icke niigon lycklig, slutlig 16sning av dessa jirnviigars framtidsfriga. Tillsammans
bilda de en sammanhiingande jérnviigsstriicka av icke mer &n 71 km. Tar man i
betraktande, att dessa jirnviigars trafik lir och #ven kommer att forbli svag, kan
man pdstd, att denna jérnvigsstriicka med storsta sannolikhet icke kan bli nagot
i ekonomisk mening gott foretag, om ocksi utsikter icke saknas, att det skulle
kunna forrinta och amortera det till ifrigasatt belopp nedsatta statslanet.

Av de olika fusionsalternativen foreligger for miirvarande endast forslaget om
fusion av Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jarnvigar. Med hiin-
visning till vad ovan anférts anse sig de sakkunniga under dessa férhéllanden
vilja ifrdgasiitta, huruvida foér nirvarande nigot av de foreliggande anbuden
borde antagas. Det vore ur fusionssynpunkt sikerligen lyckligt, om ett rddrum
forst kunde beredas for niirmare undersckning av de ovriga foreliggande mojlig-
heter, som ovan berdrts. Liittast synes detta kunna ernas genom att riksgéldsfull-
miiktige nu overtaga den omstridda bandelen Markaryd—Veinge och tills vidare
overlimna den for trafikering At statens jéirnvigar. Om banan dirvid tills vidare
icke inférlivas med statens jirnvigar utan liksom Svartilvs jarnvig drives sisom
ett fristdende foretag, skulle besparingar till ungefir det belopp, som ovan an-
givits for ett inférlivande med statens jdrnvigar, eller c:a 62 000 kronor, kunna
vinnas, medan man icke behdvde rikna med Gkade l6nekostnader eller minskade
fraktinkomster. Nigon forlust for staten pa banans trafikering skulle siledes
sikerligen icke vara att befara. De sakkunniga utgd hirvid frin att riksgilds-
fullmiiktige skulle forviirva banan genom inrop pa exekutiv auktion; bland annat
vinnes dérigenom att banan l6ses fran den fér densamma oforménliga Gverens-
kommelsen angiende Markaryds station.

Markaryd—Veinge jidrnviigs vertagande av staten och overlimnande till for-
valtning av jirnvigsstyrelsen skulle visserligen innebiira, att staten tills vidare
finge avstd fran den kopeskilling, som erbjudits av Héssleholm—Markaryds jirn-
vég, eller frdn den av Halmstad erbjudna garantin. De besparingar, som genom
ett sidant Gvertagande ernds, uppviga emellertid till fullo oldgenheten hirav.
I varje fall skulle hirigenom vinnas tid f6r en grundligare undersokning av den
stérre fusionsfriga, som hir foreligger. Ett sidant uppskov skulle ocksd vara
dgnat att avligsna de farhdgor for en forsiljning av jdrnvégen, som gjort sig
gillande hos anhiingarne av Markaryd—Veinge jidrnvigs kvarblivande i Halm-
stadsintressets hand.

Skulle emellertid ett sidant vertagande av Markaryd—Veinge jidrnvig, som
hér av de sakkunniga ifrigasatts, av riksgildsfullméktige befinnas vara oldmpligt,
anse de sakkunniga, att Hissleholm—Markaryds jirnvigs fusionsanbud bor an-
tagas. « Ett dverlimnande av jirnviigen till Halmstadskonsortiet skulle sannolikt
for framtiden fastldsa den hittillsvarande, i hog grad olimpliga anordningen med
tvd sjilvstindiga, endast 35 km linga jdrnvégar, av vilka den ena, Markaryd—
Veinge, med storsta sannolikhet alltjimt kommer att gd med forlust. Varken
Markaryd— Veinge eller Hissleholm—Markaryds jirnvig lir under dessa for<
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hallanden kunna Astadkomma de besparingar i forvaltning och drift, som ligga
inneslutna i planen till fusion dem emellan.

En sammanslagning av Markaryd—Veinge och Hissleholm—Markaryds jirn-
viigar, ehuru ur fusionssynpunkt ej tillfredsstéillande, skulle dock under angivna
forhallanden vara ett steg i rétt riktning. De sakkunniga vilja dock understryka
angeligenheten av att, om denna utvig viljes, forséljningen av Markaryd — Veinge
jarnvig blir forbunden med riitt for staten till inlésen av banan for kipeskillingens
belopp och med definitivt upphorande av kontraktet angéende Markaryds station.

I behandlingen av detta #rende har de sakkunnigas ledamot, riksgildsfull-
miktigen Anderson, icke deltagit.

Stockholm den 17 februari 1930.
For jidrnvigsfusionssakkunniga:

C. MEURLING.
S. T. Ortengren.
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Statens offentliga utredningar 1932
Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska firteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Riittsskipning, Fangvird, f. Yattenviisen. Skogsbrnk.ﬁ Bergsbruk.

Betiinkande rorande erkdnnande och verkstillighet ay ut- |
lindsk civildom. [2]

Statstorfattning. Allmiin statsforvaltning. Industri.
Kommunalférvaltning. Handel och sjofart.
Statens och kommunernas finansviisen. Kommunikationsviisen,

Betiinkande rorande frivilliga sammanslutningar mellan
enskilda jirnviigar i Skine m. m. [5]

Politi. 1 Bank-, kredit- och penningviisen.
Socialpolitik. Forsiikringsviisen.
Didlighetsantaganden for livriinteforsikring. (4]

Miilso- och sjukvird. Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i dvrigt.

~ Allmiint niiringsviisen. Forsvarsviisen.

Luftforsvarsutredningens betinkande. Utredning betriif-
fande hemortens och civilbefolkningens skyddande vid
luftanfall mot Sverige. [3]

Fast egendom. Jordbruk med biniringar. Utrikes ifirenden. Internationell riitt,

Sociala jordutreduingens betinkande med forslag till vissa |
dndringar i den sociala arrendelagstiftningen. [1]
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