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Tull Herr Statsrdadet och Chefen for Kungl. Handelsdepartementet.

Genom beslut den 16 juli 1930 tillkallade Herr Statsradet jimlikt Kungl.
Maj:ts bemyndigande den 14 i samma ménad ledamoten av riksdagens forsta
kammare, undervisningsradet Karl Anders Wilhelm Bjorck, ledamoten av riks-
dagens forsta kammare, verkstillande direktéren i Sveriges Redareforening
Oscar Anshelm Nordborg, navigationsskoleinspektsren Axel Gustaf Carell,
verkstillande direktoren i Sveriges Fartygsbefilsforening, sjokaptenen Nils
Petter Larsson och verkstillande direktéren i Svenska Maskinbefilsforbundet,
overmaskinisten Simon ILeonard Astrom att sisom sakkunniga inom handels-
departementet verkstilla utredning angéende omorganisation av undervisningen
vid navigationsskolorna i riket m. m., varvid uppdrogs &t undertecknad Bjsrck
att 1 egenskap av ordférande leda de sakkunnigas arbete.

Pa grund av sirskilda Kungl. Maj:ts beslut den 29 augusti och den 21 no-
vember 1930 hava de sakkunniga igt att under fullgérandet av sitt uppdrag
vid behov anlita experter. I sadan egenskap har inspektéren hos Brostrom-
koncernen i Goteborg Fritz Carman deltagit 1 storre delen av utredningen,
varjimte under visst skede av densamma examensférrittaren i 1:a och 2:a ma-
skinistklasserna vid navigationsskolorna, mariningenjéren C. C. Boés bitritt
de sakkunniga.

Till sekreterare hos de sakkunniga har Herr Statsridet den 7 augusti 1930
forordnat notarien i kommerskollegium greve Fritz Kurt Verner von Schwerin.

De sakkunniga, vilka antagit benimningen 1930 ars navigationsskolesakkun-
niga, fa, sedan utredningsarbetet numera i huvudsak slutforts, till Herr Stats-
ridet vordsamt overlimna bifogade betinkande och forslag., Vid fullgrandet
av uppdraget hava de sakkunniga haft att beakta, forutom de direktiv betrif-
fande arbetet, som inneh&llas under punkt 2 i statsrddsprotokollet Gver han-
relsirenden den 14 juli 1930 jamte diri omférmilda handlingar, f6ljande fran
handelsdepartementet till de sakkunniga overlimnade underdaniga framstill-
ningar, nimligen fran
~ stationsbefilhavaren vid flottans station i Stockholm dels den 8 augusti 1930

ngdende beredande av littnad vid intride i navigationsskolas sjokaptensklass
or blivande reservkadetter m. m., dels den 18 oktober 1930 angaende vissa
indringar i gillande befilsférordning;
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sjsmanshusnotarien C. O. Hiljding den 11 augusti 1930 angiende utgivande
av sirskilda handbocker i sjomanskap och maskinkunskap, samt

K. I. Hasselgvist m. fl. den 27 augusti 1930 om ytterligare statshidrag till °
utbildning av befilselever med barkskeppet »Rolf».

Genom nadig remiss den 1 augusti 1930 hava de sakkunniga anbefallts att
till ecklesiastikdepartementet inkomma med utlitande dver 1927 érs skolsak-
kunnigas den 2 juli 1930 avgivna utredning och forslag rorande praktiska bild- ;
ningslinjer pa realskolans aldersstadium. "

Pa grund av remiss den 22 augusti 1930 hava de sakkunniga den 25 1 samma ,
ménad till Kungl. Maj:t avgivit utlitande angéende en av Sveriges Segelfar- |
tygsforening gjord framstillning 1 fraga om bemyndigande for de sakkunniga
att sisom bitride vid utredningen i viss del anlita sérskild expert.

Forestandaren for navigationsskolan i Goteborg, sjokaptenen Alex. Thore,
har till de sakkunniga 6verlimnat dels ett detaljerat forslag i fraga om navi-
gationsskolornas organisation m. m., dels ock en framstillning med onskemél
betriffande navigationslirarkursens anordning.

Tfter hinvindelse av de sakkunniga har skolsverstyrelsen den 12 november
1930 avgivit yttrande rorande ifragasatt utnyttjande jaimvil fér vederborande
navigationsskolas del av maskinlaboratoriet vid de tekniska laroverken 1 Malmo
och Harnésand, dirvid dmbetsverket tillika dverlimnat sirskilda yttranden fran
styrelserna for de nimnda liroverken. Rérande sporsmalet om utnyttjande for
navigationsskolornas i Stockholm och Géteborg behov av maskinlaboratorier
vid Tekniska hégskolan resp. Chalmers tekniska institut hava pa de sakkun-
nigas begiran yttranden avgivits av styrelsen for namnda hogskola den 28
november 1930 och av styrelsen for institutet den 1 oktober 1930.

Betriffande fragan om anordnande av utbildning av maskinbefal for han-
delsflottans behov jamval vid vissa tekniska liroverk har samrad agt rum dels
med avdelningschefen i skoléverstyrelsen, undervisningsradet Nils Fredriksson, 1
dels ock med lektorn vid tekniska liroverket i Malmé C. A. Bergstrom, vilken
sistnimnde, p& hemstillan av de sakkunniga, den 14 oktober 1930 inkommit
med utredning i dmnet, sdsom bilaga fogad till detta betinkande. Vidare har
sisom representant for Sveriges Segelfartygsforening, ombudsmannen B. Jo-
hansson, beretts tillfille att infor de sakkunniga framligga ¢énskemal och syn-|
punkter rérande sporsmalet om segelfartygsutbildningen. \

Med vederborligt medgivande hava undertecknade Bjérck, Nordborg och Ca-
rell under tiden den 22 till och med den 29 september foretagit resor till Oslo
och Képenhamn, i syfte att taga kiinnedom om den nautiska och maskintekniska
undervisningens ordnande dirstides. Likaledes hava, efter sirskilt bemyndi-
gande, undertecknade Bjorck och Carell besokt navigationsskolorna i Gote-'
borg, Malmé och Hirnosand, divensom navigationsskolan 1 Stockholm. :

{

De sakkunniga sammantridde férsta gangen den 4 augusti 1930. Samman-
triden hava sedermera hallits under foljande perioder nimligen frdn och med
den 18 augusti till och med den 5 september, fran och med den 8 oktober till
och med den 17 november samt fran och med den 26 november till och med
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den 3 december s. 4. Efter vederbérligen inhdmtade medgivanden har arbetet
under perioden den 18 augusti till och med den 5 september varit forlagt till
Goteborg samt under tiden den 25 oktober till och med den 17 november om-
bord & det A.-B. Svenska Amerikalinjen tillhériga motorfartyget » Kungsholm»
under dess resa under nimnda tid fram och ater mellan Goteborg och New-York.

Inom den allra n#rmaste tiden skall till Herr Statsridet éverlimnas ett
1pé grundval av den i betinkandet innefattade utredningen fotat forslag till
nytt reglemente for navigationsskolorna i riket, betriffande vilket nodiga for-
‘arbeten redan i avseviird utstrickning verkstillts. Det av Kungl. Maj:t anbe-
fallda utlitandet dver 1927 ars skolsakkunnigas i det foregiende omnimnda
utredning och forslag hava de sakkunniga fér avsikt att omedelbart hirefter
avgiva.

Sarskilt yttrande av undertecknad Astrom finnes betinkandet vidfogat.

Stockholm den 3 december 1930.
Vordsamt

WILHELM BJORCK.

0. A. NORDBORG. A. CARELL.
N. LARSSON. SIMON ASTROM.

Fritz von Schwerin.






Kap. I. Foregiende utredningar. Nuvarande forhillanden.

I det »Betinkande och forslag angdende erforderliga forbattringar uti ut-
bildningen av handelsflottans befil och underbefil m. m.», som den 30 oktober
1906 avgavs av den av Kungl. Maj:t den 25 maj 1905 forordnade kommittén,
limnas en utforlig redogérelse for navigationsskolevisendets utveckling 1 vart
land fram till tiden f6r kommitténs arbete. Till denna framstillning mé& hiin-
visas betriffande sagda utveckling.

Vid angivna tidpunkt funnos inriittade navigationsskolor i Stockholm, Gote-
borg, Malmé, Hirnésand, Givle, Kalmar, Karlshamn, Strémstad, Visby och
Vistervik. De fyra forstnimnda skolorna omfattade sivil navigations- som
maskinistavdelningar, under det att en var av de aterstiende inneslit allenast
navigationsavdelning. Fullstindig navigationsavdelning bestod av tva klasser,
sjokaptensklass och styrmansklass, maskinistavdelningen ater omfattade en
overmaskinist- och en maskinistklass.

Kommittén erinrade sirskilt, hurusom, di pa sin tid Kungl. Maj:t i propo-
sition till 1900 &rs riksdag framlagt ny stat for navigationsskolorna i riket, icke
ifragasattes indragning av ndgon av de befintliga navigationsskolorna samt att
icke heller inom riksdagen nigon énskan i sidan riktning forspordes, Dir-
emot hade fraga sedermera uppkommit om inrittande av en ny navigationsskola,
niamligen i Hilsingborg. Salunda vicktes vid 1902 ars riksdag motion i &mnet.
Denna motion limnades emellertid av riksdagen utan bifall. En av stadsfull-
miktige 1 Hélsingborg den 26 september 1902 hos Kungl. Maj:t gjord fram-
stallning ddrom, att Kungl. Maj:t matte till nist dirpa féljande riksdag avlata
proposition i enahanda syfte, foranledde icke ndgon Kungl. Maj:ts atgird.

I likhet med vissa tidigare verkstillda utredningar ansidg nu férevarande
kommitté indragning av nigon eller nigra av ifragavarande navigationsskolor
icke bora ske; dock fann kommittén hinder icke mota fér att indraga sjokap-
tensklassen vid en eller annan av de befintliga skolorna. Detta ansages utan
olagenhet kunna #ga rum, pad samma ging onskemalet om upprittande av en
navigationsskola i Hialsingborg kunde tillgodoses.

Sasom en féljd av vad kommittén i samtidigt avgivet forslag till befilsfor-
ordning férordat i frdga om inrittande av en ligre befilsgrad under benimnin-
gen skeppare av 1:a klass, foreslog kommittén, att vid navigationsskolorna bor-
de anordnas en sirskild kurs for utbildning av sidant befil. I detta syfte
skulle vid varje navigationsskola inrittas en siarskild skepparklass. D4 kom-
mittén vidare i sitt forslag till befialsforordning forordat tre klasser av maskini-
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ster — oberiknat maskinskotare — med for varje klass olika behorighet i stillet
for de davarande tva behorighetsgraderna, maskinists och évermaskinists, forut-
satte denna forindring anordnande av tre klasser inom navigationsskolas maski-
nistavdelning. Denna skulle salunda, for att vara fullstindig, omfatta en klass
£6r utbildning av maskinister av 1:a klass (motsvarande svermaskinister enligt
da gillande bestimmelser), en for maskinister av 92:a klass (motsvarande ma-
skinister) och en for maskinister av 3:e klass. P2 anforda skil foreslog kom-
mittén vidare, att maskinistavdelning, bestéaende endast av 3:e maskinistklass,
skulle upprittas vid vissa navigationsskolor, dar maskinistundervisning for det
davarande icke funnes anordnad.

Enligt det av ovanndmnda kommitté avgivna forslaget skulle alltsa naviga-
tionsundervisningen i riket erhalla féljande organisation: fullstindiga naviga-
tionsskolor med samtliga klasser & sdvil navigations- som maskinistavdelning
ckulle finnas i Stockholm, Goteborg, Malmé och Hiarnosand, vid vilka skolor
salunda skulle tillkomma skepparklass och 3:e maskinistklass; skolor med full-
standig navigationsavdelning, omfattande sjokaptens-, styrmans- och skeppar-
klass, skulle finnas i Kalmar och Visby, vid vilka skolor séledes skepparklass
skulle tillkomma, samt i Hélsingborg, varest navigationsskola skulle nyinrit-
tas; skolor med navigationsavdelning, omfattande styrmans- och skepparklass,
samt maskinistavdelning, innehéllande 3:e maskinistklass, skulle finnas 1 Givle
och Vistervik, dir sjckaptensklassen siledes skulle indragas, men skepparklass
och 8:e maskinistklass tillkomma; skolor med navigationsavdelning, omfat-
tande styrmans- och skepparklass, skulle finnas i Karlshamn och Stromstad, dir
salunda skepparklass skulle trida i stillet f6r den indragna sjokaptensklassen.

Med en sidan anordning skulle enligt kommitténs tanke vinnas, att undervis-
ningen i de till antalet minskade sjokaptensklasserna skulle kunna goras mera
fruktbirande genom okad tillgdng pa goda lararkrafter och tidsenlig undervis-
ningsmateriel; att tillfdlle till styrmansutbildning skulle beredas pé alla de
orter, dir s for det davarande vore fallet, ivensom i Hilsingborg; samt att
genom inrittande av skeppar- och 3:e maskinistklasser bleve sorjt for en till-
fredsstillande utbildning av befilhavare och maskinister med liagre behorighet.

Sedan marinforvaltningen, under vilken tillsynsmyndighet navigationsunder-
visningen vid denna tid sorterade, och kommerskollegium efter vissa vederbo-
randes hérande den 25 maj 1909 avgivit yttrande &ver kommittéforslaget, avlit
Kungl. Maj:t till 1910 &rs riksdag proposition, innefattande bland annat for-
slag till stat for navigationsskolorna och dirmed férbundna villkor och bestéim-
melser, ivensom forslag till stat for sirskild navigationslirarkurs. Vid behand- |
lingen av bersrda proposition hade riksdagen att préva jamvél fyra i dmnet
vickta motioner, av vilka tva avsago inrittande av fullstindig navigationsskola
1 Halsingborg.

Kungl. Maj:ts ifrigavarande forslag asyftade bibehallande av det dittills-
varande antalet skolor och dessas forliggning. Propositionen vann emellertid
icke riksdagens bifall. Vid anmilan av sitt beslut i drendet anforde riksdagen,
bland annat, att riksdagen funne Kungl. Maj:ts forslag grundat pé en omfat-
tande och erkinnansviird utredning av fragan, och hade riksdagen i avseende
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4 den foreslagna planen for elevernas utbildning intet i huvudsak att erinra.
Diremot hade riksdagen icke kunnat dela Kungl. Maj:ts uppfattning i friga
om limpligaste sittet att anordna de sirskilda skolorna. Enligt forslaget skulle
1 avseende hira férekomma olika typer och ingen reducering av skolornas an-
tal ske. Atskilliga skiil kunde anféras savil for som emot en starkare begriins-
ning av skolornas antal. Olika hade ocksd uppfattningarna varit betriffande
fragan om huru ménga skolor borde bliva fullstindiga samt om jimte de full-
stindiga skolorna éven mindre skolor skulle finnas inrittade. Enligt vad riks-
dagen hade sig bekant, hadle fran intresserat hall uttalats den meningen, att
jamte nagra f& fullstindiga. skolor borde till kustbefolkningens tjinst finnas
skolor, omfattande endast skeppar- och 3:e maskinistklasser, vilka skolor skulle
antingen vara stindigt forlagda till vissa platser eller ock flyttande. A andra
sidan kunde sittas i frdga, huruvida icke det omtalade behovet av ett antal
mindre skolor skulle kunna helt eller delvis tillgodoses genom anordnande vid
de fullstindiga skolorna av dubbla kurser for skeppare och 3:e klass maski-
nister. Vid éverviigande av frigan om navigationsskolornas antal hade riks-
dagen for sin del funnit starka skal tala fér storsta mdjliga begrinsning av det-
samma. Hirigenom skulle enligt riksdagens mening vinnas savil en betydande
besparing & navigationsskolornas stat som ock storre mojligheter att erhalla
skickliga lirare, varjimte biattre och rikhaltigare undervisningsmateriel d&
skulle kunna tillhandahallas.

Vid 1911 ars riksdag framlade Kungl. Maj:t, efter ytterligare utredning ge-
nom tillkallade sakkunniga, ett nytt forslag i &mnet, enligt vilket skolornas antal
skulle begrinsas till 7, forlagda till Stockholm, Géteborg, Malmé, Hiarnosand,
Kalmar, Givle och Vistervik. Riksdagen beslst emellertid indragning av jim-
vil de tva sistnimnda skolorna.

Den organisation navigationsundervisningen salunda erholl genom 1911 &rs
riksdags beslut kvarstar alltjamt i huvudsak oforindrad. T detta sammanhang
ir emellertid att uppmirksamma, att kommerskollegium pa grund av beslut vid
1919 ars riksdag fran och med &r 1920 fungerar sdsom Gverstyrelse for skolor-
na. Tidigare hade, sdsom redan erinrats, marinforvaltningen haft sig detta
uppdrag anfértrott.

I samband med utfirdandet den 29 mars 1912 av ny férordning angéende be-
fal & svenska handelsfartyg m. m. faststilldes samma dag nytt reglemente for
navigationsskolorna i riket. Detta, reglemente #r med vissa sedermera, vidtagna
dndringar alltjamt gillande. Samtidigt utfirdades jamvil sirskild kungorelse
med bestimmelser angéende navigationslirarexamen, vilka, med vissa genom
kungérelse den 31 december 1919 vidtagna dndringar, fortfarande dga tillamp-
ning.
| Den nuvarande organisationen omfattar allts fem navigationsskolor forlagda
till Stockholm, Goteborg, Malmg, Harnosand och Kalmar. Av dessa inrymma
de fyra forstnimnda savil navigationsavdelning som maskinistavdelning. Sko-
lan i Kalmar omfattar diremot endast navigationsavdelning. Navigations-
avdelning bestar av sjokaptens-, styrmans- och skepparklass, maskinistavdel-
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ning av 1:a maskinist (6vermaskinist-), 2:a maskinist- och 3:e maskinistklass.
Betraffande navigationsskolan i Malmé mé& emellertid framhallas, att genom
Kungl. Maj:ts beslut den 5 oktober 1923 darstides tidigare forefintlig 3:e ma-
skinistklass indragits fran och med ar 1924.

I avseende & navigationsskolornas nuvarande organisation och vad dirmed
ager samband torde hiar bora ytterligare erinras allenast om foljande.

Vid varje skola finnes en forestindare, som jimvil undervisar i sjokaptens-
klassen. Forestandare utndmnes av Kungl. Maj:t. Darjamte finnas en eller
flera, vid samtliga skolor tillhopa 18, ordinarie lirare, som utndmnas av over-
styrelsen. I staten avsedda extra lirare forordnas jamvil av overstyrelsen. Di-
rektion for navigationsskola utses av stadfullmiktige i den stad, diar skolan ér
forlagd. Staden tillhandahaller enligt atagande lokal for skolan samt bostad
eller ersittning darfor &t forestdndaren. Elev erligger vissa mindre avgifter
till skolan och anvindas dessa, 1 den mén den skolan tillkommande delen av
anslaget till bockers, undervisningsmateriels och andra inventariers underhall
och férckande samt till utgifter for briansle, lyshéllning m. m. befinnes otill-
ricklig, sasom bidrag for nimnda #ndamal.

T ett den 4 februari 1925 avgivet betdnkande rérande omorganisation av kom-
merskollegium och vissa kollegium underlydande myndigheter féreslog 1923
ars besparingskommitté betriffande navigationsskolorna indragning av sko-
lorna i Harnésand och Kalmar samt av vissa klasser vid navigationsskolan
i Goteborg, dock att, 1 mén av behov, 1 Harnésand alltjimt skulle anordnas
skeppar- och 3:e maskinistkurser samt i Kalmar skepparkurser.

P& grundval av den ytterligare utredning, som i anledning av kommitténs
framstillning #gde rum, framlade Kungl. Maj:t i statsverkspropositionen till
1926 ars riksdag forslag rorande vissa inskrinkningar i navigationsskolornas
organisation.

Forslaget vann ej riksdagens bifall. I anledning av vickta motioner an-
holl emellertid riksdagen, att Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en allsidig
vtredning av fragan, huru befilsutbildningen foér den svenska handelsflottan
métte kunna limpligen ordnas, och vidtaga de atgiirder, som med anledning av
denna utredning kunde visa sig erforderliga.

Genom beslut den 19 november 1926 uppdrog Kungl. Maj:t &t kommerskol-
legium att verkstiilla den av riksdagen begirda utredningen, dérvid kollegium
bemyndigades att for utredningsarbetet anlita bitride av samtidigt hogst tvi
sakkunniga personer. Med stod av detta bemyndigande tillkallade kollegium
{or andamalet sdsom sakkunniga (fartygsbefilssakkunniga) sjckaptenen N. P.
Larsson och kommendsrkaptenen B. R. von Sydow, dvensom for viss tid, var-
under von Sydow tillfalligtvis frantridde sitt uppdrag, tullkontrolléren C.
Rudberg.

Sedan examensforrittaren i 1:a och 2:a maskinistklasserna, mariningenjo-
ren C. C. Boos pa uppdrag av kollegium verkstillt viss utredning och fram-
lagt forslag rorande atgirder for vinnande av en forbittrad undervisning vid
navigationsskolornas maskinistavdelningar, #vensom férslag till vissa organi-
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satoriska fordndringar betriffande samma avdelningar samt yttranden éver be-
rorda forslag av kollegium inhimtats fran navigationsskolorna och Svenska
Maskinbefilsforbundet, tillkallade kollegium den 17 november 1928, efter be-
myndigande av Kungl. Maj:t, forenimnde Boos samt 6vermaskinisten S. L.
Astrom, #vensom liraren vid navigationsskolan i Géteborg, civilingenjsren
P. G. Roos att sdsom sakkunniga bitrida kollegium vid utarbetande av slutligt
forslag rorande ordnandet av utbildningen av maskinister for den svenska han-
delsflottan. Dessa sakkunniga (maskinbefilssakkunniga) avegivo den 5 mars
1929 betinkande med férslag i amnet. Over maskinbefilssakkunnigas betiin-
kande hava yttranden inhdmtats av direktionerna for samt forestdndare och
lirare vid navigationsskolorna #vensom av Sveriges Redareforening, Sveriges
Allménna Sjofartsférening, Stockholms Rederifsrening och Svenska Maskin-
befilsforbundet.

Vidare hava forestindarna och lirarna vid samtliga navigationsskolor utlatit
sig over ett inom kollegium uppgjort forslag till timplaner m. m. vid skolornas
navigationsavdelningar.

Pi grundvalen av ovannimnda utredningar framlade kommerskollegium den
30 september 1929 ett vidlyftigt utlitande med forslag till omorganisation av
navigationsskolorna samt till en av tidsférhallandena betingad omliggning av
undervisningen vid desamma. I anslutning hirtill har kollegium sedermera
1 utlatande till Kungl. Maj:t den 2 december 1929 avgivit jimval utredning
och forslag betriaffande ordnandet av fartygsbefilsaspiranternas praktiska ut-
bildning for erhdllande av styrmanshrev och skepparbrev av 1:a klass.

I forsthersrda utlatande har kollegium till en bérjan upptagit till behand-
ling frdgan om navigationsskolornas ledning samt i samband dirmed Spors-
mélet om maskinbefilsutbildningens forliggning. Kollegium kom hirvid ill
den slutsatsen, att for det davarande inga férdndringar i bersrda hinseenden
kunde anses pakallade. Betraffande navigationsskolornas organisation ifriga-
sattes icke ndgon #ndring rorande antalet skolor samt deras forliggning, lik-
som icke heller vad angér antalet klasser vid resp. navigationsavdelningar.
Déremot innebar forslaget i friga om maskinistavdelningarna indragning av
en 1:a maskinistklass, nimligen den vid navigationsskolan i Hirnésand. I nu
nimnt sammanhang upptog kollegium vidare till nirmare 6vervigande bland
annat foljande sporsmal, ndmligen fragorna om skolornas samt avdelningarnas
och' klassernas benimmningar, dndrade anstillningsformer for forestdndarna, in-
rittandet av befattning sdsom avdelningsforestandare, faststallandet av sirskil-
da foreskrifter angdende lirarkollegium samt dmnes- och klasskonferenser. I
samtliga dessa hiinseenden har kollegium framlagt férslag, vilka i det foljande
skola nirmare avhandlas.

Vidare innefattar kollegii ifragavarande utlatande den 30 september 1929
forslag om dndrade bestimmelser i avseende & teoretiska och praktiska intrides-
fordringar samt sittet for intrddesprévningens anordnande betraffande naviga-
tionsskolas resp. klasser. Vad sirskilt angér frigan om fordringarna & prak-
tisk tjinst for erhallande av styrmansbrev resp. skepparbrev av 1:a klass och
dérmed for vinnande av intréide i styrmans- resp. skepparklass, har detta spors-
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mal gjorts till féremal for ingdende overvigande i kollegii forendmnda skri-
velse den 2 december 1929. TForslaget 1 denna del innebir bland annat sadan
indring av nu gillande bestimmelser, att det for resp. behorighetsbrevs erhal-
lande, liksom for intriides vinnande i ndgon av &syftade klasser, icke under
alla, forhallanden skall erfordras att hava fullgjort hittills féreskriven segel-
fartygstjinst. Niamnda tjanst skulle i stillet — under forutsittning att veder-
borande avlagt realexamen eller styrkt sig #ga diremot svarande kunskaper i
vissa dmnen — kunna ersittas av tjinstgoring sdsom befilsaspirant & maskin-
drivet fartyg av viss hogre storleksklass i sirskilt angiven fart.

T 6vrigt upptog forslaget yrkande pa férlingning av lasaret 1 friga om 1l:a
och 2:a maskinistklasserna, varjimte payrkades atskilliga foérindringar i gil-
lande timplaner m. m. Slutligen bor i detta sammanhang erinras, hurusom
kollegium jamvil hemstillde om anvisande av ett engéngsanslag 4 130,000
kronor for anskaffande av sirskilda maskinlaboratorier vid vissa navigations-
skolor dvensom av nodig undervisningsmateriel 1 ovrigt.

I statsverkspropositionen till 1930 &rs riksdag framlades av Kungl. Maj:t
ett forslag 1 dmnet, som nira anslst sig till det av kollegium avgivna med ute-
slutande dock av anslag till sirskilda maskinlaboratorier, i vilket hinseende
foredragande departementschefen ansett ytterligare utredning erforderlig.

T irendet framstilldes motionsledes atskilliga yrkanden, for vilka i det fol-
jande nirmare redogorelse skall lamnas.

Kungl. Maj:ts forslag vann icke riksdagens bifall i vidare mén, &n att riks-
dagen fér budgetaret 1930/1931 anvisade dels for anskaffning av radiopejlings-
apparater till navigationsskolorna ett extra reservationsanslag av 15000 kro-
nor, dels ock fér praktisk utbildning av dicksbefil for den svenska handels-
flottan ett extra anslag likaledes av 15 000 kronor.

Sasom av riksdagens skrivelse i #rendet inhimtas, betingades den avvisande
hallningen till forslaget av flera olika skidl. Framfor allt ansags forslaget
genom den forlingning av vissa kurser, detsamma forutsatte, komma att med-
verka till ett skiirpande av redan forefintlig brist pé vissa grupper av befil;
ingen egentlig representant for rederiniringen hade haft tillfalle att under
visst skede av utredningsarbetet medverka vid detsamma. De motionsledes
framstallda yrkandena, vilka ginge ut pd jimkningar i skilda hdnseenden 1
det framlagda forslaget, syntes riksdagen icke utan vidare kunna avvisas. Riks-
dagen hade salunda kommit till den uppfattningen, att nu ifrdgavarande spors-
mal borde undergd en fornyad omprévning, innan ett slutligt avgorande sked-
de. Hirvid syntes sisom ett huvudénskemal framtriida, att en reform pé detta
omrade icke borde fa medverka till en 6kning av den nuvarande befilsbristen
dvensom ej heller forsvara en rekrytering till befélsgraderna fér manskapet om-
bord & fartyg eller frén de medborgargrupper, av vilka hittills en stor kontin-
gent av fartygsbefil rekryterats. Riksdagen uttalade tillika den forvintan, att
de i de vickta motionerna framforda synpunkterna matte komma under fornyat
overvigande, 1 samband varmed borde forebringas en klarliggande utredning
betraffande fragan, huru statens omkostnader skulle komma att gestalta sig
under en lingre tid framat, direst for erhallande av styrmansbrev och skeppar-
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brev av l:a klass fordran & segelfartygstjinst med vissa av kommerskolle-
gium foreslagna modifikationer i gillande bestimmelser skulle bibehallas.
Slutligen ma erinras, att riksdagen i berorda sammanhang jimvil framhallit
onskvirdheten dirav, att frigan om behovet av sirskilda maskinlaboratorier
for navigationsundervisningen métte prévas i samband med Svriga sporsmal,
som rorde nimnda undervisning.

Vid foredragning i statsradet den 14 juli 1930 av riksdagens ifrigavarande
skrivelse erinrade departementschefen om vad silunda férekommit och anfiérde
dirjamte, 1 samband med payrkandet av fornyad utredning genom tillkallade
sakkunniga, bland annat foljande:

Nagra sirskilda direktiv — utéver vad riksdagsskrivelsen dirutinnan inne-
holle — rorande ifrégavarande utredning syntes departementschefen icke vara
erforderligt att meddela. Vid det fornyade utredningsarbetet borde emeller-
tid de redan foreliggande omorganisationsforslagen m. m. goras till foremal
for granskning och éverarbetning med beaktande av de erinringar och syn-
punkter, som i riksdagens skrivelse och i densamma omformilda motioner
framforts. Sirskilt betonade departementschefen onskvirdheten av att — med
hiansyn till de betydande kostnaderna — inriittandet av speciella maskinlabo-
ratorier f6r navigationsskolorna kunde undvikas i si stor utstrickning som
mojligt. I saddant avseende borde noggrant undersskas, huruvida icke — lik-
som tidigare utredning visat kunna ske i Malmé — & respektive ovriga orter
anordningar kunde triaffas, som mojliggjorde anvindandet av vid statens eller
annan laroanstalt redan forefintligt laboratorium fér undervisning jimvil vid
navigationsskola. Vidare syntes de motionsvis framforda skilen mot en in-
dragning av 1:a maskinistklassen vid navigationsskolan i Himosand si vii-
gande, att frigan harom enligt departementschefens mening, borde #n en ging
sorgfilligt provas.

Féredragande departementschefen hemstillde tillika, att Kungl. Maj:t matte
bemyndiga chefen for handelsdepartementet att tillkalla hogst fem personer,
att sdsom sakkunniga inom departementet verkstilla och om méjligt fore den 1
december 1930 slutféra den ifrigavarande utredningen, vilken hemstillan av

Kungl. Maj:t bifslls.

Kungl. Maj:ts
beslut den 14
juli 1930,




Allmanna

Kap. II. Handelsflottans befilsbehoy.

Fragan om befilsutbildningens éindamalsenliga ordnande sammanhéinger pi

synpunkter. Jot nirmaste med sporsmalet om handelsflottans behov jamvil numerdrt sett

av befil av olika kategorier. Det méaste nimligen anses sdsom en angeligen-
het av synnerlig vikt, att vid en omliggning av uthildningsforhallandena stats-
makterna icke genom atgirder, vilka visserligen kunna anses vara ur utbild-
ningssynpunkt énskvirda men som innebira ett forsvarande av befialsbehorig-
hetens forvirvande, medverka till skapandet av brist pd befil av viss kategori
eller till skirpandet av redan forefintlig dylik brist. Fastmera torde en re-
form pa omradet bora avse atgirder, som iro dgnade icke blott att mojliggora
en ur sjofartssynpunkt fullgod utbildning i och for sig utan tillika att under-
latta utbildningen i sddana hinseenden, att 1 all den utstrickning som ir gor-
ligt den erforderliga tillgngen pé befil sikerstilles. Genom riksdagens utta-
lande i den forevarande fragan, liksom genom de i anslutning déartill i stats-
rddsprotokollet limnade direktiven, har denna synpunkt starkt understrukits.

Vi hava salunda ansett oss bora till en borjan dgna sirskild uppmirksamhet
&t sporsmalet om handelsflottans befilsbehov for niirvarande och for den niir-
mare framtiden.

Vad nu sagts giller emellertid allenast i friga om befil med minst styr-
mans- och 2:a maskinistbehorighet, men diremot icke skeppare av 1:a klass och
magkinister av 3 klass, betriffande vilka sistnimda bada befilskategorier
tillgdngen for niirvarande torde kunna anses i huvudsak motsvara efterfrigan
och i allt fall dven ndgon omliggning av utbildningen icke rimligen synes kun-
na aventyra rekryteringen.

Det ligger i sakens natur, att de berikningar angiende befilsbehovet, som
i detta sammanhang over huvud taget lita sig Avigabringa, endast kunna iga
approximativ giltighet, sirskilt i den mén de taga sikte pé framtida férhallan-
den. Och redan en undersékning av det nuvarande befilshehovet efter en mera
exakt metod dr forbunden med mycket stora svirigheter, icke minst med hin-
syn till att gillande fordringar i avseende & fartygs forseende med befial (be-
falsforordningen, sarskilt §§ 4—7) viixla icke blott med fartygens typ (segelfar-
tyg, maskindrivna fartyg), storlek och i forekommande fall maskinstyrka, utan
iven med sddana forhallanden av mera forinderlig art som #ndamélet med far-
tygets nyttjande (passagerarfartyg, lastfartyg) och den fart, var det syssel-
sittes. Hirtill kommer, att resultatet av en undersskning med utgéngspunkt
allenast fran nimnda fordringar i allt fall maste bliva forbundet med icke ovi-
sentliga felkallor, s& till vida att detsamma kommer att giva uttryck allenast
for ett efter vissa regler konstruerat behov, medan diaremot det faktiskt fore-
liggande behovet icke later sig exakt bedoma. Ty, sdsom jimvil kommerskolle-
gium uttalat i und. skrivelse den 28 september 1925 anstilles & atskilliga be-
falshefattningar dverkvalificerad arbetskraft i si hiinseende, att déartill anlitas
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befil av hogre behérighet, an befilsfsrordningen omedelbart f6reskriver. Orsa-
kerna till detta forhéllande hava av kollegium i asyftade sammanhang angivits
vara flera och framhiller kollegium hirutinnan féljande:

»Siirskilt 4 vissa storre fartyg anse vederbsrande rederier sig iga anledning be-
sitta vissa underordnade befattningar med personer med hégre kvalifikationer in
de foreskrivna, liksom & fartyg i atskilliga fall tillsittas flera befilsbefattningar in
som formellt erfordras. I en del fall ater torde vid viss befattnings tillsiittande till-
gdngen pé befil hava varit si pass stor, att vederborande i valet mellan olika vil
kvalificerade funnit sig bora antaga person med hégre behorighet in som formellt
sett varit erforderlig. I en del fall ater torde verkvalifikationen bero pa veder-
borande befiils 6nskan att tjinstgora i viss trade exempelvis i nirheten av hemlan-
det, eller i visst rederi, varfor ligre befattning iin sadan, vartill behorigheten beriit-
tigar, sokes respektive bibehdlles i avvaktan pa befordran.»

Vad salunda av kollegium framhallits iger jimviil enligt vart siatt att se
fortfarande full giltighet. Sirskilt méaste i forevarande sammanhang upp-
méarksammas, att & storre fartyg for vissa underordnade befattningar 1 vid-
strickt omfattning anstilles befil med hogre kvalifikationer in de fireskriv-
na, liksom att i ménga fall flera befilsbefattningar tillsittas dn som forfatt-
ningsenligt erfordras. Sagda praxis torde for ovrigt 1 betraktande av den inom
handelsflottan pagéende utvecklingen mot, genomsnittligt sett, allt stérre far-
tygsenheter hava under senaste aren erhallit skad omfattning.

En ytterligare omstindighet, vartill man har att taga skilig hinsyn vid
beraknandet av det faktiska befalsbehovet, utgér den numera ganska, all-
mént medgivna férménen for befilet av semester, vixlande mellan 2 och 4
veckor, sedan vederborande tjianstgjort inom rederiet tvia ar. Som en konse-
kvens hirav instiller sig ett oundgingligt behov av tillgdng pa semestervika-
rier med erforderlig behorighet, fran vilket man enligt vart formenande jcke
1 detta sammanhang kan bortse, iven om for nirvarande semesterformanen 1
viss utstrickning utbytes mot kontant ersittning. Med héinsyn till nu angiv-
na omstindighet, torde det fa anses tillfyllest, att i genomsnitt rikna med en
semestertid av allenast 2 veckor.

Med tillimpning bland annat av ovan angivna synpunkter hava vi beriknat Sjokaptener
handelsflottans behov f6r ndrvarande av sjokaptener och styrmin enligt ne- o T
danstdende tabell:

Bl rul it St roltia o ton Antal fartyg | ¢ Antal S‘Zz)ylf:g;?er och
100-=500 " st Bt CHEaln eI g m oo Sl 492 1.0 x 492 = 492
BOD—2000 . . 8 st s et S 487 3.0 x 487 = 1461

2.000=-8 000" 8 ES G SRS T R 84 3.6/ X 84— 9294
300010000 s . o o masrat il 113 40 x 113 = 452
10,000 och; Aln0Rer, okt |y nnm i B ST X b A D53 b= . 928
Summa | 1181 2727

Vikarier under semester (1/24 av 2727) 114

Summa 2 841




10

Uppgifterna angdende antalet fartyg inom olika driktighetsgrupper hava
sammanstillts med ledning av 1929 ars skeppslista. Det genomsnittliga be-
hovet inom de olika grupperna — tredje kolumnen — har bestamts efter ingé-
ende overviganden i fraga om de faktiska forhallandena pa omradet. Vi hava
darvid ansett oss kunna utgd fran foljande antaganden, for vilka namnda ge-
nomsnittsvirden giva uttryck, namligen att & varje fartyg om 100 ton och
Jdarutsver finnes anstilld befilhavare med minst den behorighet som styrmans-
brev medfor (de undantag, som i verkligheten férekomma antagas kompense-
rade dirav, att iven & vissa fartyg under 100 ton forfattningsenligt skall fin-
nas anstilld befalhavare med hogre behorighet) samt att dirjamte & fartygen
tjanstgora foljande antal styrmién: i gruppen 500—2 000 ton tvé styrmin a
varje fartyg, i gruppen 2 000—3 000 ton tva styrmén & varje fartyg men dér-
jamte ytterligare en styrman & 1 genomsnitt vart annat fartyg, 1 gruppen 3 000
—10 000 ton tre styrmin & varje fartyg samt slutligen 1 gruppen dver 10 000
ton fyra styrmin & varje fartyg och dessutom en styrman 4 1 genomsnitt vart
annat fartyg. Behovet av semestervikarier har med hinsyn till ovan anférda
forhallanden antagits motsvara en tjugufjirdedel av hela antalet befal.

Det sammanlagda nuvarande behovet av sjokaptener och styrmin kan folj-
aktligen, sisom av tabellen framgér, faststillas till siffran 2 841.

D4 tjanstgoringstiden i befilsstillning, som hir avses med hinsyn till av-
ging fran banan, dodlighet m. m., genomsnittligt torde kunna forutsittas vara
omkring 25 &r, skulle det arliga tillskott, som 1 medeltal erfordras for att
uppehélla befilsnumeriren vid angivna siffra utgdra en tjugufemtedel hiarav
eller 1 runt tal 114.

Uppenbarligen maste emellertid behovet vixla med forindringarna i handels-
flottans storlek och sammansittning. Handelsflottan har under de senare tio
aren okats med i medeltal per r omkring 2 %, om man ser till antalet fartyg,
och med omkring 6 %, om hinsyn tages till bruttotonnaget. Det skulle d& lig-
ga niara till hands att uppskatta den ytterligare rekrytering, som ir betingad
av handelsflottans 6kning, med ledning just av dessa siffror. Emellertid hava
vi, Aven med beaktande av de vidgade mojligheter till nyanskaffning av far-
tyg, som skeppshypotekskassans upprittande otvivelaktigt innebir, ansett for-
siktigheten bjuda att icke fér den nérmare framtiden rikna med storre arlig
okning av antalet fartyg an 1 &4 1.5 %. Denna var standpunkt betingas framst
darav, att handelsflottans ovan redovisade jamforelsevis avsevirda tillvéxt till
ej ovasentlig del lir f& anses foranledd av den efter viarldskriget mycket star-
ka ersittningen for forlorat tonnage. Da handelsflottans nyforvarv genom-
snittligt torde utgéras av fartyg overstigande 1 000 ton, har den erforderliga
pkningen av nu ifrdgavarande befil beriknats efter 1 genomsnitt 3.5 f6r ny-
tillkommet fartyg. For tillgodoseende av sagda rekrytering har upptagits ett
antal av 50.

Enligt de silunda verkstillda berikningarna skulle man alltsd for fram-
tiden, i mén den nu kan overblickgs, efterstriva ett arligt tillskott av styr-
min, som icke kan skattas ligre &n till 164 (114 =00

Riktigheten av en dylik uppskattning motsiges icke av viss av fartygsbe-
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falssakkunniga i dmnet utférd berikning, vars resultat kommerskollegium for
sin del godtagit. Enligt denna berikning, vilken verkstillts i samband med de
sakkunnigas Gvervigande av frigan om ett littare forvirvande av den for styr-
manshrev féreskrivna segelfartygstjinsten, skulle ndmligen sirskilda atgir-
der erfordras fér beredande av tillfillen till dylik tjanst for befilsaspiranter
till ett antal av 175.

Sésom stod fér vara berikningar i viss del fértjinar for ovrigt framhallas,
hurusom under senaste tiodrsperiod i medeltal per ar 122 styrmansbrev utfir-
dats, ett antal, som nira overensstimmer med det av oss beriknade arliga till-
skottet med utgdngspunkt allenast fran det nuvarande befilsbehovet.

Om @n for ndrvarande nigon mera utpriglad disproportion mellan tillgéng
och efterfrigan & befil med minst styrmans behérighet icke kan anses vara
radande, sa torde likvil, sisom jamvil kommerskollegium antyder, under den
senaste tiden en viss dtstramning i tillgdngen pi styrmin hava gjort sig mark-
bar, ett férhéllande, som ytterligare belyses av ovan anférda uppgift angéen-
de antalet utfirdade styrmansbrev. Aven till detta forhallande maste givet-
vis hinsyn tagas vid bestimmande av skolorganisationens omfattning.

Vid faststillande av det erforderliga utbildningsbehovet kan emellertid icke
bortses ifrdn, att vid examinationen en viss kuggningsprocent méste beriknas.
For ndrvarande torde denna uppgéd till inemot 20 %. Vid en férbiattrad or-
ganisation av undervisningen synes man emellertid vara beriittigad forutsitta,
att denna anmirkningsvirt higa kuggningsprocent framdeles skall 1ata sig
nedbringa till &tminstone hélften eller till 10 %. Med hinsyn hirtill dven-
som till nyss anférda omstindighet lir det verkliga &rsbehovet av styrmans-
aspiranter béra angivas till 190.

Vad harefter angdr maskinister av 1:a och 2:a klass, si hava vi ansett lamp-
ligt att enligt visentligen motsvarande grunder, som tillimpats betriffande.
sjokaptener och styrmin, verkstilla en uppskattning av behovet fér nirvaran-
de av foérstnimnda slag av befil.

Resultatet av en dylik berikning framgér av nedanstiende tabell:

Blor_ it thle it Soion Antal fartyg AT;ZI O’gﬁsgiﬁsggs;v
JO0==B00;: Bt e RN S Sty N 492 0.7 x 492 = 344
B00—F000,.. s, W ECEIEN R e S o 487 2.0 x 487 =974

200030001 i & e o e e AL K 84 2.5 x 84 =210

F000—2000: ., -8 o8 s 2 R R el 8 37 8i5 %' 87.= 130

000100004 Tk el S sBe o S - 76 4.0 x 76 =304

10000 och. dBEYer .. .eeu o ol S b 9,0: %000 = 4D
Summa 1181 2007

Vikarier under semester (1/24 av 2 007) 84

Summa 2091

Maskinister
av 1:a och
2a klass.
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De genomsnittssiffror, som kommit till anvindning vid uppskattningen av
befalsbehovet & fartyg inom olika storleksgrupper, hava jimvil i detta fall be-
stimts efter ingfende 6vervigande med ledning av de faktiska foérhallandena.
T 6vrigt torde den meddelade sammanstillningen icke pakalla nagon kommentar,
da densamma bygger pa enahanda grunder, som tillimpats ifraga om motsva-
rande tabell betraffande sjokaptener och styrmin (sid. 10).

Handelsflottans behov fér niarvarande av maskinbefidl med behorighet &tmin-
stone sdsom maskinist av 2:a klass kan, sisom av tabellen framgér, uppskattas
11l siffran 2 091.

Den genomsnittliga tjanstgéringstiden i befilsstillning, som hér avses, har,
med hénsyn tagen till den betydande avgdngen genom anstillning i land, dod-
lighet o. dyl., antagits till 20 &r. Riktigheten av detta antagande har bestyrkts
av en sirskild undersokning rérande genomsnittliga tjanstgoringstiden, vilken
vi dviigabragt pa grundval av den nuvarande dldersférdelningen inom maskinist-
kéaren enligt Svenska Maskinbefilsférbundets matrikel. Det arliga tillskott,
som genomsnittligt skulle erfordras for maskinbefélsnumerirens uppehéllande
vid angivna antalet 2 091, utgér silunda en tjugondedel dérav eller i runt
tal 104.

Emellertid ar det ett allméint kint faktum, att fér nirvarande och sedan gan-
ska lang tid tillbaka tillgdngen pa maskinbefil av hir asyftat slag icke tillnér-
melsevis motsvarar efterfragan. En avsevird brist foreligger salunda, och ange-
ligenheten av att med det snaraste dstadkomma forbittrade forhallanden hirut-
innan ligger i oppen dag. Den ifrdgavarande bristen har av oss uppskattats
till siffran 860. Uppskattningen har verkstallts pd grundval av vissa under
hand fran Sveriges Redareforening erhallna uppgifter. Enligt dessa uppgifter
foreligger enbart i friga om till Sveriges Redareforening anslutna fartyg (det
stora flertalet Gverstigande 500 bruttoton) en brist, som, om hiéinsyn tages alle-
nast till de (minimi-) krav gillande forfattning i #mmet innefattar, kan berik-
nas till siffran 205, men, om man ser till det faktiska behovet, icke kan upp-
skattas ligre an till 260. D& vidare enligt vad som uppgivits, den svenska han-
delsflottan omfattar fartyg (om éver 500 bruttoton) till ett antal av 192, vilka
icke #ro anslutna till Sveriges Redareférening, och man torde hava grundad an-
ledning att antaga, att & dtminstone halva antalet av dessa saknas en maskinist
av 2:a klass, si torde man vara beriittigad forutsitta, att den sammanlagda fak-
tiska bristen & maskinbefil for nirvarande icke understiger talet 356 (260 + 96)
eller avrundat uppat 360. Att darvid den foreliggande bristen atminstone icke
blivit beriknad i overkant, synes bekriftas dirav, att en 1 annan vig verkstalld
uppskattning av densamma, till grund for vilken legat vissa uppgifter fran
Svenska Maskinbefilsforbundet, givit till resultat en négot hogre siffra eller
omkring 400. Déen forefintliga skillnaden torde emellertid betingas av att for-
bundet ifraga icke omfattar samtliga tjinstgérande maskinister.

Givetvis larer man icke kunna forutsitta, att en si omfattande brist skall kun-
na omedelbart bringas att forsvinna, utan ir man nodsakad utgéd frén en ganska
lang Gvergéngsperiod sésom erforderlig for dess tickande. Hirvid torde man
icke kunna rikna med kortare tidrymd in tio ar.
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Med en salunda antagen utgéngspunkt bér till ovan angivna siffra, 104, lig-
gas en tiondedel av den beriknade bristen (360) for att man skall kunna erhgl-
la ett riktigt uttryck for det &rliga tillskott, som under forutsittning av han-
delsflottans forblivande vid nuvarande storlek och sammansittning &r att
efterstriva sdsom nédvindigt. Namnda tillskott bor silunda enligt vart sitt
att se uppskattas till siffran 140 (104 + 36).

Sjalvfallet har man emellertid dven vid nu férevarande overviganden att taga
vederbérlig hansyn till den i det féregende dsyftade alljamt fortgéende ¢knin-
gen av handelsflottan. Enligt en berikning motsvarande den, som i detta hin-
seende blivit verkstdlld ifrdga om sjékaptener och styrmén, skulle for tillgodo-
seende av nu ifrdgavarande rekryteringshehov hehova avses ett antal av 35 ma-
skinister.

Enligt vara ovanstdende berikningar bior sdlunda for den nirmaste framtiden
efterstrivas en arlig rekrytering av i medeltal minst 175 (104 + 36 + 35) ma-
skinister av 2:a klass.

Belysande for de nuvarande forhallandena pa omréadet #ro siffrorna for anta-
let utfardade maskinisthbrev av 2:a klass under senare ar. Medeltalet £6r den
senaste tiodrsperioden (1920—1929) av sidana uppgéar salunda, enligt vad vi
inhdmtat, till allenast omkring 60.

Av det nu anférda framgér, att den av maskinbefiilssakkunniga verkstillda
uppskattningen, enligt vilken behovet av arlig nyrekrytering av maskinister av
2:a klass skulle utgora 70, icke kan godtagas sisom motsvarande de faktiskt
foreliggande forhallandena. Kommerskollegium har ocksa vid sina overvigan-
den hiirutinnan ffamhéllit sdsom ganska uppenbart, att de sakkunniga i alltfor
hog grad riknat 1 underkant.

Liksom i friga om styrminnen kan emellertid vid faststillande av det erfor-
derliga uthildningsbehovet av maskinbefil icke bortses ifrén, att vid examina-
tionen en viss kuggningsprocent maste beriknas. Denna torde dven fér 2:a ma-
skinistklassens del f6r narvarande uppga till inemot 20 % men vid en forbittrad
organisation av undervisningen lata sig nedbringa till &tminstone hilften eller
till 10 %. Med hénsyn hirtill lir det verkliga arsbehovet av maskinbefilsaspi-
ranter (av 2:a klass) bora angivas till 190.




Nuvarande
och tidigare
bestdam-
melser.

Fartygs-
be fdlss%k-
kunnigas och
kommers-
kollegii
wtredningar.

Segelfartygs-
tjdnsten.

Kap. IILI. Fartygsbefilets praktiska utbildning.

Gallande bestimmelser angéende erhallande av skepparbrev av 1:a klass och
styrmansbrev aterfinnas 1 §§ 15 och 16 av befilsférordningen.

Vad forst angar styrmansbrev, fordras med avseende & praktisk tjinstgoring
att hava efter uppnadd alder av 14 ar, tjanstgjort till sjéss 42 méanader 1 tjinst
pa diick 1 dstersjo- eller vidstricktare fart, dirav minst 12 manader & segelfar-
tyg med en driktighet av 100 ton eller darutéver samt minst 12 manader i euro-
peisk eller vidstriicktare fart. For erhallande av skepparbrev av 1:a klass kri-
ves i motsvarande hinseende att hava, efter uppnédd &lder av 14 &r, tjinstgjort
36 manader till sjoss i tjanst pa dick, dirav minst 12 méanader & segelfartyg i
ostersjo- eller vidstricktare fart och minst 6 manader & angfartyg.

Enahanda bestimmelser gilla for ritt till intride i styrmans- resp. skeppar-
klass.

Nu omformilda stadganden hava tillkommit efter férslag av 1905 ars navi-
gationsskolekommitté. Enligt de foreskrifter, som énnu vid tidpunkten for kom-
mitténs utredning voro gillande, fordrades 1 fraga om styrmaﬁsbrevs erhallande
att hava, efter uppnidd &lder av 14 ar, farit till sjoss i 36 manader, dirav minst
18 manader antingen & orlogsfartyg eller i utrikes handelsfart med storre segel-
fartyg (réseglare). Genom 1912 Ars bestimmelser, sa vitt angér styrmans-
brev, borttogs féreskriften om tjinst & riseglare. Hérigenom samt genom att
i friga om fartygets storlek i stillet foreskriva en viss minimigrins, 100 brutto-
ton, avségs att bereda skad mojlighet for tillgodoriknandet av tjinst & segel-
fartyg i ostersjofart. Vidare minskades tiden for segelfartygstjinsten fran
18 till 12 manader och uppstilldes fordran pi tjinst i europeisk eller vid-
stricktare fart samt limnades ur rikningen all tjinstgoring i inre fart. De
silunda genomférda iindringarna liksom okningen av den sammanlagda tjinste-
tiden fran 36 till 42 ménader avsdgo att gora utbildningen pd en gang mera
effektiv och mera omfattande #n dittills. Sésom redan férut i detta betinkan-
de framhallits, inriittades forst genom 1912 &rs bestimmelser det ligre behorig-
hetshrevet skepparbrev av 1:a klass.

Belysande for den nuvarande uppfattningen inom sjofartskretsar av segelfar-
tygstjinstens betydelse fér befialsutbildningen dro vissa till kommerskollegium
inkomna yttranden frin olika representativa sammanslutningar pa sjofartens
omrade.

Av yttrandena frén Sveriges Allminna Sjéfartsférening, Sveriges Redarefor-
ening, Sveriges Fartygsbefils Forening, Sveriges Segelfartygsforening och Sjo-
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mannasillskapet i Goteborg hade kollegium ansett sig kunna draga den slutsat-
sen, att ehuru fragan om nddvindigheten av segelfartygstjinst for utbildning
av fartygsbefil ej syntes fullt klarlagd, delade meningar ej syntes rada betrif-
fande fragan om sddan tjinsts limplighet. I yttrandena ater fran Nautiska Fé-
reningen 1 Goteborg, Angfartygsbefé,]havaresall‘skapet, Giteborgs Fartygsbe-
falsforening, Hilsingborgs Fartygsbefilhavaresillskap, Hilsingborgs Sjofarts-
forening, Malmo Sjofartsforening, Givle Fartygsbefilhavareforening och Hiir-
nosands Sjokaptensfoérening samt Skirgdrds- och Milarflottornas Rederifire-
ning gaves uttryck for den uppfattningen, att segelfartygstjinsten vore for
uthildningen icke blott limplig utan rent av nédvindig.

Fartygsbefilssakkunniga hava ansett uppenbart, att segelfartygstjinsten ur
vissa nidrmare angivna synpunkter maste tillmiitas en synnerligen stor betydelse
for befilsutbildningen.

Kollegium forklarar sig i anslutning dirtill for egen del halla fore, att
fordran & segelfartygstjinst for fartygsbefilsutbildningen bér i stérsta moj-
liga utstriickning bibehéllas.

I friga om mdgjligheterna hirutinnan hava de sakkunniga och kolleginm
ingétt i vissa overviiganden, dirvid kollegium redogjort fér den under en lang
foljd av &r fortgdende minskningen av den svenska segelfartygsflottan bade sé-
som enhet betraktad och sirskilt med hinsyn till de stérre segelfartygen (om
over 100 bruttoton). Diérav framgér, att hela antalet segelfartyg enligt se-
naste (1929 é&rs) skeppslista utgjorde allenast 256, dirav 122 om éver 100
bruttoton. Hirtill komme emellertid segelfartyg med hjilpmaskin till ett an-
tal av 819, varav 94 hade storre bruttodriktighet in 100 ton.

Ehuru under uttalande av viss tvekan hava de sakkunniga forordat, att
tjanst 4 sistnimnda slag av fartyg borde fa tillgodoriknas i lika man som
tjinst & enbart seglande fartyg. Den av de sakkunniga salunda intagna stand-
punkten har kollegium forklarat sig s& mycket hellre kunna godkinna som
densamma, stode i full 6verensstimmelse med den &sikt, som hittills genom
medverkan av kollegium kommit till uttryck i praktiken.

Efter vissa fortsatta undersokningar, av vilka framgar, att icke ens s& stor
del av niimnda antal fartyg (122 + 94), som motsvarar tva tredjedelar dir-
av, 1 sjilva verket kan tagas i berikning vid bedémandet av tillgdngen & far-
tyg for hir avsett indamél, sammanfattar kollegium resultatet av sina éver-
viganden pd foljande sitt:

»Om sdlunda méjligheterna att vinna anstillning & segelfartyg av viss hogre stor-
leksklass redan tidigare varit att anse sisom i viss man otillrickliga och svarigheter-
na i dylikt avseende under senare tid ytterligare i hog grad skirpts, si ldrer, direst
icke viss eftergift medgives ifriga om fordringarna, sd vitt angar segelfartygs-
tjinst for styrmansbrevs erhallande, med hinsyn till den fortsatta tendens till
minskning av segelfartyg av asyftade storleksklass, som alltjimt gor sig gillande,
den tidpunkt icke kunna anses vara alltfor avligsen, di staten — direst fordran
pa segelfartygstjinst behdlles — maste genom siirskilda atgirder till visentligaste
del sjilv s6rja for att bereda erforderliga utbildningstillfillen, som hir avses. Emel-
lertid skulle otvivelaktigt vid intriffandet av en dylik eventualitet statsverkets &r-
liga kostnader fér utbildningens anordnande komma att uppgé till ett hogst avse-
viirt belopp. Den betydelse, som enligt vad ovan framgér jimvil kollegium tiller-
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kiinner segelfartygstjinsten, utgér fran lkellegii utgangspunkt i och for sig ett
mycket starkt skil for vissa uppoffringar fran statens sida, helst som betriffande
andra omraden staten icke tvekat att ikldda sig mycket betydande kostnader med av-

seende & yrkesutbildning. Men givetvis méste hir som pd andra omraden den
storata varsamhet iakttagas, nir det giller ansprak pd statskassan.»

Med beaktande av dessa synpunkter hade av de sakkuniga undersokts moj-
ligheten att med viss eftergift i fraga om fordran & segelfartygstjanst f& fram
ett dugligt fartygsbefil. Sasom resultat av de sakkunnnigas understkningar
hirutinnan hade framkommit forslag till foreskrifter upptagande tva sirskilda
alternativ, varav det ena icke omfattade fordran & segelfartygstjinst men som
kompensation darfor i stillet viss, efter avlagt sirskilt teoretiskt kunskaps-
prov, fullgjord tjinstgéring sdsom befilsaspirant under ldngre tid & maskin-
drivet fartyg av viss hogre storleksklass. I konsekvens hirmed hade, ehuru
ndgon egentlig brist pa anstillningstillfillen icke kunde anses foreligga be-
triffande mindre segelfartyg, de sakkunniga funnit sig bora foresld en mot-
svarande anordning i friga om fordringarna for forvirvande av skepparbrev
av 1:a klass.

Det asyftade forslaget har foljande innebord:

»For erhallande av styrmansbrev fordras att hava tjinstgjort till sjoss i tjinst
pa dick & fartyg, dock ej prém, i Gstersjo- eller vidstricktare fart 42 ménader,
diarav antingen minst 12 manader i sidant segelfartyg eller segelfartyg med hjilp-
maskin, vars bruttodriktighet uppgér till 90 ton eller dirutdver, och minst 12 ma-
nader i nordsjo- eller vidstricktare fart eller ock, under forutsittning att dessfor-
innan real(skole)examen avlagts med godkinda insikter i matematik, svenska spra-
ket och geografi eller medelst betyg, utfirdat av vederborande lirare vid allmént
liroverk, kommunal mellanskola eller annan liroanstalt, som av kommerskollegium
godkiinnes, styrkts motsvarande kunskaper i nimnda imnen, minst 24 ménader un-
der utbidning som befilsaspirant 4 sédant maskindrivet fartyg, vars bruttodrik-
tighet uppgér till 1000 ton eller dirutdver, i nordsjo- eller vidstricktare fart.

Hirvid skall iakttagas, dels att tjinstetid 4 seglande statsunderstott skolskepp i
nordsjo- eller vidstricktare fart ma vid tillgodoriknandet av densamma for den
sammanlagda tjinsten eller sisom fullgjord segelfartygstjinst dkas med en tredje-
del, dels att vid kombination av tjinstetid & segelfartyg och tjinstetid under forut
nimnd utbildning som befilsaspirant tjinstetiden & segelfartyg, i visst fall beriknad
pé siitt nyss namnts, berittigar till en mot den dubbla tiden dirfor svarande minsk-
ning av den eljest fordrade tiden for aspiranttjinstgoringen, dels ock att den sam-
manlagda faktiska tjinstetiden i intet fall ma understiga 36 ménader.

Tjinstetiden som befilsaspirant skall bestyrkas genom intyg, enligt faststallt for-
muliir, av vederborande befilhavare.

For erhallande av skepparbrev av 1:a klass fordras att hava tjinstgjort till sjoss
i tjinst pa dick & fartyg, dock ej pram, sammanlagt minst 36 manader, dirav an-
tingen minst 12 manader & segelfartyg eller segelfartyg med hjilpmaskin i Oster-
sjo- eller vidstricktare fart eller ock, under forutsittning att dessforinnan real-
(skole)examen avlagts med godkinda insikter i matematik och svenska spraket el-
ler medelst betyg, utfirdat av vederborande lirare vid allmint liroverk, kommunal
mellanskola eller annan liroanstalt, som av kommerskollegium godkinnes, styrkts
motsvarande kunskaper i nimnda fimnen, minst 24 ménader under utbildning som
befilsaspirant 4 sddant maskindrivet fartyg, vars bruttodriktighet uppgar till 1 000
ton eller darutdover, i nordsjo- eller vidstricktare fart.

Hirvid skola iakttagas motsvarande modifikationer, som ovan nédmnts betriffan-
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de styrmansbrev, med den jimkningen, att den sammanlagda faktiska tjinstetiden
i friga om skepparbrev av 1:a klass i intet fall ma understiga 30 méanader.

Tjinstetiden som befilsaspirant skall styrkas pd motsvarande sitt, som ovan
nimnts betriffande styrmansbrev.»

Kollegium forklarar sig fér sin del anse sagda forslag innebira en fullt
godtagbar lésning av den forevarande frigan. Dirvid méste man emellertid,
framhaller kollegium, givetvis rikna med inrittandet av sidrskilda slag av be-
horighetsbrev, ty det sade sig sjilvt, att en person, som icke fullgjort ens den
forhallandevis ringa segelfartygstjinst, som for nirvarande vore foreskriven i
fraga om styrmanshrev, icke kunde tinkas vara kompetent att utéva sddant
befil 4 segelfartyg, vartill det nuvarande sjékaptens-, respektive styrmans-
brevet beriittigade, liksom ock i friga om skepparbrev av 1:a klass en motsva-
rande synpunkt vore att beakta. Segelfartygstjinsten, 1 den utstrickning den
foér nidrvarande vore féreskriven betriffande styrmansbrev respektive skeppar-
brev av 1:a klass, méste nimligen under alla foérhallanden betraktas som ett
minimum med avseende & den praktiska erfarenhet, som méste fordras for ut-
ovande a segelfartyg av befidl i den utstriickning, som innehav av respektive
behorighetsbrev enligt nu gillande bestimmelser medférde.

Till underldttande av segelfartygstjinstens férvirvande savitt anginge styzr-
mansbrev, framhaller kollegium vidare, hade genom det foreliggande forsla-
get ifrdgasatts en sinkning frin nuvarande 100 till 90 bruttoton av storleks-
grinsen betriffande fartyg, som i forevarande avseende finge betriffande dy-
lik tjinst ifragakomma. Direst forslaget i denna del godkindes, skulle —
bortsett fran vissa sdsom skolskepp betraktade segelfartyg, mamligen C. B.
Pedersen, Beatrice, Rolf och Forest Dream, — &terstd 284 segelfartyg (inklu-
sive segelfartyg med hjilpmaskin), som fér narvarnde vore att rikna med for
nu avsedda utbildning. Emellertid kunde av vissa skil allenast omkring tva
tredjedelar av detta tonnage eller salunda 189 fartyg tagas i berikning i detta
sammanhang.

Vad angdr fordringarna & praktisk tjinst for intride i resp. klasser inne-
bir kollegii forslag ytterligare vissa lindringar, nimligen s& till vida som,
betriffande styrmansklass, 1 stillet fér viss tjinst under sammanlagt 42 ma-
nader, resp. i nordsjo- eller vidstricktare fart 12 manader, allenast 36, resp. 6 mé-
naders motsvarande tjinst ansetts erforderlig. I Gvrigt har med avseende &
styrmansklass motsvarande bestimmelser foreslagits skola gilla som i fraga
om styrmansbrevet. For intride i skepparklass har ansetts bora foreskrivas
enahanda fordringar, som fér erhallande av skepparbrev av 1:a klass, dock att
den sammanlagda tiden borde kunna fa inskrinkas till 30 ménader, vilken sist-
nimnda tid ock borde gilla sfsom minimum under alla férhallanden.

Idén till det i1 det foregfiende omférmilda forslaget, i vad avser sdrskild
befilsaspiranttjinstgoring 4 maskindrivet fartyg, har himtats huvudsakligen
fran England, dar s. k. »apprentice»-system 1 stor utstrickning tillimpas.
Kommerskollegium limnar en nirmare redogorelse for foérhallandena harut-
innan, av vilken redogorelse inhimtas viisentligen foljande:

2—303400

> Apprentice»
systemet.
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»Négot som helst bidrag fran (engelska) statens sida lirer icke forekomma for
indamalet, och i samtliga fall forutsittes frivillig Gverenskommelse mellan veder-
borande redare och befilsaspirant (och i férekommande fall dennes méalsman) an-
gdende aspirantens uthildning & visst fartyg. Flertalet redare med fartyg pid frim-
mande farvatten lira hava atagit sig utbildning av apprentices. I nagra fa fall,
siirskilt & passagerarfartyg, kriives avgift av apprentices men i de allra flesta fall
torde utbildningen vara utan kostnad for desamma. I sist angivna fall dr viss
mindre ersittning till apprentices bruklig. Utbildningstiden omfattar i allmén-
het 4 ar. Apprentices erhilla vid sidan av den vanliga sjomanstjinsten sirskild
utbildning av viss beskaffenhet. I vissa fall dr denna utbildning s& pass omfat-
tande, att vederborande apprentices kunna direkt efter anstillningstidens slut an-
miila sig till erhdllande av 2:a styrmanscertifikat. I andra fall krives direfter
viss komplettering av kunskaperna. Genom forsorg av (den engelska redarefirenin-
gen) 'The Shipping Federation Ltd" beredas arligen 300 & 400 ynglingar anstill-
ning ssom apprentices.»

For egen del anfor kollegium i denna fraga foljande:

»Det iir en anordning av i viss mén motsvarande innebord, som hir ovan avses
ifraga om svenska forhallanden. Dirvid forutsittes liksom i England frivillig med-
verkan fran redarehall. De sakkunniga hava ock under hand i saken hinvint sig
till Sveriges Redareférening, sisom den med ovannimnda "The Shipping Federa-
tion Ltd’ nirmast jimforliga svenska sammanslutning. De sakkunniga hava dir-
vid avsett att fi utront, bland annat om och i vad mén frén vederbérande redares
sida i forekommande fall sirskilda atgirder i syfte att bereda befilsaspiranter en
viss sirstillning, sirskilt med avseende & bostiderna ombord, kunde forviintas bli-
va vidtagna. Av hiird erhéllet svar frin foreningens verkstillande direktor fram-
gir, hurusom fran foreningens sida till ’ett storre antal rederier’ avlatits forfra-
gan, i vilken utstrickning de kunde & dérfor limpliga fartyg antaga befilselever’.
Det hade emellertid visat sig omdjligt att utan mera ingdende undersckning er-
halla nagorlunda exakta svar utan hade de flesta rederier inskrinkt sig till gene-
rella uttalanden, som icke géve niigon ledning foér bedomande av frigan. Emeller-
tid hade enhilligt uttalats den uppfattningen, att, iven om det elevantal, som for
niirvarande skulle kunna anstdllas, med hiinsyn till utrymmet ombord och kostna-
derna f6r omindringar av bostiderna & fartygen skulle kunna antagas bliva rela-
tivt litet, antalet skulle komma att kas i och med att nya fartyg byggdes. Med
hinsyn till vad salunda upplysts och di fragan om beredande av dylik sirstillning
it befilsaspirant nirmast ir att anse sdsom en limplighetsfriga utan allt for stor
betydelse for sjilva saken, hava de sakkunniga for sin del funnit sig icke bora fram-
stilla ndgot yrkande pi denna punkt. A

Till bemdtande av en sddan eventuell invindning mot det ovannidmnda férslaget,
att, i brist pa niirmare reglerande bestimmelser i amnet, syftet med detsamma icke
skulle fa sin motsvarighet i verkligheten, ivensom att forslaget omsatt i prakti-
ken skulle innebira en frestelse f6r en tilliventyrs mindre nogriknad redare att obe-
horigen draga till sig billig arbetskraft, hava de sakkunniga framhallit foljande.
Jimvil sisom garanti i bida ovannimnda hiinseenden vore det intyg ténkt, var-
medelst enligt forslaget tjinstetiden sidsom befilsaspirant skulle bestyrkas. Genom
en sidan avfattning av formuldret dirtill, som siirskilt toge sikte dven pa angeld-
genheten av att forekomma missbruk i asyftade hinsenden, kunde nimligen i sjil-
va verket en tillricklig garanti skapas. Sélunda skulle ett regelritt utfirdat in-
tyg, som hir ésyftades, bora innehélla, bland annat, sirskild namnuppgift & den
befilsperson ombord, som haft sig uppdraget anférirott att handleda befilsaspi-
ranten under utbildningstiden #vensom detaljerade uppgifter i vissa hinseenden
rorande vad utbildningen ombord omfattat m. m. Intyget vore avsett att under-
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tecknas av niimnde befilsperson och vara till rilstigheten med hiinsyn jimvil till in-
nehéllet bestyrkt av fartygets befilhavare eller, dir denne sjilv handlett befilsaspi-
ranten, den niist befilhavaren frimste av fartygsbefilet. Det sade sig sjilvt, att en
anordning sddan som den foreslagna i manga fall maste komma att medféra en viss
uppoffring for den ifrdgakomne redaren, ty man syntes bland annat fa forutsitta,
att en for den vanliga befilstjinsten si jaimforelsevis frimmande uppgift, som
hiir avsiges, icke utan vidare kunde &liggas nigon av befilet, varfor en viss, om &n
mindre ersittning hidrfor i allméinhet vore att foérutse. A andra sidan vore sir-
skilt ifraga om redare, som forfogade over ett flertal fartyg av ifrdgavarande slag,
att forvinta, att desamma i icke s& f3 fall skulle begagna sig av den férevarande
anordningen sésom en ur rekryteringssynpunkt synnerligen limplig Atgird.

Kollegium ansluter sig till vad de sakkunniga silunda framhallit och finner icke
heller f6r sin del anledning att framstilla forslag om atgirder i syfte att under
alla forhallanden bereda befilsaspirant en sirstillning i forhallande till besittnin-
gen i ovrigt betriffande bostads- och vissa andra forhéllanden, helst som meningar-
na kunna vara delade ifrdga om den sirskilda limpligheten dirav ur en vidare
synpunkt.»

Vissa av kommerskollegium i samrad med fartygsbefilssakkunniga verk-
stillda 6verviganden rérande ytterligare dtgirder, som med avseende & styr-
mansaspiranter kunde vara erforderliga for att utbildningstillfallen ifraga om
segelfartygstjanst skulle kunna i nédig utstrickning erbjudas, hade omfattat
1 synnerhet féljande sirskilda sporsmal. De sakkunniga hade ansett, att sa-
dana utbildningstillfallen borde genom sirskild medverkan fran det allmin-
nas sida arligen beredas 175 aspiranter. Hirvid vore emellertid att mirka, att,
sisom nedan nirmare framgér, betriffande allenast 140 aspiranter avsetts
minst 9 ménaders utbildning, under det att ifriga om aterstiende 35 elever av-
setts utbildning under endast omkring 4 '/, manader.

Kommerskollegium forklarar sig for sin del kunna godtaga det sdlunda an-
givna resultatet av de sakkunnigas undersokning sdsom utgangspunkt fér be-
domandet av de atgirder, som i berérda hinseende borde vidtagas. Under abe-
ropande av en limnad redogorelse, varav framginge, hurusom i vissa linder
en omfattande skolskeppsverksamhet bedreves med statsunderstsd och vad be-
traffar Amerikas forenta stater rent av med statsigda fartyg, anfor kollegium
foljande:

Vid den forevarande utredningen hade varit under overvigande, huruvida
icke limpligen genom svenska statens foérsorg borde for sadan verksamhet som
hir avses anskaffas ett eller flera fartyg. D& emellertid redan anskaffnings-
kostnaderna, dven for ett enstaka fartyg av erforderlig storlek och fullgod be-
skaffenhet maste beriknas stilla sig jamforelsevis mycket héga, hade de sak-
kunniga liksom kollegium — #ven om en dylik atgird eljest ur vissa syn-
punkter vore att fororda — ansett sig icke béra framstilla forslag ddrom,
helst som den forevarande angeligenheten syntes kunna ordnas pa ett fullt till-
fredsstillande sitt utan att staten asamkades alltfor stora kostnader.

Efter att tidigare i sammanhanget hava erinrat, dels hurusom genom beslut
den 7 mars 1929 kollegium bemyndigats fran handels- och sjofartsfonden sé-
som bidrag till kostnaderna for flottan icke tillhérande elevers deltagande 1 6v-
ningsfartyget »af Chapmans» expedition under sommaren 1929 gilda hela

Skolskepp.
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kostnaden for hogst 5 elever, dock ej utéver 300 kronor for varje elev, och hal-
va kostnaden for ytterligare hogst 45 elever, dock ej utover 150 kronor for var-
je elev, dels om viss skolskeppsverksamhet, som med understod av handels-
och sjofartsfondens medel bedreves av rederiaktiebolagen Portunus och Pol-
lux (segelfartygen »C. B. Pedersen» och »Beatrice») samt av Axel Wer-
ner Lindblom och Tage Isidor Jonsson (segelfartyget »Rolf»), dels ock om viss
da foreliggande ansokning av rederiaktiebolaget Najaden i friga om statsun-
derstod for motsvarande verksamhet med segelfartyget »Forest Dream», éven-
som omférmilt hurusom, enligt vad kollegium hade sig bekant, » Abraham Ryd-
bergs stiftelse till danande av skickliga sjomin» dimera fran utlandet inkopt
visst segelfartyg for att i fraktfart anvindas sisom skolskepp, fortsitter kol-
legium h#rutinnan som féljer:

»Fragan om méjligheten att for indamilet disponera det ovannimnda ovnings-
fartyget 'af Chapman’ under den tid av &ret, fartyget icke ir taget i ansprak hu-
vudsakligen for flottans eget behov, har gjorts till foremal for sirskild undersok-
ning. Sésom resultat hirav har framgitt, att dylik mojlighet icke foreligger re-
dan i betraktande diirav, att den tidrymd — omkring 4 !/, manader — varje ar, far-
tyget skulle kunna stillas till disposition i och for expedition for det dndamil,
varom hir ir friga, alltid kommer att infalla under vintern, dé ju i allminhet i
vara farvatten seglationen for segelfartyg dr stingd. Dirtill kommer, att fartyget
shsom orlogsfartyg icke lirer kunna fi bemannas med annan personal dn sadan
fran flottan och att med nuvarande begrinsade kadrer erforderlig dylik bemanning
icke torde kunna stillas till forfogande. For ovrigt skulle kostnaderna for varje
dylik expedition stilla sig oproportionerligt hoga. Enligt uppgift lira nimligen
kostnaderna per manad bora beriknas till 12000 kronor och salunda en expedi-
tion under hela angivna tidrymd komma att kosta icke mindre in 54 000 kronor.

Enligt forslag av de sakkunniga skulle den forevarande fragan i stiillet kunna
med fordel ordnas genom utnyttjande av handelsflottans resurser, allenast medel i
erforderlig utstrickning stilldes till férfogande for indamalet. Dirvid har emel-
lertid forutsatts, att sisom hittills i viss utstrickning elevplatser for handelsflot-
tans befilsaspiranter stillas till forfogande & nyssnimnda fartyg.»

Fartygsbefilssakkunniga téinkte sig frigan ordnad i huvudsak pé foljande
satt.

Enligt verkstillda berikningar skulle & fartygen »C. B. Pedersen», »Bea-
trice», »Rolf», »Forest Dream» och den omférmilda stiftelsens nya fartyg
sammanlagt std till forfogande pa en ging 65 platser. I betraktande av ifra-
gavarande fartygs karaktir av langseglare hade betraffande samtliga kunnat
beriknas en elevutbildning omfattande i regel 12 manader. Vidkommande &v-
ningsfartyget »af Chapman» hade inhémtats, att dird skulle jamval 1 fort-
siittningen kunna beredas platser for ett visst antal elever, vilket antal emel-
lertid, efter vissa upplysningar fran flottans myndigheter, synts de sakkun-
niga béra beriknas till allenast 35 pi en géng. Expeditionerna med fartyget
hade forutsatts som hittills komma att omfatta omkring 4%/, ménader. Bi-
drag av statsmedel hade de sakkunniga funnit bora utgd med 300 kronor for
en var av hogst 5 elever och med 150 kronor fér en var av hogst 30 elever.

For de ytterligare 75 aspiranter, vilka enligt forslaget borde genom medver-
kan frén det allminnas sida beredas utbildningstillfillen, hade de sakkunniga
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tinkt sig platser kunna erhillas & vissa av ovriga svenska segelfartyg om
minst 90 bruttoton.

Efter att hava framlagt ett detaljerat forslag till den forevarande angeli-
genhetens ordnande enligt nu omformalda linjer, sammanfattar kollegium stats-
verkets kostnader (hogst) vid ett eventuellt realiserande av forslaget salunda:
500 kronor for en var av 65 elever & segelfartygen »C. B. Pe-

dersen», »Beatrice», »Rolf», »Forest Dream» och visst an-

nat fartyg (Abraham Rydbergs stiftelses) ............ 32 500 kronor,
300 kronor for en var av hogst 5 elever och hogst 150 kronor

for en var av hogst 30 elever, allt & ovningsfartyget »af

Chapmsmsn /{5, V1% cBhray DEiah e vt atGVe s 1 6 000 kronor,
150 kronor for en var av 75 elever & vissa genom respektive re-

dare till Sveriges Segelfartygsférening anslutna fartyg om

minst 90 $0m. o L uedulbraad aulie v ke @ lEti SIS RS 11 250 kronor

oph sanviganlagt’ . .7 T TEOSSCMENE AL CTEN i o Bl 49 750 kronor
eller avrundat 50 000 kronor.

I en till oss, for att tagas i Gverviigande vid fullgérande av vart uppdrag, Remitterad
fran handelsdepartementet remitterad framstéllning av den 8 augusti 1930 framstillning.
har stationsbefilhavaren vid flottans station i Stockholm pa anforda skil hem-
stallt om utfardande av foreskrifter i sidant hénseende, att kommerskollegium
forpliktades halla disponibla det antal platser vid navigationsskolornas sjo-
kaptensklass, som for varje ar av chefen for férsvarsdepartementet meddela-
des vara erforderligt, samt att korpral vid flottan, som genomgatt godkiind
kompletteringskurs enligt kungl. brevet den 4 september 1926, finge oberoende

av ovriga fordringar i fraga om fullgjord sjotjanst vinna intride i dylik
klass.

Innan vi ingd pd ett nirmare overvigande av de olika forslag, som av kom- De sak-

merskollegium, enligt vad i det féregdende anforts, blivit framstiallda till ord- B‘;’m;’;qtl-
nande av den praktiska befilsutbildningen, torde det ur olika synpunkter vara fartyg';qs-

nodvandigt att taga principiell stillning till frigan om segelfartygstjinsten _t#jdnsten
: : bibehallas?
och dess betydelse ur uthildningssynpunkt.

Kravet pd segelfartygstjinstens bibehallande sésom obligatoriskt villkor fér
framtida anstillning sasom fartygsbefil har icke, sdsom fran vissa haill gores
gillande, en ¢vervigande historisk eller om man s3 vill traditionsbunden mo-
tivering. Rent sakligt sett har segelfartygstjinsten ansetts i synnerligt hog
grad dgnad att bidraga till danandet av ett dugligt och med avseende & per-
sonliga egenskaper vil kvalificerat befil. Sérskilt torde bira uppméirksam-
mas, att det ddrvid mindre rér sig om att omedelbart underlitta studierna
vid navigationsskola &n att giva den unge aspiranten en grundliggande fost-
ran, som satter sin prigel pa hela hans kommande gérning. Ur forstnamnda
synpunkt kan segelfartygstjinsten enligt vir mening knappast betecknas sé-
som obetingat nédviandig, ur allmin fostringssynpunkt diremot lir en lika
virdefull utbildningsvig icke kunna anvisas. Det siger sig emellertid sjialvt,
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att virdet av denna utbildning méaste bliva beroende icke blott av densammas
omfattning till tiden utan jamvil av de forhallanden, under vilka den in-
himtas.

Visserligen har i den offentliga diskussionen understundom gjorts gillande,
att fartygsteknikens och sjosiikerhetsviisendets redan nu higa stdndpunkt och
alltjamt fortgdende utveckling skulle onédiggéra en foregiende segelfartygs-
utbildning hos vara dagars befdl & maskindrivna fartyg. Med den allménna
standpunkt, 4t vilken vi ovan givit uttryck, kunna vi icke bitrida en dylik
uppfattning. Vil ér det sant, att handhavandet av det maskindrivna far-
tygets manovrering och sikerhet i ovrigt avsevirt underlittats genom var tids
frbattrade tekniska hjialpmedel, men detta utesluter icke, att situationer kunna
intriffa och i verkligheten ocksd ofta nog intriffa, dé fartygets sikerhet
4 helt beroende av forhandenvaron hos befilet av just de egenskaper, som segel-
fartygstjinsten avser att tillvarataga och utveckla.

Siikerligen #r det ocksid mindre Gvertygelsen om sagda tjansts obehovlighet
i och for sig, éin svarigheterna att infor segelfartygstonnagets successivt fort-
giende decimering sikerstidlla den nodiga befalsrekryteringen for handels-
flottan, som annorstides lett till ett frangdende av kravet pa obligatorisk sa-
dan tjinst. Sasom kommerskollegium erinrat, har ett dylikt krav uppratt-
hallits, férutom i vart land, i Danmark, Finland och Tyskland. Sedan at-
skilliga ar hava diremot exempelvis Norge och Storbritannien undanrdjt sag-
da villkor. Uppmirksammas méste dock harvid, att man 1 vart viastra grann-
land genom enskildas &tgoranden och under avsevirda ekonomiska uppoff-
ringar anordnat utbildning & seglande skolskepp for ej mindre #n omkring
400 ynglingar arligen. Helt visst skulle atgirder av denna innebdrd icke
kommit till stdnd, dérest den vunna erfarenheten adagalagt, att ett likvirdigt
utbildningsresultat stitt att vinna pa annan vig.

Dir sporsmalet om segelfartygstjanstens stiallning inom befilsutbildningen
for nirvarande ar aktuell, torde orsaken frimst vara att soka 1 den sjofarts-
tekniska utveckling, som for varje ar i allt vidare omfattning begrinsat mojlig-
heterna for de unga att kunna férvirva den ifragavarande utbildningen. For
vart lands vidkommande har kommerskollegium anfért mycket talande siffror
for att belysa segelfartygstonnagets successiva tillbakagéang.

Under foreliggande omstindigheter maste uppenbarligen det fortsatta upp-
ritthallandet av kravet pa segelfartygstjinst sisom praktisk forutbildning
for fartygsbefilet i forsta hand nodvindiggora ett overvigande av de at-
giirder, som m4 befinnas lampliga, i syfte att bereda tillgdng till utbildnings-
mojligheter i erforderlig utstrickning.

1 anslutning till de forhéllanden, som i detta avseende #ro for handen i
savil vart eget land som atskilliga av vira grannlinder, synas vid statens
stodjande verksamhet tvd principiellt skilda huvudvigar kunna foljas. An-
tingen kan staten sjilv anordna utbildning 4 seglande skolskepp med ute-
slutande denna uppgift, resp. ekonomiskt frimja sadan verksamhet bedriven
av stiftelser eller enskilda. Eller ock lamnar staten ekonomiskt bidrag till
privata foretag, som forbinda sig att tillhandahalla segelfartyg i fraktfart
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i och for elevuthildning. Vid sistnimnda alternativ kunna ifragakomma stérre
fartyg i avlagsen fart eller mindre sidana i mera begrinsad fart. Givet-
vis liter det sig ock tinkas, att de nimnda vigarna samtidigt utnyttjas.

Det forstnfimnda alternativet har i avseviird utstrickning funnit tillamp-
ning i Norge, dir utbildning & speciella skolskepp p& enskilt initiativ kom-
mit till stdnd. Samma anordning #r jimvil avsedd att for Danmarks vid-
kommande anlitas, dirvid dock férutsittes, att staten tillhandahaller och driver
vederbérande skolskepp.

Inom vért land har tidigare en dylik utbildningsform varit féretridd ge-
nom 6vningsfartyget »af Chapman», i det sdsom i det foregéende erinrats, ele-
ver, som &syfta att vinna utbildning fér handelsflottan, i viss omfattning be-
retts plats & detta marinen tillhériga fartyg. Rydbergska stiftelsen har lika-
ledes under en ling fé6ljd av ar bedrivit skolskeppsverksamhet av enahanda
karaktir. Med understéd av handels- och sjofartsfonden samt sirskilt an-
visat anslag & riksstaten har vidare elevutbildning & savil storre fraktseglande
skolskepp som, i mera begrinsad utstrickning, 4 mindre segelfartyg mojlig-
gjorts.

Avgérandet huruvida de speciella skolskeppen béra ur utbildningssynpunkt
tillerkéinnas foretride framfor de fraktseglande, ir forbundet med atskilliga
vanskligheter. Obestridligt torde emellertid vara, att det mera mekaniska i
den praktiska yrkesutbildningen kan i vidare utstrickning tillgodoses & ett
skolskepp #n & ett fraktfartyg av ungefirligen samma storleksklass. Men &
andra sidan lirer det fa anses visst, att utrymmet fér mera sjilvstindigt och
snabbt bedémande av en féreliggande situation och dess krav & den sistnimnda
kategorien fartyg #r vida storre in & det rena skolskeppet med dess mang-
taliga elever. Likaledes giller i allmiinhet, att arbetet ombord & ett frakt-
seglande skolskepp nirmare ansluter sig till och i folyd ddrav ocksé
utgdr en hittre forberedelse fér den framtida befilstjinstgéringens upp-
gifter.

Om avgérandet sélunda maste bliva i viss man beroende av vilken av de
namnda synpunkterna tillmites stérsta vikten, kan, om dirjimte kostnads-
frigan tages i betraktande, nigon tvekan knappast rdda. Verkstillda under-
sokningar adagaligga némligen, att utbildningen & det speciella skolskeppet
dr forbunden med vida storre kostnader #in den & det fraktseglande. Till
nirmare belysning av denna angeligenhet ma erinras, att det féreliggande
danska forslaget avser forvirvande for statens rikning av ett skolskepp med
utrymme for 80 & 100 elever. Anskaffningskostnaderna beriknas dirvid upp-
ga till 600 000 kronor och de &rliga driftskostnaderna till 168 900 kronor for
9'/, ménaders seglation och 80 elever. Hirvid bor emellertid uppmirksammas,
att kostnaderna for elevernas utspisning, savitt vi kunnat finna, beriknats
icke avsevirt ligre in som for vart lands férhallanden torde f& anses forsvar-
ligt. For ytterligare klarliggande av kostnadsfrigan hava vi genom o&ver-
liraren vid Abraham Rydbergs stiftelse inhimtat, att p& grundvalen av en
detaljerad berdkning driftkostnaderna fior stiftelsens fartyg, numera be-
ndmnt »Abraham Rydberg», vid ett elevantal av forslagsvis 100, belépa sig
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till omkring 22 000 kronor for ménad, eller alltsa for 9 méanaders seglation
till omkring 200 000 kronor.

Vid sadant férhallande och da vi icke kunnat tillerkiinna den ifrdgavarande
utbildningsviigen négot foretriide, som skulle kunna motivera sé betydande
ekonomiska uppoffringar fran det allminnas sida, anse vi oss forhindrade att
fororda atgirder i nu berdrt syfte. Till nedbringande av kostnaderna lite det
sig visserligen tinkas, att en eventuell statlig skolskeppsverksamhet forbun-
des med fraktfart. Emellertid synes oss en dylik foretagarverksamhet falla
utom griinserna for statens uppgifter. Hirtill kommer, att for handhavandet
av en sadan rorelse knappast for nirvarande torde férefinnas nagot lampligt
forvaltningsorgan. Med den stindpunkt, &t vilken vi salunda givit uttryck,
dterstar att préva den andra huvudvigen med dess bada alternativa mojlig-
heter.

Till en borjan ma framhéllas, att sporsmalet, huruvida tjanst, som fullgores
& ett storre fartyg, ar fgnad att bibringa eleverna en kvalitativt battre ut-
bildning #n den, som kan erhéllas & ett mindre fartyg, givetvis kan bedomas
pa olika sitt. Till férmén for utbildningen & de storre fartygen talar den
omstindigheten, att dessa sysselsiittas i avligsna farvatten med avsevirt stor-
re vixlingar i fraga om vind- och véderleksforhallanden, vilket sikerligen
betriffande en betydelsefull sida av sjomansutbildningen ir dgnat att bibringa
en méangsidigare erfarenhet dn tjinst & mera begrinsade farvatten. Vidare
giller betraffande manévreringen av de storre fartygen, att dessa i vidstrick-
tare omfattning och ménga ginger pd ett mera krivande sitt &n ifraga om
varje annat fartyg forutsitter jimvil genomford personlig samverkan inom
diicksbesittningen. Ytterligare ma erinras, att tjanstgoringen & de stérre far-
tygen giver vidstricktare mojlighet till Gvning 1 morsesignalering, #n & de
mindre fartygen. Slutligen synes béra uppmirksammas, att befilet & de
storre fartygen i regel torde besitta bittre forutsittningar att fackligt hand-
leda eleverna och éverhuvud omhinderhava deras allminna fostran, dn vad fal-
let kan antagas vara & smafartyg. Och i vart fall erbjuda de storre fartygen
i nu bersrda avseende visentligen bittre mojligheter till effektiv kontroll frén
tillsynsmyndighetens sida.

Om med hinsyn till vad nu anforts, foretrade kvalitativt sett torde bora
givas at utbildningen & de fraktseglande skolskeppen, instilla sig ur en annan
synpunkt bestimda betinkligheter mot att ensidigt anlita dessa fartyg for
den speciella utbildningsverksamheten. Vi &syfta harvid det vilbekanta fak-
tum, att vart lands handelsflotta innesluter allenast fyra fartyg om 1 000
bruttoton eller dirover. Och de vixlande konjunkturerna pd fraktmarknaden
erbjuda dirjimte ett allvarligt osikerhetsmoment, som medfér, att inga som
helst garantier kunna uppnis for att dessa fartyg regelbundet std till for-
fogande. Belysande &r i detta avseende, att storre delen av innevarande ar
samtliga de nimnda fartygen legat upplagda p& grund av omdjligheten att
erhilla segelbara frakter.

D4 vi vid vara overviganden ansett oss omojligen kunna bortse fran detta
forhallande, finna vi oss forhindrade att fororda, att statens understodsverk-
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samhet begrénsas till att uteslutande avse sddana fartyg. Att enbart fér re-
serviandamal 1 de fall, d& de nimnda fartygen icke kunna disponeras, utnyttja
de smirre segelfartygen i utbildningssyfte, kan efter vart sitt att se av olika
skil icke ifrdgakomma. Aven under normala foérhallanden synes silunda i
viss utstrickning elevutbildning med statsunderstéd bora forsiggd & fartyg
tillhérande sistndmnda grupp, pd sitt foreslagits av kommerskollegium och
jamlikt medgivande av 1930 ars riksdag under budgetaret 1930/31 jamval till-
lampats. Vid en sidan anordning torde man béra rikna med, att vid nédtvun-
gen begrinsning av de storre fartygens utbildningsmijligheter de mindre se-
gelfartygen skola 1 vidgad utstriickning kunna anlitas fér andaméalet ifraga.

Sammanfattningsvis vilja vi alltsi sdsom véar asikt framhélla att for upp-
ritthallande av det krav pa segelfartygstjinst sdsom forutbildning for fartygs-
befilet, som vi funnit séirskilt betydelsefullt, atgirder fran det allmiinnas sida
dro bestimt av behovet pakallade, i syfte att garantera forefintligheten av
mojligheter till dylik utbildnings férvirvande. Atgiirderna i friga bora i
fraimsta rummet avse att genom statsunderstod &t av enskilda bedriven segel-
sjofart uppna sddan garanti. Harvid har det synts nodvindigt att for #nda-
mélet taga 1 ansprik sévil de storre fartygen, vilka vi i det féregdende beteck-
nat sisom fraktseglande skolskepp med rutinmissig utbildning, som ock andra
segelfartyg, vilka efter verkstilld provning befinnas for uppgiften fullt limp-
liga. Skulle mot férmodan nu angivna &tgirder icke visa sig tillfyllest,
synes fragan om anordnande av statlig skolskeppsverksamhet, pa sitt nyligen i
Danmark féreslagits, béra géras till féremal for férnyat overvigande.

Till fragan om de niirmare villkeren for statsunderstods utgiende dvensom
andra dérmed sammanhingande sporsmal aterkomma vi lingre fram i detta
kapitel.

Vid 6vervigandena rérande étgirder for tryggande av tillgdngen pa ut-
bildningsméjligheter & segelfartyg, hava vi, med hinsyn framforallt till den
konstaterbara utvecklingen, vilken liter segelfartygsbestindet inom véar han-
delsflotta undergd en fortskridande reduktion, icke kunnat underlata att beak-
ta, att det torde méta betinkligheter av statsfinansiell natur att pad den i det
foregiende angivna viigen, tillgodose hela det erforderliga utbildningsbehovet.
Under séddana omstindigheter hava vi funnit angeliget att jamvil prova de
andra uppslag till &viigabringande av forbattrade forhallanden & omradet, vilka
vid de tidigare utredningarna framkommit.

Fornekas kan icke, att det i belysning av den ifrigavarande utvecklingen
framstir som ett naturligt 6nskemél att nya vigar éppnas for befialsutbildnin-
gens vinnande, givetvis under bestimt fasthallande av det for vara forhallan-
den karakteristiska draget, att befilsstillningen halles tillginglig for en var,
som onskar forvirva den i sddant avseende foreskrivna behérigheten. Olika
fartyg kunna silunda med hinsyn till skilda trader och uppgifter kriva spe-
ciella kvalifikationer hos befilet vid sidan av de vanligen fordrade. Kan moj-
lighet beredas den enskilde med sirskilda forutsittningar for namnda kvalifi-
kationers forviirvande, men for vilken tjinstgéringen & segelfartyg av en eller
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annan anledning icke star till buds, att jamvil i annan och dérfér limpad vig
forskaffa sig den erforderliga kompetensen, reell sévil som formell, bor detta
enbart vara till fordel for sikerstillandet av tillgdngen pad befil, som har sér-
skilt avses.

Ur nu angivna synpunkt fortjanar forvisso det av kommerskollegium fram-
stillda férslaget om »apprentice»-utbildning att allvarligt dvervigas. Efter
var asikt innebir detsamma ett virdefullt uppslag, satillvida som enligt det-
samma segelfartygstjinsten alternativt skulle kunna ersiittas av anstillning
sdsom befilselev & maskindrivet fartyg i lingre fart. I princip anse vi oss
kunna helt ansluta oss till denna stdndpunkt s& mycket mera som, efter vad vi
inhiimtat, en dylik utbildningsvig mott sympatier fran rederiniringens sida
och systemet med framgéng prévats inom andra handelsflottor.

Vad betriffar den utformning forslaget erhéllit, finna vi oss emellertid 1 ett
par viktiga avseenden foranlatna att pakalla jimkningar i detsamma. Vi asyf-
ta harvid frimst det av kollegium uppstillda kravet pd hogre teoretiska kvali-
tikationer for att i dylik viig forvirvad praktisk utbildning éver huvud skulle
godtagas. Enligt forslaget skulle nimligen, pd sitt redan forut framhallits,
sasom villkor for anstillning som befilselev uppstillas fordran & dessférinnan
avlagd realexamen med godkinda betyg 1 vissa #dmnen eller, pa visst sitt
redovisade, ddremot svarande kunskaper. Redan det forhallandet att ett dy-
likt villkor synes #gnat att motverka syftet med forslaget i ovan forst an-
givna del, ingiver betinkligheter. Enligt vir mening bor rekryteringen enbart
kunna frimjas dirigenom, att de vidaste urvalsmojligheter forefinnas vid be-
filselevernas antagande. Ett liknande betraktelsesitt har jimvil fran riksda-
gens sida gjorts gillande, da riksdagen forklarat sig icke kunna bitrida forsla-
get 1 vad det avser angivna forutsittning.

Av den utredning, som kommerskollegium forebragt, framgar, att kollegium
icke avsett, att befilselever skulle ifrigakomma 4 andra fartyg én sddana om
minst 1000 bruttoton i nordsjo- eller vidstricktare fart. For var del anse
vi denna begrinsning av praktiska skiil naturlig. Ej heller finna vi anledning
till erinran mot forslaget, att tjinstgoringstiden skall omfatta minst 24 ména-
der. Tungt vigande skil kunna anféras for limpligheten av att befilsele-
verna icke m& inriknas i den ordinarie besdttningen. Den individuellt person-
liga handledning fran befilets sida, som utgor en sjalvklar forutsittning for att
denna form av praktisk foérutbildning skall hava &syftat virde, skulle under
andra omstédndigheter icke kunna erhilla tillrickligt utrymme.

GHvetvis hava vi icke kunnat férbise, att med nu angivna restriktioner syste-
met med befilselever & maskindrivna fartyg kommer att erhélla en mera be-
griinsad tillimpning framforallt i begynnelsen, och jimvél framdeles torde det-
samma — 1 synnerhet med hénsyn till svarigheterna att bereda eleverna bosti-
der ombord — icke kunna férvintas finna mera allméin anvindning.

Vid sadant forhallande ligger det i oppen dag, att sporsmélet om andra
dtgirder for ytterligare underlittande av segelfartygstjinstens forvarvande
maste bliva foéremal for sirskilt overvigande, i syfte att undanrgja de sva-
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righeter att vinna anstillning & segelfartyg, som under senare ar alltmera ut-
priglat gjort sig fornimbara. Denna synpunkt har statt klar jaimvil for far-
tygshefilssakkunniga och kommerskollegium. I den vidlyftiga utredning,
som foreligger i dmnet, har foreslagits att, utéver atgarder f6r ekonomiskt un-
derstodjande av kvalificerad segelfartygsutbildning, genom nedséittning i ton-
griinsen for segelfartyg, som i berérda hiinseende godtagas, 6ppna vidgade moj-
ligheter f6r dylik utbildning.

I detta avseende foreslar kollegium, sfisom ovan erinrats, sidan dndring av
bestimmelserna 1 fraga om styrmansbrevs erhallande, att tongrinsen betrif-
fande segelfartyg siinkes till 90 ton (fr&n nuvarande 100 ton). Utéver en
onskan 1 allménhet att dviigabringa ckade utbildningstillfillen har négot sir-
skilt skil for fastsléendet av just den angivna grinsen icke framlagts. Och
négon rationell grund for en dylik grins torde i sjilva verket icke heller kunna
anféras. Den omstéindigheten att i ett visst fall segelfartygstjansten full-
gjorts pa ett fartyg om t. ex. 90 ton torde sdlunda icke i och for sig ut-
gora nagon garanti for att denna dr av storre virde dn den & fartyg om exem-
pelvis 30 eller 40 ton. Ur vissa synpunkter torde gilla, att under i ovrigt
lika forhéllanden inom nu nirmast ifrigavarande fartygskategori tjinsten &
det mindre fartyget, dir mahiinda hela beséttningen, befilhavaren inrdknad, be-
star av allenast 2 & 3 man, dr ur utbildningssynpunkt fullt likvirdig med
tjinsten & ett segelfartyg om uppemot 100 ton med storre besittning. I det
forra fallet méste nimligen jimvil ganska kvalificerade géromal ombesirjas
dven av den yngste ombord, vilket diremot Atminstone icke torde vara regel
1 fall av det senare slaget. Den nuvarande 100-tonsgrinsen vilar s& till vida
pa en rationell grund, att f6r utévande av befilhavarskap & segelfartyg i oster-
sjofart, vars driktighet uppgar till angivna tontal eller dirutéver, fordras att
innehava den behérighet, som skepparbrev av 1:a klass medfér.

Vid évervigande av nu forevarande angeligenhet hava vi av den verkstillda
utredningen funnit ddagalagt, att det nuvarande segelfartygshestdndet #ven
enligt den av kollegium foérordade tongrinsen icke kan beriknas pa lingre sikt
fylla det behov av utbildningstillfdllen, som obestridligen férefinnes, sd myec-
ket mindre som tidigare mojligheter att vinna anstillning som besittnings-
man & frimmande nationers fartyg numera praktiskt taget saknas.

Under dessa omstindigheter #dr det uppenbarligen nodvindigt att jaimka
pa nu gillande bestimmelser 1 &mmet. D& vi, sdsom redan antytts, icke kunna
finna den av kommerskollegium ifragasatta modifierade griinsen Gppna nya
utbildningsméjligheter i tillricklig utstrickning, anse vi oss i stillet bora fore-
sld, att shsom ligsta grins faststilles storleken 30 bruttoton, vilket &r det
ligsta tontal, vid vilket segelfartyg, jamlikt forefintliga stadganden, maste
vara forsett med behérigt befil (minst skepparbrev av 2:a klass). Harvid
forutsitta vi emellertid, att tjinsten i friga skall hava fullgjorts i ostersjo-
eller vidstricktare fart.

En dylik stdndpunkt vinner for ovrigt stéd i de forh&llanden, som numera
aro radande i vissa av vara nirmaste grannlinder, dir segelfartygstjinsten
alltjimt ar obligatorisk. Danmark har salunda foreskrivit en ldgsta grins av
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20 bruttoton (hdlgare 60 bruttoton), och 1 Tkaland har motsvarande grins
dragits vid 50 m?®

Den svenska segelfartygsflottan, 1 vad avser fartyg (inklusive segelfartyg
med hjalpmaskin) om 30 ton och didréver, uppgér for nirvarande till ej mindre
an 1007 fartyg, medan ddremot antalet dylika fartyg om minst 90 ton utgor
allenast 294.

Till nu anférda siffror maste emellertid fogas den erinran, att vad angér
det egentliga fraktfarttonnaget, kningen av utbildningsmojligheter 1 verklig-
heten icke blir s& stor, som siffran omedelbart giver vid handen. Kommers-
kollegium har vid sina Gverviganden i @mnet sirskilt framhallit, hurusom
en stor del av segelfartygsflottan med visshet kan hiinforas till s. k. familje-
fartyg, d. v. s. sadana fartyg, & vilka besidttningen utgores allenast av far-
tygets dagare eller medlemmar av dennes familj och & vilka ytterligare arbets-
kraft redan pa grund av utrymmet ombord icke kan anstillas. Det siger sig
sjalvt, att vad som salunda giller 1 friga om négot storre fartyg, 1 an hogre
grad méaste anses dga tillimpning 1 friga om s& sma fartyg, som ned till och
med 30 ton. Men dven med beaktande harav ir den féreslagna dtgirden oveder-
sigligt agnad att visentligen vidga mojligheterna att genom segling »for om
masten» forviarva erforderlig praktisk foruthildning fér framtida befilsstall-
ning. Och ej minst betydelsefullt lir det fi anses vara, att sdmedelst tillfille
beredes @ven for var fiskarebefolknings ungdom att fa tillgodorikna arbets-
anstillning & storre fiskefartyg, som apterats till fraktfartyg och bemannats
i hemorten.

D4 det direfter giller att uppdraga linjerna for statens understodjande av
elevutbildningen & segelfartyg, ma erinras, att man dven framdeles kan parik-
na, att ett antal befilsaspiranter, liksom hittills, utan anlitande av denna
vag, forskaffar sig foreskriven praktisk utbildning. Med hénsyn hartill hava
vi funnit oss bora rikna med att tillfalle till utbildning i nu avsedd ordning
skulle beredas allenast for en del av det erforderliga befilstillskottet. Under
dessa omstiandigheter blir uppgiften nirmast att séka finna en norm for fast-
stillandet av den omfattning, vari sddan understdodsverksamhet kan vara pa-
kallad under en overskadlig framtid.

I syfte att erhalla narmare hallpunkter f6r en dylik berikning, hava vi verk-
stillt en undersokning angfende den omfattning, vari eleverna i navigations-
skolornas styrmansklasser under lisdret 1930—31 fullgjort den stadgade se-
gelfartygstjansten helt eller till nadgon del & skolskepp eller & storre fartyg
(om &ver 1,000 bruttoton).

Dirvid har framgétt, att av inalles 193 elever, icke mindre &n 79 eller om-
kring 40 procent fullgjort hela den stadgade segelfartygstjinsten eller del
darav i den ordning, som nyss sagts. De nimnda elevernas sammanlagda redo-
visade segelfartygstjinst omfattar i runt tal 3,250 ménader, varav belépa sig
omkring 990 eller omkring 30 procent & skolskepp eller storre fartyg. A ut-
landska fartyg av angivna slag hava tjinstgjort sammanlagt 34 elever eller
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omkring 18 procent av hela antalet (193) och 43 procent av de sirskilt nimn-
da 79. Sist sagda fartyg dro sd gott som uteslutande av finsk nationalitet,
det stora flertalet hemmahérande i Mariehamn.

Det miéste enligt vart sitt att se betecknas sdsom en mindre tillfredsstil-
lande ordning, att svensk ungdom skall vara nédsakad att anlita utlindska
fartyg for att éverhuvud taget kunna fullgéra de fordringar, som dro fore-
skrivna icke blott for férvirvande av behorighet siisom svenskt fartygsbefil
utan dven och redan for vinnande av intriide i navigationsskola. Och att i sjal-
va verket ett nodlige hir foreligger, synes oss framgé dirav, att de kostnader,
som &dro férbundna med utbildningen & ifrigavarande fartyg, 1 allmianhet torde
hogst viisentligt overstiga, vad som krives 4 svenskt fartyg av motsvarande
karaktir, och bestyrkes férovrigt ytterligare dirav, att antalet ansékningar
om anstéllning & fartyg av sistnimnda slag lir flera ganger Gverstiga antalet
elever, som kunna mottagas.

Med hinsyn till att den tid, varunder elever av den nimnda arsklassen full-
gjort tjénstgéring & skolskepp, utgér i runt tal en tredjedel (30 %) av samt-
liga elevers segelfartygstjinst, och d& vi i det foregéende kunnat faststilla
det arliga utbildningsbehovet till omkring 190, skulle med ledning av under-
sokningen i fraga ett antal av minst 63 aspiranter erfordra sddan utbildning.
Da emellertid ett betydande antal sékande till anstiillning 4 statsunderstott
skolskepp &rligen mést avvisas av brist pd utrymme, och en av huvudupp-
gifterna vid férevarande utredning utgor att soka faststilla statens kostnader
fér en lingre framtid och sélunda icke blott med avseende fiast & det allra
nirmaste behovet vid bibehéllet krav pa segelfartygsutbildning, hava vi ansett
forsiktigheten bjuda att rikna med ett nagot stérre faktiskt behov. Med ski-
ligt beaktande av nu anférda omstandigheter hava vi icke vAgat forutsitia
sésom behovligt ett mindre antal platser &n omkring 100. Hirvid bor emeller-
tid uppmirksammas, att Abraham Rydbergs stiftelse kan beriknas bereda ut-
bildning &t minst ett 30-tal elever arligen, och har fran detta hall understsd av
statsmedel icke ifragasatts for bedrivande av den planerade verksamheten. Un-
der sidana omstindigheter torde de statliga understodsatgiirderna kunna be-
grinsas att avse omkring 70 elever arligen.

Innan vi inldta oss pa frigan om siittet for fyllande av det nimnda behovet
av utbildningsméjligheter, har det synts oss indamalsenligt att ingd pa ett
nirmare Gvervigande av de allminna grundsatser, som enligt vAr mening béra
vara bestimmande for statsunderstsds utgaende och vad dirmed nirmast
ager sammanhang.

I det foregéende har foreslagits, att understod ma, utgé till enskilda rederier
fér ombesorjande av segelfartygsutbildning & storre skolskepp 1 fraktfart
dvensom a mindre segelfartyg.

Vad férstnimnda utbildning angér, har kommerskollegium ifrigasatt, att
tjinst & statsunderstott skolskepp skall tillgodoriknas med tid, som till en
tredjedel 6verstiger den verkliga, detta pd grund av det hégre virde, som dy-
lik tjénst ur utbildningssynpunkt méste anses iga. Med den begrinsning till
skolskepp i egentlig mening, som forslaget erhallit, finna vi oss utan tvekan




kunna fororda detsamma. Diremot saknas anledning att tillimpa enahanda '
berikningsgrunder i friga om de mindre segelfartyg, som i viss utstrickning
skulle anlitas i utbildningssyfte, i det att tjinstgoringen & dessa icke kan
siigas vara av samma kvalificerade beskaffenhet, som fallet ar med de i lang-
fart seglande storre fartygen.

Som en betydelsefull grundsats maste vi vidare framhélla, att statsunder-
stod ma& utgd allenast for sddana elever, som mottagas utiver det normala be-
sittningsantalet. Det kan nidmligen icke anses limpligt, att ett rederiforetag
genom statsunderstod, avsett for utbildning av den karaktir, varom hiar ar
friga, sittes 1 tillfdalle att nedbringa de ordinarie kostnaderna for fartygets
drift. Vi hava alltsd i det foljande vid beriknandet av antalet elevplatser, for
vilka understéd av allminna medel skulle kunna utgé, konsekvent forutsatt,
att bidrag ldmnas allenast for overtalig elev.

Ytterligare en grundliggande princip synes 1 detta sammanhang bora fast-
clas. Allt hittills har utbildningen & statsunderstott skolskepp, bortsett fran
ett fatal platser & flottans ovningsfartyg »af Chapman», varit férbunden med
ganska avseviirda kostnader dven fir eleverna. Staten har namligen bidragit
med visst belopp — for nirvarande hogst 700 kronor for elev och 4r — och
vederbsrande elev har haft att erligga en avgift av vanligen enahanda be-
lopp, ehuru av detta i regel 20 kr. for manad atergatt till eleven 1 form av
hyra under anstillningstiden. Efter var mening kan en dylik ordning icke be-
tecknas sasom tillfredsstillande framst ur den synpunkten, att den for yng-
lingar ur medellosa hem #r agnad att forhindra eller atminstone visentligen
forsvara utbildningens forvirvande i denna vig. Vi hava for den skull an-
sett tungt vigande skil kunna anforas for att ett icke alltfor ringa antal av
de elevplatser, for vilka statsunderstod utgér, bor forbehallas medellésa yng-
lingar i form av friplatser. Liampligen synes en tredjedel av samtliga platser
bora erhalla denna karaktir. Ovriga elever bora sjilva bidraga med ett be-
lopp, som motsvarar halva avgiften for elevutbildningen, varvid dock, med
hiinsyn till de & olika fartyg véxlande totalkostnaderna, torde bora gilla,
att elevens bidrag begrinsas till att avse hogst 600 kr. for ar.

Ensr erfarenheten ddagalagt, att for de i langfart fraktseglande skolskeppen
stora svarigheter mota att under skiftande forhallanden med sidkerhet anpassa
seglationen efter 12-manaders perioder, torde det f& betraktas som onskviirt,
att bidragsterminen faststilles med nagon marginal. Hirvid synes limpligen
kunna gilla, att fullt drsbidrag utgar for en seglation av minst 9 manader.
Skulle seglationen understiga denna tid, bor givetvis reduktion ske och torde
denna da bora fér varje ménad avse en niondel av drsbeloppet.

Med avseende pa uttagningen av elever och deras fordelning & olika fartyg
samt bestimmandet angdende friplatser tala praktiska skil for att ordnandet
av hithorande angeligenheter ma ankomma pé en statlig myndighet, och synes |
ingen tvekan kunna radda dirom, att uppgiften bor anfortros a4t kommerskol-
legium under samrad med vederborande fartygs huvudman.

Slutligen torde ytterligare en angeligenhet av mera allmén innebord bora
i detta sammanhang goras till féreméal for overvigande. T anslutning till vad
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férut framhéllits ligger det stor vikt uppa, att fartyg, som kommer i atnju-
tande av statsunderstéd sdsom skolskepp, ur olika synpunkter Ar att anse si-
som fullt lampligt fér sddant andamal. Sjalvfallet méaste alltsd till en borjan
tillses, att fartyget i fridga befinner sig i fullt sjovirdigt skick. Diarjamte
bor genom vederborande tillsynsmyndighet noga provas, att elevernas bostads-
forhallanden tillfredsstialla rimliga anspriak, #vensom att i ovrigt sikerhets-
anordningarna icke giva rum fér berittigad anmirkning. H#r berdrda syn-
punkter bira dga tillimpning & samtliga fartyg, vilka skola tagas i ansprik
for statsunderstodd elevutbildning. Betriffande sirskilt de fraktseglande skol-
skeppen torde garantier dirjimte hora sokas fér att den utbildning, som un-
derstodet 1 forsta hand avser att framja, bibringas under gynnsammast mo;j-
liga betingelser @ven i avseende & kvalifikationerna hos befilet. I friga om
de mindre segelfartyg, & vilka endast enstaka elever enligt vad 1 det fore-
gaende framhallits skulle mottagas, lir det visserligen befinnas praktiskt ute-
slutet att uppstdalla krav av den art hir senast angivits, en omstindighet som
féranlett oss att betriffande denna fartygskategori féresld andra grunder for
understodets utmitande. Men sjilvfallet bér vid elevernas hinvisning s& langt
gorligt fartygens limplighet bedémas jamvil med héinsyn till den antydda
omstindigheten.

Da det harefter giller att i detalj planligga elevutbildningen & de olika far-
tyvgskategorierna hava vi, sisom ovan framhéallits, sett oss nodsakade att for
ar rikna med inalles ett 70-tal platser, for vilka understéd av allminna medel
skulle utga.

I forsta hand bér for nu bersrda indamal det staten tillhériga &vningsfar-
tyget »af Chapman» tagas i ansprik. Pa sitt hittills varit fallet torde &
detta kunna mottagas elever fér handelsflottans rikning till ett antal av 35.
Da emellertid utbildningstiden hér begrinsas till omkring 4'/, ménader av
aret eller salunda till hilften av den minimitid, 9 manader, som, enligt kom-
merskollegii av oss i vissa delar forordade forslag, i allméinhet skall vara full-
gjord & segelfartyg, s foljer hirav, att det nimnda antalet i sjilva verket
motsvarar allenast 17 & 18 platser 4 sadant fartyg, dir sisom regel hela den
erforderliga tjinsten kan i en foljd forviirvas. Den aterstiende segelfartygs-
tjansten torde nu angivna elevantal limpligen kunna beriknas forvirva &
mindre segelfartyg, till vilken friga vi i det foljande aterkomma.

I andra hand finna vi oss bora foresld anlitande av de rederiaktiebolagen
Portunus och Pollux tillhoriga barkskeppen »C. B. Pedersen» och »Beatrice»
samt den rederiaktiebolaget Najaden tillhoriga »Forest Dream». Utover far-
tygens normala bemanning kan & »C. B. Pedersen» och »Beatrices mottagas ett
elevantal, beraknat till resp. 16 och 11 eller tillhopa 27. En motsvarande upp-
skattning i friga om segelfartyget » Forest Dreams» giver siffran 6 till resultat.
Sammanlagt skulle alltsd & foérenimnda fartyg 33 elever arligen kunna erhalla
utbildning i full utstrickning (minst 9 ménader). Hartill komma & »af Chap-
man» 35 under halva denna tid, eller i allt fér &r riknat 50 elever.

Sasom redan antytts, hava vi vid planliggningen av elevernas fordelning
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ansett oss bora forutsitta, att ett antal platser motsvarande det & »af Chap-
man» tillgingliga, disponeras & mindre segelfartyg. Av forsiktighetsskil tor-
de bora riknas med, att utbildningen & dessa fartyg omfattar en tid av sex
méanader arligen. Hirmed hava vi givetvis icke avsett att fastsla, att just
de & »af Chapman» utbildade eleverna skola erhilla utbildning i dylik ordning,
atan hava vi allenast till grund for kostnadsberikningarna lagt en dylik for-
utséattning.

Betriffande fordelningen av de ifrdgavarande platserna & sadana, for vilka
hela kostnaden gildas av allminna medel, och & sddana, for vilka endast en del
bestrides i denna ordning, hava vi forslagsvis utgitt fran att & »af Chapman»
mottagas 15 frielever och 20 betalande, & barkskeppen »C. B. Pedersen» och
sBeatrice» 7 frielever och 20 betalande, samt & »Forest Dream» 6 betalande.
A de mindre segelfartygen bor enligt var asikt med hinsyn till tjinstgérin-
gens art inga avgifter erliggas av eleverna utan staten bestrida hela kost-
naden.

Vidkommande sporsmalet om kostnaderna for elevutbildningen 3 de olika
fartygen torde i fraga om »af Chapman» kunna beriknas, att sagda kostna-
der belspa sig till 300 kronor for elev och uthildningsperiod (4%/, méanader).
T enlighet med vad nyss framhallits, skulle saledes bidragsheloppet utgora 1
allt 7500 (15 X 300 + 20 X 150) kronor.

Vad betriffar de fraktseglande fartygen »C. B. Pedersen», »Beatrice» och
»Forest Dream» hava vi, efter overvigande av olika pa frigan inverkande om-
stindigheter, ansett f6ljande allminna grunder bora vid berikningen tillimpas.
Redaren bor tillgodokomma full ersiittning for samtliga kostnader for elever-
na, dari inriknad jamvil nu utgdende manadshyra, samt darutéver viss be-
stimd ersittning for skolskeppsutbildningens tillhandahallande.

Med ledning av fran vederborande rederi for barkskeppen »Beatrice» och
»C. B. Pedersen» inhimtade detaljupplysningar rorande kostnaderna for ele-
vernas vistelse ombord, diarvid de olika utgiftsposterna underkastats vederbor-
lig granskning, hava vi ansett oss bora, med ett antaget elevantal av 27 & de
bida nimnda fartygen tillsammantagna, berikna sagda kostnader till 1600
kronor £6r ar och elev. Betriffande fartyget »Forest Dream» torde motsva-
rande siffra approximativt kunna angivas till 1250 kronor.

Den sirskilda arliga ersiittning, som, enligt vad nyss anforts, skulle till-
komma vederborande huvudman, hava vi f6r barkskeppen »Beatrice» och »C. B.
Pedersen» beriknat till sammanlagt 4 800 kronor, och for »Forest Dream» en-
ligt enahanda grunder till 1 000 kronor. Ersittningen synes bora forutsattas
helt utgé av allminna medel.

Med tillimpning av de grunder for elevavgifternas bestridande, som ovan
angivits, skulle understsd av allminna medel pakallas till fsljande belopp:
for »Beatrice» och »C. B. Pedersen» 7 X 1600 —+ 20 X 1000 + 4 800 kronor
eller tillsammans 36 000 kronor och for »Forest Dream» 6 X 650 + 1 000 kro-
nor, eller tillsammans 4 900 kronor.

Vad slutligen angar elevutbildningen & mindre segelfartyg, bora, saisom ovan
nirmare motiverats, andra grunder for densammas understédjande ifrdgakom-
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ma. Det i det foregiende omformilda forslag, som 1 bersrda avseende fram-
stillts av kommerskollegium, synes oss icke besitta den lattillimplighet, som
lar f& anses énskvird, utan hava vi funnit oss bora férorda den jimkningen, att
ersittningen for varje elev, oavsett om denne tillhor kategorien »obefaren», -
sbefaren», eller »sirskilt befaren», beriknas efter en och samma norm, utan
hinsyn till anstillningstidens lingd och elevernas tidigare forvirvade utbild-
ning. Hirvid synes ett belopp av 50 kronor fér manad utgora skiilig ersitt-
ning, under forutsittning dock att avléning icke pékallas under elevtiden,
hégst 6 manader, i annan man in att ersittning for overtidsarbete skall utgé,
beriknad med utgangspunkt fran statsunderstodets belopp. Sadsom ovan fram-
hallits, bor understéd av allminna medel beriknas utgd for ett antal av 35
elever med en antagen elevtid av 6 ménader for varje. Det for nu férevarande
indamal erforderliga beloppet utgér alltsd 10 500 kronor.

I enlighet med vad nu anforts och foreslagits skulle for statsverket elevut-
bildningen & segelfartyg komma att draga féljande kostnader:

S TNONEPIATLY G s o e SO Sl S e kronor 7 500
»Beatrice» och »C. B. Pedersen».......... » 36000
»iorest Iifeminse o WAnEas. O LRl R » 4 900
mindresemelta iy T Teh A et » 10500
ellenrtillsam mami . 2oy sl e ot kronor 58 900.

Av namnda belopp torde arligen, pd sitt kollegium féreslagit, 25 000 kronor
béra bestridas av handels- och sjofartsfondens medel. Aterstoden, 33 900 kro-
nor, torde bora av riksdagen anvisas. Med hiansyn till vad i1 det foregaende
anforts angdende den forefintliga osikerheten hos de forutsidttningar, a vilka
berikningarna vila, ligger det i sakens natur, att fordelningen av vederbérande
anslag lampligen forbehalles Kungl. Maj:t under huvudsaklig anslutning till
de berikningsgrunder, som kunna komma att av Kungl. Maj:t bliva riksdagen
understillda och av densamma godtagna. Medel for dndamélet torde pa sitt
nu Ar fallet, kunna utgd av ett anslag rubricerat »Till praktisk utbildning av
dicksbefil for den svenska handelsflottan», vilket emellertid av praktiska skl
for framtiden bor erhalla karaktir av extra reservationsanslag.

Vad angar anslagsbehovet for har forevarande #indamal under budgetaret
1931/32, ma sirskilt framhallas, att detta understiger vad ovan angivits till
foljd av de besparingar som uppnétts under innevarande &r, dirigenom att samt-
liga 1 det féregiende omnimnda fraktseglande skolskepp hittills icke varit 1
verksamhet. Ehuru storleken av den ifrigavarande besparingen & det bidrag,
som skolat utgd av handels- och sjofartsfonden, icke for nirvarande later sig
med full sikerhet uppskatta, torde grundad anledning féreligga for antagandet,
att vid budgetarets utgang skall kvarstd outnyttjat ett belopp av atminstone
23 900 kronor. Det erforderliga anslaget & riksstaten for budgetiret 1931/32
bor under dessa omstindigheter kunna begrinsas till 10 000 kronor.
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I friga om fordringar & praktisk tjanst for intride 1 resp. styrmans- och
skepparklass vilja vi foresld, att dessa faststillas i omedelbar anslutning till
vad som ansetts bora gilla betraffande motsvarande behorighetsbrev, dock att,
i enlighet med kommerskollegii ovanberorda forslag, dels i friga om styrmans-
klass den sammanlagda tjinstetiden och tiden for tjinstgéring i nordsjo- eller
vidstriicktare fart synes bora bestimmas till 36, resp. 6 méanader i stillet for
492, resp. 12 manader, dels ock i fraga om skepparklass icke torde bora fore-
skrivas langre sammanlagd tjanstetid &n 30 manader (36 manader for skeppar-
brevet).

Vidkommande slutligen motsvarande fordringar fér intride i sjokaptensklass
hava vi funnit oss béra férorda enahanda krav som for intride 1 styrmans-
klass.

Betriffande ovan omférmilda framstillning fran stationsbefilhavaren vid
flottans station i Stockholm, i vad den avser forbehdllande av visst antal
platser i navigationsskolas sjokaptensklass &t intrddesstkande frin flottan,
finna vi oss av principiella skil icke kunna tillstyrka densamma.

I detta sammanhang hava vi jamvil overvigt det av forenimnda stations-
befalhavare & bane bragta sporsmalet om generellt medgivande for korpral
vid flottan, som genomgétt viss kompletteringskurs, att oberoende av fére-
skrivna fordringar i fréga om sj6tjanst vinna intride i navigationsskolas sjo-
kaptensklass. D& emellertid enligt var uppfattning redan av allménna grun-
der nigon privilegierad stillning i forevarande avseende icke bor tillerkénnas
viss grupp sokande framfér annan, finna vi oss icke heller i nu asyftad del
kunna tillstyrka den omférmilda framstillningen.

I detta sammanhang hava vi ansett oss jamvil bora framstilla forslag dar-
om, att den, som fullgjort all den for intride i styrmansklass foreskrivna tjinst
och dirjamte avlagt styrmansexamen, mé tillerkdnnas sirskild behorighet sé-
som tredje styrman @ven i fart, dir sddan jamlikt gillande bestimmelser skall
finnas anstalld, d. v. s. i oceanfart. Syftet hirmed ar dubbelt. En bestim-
melse av sagda innebord torde nimligen kunna férutsittas medfora icke blott
viss okad tillgdng p& fartygsbefil utan i regel dven den fordelen for den en-
ckilde, att han, sedan han en ging forskaffat sig den for intride 1 styrmans-
klass foreskrivna tjinstetiden, kan i befalsstillning fullgéra, vad som ytter-
ligare erfordras for styrmansbrevets erhallande.




Kap. IV. Maskinbefiilsutbildningens ordnande.

1. Den teoretiska utbildningens forliggning.

Maskinbefilets teoretiska utbildning har hittills varit férlagd inom naviga- Nuvarande
tionsskola, dirvid allt sedan 1877 sirskild maskinistavdelning funnits anord- J 6’;‘;2721“”'
nad vid sidan av den fér fartygsbefilsutbildningen avsedda navigationsavdel- .
ningen. Emellertid torde bora uppmirksammas, att for nirvarande full jam-
stilldhet icke giller i fraga om de bada avdelningarna, sitillvida att befattning
sasom forestdndare #r forbehallen nautiskt utbildad lirare.

Maskinbefilssakkunniga pétala i sitt betinkande vissa brister, som enligt Tidigare
deras mening vidlida undervisningen vid navigationsskolornas maskinistay- “iredningar.
delningar, och anses dessa bland annat hinfora sig till »otillfredsstiallande or- hiiﬁﬁgﬁ?f'
ganisation av navigationsskolorna i friga om maskinistavdelningarnas sjilv- i
stindighet, varigenom dessa avdelningars krav eller énskemal betriaffande un-
dervisning m. m. icke alltid bliva beaktade eller vinna, tillrdcklig forstaelse
hos vederborande forestdndare». Vid sina overviganden angdende de lampli-
gaste atgirderna for avhjalpande av de nimnda bristerna hava de sakkunniga
dryftat vissa alternativa uppslag avseende maskinbefilsutbildningens utbry-
tande ur navigationsskoleorganisationen och dess forliggande till vissa tek-
niska laroverk eller till sirskilda maskinbefilsskolor. P& anforda skil for-
orda emellertid de sakkunniga, att utbildningen fortfarande bibehalles vid na-
vigationsskolorna.

Detta har dock skett under den forutsittningen, att den foreslagna maskin-
avdelningen erhéller en visentligen mera markerad sjalvstindighet an hittills va-
rit férhallandet. De sakkunniga foresld salunda, att en av de ordinarie lirarna &
maskinavdelningen forordnas sdsom forestindare for avdelningen och att denne
1 sagda egenskap skall vara behérig och skyldig att nirmast utéva tillsynen
over undervisningens bedrivande & avdelningen och bitrida skolférestandare
(rektor) vid handliggningen av de frigor, som beréra densamma.

Tanken pa maskinbefilsutbildningens skiljande fran navigationsskolorna Yttranden av
kom till uttryck i samband med den utredning, som pa sin tid verkstilldes i e i
anledning av en inom andra kammaren vid 1929 &rs riksdag av herr E. Lithan-
der viickt motion, varuti ifrigasattes overflyttning av navigationsskolornas
ledning frén kommerskollegium till skoloverstyrelsen. I haréver avgivet ytt-

rande anférde sdlunda Sveriges allminna sjofartsforening — efter att bestamt
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hava motsatt sig en dylik atgird med avseende i varje fall pa ledningen av sko-
lornas navigationsavdelningar, vilken under alla férhéllanden borde vara for-
lagd till kollegium sdsom statens centrala sjofartsorgan — féljande: »Fragan
huruvida eller 1 vad man jimvil maskinbefilsutbildningen fortfarande bor be-
drivas vid namnda skolor eller eventuellt — med hansyn till maskinteknikens
utveckling och ddrmed sammanhingande krav pa ékad tillgang till laboratorie-
materiel m. m. — ur kostnadssynpunkt eller eljest av praktiska skidl limpli-
gen forlaggas till undervisningsanstalt med bittre tillgdng till dylika resurser
synes diaremot bora narmare undersokas.» Till nimnda yttrande ansléto sig,
bland andra, Sveriges Redareférening och Stockholms Rederiférening.

D& sedermera maskinbefilssakkunnigas ifrigavarande betinkande forelag,
inhimtades, sdsom av det foregdende framgér, yttranden frin vissa vederboran-
de och diribland fran nyssnidmnda sammanslutningar. De sakkunnigas for-
slag 1 friga om utbildningens forliggning motte dirvid — bortsett fran vissa
uttalanden fran lirarhall — icke annan erinran, in att Sveriges Redareforening
for sin del ansdg maskinbefilsutbildningen hora kunna bedrivas jimsides vid
navigationsskolorna och de tekniska liroverken. Foreningen féreslog i detta
hiinseende, att »sadant tilligg i forfattningarna gores, att de elever, vilka ge-
nomgatt lamplig teknisk liroanstalt, skola beredas méjlighet att erhalla maski-
nisthrev, sedan de visat sig hava fullgjort den for erhallande av dylikt brev i
varje sirskilt fall foreskrivna praktiska utbildningen.» Hirvid mé emellertid
uppmirksammas, hurusom Svenska Maskinbefilsférbundet, som pa sin tid 1
ovan angivet sammanhang uttalat sig for en utredning rérande det foéreslagna
overflyttandet av navigationsskolornas ledning till skoléverstyrelsen, i sitt se-
dermera Gver betinkandet avgivna yttrande endast givit uttryck &t viss tvek-
samhet i fraga om limpligheten av maskinbefilsutbildningens bibehallande vid
navigationsskolorna. Alternativet med navigationsskolornas overflytining till
skoloverstyrelsen, framhéll forbundet, vore att foredraga fran den synpunkten,
att undervisningen med sikerhet komme att ledas av tekniskt bildade per-
soner, men de sakkunniga hade dven anfort skil, som talade for att utbildnin-
gen borde iga rum vid navigationsskolorna, som skulle pa limpligt sitt om-
organiseras. Mojligheten for &stadkommande av en tillfredsstillande utbild-
ning vid nimnda skolor berodde mycket pa huru desamma omorganiserades. De
sakkunnigas forslag vore enligt férbundets mening i stort sett tillfredsstil-
lande.

Kommerskollegium har for egen del framhéllit, hurusom med hinsyn till
sjomaskinistutbildningens obestridliga slédktskap med motsvarande utbildning
vid tekniska liroanstalter en del skil skulle kunna tala for viss kombination av
dessa undervisningsgrenar. En saddan kombination skulle emellertid férut-
siitta, att sjomaskinistutbildningen skildes fran navigationsskolorna och fér-
lades under skolgverstyrelsens dverinseende samt dirvid antingen bedreves vid
sirskilda maskinistskolor eller anknotes till de tekniska lidroverken. Anord-
nandet av sirskilda maskinistskolor, fortsatte kollegium, skulle uppenbarligen
medféra betydande okning av kostnaderna for ifragavarande utbildning och
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méste med hinsyn dértill, pd sitt ock maskinbefilssakkunniga framhallit, an-
ses méta hinder. Anknytandet ater av sjomaskinistutbildningen till de tek-
niska laroverken, kunde, sisom framginge av den av de sakkunniga forebragta
utredningen, vilken i visst héinseende blivit genom kollegii férsorg komplette-
rad, ifragakomma allenast i form av inriittandet vid dessa liroverk av sirskilda
fackskoleavdelningar for sjomaskinisternas utbildning. Kollegium uttalade
hirefter foljande:

»Det ir alltsd denna sistnimnda form for maskinbefilsutbildningen, som .skall i
avseende a sin limplighet stillas upp till jimforelse med den hittills tillimpade for-
men hirfor med siirskilda maskinistavdelningar vid navigationsskolorna. I detta
avseende synas kollegium maskinbefilssakkunnigas undersékningar hava givit vid
handen, att sjomaskinistutbildningens forliggande till de tekniska liroanstalterna
skulle forutsitta visentligt mera omfattande och genomgripande organisationsat-
giirder in dem, som skiligen kunna anses erforderliga for att forlina en sisom hit-
tills vid navigationsskolorna férlagd undervisning pa omradet nodig effektivitet.»

Betriffande uppslaget att eventuellt till de tekniska laroverken éverflytta ut-
bildningen hade kollegium ytterligare ansett sig bira sirskilt fista uppmirk-
samheten pd vilken i sirskild grad desorganiserande innebord en dylik &tgird
skulle fa dérigenom, att handelsdepartementet vil alltjamt ytterst skulle hava
overinseendet over fartygsbefilets teoretiska uthildning samt i sista hand an-
svaret for regleringen av fordringarna pa bade detta befils och, med hinsyn
till tillimpningen av foreskrifter rorande behorighetsbrev, dven maskinbefi-
lets praktiska utbildning men samtidigt skulle frantagas det direkta inflytan-
det p& den i intimt samband dirmed stiende teoretiska utbildningen av sist-
namnda befil. En sddan splittring av 6verledningen p& hithérande omraden an-
sag kollegium helt sikert sakna motsvarighet i ndgot annat land och i varje fall
icke kunna verka till batnad for saken.

Med avseende slutligen & Sveriges Redarefoérenings hidr ovan atergivna for-
slag uttalade kollegium féljande:

»Det av Sveriges Redareforening ur rekryteringssynpunkt framfoérda forslaget,
att vissa vid de tekniska liroverken avlagda examina skulle berittiga till erhéillande
utan vidare, efter den praktiska tjinstens forvirvande, av vederborligt behorighets-
brev kan — om det bortses frin examina vid vederborliga avdelningar vid Tekniska
Hogskolan och Chalmers Tekniska Institut, vilka examina givetvis bora kunna for
indamalet pa satt Redareforeningen foreslagit godtagas — uppenbarligen icke rea-
liseras i den form, Redareféreningen synes hava avsett. Diremot torde det icke
foreligga nigot hinder for att asyftade examina, exempelvis vid tekniskt liroverks
maskinfackskola eller vid tekniskt gymmnasium, finge tillgodoriknas for erhallande
av behorighetsbrev pa motsvarande sitt, som avses i § 29 mom. 1 och 2 i gillande
befilsforordning (mom. 2 enligt lydelse genom kungorelse den 5 mars 1915) och i
§ 47 mom. 1 och 2 i gillande navigationsskolereglemente (mom. 2 enligt lydelse ge-
nom kungérelse den 5 mars 1915) betriiffande vissa vid flottans underofficers- eller
underbefilsskolor eller ock sjokrigsskolan avlagda examina, eller silunda efter kom-
pletterande provning i de for vederbérande examen foreskrivna amnen och kurser,
vilka icke ing# i den vid den tekniska liroanstalten avlagda examen.»

T sirskilda vid 1930 &rs riksdag av herrar O. A. Nordborg i forsta och E.
Lithander i andra kammaren vickta motioner har, under framhallande bland
annat av den for nidrvarande rddande bristen pad maskinbefil inom handelsflot-
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tan, hemstillts om skrivelse till Kungl. Maj:t med begéran om skyndsam
utredning och darpd grundat forslag i syfte att »vissa vid de tekniska liro-
anstalterna avlagda examina skola berittiga till viss maskinistbehorighet utan
férnyad provning vid navigationsskola, efter det att vederbérande fullgjort
foreskriven praktisk tjinstgéring».

Sedan riksdagens i det féregdende omférmilda beslut i anledning av Kungl.
Maj:ts forslag till viss omorganisation av navigationsskolorna m. m. forelag,
uttalade i sirskilt utlitande den 11 mars 1930 forsta kammarens andra tallfalli-
ga utskott bland annat foljande. »Med anledning av detta riksdagens beslut och
da sélunda de av motioniren framfoérda synpunkterna vid den fornyade och
skyndsamma provning av frigan om utbildning av bl. a. maskinister, vilken
riksdagen nu begirt, lira komma under overviigande, finner utskottet hir
forevarande motion icke bora foranleda nagot riksdagens ytterligare yttrande.»
Utskottet hemstillde for den skull, att motionen icke skulle till ndgon kam-
mavrens atgird foranleda, vilken hemstillan ock bifélls. Den inom andra kam-
maren vickta motionen foranledde motsvarande uttalande av vederborande ut-
skott och limnades i enlighet darmed utan bifall.

T en till oss den 25 juli 1930, for att tagas i beaktande vid fullgérande av virt
uppdrag, fran hadelsdepartementet remitterad framstillning av den 12 juni
1930 hava undertecknad Astrém och civilingenjor P. G. R. Roos, anyo bragt &
bane sporsmélet om maskinbefilsutbildningens franskiljande fran navigations-
skolorna, och forliggande i stillet antingen till sérskilda maskinbefilsskolor
eller till vissa tekniska liroverk. Harvid har bl. a. erinrats, att sivil det av
kollegium som sedermera det av Kungl. Maj:t vid 1930 ars riksdag framlagda
forslaget till omorganisation av navigationsskolorna icke anslot sig till det
tidigare sakkunnigforslaget. I framstéllningen anféres salunda, att enligt
sistnimnda forslag vardera av navigations- och maskinavdelningarna skulle er-
halla sina sirskilda avdelningsforestandare och endera av dem skulle utses
sasom forestandare for skolan. De bigga avdelningarna skulle darigenom bli
likstillda, om #n ingendera kunde uppnd »fordelarna av en fristdende special-
skola». I kollegii forslag ater hade »den gamla organisationsformen» 1 stort
sett bibehallits. Maskinavdelningen skulle visserligen fa en avdelningsfore-
standare, men en lirare frén navigationsavdelningen skulle fortfarande vara
forestandare for skolan och utéva ledningen av undervisningen inom maskin-
avdelningen. D& sedermera Kungl. Maj:t syntes i stort sett hava foljt kollegii
{orslag, sige det ej ut att finnas nagra utsikter till att fa till stdnd en tillfreds-
stillande teoretisk maskinbefilsutbildning, direst den fortfarande skulle sam-
mankopplas med diacksbefilets utbildning.

Vid overvigandet av sporsmalet om maskinbefilsutbildningens forliggning
i organisatoriskt avseende hava flera olika utvigar framstatt shsom mojliga och
tinkbara. Forutom bibehallande av utbildningen i fraga vid navigationssko-
lorna, har féreslagits dels anordnande av sirskilda liroanstalter, speciellt in-
riktade pa meddelande av dylik utbildning, dels ock anlitande for Aindamalet av
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de tekniska liaroverken. Givetvis later det sig ddrjimte tinkas, att tva eller
flera av de namnda utbildningsvigarna samtidigt utnyttjas och organisationen
salunda uppbygges enligt ett kombinerat system.

Vad till en borjan angar forslaget att fér maskinbefélsutbildningen uppritta
sirskilda liroanstalter med wfeslutande denna uppgift, méste uppmirksam-
mas, att en dylik organisation nédvindigtvis blir forbunden med visentligt oka-
de kostnader for savil statsverket som vederbérande skolkommuner, dérest
tillfallen till utbildningens erhallande inom olika landsdelar alltjimt skola
beredas i ungefirligen samma utstrickning som fér nirvarande dr fallet. Om
dessa kostnader redan for statsverket skulle bliva betydande nog i jimférelse
med nuvarande organisation, kan detta forutses bliva forhallandet i &n hogre
grad fér vederborande kommuner, om sésom sjilvfallet maste forutsittas, till-
handahallandet av skollokaler m. m. skulle avila dessa i analogi med vad som
hittills gallt i friga om navigationsskolorna. Att, pd sitt forslagsstillarna
synas hava avsett, tinka sig de nuvarande navigationsskolebyggnaderna sam-
tidigt utnyttjade av tva olika liroanstalter under skild ledning vill knappast
forefalla gorligt ur synpunkten av de erfarenheter, som féreligga frin andra
h&ll. Vid en koncentration av maskinbefdlsutbildningen till en eller hogst
tva skolor skulle visserligen de statsfinansiella betinkligheterna mot anord-
ningen férlora i betydelse. Men med desto storre styrka maste vid en sidan
ordning oligenheter gira sig gillande, dirigenom att befolkningen i de skilda
orterna erholle viisentligen forsimrade mojligheter att i hemortens nirhet for-
virva sin utbildning. D& vi icke heller kunna inse, att en organisation av
denna typ skulle i sakligt avseende innebiira nigra mera patagliga fordelar,
finna vi oss forhindrade att tillstyrka en anordning av nu berérd innebérd.

Betriffande utviigen att for den teoretiska maskinbefidlsutbildningen uteslu-
tande taga i ansprak de redan bestédende tekniska liaroverken, maskinfacksko-
lorna och de tekniska gymnasierna, torde visserligen till formén for en dylik
anordning atskilliga skil lata sig anféra. Och hade det nu varit fraga om att
fran begynnelsen tillskapa liroanstalter fér meddelande av sjomaskinistut-
bildning, skulle otvivelaktigt anledning férefunnits att noga préva, huruvida
icke densamma mest naturligt och jimvil ur ekonomisk synpunkt till forman
for det allmanna hade bort anknytas till de ifrigavarande liroanstalterna. I
nuvarande lige, da sedan linge sagda uppgift varit anfortrodd at navigations-
skolorna och dessa pd ett i stort sett tillfredsstillande sitt fyllt densamma, sy-
nes en forindring icke utan starkt tvingande skil bora pakallas.

En éverflyttning av maskinbefilsutbildningen frén navigationsskolorna till
de tekniska laroverken skulle otvivelaktigt nodviandiggora avsevirda utvidg-
ningar av dessa laroanstalter i organisatoriskt avseende. Den i det foregaende
laimnade utredningen angdende befilsbehovets omfattning ar hirvid talande nog.
Bestaende skolor skulle erfordra utbyggnad med sirskilda sjémaskinistlinjer
och, med hiinsyn dirtill att i Stockholm och Géoteborg limpliga tekniska laro-
verk icke finnas upprittade, skulle dylika ldroanstalter jamvidl & dessa orter
behéva anordnas.
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Under sddana omstindigheter torde det f4 anses utan vidare klart, att en om-
liggning av nu ifragasatt innebord #r dgnad att dven for statsverket med-
fora betydande utgifter av sivil engingsnatur som i driftkostnader, vilka en-
dast till en del lira kunna kompenseras av besparingar & navigationsskolornas
stat.

De oligenheter, som nuvarande ordning medfér, synas oss icke alltfor avse-
virda och hava under det férda meningsutbytet sikerligen pé sina hall tillmétts
for stor betydelse. Friamst har anforts, att navigationsskolornas maskinbefils-
utbildning icke kunnat i erforderlig utstrickning tillgodoses med de bestim-
melser, som hittills gillt 1 friga om skolornas ledning. I den méan denna erin-
ran kan anses diga grund i foreliggande forhillanden, torde anledningen jam-
forelsevis liatt lata sig undanrdja genom att &t den nuvarande maskinist-
avdelningen eller sisom vi i det foljande velat beteckna den, den maskin-
tekniska linjen i organisatoriskt hinseende giva likstéllighet med navigations-
avdelningen, av oss benimnd den nautiska linjen.

D4 enligt var uppfattning de fordelar, som skulle uppnés genom en overflytt-
ning av maskinbefilsutbildningen till de tekniska liroverken, icke motivera ett
s& starkt ingrepp i organisationen, hava vi icke ansett oss kunna tillrada atgér-
der i detta syfte. Sdsom vi nedan gé att nirmare utveckla, synas férhallandena
i stiallet anvisa den av kommerskollegium principiellt forordade utvigen att
nu vidtaga sidana anordningar, att utbildningen vid de tekniska ldroverken an-
passas jimvil med hinsyn till sjéfartens behov. Omedelbara dtgérder 1 sidan
riktning hava payrkats av Sveriges Redareférening och jimvil funnit fore-
sprakare inom riksdagen, frimst i syfte att uppnd en 6kad maskinbefalsrekry-
tering. Skulle det i en framtid, p4 grund av vunna erfarenheter rérande en
dylik utbildnings limplighet, visa sig méjligt att 1 storre eller mindre omfatt-
ning begrinsa maskinbefilsutbildningen vid navigationsskolorna, lira atgirder
i sddant syfte utan storre svarigheter lata sig vidtaga. Men att utan sadan er-
farenhet pékalla en grundvisentlig nyordning synes oss icke overensstimma
med den forsiktighet, som under foreliggande kinnbara brist pa maskinbefil
maste anses mer an eljest nodvindig.

Efter ingdende 6verviganden hava vi alltsd funnit oss bora férorda maskin-
befilsuthildningens bibehé&llande vid navigationsskolorna.

Utover de skil, som i det foreghende anforts for denna var standpunkt, mé
ytterligare framhallas, hurusom enligt vir uppfattning en anordning, som till-
later uthildning vid samma skolor av bide fartygs- och maskinbefil i sig in-
rymmer ett ideellt viirde, som icke far underskattas. Otvivelaktigt maste det
namligen vara till fordel, att de unga befilsaspiranterna av skilda kategorier
redan under de gemensamma skolaren i storsta mojliga utstrickning fa tillfalle
att lira kinna och uppskatta varandras arbete, for att dymedelst ett gott
forhallande mellan motsvarande befilskategorier iven for framtiden méa grund-
laggas.

Sasom av det foregiende framgéir, hinféra sig de 1 omférmélda, till oss re-
mitterade framstillning gjorda erinringarna mot det vid de tidigare utrednin-
garna framkomna férslaget i nu asyftad del visentligen till den reglering av
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behorighetsfordringarna 1 fraga om férestandar- (rektors-)befattning, som dir-
vid ifragasatts. De synpunkter, som i detta hinseende kommit till uttryck,
hava funnits fortjinta av beaktande. Emellertid hava vi vid vara, ‘overviganden
angaende nimnda behiorighetsfordringar ansett oss icke bora stanna vid den
utvig till fragans 16sning, som maskinbefilssakkunniga p& sin tid anvisat och
vars frangdende i viss utstrickning i kollegii forslag synes hava utgjort den
omedelbara anledningen till framstillningen i fraga. Hirvid torde man bora
lata den synpunkten vara ensamt viigledande, att urvalsmojligheterna, da det
giller besittande av den viktiga och ansvarskrivande forestindar- (rektors-)
befattningen vid navigationsskola, bliva s& stora som mojligt. Det kan silunda
enligt var mening icke vara forsvarligt att begriinsa dessa majligheter till att
avse allenast innehavare av ordinarie lararebefattning & skolornas nautiska
linje, utan bor mojlighet sté 6ppen att till innehavare av forestandar- (rektors-)
befattning forvirva den darfor med hinsyn till sivil féregiende uthildning
som tidigare verksamhet till sjoss dverhuvud taget limpligaste inom kretsen av
skolornas ordinarie lirare. Till denna angeligenhet Aterkomma vi i det fl-
jande.

Vad darefter betraffar Sveriges Redareforenings i det foregiende omformil- Maskinbefals-

da forslag, si har detsamma, sisom redan antytts, tillkommit i syfte att bereda E:Efgi;n%i‘;g}
okad tillging pd maskinbefil samt att salunda anvisa en utvig till fyllande av =~ verk.
den brist p4 dylikt befil, som enligt den i ett foregdende kapitel limnade redo-
gorelsen otvivelaktigt foreligger sedan atskilliga ar och under senare tid, icke
minst pd grund av handelsflottans tillvixt bade i fraga om antalet fartyg och
fartygsenheternas storlek, i viss man skirpts sivil absolut som relativt taget.
Det rader enligt vir mening intet tvivel, att sirskilda atgirder oundgingligen
krivas for avhjilpande av denna brist, vilken eljest — framfor allt i betrak-
tande av nyssnimnda tendens — kan befaras medfira konsekvenser av allvar-
lig art. Vi syfta harvid pa de mojligheter att kringgé gillande befilsforord-
nings fordringar i avseende & befiilets kompetens, vilka, i tider av brist pa for-
mellt behérigt befil, bestimmelserna i forordningens § 26 sista stycket kunna
erbjuda. Det siiger sig for ovrigt sjilvt, att dven den mest ansvarskinnande
befilhavare i fall, diir han ser sig nédsakad att med tillimpning av ndmnda
forfattningsrum sésom befal anstilla dartill icke formellt behérig person,
ménga ginger maste grunda sitt omdiéme angdende dennes reella kompetens
pé mer eller mindre siikra uttalanden fran oansvarigt hall. Det ligger dven
1 6ppen dag, att nimnda forhallande ur sjosikerhetssynpunkt kan medfora
stora risker.

Vid vara 6verviganden rérande nu asyftade spérsmal hava vi funnit forsla-
get 1 fraga innebira uppslag till en godtagbar och limplig anordning, vilken
kan forvintas i sin mén bidraga till en 6kad rekrytering av maskinbefalskéren
utan att befaras medféra synnerliga kostnader fér det allminna eller ndmn-
virda oldgenheter i andra avseenden. Enligt vissa under hand till oss limnade
upplysningar lirer det icke sillan forekomma, att fran personer, som avlagt
examen vid tekniska liroverk (maskinfackskolor m. fl.), hiinvindelser géras
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ti1l rederier och andra vederborande med forfragningar angdende mojlig-
heterna att vinna anstillning & fartyg. Det torde emellertid endast undantags-
vis intraffa, att dylika aspiranter, efter att hava blivit nirmare informerade,
sedermera fullgora vad av dem erfordras for férvirvande av behorighet sisom
maskinbefdl. I de flesta fall torde tanken pa att &nyo nédgas underkasta sig
examen, denna gdng vid navigationsskola, med den uppoffring i friga om tid
och kostnader, som dess avliggande far anses forutsitta, verka avskrickande.
Det har dirfér framstatt sdsom naturligt att nirmare undersska mojligheterna
att, med eftergivande i fraga om det formella redovisandet av vederborandes
teoretiska kunskaper, f& till sténd en rekrytering av maskinbefdlskaren dven
fran hall som har sirskilt avses.

De tekniska liroverk, som med hiansyn till utbildningens inriktning och ligg-
ning dverhuvud taget synas kunna ifrdgakomma i detta sammanhang, 4ro: ma-
skintekniska linjen vid tekniska gymnasiet i Orebro, maskinfackskolan och gym-
nasiet vid tekniska liroverket i Malmd, maskinfackskolan i Eskilstuna samt
tekniska gymnasiet 1 Harnosand.

En jaimforande granskning av undervisningsplanen vid en var av namnda
liroanstalter med gillande kursplan for navigationsskolas maskinistavdelning
i vad angar 1:a och 2:a maskinistklasserna betraktade sisom ett helt, giver vid
handen betriffande de #mnen, som #ro gemensamma for undervisningen, att
vid de namnda tekniska liroanstalterna meddelas en p& det hela taget mera om-
fattande och delvis mera kvalificerad undervisning i samtliga &mnen med un-
dantag allenast for amnet maskinlira, varutinnan i stillet undervisningen vid
navigationsskola gjorts betydligt mera omfattande och specialiserad, sarskilt 1
vad det giller sjomaskiner och vad dédrmed #ger sammanhang. Overlig-
senheten betriffande vissa amnen vid tekniskt liroverk, som hir avses, framgér
vil icke alltid omedelbart av en jamforelse i fraga om ett och samma dmne, sé-
dant det rubricerats i undervisningsplanerna, utan har det hirvid tett sig ofrén-
komligt att, med anlitande av speciell sakkunskap & omradet, vid underséknin-
gen uppmirksamma jimvil vissa med maskinliran niarbesliktade, 4 undervis-
ningsplanerna upptagna &dmnen.

I friga om de tva i undervisningsplanen for navigationsskolas maskinist-
avdelning ingdende #imnena hilso- och férbandslira samt forfattningskunskap
saknas diremot vid de tekniska liroverken varje motsvarighet.

For att vid de liroanstalter, som hir avses, &vigabringa en utbildning, som
i samtliga imnen m& kunna anses i sak minst likviirdig med den, som {&r nir-
varande meddelas vid navigationsskolas maskinistavdelning, skulle alltsd er-
fordras anordnande dels av en kompletterande kurs, omfattande sddana vik-
tiga delar av amnet maskinlira, som vid de ifragavarande laroverken icke
erhalla en lika ingéende och méngsidig behandling som vid navigationsskola,
dels ock av sirskilda kurser i dmnena hiilso- och férbandslira samt forfatt-
ningskunskap.

Vad till en bérjan betriffar den nddvindig befunna kompletterande ut-
bildningen i #mnet maskinlira, hava vi for éviigabringande av ett sikert be-
.démande av denna angeligenhet samratt med lektorn vid tekniska liroverket
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1 Malmé, forutvarande liraren vid maskinistavdelningen vid navigationsskolan
1 Goteborg C. A. Bergstrom, examensforriattaren i 1:a och 2:a maskinistklas-
serna C. C. Boos samt inspektéren hos Brostromskoncernen i Goteborg Fritz
Carman. Vid den av Bergstrom verkstillda undersskningen (Bil. 7) har
det framgétt, att for den kompletterande kursen, avseende sirskilt sjoma-
skiner, méaste beriknas en tid av omkring 75 timmar. Kursen i hiilso- och
forbandslara torde béra omfatta samma timtal, som foreslas betriffande 2:a
maskinistklassen, eller omkring 20 timmar. For undervisningen i forfattnings-
kunskap synes, med utgingspunkt fran de for maskinistutbildningen fore-
slagna timplanerna, bora beriknas 35 timmar.

Da det darefter giller att dverviga sporsmalet om det indamalsenligaste
sittet for den ifrdgavarande kompletteringskursens anordnande, framstilla
sig till en borjan tvd principiellt skilda utvigar. Antingen kunna de tek-
niska liroverkens elever hiinvisas att efter vederborlig examen komplettera
sin utbildning vid navigationsskola och diir redovisa de salunda inhimtade
kunskaperna. Eller ock kan den nimnda kompletteringskursen knytas till
tekniskt liroverk och inordnas i dess undervisning.

For var del vilja vi obetingat férorda den sistnimnda utvigen. Det synes
oss nidmligen alldeles uppenbart, att det for lirarna vid de tekniska liro-
verken méste bliva avseviirt littare #n fér lirarna vid en skola med en vi-
sentligen annan lirogdng att béde bedéma i vilka punkter den foregdende ut-
bildningen erfordrar komplettering och naturligt anknyta det nya kursmate-
rialet till det tidigare meddelade. Med en dylik anordning av kompletterings-
kursen vinner man siledes efter viar mening de sikraste garantierna for att
den for kursen anslagna tiden effektivt utnyttjas. Och jamvil ur elevernas
synpunkt torde det fi anses vara till bestimd férdel, att utbildningen i sin
heihet kan forsiggd vid en liroanstalt av samma art som den, dir den tidigare
undervisningen &tnjutits.

Om sdlunda efter var mening nigon tvekan icke kan rada didrom, att hela
den nu ifrdgavarande uthildningen av maskinbefil fér handelsflottan bér kny-
tas till tekniskt liroverk, kunna olika méjligheter tinkas betriffande sittet for
kompletteringskursens inhimtande.

Nira till hands ligger onekligen att anordna den ifrdgavarande undervis-
ningen sasom en tillvalskurs, forlagd till fackskolans, resp. gymnasiets sista
drskurs. I syfte att veckotimtalet icke sdmedelst mé i alltfér hog grad stegras,
synes man vid detta alternativ héra tinka sig visst utbyte av annan under-
visning emot de sammanlagt 130 timmar, som, enligt vad i det foregéende
anforts, skulle erfordras for kursen i fraga. Emellertid instilla sig gentemot
en dylik anordning vissa betinkligheter. Enligt inhimtade upplysningar mo-
ter det vid fackskolorna med nuvarande kursplan bestimda svarigheter att
paborja studiet av speciella sjomaskiner redan vid hostterminens bérjan 1
hogsta klassen, i det att den mera allménna undervisningen i maskinlira
da icke kunnat foras tillrickligt langt fram for att larjungarna skola kunna
tillgodogora sig det nimnda kursmomentet. Med hinsyn till nu berérda om-
stindighet skulle denna del av kompletteringskursen kunna vidtaga forst vid
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borjan av sista terminen. Aven om hinder icke mdéter att till samma lisérs d
hosttermin forligga undervisningen i hilso- och férbandslira samt forfat -f‘
ningskunskap, torde farhigorna fér att arbetsbelastningen vid en sadan an- .ﬂ
ordning skulle overstiga den limpliga och énskviirda icke kunna avvisas si- ﬂ‘
som ogrundade, och vid gymnasierna #r, enligt vad som upplysts, en sadan‘
anordning ogenomférbar, om icke en i ovrigt sirdeles olimplig omliggning av
kurserna skulle tillgripas. D& dartill kommer att man icke pa férhand kan
med négon storre sikerhet berikna anslutningen vid olika liroverk till den
nu foreslagna speciella sjomaskinistutbildningen och vissa svarigheter vid
lirarfragans ordnande kunna tinkas instilla sig, har det synts oss vilbetinkt,
att, 1 varje fall i begynnelsen, vilja en ndgot annan form fér den ifragavarande
kursens inordnande i den tekniska undervisningen.

T enlighet med det forslag, som avgivits av lektor C. A. Bergstrom (Bil. 7),
synas nu berérda vanskligheter kunna undvikas, direst samtliga de elever
vid de ovan angivna tekniska liroverken, vilka ¢nska komma i atnjutande
av den sirskilda sjomaskinistutbildningen, hinvisas att efter avlagd examen
omedelbart fullfélja utbildningen vid det eller de tekniska laroverk, som av
vederborande overstyrelse bestimmes. Med en daglig undervisningstid av sex
lektioner, erfordras for kursen i dess helhet en sammanlagd®tid av omkring
95 dagar. Det synes for eleverna erbjuda bestimda fordelar att efter genom-
gdng av en s& foga tidskrivande kurs forvirva den visentligen vidgade be-
hérighet, som kursen #r avsedd att skinka. Kursernas antal kunna pa detta
siatt litt nog avvigas efter elevtillstromningen. Och slutligen skulle man
uppnd den avgjorda férdelen, att dven tidigare utexaminerade elever frin tek-
niska liroverk kunde deltaga i den ifrdgavarande undervisningen och samedelst
littnad i den radande bristen p& maskinbefil vinnas snabbare, #n fallet kunde
viintas bliva genom anlitande av den forst angivna utviigen.

Vi anse oss av nu anforda skil bora foresld, att redan sommaren 1931 en
dylik kurs ma anordnas, forslagsvis forlagd till tekniska liroverket i Malmé,
och att p& grundvalen av de erfarenheter, som dirvid inhidmtas, det sedermera
ma bliva foremal for overvigande, huruvida och i vilken utstrickning ytter-
ligare utbildningstillfillen i fortsittningen bora beredas. Hirvid erbjuder sig
tillika den fordelen, att f6r undervisningen i hilso- och forbandslira samt for-
fattningskunskap skulle kunna anlitas samma lirarkrafter, som vid naviga-
tionsskolan dirstides meddela motsvarande undervisning.

Till ledning fér undervisningens bedrivande torde bira utfirdas sérskild
undervisningsplan, betriffande dmnet maskinlira, i huvudsaklig anslutning
till det av lektor C. A. Bergstrom avgivna forslaget (Bil. 7), med tilligg
av det moment, som under beteckningen fartygslira upptagits 1 det av oss :
framlagda kursplanférslaget (Bil. 1), och vad angér #mnena hilso- och for-
bandslira samt forfattningskunskap i enlighet med det forslag, som av oss
i det foljande framligges for navigationsskolornas maskinbefilsutbildning.

Betriffande forordnandet av lirare vid och ledare for kursen torde det bora

ankomma pé& skoléverstyrelsen att efter samrad med kommerskollegium triffa |

erforderliga dispositioner.
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I friga om villkoren fér deltagande i sagda kompletteringskurs hava vi fun-
nit oss bhéra i huvudsak ansluta oss till de krav, som av lektor Bergstrom
foreslagits.

Med avseende pa teoretisk forutbildning lirer biora foreskrivas, att for till-
trade till kursen maste krivas godkinda vitsord i avgingsexamen fran tekniskt
liroverk som ovan sagts samt deltagande i den vid fackskolorna valfria under-
visningen 1 engelska spraket. Vidare torde det fa anses lika vilbetinkt som
nodvindigt, att aspiranten styrker, att han under sina féregiende studier
vid det tekniska liroverket forvirvat den néirmare fortrogenhet med konstruk-
tionen och berikningen av en sjédngpanna, som vinnes genom att vid maskin-
ritning behandla en dylik specialuppgift. Fér den hindelse denna forutsitt-
ning icke foreligger, torde béra fordras, att aspiranten i samband med ansékan
om intride i kursen féreter vederborliga ritningar eller, sivida sokanden icke
uppfyller detta villkor, att han vid anstilld prévning visar sig dga nodig insikt
1 sjéangpannors berikning och konstruktion.

I friga om sokande fran annat tekniskt liroverk #n de ovan nimnda torde
det fa bero pd prévning fran fall till fall, huruvida och pd vilka villkor till-
tride till kursen ma medgivas.

Vad ater angdr de fran higre teknisk liroanstalt utexaminerade, anse vi
icke tillrickliga skl foreligga for att uppstilla obligatoriskt krav pa genom-
ging av kompletteringskurs. Diremot synes intet vara att erinra emot att
jamval at aspiranter med dylik utbildning tilltride beredes till kursen.

Vidkommande slutligen det av lektor Bergstrém ifrigasatta villkoret att
intriidessokande, som avlagt examen, varom hiir ar friga, tidigare #n tva &r
fore det dr, under vilket intriide sokes, skall undergd sirskild provning i an-
given omfattning, hava vi icke blivit svertygade om nodvindigheten att upp-
stilla en dylik ganska vittgaende fordran. I varje fall till en bérjan synes
nigon begrinsning av avgangsexamens giltighet sdsom kvalifikationsgrund for
intriide 1 kursen icke béra foreskrivas.

I betraktande av den grundliggande betydelsen fér maskinbefilsutbild-
ningen, som vi velat tillerkéinna verkstadsarbetet, torde fragan om den fore-
gdende praktiska tjinstgoringen bora iignas sirskild uppmirksamhet i detta
sammanhang.

Det forevarande forslaget har, sisom framgir av den limnade redogorelsen,
tillkommit nérmast i syfte att uppnd en ur behovssynpunkt starkt motiverad
okning av maskinbefilstillgdngen. Det kan emellertid bestimt ifragasittas,
om de foreslagna éatgéirderna kunna erhalla énskviird effektivitet, direst del-
tagandet i undervisningen skulle forutsitta dessforinnan fullgjord praktisk
tjinst av den speciella karaktir, som iir foreskriven i friga om intride & na-
vigationsskolas maskinistavdelning och varutinnan vi, sisom av det foljande
framgar, sakna anledning foresld mera viisentliga Hndringar.

Foreskrifterna om viss praktisk tjinst for intrade i maskinistklass, liksom
motsvarande féreskrifter i friga om maskinfackskolorna vid de tekniska liro-
verken, ha uppenbarligen icke tillkommit i syfte att kunna tillhandahalla ni-
ringslivet ett i och med avslutade skolstudier for alla férekommande befatt--
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ningar inom de respektive omrddena fullt kompetent befil utan vasentligen sa-
som en i allminhet betydelsefull forutsittning for tillgodogérande i erforderlig '
mén av undervisningen, sirskilt i dmnet maskinlira. Av naturliga grunder |
har i friga om navigationsskola féreskrifterna hiirutinnan givits en mera spe- -
ciell inriktning (sjomaskiner) #an betriffande maskinfackskolorna. Detta ute-
sluter emellertid icke, att i vissa fall den praktiska forutbildning, som stadgas
sasom villkor for intride vid maskinfackskolorna, kan anses vara tillricklig |
for erndende av ett gott resultat av undervisningen i #mnet maskinlira @ven |
i den vidgade omfattning, som @mnet tilldelats vid navigationsskola.

Med hinsyn hirtill och d& den teoretiska undervisningen lika litet som den
praktiska forutbildningen har sasom slutmal att bibringa den formella behérig-
heten i och for sig utan i stillet forvirvandet av erforderliga forutsiattningar
for mojliggorande av den enskildas forkovran i erforderlig grad under prak-
tiskt yrkesarbete, sakna vi anledning att pakalla undervisningens anknytande
under alla omstindigheter till praktisk forutbildning av den speciella art och
omfattning, som fér intride i maskinistklass vid navigationsskola forutsittes.

Vid intagande av denna standpunkt hava vi jaimvil beaktat, att sdsom ovan
antytts, undervisningen vid de asyftade tekniska liroverken genom sin stérre
méngsidighet maste i atskilliga avseenden anses ligga pé ett hogre plan &@n
motsvarande utbildning vid navigationsskolorna. Det lirer ndmligen icke
kunna férnekas, att en hiogre teoretisk utbildning inom ett visst yrkesbetonat
omrade ar dgnad att skinka okade forutsittningar for ett framgangsrikt ar-
bete i det praktiska livet pa omradet i friga. For en dylik uppfattning har,
sasom redan erinrats, jimvil kollegium gjort sig till tolk, ehuru kollegium for
sin del synes hava begrinsat sig till att allenast at viss hogskole- eller dir-
med néra jimforlig utbildning (Tekniska hogskolan och Chalmers tekniska in-
stitut) i fall av franvaro av praktisk forutbildning inrymma ett dylikt med-
givande. Kollegii standpunkttagande innebir emellertid i viss mening en mera
vittgiende eftergift at den hogre teoretiska utbildningens synpunkter, satill-
vida att for intride vid Tekniska hogskolans och Chalmers tekniska instituts
vederbérande avdelningar kraven pa forpraktik dro ligre &n i fraga om de
tekniska fackskolorna. Vad nu sagts avser icke att vara ett underkinnande
av kollegii standpunkt i fraga om den angivna hogsta utbildningen. Tvartom
hava vi ansett oss bora uttala var fulla anslutning dartill och férutsatta sa-
ledes, att betriffande dessa kategorier behorighetsbestimmelser meddelas av
nu angiven innebord.

Emellertid ligger det i sakens natur, att de kompensationssynpunkter, som |
hiar anlagts, icke kunna fi drivas in absurdum och féranleda en alltfor be- ‘
tydande nedsittning i kraven pa deltagande i praktiskt verkstadsarbete, nér
det giller de tekniska liroverkens elever. Den omsténdigheten, att vid de
tekniska fackskolorna fordras tvé &rs, men vid gymnasierna allenast sex mé-
naders saddan tjinstgoring gor det nodvindigt att Aviigabringa vissa enhet-
liga normer. Harvid har det synts oss klart, att examen frén tekniskt
gymnasium icke medfér garanti for att vederborande innehar tillracklig er-
farenhet fran verkstadsarbetets falt. Mindre #n ett irs sddan praktisk verk-
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samhet synes oss nimligen icke bira ifrigakomma. I den man detta villkor

icke dr fyllt vid avliggandet av teknisk studentexamen, lir vederbérande
aspirant bora hinvisas att fullfélja den praktiska tjinstgoringen & verkstad
eller i maskin & fartyg, innan intride vinnes i den sirskilda kompletterings-
kursen. P sitt lektor Bergstrom foreslagit torde nu anfirda synpunkter till-
godoses genom kravet att intridessokande till kompletteringskurs genom ar-
betsbetyg styrker, att han under minst 12 méanader deltagit 1 yrkesmissigt
arbete av beskaffenhet att utgiora en god forberedelse fér studierna vid kursen.

Till fragan om kostnaderna for den foreslagna kursutbildningen aterkomma
vi 1 det féljande.

Vidkommande slutligen examen och vitsord éver genomgangen kursutbild-
ning halla vi fore, att anledning saknas att hirutinnan ifragasitta andra
regler @n dem, som forfattningsenligt gilla betriffande tekniskt liroverk.
Niarmare foreskrifter torde i detta avseende bora utfirdas av Kungl. Maj:t
efter forslag av skoléverstyrelsen och kommerskollegium. Hirvid synes bora
uppmirksammas, att betyg 6ver genomgingen kompletteringskurs uttryck-
ligen métte angiva, att vederborande férviirvat enahanda kompetens, som av-
lagd Gvermaskinistexamen medfor. Jimvil vilja vi framhalla det onskemalet,
att vid examenskontrollens utévande matte tillses, att limplig kontakt upp-
ratthalles mellan den hir forordade maskinbefilsutbildningen och den vid na-
vigationsskolorna meddelade.

Styrkan i vért ovan framstillda forslag ligger enligt var uppfattning déri,
att det tager sikte pd den grupp ungdom, som utan mera preciserade framtids-
planer men med intresse och fallenhet — i hogre eller ligre grad — for det
mekaniska yrkesomradet, anlitat den tekniska uthildningsvigen, och fér denna
grupp oppnar tilltride till ett betydelsefullt verksamhetsfilt, som hittills icke
varit tillgingligt for de ifrigavarande laroanstalternas elever, Sikerligen kan
det forvintas, att atskilliga av denna kategori, sirskilt i tider av god till-
ging pa arbetstillfillen inom sjomaskinistyrket men av mindre god tillgdng
pé anstillningsmojligheter inom motsvarande yrkesomrade i land, vinnas for
forstnamnda yrke, ddrest, sisom vért forslag innebér, en ordnad vig tillritta-
ligges for att genom erforderlig kompletterande utbildning férvirva de né-
diga teoretiska kvalifikationerna. Icke heller mé forbises, att forefintligheten
inom en landsinda av en utbildningsanstalt for visst yrke redan i sig sjilv
pligar verka vickande och stimulerande i avseende & intresset bland befolk-
ningen i orten for verksamheten i friga. Jiamvil ur nu antydda synpunkt
torde forslaget f& anses innebiira beaktansvirda fordelar, di det i dvervigande
grad avser utdkandet av redan vid navigationsskolorna forefintliga utbildnings-
tillfallen med dylika méojligheter #ven inom landsdelar, dir sddana for nir-
varande saknas.

2. Den praktiska utbildningen.

Nu gillande bestimmelser angfende erhillande av maskinistbrev av resp. Praktiska

3:e, 2:a och 1:a klass aterfinnas i befilsforordningen 8§ 19—21 sidana dessa
lyda enligt kungérelsen den 16 maj 1929 (nr 95).

Sordringar
for maski-

nistbrev.
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Det minskade tilloppet till maskinbefialsbanan har linge varit foremal for
myndigheternas uppmérksamhet. S&som en dtgird framst i syfte att medverka
till en okad rekrytering, framlade pa sin tid kommerskollegium med utlatande
den 23 mars 1926 6ver viss framstillning 1 @mnet av Sveriges Redareférening
bland annat forslag om #ndringar i d& gillande bestimmelser for resp. beho-
righetsbrevs erhallande. Forslaget i fraga ligger i allt visentligt till grund
for ovannamnda kungorelse. Redan dessforinnan hade, senast genom kungorelse
den 26 oktober 1923 (nr 387), vissa indringar vidtagits i de ursprungligen ar
1912 faststillda bestimmelserna i det forevarande avseendet. Dessa dndringar
avsago huvudsakligen ett anpassande av foreskrifterna i fraga till de speci-
ella krav, som motormaskineriets allt stérre anviindning inom handelsflottan
medfort, under det att de senast &r 1929 genomférda dndringarna jamvil
togo sikte pa angeligenheten i och for sig att avigabringa erforderlig littnad
i avseende & den praktiska tjinstens och da sirskilt verkstadstjanstens for-
viarvande.

For den praktiska tjinstgoringen gillde tidigare, sa vitt angir maskinist-
brev av 2:a klass, p& grund av kungérelse den 26 oktober 1923, filjande siir-
skilda fordringar: att hava efter uppnadd alder av 16 ar gjort tjinst samman-
lagt 48 méanader dels i viss egenskap till sjoss, dels ock sésom maskin- eller
dngpannearbetare & mekanisk verkstad, dir dngmaskiner eller angpannor till-
verkades eller reparerades; och skulle av berérda tjinstetid vara tillbragta: 1
viss anstillning till sjoss minst 20 manader samt vid mekanisk verkstad sisom
maskin- eller &ngpannearbetare minst 24 méanader, dirav minst 12 manader 1
athete med sjoangmaskiners tillverkning eller reparation samt montering, och
minst 8 manader i Angpannearbete. I tjinstetiden sdsom maskin- eller angpan-
nearbetare finge inriknas hogst 10 manaders tjinst & mekanisk verkstad 1 ar-
bete med tillverkning eller reparation av oljemotorer av visst slag, 1 vilket fall
ej mera in 8 manader behovde vara tillbragta i arbete med sjodngmaskiners
tillverkning eller reparation samt montering och ej mera @n 6 manader 1 ang-
pannearbete.

Genom 1929 ars kungorelse indrades fordringarna dirhin, att — samtidigt
som begreppet mekanisk verkstad i sammanhanget utvidgades till att avse dylik
verkstad, »dir Angmaskiner, oljemotorer eller &ngpannor (eller nitade hogtryck-
luftkiirl) tillverkas eller repareras» — foreskriften om 12 manaders arbete med
sjpangmaskiners tillverkning eller reparation samt montering ersattes med fore-
skrift om motsvarande tids arbete med »tillverkning eller reparation samt mon-
tering av fartygs framdrivningsmaskiner». Vidare begriinsades den obliga-
toriska tjinstetiden i &ngpannearbete till minst 3 manader (kollegium hade
foreslagit 4 ménader) och jamstilldes med dylikt arbete @ven arbete med »ni-
tade hogtryckluftkirls. Vid dessa dispositioner bortfsll givetvis grunden for
det i de tidigare bestimmelserna innefattade sérskilda medgivandet att i tjin-
stetiden sdsom maskin- eller Angpannearbetare inrikna viss tids arbete med till-
verkning eller reparation av oljemotorer av visst slag.

Vidare infordes ar 1929 bestimmelse dirom, att lika med féreskrivet arbete
vid mekanisk verkstad ma, i den omfattning kommerskollegium provar skiligt,
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anses yrkesarbete vid verkstadsskola for mekaniker, vilket arbete mé hava full-
gjorts jamvil fore uppnadd ald®r av 16 ar.

Slutligen bestimdes, att sammanlagt hégst 6 ménader av foreskriven tjinste-
tid vid mekanisk verkstad, i den mén densamma icke avser fullgérande av ovan
omformilt arbete med fartygs framdrivningsmaskiner eller &ngpannor (eller
nitade hogtryckluftkirl), m& kunna ersittas av motsvarande tid tillbragt i ar-
bete med fartygs framdrivningsmaskineri vid periodisk besiktning eller i arbete
med utrustning eller uppliggning av sddant maskineri 1 andra fall eller i yrkes-
arbete & elektrisk verkstad eller ock av fyra ganger si lang tjanstetid sdsom
eldare eller motorman & vissa fartyg.

Sésom av det ovanstdende framgar, har genom 1929 &rs kungorelse mojlig- De sak-
heterna med avseende & tillgodoriknandet av praktisk tjinst for erhallande ay *“rmge-
maskinistbrev av 2:a klass 1 ganska avsevird grad vidgats. Emellertid dr
det ett allmiint kiant forhallande, att stora svarigheter alltjimt kvarstd 1 fraga
om forviirvandet av den del av sagda tjinst, som' skall vara fullgjord sésom

maskin- eller &ngpannearbetare & mekanisk verkstad, dir dngmaskiner, oljemo-
torer eller &ngpannor (eller nitade hogtryckluftkirl) tillverkas eller repareras.
|

Maskinistbrev
av 2:a klass.

Det kan ock med skill antagas, att den i det foregdende patalade otillrickliga
rekryteringen av maskinister av 2:a klass 1 icke ovisentlig grad sammanhinger
med just dessa svarigheter.

Vi hava dérfor ansett oss bora 1 nu férevarande sammanhang nirmare under-
soka, 1 vad man ytterligare jimkningar betriffande fordringarna & fullgjord
verkstadstjinst md kunna vidtagas utan att utbildningsresultatet dirigenom
forsimras.

D& de nimnda svarigheterna hinfora sig visentligen till den sirskilt kvali- Jémkningar

ficerade verkstadstjinsten eller sdlunda till den del av densamma, som under 3k5§T§;,§§,
alla forhallanden skall vara fullgjord dels i arbete med tillverkning, montering verkstads-
eller reparation av fartygs framdrivningsmaskiner (12 ménader) och dels i HAzE:
arbete med dngpannor eller nitade hogtryckluftkirl (3 ménader), hava vi dér-
vid ansett oss bora 1 forsta hand taga under sirskild omprévning frigan, huru-
vida det kan vara tillrddligt och limpligt att hirutinnan ifrigasitta nidgon ef-
tergift. Sasom resultat av vara overviiganden pa denna punkt har framgétt, att
man visserligen icke kan avstd frin nuvarande obligatoriska fordran & full-
gjort arbete under viss tid med &ngpannor (nitade hogtryckluftkirl) men vil
medgiva inriknandet av fullgjort dylikt arbete 1 vad avser hégst 3 manader 1
den tid av 12 ménader, vilken enligt nu gillande bhestimmelser skall vara ute-
slutande tillbragt i visst arbete med sjomaskiner.

I detta sammanhang hava vi jimvil 6verviigt, huruvida forhallandena kunna
~ anses pakalla sirskilda atgiirder frin statsmakternas sida i1 syfte att forhjilpa

till arbetsanstillning, som hir avses. Emellertid torde 1 sjilva verket nigot

dylikt statsingripande icke kunna anses oundgingligen erforderligt, da, vid

ett realiserande av vad vi nyss foreslagit, uthildningstillfillen inom den privata

industrien under normala produktionsférhillanden synas vara att parikna 1 till-

ricklig omfattning. I avsaknad av nidrmare erfarenhet hirutinnan, hava vi
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icke ansett oss bora for var del ansluta oss till en under utredningens gang fram-
kommen tanke pa utnyttjande for andaméalet av de mojligheter, som flottans
varv innesluter.

Men #ven i fraga om forviarvandet av den 6vriga, icke sirskilt kvalificerade
verkstadstjinsten foreligga otvivelaktigt vissa svarigheter, som nodvindiggora
sarskilda atgirder.

I sadant hiinseende synes oss bland annat den ar 1929 inférda bestammelsen
dirom, att yrkesarbete vid verkstadsskola for mekaniker 1 viss utstrickning lik-
stilles med foreskrivet verkstadsarbete, utgora ett steg i ritt riktning. Vardet
ur utbildningssynpunkt av detta slags arbete bor enligt var mening icke under-
ckattas. Den i verkstadsskolan erhillna systematiska utbildningen ar for visso
att betrakta sisom atminstone ur effektivitetssynpunkt fullt likvardig med
yrkesarbete vid mekanisk verkstad. Vi vilja for den skull fororda, att den i
<& matto inskrinkande bestimmelsen, att arbetet vid verkstadsskola, som hir
avses, ma tillgodoriknas allenast i den omfattning kommerskollegium provar
skilig, bortfaller och att silunda omedelbart och principiellt likvirdigheten 1
det forevarande hinseendet mellan tjinsten vid mekanisk verkstad och yrkes-
arbetet vid statsunderstsdd verkstadsskola forfattningsenligt fastslas, 1 vad
det avser den verkstadstjinst, som icke behover vara fullgjord i arbete med
fartygs framdrivningsmaskiner eller dngpannor (eller nitade hogtryckluft-
kiarl). Sarskilt med hinsyn till den 1 det foregiende ifragasatta utbildningen
av maskinbefal jamval vid vissa tekniska laroverk torde en dylik foreskrift
kunna forvintas f& sin ganska stora betydelse.

Det har for ovrigt under utredningen ifragasatts, om icke yrkesarbete vid
verkstadsskola 1 sjilva verket borde betraktas sasom en motsvarighet till den
mera kvalificerade tjinst, vilken, sisom ett led i fartygsbefilsutbildningen i
vissa fall, fullgores & skolskepp och féljaktligen borde forfattningsmissigt vir-
deras i viss overensstimmelse med sidan. Emellertid hava vi ansett oss icke
béra framstilla forslag hirom med hiansyn till det férhallandet, att redan arbe-
tets tillgodoraknande i full och hel utstrickning innebir en hogre virdering,
s& till vida som den tid, som tillbringas vid verkstadsskola och som skulle
£4 tillgodoriknas, pa sitt nyss sagts, icke enbart upptages av yrkesarbete utan
avser jaimvil teoretisk utbildning i viss, om #n mindre, omfattning.

Vidare synes utan oligenhet med hinsyn till utbildningen men till direkt for-
del for rekryteringen den icke sirskilt kvalificerade verkstadstjinsten kunna 1
storre utstrackning, n vad nuvarande bestimmelser medgiva, ersittas av yrkes-
arbete & elektrisk verkstad. Nu gillande bestimmelser hérutinnan hava givet-
vis sin motivering i den numera vidstrickta forekomsten & fartyg av elek-
triska anliggningar av olika slag, vilkas handhavande och vard otvivelaktigt
kriva sarskild specialkunskap & det elektrotekniska omridet. Det lider enligt
var mening heller intet tvivel, att icke sadan specialutbildning numera &r av
den vikt, att den bade kan och bor i hogre grad 4n tidigare beaktas i nu fore-
varande sammanhang. A andra sidan kan med fog ifrdgasittas lampligheten
av, att vilket som helst yrkesarbete & elektrisk verkstad betraktas sisom 1 er-
forderlig grad kvalificerande for sddant #ndamal. Enligt var uppfattning bor
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dirfor den asyftade bestimmelsen utbytas mot sddan, som later det verkligt
kvalificerade elektriska yrkesarbetet komma bittre till sin ritt men som sam-
tidigt utesluter mojligheterna att tillgodorikna mindre kvalificerat dylikt ar-
bete. I detta hinseende vilja vi féresld, att bestimmelsen i fraga ersittes med
stadgande av innebord, att yrkesarbete & elektrisk verkstad for tillverkning el-
ler reparation av generatorer eller motorer, ivensom kvalificerat montsrsar-
bete (ej avseende svagstromsledningar) ma tillgodoriknas i vad avser dylikt
arbete intill en tid av hogst 12 ménader.

I 6vrigt hava vi ansett den icke sirskilt kvalificerade verkstadstjinsten kun-
na intill sammanlagt hogst 6 manader ersittas av motsvarande tid tillbragt 1
arbete, forutom av de slag som — bortsett fran yrkesarbete & elektrisk verkstad
— nuvarande bestimmelser angiva, av féljande slag, ndmligen dels sdsom
smed, filare eller béinkarbetare i smedja, dels sasom yrkesarbetare 1 koppar-
slageri.

Ehuru icke direkt av rekryteringshiinsyn pakallat, hava vi i anslutning till
vad nyss foreslagits ansett konsekvensen kriva sidana andringar 1 avseende
a fordringarna for erhallande av maskinistbrev av 3:e klass, att jamvil diarut-
innan den omedelbara och principiella likvardigheten mellan tjinsten vid meka-
nisk verkstad och yrkesarbetet vid statsunderstédd verkstadsskola forfattnings-
enligt fastslas samt att arbete av ovan angivet slag i smedja och kopparslageri
méd tillgodoriknas 1 motsvarande utstriickning som bland annat yrkesarbete &
elektrisk verkstad eller salunda intill en #id av hogst 6 manader. Déirjimte
torde allenast hogst 3 (i stillet for nu medgivna 4) ménaders arbete med &ng-
pannor (eller nitade hogtryckluftkirl) £ inriknas i den »kvalificerade» verk-
stadstjansten.

Betriffande nuvarande maskinistbrev av 1:a klass hava vi funnit gillande
bestammelser tillfredsstillande och salunda saknat anledning foresld négon
forindring.

I detta sammanhang hava vi till évervigande férehaft Jjamvil den under de
tidigare utredningarna avhandlade frigan om en vtterligare differentiering 1
avseende & den forberedande praktiska befilsutbildningen med hénsyn till 4ng-
och motorfartyg, &n som bestimmelserna i sista stycket av forbersrda § 21 an-
giva. Emellertid hava vi fér var del med hinsyn till foreliggande forhallan-
den pé& sjéfartsomradet ansett oss bora bitrida vad kommerskollegium i denna
del anfort och sdlunda icke funnit skil ifrigasitta en sidan ytterligare diffe-
rentiering.

Otvivelaktigt maste det ur olika synpunkter och icke minst ur rekryterings-
synpunkt anses synnerligen angeliget, att hela den teoretiska maskinbefilsut-
bildningen mé& kunna forvirvas redan p3 ett tidigt stadium. Med hénsyn hirtill
har det tett sig naturligt att i detta sammanhang underséka, huruvida det kan
anses erforderligt betriffande intride i 3:e maskinist- resp. 2:a maskinistklass
att 1 6verensstimmelse med vad for nirvarande giller i fraga om motsvarande
utbildning, uppritthélla enahanda fordringar i avseende & praktisk tjinst som
gilla fér erhéllande av resp. brev och i fraga om intridde i nuvarande 1:a ma-

Arbete i
smedja och
kopparslageri.

Maskinist-
brev av 3:e
klass.

Maskinist-
brev av 1l:a
klass.

Ifrigasatt
differentiering
av utbild-
ningen.

Praktiska
Sordringar

Jor intrdde

a maskin-
tekniska
lingen.




Tidigare
utredningar.

3:e maskinist-
klass.

2:a maskinist-
klass.

1:a maskinist-
klass.

52

skinistklass bibehélla fordringarna, sddana de blivit faststdllda senast genom
kungorelser den 26 maj 1922 (nr 347) och den 18 juni 1926 (nr 229).

Betriffande intride i 3:e maskinistklass hava maskinbefdlssakkunniga fore-
slagit foljande fordringar: minst 15 ménaders praktisk tjinst, varav minst 6
méanader & fartyg och minst 6 ménader 4 mekanisk verkstad, dock att av den
sistnamnda tiden hégst 3 ménader finge ersittas med tjinst a fartyg enligt
vissa grunder, vilket innebure, att overskott pa ifragavarande tjanst, dock hogst
12 ménader, skulle till ¥/, f& riknas sisom verkstadstjinst. Lika med tjinst &
mekanisk verkstad hava de sakkunniga ansett tjanst i »verkstadsarbete vid yr-
kesskola» bora fa tillgodoriknas. Kommerskollegium &ter anser sig icke kunna
godtaga fordran & mindre #n 20 ménaders sammanlagd praktisk tjinst, varav
borde hava fullgjorts minst 8 manader & fartyg och minst 8 méanader & meka-
nisk verkstad. Av sistnimnda tjinst anser kollegium hogst 4 manader bora fa
ersittas med sidan tjinst, som nuvarande bestimmelser medgiva.

For intride 1 2:a maskinistklass hava de sakkunniga uppstéllt krav & minst
den praktiska tjinst, som stadgas for behérighet att erhalla maskinistbrev av
3:e klass. Forslaget i denna del har icke foranlett erinran frin kommerskol-
legii sida. Kollegium har i sammanhanget fist uppmirksamheten pa en sir-
skild fordel, som en dylik bestimmelse skulle medféra, namligen den att av
befilsaspirant, som fullgjort 18 ménaders tjinst & verkstad och 12 méanaders
tjinst & fartyg, icke fordrades ytterligare verkstadstjinst, utan kunde han full-
gora hela den dterstiende tjansten i egenskap av maskinbefal.

I fraga om intride i 1:a maskinistklass gilla pa grund av ovannéimnda kun-
gorelser den 26 maj 1922 och den 18 juni 1926 f&ljande fordringar: att e)
mindre i behérig ordning hava undergitt maskinistexamen enligt reglementet
f6r navigationsskolorna i riket den 6 juni 1890 eller avlagt maskinistexamen
av 2:a klass enligt nuvarande reglemente én #ven darefter hava tjanstgjort
minst 12 manader sisom maskinist i dstersjo- eller vidstricktare fart & dngfar-
tyg, dird maskinist av 1:a eller 2:a klass enligt gillande befilsforordning skall
finnas anstilld, dock att i denna tjinstgdring mé inriknas hogst 6 ménaders
tjanst sisom maskinbefdl i omférmilda fart & motorfartyg, vars maskinstyrka
uppgar till minst 150 histkrafter.

Maskinbefilssakkunniga hava for sin del i friga om intride i nimnda klass
toreslagit samma fordringar som for intride i 2:a maskinistklass, varigenom
avsages att bereda elev mojlighet att genomgé nimnda bada klasser under tva
p4 varandra foljande &r. Kommerskollegium forklarar sig icke kunna godtaga
forslaget pa denna punkt sisom en for framtiden bestaende anordning. De
niirmare motiven for denna standpunkt har kollegium angivit pa foljande sitt:

»Enligt detta forslag skulle salunda intride kunna vinnas i 1:a maskinistklass
allenast pa den praktiska tjinstgoring, som fordras for erhillande av maskinistbrev
av 3:e klass. For att maskinistundervisningen pa detta stadium skall kunna forut-
sittas fa tillrickligt praktiskt underlag och erforderlig anknytning till maskinist-
yrkets praktiska utovande, synes det kollegium oundgingligt att for intride i fore-
varande klass fordra efter avlagd maskinistexamen av 2:a klass och erhallet maski-
nistbrev av 3:e klass atminstone 8 manaders tjinst sisom maskinist &4 fartyg i dster-
sjo- eller vidstricktare fart. Diremot synes erhallet maskinistbrev av 2:a klass
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innebiira garanti for tillricklig praktisk tjinst och sidlunda bora sisom sddant be-
rittiga till intrdde i 1:a maskinistklass.»

For var del kunna vi icke dela kollegii betinkligheter i friga om de sakkun- De sak-
niges forslag, s& vitt angar fordringarna for intrdde i 3:e maskinistklass. kunniga.
Férslaget 1 denna del synes oss vil #gnat att i huvudsak tjina som grund-
val for nya bestimmelser i @mnet. Med beaktande jimvil av vissa syn-
punkter, som hiar ovan kommit till uttryck vid behandlingen av fragan om for-
dringarna for erhallande av respektive behorighetsbrev, hava vi emellertid fun-
nit oss for var del bora fororda, att av tjinstetiden & mekanisk verkstad eller i
yrkesarbete vid verkstadsskola fér mekaniker, 6 manader, hogst 3 manader mé
kunna ersittas icke blott av tjinst & fartyg enligt antydda grunder utan dven
av annan tjinst, som enligt vad ovan sagts, ansetts med verkstadstjinst 1 viss
mén jimforlig.

Betriffande fordringarna i nu férevarande avseende for intride i 2:a maski-
nistklass halla vi de sakkunnigas forslag for vilbetankt.

Vad ater angér fordringarna for intride i nuvarande 1:a maskinistklass,
eller sasom vi funnit oss béra beteckna densamma, Gvermaskinistklass, kunna
vi icke oreserverat ansluta oss till vare sig de sakkunnigas eller kommers-
kollegii forslag. Savitt vi kunna finna, skulle det senare, direst det genom-
fordes, sidkerligen i ménga fall och kanske i de flesta, liksom de nuvarande
bestémmelserna i samtliga fall oméjliggéra ett omedelbart fullféljande av stu-
dierna fran 2:a maskinistexamen till 6vermaskinistexamen. Enligt vart sitt
att se maste sagda svarigheter vara dgnade att medféra avsevirda praktiska
oligenheter. A andra sidan anse vi icke heller tillrddligt — &tminstone icke
innan ndrmare erfarenhet vunnits — att vidtaga fullt s& genomgripande #nd-
ring av bestimmelserna pd omradet, som de sakkunnigas férslag innebir. Er-
farenheten har ndmligen visat, att de som avlagt examen higst ogirma velat
diarefter taga anstillning & verkstad, varfér i en del fall maskinistbrev av 2:a
klass kunnat erhdllas forst efter flera ars forlopp. Dessa oligenheter skulle
vtterligare komma att ¢kas, direst iven overmaskinistexamen finge avliggas,
innan ifragavarande verkstadstjinst fullgjorts. Det dar darfér synnerligen 6nsk-
viirt, att hela den fér maskinistbrev av 2:a klass erforderliga verkstadstjinsten
fullgires fore intridet 1 2:a maskinistklass, och ett dylikt villkor for intride i
overmaskinistklass bor dirfér stimulera aspiranterna till att fullgora hela verk-
stadstjinsten, innan de gé att avligga forstnimnda examen. De antydda své-
righeterna synas emellertid kunna minskas, samtidigt som det av maskinbefils-
sakkunniga avsedda syftet torde nas, genom att for tilltride till 6vermaskinist-
klass kriva, att vederborande antingen erh&llit maskinistbrev av 2:a klass eller
atminstone att jimte avlagd maskinistexamen av 2:a klass hava fullgjort all
den verkstadstjinst, som, enligt vad vi ovan foreslagit, erfordras fér erhal-
~ lande av maskinistbrev av 2:a klass.

I detta sammanhang hava vi ansett oss bora framstilla forslag dirom, att 3:e maskinist-

men av 2:a klass m4 tillerkéinnas behorighet sdsom 3:e maskinist dven i fart, dﬁr
sddan jamlikt géllande bestdammelser skall finnas anstilld, d. v. s. i oceanfart.




54

»Apprentice> D& nuvarande system for rekrytering icke tillndrmelsevis visat sig mctsvara

system. 10} ovet av kvalificerade maskinister, och sikerhet icke foreligger, att befils-

behovet tickes ens vid tillimpning av de eftergifter, som ovan foreslagits, hava

vi overvigt mojligheterna att anvisa jimval nya utbildningsvigar for rekryte-

ringens okande. I detta syfte torde i analogi med vad redan férordats fir far-
tygsbefilets del frimst bora ifrdgakomma ett apprentice- eller elevsysem.

Tanken pa utbildning av fartygsmaskinister pé denna vig har tidigare fram-
kommit inom styrelsen f6r Sveriges Redareforening i samband med 6vervigande
av atgirder for maskinbefilsbristens bekdmpande. I avvaktan pd resultstet av
forevarande utredningsarbete har emellertid fragan fatt vila.

Hirvid synes oss oundgingligen nodvindigt att i det foljande 1 forste hand
taga sikte pa de elever, som enligt nu férevarande forslag, efter avlagd examen
vid vissa tekniska liroverk, skulle erhélla maskinistbehorighet, sedan fjresla-
gen kompletteringskurs genomgétts och den stadgade sjo- och verkstadstjinsten
fullgjorts. De majligheter betriffande den teoretiska utbildningen, som 6ypnats
for sidana elever, torde i annat fall icke kunna utnyttjas. Det kan nimnligen
med timligen stor sikerhet antagas, att om de elever, varom har ar fraga, for
sjopraktikens erhillande endast skulle vara hinvisade att pé vanligt sitt och
sélunda i konkurrens med sjofolket genom de offentliga arbetsférmedlingsinstal-
terna soka anstillning & fartyg, helt sikert manga pa grund av dirmed samman-
hingande omstindigheter skulle komma att avsta fran sjomaskinistbanaa. Och
utsikten att f6rst efter en mahinda ldng véntan vid férmedlingen erhélla anstill-
ning som motorelev eller kollimpare & ett fartyg med smé befordringsusikter
ter sig 1 och for sig mindre lockande. Kommer sé hartill ytterligare, att arbete
av denna karaktir icke formellt fyller nu gillande bestimmelser med avseende
& sjotjinst, ar det &n mera patagligt, att nya foreskrifter f6r denna tjansts for-
virvande dro nodvindiga.

D4 emellertid, &ven om nya mojligheter dppnas for den praktiska tjinstens
forvirvande, rekryteringen fran de tekniska liroverken ej ensamt kan forviintas
ticka det skade behovet av behorigt maskinbefil och #n mindre inom ea néra
liggande framtid fylla den stora brist i detta avseende, som nu forefinnes, dro
jamvil andra atgirder av noden.

Niarmast ligger da tillhands att utvidga apprentice-systemet att omfatta jim-
viil maskinbefilselever, vilka icke erhallit ndgon férutbildning vid ovan angivna
skolor. Eleverna ifriga innesluta silunda tvenne kategorier, nimligen dels sd-
dana som efter avlagd examen vid godkint tekniskt laroverk genomgétt komplet-
teringskurs och alltsd forvirvat de teoretiska kvalifikationerna for erhallande
av Svermaskinistbrev, samt dels sddana som icke erhallit dylik utbildning, utan
#ro vad man kallar nyborjare.

For att ifragavarande elever, vilka givetvis skola pamonstras utdover eller
vid sidan av den ordinarie besittningen, med mindre tidsutdrikt mé kunna fo1-
viirva den for yrkets utévande erforderliga och nédviandiga praktiken kurde for
dem foreskrivas kortare sjotjanst an for de maskinbefilsaspiranter, som vid for-
virvandet av sagda tjinst foredragit den lingre, men ekonomiskt fordelaktigare
viigen att anstillas bland den ordinarie besittningen. Som motiv harfor kan an-
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féras bland annat, att de ynglingar, vilka tjinstgéra som elever & fartyg utéver
den ordinarie besittningen, otvivelaktigt dirunder kunna vinna en vida mer ra-
tionell och méngsidig utbildning under omedelbar handledning fran befilets
sida.

De maskinbefilsaspiranter, som utexamineras fran forenimnda tekniska liro-
anstalter, maste fore intridet 1 dylik anstalt redovisa praktisk verkstadstjanst
under viss tid och bora darfor med hinsyn jamvil till de vid skolan inhamtade
kunskaperna pd #dnnu kortare tid in en nyborjare vara i stdnd att under tjinst-
goring som maskinbefilselev tilligna sig den praktiska kompetens, som fordras
av maskinbefal till sjoss.

Med stod av det anférda vilja vi darfor foresld, att maskinbefilselev, som
efter avlagd examen vid tidigare angivna tekniska laroanstalter, med godkinda
vitsord genomgétt kompletteringskurs, mé vid berdkning av foreskriven sjo-
tjinstgoring, for erhdllande av maskinisthrev av 2:a klass, rikna dubbel tid
for tjinstgoéring som maskinbefilselev, dock att den sammanlagda sj6tjansten
icke m4 understiga 12 manader, varav minst 6 manader & angfartyg.

Vad ater angér den andra kategorien av maskinbefilselever, nimligen de som
icke avlagt examen vid angivna tekniska liroverk, i defta sammanhang beteck-
nade sdsom nybérjare, vilja vi ifrdgasiitta, att tjinst 1 nu nimnd egenskap & &ng-
eller motorfartyg, vard praktisk tjinst enligt gillande forordning kan forvir-
vas, mé tillgodoriknas med tid, som till en tredjedel Gverstiger den verkliga,
dock att minst 6 méanader skola vara fullgjorda & angfartyg.

Av samma skil, som tidigare anforts ifriga om fartygshefilselever torde moj-
ligheterna att anstidlla maskinbefilselever bora begrinsas till fartyg om minst
1 000 bruttoton i nordsjo- eller vidstricktare fart.

Tjanstgoring, som hir avses, skall styrkas genom vitsord av vederbsrande
befilhavare och maskinist.



Kap. V. Navigationsundervisningens stiillning inom skol-
systemet.

Nuvarande  Genom beslut av 1918 ars och 1927 ars riksdagar har det svenska skolvii-

{33%—. sendet erhllit en bestimd inriktning i forhallande till folkskolan sdsom grund-

laggande skola. De praktiska ungdomsskolorna uppbyggdes sélunda enligt

1918 ars organisation sfsom ett sammanhingande system med den obligato-

riska folkskolekursen sésom grundval. Enahanda anordning har sedermera

genom 1927 ars laroverksreform fastslagits jimvil for de teoretiska ungdoms-

skolorna, ehuru darvid anslutning i viss utstrickning &vigabragts dven till

folkskolans fjarde klass. Vid overvigandet av navigationsskolornas stillning

inom det offentliga undervisningsviasendet har det med hénsyn till sagda sko-

Jors uppgifter synts naturligt att frimst uppmérksamma de férhallanden, som

redan foreligga inom den tekniska undervisningen, med vilken nu férevarande
lairoanstalter maste anses nirmast jimforliga.

Enligt nu gillande bestimmelser kunna navigationsskolorna i sin undervis-
ningsverksamhet endast 1 begrinsad omfattning sigas hava omedelbar anslut-
ning till ndgra andra liroanstalter. I friga om skepparklass och tredje ma-
skinistklass torde emellertid intridesfordringarna i #dmnena svenska spraket
och matematik hava utformats under nira anslutning till det kunskapsmatt,
som vid tidpunkten fér hithorande bestammelsers tillkomst inhédmtades i rikets
folkskolor. I viss mén giller enahanda ordning betriffande andra maskinist-
klassen, ehuru fordringarna i Amnet matematik stillts nagot hogre. I friga
ater om styrmansklassen hava intridesfordringarna i matematik avvigts pa
sadant sitt, att en ganska avsevird komplettering av de i folkskolan inhédm-
tade kunskaperna varit ofrankomlig. Anmirkas méa ock, att pa enskilt ini-
tiativ forberedande kurser under en f6ljd av &r varit anordnade vid samtliga
skolor, i syfte att underlitta for de intridessékande att forvirva de ytterligare
kunskaper, som vid intridesproven till styrmansklassen skola redovisas. Lika-
ledes torde i ganska stor utstrickning de blivande maskinisteleverna hava med
utnyttjande av olika tillgéingliga laroanstalter férberett sina studier vid navi-
gationsskolan. I dmnena svenska spriaket och geografi befinna sig de hittills-
varande intridesfordringarna i nivéd med folkskolekursen.

Vad slutligen angdr sjokaptens- och 1:a maskinistklasserna, hava dessa
byggt pad resp. styrmans- och 2:a maskinistklasserna.

Fore- Sporsmalet om de teoretiska intridesfordringarnas omfattning vid naviga-

liggande  4: : i 0T P Bel® i .. .
utredqnin . tionsskolornas olika klasser har varit foremal for ingéende éverviganden vid
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de tidigare utredningarna inom kommerskollegium med anlitande av fartygs-
och maskinbefilssakkunniga.

I friga om fartygsbefilet har kollegium, efter samrad med forstnimnda
sakkunniga, betonat, att teknikens fortgiende utveckling medfort nya och
okade krav pa savil allminbildning som fackbildning hos befilet. Den redan
forut pressade undervisningsplanen fér de olika fartygsbefilsklasserna méste
med hinsyn hartill i allt storre utstrickning tagas i ansprak for de mera
praktiskt betonade dmnena, d. v. s. fackimnen av olika slag. Detta i sin tur
innebure, att, dven om givetvis alltjimt undervisning i mera allminbildande
dmnen maste beredas utrymme 4 timplanen, det dock vore onskvirt, att befils-
eleverna i storsta mojliga grad inhimtat erforderliga kunskaper i dessa dmnen
fore tilltrddet till navigationsskolan, liksom det stode klart, att visst redan
férut vunnet kunskapsmétt hirutinnan av naturliga skil underlittade inhim-
tandet i skolan av kunskaper i fackimnena. Ur nu angivna synpunkter vore
det silunda enligt kommerskollegii &sikt oundgingligt att oka fordringarna
pa de intridessékandes kunskaper,

Sasom framtida norm i detta avseende betriffande intride i styrmansklass
foreslog kommerskollegium, i full &verensstimmelse med av de sakkunniga
uttalad asikt, sdsom principiellt limpligt, ej blott med hinsyn till behovet av
forkunskaper i svenska spraket utan ock av hénsyn till lampligheten av att
vederborande elever fiven i vissa andra dmnen redan vid intridet besitta storre
kunskaper #n fér ndrvarande @r fallet, att f6r intride uppstilla fordran pa
avlagd realexamen med godkiinda vitsord i dmnena modersmal, engelska, mate-
matik, fysik och geografi, eller ock motsvarande kunskaper i ifragavarande
dmnen, styrkta i vederbérlig ordning.

For att emellertid de skiirpta intriidesfordringarna icke skulle bliva alltfor
betungande och féranleda rekryteringssvarigheter holl kommerskollegium fére,
att en icke alltfor kort 6vergangstid borde faststillas for de nya fordringarnas
ikrafttridande. Forslagsvis ifrdgasatte kollegium, att nu angivna fordran
skulle tillimpas férst fran och med lisaret 1985—1936. Intill dess borde
emellertid négot hojda krav faststillas for intride i styrmansklass 1 Amnena
svenska, matematik och geografi. Betriffande &ter skepparklassen pakallades
icke ndgon #ndring av nu bestiende intridesfordringar. Vad angdr sjokap-
tensklassen skulle, p8 sitt hittills gillt, for intride i densamma krivas avlagd
styrmansexamen, varvid emellertid med hinsyn till foreslagna foriandringar
1 examensfordringarna uttryckligen skulle foreskrivas godkinda vitsord i samt-
liga dmnen.

I enlighet med de sakkunnigas &sikt och efter skolornas hérande fﬁreslog

kollegium faststillande for omedelbar tillampning av foljande fordringar for
tride 1 styrmansklass:

1 svenska spréket: formaga att utan avsevirda fel skriva efter diktamen;

1 matematik: firdighet i de fyra riknesitten med hela tal, decimalbrak och
vanliga brak samt sorter, enkla sifferekvationer av firsta graden med en obe-
kant jimte tillimpningar pa aritmetiska uppgifter och regula de tri; samt de
fyra riknesdtten i hela tal i algebra ;

Fartygs-
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i geografi: kinnedom om dels grunddragen av den fysiska geografien, sa-
som de stora dragen i férdelningen av land och vatten, de forndmsta hergom-
rddena, sjdarna och flodsystemen jimte de viktigaste klimattyperna, lels de
mera kinda staterna med deras viktigaste orter, 1 férsta hand huvudstider och
hamnstider samt de fornamsta samfirdsvigarna till sjoss, varvid sirskild
vikt fistes vid vart eget land och var egen viirldsdel;

i sjomanskap: sjéomanskapens grunder, omfattande benimningar & fartygens
olika delar, kinnedom om kompassens indelning, om fartbestimning genom
loggen samt om anvindningen av lodet och morsealfabetet.

Kommerskollegium framhéller tillika, att i det forslag, som forelagts skolor-
na till yttrande, bland fordringarna i matematik &ven hade upptagits kurskaper
i enkla geometriska berikningar av trianglar, parallellogrammer och cirklar.
Med hinsyn till framstillda erinringar hiremot hade kommerskollegium och
de sakkunniga funnit sig icke bora upptaga sagda krav i sitt forslag.

Berorda intridesfordringar i friga om teoretisk utbildning kunde enligt
kommerskollegii mening utan storre svarigheter realiseras. Givetvis maste
en del elevaspiranter, sirskilt sddana med enbart folkskolebildning, for att
fylla fordringarna genomgé en forberedande kurs, men detta forhallande skilde
sig icke fran vad som hittills praktiserats.

Kommerskollegium tillfogar, att givetvis avlagd realexamen eller genom
betyg, utfardade i vederborlig ordning, styrkta motsvarande kunskaper i dm-
nena svenska spraket, matematik och geografi skulle befria frin eljest fore-
skriven intridesprovning i dessa dmnen.

Vidkommande maskinbefialsutbildningen hava vederbérande sakkunniga
inom kommerskollegium likaledes foreslagit en skirpning av fordringarna for
intride i 2:a maskinistklassen. Enligt de sakkunnigas mening borde de vid
undervisningen i 3:e maskinistklassen inhimtade kunskaperna liggas till
grund for arbetet i 2:a maskinistklassen och intridet i denna senare salunda
géras beroende av att dessa kunskaper vore f6r handen. Enligt forslaget skulle
for intride i 3:e maskinistklass sirskild intridesprovning icke forekomma.
Kommerskollegium féreslog emellertid bibehéllande av hittillsvarande kun-
skapsfordringar. De sakkunnigas, i huvudsak av kommerskollegium bitridda
forslag uppstillde for intride i 2:a maskinistklass foljande fordringar:

i svenska spraket: formaga att skriva fullt lisligt och utan avsevirda fel
efter diktamen;

i matematik: fardighet i de fyra riknesatten med hela tal, decimal- och van-
liga brak samt sorter, procentrikning #vensom enkla geometriska berdkningar
av triangeln, parallellogrammen och cirkeln samt av prismat och cylindern,
dock utan bevis.

De angivna kunskapskraven inneburo skirpning sétillvida, att i svenska
spraket for nirvarande fordrades allenast att skriva »i huvudsak» felfritt,
medan i matematik tillkommit procentrikning och de geometriska berdknin-
garna. Hirigenom komme fordringarna att bittre &n nu anpassa sig till kurs- |
omfanget for ifrdgavarande dmnen i 3:e maskinistklassen, varjamte fordrin- |
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garna 1 matematik komme att i huvudsak motsvara vad som i detta #imne in-
himtas i sexklassig folkskola.

Vad slutligen betriffar 1:a maskinistklassen, innebar maskinbefilssakkun-
nigas och kommerskollegii forslag, att for intride i densamma skulle uppstillas
krav pd avlagd maskinistexamen av 2:a klass med godkiinda vitsord i samt-
liga dmnen.

Nu forevarande angeligenhet var féreméal for sirskild uppmirksamhet un-
der behandlingen vid 1930 &rs riksdag av Kungl. Maj:ts forslag till @ndrad
organisation av navigationsundervisningen. I statsverkspropositionen limna-
de foredragande departementschefen en utférlig redogorelse for de verkstillda
utredningarna, bland annat ocksd for fartygsbefilssakkunnigas forslag om
jaimkningar i kraven pd praktisk tjinstgéring & fartyg. Harvid hade, sisom ti-
digare i detta betinkande erinrats, ifragasatts, att sddan tjinstgéring skulle
kunna fullgéras jamvil sisom befilselev & maskindrivet fartyg, under forut-
sittning att eleven avlagt realexamen eller styrkt sig besitta motsvarande kun-
skaper. Detta forslag borde enligt departementschefens uttalade mening bliva
féremal for slutlig prévning av Kungl. Maj:t i samband med faststillande av
nytt reglemente f6r handelsflottans befilsskolor.

Uppslaget att lata praktisk segelfartygstjinst ersiittas av befilselevsut-
bildning & maskindrivet fartyg i forbindelse med krav pa hogre teoretiska kva-
lifikationer hos aspiranterna métte emellertid motstdnd inom riksdagen. I en
inom andra kammaren viickt motion (nr 106) erinrade sdlunda herr C. Brinn-
berg m. fl. att, direst det ifrdgavarande forslaget bifolles, en stor del av
vira unga sjomén utestingdes fran méjligheten att bliva befil. Genom en
dtgird som den foreslagna berovades enligt motionirernas mening de fran
borjan »for om masten» seglande méjligheten att arbeta sig upp till befils-
poster. Motiondrerna hemstillde, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
ville anhalla, att realskolexamen icke métte sittas som villkor for intride vid
rikets navigationsskolor, eller om detta icke kunde bifallas, att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Maj:t ville anhélla, att forslaget till nytt reglemente for
rikets navigationsskolor métte understillas riksdagens provning.

Sasom redan erinrats, vann det av Kungl. Maj:t framlagda organisations-
forslaget icke riksdagens bifall, och skulle den viickta motionen anses besvarad
genom vad av vederborande utskott i saken anforts. Riksdagen uttalade med
hinsyftning pa densamma féljande:

»Av sagda skil har riksdagen alltsi kommit till den uppfattningen, att nu ifra-
gavarande sporsmal bora undergd en férnyad och skyndsam omprivning, innan ett
slutgiltigt avgérande sker. Hirvid synes riksdagen sisom ett huvudonskemal fram-
trida, att en reform pi detta omride icke bor fi medverka till en okning av den
nuvarande befilsbristen #ivensom ej heller forsvara en rekrytering till befilsgra-
derna fér manskapet ombord & fartyg eller fran de medborgargrupper, av vilka
hittills en stor kontingent av fartygsbefil rekryterats. Riksdagen forvintar, att de

i ovannimnda motioner framférda synpunkterna komma under férnyat Overvi-
gande.»

Riksdagen
1930.
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Sasom redan inledningsvis framhallits, torde det ur olika synpunkter fi an-
ses nodviandigt, att vid nu forevarande utredning sporsmilet om navigations-
skolornas allminna stillning inom skolsystemet gores till foremal for sirskilt
overviigande. Forst i samband med en sédan provning synes namligen fragan
om omfattningen av de teoretiska kunskapsfordringarna for intride 1 de olika
klasserna kunna nirmare bedémas.

Det lir hirvid till en borjan fa betraktas sisom naturligt, med hinsyn till
navigationsskolornas sirskilda uppgifter, att soka hallpunkter for provningen
i forhallandena vid de praktiska skolor av skilda slag, som uppritthallas av
staten eller vederborande kommuner. I nu berorda avseende féreligga princi-
piellt sett tva olika mojligheter. En grupp av de ifrigavarande laroanstalter-
na bygger omedelbart p& de i folk- och fortsittningsskolan inhimtade kunska-
perna, en annan grupp forutsitter nirmast det hogre métt av teoretiska kun-
skaper, som inhiimtas i de allménna liroverkens realskola och vitsordas genom
realexamen.

Till den forra gruppen hiinfora sig larlingsskolorna, till den senare de tek-
niska gymnasierna. I nira anslutning till foérhallandena vid sistnimnda ldro-
anstalter hava intridesfordringarna utformats jimvil vid de tekniska fack-
skolorna, dirvid emellertid dels kraven i svenska spriket begriinsats till att av-
se »formaga att utan avsevirda fel skriva efter diktamen», dels ock fordran
p4 kunskaper i tyska och engelska spraken eftergivits. Betraffande bigge de
hir asyftade slagen av liroanstalter giller dock, att avlagd realexamen med
godkiinda vitsord i de @mnen, i vilka prévning eljest ifragakommer, beriittigar

till frikallande fran sddan provning, si framt intrade stkes senast hosttermi-
nen niist efter det ett ar forflutit efter examens avliggande. Enahanda be-
stimmelser hava meddelats for det fall att den intridessokande medelst betyg,
utfirdat av vederborande lirare vid allmiint liroverk, kommunal mellanskola
eller annan liroanstalt, som av skoloverstyrelsen for @ndamilet godkiinnes,
styrker sig #ga mot realexamen svarande kunskaper i de ifrdgavarande am-

nena.

Vid évervigande av nu berérda sporsmal hava vi till en borjan ansett av om-
standigheterna pakallat att giora en bestimd &tskillnad mellan & ena sidan skep-
par- och 3:e maskinistklasserna och & den andra styrmans- och 2:a maskinist-
klasserna. Allt hittills har nimligen om en var av de bada foérstnimnda utbild-
ningskurserna gillt, att de intagit en i det hela fristiende stillning i forhal-
lande till en var av de sistnimnda. S&lunda har skepparklassens undervisning
uteslutande asyftat att utbilda befil for mindre fartyg i mera begrinsad fart.
Och undervisningen i den nuvarande 3:e maskinistklassen har pd samma sitt
haft till speciell uppgift att utbilda maskinbefil med mera inskrinkt beho-
righet.

Skepparklassen har alltsé hittills bibringat en utbildning i viss mén parallell
med den, som uppnds i styrmans- och sjokaptensklass. Endast rent undantags-
vis ha ocksd elever efter avlagd skepparexamen sokt intride i styrmansklass.
I stort sett har motsvarande ordning varit rddande & skolornas maskinistav-
delning, ehuru man dir kunnat iakttaga, att eleverna efter avlagd maskinist-
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examen av 3:e klass i ndgot stérre utstrickning — viixlande vid olika navi-
gationsskolor — anmilt sig till intridde i 2:a maskinistklass.

Féreliggande omsténdigheter motivera enligt var uppfattning icke nagon av-
vikelse fréin vad som hittills gillt i friga om skepparklassens stillning. I den
framtida skolorganisationen bér silunda denna klass alltjimt bibehalla den
cirskilda uppgift, som den f6r nirvarande har sig forelagd.

Skeppar-
klass.

Vad ater angér 3:e maskinistklassen #r det visserligen obestridligt, att for- 3:e maskinist-

hidllandena pékalla dess bibehdllande vid den speciella uppgift, som den hit-
tills tillgodosett. Men dirjimte kunna, sasom redan framhallits, vigande skil
anféras for att at utbildningen i friga tillika giva uppgiften att utgora en
grundliggande kurs for intride i 2:a maskinistklassen. Sistberorda omstin-
dighet har emellertid icke synts vara av beskaffenhet att behéva medféra nigon
principiell rubbning i klassens stillning vid navigationsskolan.

I likhet med vad som giller om motsvarande utbildningsanstalter pé andra
omréden inom det praktiska skolviisendet bor salunda efter vir mening un-
dervisningen i skeppar- och 3:e maskinistklasserna ansluta sig till det matt av
allménbildning, som inhimtas vid genomgdng av obligatorisk folk- och fort-
sittningsskola. I detta avseende hava vi helt kunnat godtaga den stindpunkt,
som de foreliggande utredningarna samt kommerskollegium intagit.

klass.

Vidkommande direfter den mera kvalificerade nautiska och maskintekniska Styrmans- och

ntbildningen hava, sdsom redan erinrats, under det féregiende utredningsarbetet
krav framtritt pd ett skirpande av hittills stadgade intridesfordringar. En
dylik ordning inneb#r i princip en orientering av denna del av navigations-
skolornas undervisning i riktning mot den, som meddelas i de tekniska liro-
verken och handelsgymnasierna. Sirskilt har detta accentuerats i friga om
styrmansklassen, dérvid realexamenskravet sisom forutsittning for intride
foreslagits skola framdeles bliva gillande. Men jamvil for 2:a maskinist-
klassens del innebira de foreslagna intridesfordringarna i matematik och
svenska spraket en bestimd skiarpning i jimforelse med de hittills stadgade.

Efter vart sitt att se méiste det giilla sisom obestridligt, att den tekniska
utvecklingen pé sjéfartens omrdde under den period, som férflutit, sedan na-
vigationsskolorna erhéllo sin nuvarande gestaltning, varit dgnad att medfora
viisentligen dkade krav pd fartygs- och maskinbefilets savil fackliga insikter
som allminbildning. Fartygsenheternas okade storlek och den transoceana
trafikens avsevirt vidgade omfattning dro i detta hinseende talande nog. De
maskinella anordningarnas alltmera komplicerade beskaffenhet, i férening med
den stindigt vixande utstrickning, vari hjilpmaskiner tagas i ansprak for
skilda #ndamél, utgéra likaledes fullgiltig anledning att uppstilla skade ford-
ringar pa maskinbef#lets insikter och yrkesskicklighet. Uppenbart &r att man,
1 den man de tekniska framstegen p& de skilda omrddena giéra en utvidgning
av kursomfattningen ofrdnkomlig, stilles i det liget att antingen nédgas pé-
kalla 6kad tid foér kursernas genomgéng eller ock kriiva forbittrade forutsatt-
ningar hos eleverna vid lirokursens begynnelse. Riktigheten av den uppfatt-
ning, som i detta avseende kommit till synes i de tidigare sakkunnigutred-
ningarna och i kommerskollegii utlitande, har av oss icke kunnat bestridas,

:a maskinist-
utbildningen.
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iven om enligt var mening jamvil andra utvigar kunna tinkas anlitade for
uppnéende av ett forbattrat undervisningsresultat.

A andra sidan lar det emellertid icke kunna fornekas, att betinkligheter
latt nog instilla sig mot ett alltfér schematiskt jamstillande av hir ifréga-
varande utbildning med den som meddelas vid exempelvis de tekniska laro-
verken. Sirskilt synes det nédvindigt att beakta, att den omfattande prak-
tiska tjinstgéring & fartyg, som krives fullgjord fore intridet & navigations-
skolan, ir #gnad att medfora mycket betydande vanskligheter i nu berérda av-
seende. Kravet i friga innebdr i sjilva verket, att den unge sjomannen &r
hinvisad att tillbringa ganska lang tid till sjéss under de forhdllanden, som
iro radande ombord. Mojligheterna att vidmakthilla och forkovra de i skolan
inhimtade kunskaperna #ro dirigenom begrinsade. Och det lider intet tvivel,
att om for intriade i styrmans- resp. 2:a maskinistklass fordran uppstilles pd
kunskaper av den omfattning, som vitsordas genom realexamen, s& skulle endast
ett fatal elever forma pa egen hand och salunda utan vederborlig skolutbild-
ning prestera det stadgade kunskapsmattet. Den utviig, som hittills av alder
stdtt oppen, att genom jamférelsevis begransad komplettering av folkskole-
kursen uppnd kvalifikationer for intride i navigationsskolan, skulle sdmedelst
vara stingd for det stora flertalet sjofarande ynglingar.

For var del maste vi redan med kinnedom om de gynnsamma erfarenheter,
som fackligt och socialt foreligga om den hittillsvarande ordningens lamplig-
het, stilla oss betinksamma mot att nu tilltrada ett inslédende pa en vig, som
kan forutses medfsra dylika konsekvenser. Och én allvarligare te sig atgir-
der av sidan innebsrd, di man besinnar, hurusom verkstillda undersskningar
fdagalagt, att redan nu en kiannbar brist, enkannerligen pa maskinbefidl fore-
ligger. Att under dylika omstindigheter skrida till ett visentligt skdrpande
av intridesfordringarna och sémedelst 6ka redan férhandenvarande rekryte-
ringssvarigheter kan icke anses forsvarligt.

Om vi salunda finna oss forhindrade att bitriida forslaget att uppstilla krav
pa realexamenskunskaper sisom intridesvillkor 1 styrmansklass, torde en ut-
veckling i denna riktning mahinda kunna betecknas sdsom inom en jamforelse-
vis narliggande framtid uppnaelig. Mojligheterna att fdre sjomanstjansten
vinna dylik utbildning i offentliga ungdomsskolor hava under de senare aren
icke ovisentligt vidgats. Hirvid ma erinras, hurusom den av 1927 ars riks-
dag genomférda liroverksreformen skapat forutsittningar for studier till real-
examen efter genomgéngen folkskola i ett betydande antal samhillen, dar ti-
digare sddana méjligheter icke forefunnits. Kommunala mellanskolor finnas
cck inrittade & ett fyrtiotal orter. Fyrklassiga hogre folkskolor, bibringande
ungefirligen enahanda kunskapsmétt, aro vidare anordnade i ganska stor ut-
strickning. Och for nirvarande forberedes inrdttande av s. k. praktiska real-
skolelinjer, vilka otvivelaktigt, direst de erhalla en rationell inriktning, skulle
kunna bliva av betydelse for meddelande av den allménbildning, som bor utgora
grundvalen for navigationsskolans undervisning.

Att utvecklingen alltmera patagligt fortskrider i sddan riktning, framgar for
ovrigt redan av de sifferuppgifter, som av kommerskollegium meddelats 16-
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rande den foregéende uthildningen hos eleverna i styrmansklasserna. Under
tiodrsperioden 1920—1930 hade néimligen 12.5 % av sagda elever avlagt real-
eller hogre examen, och under senare hilften av densamma, 1925—1930, 15.3 %.
Innevarande lisar konstateras en ytterligare utékning av denna elevgrupp. Vid
navigationsskolan 1 Stockholm hava silunda ej mindre &n 19 av 48 elever av-
lagt real- eller hogre examen, vid skolan i Géteborg 9 av 50, vid skolan 1
Malmé 11 av 49, vid skolan i Kalmar 2 av 24 och vid skolan i Hirndsand
2 av 23. Sammanlagt hava alltsd av arets 194 styrmanselever ej mindre #n
43 avlagt real- eller hogre examen, eller 22 %. Aven i friga om 2:a maskinist-
klassen skinjes en liknande, ehuru tillsvidare mindre pataglig utveckling 1
samma riktning. Med tanke pa att foérhallandena & omradet salunda halla Pa
att anpassa sig efter en ordning, som befunnits innesluta bestimda férdelar
ur undervisningssynpunkt, skulle det efter var mening vara mindre vilbe-
tankt att anlita tvingsatgirder, vilka litteligen skulle kunna framstd sdsom
ignade att medféra en principiell rubbning i befordringsforhallandena inom
yrket.

Vid intagandet av denna standpunkt har det for oss gillt att overviga, om
och 1 vilken utstrickning det m& kunna anses gorligt att tillmotesgd de fran
skolorna och de tidigare sakkunniga framstillda kraven pa okade forkunskaper
hos styrmans- och 2:a maskinistklassernas elever. Hirvid hava vi till en borjan
sett oss foranlatna framhalla, att den vid olika skolor konstaterbara mycket
viixlande, och i vissa fall anmirkningsviirt hoga kuggningsprocenten i examina
synes giva stod foér antagandet, att de nu stadgade intridesfordringarna icke
allestddes behorigen uppritthallas. Vi anse oss pa grundvalen av denna iakt-
tagelse beréittigade att med styrka betona den synnerliga vikten av att prov-
ningarna sé anordnas och bedomas, att forutsittningar skapas for att eleverna
verkligen kunna félja undervisningen. Otvivelaktigt dro till frimjande av detta
syfte vissa atgirder av behovet pakallade, till vilken friga vi i det féljande
aterkomma.

Pé sitt hittills varit forhallandet i fraga om styrmansklassen och fran be-
gynnelsen i viss man dven i friga om 2:a maskinistklassen, synes intet vara att
erinra emot en anordning, enligt vilken intriadesfordringarna i vissa #mnen
stillas hogre #n den obligatoriska skolkursen (folkskola - fortsittningsskola)
1 resp. &mnen. En motsvarande ordning #ger for nirvarande tillimpning vid
de tekniska fackskolorna, liksom for évrigt vid statens folkskoleseminarier och
har, savitt kiint ar, vid dessa laroanstalter icke visat sig forbunden med nagra
oligenheter. Med hénsyn till de vanskligheter, som enligt vad i det féregéende
anforts, foreligga fér den i fartygstjinst anstillda aspiranten att vinna till-
falle och tid till mera omfattande sjilvstudier, maste det emellertid efter var
mening noga tillses, att de kunskaper, som wtdver folkskolekursen uppstillas
sasom villkor for intride i nu férevarande klasser, s& avvigas, att de av aspi-
ranterna utan alltfor stora svarigheter kunna inhéimtas jimsides med det dag-
liga forviarvsarbetet.

Till frimjande av detta syfte torde det f& anses i hog grad onskvirt, att till
ledning for sjalvstudierna tillhandahélles genom det allméinnas atgéranden en

Intrides-
fordringar.
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studieplan, vilken s& detaljerat som mojligt limnar anvisningar rorande den er-
forderliga kompletteringskursen och dess inhimtande genom lampliga ldro- ‘
bocker. Jamvil synes det bora tillses, att for detta indamal tjinlig litteratur
finnes representerad i fartygens bibliotek. Helt visst skulle det ock vara till
batnad for sirskilt sadana aspiranter, vilka nodgats avgd fran folkskolan med
jamforelsevis svaga kunskaper, om pa enskilt initiativ tillgdng till korrespon-
densundervisning bereddes, dirvid de siregna arbetsvillkor, som prigla sjo-
manstjinsten bora vederborligen beaktas.

De sakkunniga g8 hirefter att med tillimpning av de allménna synpunkter,
som i det foregiende anlagts, angiva sin stillning till spérsmélet om den mera
kvalificerade nautiska och maskintekniska utbildningens inordnande i det prak-
tiska skolsystemet.

Vad da forst betraffar den nautiska utbildningen, synes densamma i huvud-
sak kunna jimforas med den utbildning, som meddelas vid en teknisk fack-
skola, darvid denna sistnimnda skolas forsta arsklass har sin motsvarighet 1
styrmansklassen och dess andra i sjokaptensklassen. Med avseende pa intri-
desfordringarna vid styrmansklassen torde i friga om svenska spraket anled-
ning saknas att modifiera det for fackskolorna uppstillda kravet péa »formaga
att utan avsevirda fel skriva efter diktamen». En dylik fordran bor ndmligen
kunna fyllas av en var, som genomgétt folk- och fortsiattningsskola samt se-
dermera sorjt for de inhimtade kunskapernas nodtorvtiga vidmakthallande.
T amnet matematik hava fordringarna redan for nirvarande avsevirt dverstigit
folkskolekursen och foreslas av fartygsbefilssakkunniga och kommerskolle-
gium i négon man utckade genom upptagande av enkla sifferekvationer av
forsta graden med en obekant jimte tillimpningar pd aritmetiska uppgifter
och regula de tri. Hirigenom skulle kunskapsforutsattningarna hos eleverna
komma att nirma sig dem, som vid intriidet forefinnas hos eleverna i de tek-
niska fackskolorna. De huvudsakliga avvikelserna skulle ligga dari, att av
aspiranterna till styrmansklassen icke skulle krivas forstagradsekvationer
med flera obekanta, icke heller de rent geometriska kursmoment, som ingé 1
intridesfordringarna till fackskola, vilka senare moment av kollegium ute-
slutits med hinsyn till vad som fran navigationsskolehall anforts mot en dylik
ordning.

Enligt var mening iro de av kommerskollegium féreslagna intriadesfordrin-
garna i matematik att anse sdsom ur olika synpunkter vial avvigda och si-
lunda icke #gnade att framkalla betdnkligheter.

Vidkommande direfter avfattningen av de foreslagna intridesfordringarna
i geografi foranleder densamma ingen erinran frin var sida. D& det emel-
lertid synts oss av vikt att forebygga, att provningen ma i allt for hog grad
komma att inriktas pa detaljvetande, hava vi ansett oss bora foresla att, pd sitt
for narvarande ar fallet, det uttryckligen angives, att fordringarna avvigas
med hinsyn till vad som inhimtas i sexklassig folkskola, anordnad enligt né-
gon av undervisningsplanens huvudformer.

T fraga slutligen om de foreslagna fordringarna 1 sjomanskap synas dessa
lampligen kunna begrinsas till att avse kinnedom om morsealfabetet.
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Med nu niamnda modifikationer hava vi alltsd funnit oss béra godtaga det
av kommerskollegium i friga om styrmansklassen framstillda forslaget, 1 vad
detsamma avser omedelbar omliggning av intridesfordringarna i vissa kun-
skapsédmnen.

Vad vidare angér sjokaptensklassen, torde av vad vi redan anfért rérande
denna utbildningskurs’ stillning félja, att ingen erinran synts oss kunna goras
emot att for intride i denna klass kriva minst godkinda vitsord i samtliga uti
styrmansexamen ingéende imnen.

Betriffande dérefter kunskapsfordringarna fér intride i 2:a maskinistklass
innebira dessa sisom ovan erinrats nigon utokning satillvida, att i svenska
spraket for nérvarande fordras att skriva »i huvudsak» felfritt, medan
1 matematik tillkommit procentrikning och de geometriska kursmomenten.
Enar det i och for sig maste anses rimligt och naturligt att av aspiranterna
forutsitta de kunskaper, som inhimtas i en sexklassig folkskola, synes det
ifrdgavarande forslaget 1 detta avseende icke giva anledning till erinran. Dock
torde for uppnéende av likformighet med motsvarande krav i frdga om styr-
mansklass fordran pa kunskaperna i svenska spraket bora formuleras: forméaga
att utan avseviirda fel skriva efter diktamen. D3 vidare enligt vad redan fram-
hallits, avlagd maskinistexamen av 3:e klass skulle berittiga till intride 1 2:a
maskinistklass utan provning, har det icke ansetts obilligt utan fastmera som
en i och for sig laimplig och praktisk ordning att #ven formellt anpassa in-
tradesfordringarna efter kursomfanget i sagda klass och salunda dari upptaga
jamvil enkla sifferekvationer jimte tillimpningar pa enkla aritmetiska upp-
gifter och regula de tri.

Aven betriffande 2:a maskinistklassen vill det synas som om den i flera
fall anmirkningsvirt hoga kuggningsprocenten i examen ger anledning be-
fara, att de stadgade intrideskraven icke allestides uppriatthallas. D& vi an-
sett oss bora fororda s& begrinsade intridesfordringar som fallet ar, har detta
skett under den forutsattningen att det fran skolornas sida sorjes for, att un-
dervisningen verkligen kan utgd frén det stadgade kunskapsmattet sdsom
forefintligt hos samtliga elever.

I friga slutligen om &vermaskinistklassen synes bora gilla, i analogi med
vad redan foreslagits betriffande den nautiska, linjen, att foér intride upp-
stilles krav p4 avlagd maskinistexamen av 2:a klass med minst godkinda
vitsord i samtliga i examen ingdende #mnen.
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Kap. VI. Navigationsskolornas organisation.

Foregdende ~ Sésom redan forut i detta betinkande omférmilts, ifrigasattes 1 motion vid

“g:‘}i Z:Z;ga"_" 1929 ars riksdag overflyttning av navigationsskolornas ledning frén kommers-

rande for- kollegium till skoldverstyrelsen. Sedan yttranden 6ver motionen avgivits av

hallanden. glkolsverstyrelsen den 20 februari och av kommerskollegium den 8 mars 1929,

Sﬁ};ﬁifgt?r' uttalade riksdagens vederborande utskott — under erinran dérom, att spors-
forvaltnings- malet om skolornas forliggning under kollegium efter lingvariga och ingden-

Ahsanle. Sln utredningar avgjorts s& jamforelsevis nyligen som ar 1919 — hurusom har-
av syntes bora folja, att endast mycket starka och vilgrundade skil borde
foranleda ett fornyat upptagande redan for det davarande av denna fraga. Hér-
till komme vidare, att, d& kollegium kunde férvéantas komma att — efter slut-
lig beredning av samtliga de spérsmal, som med den forestdende omorganisa-
tionen av undervisningen igde samband — framligga forslag 1 ett samman-
hang vid sidan tidpunkt, att de frigor som borde foreliggas riksdagen, skulle
kunna komma under omprovning vid 1930 ars riksdag, det synts utskottet, som
om ett bifall till motionen skulle vara att foregripa utredningen av en fréga,
som i allt fall i ett storre sammanhang skulle komma under riksdagens prov-
ning redan sistnimnda &r. Utskottet forutsatte emellertid, att vid utredningen i
fraga sporsmalet om maskinistutbildningens forliggning toges under omprov-
ning.

Sedan utskottet i anslutning hértill hemstallt, att motionen icke métte 11l
nagon kammarens atgird foranleda, limnades densamma utan bifall.

Vid den inom kommerskollegium sedermera verkstillda utredningen har 1
berérda avseende ingen andring pikallats i nu géllande ordning.

Direktion. I anledning av forslag av maskinbefilssakkunniga har kollegium ifragasatt
sadan #ndring i nu gillande bestimmelser om direktion for navigationsskola,
att i densamma pa lampligt siitt beredes »representation for den pedagogiska
erfarenheten samt for savial redare- och den sjotekniska sakkunskapen som,
direst skolan omfattar dven maskinavdelning, i erforderlig omfattning &ven
den maskintekniska insikten och erfarenheten». Kollegium anser mojligen
aven kunna ifrdgakomma sidan éndring, att dels halva antalet direktionsleda-
méter utses av Kungl. Maj:t och &terstiende hilften tillsattes av stadsfull-
miktige, dels ock att forestdndare (rektor) skall vara sjalvskriven ledamot.

Ifragasatta Maskinbefilssakkunniga hava bragt & bane spérsmalet om andrad bendm-

nﬁéa??ﬁ:ﬁ;- ning av skolorna. Med hinsyn till att icke blott navigatsrer utan &ven ma-
lorna, avdel- skinister darstddes erhalla sin utbildning, har néimligen beteckningen naviga-

ni‘ﬁ:':::m‘:‘ch tionsskola synts oegentlig och i stillet forordats beteckningen »sjofartsskola».
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Kommerskollegium férmiler sig icke vilja motsitta sig en andring men fore-
slar for sin del »handelsflottans befiilsskolas.

Nimnda sakkunniga liksom kollegium anse »maskinistavdelning» bora ut-
bytas mot »maskinavdelning» sdsom mera direkt motsvarighet till »naviga-
tionsavdelning».

Vidare har spérsmalet om maskinistklassernas benimningar och i samband
dirmed »titelfrigan for maskinisterna» upptagits till dryftande. Sagda sak-
kunniga anse emellertid sistnimnda spérsmal bora limpligen l6sas 1 samband
med frigan om befilsforordningen och behirighetshevisen samt foresla, att, 1
avvaktan & sirskild utredning dirutinnan, de olika skolklasserna benimnas
»l:a, 2:a och 3:e maskinbefilsklass». Kollegium &ter anser icke anledning
foreligga att uppskjuta avgérandet av ett spsrsmal, som hade lika stort sam-
manhang med klassernas vid skolorna benimning som med behérighetshevisens
betecknande. »Lésningen av frigan», fortsitter kollegium, »vilken méste taga
behérig hinsyn till det praktiska livets krav pa en mot de faktiska forhallan-
dena svarande benimning och dirvid Aven till de olika kombinationer av ma-
skinbefdl med skilda grader, som férekomma & fartyg, erbjuder utan tvivel
stora svirigheter». Betriffande den hogsta maskinbefilsgraden foreslir emel-
lertid kollegium »maskinchef». I anslutning till visst frin maskinbefilshall
framkommet férslag ifrigasitter kollegium i ovrigt foljande bendamningar,
namligen — i stillet f6r maskinist av 2:a och 3:e klass samt maskinskétare —
resp. maskinist samt maskinskotare av 1:a och 2:a klass. Motsvarande klasser
vid skolorna anses bora betecknas maskinchefsklass, maskinistklass och ma-
skinskotarklass (maskinskotare av 1:a klass).

Sasom av den inledande redogorelsen till Kap. IV. »Maskinbefilsutbildnin-
gens ordnande» framgér, hava maskinbefilssakkunniga, d& de férordat sagda
utbildnings bibehéllande vid navigationsskolorna, uttryckligen forutsatt, att
maskinistavdelningen erholle en visentligen mera markerad sjialvstindighet &n
hittills varit forhdllandet. I detta syfte har, sisom redan niamnts, foreslagits,
att en av de ordinarie lirarna & maskinistavdelningen férordnas sisom fore-
sténdare for avdelningen och att denne i sagda egenskap skall vara behérig och
skyldig att ndrmast utova tillsynen 6ver undervisningens bedrivande och bi-
trida skolférestandare (rektor) vid handliggningen av de frégor, som bersr
avdelningen. Kollegium har fér sin del ansett forslaget hirutinnan vara i
tramtridande grad virt beaktande men har dirvid férutsatt, att fér undvikande
av dualism i skolornas ledning avdelningsforestiandarens befogenheter noggrant
avgrinsas.

Sésom forut nimnts, var spérsmélet om inskrinkningar i skolornas organi-
sation efter ingéende utredning féremal fér behandling vid 1926 ars riksdag
och hade dérvid ifrigasatts indragning av en sjokaptensklass och en 1:a ma-
skinistklass vid navigationsskolan i Hirndsand. Forslaget vann emellertid,
sdsom jimval framhallits, icke riksdagens bifall.

Pé grund av den ytterligare utredning som forebragts i detta dmne, har kol-
legium, under erinran att nu icke fran ndgot hall pakallats indragning av na-
gon klass & navigationsavdelningen, fortfarande funnit sig kunna tillstyrka in-
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dragning av nyssniamnda 1:a maskinistklass. Utredningen omfattar en under-
sokning dels av behovet av klasser av olika slag, dels ock av fragan om de resp.
klassernas forliggning. ;

I forstberorda hinseende dr att uppmirksamma, hurusom enligt nu gillande
bestimmelser verstyrelsen éger att, efter vederborande forestandares horande,
bestimma, huru manga elever mé, med hénsyn till utrymme och undervisnin-
gens indamalsenliga bedrivande mottagas i varje klass. Maskinbefilssakkun-
niga hava pa anférda skiil foreslagit, att ett elevantal av 20 faststilles sisom
det hogsta, som bor f& mottagas i varje maskinistklass, dock att, darest vid
nagot tillfille samtliga klasser av ena eller andra slaget skulle bliva fullbesatta, |
overstyrelsen borde éga befogenhet att antingen utoka det for en klass med-
givna elevantalet till hogst 24 eller ock inritta en extra klass & den ort, dir sé
bist lampade sig. Kollegium har formalt sig icke finna anledning till erin-
ran mot att de principer for bestimmande av elevantalet, som salunda féresla-
gits, laggas till grund fér den framtida regleringen hirav men anser & andra
sidan icke att nigon andring av gillande foreskrifter i navigationsskoleregle-
mentet i anslutning dartill pakallas. Motsvarande grunder som de nu némnda
har synts kollegium éven bora tillimpas betriffande reglerandet av antalet
elever i resp. klasser & navigationsavdelningen.

Frigan ater om klassernas forliggning anser kollegium péverkas av sadana,
faktorer, som #ga samband med intresset av att i tillricklig grad stimulera
tilloppet av elever. Elevernas hemortsforhéllanden spelade dérvid en beaktans-
viard roll, varjimte viss hinsyn av naturliga skal vore att taga till hittills-
varande erfarenheter betriffande elevfrekvensen vid olika skolor, liksom ock
behorigt avseende maste fistas vid onskemalet att for minsta mojliga kostnad
erhalla bista mojliga utbildning, varigenom kunde uppnés en koncentration av
undervisningen till ett fatal platser.

Betriffande sirskilt navigationsavdelningen framhaller kollegium, under dbe-
ropande av vissa statistiska uppgifter angdende elevfrekvensen under senare
ar liksom rérande elevernas hemortsforhallanden, hurusom négon minskning av
antalet styrmans- och skepparklasser uppenbarligen icke kunde ifragakom-
ma. »Vad angdr sjokaptensklasserna», fortsitter kollegium, »sé framgar av
foreliggande utredning, att elevantalet i dessa successivt okats och enligt me-
deltalet for de sista fyra 4ren skulle dven med ett antal av 24 elever i varje
klass allenast 5 klasser icke motsvara behovet, med hénsyn till den faktiska
elevtillstrémningen, samtidigt som intresset av en sjokaptensklass dven i Harns-
sand med hinsyn till elevernas hemortsforhallanden accentuerats».

I fraga hirefter om maskinistavdelningen har kollegium funnit bibehallandet
av samtliga 2:a maskinistklasser vara av noden. Behovet av arlig nyrekry-
tering av maskinister av 1:a klass hava maskinbefilssakkunniga beriknat till
55 och med utgingspunkt hirifran ansett allenast tre 1:a maskinistklasser er-
forderliga. Av dessa hava foreslagits skola forlaggas tva till Goteborg och en
till Stockholm. Férslaget i denna del sammanhinger med ifrigasatt anskaffan-
de av maskinlaboratorier for undervisningen. Dylika laboratorier hava ném-
ligen ansetts erforderliga for &vigabringande av fullt tillfredsstallande under-
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visning. Déa emellertid anskaffningen forutsatts betinga jimforelsevis héga
kostnader, hade maskinbefilssakkunniga funnit ekonomiska skil tala foér en
koncentration som ovan avses. Genom en dylik atgiird skulle nimligen kunna
astadkommas icke blott besparingar i friga om kostnaderna for lirare utan
dven en minskning av utgifterna fér laboratoriemateriel.

Under framhallande bland annat dirav, att med utgingspunkt frén ett
antal elever av 20 i varje klass — alltsedan lisaret 1915/1916 tre 1:a maski-
nistklasser tickt behovet under alla &ren utom liséret 1919/1920, da sam-
manlagda elevantalet utgjorde 67, eller silunda i allt fall understigande ett
higsta medeltal av 24 per klass, uttalar kollegium, att en inskrinkning av
antalet klasser till tre otvivelaktigt skulle kunna komma i friga. Kollegium
kunde emellertid med hénsyn till visst férhallande icke finna en si kraftig
omedelbar beskdrning tillrddlig. Daremot syntes ndgon tvekan icke behéva
rdda betraffande mojligheten av att indraga en av klasserna, varigenom det
totala antalet skulle nedbringas till 4.

Enligt kollegii forslag — och sedermera Kungl. Maj:ts vid 1930 &rs riks-
dag — vilket sisom redan nimnts avsdg indragning av 1:a maskinistklassen
i Hérngsand, skulle antalet klasser av olika slag vid rikets navigationsskolor
gestalta sig sdlunda:

Klasser

Navigationsskolan i Sjokaptens  Styrmans  Skeppar  l:a mask. 2:a mask. 3:e mask.
Stockholm s S N 1 2 1 p i 1
@teborg HAS A OR BF S 2 2 | 2 2 1
Madmll Rl SRR S 4 2 1 1 1 =
BArnSaand . ~ o 501 Ll o ik 1 1 — 1 i
Kalmar 4. o8 0o 1S o s 1 1 g = R e

Summa 6 8 5 4 5 - 3

I motioner vid 1930 &rs riksdag yrkades av herrar I. Osterstrém och Nils
V. Sandstrém m. fl. avslag pad Kungl. Maj:ts forslag 1 vad det avsag indrag-
ning av 1:a maskinistklassen i Harnésand. Sésom stod for detta yrkande abe-
ropades bland annat vissa uppgifter angdende elevfrekvensen och elevernas
hemortsforhallanden. Utvecklingen hérutinnan under senare &r hade nimligen
synts motiondren peka i riktning mot den ifrigasatta indragningen. Hirtill
komme, att navigationsskolan i Hirnssand vore Norrlands enda skola av ifré-
gavarande slag och for 6vrigt landets enda navigationsskola norr om Stock-
holm.

Sasom den forut limnade redogirelsen utvisar, innebar kollegii forslag 1 Intradesford-
avseende & intridesfordringarna till styrmansklass krav p& avlagd realexa-ringar och in-

T SiTE ¥ i tradesprov-

men med godkinda betyg i vissa #mnen eller diremot svarande kunskaper,  ping,
styrkta i vederborlig ordning. Genom sirskild svergingsbestimmelse borde
dock foreskrivas, att nimnda fordran icke skulle tillimpas, férrin forslags-
vis fran och med ldsdret 1935/1936. Diremot hava vissa mindre Jjimkningar
ansetts bade bora och kunna omedelbart genomféras. For de i sidant avse-
ende foreslagna fordringarna har redogérelse laimnats & sid. 57—58 1 detta be-
tankande.
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For intrade i sjokaptensklass har sisom villkor foreslagits erhallet styr-
manshrev och godkinda kunskaper i samtliga i styrmansexamen ingéende
imnen. I friga om skepparklass avsidgos inga #ndringar i nuvarande be-
stimmelser i motsvarande hiinseende.

Vad hirefter angér fordringarna for intride i 2:a maskinistklass, m& hén-
visas till den & sid. 58—59 limnade redogdrelsen.

Betriffande intride i 1:a maskinistklass innebir kollegii férslag fordran
& avlagd maskinistexamen av 2:a klass och godkinda betyg i samtliga &m-
nen. I friga ater om 3:e maskinistklass foreslir kollegium ingen #ndring
1 de nuvarande bestimmelserna.

Vad angidr anordnandet av forekommande intridesprévningar, ar att upp-
mirksamma sirskilt, hurusom betriffande 2:a maskinistklass maskinbefals-
sakkunniga ifrdgasatt de skriftliga provens férrittande samtidigt vid alla
skolor samt uppgifternas utarbetande genom kollegii férsorg. Pa anforda
skiil har emellertid kollegium for sin del ansett sig icke biora for nérvarande
framstilla férslag hirom.

Kollegium finner féreskrift bora meddelas dérom, att intridesprovning all-
tid skall forrittas av larare, som vid skolan foretrider det #mne, varom fraga
ar. I amnet geografi forutsittes, att provningen forrdttas av den ldrare,
som rektor dartill utser. Protokoll éver intridesprovning avses béra under-
skrivas av lirare, som forrittat provningen, och darefter verlimnas till fore-
standaren, som bestimmer den ordning, vari eleverna skola antagas. Gil-
lande bestimmelser angdende elevernas antagande hava synts kollegium tarva
jaimkning, s& till vida som tidigare anmilningsdag icke i annat fall borde
medfora foretrade, in d& betygssumman for flera sokande vore densamma el-
ler, d3 intridesprovning ej foérekomme, stkandes kvalifikationer med avseen-
de & sjotjanst ungefarligen sammanfolle.

Betriaffande lirokursernas lingd ifragasittes ingen dndring, sa vitt angir
klasserna & navigationsavdelning, liksom icke heller rérande 3:e maskinist-
klass. Vad angér l:a och 2:a maskinistklass, tillstyrker kollegium férslag
av maskinbefilssakkunniga om lisdrets utokande frén nuvarande 7, resp. 8
méanader till 8, resp. 9 méanader.

Kollegium har foreslagit, att lisdret i styrmans- och sjokaptensklasserna
skall borja i Stockholm och Goteborg den 1 augusti, resp. den 1 september
samt i Malmo, Hiarnésand och Kalmar den 20 augusti, resp. den 20 septem-
ber. TLisaren i 2:a och 1:a maskinistklasserna foreslds skola vid samtliga
skolor borja den 1 augusti, resp. den 1 september. Sésom begynnelsedag for
skeppar- och 3:e maskinistklasserna har forordats den 8 januari. Darvid
forutsittes emellertid ritt f6r kollegium, att i hindelse s& skulle befinnas er-
forderligt med hinsyn till sjofartsniringens intressen eller eljest, foreskriva
en framflyttning av lasirets borjan for vissa klasser inom savil navigations-
som maskinavdelning.

Kollegium har #gnat ingéende uppmirksamhet it frigan om limpligheten

‘av nu gillande bestimmelser med avseende & ritt for elev att jamvil efter

lirokursens borjan vinna intride i vederborande klass (navigationsskolereg-
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lementet § 13 mom. 5). Nagon #ndring harutinnan ifragasittes emellertid
icke.

Foér genomférande av en rationellt ordnad undervisning vid en skola ar det
givetvis av stor vikt, framhéller kollegium, att ett fruktbirande samarbete
rader 4 ena sidan mellan lirarna vid skolan inbordes samt & andra sidan mel-
lan dessa och forestdndaren (rektorn). Det hade ocksé sirskilt under senare &r
visat sig vara en starkt framtridande brist i den nuvarande organisationen,
att nigra former for dylikt samarbete icke utstakats. I syfte att provi-
soriskt reglera denna angeligenhet hade kollegium i cirkuldrskrivelser till
skolorna framhéllit énskvirdheten av, att konferenser i forekommande fall an-
ordnades. Aven maskinbefilssakkunniga hade patalat den &syftade bristen
och foreslagit inrdttandet vid skolorna bland annat av lararkollegier, klass-
konferenser och #mneskonferenser. Under &beropande darav, att forslaget
1 fraga i de inkomna yttrandena nira nog allmint tillstyrkts har kollegium for-
klarat sig s& mycket hellre vilja tillstyrka detsamma som i regel goda erfa-
renheter vunnits av ovanndmnda provisoriskt vidtagna &atgird.

Betriffande navigationsavdelningen upptager kollegii forslag till timplan
vissa lirodmnen utéver de nu foéreskrivna. Séalunda ifragasittas sdsom nya
larodmnen 1 sjékaptensklassen elektroteknik och horselmottagning samt han-
delsgeografi, i styrmansklassen fysik och mekanik, skeppsbyggeri samt ma-
skinldra. Nimnda tre dmnen ingd for nirvarande i viss omfattning i ldro-
Amnet sjomanskap 1 sistberérda klass.

Amnena elektroteknik och hérselmottagning avses motsvara de imnen (ra-
dioteknik och hérselmottagning), som i enlighet med bemyndigande av Kungl.
Maj:t, senast genom beslut den 13 september 1929, pa forsok varit foremal for
undervisning i Stockholm och Géoteborg under de tre senaste lisiren. For
resultatet av den forséksvis amordnade undervisningen limnar kollegium en
utforlig redogorelse och erinrar i sammanhanget jimvil om behovet av arliga
kurser for utbildning av radiotelegrafister. Hirvid anfér kollegium bland
annat féljande:

»Dé inférandet av imnena elelstroteknik och horselmottagning vid navigations-
skolorna dven ir avsett att vara en forberedelse till fortsatt undervisning for er-
hillande av radiocertifikat, anser kollegium, i full anslutning till fartygsbefils-
sakkunnigas &sikt, nodvindigt, att statligt inrittade kurser for radioundervisning
anordnas varje ar. Det méaste nimligen vara av vikt for den frin navigationsskola
utexaminerade eleven att veta, atit han kan fortsitta sin utbildning till radiotele-
grafist samma ér, varunder han awvslutat sin kurs vid navigationsskolan. Det skulle

kunna ifrégasittas, huruvida icke fér nyutexaminerat fartygsbefil borde anordnas
direkta fortsittningskurser for utbildning till radiotelegrafist.»

Prévningen av denna friga har dock synts kollegium béra anstd och &ter-
upptagas forst, for den hindelse det skulle visa sig, att de av telegrafsty-
relsen anordnade radiotelegrafistkurserna icke vore tillrickliga for tillgodose-
endet av handelsflottans behov av s. k. styrmanstelegrafister.

Aven kollegii forslag till timplan for maskinistavdelningen upptager laro-
dmnen utover den nuvarande timplanens. I fraga om savil 1:a som 2:a maski-
nistklasserna har salunda ifrégasatts inférande av @mnet forfattningskunskap,
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varjamte 1 sistnimnda klass fran amnet maskinlira utbrutits maskinritning sa- ’
som sirskilt imne. ‘

Kursplaner. Kollegium erinrar, hurusom nu géllande foreskrifter rorande omfénget av |
de laroimnen, som skola ingd i undervisningen i de sarskilda klasserna i navi-
gationsskola faststillts av Kungl. Maj:t den 10 juni 1912 att tillimpas frdn
och med den 1 augusti samma &r. I sammanhanget hénvisas till limnad nér- |
mare redogérelse angdende vissa i undervisningsplanen senare vidtagna smarre |
andringar. Att emellertid en mera genomgripande omarbetning och moderni-
sering av kursplanerna vore av behovet pakallad férmiler sig kollegium hava
redan linge till fullo insett. Inom kollegium hade dirfér pd sin tid utarbetats
prelimindra forslag till nya kursplaner. Sedan vissa vederbsrande dirover
blivit hérda, hade med ledning av de inkomna yttrandena atskilliga jimkningar
blivit vidtagna. Vad sarskilt anginge forslaget till kursplan for maskinistav-
delningen, hade detsamma varit éverlimnat till maskinbefilssakkunniga for att
av dem tagas under omprovning i samband med deras uppdrag. For belysande
av omorganisationsplanen i hela dess vidd hade kollegium p& grundval av fore-
liggande utredning ansett sig bora framstilla férslag till kursplaner. Forst i
samband med avgivande av forslag till nytt navigationsskolereglemente hade
kollegium emellertid for avsikt att understialla Kungl. Maj:ts provning slutligt
forslag 1 &mnet. Detta syntes dock icke komma att i ndgot mera visentligt av-
seende avvika fran det foreliggande.

Timplaner. I fraga om kollegii forslag till timplaner tillata vi oss hinvisa till hirvid fo-
gade bilagor (Bil. 4 och 5), av vilka jaimvial framgd de avvikelser frdn nu-
varande timplaner, som forslaget i sina olika delar innebir.

Lasordning. I viss 6verensstimmelse med g#llande liroverksstadgas foreskrifter har kol-
legium ansett bestimmelse bora meddelas dirom, att lisordning sd uppgores, att
det totala antalet undervisningstimmar per vecka i regel icke vare sig oGver-
eller underskrides utan halles vid det i timplanen angivna. En dylik foreskrift
skulle emellertid icke f& hindra s. k. koncentrationslisning betriffande liro-
amnen med litet antal timmar. Vidare har kollegium funnit antalet dylika un-
dervisningstimmar aldrig bora Gverstiga 7. Med undantag fér laborationer i
maskinlira och elektroteknik borde darjaimte sdsom regel gilla, att undervisning
icke finge i ndgot Amne forliggas till senare tid pé dagen #n kl. 4 e. m. For de
undantagsfall, di avvikelse hirutinnan kunde visa sig oundgingligen nodvin-
dig, syntes béra foreskrivas anmilningsskyldighet till 6verstyrelsen.

Undervis- Frigan om komplettering av navigationsskolornas undervisningsmateriel
mgi";g’;fl hade sedan flera &r varit féremal for kollegii uppmarksamhet. Atskillic ny
laboratorier. materiel hade efter anmodan av kollegium av skolorna redan anskaffats. Och

kostnaderna fér den ytterligare materiel, som vore erforderlig med hinsyn till
beramat inrittande vid skolorna av sirskilda fysikrum, ansigos kunna be-
stridas av till skolornas disposition enligt nuvarande stat anvisade expens-
medel.

Sésom av det foregdende framgér, hava maskinbefilssakkunniga funnit er-
forderligt, att fér Avigabringande av fullt tillfredsstillande undervisning,
framforallt i 1:a maskinistklass, tillgéng beredes till sirskilda maskinlaborato-
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rier. D& emellertid anskaffningskostnaderna for dylika laboratorier forut-
setts komma att stilla sig jimforelsevis hoga, hade, sdsom tidigare framhal-
lits, undervisningen i dylik klass ansetts bora koncentreras till allenast tva
skolor, nimligen till dem i Stockholm och Gateborg. I fraga om den nirmare
motiveringen hirutinnan torde fa hinvisas till de sakkunnigas utredning.

Kommerskollegium har f6r sin del funnit behovet av maskinlaboratorier for
niamnda tva skolor till fullo &dagalagt. Emellertid innebir kollegii forslag,
sasom jamvil redan framhallits, bibeh&llandet aven av 1:a maskinistklassen
vid navigationsskolan i Malmé. Behovet av maskinlaboratorium fér undervis-
ningen i denna klass har ansetts — liksom hittills — kunna tillgodoses genom
utnyttjande f6r indamalet av diarvarande tekniska liaroverks resurser i sadant
hénseende. Kostnaderna for anskaffande av maskinlaboratorier fér naviga-
tionsskolorna i Stockholm och Géteborg har, med hinvisning dels till vad ma-
skinbefélssakkunniga anfért, dels ock till sirskild utredning av lektorn C. A.
Bergstrom, beriiknats till sammanlagt (2 X 57,500) 115,000 kronor.

Av foredragande departementschefens uttalande i statsverkspropositionen
till 1930 ars riksdag framgar, att kollegium betriffande mojligheterna att ut-
nyttja de vid Tekniska hogskolan i Stockholm och vid Chalmers tekniska in-
stitut 1 Géteborg befintliga maskinlaboratorierna, i sirskild promemoria den
7 december 1929 anfort 1 huvudsak féljande.

Kostnaderna for laborationsévningarnas forliggande till Tekniska hogsko-
lan komme genom behovlig komplettering med for maskinistutbildningen lam-
pad materiel samt genom de ersittningar at vid hogskolan anstillda assisten-
ter, som av en sadan anordning pakallades, att ej bliva s& mycket mindre #n
kostnaderna for anskaffandet av eget laboratorium vid navigationsskolan i
Stockholm, att besparingen tillnirmelsevis uppvigde alla de oldgenheter, som
ett dylikt forliggande av &vningarna droge med sig. En komplettering av
Chalmers tekniska instituts maskinlaboratorium i och fér dess anpassning till
laboratorium for eleverna vid Goteborgs navigationsskola beriknades vidare i
enlighet med ett av aktiebolaget Gotaverken avgivet kostnadsforslag draga ett
belopp av nira 47,700 kronor.

Maskinbefilssakkunniga hava till dryftande upptagit frigan om lamplig- Betygsitt-
heten att tilldela eleverna betyg dven vid hostterminens slut. Skal hade blivit “i;‘egp:t%‘i:lll“’
anférda bade for och mot en dylik atgéird men négot stindpunktstagande i den |
ena eller andra riktningen hade icke kommit till uttryck i betinkandet. Kol-
legium finner for sin del icke tillrickliga skil foreligga, att foreskrift i nu
asyftat hinseende meddelas.

Namnda sakkunniga liksom kollegium forutsitta bibehallandet av den nu-
varande anordningen med slutrepetition och betygssittning i anslutning till
densamma. Gent emot forslag av de sakkunniga om vissa nirmare foreskrifter
harutinnan uttalar kollegium, att en detaljerad reglering icke borde fastslas
genom forfattningsbestimmelser utan i stillet anfortros &t éverstyrelsen, vari-
genom en mera smidig anpassning efter foreliggande behov borde kunna pé-
riknas.
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Nu gillande bestimmelser angdende examina och betygsittning 1 samband "
darmed hava ansetts bora i atskilliga hiinseenden reformeras. ,
Salunda ifragasittes av kollegium, efter samrid med fartygsbefilssakkun-
niga, att foreskriften om skriftligt prov i skeppsbyggeri i sjokaptensklassen |
slopas, varjimte, i anledning av férslag av maskinbefilssakkunniga, inférande
av bestimmelser om skriftligt prov i elektroteknik i 1:a maskinistklass pa- |
kallats. I sammanhanget foreslds tillika uthytande av dmnesbeteckningen
»fysik och mekanik» mot »fysik och kemi». _

Under erinran diarom, att for ritt att undergd muntlig provning i klass & na-
vigationsavdelning for narvarande ar uppstillt krav pd godkéinda vitsord i ma-
tematik och navigation, foreslar kollegium, efter samrad med vederbsrande sak-
kunniga, foéljande @andrade fordringar i det angivna hinseendet sa vitt angér
sjokaptens- resp. skepparklass, namligen godkinda betyg 1 de skriftliga pro-
ven i navigation (terrester och astronomisk), svenska spraket och ett annat 4m-
ne, resp. i navigation och i ett annat dmne.

For ritt att undergd muntlig provning i examen & maskinistavdelning fore-
slar kollegium nedannimnda fordringar:

betraffande 3:e maskinistklass, att hava i de skriftliga proven blivit godkind
i det ena av de dari ingdende dmnena matematik och svenska spriket,

i fraga om 2:a maskinistklass, att hava 1 de skriftliga proven blivit godkénd
i tva av féljande dmnen, nimligen matematik, fysik och kemi samt svenska
spraket, dvensom

vad angdr 1:a maskinistklass, att hava i de skriftliga proven godkiints i minst
tva av dmnena fysik och kemi, maskinlira och elektroteknik samt dessutom i
ytterligare ett dmne.

For deltagande 1 den muntliga provningen har dirjimte 1 samtliga asyftade
fall forutsatts sddant krav, att eleven erhallit minst betyget 5 1 ej godkint dmne
i de skriftliga proven.

Enligt nu gillande bestimmelser skall skriftligt prov anses godként, s& snart
medeltalet av de av liraren och examensforrattaren satta betygen (med 1 fore-
kommande fall hojning till helt tal) motsvarar godkint betyg. Maskinbefils-
sakkunniga ifragasitta sidan skirpning av bestimmelserna, att for att elev
skall anses godkind i skriftligt examensprov, provet skall kunna godkinnas
av savil lararen som examensforrittaren. Kollegium har icke funnit erfaren-
heten giva tillrickligt stod for en dylik skidrpning. Syftet dirmed finner kol-
legium 1 stéllet kunna betraffande vissa dmnen nés genom meddelandet av an-
visningar av overstyrelsen eller examensforrittaren angéende det antal upp-
gifter, som bora vara nojaktigt losta for att elev skall kunna godkinnas.

I fraga om den muntliga examensprovningen hava maskinbefiilssakkunniga
pa anforda skal foreslagit tillimpning av samma férfaringssitt som vid en
del andra ldroanstalter, nimligen att muntlig prévning varje gng férekommer
endast i ett begrinsat antal &mnen, olika for olika elever. Med de mojligheter
att bedoma elevernas kunskaper, som redan de skriftliga proven berett, syntes

ett sddant forfarande #ven for maskinistklasserna fullt forsvarbart, De |

sakkunniga hava darfor foreslagit, att betriffande 1:a eller 2:a maski-
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nistklass elev skulle underkastas muntlig prévning i minst 5 #mnen,
under det att 1 friga om 3:e maskinistklass med hinsyn till liroimnenas
1 denna klass ringa antal elev borde undergd muntlig prévning i samtliga &m-
nen. Det ansiges bora ankomma pa examensforrittaren att 1 forst asyftade fall
bestimma de #amnen, i vilka prévning borde ske, och har denne darvid foérut-
satts skola grunda sitt bestimmande pd sivil betygen fran vederbérlig slut-
repetition som fran de skriftliga examensproven. Det silunda foreslagna for-
faringssittet vid den muntliga examen har kollegium ansett dndamélsenligt
och nodviandigt. Harvid hava inkluderats dven klasserna & navigationsavdel-
ningen. Examensordningen, framhéller 1 sammanhanget kollegium, bér givet-
vis liksom fér narvarande faststillas av examensforrittaren pa forslag av fore-
stdndaren (rektor). De allmiinna grunderna for examensordningens upprittan-
de, liksom det antal Amnen, vari muntlig provning skall 4ga rum, avses skola
faststillas 1 reglementet for skolorna. Med hinsyn till intresset av att kunna
utéva en fortlopande kontroll 6ver undervisningen har foreskrift funnits bora
meddelas ddrom, att samtliga 1 resp. klassers undervisning ingdende #imnen
skola vara foretridda i examensordningen. Dock #r att uppmirksamma, att
muntlig examen 1 hilso- och forbandslidra i regel icke skulle férekomma utan 1
stillet betyget fran slutrepetitionen — darvid forestdndaren (rektor) férut-
sattes nirvara vid ett sista forhér — bliva utslagsgivande.

Fartygsbefilssakkunniga och kommerskollegium anse godkind examen och
avgangsbetyg betriffande sjokaptensklass béra kunna av elev erhéllas, indock
att eleven 1 ett liroimne, som icke Ar huvudimne — denna beteckning har av
kollegium i sammanhanget givits 4t vissa Amnen i resp. klasser & de olika av-
delningarna — erhallit allenast betyget 5 och icke kunnat med godkint betyg
tillgodogora sig undervisningen i horselmottagning. I friga om styrmansklass
innebir forslaget motsvarande eftergift betriffande vartdera av tvd liroimnen,
som icke #ro huvudimnen. Vad angir skepparklass dter, foresldr kollegium 1
samrad med de sakkunniga, att godkind examen och avgingsbetyg skall kun-
na av elev erhdllas, indock att eleven erhallit allenast betyget 5 i ett huvud-
dmne, som dirvid dock icke mé vara vare sig navigation, sjomanskap eller for-
fattningskunskap.

Betriaffande maskinistavdelningen ifrdgasittes 1 overensstimmelse med ma-
skinbefilssakkunnigas forslag, att godkind examen och avgidngsbetyg skall
kunna av elev erhallas, andock eleven vid den muntliga provningen erhallit
allenast betyget 5:

i 1:a maskinistklass: i ett #mne, som icke #r huvudimne, 1 2:a maskinist-
klass: 1 tv& dmnen, av vilka ett m4 vara huvudimne, dock ej maskinlira, samt
1 3:e maskinistklass: 1 ettdera av dmnena matematik och svenska spraket.

I en till oss, for att tagas 1 beaktande vid fullgérande av virt uppdrag re- Remitterad
mitterad framstillning den 18 oktober 1930 av stationsbefalhavaren vid flot- framstillning.
tans station 1 Stockholm ifragasittas — under erinran dirom att vederbérande
kursplaner fér underofficersskolan, sedan 1912 ars befilsforordning tritt 1
kraft, s& visentligt omlagts, att ndgon efterprévning, som avses i § 29 av for-
ordningen, icke lingre syntes erforderlig — vissa #ndringar av nimnda stad-
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gande, i syfte att den fullstindiga likstilligheten 1 utbildningshinseende mellan
underofficersskolans olika klasser och motsvarande klasser vid rikets naviga-

tionsskolor métte fastslés.

Vid de tidigare verkstallda utredningarna hava olika brister i navigations-

undervisningen gjorts till foremal for uppmarksamhet och 6vervigande. I det

foregende hava vi redan haft anledning att sysselsitta oss med vissa hithé-
rande angeligenheter, féretradesvis avseende rent yttre organisatoriska for-
hallanden. S&lunda mé& erinras, hurusom frigan om den stillning skolornas
bada avdelningar intagit av maskinbefilssakkunniga skjutits i férgrunden.
Likaledes hava savil av sistnimnda sakkunniga som av fartygsbefilssakkunni-
ga Agnats sirskild uppmarksamhet &t sporsmalet om héjande av intridesford-
ringarna och ddarmed jamval &t den allménna inriktningen av skolornas arbete.
Slutligen ma framhallas det omfattande arbete, som badde nimnda sakkunniga
och kommerskollegium nedlagt pé att giva &t skolornas undervisningsplan en
laggning, som bittre an den nu gillande ar #ignad att tillgodose utvecklingens
krav.

Vid den prévning, som vi dgnat nu narmast foreliggande sporsmél, hava vi
visserligen funnit ndgon jamkning pakallad i yttre organisatoriskt avseende
och dirvid dven i de bada skolavdelningarnas inbérdes stillning. Men med
den vikt vi ansett oss bora tillmita de forefintliga rekryteringssvarigheterna,
enkannerligen 1 vad det giller den maskintekniska linjen, hava vi funnit an-
ledning sirskilt framhédva en annan brist hos nuvarande organisation, vilken
visserligen konstaterats av maskinbefilssakkunniga, men genom sagda utred-
ning efter var &sikt icke tillrickligt beaktats. Vi &syfta hirvid tredje-
maskinistklassens stillning. Otvivelaktigt innebir det en svaghet, att sagda
klass icke nirmare anslutits till andra maskinistklassen. Men ur undervis-
nings- och rekryteringssynpunkt annu betinkligare #r, att man hittills icke
uppmirksammat betydelsen av, att den grundliggande teoretiska maskinist-
utbildningen mé& kunna férviarvas samtidigt med det obligatoriska arbetet &
verkstad. Med nuvarande arbetsforhallanden inom industrien skulle otvivel-
aktigt — nagot som erfarenheten fran den senaste tiden jimvil bekraftat —
om tillfalle beretts, att jimsides med verkstadsarbetet deltaga i ordnad skolun-
dervisning &tskilliga inom verkstadsindustrien anstidllda arbetare satts i stdnd
att forviarva erforderlig uthildning sésom maskinister av 3:e klass. I detta av-
seende foreligger en betydelsefull uppgift for reformarbetet.

Vad angar intriadesfordringarna och undervisningens allméinna inriktning,
hava vi i det foregende haft tillfalle att framhélla, hurusom den nu radande
ordningen sikerligen i &tskilliga hinseenden #r i behov av en revision. Redan
den utveckling, som folkskolan undergatt, sedan nu gillande navigationsskole-
reglemente tillkom, samt inférandet av obligatorisk fortsittningsskola har i
viss man givit ett annat och gynnsammare utgingslige &t navigationsskole-
undervisningen. Och de betydande framstegen pé det sjofartstekniska omradet
ha i skilda avseenden 1atit den nuvarande anordningen av undervisningen, dess
amnesomrade och kursomfattning, framstd sisom i behov av en omlidggning.
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Salunda har vid det tidigare utredningsarbetet klargjorts, att vissa nya amnen
med fog kunna gora ansprik pd utrymme & arbetsordningen. Och inom de
centrala dmnena & skolornas bada linjer har den tekniska utvecklingen medfért,
att nya moment maste upptagas, vilket svarligen kan ske utan en motsvarande
beskirning av #@ldre, mindre nédviindigt stoff. Forbises kan ej heller, att ar-
betsbelastningen i skolan betriffande atskilliga klasser for nirvarande dr s&
betydande, att en rationell studieanordning maste férutsitta en ounginglig
reduktion av timplanens veckotimsummor. Ytterligare m4 erinras, att var tids
pedagogiska strivanden pa den allmiénna undervisningens filt icke kunna lim-
nas obeaktade vid en omliggning av navigationsskolorna.

Sirskilt 1 tvd avseenden torde i belysning av sistbersrda forhallande bri-
sterna 1 den nuvarande ordningen gora sig paminta. Salunda synes den expe-
rimentella undervisningsmetoden icke hava kommit s& till sin ritt vid arbetet
1 navigationsskolorna, som onskvirt ar. Och vidare torde de nu gillande
examensformerna icke hava anpassats efter de krav, som nutilldags & skilda
undervisningsomraden stillas pa redovisandet av inhimtade kunskaper.

De brister av mera pedagogisk art, som alltsd framtritt, lira &tminstone
till en del kunna tillskrivas det mindre tillfredsstiallande sitt, pa vilket hittills
sorjts for lararnas utbildning f6r sin uppgift. I viss man torde de ock sam-
manhiinga med det ganska konsekvent tillimpade klasslirarsystem, som #r for
navigationsskolorna utmirkande. Utan att underskatta de fordelar, som
detsamma obestridligen ur vissa synpunkter erbjuder, lir det icke kunna fér-
nekas, att de skl som vid laroanstalter jamforliga med navigationsskolorna
foranlett sagda systems utbytande mot en ordning, enligt vilken en starkare
begrinsning av #mnesomradet fér varje enskild lirares verksamhet intratt,
jamval dga barighet, nir det giiller den nautiska och maskintekniska under-
visningen.

Slutligen bér i detta sammanhang uppmirksammas den brist pa ordnad
samverkan lirarna emellan, som karakteriserar navigationsskolorna, till skill-
nad fran det offentliga undervisningsvisendet i ovrigt. Givetvis skulle det for
arbetet i dess helhet vara till bestimd bétnad, om i detta avseende en annan ord-
ning komme till stdnd.

Dé det hirefter giller att bedéma, vilka atgiarder bora vidtagas f6r undan-
rojande av de brister, som befunnits vidlada navigationsskolornas undervis-
ning, och i syfte att lata dessa skolors arbete komma till utférande under
former och betingelser, som &verensstimma med tidsldgets krav, hava vi re-
dan i det féregdende nirmare angivit var stindpunkt i fraga om flera av de
vid tidigare utredningar framkomna 6nskemélen och komma nedan att ytter-
ligare avhandla olika detaljsporsmél i berérda avseende. Under hinvisning
1 ovrigt till vad som annorstiddes anféres, anse vi oss i detta sammanhang
kunna begriinsa oss till nigra erinringar av mera allmén natur.

Av de organisatoriska problemen tilldrager sig frigan om 3:e maskinist-
klassen huvudintresset. P& denna punkt finna vi oss frimst ur rekryterings-
synpunkt dga goda skil att pakalla en omliggning, avseende att bereda moj-
lighet fér framférallt sddana inom verkstadsindustrien sysselsatta, som on-

Omorganisa-
tionens syfte.
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ska utbilda sig for maskinistyrket, att jimsides med yrkesutévningen del-

taga i undervisningen. Detta syfte torde kunna tillgodoses genom att an-

ordna kursen i fraga sisom aftonskola, 1 huvudsaklig anslutning till vad som °
giller betriffande jamforlig utbildning inom yrkes- och ldrlingsundervis-
ningens omrade. De erfarenheter rérande dndamalsenligheten av en dylik an-

ordning, som foreligga sévil frdn vira grannlinder som fran Malm®, addaga-

lagga overtygande den foreslagna vigens framkomlighet. Med hinsyn till

foreliggande forhallanden torde vid navigationsskolorna i Stockholm och Go-

teborg, vilka stider som bekant hysa en betydande verkstadsindustri, 3:e ma- |

skinistklassen bora omliggas till en ettdrig aftonskola. Av enahanda skil
bor vid skolan i Malmé maskinistutbildning enligt samma linjer komma
t1ll stdnd. Vad A&ter angér skolan i1 Hirnosand, lira tillrickliga skil icke
foreligga for en omedelbar forandring av nu bestdende ordning. Huruvida
vid forstnimnda skolor parallellt med aftonkursen jamval en mera koncen-
trerad heldagskurs kan vara av behovet pakallad, undandrar sig fér nirva-
rande ett sikert bedomande. Med ledning av de senaste &rens frekvenssiffror
betriffande antalet i 3:e maskinistklass undervisade elever med hemort utan-
for laroverksstaden, torde snarast gilla att ett sddant behov icke forefinnes.
D4a det emellertid later sig tinkas, att elever finnas, som foredraga dagunder-
visning, synes mojlighet bora foreligga att vid ett icke alltfér ringa elevantal —-
forslagsvis minst 6 — vid skolorna i Stockholm och Géteborg fortfarande upp-
ratthalla den hittillsvarande anordningen av sagda utbildning.

Betraffande det mycket betydelsefulla spérsmalet om undervisningens all-
méanna planliggning och arbetets bedrivande hava vi vid utformningen av det
sasom bilaga till detta betinkande fogade forslaget till kursplaner letts av
foljande synpunkter. I avseende pé skolarbetets omfattning hava vi sokt
nedbringa antalet dagliga lektioner till ungefirligen den nivd, som fore-
skrivits for de med navigationsskolorna ndrmast jimférliga tekniska facksko-
lorna. Aven om de for olika klasser upptagna veckotimtalen alltjimt torde
f& anses hoga, hava vi vid overarbetningen i det hela skt bereda rimlig tid
for ett rationellt bedrivet hemarbete frn elevernas sida, ndgot som maste bliva
till fromma fér utbildningsresultatet.

Med avseende p& undervisningens allménna inriktning mé sirskilt under-
strykas, att sdvil stoffets utviljande som dess metodiska behandling stidse
méste forsiggd med stringt aktgivande pad de praktiska krav, som de fram-
tida befalsuppgifterna uppstialla. Positivt synes en fortsatt utveckling i den-
na riktning kunna uppnds genom vidstricktast moéjliga utnyttjande av besck
ombord & fartyg och i verkstider foér meddelande av kunskap rérande far-
tygsteknik o. dyl. ILikaledes bor vid undervisningen i de skilda dmnena noga
beaktas, att framstillningen genom val av praktiskt virdefulla exempel stid-
se anknytes till det arbetsomride, for vilket skolan avser att forbereda. Ne-
gativt tillgodoses enahanda syfte genom radikal utménstring av otidsenligt
stoff och planmissig begrinsning av invecklade formelhiirledningar och tids-
kravande bevis. I samma syfte bor jimvil tillses, att, alltefter som den fort-
skridande utvecklingen foranleder upptagande av nytt dmnesmaterial, lamplig
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utskiftning av dldre mindre nédviindiga delar av liroinnehallet dger rum. Syn-
nerlig vikt maste jamvil tilliggas den omstiandigheten, att undervisningen i
all gorlig utstrickning kontinuerligt utgar frdn experiment och egen iaktta-
gelse samt i det hela anknyter till konkreta forhéllanden inom elevernas erfa-
renhet. Géller detta om stora omriden av navigationsskolans verksamhet,
ager det otvivelaktigt i sdrskild grad tillimpning pi dmnena navigation, ma-
skinléra, fysik, kemi och elektroteknik. Med hinsyn hirtill hava vi i foér-
slaget till kursplaner funnit oss bora uttryckligen angiva 1 vissa fall, att
kurserna skola genomgés i anslutning till demonstrationsférsok, i andra att
elevlaborationer skola utgéra ett obligatoriskt led i undervisningen.

Slutligen ma i detta sammanhang erinras om limpligheten av att vid un-
dervisningen praktiska hjilpmedel, tabeller, riknestickor, grafiska framstill-
ningar m. m. tagas i ansprik pd ett sddant sitt, att eleverna férvirva full
fortrogenhet med desamma. S&medelst torde jamvil kunna uppnés ett bittre
ekonomiserande med lirotiden.

Vad examensformerna angédr, synes i denna del en icke oviisentlig forenk-
ling kunna vidtagas. En reform hirutinnan bér framst hava till syfte att
bereda utrymme fér ett mera rationellt redovisande av elevernas inhiamtade
kunskaper. Till frimjande av en sddan utveckling hava till en bérjan vigan-
de skidl funnits anférda fér ett undanrsjande av anordningen med s#rskild
slutrepetition. I stiillet synes det naturligt, att vederborande lirare under lis-
arets lopp hénvisas att efter avslutad genomgéng av olika huvudpartier av
kursen pa lampligt sitt forvissa sig om, att de behandlade avsnitten verkligen
inhamtats. Vid en konsekvent tillimpning av en sddan ordning, torde repe-
titionen vid slutet av lisdret kunna visentligen begrinsas till allminna over-
sikter.

De skriftliga examensproven bora vidare nira anslutas till praktiskt bety-
delsefulla delar av vederbérande #mnesomriden och till frimsta uppgift f&
att bereda eleverna tillfille att adagaligga, att de vil tillgodogjort sig det
vid undervisningen genomgingna. I syfte att frimja det laborativa arbets-
sittets snara och konsekventa genomférande lir det fa anses lampligt, att vid
valet av examensuppgifter i #mnena maskinlira och fysik jimvil sadana
ifragakomma, som hava omedelbar anknytning till utférda demonstrations- och
laborationsforsck.

Vid den muntliga prévningen har, pa sitt kommerskollegium foérordat, en
inskrénkning av dmnesantalet synts limpligen kunna och bora ske.

I fraga om examens bedémande hava avgorande skil funnits tala for ett
bibehdllande i princip av det hittills tillimpade kontrollsystemet. Examens-
forrattare bor alltsd hava att bestimma savil elevernas férdelning i grupper
som ock de olika #mmnen, forhoret skall omfatta. Vad diremot bedsmandet
angér, bor detta ankomma pé vederborande lirare, vilken diarvid har att be-
akta savil elevens under kursen adagalagda kunskaper som ock resultatet
av den skriftliga och muntliga provningen. Om examensforrittaren silunda
skulle for framtiden befrias frén aliggandet att obligatoriskt betygssitta
examensresultatet i varje @mne, bor han i stillet utrustas med befogenhet att,
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pé grundvalen av till protokollet i varje sirskilt fall anforda skal, under-
ki#nna examensprov sasom sddant. Dérjamte torde examensforrittaren bora
aga att gora de uttalanden i 6vrigt till protokollet, vartill examen mé kunna
giva anledning.

Vidkommande darefter fragan om ldararnas stillning, utbildning och kom-
petens, hava vi ansett denna angeligenhet vara av den stora vikt, att vi fun-
nit oss bora avhandla densamma i sirskilt sammanhang. Hir vilja vi begrinsa |
oss att ssom var uppfattning framhalla, att tidpunkten synes vara inne att
jamvil for navigationsskolornas del overgiva klasslirarsystemet och overga
till anordningen med Amneslirare. En dylik ordning betingas redan av det
krav pa likstillighet mellan skolornas skilda avdelningar, vilket vi betecknat
sdsom naturligt och befogat. Siarskilt betydelsefullt #r, att man genom anli-
tande av denna vag uppnar fordelen att f6r undervisningen 1 matematik och
fysik kunna tillgodogora sig de i fackligt och pedagogiskt avseende vil kva-
lificerade lirare, som omhinderhava motsvarande undervisning vid andra liro-
anstalter. Och jimvil med hinsyn till kontinuiteten vid undervisningen i de
rena fackimnena navigation, sjomanskap och maskinlira dr det otvivelaktigt
dgnat att erbjuda bestimda fordelar, att en och samma lirare sittes 1 till-
fille att handhava densamma & skilda stadier. En verkstilld ingdende under-
sokning roérande forhdllandena vid varje sirskild skola har ddagalagt, att inga
storre praktiska svarigheter instialla sig vid en tillimpning av systemet i den
utstrickning, forslaget avser.

Emellertid &r det uppenbart att vid en ordning med #mneslirare, behovet
av reglerad samverkan mellan olika lirare sivil & samma #mnesomrade som
ock inom en och samma klass gor sig an starkare gillande #n f6r nirvarande.
En ocavvislig forutsiattning for ett fruktbringande arbetsresultat dr dirfor, att
dmnes- och klasskonferenser komma till stind efter monster fran andra lidro-
anstalter 1 riket.

Vad direfter angér fragan om navigationsundervisningens centrala ledning,
finna vi de av kommerskollegium anférda skilen for bibehallande av nuvarande
ordning o6vertygande. Tillgang till den speciella pedagogiska sakkunskap,
som i sirskilda fall kan vara onskvird eller behovlig, torde utan storre sva-
righet kunna beredas genom limpligt samarbete med skoloverstyrelsen, i 6ver-
ensstimmelse med vad som redan vunnit tillimpning betriffande vissa liro-
anstalter inom det militara forvaltningsomradet.

Vidkommande den lokala ledningen av liroanstalterna har vid det tidigare
utredningsarbetet uttryck givits 4t den uppfattningen, att direktionens sam-
mansittning borde dndras i sddan riktning, att lokalstyrelsen komme att in-
rymma representanter for savil stat som kommun. Jamvil enligt var asikt
foreligga goda skil att vidtaga en #ndring i angivet syfte. Pa si sitt skulle
samma ordning, som numera principiellt vunnit burskap inom det statliga un-
dervisningsvisendet i det hela, bliva gillande i friga om nu férevarande laro-
anstalter. I enlighet med vad kommerskollegium angivit, synes detta mal kun-
na nés pa den vigen, att halva antalet ledamoter — forslagsvis 2 eller 3 —
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forordnas for viss tid av statlig myndighet, kommerskollegium eller Kungl.
Maj:t, och den andra hilften utses av vederbérande stadsfullmiktige. Direktio-
nen torde sjalv béra utse ordférande. I friga om direktionens aligganden sy-
nes anledning foreligga att Gverviga nagon utvidgning av de befogenheter, som
nu tillkomma densamma. Jimvil i detta avseende lira férhallandena vid de
tekniska lidroverken erbjuda lampliga jamforelsepunkter.

De skil, som enligt vad ovan framhallits, anforts till stéd for en #Andrad
beniimning av navigationsskolorna, synas oss icke vigande. Uppmirksam-
mas méste hirvid, att beteckningen i fraga gir tillbaka till den tid, d& dessa
laroanstalter forst kommo till stand, och torde den dirfor f3 anses djupt
rotad 1 sprakbruk och medvetande. Den anledning till missférstand, som for-
menats ligga diri, att liroanstaltens namn nira overensstimmer med beteck-
ningen & en av dess avdelningar, kan icke tillmitas nagon storre betydelse, da
densamma litt nog later sig undanréja. Och da dartill kommer, att ingen av
de beteckningar, som under det firda meningsutbytet ifrigasatts sisom limp-
liga att ersitta den hittillsvarande, »sjsfartsskola» och »handelsflottans be-
falsskola», synes oss lyckligt vald, hava vi ansett oss bora bibehilla den hivd-
vunna bendmningen navigationsskola.

I allt viisentligt hava vi funmit oss béra foresla, att den nuvarande allmiinna
organisationen av navigationsslkolorna férblir oforindrad, allenast att skolans
bada avdelningar fastare férbindas med varandra och silunda bittre sam-
organiseras, i analogi med vad som redan galler i friga om de tekniska liro-
verken. Navigationsavdelningen har hirvid ansetts lampligen kunna beteck-
nas nautiska linjen och maskinistavdelningen maskintekniska linjen. En var
av dessa linjer rekryteras visserligen av olika elever, men, sdsom ovan an-
tytts, bora liararekrafterna i all den utstrickning, som #r praktisk mojligt,
vara gemensamma och inom skolan i dess helhet foretrida en var visst Amne el-
ler d&mnesgrupp. Pa si sitt kan i stillet for den isolering, som hittills torde
hava priglat de skilda avdelnimgarnas arbete, trida en fast samverkan. Vid
sddant forhdllande saknas givetvis anledning foérorda det framstallda for-
slaget om inférande av sirskilda avdelningsforestindare.

Med denna standpunkt hade det legat niira till hands att utbyta jimvil
»klass»-beteckningarna mot en med var tids skolforhallanden bittre éverens-
stimmande ordning, men av huvudsakligen samma skil, som betingat vart av-
béjande av forslaget om dndrad benéimning av skolorna hava vi stannat for
att i denna onekligen foga betydelsefulla rubriceringsangeligenhet foresld alle-
nast en mindre jaimkning betriffande den nuvarande 1:a maskinistklassen. Den
nautiska linjen skulle fsljaktligen, pd sitt hittills varit fallet, innesluta en
skepparklass, en styrmansklass och en sjokaptensklass.

Vad angdr maskintekniska linjen, hava sisom redan erinrats vid de fore-
géende utredningama for dess olika klasser ifrigasatts benimningarna ma-
skinskotarklass, maskinistklass och maskinchefsklass. Mot beteckningen ma-
skinskétare torde sakliga invindningar kunna framstillas. Jimvil betraffande
ordet maskinchef synas oss ur sivil sakliga som sprikliga grunder befogade
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erintingar kunna goras. Ej heller lir det kunna forekomma att for den
utbildning, varom hir ar friga, taga i ansprak en beteckning, som enligt giingse
normer forbehallits hogskolutbildningen. Enligt var mening karakteriseras
den nuvarande 1:a maskinistklassen bist genom beteckningen 6vermaskinist-
klass, vilken beteckning vi vilja foresld till &terinforande.

T kap. II av detta betinkande hava vi framlagt néirmare beriakningar réran-
de det arliga behovet av sivil fartygsbefal som maskinbefal. Uppenbarligen
bora de salunda hirledda siffrorna liggas till grund for bedomandet av fra-
gan om den erforderliga skolorganisationens omfattning. Ytterligare en om-
stindighet maste emellertid hirvid beaktas, nimligen elevantalet 1 de olika
klasserna. I sistnimnda avseende hava av maskinbefilssakkunniga foreslagits,
att hogsta antalet elever i klassavdelning métte sinkas frdn nuvarande nor-
malsiffra 24 till 20. Kommerskollegium &ter har for sin del icke funnit de
nu gillande bestimmelserna pakalla ndgon jimkning.

Enligt var uppfattning kunna otvivelaktigt vissa skil anforas for en sank-
ning av det hogsta elevantalet vid en laroanstalt av den speciella karaktir, som
navigationsskolan utgor. Emellertid synes det tillika obestridligt, att oligen-
heterna av ett storre elevantal frimst och starkast gora sig gillande vid sadan
undervisning, dir eleverna #ro sysselsatta med eget laborativt arbete, alltsa
vid elevlaborationerna i maskinlira och elektroteknik. Till undanréjande av
sagda svarigheter torde vid navigationsskolans ifragavarande undervisning,
med fordel samma anordning bora komma i tillampning, som redan sedan linge
medgivits vid atskilliga andra liroanstalter, nimligen uppdelning av klassen
i tva avdelningar, si snart elevantalet overstiger 16. Med sidan jamkning sy-
nes man alltjimt kunna rikna med ett elevantal av intill 24 1 varje klassavdel-
ning, likvisst med bibehdllen riitt for dverstyrelsen att, dir sirskilda omstén-
digheter s& pakalla, medgiva négon forhojning av detsamma.

Vad direfter betriffar behovet av utbildningsméjligheter for fartygsbefil,
har nagon #ndring i antalet skepparklasser icke ifrigasatts. Jamval enligt var
mening bor bibehéllas det nuvarande antalet, 5, eller en vid var och en av de
olika skolorna. Vidkommande det erforderliga antalet styrmansklasser, mé
erinras, att enligt var i det foregdende framlagda berikning ett arligt behov
av 164 styrmin foreligger. Med nédig marginal med hinsyn till kuggning 1
examen torde 8 klasser f& anses erforderliga. I friga om férliggningen av
desamma saknas skil att foresla nigon avvikelse frin nu gillande ordning.
Vid en var av skolorna i Stockholm, Géteborg och Malmé bora alltsd 2 styr-
mansklasser anordnas, vid en var av skolorna i Hérnésand och Kalmar en
sédan klass. Nagot storre svarigheter foreligga att med full sikerhet be-
déma behovet av sjokaptensklasser. Med ledning av hittillsvarande erfaren-
het om frekvensen vid skilda skolor, torde emellertid anledning saknas att fore-
sl& nagon forindring utan bor en sidan klass vid en var av skolorna 1 Stock-
holm, Malmé, Himésand och Kalmar vara tillfyllest, medan skolan i Gite-
borg bor utrustas med tvd dylika klasser.

Till métande av en ofsrutsebar tillstromning synes det vilbetinkt att me-
del finnas tillgingliga for att, di s3 finnes av forhallandena pakalla:, enligt
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kommerskollegii bestimmande ytterligare en extra sjokaptens- och en extra
styrmansklass m& kunna anordnas.

I friga slutligen om antalet klassavdelningar & den maskintekniska lin-
jen giller betriffande 2:a maskinistklasserna, att den verkstillda berik-
ningen rérande det arliga maskinbefilshehovet &dagalagt, att uthildningen
dtminstone under den nirmaste tiodrsperioden méaste omfatta, omkring 190 ma-
skinister, direst den forefintliga bristen inom 6verskadlig tid skall bringas att
upphora. I detta syfte skulle alltsé pakallas en ganska avsevird utvidg-
ning av navigationsskolorganisationen, for den hindelse maskinbefilsuthild-
ningen skulle i framtiden uteslutande férsiggd inom denna. Sasom vi i det
foregiende framhallit, hava vi emellertid forutsatt, att sidan utbildning skall
meddelas jimvil vid vissa tekniska liroverk. Med héinsyn hartill och 1 betrak-
tande tillika av den fér niarvarande mycket otillfredsstillande tillstromningen
till navigationsskolornas 2:a maskinistklasser, kan det givetvis icke ifraga-
komma att utéka organisationen i denna del. A andra sidan ir det uppenbart,
att ej heller ndgon begrinsning av densamma kan vara tillradlig. I forslaget
hava vi alltsd upptagit en 2 :a maskinistklass vid en var av skolorna i Stock-
holm, Malmé och Harnosand samt tva sddana vid skolan i Goteborg. I en-
lighet med vad nyss foreslagits i friga om den nautiska linjen torde darjimte
medel béra finnas tillgéingliga for att vid behov sitta kommerskollegium 1
stand att vid en av de nimnda skolorna anordna maskinistutbildning i ytterli-
gare en klass.

Vad angér det behovliga antalet svermaskinistklasser hava, sdsom av den
limnade redogérelsen framgar, vid de tidigare utredningarna delade meningar
héarutinnan framtritt, dirvid kommerskollegium p& anforda skil funnit sagda
klass vid navigationsskolan i Harnssand kunna och béra indragas. D& vi haft
att anyo sirskilt overviiga denna angeligenhet, hava vi icke kunnat under-
lita att noga beakta, att den ifrigavarande Gvermaskinistklassen for nirva-
rande dr den mest besokta i riket. Likaledes maste uppmirksammas, att labo-
ratoriefragan icke lingre kam &beropas till forman fér en indragning av sagda
klass, d& sésom i det féljamde anfores, tillgdng till maskinlaboratorium kan
ordnas utan nimnvird kostnad. Under dessa omsténdigheter och med hinsyn
jamvil till onskviirdheten av att forefintliga utbildningstillfillen i gorligaste
man fordelas & skilda landsdelar, bor en eventuellt mojlighefunnen indragning
enligt vir mening icke rimligen drabba den nimnda skolan. I belysning av det
stora behov av maskinbefil, som faktiskt foreligger, synes det oss diarfor icke
tillradligt att skrida till en indragning i annan mén an, att vid skolan i Gote-
borg dubbla klassavdelningar icke bora inrdttas med mindre elevantalet gor
detta nodvindigt. Vi hava alltsd riknat med 4 & 5 6vermaskinistklasser 1 den
framtida organisationen.

Betriffande slutligen antalet 3:e maskinistklasser hava vi redan i det fore-
gdende foreslagit sddan omliggning av denna del av maskinbefsalsutbildnin-
gen, att dylik undervisning anordnas sisom aftonkurs vid navigationsskolorna,
i Stockholm, Malmé och Giteborg, medan den nuvarande dagkursen skulle
tillsvidare fortbestd vid skolan i Harnssand. Tillika hava vi uttalat, att med
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hénsyn till mojligen intridande svarigheter, tminstone under en overgangstid,
dagkurser vid skolorna i Stockholm och Géoteborg kunna tinkas fortfarande
behovliga vid sidan av de nya aftonkurserna. Vid berikning av erfor-
derliga medel hava vi tagit denna omstindighet i betraktande.

Vad betriffar fordringar for intride i de olika klasserna, kunna vi begrinsa
oss att hinvisa till vad harutinnan anforts 1 kap. V.

Med avseende ater pd formerna for intridesprovningens anordnande hava
vi att till en borjan erinra, att sokande, som avlagt realexamen med godkinda
vitsord i imnena modersmélet, matematik och geografi eller styrkt sig besitta
motsvarande kunskaper, skall vara frikallad frén annan provning &én vad an-
gir morsealfabetet. Helt frikallad frin prévning skall vidare den vara, som
enligt foretett intyg, vid tidigare verkstalld prévning godkints men av ena
eller andra anledningen icke vunnit intride. Med ovriga sokande anstilles vid
lisarets borjan provning i den ordning rektor bestimmer. I #mnena svenska
spraket och matematik skall provningen vara sivil skriftlig som muntlig.
Med hiinsyn till vikten av att likformighet betriffande fordringama vid olika
skolor uppnés, hava goda skil synts oss anforda for det av maskinbefils-
sakkunniga framlagda forslaget, att uppgifterna for den skriftliga provnin-
gen bestimmas av kommerskollegium. Rérande intride beslutar rektor, sedan
vederborande prévningsforrittare avgivit betyg. Den hittillsvarande foretré-
desriitten for tidigare anmild elev torde bora bortfalla, och ordningen bestim-
mas uteslutande med ledning av betyg och prévningsresultat eller, vid lika
kvalifikationer hirutinnan, av sjotjinstens omfattning.

Vidkommande slutligen frégan om intrade 1 de hogre klasserna innebar
kommerskollegii férslag, sdsom tidigare erinrats, att, vid fall av icke godkint
vitsord i den nirmast foreghende examen, intridet skulle géras beroende av
avlagd fyllnadsprévning. D& det synes oss fgnat att medfora icke obetydliga
praktiska svarigheter att pd navigationsskolornas omrade tillimpa anordnin-
gen med sirskild fyllnadsprévning, hava vi ansett det angivna syftet med
storre fordel kunna nas dirigenom, att i hir avsedda fall kriiva godkind in-
tridesprovning i dmne, varuti i den narmast foregaende examen erhallits lagre
vitsord &n godkind. Prévningen bor givetvis hirvid ankomma pd den ldrare,
som under det lisir, vid vars bérjan intride stkes, undervisar i ifrdgavarande
imne 1 den hogre klassen.

Vid de forut verkstillda utredningarna har betriffande den nautiska linjen
icke ifrigasatts nagon utékning av lirotiden. Tcke heller vi hava funnit anled-
ning att i detta avseende pakalla féréndring av nu gillande ordning. Vad ater
angér den maskintekniska linjen, har kommenrskollegium i enlighet med maskin-
befilssakkunnigas forslag férordat en utékning av lidsaret, for overmaskinist-
klassen fran 7 till 8 manader och for 2:a maskinistklassen fran 8 till 9 mé
nader.

Under de ingiende éverviganden, som vi fgnat denna del av det foreliggan-
de organisationsspérsmélet, har en utokning av lasaret med hansyn till de om-
fattande lirokurserna befunnits ofrénkomlig. En dylik &tgérd har for oss
icke framstitt som rekryteringshimmande utan snarare agnad att verka 1
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motsatt riktning. Med ledning: av féreliggande erfarenheter torde man nim-
ligen vara berittigad gora gillande, att med ett nagot lugnare arbetstempo
kuggningsprocenten i 2:a maskinistexamen icke skulle ha behévt ng den an-
mérkningsvirda hojd, som fallet under senare ar varit. D& vi, pa grundvalen
av de foreslagna kursplanerna och ovriga p& frigan inverkande forhallanden,
gitt att prova behovet av forlimgning, hava vi icke funnit oss kunna motsitta
oss, att 2:a maskinistkursen erhiller samma lingd som styrmanskursen eller
9 ménader. I friga Ater om overmaskinistkursen torde en utokning med 2
veckor fa anses tillfyllest, varigenom denna kurs skulle komma att omfatta
7'/, ménader.

Emellertid synes det ur olika synpunkter praktiskt lampligt, att naviga-
tionsskolornas lisér for framtiden angives i veckor med franriknande av 2
veckors julferier men med péaslklovet inberiknat i lisiret. Uttryckt pa detta
sitt skulle skeppar-, resp. 3:e maskinistkursemna, (dagundervisning) komma
att omfatta 13 veckor, styrmams-, resp. 2:a maskinistkurserna 37 veckor, sj6-
kaptenskursen 33 veckor samt &vermaskinistkursen 31 veckor. Till dessa tids-
perioder bér liggas erforderligt antal dagar for intridesprévningarnas och den
muntliga examensprévningens fisrrittande.

Da det giillt att taga stallning till frigan om de olika kursernas forligg-
ning under ret, hava vi haft att mot varandra viga tvd huvudsynpunkter. A
ena sidan framstir det sisom mycket onskviirt, att utbildningstillfillen, 1at
vara vid olika skolor, foreligga vid skilda tider av aret, & andra sidan béra
begynnelsetiderna icke variera s& starkt, att skilda examensuppgifter bliva av
niéden. Med hinsyn till sistnimnda omstindighet hava vi ansett en forskjut-
ning av 2 veckor i begynnelsetiden for kurser av samma slag vara den hogsta,
som enligt vir mening mojliggir uppritthallandet av ordningen med fér samt-
liga klasser gemensamma skrif'tliga prov. Dirjimte méste uppmirksammas,
att erforderlig tid star till forfogande for den muntliga examensprovningens
forrdattande. Med beaktande av nu angivna synpunkter vilja, vi foresla foljan-
de tider for kursernas begynnelse, & nautiska linjen: samtliga skepparklasser
den 8 januari; styrmansklasser i Stockholm, Goteborg, Malmé och Hirnosand
den 1 augusti samt i Stockholm, Géteborg, Malmé och Kalmar den 15
augusti, dvensom sjokaptensklasser i Stockholm, Géteborg och Kalmar den 1
augusti samt i Goteborg, Malmé och Hirnssand den 15 augusti; 4 maskin-
tekniska linjen: 3:e maskinistlclasser i Hirnésand den 8 januari (eventuellt
ovriga dagkurser), i Stockholm., Géteborg och Malmé den 15 augusti; 2:a ma-
skinistklasser i Stockholm, Malmé och Gioteborg den 1 augusti, i Goteborg och
Hirnésand den 15 augusti, ivemsom 6vermaskinistklasser i Stockholm, Malmé
och Gdéteborg den 15 september samt i Goteborg (eventuellt) och Hirnssand
den 1 oktober.

I friga om nu medgivna ritt for elev att efter forestindarens beprévande
vinna intride i klass #ven efter kursens borjan, hava vi ansett denna ritt bora
fortbestd, ehuru med hénsyn till de betydande oligenheter, med vilka den-
samma ur undervisningssynpunkt #r forbunden, begrinsad till 2 veckor.

Tiderna fér
kursernas
borjan.
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Direst ytterligare uppskov skulle vara av néden, bor det ankomma pd kom-
merskollegium att dirom besluta.

Vad angér de foreslagna nya liroimnena & nautiska linjen, hava vi funnit
vilbetinkt, att i sjokaptensklassen undervisning meddelas i elektroteknik, var-
jaimte Amnet horselmottagning, under benimningen radiotelegrafering, ansetts
béra bliva ett obligatoriskt led i utbildningen. Sistnimnda undervisning har
en sirskild uppgift att fylla dérntinnan, att simedelst 6ppnas mojlighet for
eleven att avgoéra rorande lampligheten av fortsatt specialutbildning sasom
styrmanstelegrafist. I friga ater om den foreslagna kursen i handelsgeografi
hava vi icke kunnat bliva overtygade om det oavvisliga behovet av densam-
ma. Med beaktande av den tyngande arbetsbelastningen i vrigt i denna klass
hava vi darfor sett oss nodsakade att avboja forslaget i denna del. Vidkom-
mande den ifrigasatta uppdelningen i styrmansklassen av dmnet sjomanskap
pa detta dmne jimte de tre nyuppforda #mnena fysik och mekanik, skepps-
byggeri samt maskinlira, méste betinkligheter instilla sig mot en si langt
giende uppdelning. Upptagandet & timplanen av sirskilda lektioner for &m-
nena fysik och maskinlira hava vi icke velat motsétta oss, men pa grund av
den foreslagna kursens jamforelsevis ringa omfattning icke ansett erforder-
ligt att lata skeppsbyggeri intrida som sjilvstindigt &mne i denna klass.
Hit hanforliga kursmoment hava darfor i forslaget tillfogats @mnet sjoman-
skap.

Forslaget att & maskintekniska linjen infora amnet forfattningskunskap 1
dvermaskinist- och 2:a maskinistklasserna synes oss vilbetinkt. Emot maskin-
ritningens upptagande sisom sirskilt #mne hava vi intet att erinra.

For de allminna grunder, som vi vid Gverarbetningen av foreliggande for-
slag till undervisningsplaner géitt att tillimpa, har redogorelse i det féregé-
ende limnats, vadan vi i detta sammanhang kunna begrinsa oss till nagra
anmirkningar betriffande vissa specialfragor.

Vad betriffar timplanen hava vi ansett, att densamma skall vara bindande
satillvida, att de angivna veckotimsummorna icke mé overskridas. Genom be-
grinsning av timtalen fér vissa imnen hava vi genomgiende for alla klasser
upptagit 38 timmar fér vecka. Hirvid hava vi inriknat all undervisning,
siledes #ven laborationer samt kurser, vilka i tidigare forslag forlagts utan-
for lisordningen. Hérigenom kunna eleverna i varje klass, med ett dagligt
hogsta lektionsantal av 7, erhilla lérdagen efter frukostlovet fri. I likhet med
kommerskollegium hava vi vidare forutsatt, att skrivningarna pd larorummet
forlaggas till vixlande dagar enligt sirskild plan. I de fall, d& i1 ett Amnes
timtal ingd halva lektioner, avses att timtalen under skilda delar av lasaret
vixla pa saddant sitt, att genomsnittliga undervisningstiden under lasaret blir
den angivna. Koncentration mi dirjaimte forekomma i all den utstrickning,
som finnes énskvirt och limpligt. For elevlaborationer har upptagits viss tid
for vecka, men far detta beteckningssitt icke utgéra hinder for att labora-
tionerna forliggas till samlad tid under de delar av lisaret, di si ur under-
visningssynpunkt &r till fordel. I likhet med kommerskollegium hava vi an-
sett nodvindigt, att foreskrift meddelas dirom, att undervisningen skall vara




Forslag till timplan for navigationsskola.

Antal undervisningstimmar i veckan
Nautiska linjen Maskintekniska linjen
Skeppar- | Styrmans- (Sjokaptens-| 3:e mask. | 2:a mask. | dvermask.
klass klass klass klass klass klass

Matematik!, (100010 Aoy 9 11 ] 15 11 T/
Fysik (och kemi) . . . . 1Y/a 3 4 41/,
Navigationd | . iux JF il 15 141/2 12
Sjémanskap . . . . . . . 6 2 11/2
Maskinldra . . . . . . . 1)y 8 2 19 122 131
Maskinritning . . . . . . 2 4
Elektroteknik . . . . . . 2 4?2 4151
Forfattningskunskap . . . 4 3 3 g8 a8
Skeppsbyggeri . . . . . . \ 3
Radiotelegrafering . . . .! 1
Svenska sprket . . . . . 3 2 2 3 2 2
Engelska V2 8V ELNIL 3 3 2 2
Hilso- och férbandslira . . 1 158 1/ 8 1 g8

Summa veckotimmar 38 } 38 38 38 38 38

! Hirav 1 timme laborationer.
LN CH1a5, > varannan vecka.
8 1 timme under halva liséret.

Under lisdret skola skrivningar till minst foljande antal #ga rum & lirorummet:

i sjokaptensklassen : 4 i matematik, 2 i fysik, 4 i terrester navigation, 4 i astronomisk naviga-
tion, 2 i skeppsbyggeri, 4 i svenska spriket;
i styrmansklassen: 6 i matematik, 5 i terrester navigation, 5 i astronomisk navigation, 5 i

svenska spriket;

i vermaskinistklassen: 4 i matematik, 4 i fysik och kemi, 5 i maskinlira, 3 i elektroteknik, 4 i
svenska spriket;

i 2:a maskinistklassen: 8 i matematik, 5 i fysik och kemi, 3 i maskinlira, 5 i svenska spriket.

forlagd mellan 8 fm. och 4 em. Undantag fran denna regel ma endast ifriga-
komma, dérest laborationsévningar si skulle pékalla.

Vad nu sagts har givetvis icke tillimpning pa den sisom aftonskola an-
ordnade ettiriga 3:e maskinistkursen. Sannolikt skall det befinnas lampligt
att forligga undervisningen dirstides med 2 & 3 timmar dagligen under
alla veckodagar utom l6rdag och sondag. P3 s& siitt torde man bora rikna
med ett veckotimtal av ligst 12, och kursen alltsd utstriickas éver omkring 38
veckor. Emellertid synes forsiktigheten bjuda att till en bérjan gd forscksvis
fram under anpassning till de & olika orter radande forhallandena.

Vad angar det forslag till kursplaner, vilket sisom bilaga fogats till detta
betankande, giller, att den blivande i férfattning utfirdade kursplanen avsetts
tjana till huvudsaklig ledning vid undervisningen. P& de #mnes- och klass-
konferenser, som vi forutsitta komma till sténd, bor det ankomma att i detalj
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planligga undervisningen och bér dirvid sirskilt overvigas, huru besliktade
kursmoment limpligen mé fordelas, si att tidsidande dubbellédsning i all gorlig
utstrickning undgés.

I den mén, s& varit mojligt, hava vi sokt anpassa kursplanerna efter nutida
krav och utménstrat moment, som synts bora trida tillbaka for ur praktisk
utbildningssynpunkt mera betydelsefulla. Vad sirskilt angdr undervisningen
1 det nya liroimnet elektroteknik inom sjokaptensklassen, ma erinras, att vi at
kursen velat giva karaktiren av en mera allmidnt hallen inledningskurs, val
icke speciellt inriktad pé radiotelegrafi men dock sa lagd, att den ma kunna
utgéra en lamplig grundval for fortsatt specialuthildning p&d omradet. Med
avseende pa de repetitioner av tidigare genomgangna kurser, som betriffande
atskilliga #mnen férordats, mé framhallas, att 4t desamma icke fir givas allt-
fér brett utrymme, utan bora de erhialla prigeln av 6versikter med foérdjup-
ning & viktigare punkter, dirvid stor dterhillsamhet 1 friga om detaljer ar att
tillrada.

Uppenbart ar, att spérsmélet om tillgdngen p& limpliga ldrobocker méaste
bliva av storsta betydelse for navigationsskolornas arbetsresultat. Med den
omliggning av kurserna, inférandet av nya #imnen o. dyl som ovan férordats,
framstdr det sésom sirskilt angeliget, att atgiirder omedelbart vidtagas, 1
syfte att lampliga larobocker mé std till férfogande. Initiativet synes dar-
vid béra tillkomma kommerskollegium i egenskap av skolornas overstyrelse.

Betriaffande bestimmandet av lirobocker bor for framtiden gilla, att kom-
merskollegium pa framstillning, i f6rekommande fall av vederbérande #dmnes-
konferens, skall dga att besluta rorande inférandet av ny larobok. Hirvid
synes bora efterstriavas, att likformighet i gorligaste mén uppnés mellan
olika skolor, framfor allt i vad det giller praktiskt betonade dmnesomraden.

Stor vikt hava vi, sAsom anforts, fist vid att undervisningen alltigenom er-
haller en konkret liggning. I frdga om #mnena fysik och kemi hava vi till
fraimjande av detta syfte ansett oss bora i planen uttryckligen fastsld, att
kursen skall genomgés i anslutning till av liraren utforda demonstrations-
forsk. Med en dylik inriktning av undervisningen pakallar givetvis frigan
om undervisningsmateriel och laboratorier stor uppmirksamhet. I detta av-
seende synes gilla, att utrymme vid samtliga skolor férefinnes fér anordnan-
de av erforderliga speciallarosalar for fysik och kemi. Och redan for néir-
varande lir materiellutrustningen i allménhet vara forhéllandevis god. Den
komplettering, som mé& kunna erfordras, torde, pd sitt kommerskollegium an-
fort, kunna bestridas av de i staten upptagna expensmedlen.

Mera ingéende &vervigande pakallar sporsmélet om tillhandahéllande av
laboratorier for elevlaborationer i maskinliara och elektroteknik. P& grund av
de for utredningen meddelade direktiven hava vi #gnat sirskild uppmirksam-
het &t denna angeligenhet. Med hinsyn till de forhillandevis avsevirda kost-
nader, varmed s&vil anordnandet som driften av dylika laboratorier dro for-
bundna, hava vi i enlighet med de nimnda direktiven i forsta hand gétt att
underséka, huruvida sagda utgifter skulle kunna undgés eller begrinsas ge-
nom samarbete med andra lidroanstalter. I syfte att erhélla underlag for be-
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démandet av méjligheterna h#rutinnan, hava vi i sidrskilda skrivelser hinvint
oss till styrelserna for Tekniska hogskolan i Stockholm och Chalmers tekniska
institut i Goteborg, dvensom betriffande de tekniska liroverken i Malmé och
- Hirnosand till skoloverstyrelsen. Avsikten vore att de ifrdgavarande labora-
tionerna vad angér navigationsskolan i Stockholm, skulle, tillsvidare och intill
dess en elementarteknisk liroanstalt dér kommit till upprittande, kunna for-
liggas till Tekniska hogskolan, vad betraffar navigationsskolan i Géteborg pé
samma sitt till Chalmerska institutet samt vad angdr navigationsskolorna i
Malmé och Hérnésand till darvarande tekniska laroverk.

Styrelsen fér Tekniska hogskolan har forklarat sig instdmma i ett av lirar-
kollegiet avgivet yttrande, vari erinras bland annat, att kollegiet tidigare i
skrivelse till kommerskollegium framhallit de svarigheter, vilka enligt sakens
natur maste uppstd vid en sammankoppling av undervisning i tva s& vitt skilda
laroanstalter som Tekniska hogskolan och navigationsskolan i Stockholm. Ti-
rarkollegiet ville betona, att dessa svarigheter allt fortfarande forefunnes och,
om lirarkollegiet ansige sig i viss begriinsad utstrickning bora tillmétesgd de
uttalade énskningarna att medgiva utférandet av laborationer i maskinlira och
elektroteknik i vissa av hégskolans laboratorier, s& skedde detta endast under
forutsittning av att denna anordning utgjorde ett provisorium som upphéorde,
sa snart mojlighet yppade sig att overflytta dessa laborationer till annan in-
stitution.

Enligt den undersékning lirarkollegiet latit utfora, skulle den foreslagna
provisoriska undervisningen kunna bedrivas enligt foljande plan. I angtek-
niska laboratoriet foérutsattes laborationerna utférda dels med en vattenrdr-
panna for 30 até tryck, dels med en liggande encylindrisk ventiléngmaskin,
alternativt med en liggande sliddngmaskin och en &ngturbin. Vidare forut-
sattes, att institutionens forste assistent medverkade vid laborationsprogram-
mets uppgérande och ledde laborationerna utan att dock deltaga i gransknin-
gen av laborationsprotokollen. Laboratoriet stillde erforderliga instrument till
forfogande, dédrvid ingen nyanskaffning skulle ifrigakomma. Antalet labo-
rationstimmar i laboratoriet férutsattes vara hogst 80, fordelade pé exempel-
vis 6 & 8 laborationsdagar och pé tider, som godkindes av institutionsforestin-
daren. Hogskolan beriknade kostnaderna for dessa laborationer (brinsle, ar-
voden, slitage) till 800 kronor per &r. I forbrinningsmotortekniska labora-
toriet forutsattes laborationerna utférda dels med en dieselmotor, dels med en
tandkulemotor. I ovrigt gillde samma forutsittningar, som for det angtek-
niska laboratoriet, och beriknades kostnaderna for dessa laborationers genom-
forande for brinsle, arvoden och slitage likaledes till 800 kronor for ar.

Medan betriffande de nu berérda laborationerna ingen nyanskaffning av ma-
skiner forutsattes, pakallades i fraga om det elektromaskintekniska laborato-
riet for navigationsskolans laborationer sirskilt avsedd instrumentuppsats.
Sagda laborationer forutsattes utforda med kompoundlindad likstromsgenera-
tor jimte likstromsmotor, shuntmotor, 3-fas asynkronmotor, motorgenerator
for batteriladdning och transformator. Det férutsattes vidare samma medver-
kan fran institutionens férste assistent som vid férutnimnda laboratorier. To-
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tala antalet laborationstimmar berdknades till hogst 36, fordelade pa 12 labora-

tionsdagar, koncentrerade pa 2 veckor och helst mellan kl. 8 och 11 varje vecko-
dag. Hogskolan beriknade kostnaderna fér ovannimnda instrumentuppsats
till 1200 & 1500 kronor och arskostnaderna foér arvoden och slitage till 800
kronor. ;

Kollegiet betonar slutligen, att det sdlunda framlagda férslaget endast vore
preliminirt, detta sirskilt med tanke péa att det ej vore mojligt for lirarkolle-
giet att berikna antalet laborationstimmar utan kinnedom om antalet studeran-
de, om frigan huruvida 2:a och 1:a maskinistklasserna ansdges kunna labo-
rera gemensamt samt antalet elever per grupp. Skulle det vid nirmare stu-
dium visa sig nodvindigt att nadgot oka deb totala antalet laborationstimmar,
borde detta kunna ske, men skulle d& arskostnaderna beriknas hojda i propor-
tion till det ckade timtalet.

Fran styrelsen for Chalmers tekniska institut har framhallits, att sam-
arbete med navigationsskolan kunde valla vissa oldgenheter for institutets
elever vid deras ovningar och examensarbeten, men ville styrelsen ej stilla sig

avvisande till frigan om samarbete av antytt slag, under forutsittning dels

att kostnaderna fér den komplettering i laboratoriets utrustning, som betin-
gades for navigationsskoleundervisningen, bestriddes av navigationsskolan, dels
att utrustningen bleve institutets egendom.

De #ndringar och kompletteringar, som syntes vara behovliga, vore enligt
styrelsens mening omkastaranordning i den befintliga dngmaskinen, en ny &ng-
turbingenerator och en polar-diesel motor med tillbehér. Enligt ett prelimi-
nirt overslag skulle kostnaderna belépa sig till omkring 35,000 kronor.

Vad angar skolorna i Malmé och Hiarnosand, uttalar skolgverstyrelsen, att
det ifragasatta samarbetet visserligen skulle medfora en del svirigheter, men
att dessa ej syntes storre #an de litt nog borde kunna 6vervinnas, bland annat
genom limplig 6verenskommelse angdende laborationstiderna. Tillika upply-
ses, att nagra mera betydande nyanskaffningar icke torde bliva behovliga,
utom mojligen i Hirnosand, direst den dér befintliga kompoundlokomobilen
och dieselmotorn icke passade for navigationsskolans behov.

Fran samtliga de nimnda hogskolorna och liroanstalterna har i det hela vi-
sats stort tillmotesgdende. Pa grundvalen av den verkstillda undersskningen
anse vi oss kunna uttala, att mojligheter till anordnande av elevlaborationer i
maskinlira och elektroteknik kunna beredas vid samtliga navigationsskolor
genom samarbete med de n#mnda institutionerna, vad #dmnet -elektro-
teknik for Stockholmsskolans del angdr, dock under den férutsittningen,
att det ur undervisningssynpunkt otillfredsstiallande villkoret om labo-
rationernas koncentration till tvé veckor icke oeftergivligt uppratthalles. Med
hinsyn till lirarkollegiets framhallande av att forslaget allenast hade prelimi-
nir karaktir, synes man emellertid kunna hysa den forhoppningen, att en ur
navigationsskolans synpunkt gynnsam 16sning av jimvil denna férliggmings-
detalj skall kunna uppnéis. Direst denna vir uppfattning skulle visa sig
overensstimma med verkligheten, torde inrittandet av speciella maskinlabora-
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torier vid navigationsskolorna under foreliggande omstindigheter icke vara av
behovet pakallat.

I detta lige begrinsas alltsd den foreliggande frigan till att avse kostna-
derna dels for utnyttjande av de till forfogande stillda laboratorierna, dels -
ock for viss komplettering av desamma.

I forstnimnda avseende foreligga detaljerade upplysningar fran Tekniska
hogskolan samt fran tekniska liroverket 1 Malmo.

For hogskolans del har, sdsom den limnade redogorelsen giver vid handen,
lararkollegiet angivit samtliga kostnader foér laborationernas bedrivande till
2 400 kronor (800 -+ 800 + 800 kronor). I detta belopp ingéd arvoden jamvil
till vederbérande laboratorieassistenter, vilkas medverkan ur praktiska syn-
punkter torde f& anses oundginglig. Framhallas m& dock, att, ddrest labo-
rationstimmarnas antal skulle komma att 6verskrida det ovan angivna, kost-
naderna forutsiattas proportionellt ckade.

Vad betraffar tekniska liroverket i Malmo uppskattas motsvarande kost-
nader till 600 kronor for ar.

P& grundval av meddelade underhandsupplysningar, synes det icke erfor-
derligt att rikna med hogre belopp for Hirndsandsliroverkets del.

Vad slutligen angfr Chalmers tekniska institut, foreligga, sdsom anforts,
inga kostnadsuppgifter. Men med huvudsaklig tillimpning av enahanda grun-
der, som ifragasatts for Tekniska hogskolan, och med beaktande att vid insti-
tutet allenast forekomma tva laboratorier, torde ett belopp av 1,500 kronor icke
kunna anses for lagt.

For tickande av nu forevarande kostnader torde i staten bora uppféras
en sirskild post, kostnader for laborationer i maskinlira och elektroteknik,
med ett belopp av 5 100 kronor (2 400 -+ 600 4+ 600 + 1 500 kronor). Skulle
detta belopp, pa grund av den ofrankomliga osidkerheten i forutsittningarna,
icke vara tillrickligt, torde eventuellt ytterligare erforderligt belopp kunna
utan svarighet utgd av tillgiingliga expensmedel.

Betriffande den erforderliga kompletteringen, hava vi genom besék & de
skilda laboratorierna sokt erhalla nirmare uppfattning av nuvarande utrust-
ning och forefintligt kompletteringsbehov, detta senare foretridesvis hinfor-
ligt till maskinlaboratorierna. Betriffande Tekniska hogskolan galler i
detta, avseende, med h#ansyn till den interimistiska karaktiren av den fore-
slagna atgirden, att komplettering icke pakallats 1 annan méan, dn att en sér-
skild instrumentuppsats ansetts nodvindig for det elektromaskintekniska labo-
ratoriet f6r den jaimférelsevis mindre betydande kostnaden av 1200 & 1500
kronor. Vad &ter Chalmers tekniska institut angér, synes didremot, pd sitt
styrelsen uttalat, viss nyanskaffning behévlig. Enir emellertid de planlagda
forscken 1 ganska stor utstrickning torde kunna komma till utférande redan med
tillgingliga resurser och da det dirjamte synes gilla, att maskinell utrustning
for ett laboratorium av den karaktir, varom hir ar fraga, kan forvintas for-
virvad till en kostnad, som avsevirt understiger gillande marknadspriser, lir
man knappast behéva rikna med si hog anskaffningskostnad, som av veder-
borande styrelse angivits. Beaktas mé, att vid den tidigare utredningen kost-
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naderna, for inkép av angturbingenerator och polar-dieselmotor enligt anbud
beriknats till sammanlagt 9 800 kronor, vartill komma kostnader fér monte-
ring, rorledningar och dylikt, forslagsvis uppskattade till 1 500 kronor. For
erforderlig befunnen omkastningsanordning & den forefintliga Angmaskinen och
med marginal for ytterligare behévlig modernisering av nédig materiel torde
man kunna forutsitta, att ett anslag 4 20 000 kronor skall visa sig till fyllest.

Vidkommande slutligen laboratorierna i Malmé och H#arnésand, torde dven
vid dessa liroverk nigon komplettering vara onskvird, sidrskilt i fraga om
den férstnimnda lidroanstalten, till vilken den i det foregdende foreslagna kom-
pletteringskursen tinkes forlagd. [Att exakt uppskatta kostnaderna for for-
varvande av ny eller komplettering av forefintlig materiell vid ‘sistnimnda
béada ldroanstalter erbjuder stora vanskligheter. ILaboratoriet vid tekniska
laroverket 1 Malmo har ansetts med fordel bora kompletteras med en mindre
sjoangmaskin & 25 histkrafter samt en 2-cylindrig, omkastbar diesel-motor.
Kostnaderna for denna nyanskaffning torde approximativt kunna uppskattas
till 13 000 kronor. For Hiarnosandsskolans vidkommande har uttalats, att den
skolan tillhériga sjodngmaskinen behovde repareras samt dieselmotorn & tek-
niska ldroverket kompletteras med kompressor, startluftkirl och inblasnings-
luftkarl. Déarjimte vore med hiansyn till den forefintliga &ngmaskinens be-
skaffenhet en god modell av omkastningsanordning synnerligen énskvird. Samt-
liga nu namnda kompletteringar uppgivas kunna ske for en kostnad av 2 000
kronor. Genom de férhandlingar, som for klarliggande av den foreliggande
fragan forts med vederbérande laboratorieforestdndare, torde man vara berit-
tigad férutsitta, att ett belopp av 15 000 kronor fér bada de sistnimnda labo-
ratoriernas utrustning kan anses tillrickligt.

Emellertid torde den komplettering av laboratorieutrustning, som sélunda
skulle ifrdgakomma, icke 1 sin helhet vara oundgingligen erforderlig omedel-
bart, utan synas kostnaderna kunna fordelas &4 de tre nirmaste &ren. Lamp-
ligast torde harvid vara, att medel for andamélet beviljas sésom ett extra re-
servationsanslag av forslagsvis 36 500 kronor (1500 + 20 000 + 15 000 kro-
nor), varav under budgetaret 1931/1932 ett belopp av atminstone 15 000 kronor
synes bira vara tillgingligt. Aterstoden bor kunna fordelas & de bada féljande
budgetédren. Det torde sedermera béra ankomma pad Kungl. Maj:t att limna
nirmare foreskrift angdende medlens fordelning p& de tre nimnda institutio-
nerna.

Betriffande aganderdtten till nyforvarvad utrustningsmateriel torde den-
na, direst erforderligt anslag anvisas & tionde huvudtiteln, bora tillforsikras
navigationsskolan, ehuru med bestimmelse att materiellen 1 friga skall upp-
stillas i och fritt disponeras av vederborande liroanstalt, si linge dess labora-
torium halles tillgingligt for navigationsskolans undervisning.

Slutligen anse vi oss i detta sammanhang bora framhélla vikten av att den
tid, som enligt 6verenskommelse stilles till forfogande f6r navigationsskolans
laborationer, matte forlaggas till for andamdlet limplig del av dagen och

lisédret.
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Vad angéar den av maskinbefilssakkunniga overvigda fragan om betygs
avgivande vid slutet av hostterminen hava vi ansett oss béra bitrida den av
kommerskollegium intagna avbéjande standpunkten.

Betréaffande ater sporsmélet om den s. k. slutrepetitionen hava vi ovan pa-
kallat en revision av bestimmelserna hirom, till vilket uttalande ma hinvi-
sas (sid. 79).

Vidkommande till sist frigan om examina och formerna fér desamma, hava
vi 1 det foregéende framlagt vir allminna stdndpunkt, enligt vilken en om-
laggning i vissa hinseenden av den nu ridande ordningen synts oss nédvin-
dig. I likhet med vad nu #r fallet, bor examen i de skilda klasserna omfatta
savil skriftliga som muntliga prov.

Uppgifterna i den skriftliga prévningen skola utarbetas genom kommers-
kollegii forsorg, och provningen torde bora #ga rum tidigast tva veckor fére
den tidigare kursens avslutande. I friga om omfattningen av denna prévning
hava betriffande vissa klasser delade meningar framtritt vid de foregfende
utredningarna.

Enligt var asikt bora skriftliga prov férekomma i skepparklassen i imnena
matematik, navigation och svenska spréket, 1 styrmansklassen i matematik,
terrester och astronomisk navigation samt svenska spraket, i sjokaptensklas-
sen likaledes i matematik, terrester och astronomisk navigation samt sven-
ska spréket. I likhet med kommerskollegium hava vi funnit skil foreligga att
icke uppritthalla krav pé skriftligt prov i skeppsbyggeri. Till undvikande av
att undervisningen i fysik erhdller en ensidig matematisk inriktning, hava
vi ansett oss bora foresléd borttagande av skriftligt prov jimvil i detta #mne.

A maskintekniska linjen skulle skriftliga prov férekomma: i 3:e maskinist-
klassen 1 matematik och svenska spraket, i 2:a maskinistklassen i matematik,
tysik och kemi samt svenska spraket dvensom i évermaskinistklassen i mate-
matik, fysik och kemi, maskinlira, elektroteknik och svenska spraket.

Vidkommande bedémandet av de skriftliga proven kunna vigande skil an-
foras for en forindring av den nuvarande ordningen. Enligt var uppfattning
bora harvid med fordel samma regler i huvudsak kunna tillimpas, som gilla
vid de allméinna liroverkens studentexamen. Proven bira silunda granskas
och bedémas av vederbérande lirare, och den definitiva betygssittningen fér-
siggé under anlitande av en av kollegiet utsedd medbedémare. I hindelse av
skiljaktiga meningar torde avgorandet bira liggas i rektors hand.

Betygssiittningen synes dvenledes bora jimkas i syfte att uppnd &verens-
stimmelse med de grunder, som tillimpas vid 6vriga offentliga liroanstalter.
En dylik omliggning torde fa anses sakligt motiverad sirskilt diarav, att i
motsatt fall svirigheter skulle intrida att jimfora de vitsord, som eleverna
vid de tekniska liroverken uppvisa med dem, som tilldelats elever vid naviga-
tionsskola. Vi vilja allts foresla, att for bedémandet av den skriftliga — sé-
vil som den muntliga — examen anvindas foéljande betygsgrader: beromlig
(A), med utmirkt berém godkind (a), med bersm godkind (AB), icke utan
berom godkind (Ba), godkind (B), icke fullt godkind (BC) och otillrick-
lig (C).

Betygs-
sittning
och slut-
repetition.

Examina,
anordning
och
beddmande.
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I fraga om ritten att undergd muntlig provning torde det av kommerskol-
legium framlagda forslaget i1 huvudsak kunna férordas. Vad angar skeppar-
klassen, bor salunda stadgas minst godkint vitsord i de skriftliga proven 1
navigation samt i ett av @mnena matematik och svenska spraket. Betriffande
styrmansklassen torde kommerskollegium f8 anses hava anfort goda skil for
fordran p& minst godkint vitsord i matematik och navigation. Och i fraga
slutligen om sjékaptensklassen saknas anledning att uppstilla andra villkor
in i friga om styrmansklassen, vadan dven for denna klass bor krivas god-
kint vitsord for proven i matematik och navigation.

Vidkommande den maskintekniska linjen torde i frga om 3:e maskinist-
klassen bora uppstillas krav pé minst godkint vitsord i det ena av de diri in-
gdende Amnena, alltsd antingen i matematik eller i svenska spraket. For elev
i 2:a maskinistklass synes bora stadgas minst godkiant vitsord i tvé av de 1
examen ingdende #mnena matematik, fysik och kemi samt svenska spraket.
Vad slutligen betraffar évermaskinistklassen, torde bora krivas godkint vits-
ord i minst tva av dmnena fysik och kemi, maskinlara och elektroteknik samt
i ytterligare ett av de 6vriga i1 provningen ingdende dmnena.

Vad betraffar den muntliga provningen dela vi maskinbefilssakkunnigas
uppfattning, att i densamma bor efter examensforrittarens bestimmande ingd
minst 5 dmnen. Hirvid bor tillses, att, sdvitt mojligt, samtliga i larokursen
for vederborande klass ingéende dmnen bliva foretridda inom skilda exa-
minandgrupper. Undantag bor hirvid goras endast for hilso- och forbands-
lara, betriffande vilken kurs med praktisk liggning examensbetyget allenast
bor vitsorda, att vederborande elev pa tillfredsstillande eller icke tillfredsstal-
lande sitt genomgéatt densamma.

Med ledning av elevens séviil under lisiret som i den skriftliga och den
muntliga provningen addagalagda kunskaper bora vederborande lirare 1 exa-
menskollegiet avgiva betyg Gver examen.

Direst icke examensforrittaren, med stod av den befogenhet, som enligt vad
ovan framhallits, bor tillkomma honom, finner examen i det hela bira under-
kinnas, torde betyg dver avlagd examen bira utfirdas for elev i de skilda klas-
serna under foljande forutsittningar:

i skepparklass, vid minst godkiint vitsord i @mnena navigation, sjomanskap,
forfattningskunskap samt i ett av @mnena matematik och svenska spraket; i
styrmansklass, vid minst godkint vitsord i Amnena matematik, navigation, sjo-
manskap, forfattningskunskap och svenska spraket samt i ett av &mnena fysik,
engelska spraket och maskinlira; @vensom i sjokaptensklass, vid minst god-
kint vitsord i Aimnena matematik, navigation, sjomanskap, férfattningskunskap
och svenska spraket samt i fyra av amnena fysik, engelska spréket, skeppsbyg-
geri, maskinlira, elektroteknik och radiotelegrafering;

i 3:e maskinistklass, vid minst godkiant vitsord i #mnet maskinlira samt ett
av aAmnena matematik och svenska spraket, i 2:a maskinistklass vid minst god-
kiint vitsord i #mnet maskinlira, fyra av #mnena matematik, fysik och kemi,
maskinritning, elektroteknik och svenska spraket samt i ett av @dmnena engel-
ska spriket och forfattningskunskap, dvensom i 6vermaskinistklass vid minst
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godkint vitsord i matematik, fysik och kemi, maskinlira, maskinritning, elek-
troteknik och svenska spraket samt i ett av amnena engelska spriket och for-
fattningskunskap.

Enligt vad forut uttalats, bér bedsmandet ske med anlitande av ovan an-
givna betygsgrader. Med hinsyn till de av oss foreslagna forindrade formerna,
for betygsgivningen torde anledning fér framtiden saknas att i examensbetyget
upptaga sirskilt medelvitsord. Tiden for den muntliga examens férrittande
bér faststillas av kommerskollegium. Sagda examen synes lampligen bora
aga rum snarast mojligt efter de skriftliga proven.

Vad till sist angdr ovan omférmilda framstillning fran stationsbefilhava- Ezamen
ren vid flottans station i Stockholm, s& lirer densamma kunna upptagas till /i "“:%f&t:fms
slutlig prévning forst sedan nya undervisningsplaner for navigationsskolans officers-
olika klasser blivit faststillda. Mot det framstillda forslaget hava vi emel- kol
lertid i1 princip icke ndgot att erinra, utan hava vi for avsikt att beakta det-
samma vid avgivande av férslag till reglemente for navigationsskolorna i
riket.
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Kap. VII. Navigationsskolornas lirare.

For forestdndar- och lararbefattningarna vid navigationsskola stadgas 1
§ 52 av navigationsskolereglementet féljande behorighetsfordringar.

1. TFor behorighet till forestdndarbefattning vid navigationsskola fordras:

att hava fullgjort vad som fér vinnande av ordinarie lirartjinst vid sédan
skolas navigationsavdelning ir stadgat; samt

att hava med goda vitsord under minst tva ldsér tjinstgjort sdsom lérare 1
navigation 1 sjokaptens- eller styrmansklass vid navigationsskola eller vid né-
gon av flottans undervisningsanstalter.

2. For behorighet till ordinarie ldrarbefattning vid navigationsavdelning
fordras:

att hava avlagt realskolexamen eller att medelst intyg av ldrare, som under-
visar vid laroverk, dar realskolexamen avligges, hava styrkt, att sckanden
innehar kunskaper jaimforliga med dem, som erfordras for att bliva godkind 1
namnda examen, .

att hava erhallit sjokaptensbrev,

att hava utévat praktisk navigering till sjoss och darvid utfort astronomiska
observationer, vilket, darest sékanden ej varit anstilld sisom befilhavare 1
ostersjo. eller vidstricktare fart, skall styrkas medelst av fartygsbefilhavare
utfardat intyg, samt

att hava avlagt navigationslirarexamen.

3. For behorighet till ordinarie lararbefattning vid maskinistavdelning
fordras: :

att hava fullstindigt genomgatt tekniska hégskolans fackskola for maskin-
byggnadskonst och mekanisk teknologi eller annan dédrmed jaimforlig lirokurs
samt att #ga praktisk kinnedom om fartygsmaskiners sammansittning, skot-
sel och vard samt om explosionsmotorer #vensom kunskap i de rérande maskin-
drivna fartyg med hinsyn till sikerhet m. m. gillande férfattningar.

4. TFor att kunna anstidllas som extra lirare vid navigations- eller maskinist-
avdelning fordras:

att uti dmne, varom ar friga, adga kunskaper, som av &verstyrelsen provas
vara for befattningens skétande tillrickliga.

5. For vinnande av anstillning sisom férestdndare, lirare eller extra la-
rare erfordras dirjamte att vara kind foér en hedrande vandel, vara fri frén
sjukdom och lyte, som gor sékanden for befattningen olimplig, och att be-
sitta forméga att latt och tydligt meddela undervisning.

|
]
|
v
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Nérmare bestimmelser angdende navigationslirarexamen innehallas i kungl.
kungbrelserna i dmnet den 29 mars 1912 (nr 56) och den 31 december 1919
(nr 825).

I Kungl. Maj:ts proposition (nr 167) till 1911 &rs riksdag angéende omor-
ganisation av navigationsskolorna foreslogs en avléning till férestdndare och ?
ordinarie ldrare i1 huvudsak jimférbar med den avloning, som for det da-
varande utgick till motsvarande befattningshavare vid realskolorna. I skri-

Avloning,

idigare och

nuvarande
Jor-
hallanden.

velse den 31 maj 1911 (nr 5) i anledning av Kungl. Maj:ts ifrigavarande Forestdndare

proposition uttalade riksdagen sin anslutning till Kungl. Maj:ts férslag i am-
net.

Ifrigavarande belopp framgir av foljande sammanstillning, som jamvil
upptager for det davarande utgdende avloning till rektor och adjunkt vid real-

skola.

Navigationsskolan i
; Befattningshavare: Stockholm Realskola
Goteborg och| Hirndsand Kalmar
Malmé
Forestdndare (rektor):
begynnelseldn . . . . . . . . . . . 5,000 . 5,000 4,500 5,000
sRUtlOne.. o 1l R Bl T 6,000 6,000 5,500 5,500
Ordinarie lirare (adjunkt):
begynklselfn Wi I RIS SHEREITY 3,500 3,200 3,200 3,000
Syl D AR B e oL S R 5,000 4,700 4,700 5,000

Forestindare for navigationsskola liksom rektor vid realskola Atnjot déir-
jamte pa sitt alltjimt ar fallet férmanen av fri bostad eller hyresersiitt-
ning.

Sedermera har sivil den ena som den andra av ifrdgavarande personal-
grupper kommit i atnjutande av tillfallig loneforbittring. Likstalligheten i
lonehdnseende mellan de bada grupperna kvarstod emellertid alltjimt nda,
till ingéngen av ar 1919, d& den av 1918 &rs lagtima riksdag beslutade reg-
leringen av liroverkslirarnas avloningsférmaner tridde i kraft. For naviga-
tionsskolornas personal innebar detta beslut ett upphivande av den tidigare
likstélligheten i avléningshinseende. Tillfallig léneforbittring utgar till na-
vigationsskolornas ordinarie personal for nirvarande med f6ljande belopp, nim-
ligen till forestandare vid en var av samtliga navigationsskolor utom den
1 Kalmar med 1 200 kronor samt vid sistndmnda skola med 1 100 kronor, dven-
som till ldrare vid en var av skolorna i Stockholm, Géteborg och Malmé med
1100 kronor, vid skolan i Hirngsand med 1050 kronor och vid skolan i
Kalmar med 950 kronor, allt for ar riknat. Provisorisk avléningsforbitt-
ring utgdr fér nirvarande med 300 kronor for ar till lirare vid en var av
skolorna i Stockholm, Géteborg och Hirnésand.

7—302400
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Det forslag, som av den s. k. lirarlénekommittén den 15 augusti 1923 av-
govs, hivdade sasom grund for den definitiva loneregleringen for nu ifraga-
varande personal, principen om full likstallighet mellan navigationsskolornas
och realskolornas lirare. I sitt den 21 juli 1930 avgivna betankande med
forslag till lonereglering for befattningshavare vid undervisningsvisendet har
1928 ars lonekommitté i friga om navigationsskolornas larare forordat lon till
forestandare enligt samma grunder, som foreslagits for laroverksrektorer.

T friga om ordinarie lirare erinrar sistnimnda kommitté, hurusom desamma
tidigare jamforts med adjunkter. Med hinsyn till tjanstgoringsskyldighet och
undervisningens krivande art har synts kommittén intet vara att invinda mot
jaimforelsen. Diremot kunde i avseende & utbildningskrav samt tid och kost-
nader for kompetensens vinnande jimférelsen icke ségas vara riktig. I be-
traktande hirav ansige sig kommitténs majoritet bora fororda en placering
en lonegrad ligre dn adjunkt. Reservationsvis hava emellertid tva ledamoter
payrkat likstillighetens bibehallande.

Betriffande extralirarna vid navigationsskolorna utgar alltsedan omorga-
nisationen ar 1912 avléning beriknad efter 150 kronor for undervisnings-
timma per vecka for lirare i skeppsbyggeri, maskinlira, fysik och mekanik
och elektricitetslira, samt 120 kronor for undervisningstimma per vecka for
lirare i forfattningskunskap, svenska spraket, engelska spriket och mate-
matik.

Vad nu sagts giller i fragasom extra lirare 1 annan klass an skeppar- och
3:e maskinistklass. Lirare i forfattningskunskap och svenska spréket 1 skep-
parklass erhiller avloning efter 40 kronor per undervisningstimma per vecka.
For larare, som ensam ombesdrjer undervisningen i samtliga @mnen 1 3:e ma-
skinistklass samt i skepparklassen i Kalmar har bestimts ett arvode av 1200
kronor per lirokurs.

For undervisning i hilso- och férbandslira utgar avloning berdaknad efter
7 kronor 50 6re per undervisningstimma betriffande samtliga klasser.

Extralarare, som hir avses, atnjuter dessutom tillfallig loneforbittring en-
ligt darfor stadgade grunder.

Vid de tidigare utredningarna har navigationsskolornas lirarfraga varit
foremal for uppmirksamhet allenast satillvida, att dels i samband med fore-
slagen omliggning av organisationen atskilliga av de nuvarande extra lirarna
3 maskinistavdelningen ifrigasatts skola ersittas med ordinarie lirare, dels
vigs #ndring i navigationsldrarkursens anordning och dirmed #ven i lararnas
allminna kompetens funnits bora vidtagas.

Sasom redan framhallits, hava vi vid den prévning, som dHgnats forelig-
gande organisationssporsmél, ansett frégan om lararnas kompetens, utbild-
ning och avléning vara av grundliggande betydelse for verksamheten 1 dess
helhet. Med hiinsyn hirtill hava vi funnit oss béra 1 ett sammanhang ingé
pa ett ndrmare overvigande av olika hithérande angeligenheter.

I sadant avseende har i forsta hand uppmérksamhet #gnats frigan om 1a-
rarnas utbildning och behorighet. Den brist, som pa detta omréde frimst fal-
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ler i 6gonen, dr otvivelaktigt, att man hittills alldeles uraktlétit att sorja for
pedagogisk utbildning av lirarkrafterna. Vid avhjilpandet av denna brist
kunna olika utvigar tinkas anlitade. Som ett led i strivandet att stiarka
skolornas stillning hava vi funnit oss biora féresla det nuvarande klassldarar-
systemets ersittande med ett dmneslirarsystem. Lirarkaren vid de omorga-
niserade navigationsskolorna skulle dirigenom komma att innesluta fyra olika
grupper, en grupp med nautisk utbildning (navigation och sjémanskap), en
med teknisk utbildning (maskinlira och maskinritning), en grupp med aka-
demisk utbildning inom #mnesomridet matematik, fysik och kemi, samt slut-
ligen en grupp, bestdende helt och hallet av timlarare, vilka skulle omhinder-
hava undervisningen i ovrigt. Lirarna inom den universitetsutbildade grup-
pen kunna givetvis forvirva den erforderliga pedagogiska skolningen genom
deltagande i provar i den ordning, som dr stadgad i friga om de allminna
liroverkens m. fl. liroanstalters lirare, och denna grupp kan foljaktligen i
detta sammanhang limnas & sido.

Vad didremot angér lirarna i de nautiska fackdmnena, pakallas atgirder for
deras séviil fackliga som pedagogiska utbildning. Den f6rra har hittills for-
virvats genom deltagande i navigationslirarkars, den enda hogre nautiska
utbildning, som vart land hittills erbjudit. Hérutinnan synes ingen prinei-
piell forindring béra ifrdgakomma. Alltjimt torde salunda dylik lirarkurs
béra i man av behov anordnas, ehuru anledning forefinnes att Gverviga en
omliggning av densamma, i syfte att avigabringa &verensstimmelse med de
krav, som en ny undervisningsplan kan komma att uppstilla. Betriffande
den nérmare anordningen och forlaggningen av kursen sakna vi anledning att
uttala oss i vidare man, #n att efter var mening goda skil kunna anféras
for att den del av kursen i friga, som behandlar det betydelsefulla #mnet
kompasslira, framdeles forligges till Géteborg, vars livliga varvsindustri 6pp-
nar goda mojligheter till inhiamtande av praktisk erfarenhet. Jamvil synes
det fortjina understkas, huruvida icke kursen skulle kunna samtidigt till-
godose ¢nskemélet att bereda sjékaptener tillfille att forvirva hégre nautisk
utbildning. I detta syfte torde béra overvagas, huruvida delar av kursen
mé kunna genomgéds #ven av andra én blivande navigationslirare.

Ur synpunkten av navigationslirarkursens behévlighet under instundande
budgetdr torde gilla, att f. n., och sirskilt i betraktande av den foreslagna
overgdngen till &mneslirare vid skolorna, tillgéngen pa nautiskt uthildade 1i-
rare synes tillricklig for de ndrmaste &ren. Under dessa omstindigheter
och d& det tillika lir f& anses onskvirt att bereda radrum for overvigande
av erforderlig omliggning av kursen, finna vi oss icke béra iska medel for
anordnande av sidan under budgetiret 1931/1932.

Vidkommande lirarna i maskinlira och maskinritning synes den grundlig-
gande fackliga utbildningen, p& sitt hittills varit fallet, bora meddelas vid
hogre teknisk laroanstalt, ehuru hinder icke bor méta #ven for aspiranter
med kvalificerad utbildning vid navigationsskola och fortsatta vil vitsordade
studier inom #mnesomradet i friga att vinna behérighet till nu foérevarande
larartjanster.
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‘I friga om bada de nu némnda ldrargruppernas fackliga utbildning bér
emellertid ytterligare uppstillas krav & praktisk tjanstgoring till sjoss, vid
vilket krav stor vikt méste fistas. Visserligen torde starka lamplighetsskil
kunna anféras for att bindande minimifordringar icke forfattningsenligt fast-
slas rorande arten och omfattningen av sagda tjanstgoring. Men med den
grundliggande betydelse vi velat tillerkiinna undervisningens anpassning efter
det praktiska livets forhallanden, har det synts oss uppenbart, att sasom all-
mint villkor foér behorighet till lirartjinst inom nu ifragavarande dmnes-
omraden uppstilles fordran pé grundlig praktisk erfarenhet, forviarvad genom
tjinstgoring ombord & fartyg.

Vad darefter betriffar den pedagogiska uthildningen for berorda bada
lirargrupper, torde det bliva ofrankomligt att hirutinnan omedelbart vid-
taga sirskilda atgarder. Hirvid méste savil teoretiskt som praktiskt peda-
gogiska synpunkter beaktas. De senare kriva for vederborligt tillgodoseende
beredande av tillfille till provarstjinstgéring vid navigationsskola. Med héan-
syn till bland annat nédvindigheten av att vid en dylik kurs ett ej alltfor
ringa antal klasser star till forfogande for auskultation och dvningsundervis-
ning, torde allenast skolorna i Stockholm och Géteborg kunna komma i be-
traktande. Lampligen synes s& bora forfaras, att, enligt nirmare bestimmande
av kommerskollegium, liraraspirant, som forvirvat vederborlig facklig utbild-
ning, hinvisas att vid en av namnda liroanstalter genomga provar. Under
loppet av en termin bor lararkandidaten efter av rektor uppgjord plan dels
f6lja undervisningen inom skolans olika klasser, foretridesvis dock inom ve-
derborligt #mnesomrade, dels inom detta senare sjilv meddela undervisning
till en omfattning, som forslagsvis synes kunna beriknas till omkring 60 lek-
tioner. Undervisningsévningarna bora ledas av liraren i vederborande klass
samt bedomas av denne och rektor, varvid i fall av skiljaktig mening det av
rektor avgivna vitsordet skall gilla. Samtidigt bor emellertid aspiranten ge-
nom Ahorande av forelisningar erhélla en allmén orientering i pedagogiska
och metodiska fragor av storre betydelse for navigationsskolans undervisning.

Over genomgéanget provar skall sirskilt betyg utfirdas av rektor, enligt 1
huvudsak enahanda grunder, som tillimpas betriffande de vid laroverken och
folkskoleseminarierna anordnade provarskurserna.

I avvaktan pd nidrmare erfarenhet torde det knappast vara vilbetinkt att
nu soka giva at navigationsskolornas praktiska lirarutbildning en mera fast
organisation. I stillet anvisa de foreliggande forhallandena anlitande av for-

sokets vig, darvid det bor ankomma pa Kungl. Maj:t att, efter forslag av |

kommerskollegium och eventuellt skoléverstyrelsen, utfirda erforderliga nir-
mare foreskrifter, vilka mé kunna jimkas i méan av vunnen erfarenhet.

Emellertid ar det uppenbart, att vissa kostnader iro forbundna med an-
ordnandet av en dylik utbildningskurs, och medel béra under sidana omstén-
digheter sta till foérfogande. Utan kinnedom om den omfattning, vari ut-

bildningen kan anses bora bedrivas, erbjuder det vissa vanskligheter att aviga-
bringa mera tillforlitliga berdkningar.
Betriffande de pedagogiska och metodiska forelasningarna vilja vi foresla,
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att 20 sidana beriknas. Med sedvanligt arvode av 35 kronor for férelisning
skulle kostnaderna utgéra 700 kronor. Rektor torde bora tillerkiinnas ett ar-
vode av 400 kronor for ledningen av lirarkursen samt en var av de handledan-
de lararna, tillsammans forslagsvis 4 (2 i navigation och sjomanskap och 2 i
maskinlira och maskinritning), likaledes ett arvode fér kurs, skiligen beriknat
till 300 kronor. For en kurs av nu avsedd omfattning skulle kostnaderna allt-
sé kunna beridknas uppgé till (700 + 400 + 1 200 kronor) 2 300 kronor. Med
nagon marginal for oférutsedda behov, torde ett anslag av 2 500 kronor kunna
anses tillfyllest for att mojliggora anordnande under budgetaret 1931/1932 pa
forsck av en praktisk lirarkurs vid en av de nimnda navigationsskolorna. An-
slaget synes limpligen bora erhélla natur av extra reservationsanslag.

Det dr var overtygelse, att genom hiir ifrigasatta atgirder navigationssko-
lornas undervisning skall vinna en kvalitativ forstirkning till stor fromma
for arbetet och arbetsresultatet vid skolorna.

Vid genomférandet av den nuvarande organisationen av navigationsskolorna
{6rutsattes, att lirarkrafterna skulle hava samma stillning som de allmiinna
liroverkens adjunkter. Givetvis bliva de krav, som den foreslagna nya under-
visningsplanen stéller p& lirarna vid skolorna, ingalunda mindre, utan snarare
storre @n for narvarande. Och med hiinsyn tagen till undervisningens jimfor-
lighet med de tekniska fackskolornas, skulle fullgiltig anledning hava foérele-
gat att for styrmans-, sjokaptens-, 2:a maskinist- och 6vermaskinistklasserna
rikna med lirarkrafter av lektorskompetens. For en sadan omliggning kunna
for visso starka sakliga skil aberopas. D& det emellertid i nuvarande stats-
finansiella lige och infér forestdende lonereglering for bland annat naviga-
tionsskolornas lirarpersonal tett sig alldeles utsiktslost att vinna gehor for ett
dylikt krav, hur vilgrundat det #n m& vara, hava vi sett oss nodsakade att
visentligen begriinsa reformprogrammet i denna del. I frimsta rummet pa-
kallar den i det féreghende motiverade anordningen med dimneslirare oavvis-
ligen, att den tidigare faststillda likstilligheten med liroverksadjunkterna
i tjanstgiringsskyldighet och avléning uppriitthalles. I motsatt fall lir det
nimligen bliva alldeles omojligt att for de foreslagna amneslararbefattningar-
na i matematik och fysik parikna vilmeriterade sokande med adjunktskompe-
tens. Men for sikerstillande av tillgdngen pa goda lirarkrafter inom de cen-
trala @mnena, navigation och maskinlira, kan den nimnda atgirden icke vara
tillfyllest. Med hinsyn till den stillning, som inom det praktiska livet kan
uppnés pd grundvalen av den utbildning, som kriives fér behsrighet till ifraga-
varande lirarbefattningar, ar det enligt var asikt nodvindigt att sorja for att
vid de skolor, som innesluta sivil nautisk som maskinteknisk linje, & vardera
linjen inrittas en huvudlirartjinst med lektors stéllning. Genom en dylik an-
ordning skulle ur liroanstaltens synpunkt uppnis i huvudsak, vad vid de tidi-
gare utredningarna avsetts genom sirskilda, avdelningsforestdndare, samtidigt
som genom tjinsternas sjilvstindiga ledigforklarande skulle skapas storre
garantier for att till befattningarna kunde férvirvas vil kvalificerade sokan-
de. For nu asyftade lirartjinster, med vilka skulle vara férbunden samma

Lirarnas
stillning.
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tjanstgoringsskyldighet, som stadgas for ovriga larare, maste givetvis krivas
hogre teoretisk kompetens én for ovriga. Med hiénsyn till svarigheten att
pd forhand fastsla beskaffenheten av den ifrdgavarande kompetensen, torde be-
horigheten béra bliva beroende av Kungl. Maj:ts, efter provning i varje sér-
skilt fall, meddelade beslut. Innehavare av befattning, varom hér ar fraga,
torde bora benamnas lektor, varvid dvriga ordinarie lirare lampligen torde er-
halla adjunktstitel.

Vid framstillandet av berorda forslag hava vi icke forbisett, att skolornas
rektorer formellt komma att i lonehinseende intaga en forhéllandevis mindre
gynnsam stillning én for narvarande. Redan med hénsyn till foreliggande
forslag till lonereglering hava vi emellertid icke ansett oss bora inlata oss pd
detta sporsmal. Dirtill kommer, att sagda disproportion i realiteten kommer
att bliva mindre framtridande dels genom viirdet av den rektor tillférsikrade
fria bostaden eller hyresersittningen, dels ock genom det arvode for tidssigna-
lering, som for nirvarande atnjutes av rektor vid skolorna i Stockholm, Gote-
borg och Malmé.

Vad slutligen angar rektorstjinst vid navigationsskola, hava vi redan i det
foreghende angivit, att behorighet till sidan tjénst bor tillkomma en var ordi-
narie larare vid navigationsskola, som styrkt sin limplighet for densamma
dels genom verksamhet sisom lirare, dels ock genom férvirvad praktisk
erfarenhet pd sjofartsomradet. Rektorstjinsterna bora tillsittas pd forord-
nande av Kungl. Maj:t for en tid av fem ar, direst ej Kungl. Maj:t finner skal
foreligga for tillimpande av en annan ordning.

Till sist vilja vi i detta sammanhang framhélla, att vad vid 6vriga statens
liroanstalter stadgats rérande kollegium bor i huvudsak #ga tillimpning JAm-
val vid navigationsskola.

I anslutning till det anforda fa vi alltsd foresld, dels att vid var och en av
navigationsskolorna i Stockholm, Malmé, Géteborg och Hérnésand mé frén och
med den 1 juli 1931 tv& av de nuvarande lirarbefattningarna utbytas mot tva
lektorstjinster, den ena omfattande imnena navigation och sjomansskap och
den andra omfattande #mnena maskinlira och maskinritning, dels ock att &v-
riga ordinarie lirarbefattningar i staten upptagas sdsom adjunktstjinster.

Vad angir behorighet till lektorstjinst vid navigationsskola, synes lampligen
kunna tillimpas enahanda ordning, som géller i fraga om tekniskt laroverk.
Sjalvfallet maste hirvid, sisom redan framhallits, sirskilt avseende féstas vid
vetenskapliga studier och vetenskapligt forfattarskap.

For behorighet till adjunktsbefattning torde bora foreskrivas féljande vill-
kor och bestimmelser:

att antingen hava forvirvat den behorighet till adjunktstjanst vid allmént
liroverk, som foreskrives i gillande stadga for ifragavarande liroanstalter,
eller ock

att genom avlagd navigationslirarexamen, examen vid Tekniska hogskolan
eller Chalmers tekniska institut samt med goda vitsord utévad tjinst a fartyg
hava forvirvat grundliga insikter i de till befattningen horande dmnen.

Dirjimte maste i avseende pa pedagogisk skicklighet och erfarenhet for
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befordran till sivil lektors- som adjunktstjanst kriivas, att sékande genomgétt
praktisk lirarkurs samt bestritt tjinstgéring sdsom lirare vid under offent-
ligt inseende stilld laroanstalt.

Slutligen ma framhallas, att féreskrift synes bora meddelas dirom, att be-
horighet till adjunktstjinst vid navigationsskola skall tillkomma jimvil den,
som av Kungl. Maj:t, efter hérande av kommerskollegium, blivit forklarad be-
horig till sadan tjinst 1 visst Amne eller &mnesgrupp.

Genom nu foreslagna bestimmelser avses givetvis icke att beréva nigon re-
dan férvirvad kompetens enligt hittills giillande foreskrifter.

Med avseende pé overgéngen till den nya ordningen torde fullmakt pa ad-
Junktstjéinst bora av Kungl. Maj:t utfirdas for nuvarande ordinarie larare.
I den man vederbrande befinnes besitta nijaktig reell kompetens for lektors-
tjinst, synes Kungl. Maj:t, i analogi med vad som tillimpats vid inférande av
en motsvarande ordning vid folkskoleseminarierna, biora bemyndigas forordna
lararen i fraga till lektor vid den liroanstalt, déir han tjinstgér. Skulle ater
dylik befordran icke omedelbart befinnas kunna ske, bor méjlighet beredas
vederbdrande att inom viss angiven tid, forslagsvis fem ar, komplettera utbild-
ningen, och befordringsfrgan sedan detta skett upptagas till ny prévning utan
tjanstens ledigforklarande.

Den navigationsskolornas lirare ursprungligen tillerkinda likstalligheten
1 avloningshénseende med de allmiinna liroverkens adjunkter har beklagligtvis
1 samband med de upprepade provisoriska tilligg till i stat upptagna avlonin-
gar, som under det senaste &rtiondet av riksdagen beviljats, icke till fullo
upprétthillits. Sasom i det féregdende med styrka betonats, utgér det emel-
lertid med héinsyn till skolornas hela verksamhet en mycket betydelsefull ange-
lagenhet, att forhallandena p& detta omrade snarast aterforas till utgangsli-
get. Uppenbarligen later det sig under nuvarande omstindigheter icke tinkas,
att den ifragavarande likstilligheten aviigabringas genom ett definitivt fast-
stillande av forindrade lonesatser for skolornas adjunkter. I stiallet lir man
vara hiinvisad att fullfélja provisoriets viig och genom héjning av den tillfal-
liga loneférbéttringens belopp bereda den ifrigavarande larargruppen ersitt-
ning fér den numera forefintliga differensen. Vi anse oss alltsd béra foresla,
att den till lirare vid navigationsskolorna utgéende tillfilliga loneforbiitt-
ringen md frdn och med budgetiret 1931/1932 faststillas att utgad med belopp
s& avviigda, att summan av den enligt stat utgiende avloningen och lonefor-
battringen sammanfaller med de rektor vid realskola, resp. lektor och adjunkt
vid allmént liroverk tillkommande avléningsférmanerna av motsvarande ka-
raktir.

Till fragan om kostnaderna fér ifrdgavarande Ioneforbiattring Aterkomma
vi i det fsljande.

Avldning.



Kap. VIII. Kostnadsberikningar.

1. Stat for navigationsskolorna.

Vid de undersékningar, som av oss verkstillts betriffande olika @mneskom-
binationer fér ordinarie lirare vid navigationsskola, hava vi vil funnit, att
det av oss forordade amneslirarsystemet icke later sig helt genomféras, men
kan detsamma dock i betydande utstrickning realiseras. Dirvid hava vi ut-
gatt ifrén att undervisningen i navigation och sjémanskap bor bestridas av
nautiskt utbildad lirare, i maskinlira och maskinritning av tekniskt utbildad
samt undervisningen i matematik och fysik #vensom i elektroteknik & nautiska
linjen av akademiskt utbildad lirare.

Denna helt naturliga #imnesfordelning kan emellertid, sdsom nyss anférts,
icke helt genomféras, utan har viss undervisning i matematik mést tilldelas
sdvil nautiskt som tekniskt utbildad lirare samt viss undervisning 1 fysik
daven den senare kategorien lirare.

Med utgéngspunkt frin det av oss foreslagna hogsta klassantalet, ditvins,
6 sjokaptens-, 8 styrmans-, 5 skeppar-, 4 &4 5 §vermaskinist-, 5 2:a maskinist-
samt 5 3:e maskinistklasser skulle vid de olika navigationsskolorna erfordras
foljande

ordinarie liirare:

Retor ot TS Aehadd
fookhelm i oo s . (W00 1 2 2 2
Goteborgi. ta s, S 1 3 3 3
Mdlm A o Ried, ot 1 2 2 2
HErntsatid /55,000 Tl 1 i 2 2
3 AR SRS i 1 — 1
5 9 e 10

eller tillsamman 5 rektorer och 28 ordinarie lirare, darav 8 lektorer.
Namnda antal ordinarie lirare #r emellertid sisom ovan ndmnts erfor-
derligt endast under forutsittning att 5 vermaskinistklasser bibehéllas, dirav
9 vid navigationsskolan i Goteborg. D& emellertid under de senaste 10 &ren
elevantalet i dessa klasser icke nigot &r varit stérre én att 4 sidana, under
de flesta &ren 3, varit fullt tillrickliga for att tillgodose behovet och dessutom
elevantalet i de bada évermaskinistklasserna i Géteborg under de senaste aren
icke varit storre #an att undervisningen kunnat meddelas i en klass, hava vi
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ansett oss for det nirvarande endast bora rakna med en dylik klass vid nimn-
da skola.

Av denna anledning hava vi i staten for Géteborgs navigationsskola endast
upptagit 8 ordinarie lirare mot i tabellen angivna 9. Den salunda gjorda
minskningen har av praktiska skil ansetts bora drabba en av de akademiskt
utbildade lirarna. Det torde niamligen vara littare att i hiindelse av behov
erhalla extra lirarkrafter i de #mnen, som tillkomma denna lirarkategori &n
1 de rent tekniska #mnena. Tre tekniskt utbildade lirare dro dessutom till-
rickliga fér undervisningen i de dessa lirarkategorier tillkommande #mnen,
dven om tvd évermaskinistklasser skulle visa sig erforderliga, och om s& skulle
bliva fallet hava vi riknat med, att den diarmed forbundna kostnaden tills-
vidare kan bestridas av anslaget till extra lirarkrafter vid behov, vikariats-
arvoden m. m., vilket anslag vi ansett biora ritt visentligt hojas.

Arvodena for extralirarna i de & nautiska linjen tillkomna liroimnena elek-
troteknik och radiotelegrafering (tidigare kallat hirselmottagning) hava vi
ansett bora beriknas pd sitt kollegium foreslagit eller for det forstnimnda
amnet efter 150 kronor pr veckotimme, och for det sistnimnda efter 120 kro-
pr veckotimme.

Arvodet for det & maskintekniska linjen nytillkomna #mnet férfattnings-
kunskap hava vi dven i likhet med kollegium upptagit till motsvarande belopp,
som utgar till lirare i samma &Amne & nautiska linjen eller till 120 kronor
pr veckotimme

Till ldrare 1 hilso- och forbandslira i 3:e maskinistklassen hava vi beriknat
enahanda arvode som skulle utgd i ovriga klasser, dir #mnet enligt den
foreslagna timplanen skulle forekomma.

Vidare bor framhallas, att vi ifriga om extra lirare i elektroteknik 4 ma-
skintekniska linjen, med hinsyn dartill, att vid laborationer klassen skall upp-
delas i tva laborationsgrupper, direst elevantalet éverstiger 16, ansett oss
bora ¢ka det i timplanen upptagna antalet undervisningstimmar pr vecka
med 1 6vermaskinistklass 1 timme och i 2:a maskinistklass ¥/, timme.

Vi anse oss dessutom bora erinra, att genom det av oss féreslagna utbytet
av klasslirare mot #mneslirare antalet nautiskt utbildade lirare kommer
att minskas fran nuvarande 13 till 9. De pa grund av den féreslagna om-
organisationen overtaliga ordinarie lirarna méste silunda antingen dverflyttas
pd indragningsstat eller placeras & lirarbefattning, som enligt vart férslag
ar avsedd for akademiskt utbildad lirare i den mén de icke kunna beredas
anstillning & f6r dem avsedd lararbefattning, till f5ljd av avgang fran tjansten
av nautiskt utbildade lirare. Tva adjunktstjinster med undervisning i nautiska
dmnen bliva emellertid lediga under ar 1931, under vilket ar férestindarna for
navigationsskolorna i Malmé och Géteborg uppnd pensionsidldern. De tva
ovriga lirarna torde ddremot tillsvidare kunna placeras p& lirarbefattning, av-
sedd for akademiskt utbildad ldarare, intill dess for dem avsedda lararbefatt-
ningar blivit lediga.

Till examensforrittare i 6vermaskinist- och 2:a maskinistklasserna hava vi
i enlighet med kommerskollegii, av Kungl. Maj:t vid 1930 ars riksdag fram.
lagda férslag ansett bora utgd ett arvode av 2,400 kronor pr ar.
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Med utgingspunkt fran nu gillande stat for navigationsskolorna och med
iakttagande av de forindringar och tilligg héri, som féranledas av vad vi

forut anfort och foreslagit, hava vi uppgjort nedanstdende forslag till

stat for navigationsskolorna i riket.

Lon g’%]rainuzz_ ti(l)lr;;-g Arvoden ?{‘:(!)1111'(])1:
pengar
Tyméictors syt slowny .36 Jemlpa s won pey a8.060) 1wl D50 FANITTES 5000 |
Sirbktorers iiaoth o b st 2 el g 93607 e 8b0 S 15000 '
Vraakdon . peodlndd, B ginadh anady 1k vl BHO 16560 - = 4500
Eolakbor o b anind turlindsis §i st i)t 8190011 1900 = — 5800
Dilelchorer: wiiivir s boann ol s st sl S aakal 1R800, |1 13800 — = 40 600
i @dininkt { oot ok ebrecke Suikd tachlaods) belan 2 1R04] » 11060 300 = 3500
18iadjunkterit d0,e. it vl v dinand s | o950/, 13 6504 148 900 — 45 500
dshdimkt o il whdi e pabalid i 2360521050 — 35 3200
4 adiunkter v san o nag. S Tk Lersad e sl 1 816001 4200 — — 12 800
Arvoden till extra lirare & nautiska linjen be-

riknade a 150 kr. for undervisningstimme

pr veeka (150X20,8) . . . . . .. . . . L & Lpraging, 3075
Arvoden till extra lirare & nautiska linjen be- ‘\

riknade a 120 kr. for undervisningstimme 1

pr avecka (120 118) . o o0 posoa iia o .. — =5 R 14 160

Arvoden till extra ldrare & nautiska linjen be-
riknade & 40 kr. fér undervisningstimme
pr Wecka(40580).a b v ey & el — — — — 1400

Arvoden till extra lirare 4 maskintekniska
linjen beriknade a 150 kr. for undervisnings-
timme pr vecka (150x44,5) . . . . . . . — — — — 6 675

Arvoden till extra ldrare & maskintekniska
linjen beriknade & 120 kr. for undervisnings-
timme pr vecka (120x43,6) . . . . . . . —— — — — 5 220

Arvoden till extra lirare & maskintekniska
linjen beréiknade & 40 kr. for undervisnings-
timme pr vecka (40x3) . . . . ..L L — — — — 120

Arvoden till extra ldrare i hiilso- och forbands-
lara beriknade a 7,60 kr. for undervisnings-
Bmme (0,0 XT00) & o e o e e a e e e e S T — — 3375

1 extra ldrare i 3:e maskinistklassen . . . . LW iy = —— - 1200

Kostnader for laborationer i maskinlira och ‘
elaktrdtekonile e e, s 000 L LR Rk EARTES i = 5100

TIl bécker, undervisningsmateriels och andra
inventariers underhdll och fordkande samt

till utgifter for brénsle, lyshdllning m. m. . = — — - 9850
1 examensforrittare i Gvermaskinist- och 2:a
maskinistklasserna . . . . . . . . . . .. — — - - 2 400

Till extra ldrarkrafter vid behov, vikariats-
arvoden m. m. enligt Gverstyrelsens bestam-
T I S e e — — - — 12 000

Till Kungl. Maj:ts disposition . . . . . . . — — — — 2525
Summa kronor | — == — — 203 000
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2. Tillfillig 16neforbittring for lirarpersonalen vid navigations-
skolorna.

I det féregaende hava vi foreslagit, att de ordinarie navigationslirarna ma
komma 1 samma lonestillning som motsvarande larare vid realskolorna och
hava vi tillika angivit att en dylik likstillighet synts béra aviigabringas genom
okande av den tillfilliga loneférbattringens belopp.

En jamforelse mellan de vid navigationsskolorna och realskolorna for nir-
varande utgdende loneférménerna ter sig sélunda.

Realskola Navigationsskola
Rektor: D-ort  E.F.G.-ort D-ort E.F.G.-ort
Ord. avlgning . . . . . . 6,400 6,400 Begynnelselén . . . . . 4,500 5,000
Slaftng, 5% L et EF L 5,500 6,000
Tillfallig 16neférbdttring . 900 1,000 1,100 1,200
S:a 7,300 7,400 Sa { 5,600 6,200
; 6,600 7,200
Adjunkt: i Hirhsand ntoglﬁg;sgand
Begynnelselon . . . . . 4,300 4,300 3,200 3,200 3,500
STatlsny,’ Rt ias S 5,800 5,800 4,700 4,700 5,000
Tillfallig Ioneférbattring . 800 900 950 1,050 1,100
Sea { 5,100 5,200 4,150 4,250 4,600
6,600 6,700 5,650 5,750 6,100

Den héjning av loneférmanerna, som bor dga rum for forestindare och li-
rare vid navigationsskolorna, fér att de, med utgéngspunkt frén nu utgdende
tillfallig 16neforbéttring och med bibehallande av den loneskillnad, som fére-
finnes mellan forestdndare och lirare & olika orter, skola erhilla samma léne-
stillning som rektorer och adjunkter vid realskolorna, framgar av féljande
sammanstillning :

Tillfallig loneforbitt- Fireslagen
Forestdndare (Rektor) ring 1930—1931 16neférbattring
4 D-ort (Kalmar) o o - 3 Gikiaios of ot G iAo 1,100 1,800 (1,100 + 700)
4 E.F.G-ort (Stockholm, Géteborg, Malmé och Hirngsand) . 1,200 1,400 (1,200 + 200)
Larare (Adjunkt)
& D-ort-(Ralmar): - - o 2ok bl 2 LRI S A Tl B 950 1,900 (950 + 950)
i-Hrntsandiio s SEV AL 08 SRORIRS R IaTTe s i 1,050 2,000 (1,050 + 950)
4 'EF.G-ort (atom: Hirndsand) & it bl Sl s ol S nns s 1.100 1,700 (1,100 + 600)

Med denna forbittring i lénefésrmanerna skulle forestandarnas (rektorerna)
och lirarnas (adjunkterna) avloning komma att utgd med foljande belopp:




E.F.G-ort (Stockholm,

D-ort (Kalmar) Goteborg, Malmb o.

Rektor Hirnbsand)
Begynnelselon 5,000
Slutlén 6,000
Tillfallig 16neforbittring 1,400
6,400
7,400

Adjunkter D-ort (Kalmar) Hiarnosand E.F.G-ort utom

Hiarndsand
Bagamnelselon . o =l 0 e E S T 3,200 3,200 3,500
SIntion W b8 LR SO 8 A 0 R 4,700 4,700 5,000
Tillfillig 16neférbdttring . . . . . . . . . 1,900 2,000 1,700
S { 5,100 5,200 5,200
6,600 6,700 6,700

Direst detta vart forslag realiseras, kunna kostnaderna for tillfillig lone-
forbittring med utgdngspunkt fran den av oss uppgjorda staten beriknas
uppga till féljande belopp:

dSmektny (& aD-ort Ll e el T B o b S o 1,800
4 > > EFG-ortal400:— . .. ... ... .... 5,600 7,400 nu 5900 kr.
Jiadjunkter 8 D-ortd 1.900:— o e W00 e s s 3,800
3 > i HirnGsandia 20000 cs v Sl & s e 6,000
14 > & BE.Geort: b 1,700: == . oL sl e 23,800
8 lektorer & E.F.G-ort & 1,000:—. . . . . . . . ... .. 8,000 41,600 ou 19,500 kr.

Summa 49,000 nu 25,400 kr.
Summa ¢kade kostnader 23,600 kr.

Vi f& darfor foresld, att atgirder matte vidtagas i syfte att den ordinarie
lararpersonalen vid navigationsskolorna med ingdngen av instundande budget-
ar beredes forhojd tillfallig loneforbittring i 6verensstimmelse med har an-
givna grunder. Foér mojliggorande harav torde anslaget till tillfillig lone-
forbattring &t viss personal inom den civila statsférvaltningen bora héjas med
ett belopp av 23 000 kronor.

3. Provisorisk avloningsforbitiring.

Enligt forut framstallt forslag skulle i staten for navigationsskolorna
tillkomma i Stockholm 2 nya ordinarie lararbefattningar, i Goteborg 2 samt
i Hérnosand 2.

I riksstaten for innevarande budgetir ar till provisorisk avléningsférbatt-
ring for larare vid navigationsskolorna upptaget ett extra forslagsanslag a
3900 kronor. Till f6ljd av nyss angivna nytillkomna ordinarie lirarbefatt-
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ningar skulle detta anslag for nistkommande budgetir bora upptagas med ett
med 1800 (6 X 300) kronor forhojt belopp eller silunda med ett belopp av
5700 kronor.

4. Kompletteringskurs vid tekniskt liroverk.

Med hinvisning till vad tidigare anférts angdende kompletteringskurs for
elever, som avlagt examen vid vissa tekniska liroverk, skulle fér ndmnda
kompletteringskurs erfordras for undervisning i maskinlira (inbegripet far-
tygslara) 70 timmar, i forfattningskunskap 35 timmar och i hilso- och for-
bandslira 20, eller sammanlagt 130 timmar.

Till larare 1 maskinliara, forfattningskunskap samt hilso- och férbandslira
hava vi ansett bora utgd ett arvode 1 ett for allt av kr. 12: — pr undervis-
ningstimme, eller salunda foér 130 timmar kr. 1560 (130 X 12:—). Till
ledare av kursen torde dessutom bora beriknas ett arvode av 500 kr. eller for
hela undervisningen 2 060 kr. Till detta belopp torde emellertid béra liggas
dels kostnad for forbrukad materiel dels ock ersidttning till vaktmistare med
tillsamman 340 kr. Xostnaden fér hela kompletteringskursen uppgir alltsd
till kronor 2400:—. Foér nu ifragavarande #ndamal torde fér budgetdret
1931/1932 bora anvisas ett sdrskilt extra reservationsanslag & nimnda belopp.

5. Resestipendier.

I meromnimnda skrivelse den 30 september 1929 framhéller kommerskolle-
gium 1 frdga om resestipendier for larare vid navigationsskolorna féljande:

»Kollegium har vid tvenne tidigare tillfillen framhéllit behovet av att lirare vid
navigationsskola bereddes tillfille att vid navigationsskolor, varv och verkstider
m. m. utomlands bedriva studier och folja utvecklingen inom omradet fG6r deras
resp. imnen. For att undervisningen vid skolorna skall kunna i fortsiittningen
hallas pa ett tillrickligt hogt plan och i allo anpassas till utvecklingen pé olika om-
raden anser kollegium oundgiingligt, att atgirder vidtagas i nu angivet syfte.»
Kollegium foreslar direfter att for nimnda dndamal i riksstaten upptages ett extra
reservationsanslag till resestipendier &t navigationsskolelirare av kr. 1,500: —.

D4 vi till fullo instdmma 1 vad kollegium silunda anfért, hemstilla vi, att
i riksstaten for budgetiret 1931/1932 upptages ett extra reservationsanslag av
kr. 1500: — till resestipendier till lirare vid navigationsskolorna.

6. Praktisk lirarkurs.

Under aberopande av vad férut anférts 1 friga om anordnande vid en av
navigationsskolorna 1 Stockholm och Géteborg av praktisk ldrarkurs for en
beriknad kostnad av 2 500 kronor, f& vi féresld att f6r nu ifrdgavarande dnda-
méal matte for budgetiret 1931/1932 anvisas ett extra reservationsanslag &
nimnda belopp.
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7. Praktisk utbildning av dicksbefil for den svenska handelsflottan.

Med hinvisning till av oss gjorda berikningar betriffandé statsverkets kost-
nader for elevutbildning 8 segelfartyg under budgetaret 1931/1932 hemstilla
vi att f6r nimnda budgetir i riksstaten méatte upptagas ett extra reservations-
anslag & 10,000 kronor for praktisk uthildning av dicksbefial for den svenska
handelsflottan.

8. Maskinlaboratorier.

Foér komplettering av maskinlaboratorierna vid Chalmers tekniska institut
samt tekniska ldroverken i Malmé och Hirnosand #vensom for reparationer
av samt anskaffning av viss materiel vid navigationsskolan i Harnosand er-
fordras enligt vad av oss tidigare anforts ett anslag av 36,500 kronor, vilket
dock synts oss kunna fordelas p& de tre narmaste &ren. Vi fa diarfor foresla,
att for tillgodoseende av nu ifrdgavarande #ndamil hos riksdagen métte
iskas ett extra reservationsanslag & 36,500 kronor, varav ett belopp & minst
15,000 kronor torde bora anvisas for budgetiret 1931/1932.




Sirskilt yttrande.

Betriffande vissa detaljer 1 foreliggande betinkande har jag en fran de sak-
kunnigas majoritet skiljaktig mening och fér jag med anledning diarav anfora
foljande.

Av utredningen framgar att det rader s stor brist pd maskinbefil, att det
arliga maskinbefilstillskottet behéver fordubblas for att inom de ndrmaste 10
aren f& bristen avhjilpt. Det ar mojligt att dessa berikningar, som grunda
sig pa det dnskvirda behovet och saledes dro hogre én det forfattningsenliga,
aro nagot hogt tilltagna, men 1 varje fall ar det otvivelaktigt att en avsevird
brist foreligger.

D& det icke ligger inom ramen for de sakkunnigas uppdrag att underséka
orsakerna till ifrigavarande brist, s har ingen sidan undersékning gjorts och
da ar det sjalvklart att inga effektiva atgirder kunnat foreslas till dess av-
hjialpande.

I den mén det varit mojligt att utan nirmare undersokning konstatera en
del av orsakerna till bristen ha de sakkunniga, genom att foresld #ndringar i
bestimmelserna om verkstadstjinsten samt vissa andra atgirder, forsckt fa till
stdnd en 6kad rekrytering. Verkstadstjinsten har didrvid nedskurits till den
minsta méjliga, sd att motsvarighet dartill torde saknas 1 ndgot sjofartsidkande
land.

Att svarigheter for eleverna att erhalla verkstadstjinst icke ar den huvud-
sakligaste orsaken till bristen dr patagligt, di en jamférelse med Danmark
visar, att det dir icke foreligger nigon sidan brist, oaktat man har tre &rs
obligatorisk verkstadstjinst och det har konstaterats att de som under de senare
aren erhallit maskinisteertifikat haft 1 medeltal 5 ars sidan tjinst. De huvud-
sakligaste orsakerna till bristen ligga saledes pa annat hall och torde till stor-
sta delen finnas p& sddana omrdden, att statsmakterna icke kunna forvintas
vidtaga atgirder for dess avhjilpande.

Emellertid kan svarigheten att erhélla plats pa verkstad vara orsaken till
att en del aspiranter avstd frén att dgna sig 4t yrket. En av de storsta sva-
righeterna i detta fall torde vara den osdkerhet i anstdllningsférhallandena,
som nu 1 manga fall forefinnas for eleverna. De kunna visserligen erhilla
anstdllning, men vid minskad arbetstillgdng permitteras de i tur med ovriga
arbetare pd si sitt, att den som sist antagits blir f6rst permitterad. Dirigenom
blir utbildningstiden avsevirt forlingd och i en del fall kan vederborande icke
invinta férnyad anstillning utan méste séka sig annan sysselsittning och
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6vergé till annan verksamhet. Dessa svarigheter komma knappast att minskas
genom de foreslagna #ndringarna i den teoretiska utbildningen, eniir det kom-
mer att foreligga samma svarigheter for dem som genomgatt den foreslagna
kompletteringskursen.

Det bor emellertid finnas mojlighet att mot ersittning fa vissa verkstider
att antaga maskinbefilselever och utan avbrott bereda dem utbildning. De som
nirmast borde dtaga sig att ordna denna sak #iro givetvis rederierna, som sedan
skola ha aspiranterna i sin tjinst. Det torde emellertid vara omgjligt att fa
till stand erforderlig samverkan mellan rederierna, enir man icke kan rikna
med att alla vilja deltaga i omkostnaderna. Den enda mojligheten dr diarfor,
att staten dtager sig denna utgift, som visserligen blir ett understéd till rederi-
niringen.

I detta sammanhang kan jag ej underlita att erinra om det stora intresse,
som tidigare av riksdagen och nu av de sakkunniga, visats dicksbefilets prak-
tiska utbildning, ddrigenom att anslag beviljats till understéod for beredandet
av segelfartygstjinst och att ett betydligt 6kat belopp nu féreslas till detta
indamal.

I detta fall ar det dock fridga om en utbildning, som icke ir absolut nédvin-
dig, eniir erfarenheten visar att den obligatoriska segelfartygstjinsten avskaf-
fats 1 de flesta linder utan att det uppstatt ndgra si avsevirda oligenheter,
att det si vitt kiint ér 1 dessa linder — med undantag av Belgien, som limnar
ett litet bidrag till sidan utbildning, och m&jligen Frankrike, diir det forekom-
mer rikliga statsubventioner till sjéfarten — vidtagits statsitgirder for att
understédja siddan utbildning.

Déremot kan man utan tvekan siga att verkstadsutbildningen #r absolut
noédvindig fér maskinbefilet och det torde icke finnas nigon sjofartsidkande
nation, som har s kort verkstadstjinst som i vart land. Det verkar dirfor
egendomligt att det for den ena befialskategorien — som det ej #r brist p& och
dven visat sig kunnat forvirva stadgad utbildning — foreslis understod av
allminna medel. For den andra kategorien diremot — som det foreligger
avseviard brist pad och har svirigheter for att erhélla sin praktiska utbildning
— foreslas inga som helst understédsatgiirder.

Dé véar varvsindustri under de senare dren haft en ovanligt hég produktion,
och det @ndock varit foérenat med svarigheter att erhdlla verkstadstjinsten, sa
synes det icke finnas utsikter till att, iven med foreslagna littnader, f& dessa
svarigheter ndmnvirt minskade.

Jag har med de begrinsade méjligheter, som statt till fo6rfogande ej kunnat
ndrmare undersoka huru understédjande av den praktiska maskinbefilsuthild-
ningen limpligen bor ordnas och dirfér ej kunnat framligga nagot positivt
forslag. Jag anser dock att minst lika stort belopp, som féreslagits till under-
stod av segelfartygsutbildningen, bér utgd till maskinbefilselevernas verkstads-
utbildning.

Av den limnade 6versikten dver foreghende utredningar framgéir, att sivil
maskinbefilssakkunniga som kommerskollegium dryftat spérsmilet om Andrade
bendmningar for maskinistklasserna, varvid nimnda sakkunniga ansett att
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fragan borde lésas i samband med behérighetsbreven, men kollegium uttalat
sig for en 1osning i samband med omorganisation av skolorna och foreslagit
vissa andringar.

De nirmast intresserade parterna, Sveriges Redareforening och Svenska Ma-
skinbefilsforbundet, ha framh&llit, att en lycklig losning av maskinbefilets
titelfraga sikerligen kommer att inverka till formén for en okad rekrytering
inom yrket.

Jag kan déarfor icke dela majoritetens uppfattning om att detta ir en figa
betydelsefull rubriceringsangeligenhet, enir klassernas benimning sikerligen
kommer att atféljas av motsvarande beteckning av resp. behérighetsbrev och
ddarmed #ven titlarna for maskinbefilet.

Det ar otvivelaktigt att maskinisttiteln tidigare begrinsats till dem, som ut-
ovat tillsyn over angmaskinanliggningar och di i den allminna uppfattningen
haft ett gott anseende. Med tiden har dock beteckningen »maskinist» kommit
att avse alla som syssla med skitseln av nigot slags maskineri, sisom exem-
pelvis kranmaskinist och biografmaskinist. Under senare &ren har titeln »ma-
skinist» dven kommit att omfatta personer, som icke handhava skitseln av nigon
som helst maskinell anliggning utan endast tjanstgora sisom virmelednings-
skotare och portvakter i vanliga hyreshus. D& utvecklingen gdr mot infé-
randet av centralvirmeledningar i alla dylika hus, s& kommer det att finnas en
»maskinist» 1 varje storre stadsfastighet. Under dessa férhallanden ir det pa-
tagligt att den stora allminheten med »maskinist» avser detsamma som virme-
ledningsskitare och portvakter.

Da ungdomen gér sitt yrkesval ir det sjalvklart att man ej géirna gor nigra
uppoffringar for att komma in pd en bana, diir man har utsikt att bli jamstalld
med portvakten. Man viljer helst ett yrke med bittre social klang, dir man
dtminstone kan fa en titel, som kan anviindas iven utom tjénsten, ty det finns
knappast nagon av maskinbefilet, som vill beniimnas »maskinist», di han ej
ar 1 tjansten. Titelfrdgan har diarfor mycket stor betydelse fér maskinbefils-
kirens rekrytering, varfor en tillfredsstillande 15sning av detta sporsmal i hog
grad kommer att underlitta rekryteringen.

Orsakerna till maskinbefilsbristen #ro flera och ligga som foérut namnts till
storsta delen inom omréden, dir man ej kan rikna med statsmakternas ingri-
pande. En av de férndmsta orsakerna ar dock yrkets laga sociala anseende,
vilket till stor del beror pa den allminna uppfattningen av maskinisttiteln.
Det finns diarfor mojlighet att genom statsmakternas medverkan £ till stand
en littnad i maskinbefilsbristen genom att #ndra skolklassernas och behorig-
hetshrevens benimning s&, att en limpligare titel erhalles &tminstone fér inne-
havaren av den hogsta maskinbefilsgraden.

De som dryftat sporsmalet ha sikerligen alla insett behovet av ifragava-
rande reform, men icke ansett sig kunna framkomma med nigot lampligt for-
slag. Kommerskollegium har visserligen foreslagit »maskinchef», men denna
titel 4r, ehuru lamplig fér innehavare av sidan befattning dock knappast an-
vindbar utom tjinsten och alldeles omojlig fér den som saknar anstiallning.
Den av de sakkunnigas majoritet nu féreslagna titeln »overmaskinist» har fun-
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nits 1 befilsférordningen sedan 1878, utan att den vunnit burskap. Numera
torde man p& sina hall anse overmaskinisten som virmeledningsskotare vid
en stérre anlaggning, dir det finnes en medhjalpare, och att titeln anvindes for
att markera skillnaden emellan honom och hans underordnade.

D4 det giller att f3 till stind en ny benimning pd den hogsta maskinbefils-
graden ar det, pa grund av sjéfartens internationella karaktir, limpligt att fa
ndgot som har storsta mojliga likhet med motsvarande titel inom de storre
sjofartsnationerna. Den nirmast till hands liggande jimférelsen ar Tyskland,
dir den hogsta maskinbefilsgraden kallas »schiffsingenieur». En motsvarande
benéimning i vart land torde limpligen bli fartygsingenjor, som i dagligt tal
givetvis forkortas till ingenjér och dérigenom fa stor likhet med engineer,
vilket #r benimningen pa maskinbefilet inom den engelska handelsflottan.
Den enda invindning av nigon betydelse, som kan goras mot en sadan anord-
ning ir, att det blir en viss likhet med den titel, som endast tillkommer dem
som utexaminerats fran tekniska hogskolan. Det blir dock si stor skillnad
mellan veivilingenjor» och »fartygsingenjor», att det ej bér finnas nagon risk
for forvixling. Det kan ju inviindas att man vid tilltal i bada fallen endast
kommer att anvinda »ingenjor», sé att det i praktiken ej blir ndgon skillnad.
Denna titel ar dock ej ndgot som med ensamritt dr forbehdllet dem som avlagt
examen vid tekniska hogskolan, enir den allmint anviindes for alla som avlagt
ndgon teknisk examen, i manga fall med ligre teoretisk och framfor allt mindre
praktisk utbildning #n vad som motsvarar maskinistexamen av 1:a klass.

Om maskinist av 1:a klass utbytes mot fartygsingenjor, s torde nuvarande
maskinist av 2:a klass limpligen utbytas mot maskinist.

Den nuvarande benimningen maskinist av 3:e klass har i praktiken visat sig
mindre lamplig, enér det ofta uppstitt forvixling med tredje maskinist, som i
regel endast forekommer & fartyg i oceanfart for vilken befattning det fordras
maskinistbrev av 2:a klass. For att undvika sddan forviaxling dr det onskvért
att f3 en annan bendmning f6r maskinist av 3:e klass, varvid det ligger nirmast
till hands att — i likhet med motsvarande grader pa dack, skeppare av 1:a och
9:a klass — anvinda beteckningen maskinskétare av 1:a klass och dndra be-
nimningen fér nuvarande maskinskotare till maskinskétare av 2:a klass. Fran
rekryteringssynpunkt torde en sédan dndring icke medféra nagra olagenheter,
enir den nuvarande 3:e maskinistklassen, genom forindringen till aftonskola,
i stor utstrickning kommer att utgora en forberedelsekurs till 2:a maskinist-
klassen och saledes ej som hittills varit forhallandet huvudsakligast utgéra slut-
malet for utbildningen.

Genom en sadan anordning skulle direkt motsvarighet erhdllas till beféls-
graderna pa dick, s& att kapten, styrman samt skeppare av 1:a och 2:a klass
motsvaras av fartygsingenjor, maskinist samt maskinskotare av 1:a och 2:a
klass.

Jag anser darfor, att benamningarna maskinist av 1:a, 2:a och 3:e klass samt
maskinskétare bora utbytas mot resp. fartygsingenjor, maskinist samt maskin-
skitare av 1:a och 2:a klass.

Simon Astrom.




Bilaga 1.

Forslag till kursplaner for navigationsskola.

A. Nautiska linjen.
1. Skepparklassen.

Matematik (9 timmar).

Aritmetik: De fyra riknesitten med decimalbrik och allminna brik ; sort-
rikning; enkla sifferekvationer av 1:a graden med en obekant jimte tillamp-
ningar pa enkla aritmetiska uppgifter, regula de tri samt procent- och rinte-
rikning. Enklare last- och fraktrikningsexempel.

Geometri: De enklaste lirosatserna om rita linjer, vinklar, trianglar, pa-
rallellogrammer och cirkeln till den omfattning, som #r behovlig for under-
visningen i navigation. Enkla yt- och rymdberikningar.

Navigation (15 timmar).

Grunddragen av den matematiska geografien.

Kiinnedom om sjokortet och beteckningar i detsamma ; utprickningssystem och
farvattensbeskrivningar, huvudsakligen berérande de till Sverige grinsande
farvattnen.

Grunderna fér kompassens konstruktion, uppstillning och anvindning; kur-
sers och pejlingars rittande, nigon kinnedom om deviationens orsaker och ar-
ter samt enklare sitt att bestimma kompassens deviation.

Kénnedom om lodet och loggen samt deras anvindande.

Besticks férande i sjokort, jamvil i stromvatten; bestickrikning och kursers
sammankoppling; ortbestimning i sikte av land med tillhjilp av pejlingar
och avstdndsbestimning; nigon kinnedom om anvéandningen av enklare radio-
pejlapparater.

dnnedom om sextanten och dess anvindning, berikning av latituden genom
observation av solens meridianhéjd.

Nagon kinnedom om barometern samt om lagarna for vindens riktning och
styrka; viderlekskartor, viderleksunderrittelser och stormvarningar.

Skeppsdagbokens férande.

Sjémanskap (6 timmar).

Giillande foreskrifter angiende atgdrder f6r undvikande av ombordliggning
samt om lots- och nédsignaler; anvindning av signalljusmateriel; rodrets och-
propellerns verkan, fartygsmanéver, raddningsatgéirder vid strandnings- och
andra olyckstillfallen. Nagon kiinnedom om lastens stuvning och dennas inver-
kan pé fartygs sjovirdighet samt om forsiktighetsatgiarder vid férande av oli-
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ka slags last. Lagstadgade besiktnings- och sikerhetsforeskrifter, vilkas till-

lampning aligger fartygsbefilet.

X l\lfﬁgon kiinnedom om fartygets viktigaste delar, rigg, utrustning och under-
all.

Nagon kiinnedom om en sjédngpanna med atergaende tuber jamte dess arma-
tur samt om en kolvingmaskins delar; det allménnaste om dngans verkan 1 en
kolvangmaskin och om maskinens handhavande; ndgon kannedom om férbran-
ningsmdotorer & fartyg, sirskilt tindkulemotorer, deras verkningssitt och hand-
havande.

Forfattningskunskap (4 timmar).

Det viktigaste av sjomanslagen och sjoarbetstidslagen samt nagon kinnedom
om a,.ndra viktigare lagar och forfattningar, som angé befilhavaren och be-
sittningen; ndgon kinnedom om certeparti ach konossement.

Svenska spriket (3 timmar).

Huvuddragen av form- och satsliran; rittskrivnings- och interpunktionslira;
tillampningsévningar.

Enkla uppsatser, behandlande féretridesvis dmnen med anknytning till yr-
ket.

Hilso- och forbandslira (1 timme).

De forsta atgirderna vid intriffande olycksfall, sarskilt sar- och brinn-
skador. Kortfattad orientering rorande vanliga akuta sjukdomsfall och de-
ras omedelbara behandling, ivensom rorande tuberkulos och sexuell hygien.
Alkoholens skadeverkningar.

Anm. TUndervisningen i dess helhet skall foretridesvis avse sadana fartyg
och sadan fart, varest skeppare av 1:a klass dr behdrig att vara befilhavare.

2. Styrmansklassen.

Matematik (11 timmar).

Aritmetik och algebra: Ekvationer av 1:a graden med en obekant; propor-
tionslira; aritmetiska uppgifter, som liampa sig for ekvalionsbehandling och
med direkt hinsyn till praktiska livets fordringar, omfaitande procent- och
ranterikning, last- och fraktrikningsexempel, holagsrikning, hastighets. och
arbetsproblem; enkla sifferekvationer av l:a graden med tvd obekanta. Na-
gon ¢vning i grafisk losning. Upplésning av enkla algebraiska uttryck jamte
enkla ovningsexempel i de fyra riknesitten med brak. Kvadratrotens utdra-
gande ur siffertal; digniteter och rotter till den omfattning, som erfordras for
insikt i liran om logaritmer; rikning med logaritmer,

Geometri.

Planimetri: Satser om riita linjers, cirkellinjers och vinklars egenska-
per, om ritliniga figurer och om cirkeln; proportionslira och dess tillimpning
pé geometriska figurer; enkla plangeometriska konstruktionsuppgifter och geo-
metriska orter; ytherikning; likformiga figurer; planimetriska rikneuppgifter.

Stereometri: De viktigaste satserna om viita linjers och plans stiallning
i rymden, enkla satser om prismat, pyramiden, cylindern, konen och sfiren;
stereometriska rakneuppgifter.

Trigonometri: De trigonometriska funktionerna och deras variationer, 16s-
ning av plana ritvinkliga trianglar, den plana trigonometriens grundformler
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och de viktigaste av de formler, som ur dem hirledas; losning av snedvinkliga
trianglar med sinus- och cosinusteoremen; trigonometriska tabeller. Enkla
diagram. Sfirisk trigonometri till den omfattning, som erfordras fér inham-
tande av de till kursen i navigation hérande formler.

Fysik (1'/2 timmar).

Aggregationsformerna; kroppars allméinna egenskaper; krafter och krafters
uppmitning, krafters sammansittning och upplésning, krafters moment och
kraftpar; ndgot om tyngdpunkten, olika slag av jimvikt.

Viitskors allminna egenskaper, vitsketryck, kommunicerande kirl, Arki-
medes’ prineip; bestimning av fasta och flytande #dmnens specifika vikt.

Gasers allminna egenskaper; lufttrycket, barometern, Boyles (Mariottes)
lag, manometern, pumpar.

Det allm#innaste om vdirmet och viirmets verkningar; angbildning.

Enkla rikneexempel i ovanstiende kursomfang.

Anm. Kursen genomgés i1 anslutning till av liraren utférda demonstra-
tionsforsok.

Navigation (14'/2 timmar).

Terrester navigation. :

Matematisk geografi. Négon kinnedom om for navigationsindamél fore-
kommande kartprojektioner. Mercatorkortets konstruktion; beteckningar i sj6-
kort; utprickningssystem, seglingsheskrivningar och fyrlistor, huvudsakligen
bersrande éstersjé- och nordsjokusterna.

Kinnedom om de vanligast forekommande logg- och lodningsapparaterna
samt deras anvindande.

Fullstindig kinnedom om och firdighet i bestickrikning och bestickféring
#ven 1 stromvatten.

Ortbhestimning genom terrestra ortlinjer.

Négon kinnedom om ortbestimning genom undervattenssignaler och radio-
pejlingar. Korrektion av radiopejlingar och deras utliggning i Mercatorkor-
tet. Anvindningen av radiopejlkort.

Enkel framstillning av tidvattensfenomenet; berikning av tid for hég- och
lagvatten, tidvattensstrommens kurs och fart med ledning av uppgifter i sjo-
kort eller tidvattenskartor.

Magnetismens grundlagar. Jordmagnetismen och de jordmagnetiska ele-
menten; magnet-kompassens och pejlapparaters konstruktion, uppstillning och
anvindande; fartygsmagnetism, deviationen, dess orsaker och arter, kompas-
sens kompensering, de vanligaste metoderna for utrinande av kompassens de-
viation samt upprittande av deviationsdiagram och deviationstabeller.

De viktigaste meteorologiska instrumenten; lagarna for vindens riktning och
styrka; nigon kiinnedom om oceanernas vind- och stromsystem; barometriska
minima och maxima; de vanligaste molntyperna; viderlekskartor; viderleks-
underrittelser och stormvarningar.

Astronomisk navigation.

Koordinatsystem pa himmelssfiren och himmelskropparnas skenbara rérel-
ser, enkel framstillning av de till vart solsystem hérande himmelskropparna
jamte deras rorelser; kiinnedom om de viktigaste fixstjirnorna och deras igen-
finnande.
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Grunderna for tidens indelning och nu anvind tidrikning; de astronomiska
efemeriderna till den omfattning, som erfordras fér losande av till styrmans-
kursen horande astronomiska problem.

Sextanten, dess teori och justering, azimutinstrument och deras anvindning;
kronometerns skétsel och anviindning.

Dalning, refraktion, parallax och halvdiameter, héjders m#tande och korri-
gerande.

Tidsbestimning: berikning av tiden for solens och en fixstjirnas meridian-
passage samt tiden for solens upp- och nedgang.

Azimutbestamning: Azimutens finnande genom tabeller; horisontalazimut
av solen; tillimpning vid kurskontroll och devieringar.

Ortbestimning: grunderna for astronomisk ortbestimning till sjoss, berik-
ning av en punkt p& ortlinjen samt ortlinjens riktning genom observation av
sol och fixstjairnor med anvindande av longitudsmetoden samt i nirheten av
meridian med tillhjilp av cirkummeridianhsjdstabeller, latitudens berikning
genom hojd av sol- och fixstjirnor samt genom héjd av polstjirnan; den enkla
ortlinjens utnyttjande vid fartygets navigering, ortbestimning genom tva ort-
linger.

Kronometerreglering: bestimmande av kronometerns stdnd och dragning ge-
nom tidsignaler och urjimforelser, skeppsurets instillande efter sann tid, me-
deltid och zontid.

Tillimpning av terrestra och astronomiska ortlinjer vid fartygets navigering.
Skeppsdaghokens forande.

Sjémanskap (2 timmar).

Giillande foreskrifter angfende &tgirder for undvikande av ombordligg-
ning samt om lots- och nédsignaler, anvindning av signalljusmateriel; rodrets
och propellerns verkan, fartygsmanover, bogsering; riddningsdtgirder vid
strandning och andra olyckstillfillen; batar och deras utrustning, batars sjo-
sittning och manévrering i hart vider samt i branningar. ILastens stuvning
och dennas inverkan pa fartygs sjovirdighet; forsiktighetsdtgirder vid férande
av olika slags last. Rummens ventilering, sirskilt med hansyn till fara for for-
giftning och anténdning; fartygs utrustning och underhall; lagstadgade hesikt-
nings- och sikerhetsforeskrifter, vilkas tillimpning aligger fartygshefilet.

Nigot om fartygs huvuddelar och sammansittningen av desamma; nagon
kiinnedom om deplacement, stabilitet och fribord.

Signalering: bruket av internationella signalboken; morsesignalering.

Maskinldra (1 timme halva ldsdret).

Nagon kinnedom om en sjoangpanna med atergdende tuber jimte dess ar-
matur samt om de & fartyg vanligaste &ngmaskintyperna; det allméinnaste om
angans verkan samt om maskineriets handhavande; propellern; nigon kinne-
dom om férbranningsmotorer 4 fartyg, deras verkningssitt och handhavande.

Forfattningskunskap (3 timmar).

De delar av sjolagen, som angd befilhavare; ndgot om haveri; det viktigaste
om befraktningsavtal och konossement jamte forklaring av diri férekommande
termer. Sjomanslagen och sjoarbetstidslagen; gillande bestimmelser angéende
sjofolks pa- och avmonstring.
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Kéannedom om viktigare delar av tull-, lots-, konsulat- och karantinsfor-
fattningar.

Ovning 1 bokféring till den omfattning, som ar behovlig for férande av far-
tygs rikenskaper.

Svenska spriket (2 timmar).

Riéttskrivnings- och interpunktionslira; form- och satslira; tillimpnings-
dvningar.
Uppsatser, behandlade foretridesvis &mnen med anknytning till yrket.

Engelska spriket (3 timmar).

Uttals- och lasévningar; enkla ¢vningar i syfte att eleverna ma viinjas att
med o6rat uppfatta vanliga ord och uttryck.

Lisning av enkla texter, sirskilt sidana med anknytning till yrket.

Elementir formlédra med tillimpningsévningar.

Hilso- och férbandslira (1 timme halva lisiret).

Kroppens vard 1 hygieniskt avseende; behandling av kroppsskador, sirskilt
sar- och brinnskador, akuta sjukdomsfall; tuberkulos och andra smittosamma
sjukdomar; forgiftningar, konstgjord andning; lagen angiende atgirder mot
utbredning av kénssjukdomar samt profylax mot desamma. Alkoholens skade-
verkningar.

Forevisningar och évningar, avseende att bibringa praktisk fardighet att
me(li ulnyttjande av tillginglig materiel limna den forsta hjalpen vid olycks-
fall.

3. Sjokaptensklassen.

Matematik (5 timmar).

Aritmetik och algebra: Styrmansklassens kurs i viktigare delar repeterad
och utvidgad betriffande ekvationer av 1:a graden med tillimpning pa arit-
metiska uppgifter, hiimtade fran praktiska livet och omfattande foretridesvis
utlindska matt, vikter och mynt, rabatt- och diskontrikning. Ekvationer av
1:a graden med flera obekanta och enklare ekvationer av 2:a graden med en
obekant jimte problem; grafisk framstillning; potenser och ritter; radikal-
kvantiteters behandling.

Geometri: Styrmansklassens kurs ytterligare tillimpad p& planimetriska och
stereometriska uppgifter, omfattande jimvil anvéindande av Simpsons regel.

Trigonometri: Fullstindigare kinnedom om berikning av plana snedvink-
liga trianglar; grafiska framstillningar. Sfirisk trigonometri till den omfatt-
ning, som erfordras for inhimtande av de till kurserna i terrester och astrono-
misk navigation hérande formler.

Fysik (3 timmar).

Styrmansklassens kurs i viktigare delar repeterad och utvidgad; tyngd-
punktsbestamningar; stabilitet.

Enkla maskiner och deras jamviktsvillkor; sammansatta maskiner, som fore-
komma ombord & fartyg; friktion. Nagon kiénnedom om hallfasthet, styrkan
av kitting, stdlwire och tdgvirke. Mekaniskt arbete; olika slag av riorelse, ro-
relseenergi, troghetsmoment; den vanliga och den fysiska pendeln.
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Tjudets uppkomst och fortplantning, ton och tonhsjd, reflexion och eko, sig-
nalapparater.
Ljusets fortplantning, négot om fotometri, ljusets reflexion och brytning,

optiska instrument.

Enkla rikneexempel 1 ovanstiende kursomfang.

Anm. Kursen genomgés i anslutning till av lararen utforda demonstrations-
forsok.

Navigation (12 timmar).

Terrester navigation.

Styrmansklassens kurs i viktigare delar repeterad och utvidgad.

Om kartprojektioner, sirskilt med hansyn till inom navigationen anvinda
kartor; beteckningar i sjokort; utprickningssystem och seglingsbeskrivningar.
Lod- och loggapparater.

Storcirkelsegling omfattande storcirkelns berikning och utliggning i Mer-
catorkortet; anvindningen av storcirkelkort.

Ombordradiopejlapparater och deras anviindning vid navigeringen samt om
undervattenssignalering. "

Tidvattensfenomenet och dess inflytande pa navigeringen; lodskotts korrek-
tion.

Magnetkompassens konstruktion, sirskilt rosens kiinslighet och lugn; kom-
passens uppstillning ombord; fullstindig kinnedom om deviationsuttagning,
grunderna for deviationsteorin, de ungefirliga deviationskoefficienterna och
deras anvindning; krangningsdeviation; deviationens foréndringar vid ortfor-
flyttning och p& grund av halvfast magnetism, fullstindig kinnedom om kom-
passens kompensering; vertikalkraftinstrumentet och deflektorn. Négon kiin-
nedom om gyrokompassen.

Om meteorologiska instrument och deras anvindning; luftens temperatur,
tryck och fuktighet; stormar och navigering i virvelstormar; négon kiannedom
om upprittandet av synoptiska kartor; grunddragen av havsbottnens beskaffen-
het och vattendjupen i oceanerna; om havsvattnets temperatur och salthalt; vin-
dardoch strommar; viktiga oceanrouter. Det meteorologiska underrittelsevi-
sendet.

A stronomisk navigation.

Styrmansklassens kurs i viktigare delar repeterad och utvidgad.

Till vart solsystem horande himmelskroppars rorelser samt om fixstjarnor-
na; metoder for stjarnors identifiering. Sol- och méanférmorkelser. De astro-
nomiska efemeriderna fiven med avseende & manen och planeterna.

Den astronomiska navigationens instrument.

Tid, azimut- och ortbestimning genom observation pd ménen och planeter-
na, omfattande samma problem, som i styrmansklassens kurs samt darutéver
ortlinjens bestimning med anviindande av héjdmetoden #vensom med tillhjalp
av héjdtabeller; azimutens berikning genom tid och hojd; azimutdiagram; ut-
forligare kinnedom om ortbestimning genom tvé ortlinjer; felkillor och deras
inflytande pa berikningsresultat.

Kronometern; forindringar i dess dragning; kronometerns uppstéllning och
behandling ombord.

Bestickets kontrollerande under olika forhallanden med tillhjilp av terrestra
och astronomiska ortlinjer.




Sjomanskap (1'/2 timmar).

Utvidgad och fordjupad framstallning av styrmansklassens kurs i viktigare
delar, med sdrskild hinsyn till praktiska férhallanden.

Maskinlira (2 timmar).

Sjoangpannor; angbildning och kondensation; férbrinning; olika slag av
brianslen; brinsleférbrukning.

Olika slag av fartygs framdrivningsmaskiner, deras sammansittning och
verkningssitt; nagot om maskinens effekt; kondensorer; pumpar; rérledningar
och deras armatur; smorjanordningar. Propelleraxeln och titningsanordningar
{6r densamma. Néagot om styrmaskiner, visslor och ankarspel.

Takttagelser vid maskinens klargoring, vid paeldning, under géng, vid man-
over, vid avslickning och under uppliggning.

Elektroteknik (2 timmar).

Allminna elektrotekniska begrepp; nidgot om galvaniska element, den elek-
triska strommens verkningar samt de elektriska lagarna; nigon kinnedom om
magnetiska lagar och enheter; det allminnaste om generatorer och motorer for
lik- och viixelstrom, ackumulatorer samt de vanligaste elektriska métinstrumen-
ten och deras anvindning; elektriska stralkastare och glédlampor.

Principerna for elektriska signal- och orderapparater, telefon och tréadlos
telegraf. Kinnedom om ombordradiopejlapparater och deras viktigaste be-
standsdelar.

Forfattningskunskap (3 timmar).

Utvidgad framstillning av styrmansklassens kurs 1 viktigare delar.

Om haveri och sjoforsakring; kutymer; nigon kiinnedom om begrinsning av
redareansvaret och sjépantritt. Nagon kidnnedom om vixellagen och vixlars
bruk. b

Nagon kinnedom om internationell ritt, i vad den berér en fartygsbefil-
havares verksamhet.

Skeppsbyggeri (3 timmar).

Kinnedom om fartygets huvuddelar, deras funktioner och sammansittning;
fartygs inredning och utrustning; om fartygsritningar.

Deplacement, stabilitet och nedlastning jamte berdkningar och grafiska fram-
stallningar, som avse for fartygsbefilet oftast férekommande fragor.

Materielens underhall och reparationer; dockning. Klassificering.

Nagot om skeppsmitning och fribord.

Radiotelegrafering (1 timme).

Ovning i1 sindning och mottagning.

Svenska spréket (2 timmar).

Form- och satslira med tillimpnings6évningar. Nagon kinnedom om sprak-
bruk, sprikriktighet och olika stilarters anvindning.

Uppsatser, behandlande foretridesvis sddana #mnen, som beréra en befil-
havares verksamhetsomréde.




Engelska spriket (3 timmar).

Lésning av lampliga texter, sirskilt sddana med anknytning till yrket; tal-
dvningar. A ’
Formlira 1 anslutning till den lista texten; skriftliga tillimpningsévningar.

Hilso- och férbandslira (1 timme halva ldsaret).

Repetition av praktiskt viktigare delar av styrmansklassens kurs; hygienen
ombord; om skeppsapotek och medicinlddor. Skeppsprovianten, dess samman-
siittning och vard.

B. Maskintekniska linjen.

1. Tredje maskinistklassen.

Matematik (15 timmar).

Avritmetik: De fyra riknesitten med decimalbrik och allminna brak; sort-
rikning; enkla sifferekvationer av férsta graden med en obekant jimte tillamp-
nirllig'@r pa enkla aritmetiska uppgifter, regula de tri samt procent- och rinte-
rikning.

Geometri: Enkla geometriska begrepp och definitioner; enkla geometriska
berikningar av triangeln, parallellogrammen och cirkeln samt prismat, cylin-
dern, pyramiden och konen, dock utan bevis.

Maskinldra (19 timmar).

De enklaste fysikaliska begreppen; om kroppars allmiinna egenskaper samt
om virme och férbrinning.

Sjodngpannor: Olika panntyper; den vanliga sjéangpannans konstruk-
tion; armatur till &ngpannor; pannsten, salt och fett 1 &ngpannor; avrostning
och fritor; driftstérningar, haverier och reparationer; &ngpannors eldning, skot-
sel och uppliggning.

Sjodngmaskiner: Angmaskinstyper; kolvangmaskinens delar, deras
sammansittning och verkningssitt; kondensorer; pumpar; rorledningar och de-
ras armatur; smérjanordningar och smérjning; maskinskotseln i allménhet;
driftsstorningar, haverier och uppliggning; nigot om propeller och propeller-
axelledningar.

Féorbridnningsmotorer: Nagon kinnedom om férbrinningsmotorer,
sirskilt explosionsmotorer.

Materiallara: Nagot om jirn och stal; rost och fritor samt forebyg-
gande dirav; nigot om smorjmedel.

Belysningsinstallationer: Nagon kinnedom om i mindre far-
tyg forekommande elektriska belysningsinstallationer, innefattande #ven acku-
mulatorer.

Svenska spriket (3 timmar).

Huvuddragen av form- och satsliran; rattskrivnings- och interpunktions-
léra; tillimpningdvningar.

]];]nkla uppsatser, behandlande foretridesvis #mnen med anknytning till
yrket.




Hilso- och férbandslira (1 timme).

De forsta atgirderna vid intriffande olycksfall, sirskilt sdr- och brinn-
skador; kortfattad orientering rérande vanliga akuta sjukdomsfall och deras
omedelbara behandling, dvensom rérande tuberkules och sexuell hygien. Alko-
holens skadeverkningar.

2. Andra maskinistklassen.

Matematik (11 timmar).

Avritmetik och algebra: Oversiktlig repetition av den forut inhimtade arit-
metikkursen; sifferekvationer av forsta graden med en eller tva obekanta jamte
problem; kvadratrotens utdragande ur siffertal; de fyra riknesitten med hela
algebraiska tal och brik; upplésning av enkla algebraiska uttryck; analogier;
negativa storheter; digniteter och riotter; ekvationer av forsta graden med en
obekant jimte problem, diribland arbets- och rorelseproblem; grafisk framstall-
ning; handledning i riknestickans anvindning.

(feomelrt.

Planimetri: Satser om rita linjers, cirkellinjers och vinklars egenska-
per; satser om ritliniga figurer och om cirkeln; enkla plangeometriska kon-
struktionsuppgifter och geometriska orter, ytberikning; proportionslira och
dess anviindning p& geometriska figurer; likformiga figurer; trapetsmetoden
och Simpsons regel.

Stereometri: De viktigaste satserna om rita linjers och plans still-
ning 1 rymden; enkla satser om prismat, pyramiden, cylindern, konen och sfi-
ren samt berikning av dessa kroppars ytinnehall och volym.

Trigonometri: De fyra vanliga trigonometriska funktionerna, deras samband
for samma vinkel och for vinklar i forsta och andra kvadranterna; trigono-
metriska tabeller; l6sning av ritvinkliga trianglar.

Fysik- och kemi (4 timmar).

Fysik: Allménna fysikaliska begrepp; kroppars tyngd.

Vitskors egenskaper; vitsketryck, berikning av vitsketryckets storlek; viit-
skors lyftkraft; losningar.

Gasers egenskaper; atmosfiren; inneslutna gasers tryck; gasernas allminna
tillstindsekvation; gasblandningars tryck.

Inledande satser om krafter; krafters moment; krafters sammansittning och
upplésning; sammansittning av moment; kraftpar; kroppars jimvikt: tyngd-
punkt; jaimviktsligen och stabilitet.

Virmeutvidgning i allminhet; termometri; berikningar rérande virmeut-
vidgning; uppvirmning och avkylning; smiltning och stelning; dngbildning
och kondensation; mittad och éverhettad dnga; virmet som energiform; virmets
spridning.

Enkla rikneexempel i ovanstiende kursomfang.

Kemi: Grundimnen och sammansatta #mnen; férbranningens natur och for-
lopp; fasta och flytande briinslen.

Anm. Kursen i fysik och kemi genomgas i anslutning till av liraren utférda
demonstrationsforsik.




124

Maskinlira (12 timmar, varav 1 timme laborationer varannan vecka).

Sjoangpannor: Olika panntyper; bestimning av en vanlig sjoangpan-
nas huvuddimensioner; nagot om material, naglar och vixlar; armatur; pann-
sten, salt och fett 1 &ngpannor; sprickors och lickors uppkomst, cirkulation;
avrostning och friator; driftstorningar, haverier och reparationer; angpannors
skotsel och eldning med kol och olja; konstlat drag; &verhettare; nagot om
verkningsgrad och effekt.

Sjoangmaskiner: Angmaskinstyper; angmaskinsdetaljer; kolvars ro-
relse; slider (normal- och musselsliden); grunddragen av Stephensons slid-
rorelse; kondensorer; pumpar; rorledningar och deras armatur; matarvatten-
ledningar och forvirmare; omkastningsmaskiner; smorjanordningar och smérj-
ning; driftstorningar och haverier; justering av lager; indikatorn och dess an-
vandning; indikerat arbete och effekt; axeleffekt; nédgon kinnedom om éang-
turbiner, deras verkningssitt och skotsel. Maskinskétsel 1 allménhet.

Forbranningsmotorer: Verkningssitt, typer och allmin anordning;
motorbrinslen, deras inférande i cylindern och tindning; motortypernas prak-
tiskt viktiga egenskaper; explosionsmotorer; tindkulemotorer; kinnedom om
liktrycks- (diesel-)motorer. Motorskotsel 1 allminhet.

Fartygslara: Fartygs vattentita indelning; lins- och ballastrorsyste-
men; propeller, propelleraxel och hylsa samt olika titningsanordningar; ven-
tilations- och eldslickningsanordningar.

Materiallara: Nagon kinnedom om jirns och stils framstillning; rost
och fritor samt forebyggande didrav; nidgot om olika isoleringsmaterial; smorj-
medel; diverse material.

Enkla rikneexempel i anknytning till kursen i sjédngpannor och sjéang-
maskiner.

Enkla laborationsévningar med berikningar.

Enkel bokféring betraffande maskindriften; maskindaghboken.

Maskinritning (2 timmar i veckan).

Geometrisk ritning och projektionslira.
Ovning att pa egen hand efter uppmétning uppgora tydliga blyertsritningar
av maskindelar av enklare beskaffenhet med tydligt utsatta matt.

Elektroteknik (4 timmar, varav 1 timme laborationer varannan vecka).

Allm#nna elektrotekniska begrepp; galvaniska element; den elektriska strom-
mens olika verkningar; de elektriska enheterna; nigon kinnedom om magne-
tiska lagar och enheter; dynamomaskiner (generatorer och motorer) for lik-
strom; ackumulatorer; de vanligaste elektriska miatinstrumenten for likstrom
och deras anvindning (instrumentering); ledningar och isolationsmotstand
jamte felsckning; elektriska stralkastare; elektriska glodlampor; nagon kinne-
dom om energiférdelningssystem fér likstréom; ringledningar.

Behandling av personer, som bediévats av elektrisk strom.

Enkla elevlaborationer med berikningar, innefattande jamvil Svningar 1
monteringsarbeten.

Anm. Kursen genomgas i anslutning till laborationer och av ldraren ut-
{orda demonstrationsforsok.




125

Forfattningskunskap (1 timme halva lisdret).

Det viktigaste av sjomanslagen och sjﬁal_‘betstidslagen; ndgon kinnedom om
sjofartssikerhets- och sociallagstiftningen 1 Gvrigt.
Bestimmelserna om férande av maskindaghbok.

Svenska spriket (2 timmar).

Rittskrivnings- och interpunktionslira; form- och satslira; tillimpnings-
dvningar.

Uppsatser, behandlande foretridesvis amnen med anknytning till yrket. Upp-
sittande av 1 det allmidnna livet och 1 tjansten férekommande skrivelser, sasom
ansokningar, fullmakter, intyg, kvitton, rapporter.

Engelska spraket (2 timmar).

Uttals- och lasévningar; enkla 6vningar i syfte att eleverna mé vinjas att
med orat uppfatta vanliga ord och uttryck.

Lasning av enkla texter, sirskilt sddana med anknytning till yrket.

Elementir formlira med tillimpningsévningar.

Hilso- och férbandslira (1 timme halva lisdret).

Kroppens vard i hygieniskt avseende, sirskilt med hinsyn till maskinperso-
nalens foérhallanden; behandling av kroppsskador, sidrskilt sir- och brinn-
skador, akuta sjukdomsfall; tuberkulos och andra smittsamma sjukdomar; for-
giftningar, konstgjord andning; lagen angfende atgirder mot utbredning av
konssjukdomar samt profylax mot desamma. Alkoholens skadeverkningar. Hy-
gienen ombord.

Férevisningar och évningar, avseende att bibringa praktisk fardighet att med
utnyttjande av tillginglig materiel limna den férsta hjilpen vid olycksfall.

3. Overmaskinistklassen.

Matematik (7'/2 timmar).

2:a maskinistklassens kurs 1 viktigare delar repeterad och utvidgad.

Algebra: Ekvationer av forsta graden med tva eller flera obekanta jimte
problem; enkla ekvationer av andra graden med en obekant jimte problem;
enkla rot- och exponentialekvationer; logaritmer och anvindning av logaritm-
tabeller; interpolation; grafisk framstillning; anvindning av riknesticka.

Geometri: Guldins regler for berikning av rotationskroppars ytor och
volym; algebrans tillimpning pa enkla geometriska problem; anvéndning av
planimeter.

Trigonometri: De fyra vanliga trigonometriska funktionerna och deras va-
riationer; den plana trigonometriens grundformler och de viktigaste av de form-
ler, som ur dem hiarledas; losning av snedvinkliga trianglar med sinus- och
cosinusteoremen. KEnkla diagram.

Fysik och kemi (4'/2 timmar).

2:a maskinistklassens kurs i viktigare delar repeterad cch utvidgad.

Fysik: Xapillaritet och ytspinning; vitskors strémning. Gasers strom-
ning. Krafters projiciering; friktion; mekaniskt arbete; mekanisk effekt;
}\;erkiningsgrad; enkla maskiner utan och med friktion. Rérelselira. Hallfast-
etslira.
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Berikning av mekaniska virmeekvivalenten; gasers (&ngors) tillstandsfor-
indringar.

Riékneexempel i ovanstiende kursomféng.

Kemi: Enkla kemiska viktsberikningar; bestimning av virmevirden; nir-
mare om férbrinning; rokgasanalys. o

Enkla rikneexempel i ovanstdende kursomfing.

Anm. Kursen i fysik och kemi genomgés i anslutning till av liraren utfér-
da demonstrationsférsok.

Maskinlira (13 timmar, varav 1 timme laborationer).

2:a, maskinistklassens kurs 1 viktigare delar repeterad och utvidgad.

Sjéangpannor: hallfasthet; berikningar rorande salthalten i pannor;
eldningskontroll; verkningsgrad och effekt.

Sjoangmaskiner: Kolvingmaskiner: friktionsforlust i lager; berik-
ning av kolvvigen; slider och slidrorelser; fristdende matarpumpar; férvirm-
ningens betydelse for brinsleforbrukningen; hjalpmaskiner; regulatorer; slita-
gets inverkan pd en maskins uppriktning; grunddragen av &ngmaskiners be-
rikning; driftsundersékning och verkningsgrad; kinnedom om ventilangma-
skiner.

Angturbiner: verkningssitt och huvudtyper; turbiners driftegenskaper; tur-
biner fér fartygsdrift; nigra turbintypers detaljanordningar.

Forbrianningsmotorer: Huvudtyper och driftegenskaper; férga-
sarmotorer; liktrycks-(diesel-)motorer och deras skotsel.

Ovrig maskinell utrustning: Dicksmaskiner; virmeledningar,
ventilations- och eldslickningsanordningar; kylanliggningar; isoleringens be-
tydelse for driftekonomien.

Materialldra: Jidm och stil; andra metaller; metallegeringar.

Fartygslara: Fartygsdelarnas bendmning och #ndamil samt nagon
kinnedom om deras férbindning; fartygsritningar. Propellerfartygs framdriv-
ning; propelleraxelledningar. N&got om olika tankfartygssystem; nigot om
tankarnas fyllning och linsning med hinsyn till fartygets lige och stabilitet.

Materielens underhéll och reparationer; klassificering.

Rikneexempel i anknytning till kursen i sjédngpannor, sjéangmaskiner, for-
bréanningsmotorer och fartygs framdrivaing.

Bokféring betraffande maskindriften.

Elevlaborationer med berikningar.

Maskinritning (4 timmar).

Uppgérande av ritning till sjédngpanna efter berikning av densamma.

Uppgoérande av slid- och indikatordiagram till 4ngmaskin eller indikator-
diagram med nockskivor till dieselmotor.

Ovning att pd egen hand efter uppmitning uppgéra tydliga arbetsritningar
av maskindelar med noggrant utsatta métt, av dessa en utford i tusch.

Elektroteknik (4'/: timmar, varav 1 timme laborationer).

2:a maskinistklassens kurs 1 viktigare delar repeterad och utvidgad.

Berikningar av elektromotorisk kraft, klimspanning, stromstyrka, motstand,
spannings- och effektforlust, verkningsgrad m. m, f6r dynamomaskiner (gene-
ratorer och motorer) for likstrom.

:
|
.
|
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Vixelstrommar; principerna for generatorer och motorer for vixelstrom
samt for transformatorer, omformare (motorgeneratorer) och likriktare; elek-
triska métinstrument; energiférdelningssystem for likstrém; principerna for
elektriska signal- och orderapparater, telefon och tradlss telegraf.

Sammanfattning av de viktigaste lagarna och férordningarna angéende elek-
triska anliggningar och deras utforande.

Schematiska framstdllningar av ledningar, kopplingar, enkla anliggningar
m, m.

Elevlaborationer med berakningar.

Forfattningskunskap (1 timme halva lidsdret).

Sjomanslagen och sjoarbetstidslagen. Utvidgad kinnedom om sjéfartssi-
kerhets- och sociallagstiftningen.

Svenska spriket (2 timmar).

Form- och satslira med tillimpningsivningar. NAagon kinnedom om sprék-
bruk, sprakriktighet och olika stilarters anvindning.
Uppsatser, behandlande féretridesvis #mnen med anknytning till yrket.

Engelska spriket (2 timmar).

Uttals- och ldsévningar; talévningar.

Lisning av limpliga stycken, sirskilt sadana, med anknytning till yrket.

_Formlira 1 anslutning till den lista texten; enkla skriftliga tillimpningsév-
ningar.

Led@moten av de sakkunniga A. Carell har ansett, att kursplanerna fér Am-
nega sjomanskap och skeppsbyggeri bort foreslds mera omfattande och detalje-
rade,



Bilaga 2.

Medelilder for dem, som under dren 192529 uttagit styrmansbrev,
respektive maskinistbrev av 2:a klass.

Medeldlder
Ar Antal * vid navigations-| oo gL
skola ; Samtliga
utexaminerade Utexamissicade
Styrmansbrevw
e I R | 141+ 8=144 24.5 31.6 28.05
SO 1 - s W FABE I s RE 25.3 ki 25.3
AONT O e M el S 104 — 104 25.2 - 25.2
I R Pl 6 i 112 — 112 25.8 — 25.3
19990 s Sl e gk e e elabniiRi 116 24.7 24.5 24.6
| 602+ 5 =607 25.0 28.5 25.6

Maskinistbrev av 2:a klass

1 R SRR 22 +30 = 52 29.5 26.6 28.05

G ) e R R 31+22= 53 27.4 27.0 21.2

T T el | 29+19= 48 29.9 26.7 28.3

S .. 40+10= 50 28.4 26.8 21.6

T AN AL 55 + 11 = 66 28.0 29.9 274
| 177 + 92 = 269 28.6 27.4 27.8

! Den forsta siffran i denna kolumn anger antalet vid navigationsskola och den andra antalet vid
flottan ntexaminerade.

Bilaga 3.

Medelilder for de under lisiren 1925—30 inskrivna eleverna i styrmans-,
respektive 2:a maskinistklass vid navigationsskola.

Styrmansklass 2:a maskinistklass
& e

Antal Medelélder Antal Medeldlder
F9RBH=10260 L RSyt Lo Sl | 157 23.9 42 27.8
16 PR S B S ‘ 142 23.9 46 26.7
e G AR e SRR 151 23.4 bl 21.6
T9PR-—1999: © i e S ] 175 22.3 56 26.1
R R L | 101 23.3 81 26.4




Bilaga 4.

Kommerskollegii forslag till timplan for navigationsavdelning.
(Siffrorna inom parentes angiva Gkning eller minskning av timantalet i forhdllande till det nuvarande.)

Antal undervisningstimmar i veckan.
Liairodamnen

Sjokaptensklass Styrmansklass Skepparklass
Matematik . ) L4 abes H 5% tim. (— Y2) | H 112 tim. (— Y2) }26 " H 8 tim.
Navigation . . LSRG H 12 > (—3) | H 142 » (—38Ys) H 16>
Forfattningskunskap . . . .| H 3 > H 3 » (+1) B8 '»
Sjomanskap . . . . . . . . HHD > H 2 » (=1) H 6 »
Svenska spriket. . . . . . H 2 > H 2 > H 3 >
Fysik och mekanik H 3 > 2 > (+2) —
Engelska spriket . . . . . Sl s i (1) SR —
Skeppsbyggeri . . . . . . . 3 » (=1) i > (+1) —
Meankeinliirg 3 &0 05 G 2 > 1 » (+1) —
Elektroteknik . . . . . . . 3 > (+3) — —
Horselmottagning . . . . . I » (+1) — -

392 tim. (+ /2) 40 tim. 36 tim.

Anm. I. Utsver i timplanen upptagna undervisningstimmar skola i sjokaptensklassen hillas 10
forelasningar om 2 timmar per gdng i handelsgeografi, varjimte i en var sjokaptens- och styrmans-
klass meddelas 20 timmars undervisning i hilso- och férbandslira och i skepparklass 10 timmars

undervisning i sistnimnda dmne.

Amn. IT. Med H betecknade liroimnen betraktas sdsom huvuddmnen.

rr 9—303400



Bilaga 5.

Kommerskollegii forslag till timplan for maskinavdelning.
(Siffrorna inom parentes angiva Okning eller minskning av timantalet i forhdllande till det nuvarande.)

Antal undervisningstimmar i veckan.
Liaroimnen

Maskinchefsklass Maskinistklass Maskinskotarklass
Matematik™. . . . L o H 7Y tim. (— 1Y) | H 11  tim. (—1) H 14 tim. (— 1)
Fysik och kemi . . . . . H 4/ > (=) |H 4 > —
Maskinlara . . H13! > (—1) H 112 > (=12 H 18 tim. (— 3)
Elektroteknik . . . H 4/ » (+1%)| H 4 > —
Svenska spriket H 2% > (+1) |H 2% » (+Y9) H 6 tim. (+ 3)
Engelska spriket 2 > 12 > (+12) —
Maskinritning . . . . . . 4 > 2 > (=2 —
Forfattningskunskap . . . s > (4 ) 15 > (4 9) —

381 tim. (— 1/2) 37 tim. (—2) | 38 tim. (— 1)

1 1/; timme per vecka avses for undervisning i fartygslira,

Anm. I. Utbver i timplanen upptagna timmar skola i var och en av maskinchefs- och maskinist-
klasserna meddelas 20 timmars undervisning i hilso- och férbandsldra.

Anm. IT. Under lisiret skola minst féljande antal skrivningar éga rum & lirorummet:

Maskinchefsklassen: D skrivningar i matematik, 5 i fysik och kemi, 5 i maskinlira, 3 i
elektricitetslira och b i svenska spriket.

Maskinistklassen: 10 skrivningar i matematik, 6 i fysik och kemi, 3 i maskinlira och 6 i

svenska spriket.

L]
Anm. III. Utbver i timplan upptagna undervisningstimmar skola laborationer i maskinlira
anordnas till det antal Gverstyrelsen bestimmer.
Anm. I'V. Med H betecknade liroimnen betraktas sdsom huvudédmnen.




Bilaga 6.

Specialstater for navigationsskolorna.

STOCKHOLM.
Ordinarie lérare.
1 rektor'!Vs. o & 50 G NG ER SRR ISR 5 000t
1 lektor & nautiska hinjeni. ' G En e e BUeh st o SEtE I 5 800
1 lektor 4 maskintekniska linjen . . . . .. . . . . oo, 5 800
1 adjunkb f.) Sl L s R e S e e 3 500
3 adjunlefer: L R 10 500 30 600

Extra lirare (Arvoden).
a) Nautiska linjen.

Sjokaptensklassen.
1 lidrare 1 radiotelegrafering (1 X 120). . . . . . . . . . . . . 120
Sjokaptensklassen och tvd styrmansklasser.
1 liirare 1 skeppshyggeri (3. 1B0) . . L . 0. oliin g 450
1 » »forfattningskunskap (3 +3 +3 =9 x 120) . . . . . 1 080
1 » »isvenskaspraket (2 +24+2=6 x120). . . . . . . 720
1 » »engelska spraket 3 3 +3 =9 x120) . . . . . .. 1 080
1 » »1i hilso- och férbandslira (16 + 18 + 18 =52 X 7.5) . 390
Skepparklassen.
1 lirare i forfattningskunskap (4 X 40) . . . , . . . . . . .. 160
1w pigvenska spraket: (BICA0) 5 L X A SR REER TS e 120
1 » e hilse~ech forbandsliea (12 SCATH a)iL & 00 S SRR EE RS HE 90 49210

b) Maskintekniska linjen.
Overmaskinist- och 2:a maskinistklasserna.

1 larare i elektroteknik (5.5 +4.56 =10 x 150) . . . . . . . . 1500

1" » . »svenska spraket (2 4 2 =4 x'120) . . .. S o 480

1 » »engelskaspraket (2 +2=4x120) . . . . . . . .. 480

1 » »forfattningskunskap (*/; +=1x120). . . . . . . 120

L& wi “phalsor 'och forbandsléra (18 7.8 oL L s L 135

3:e maskinistklassen (9 méanaders aftonkurs).

1 larared svenska spraket (lad< 12@)ed & bapsabsiat ol o SR, 120

1  » “'»'halso~'och forbandslira (12" X 7.5) .. o o o 90 92995
| Kostnad f6r laborationer i maskinlidra och elektroteknik . . 2400
| Till béckers, undervisningsmateriels och andra inventariers underhall och
| forokande samt till utgifter for brénsle, lyshallning m. m. . . . . 3200

Summa kronor 43 335
! Rektor 4tnjuter dessutom fri bostad och uppbar 1200 kr. pr &ri arvode for tidsignaleringen.




GOTEBORG.

Ordinarie ldrare.

lgmelebap: otk ‘o oleore i bRt L G e gl i e 50001
1 lektor & nautiske Jinjen, WAL E T St g R S 5 800
10 S imaskintekniskalingen-5 ois i aieaitiz et . S B 5 800
Iradjnnklians S, SN SRR SR SR el e il et e L 3 500
b iadjunRtorsnl AU R s e e e e e I L 17 500 37 600

Extra lirare (Arvoden).
a) Nautiska linjen.
Tva sjokaptensklasser.

1 lirare i radiotelegrafering (1 41 =2 x 120) . . . . . . . . 240
Twd sjokaptens- och tvd styrmansklasser.
1 Jarare i skeppsbyggeri (3 +3 =6 x150) . . . . . . . . .. 900
1 » »forfattningskunskap (3 +3 +3 +3 =12 x 120) . . . 1440
1 » »svenska spraket (2 +2+4+2+2=8x120) . . . . . 960
1 » »engelska spraket (3 +3 + 3 4+ 3 =12 x 120) G 440
1 » » hilso- och forbandslira (16 + 16 + 18 4 18 = 68 % .5) 510
Skepparklassen.
1 larare i forfattningskunskap (4 x 40) . . . . . . . . . . .. 160
1Liens s yensiea speaket (30 40): Se e tinsi Tl B SRS & 120
1 ythilso- ochiforbandslara (12 5 T.6) & v e by 90 5860

b) Maskintekniska linjen.
Overmaskinistklassen och tvd 2:a maskinistklasser.

1 lirare i elektroteknik (5.5 4- 4.5 - 4.5 =14.5 X 150) . . . . . 2175

1 » »svenskaspraket (2 +2+42=6 x120) . . . . . . . 720

1 » »engelska spraket (2 +2+2=6 x120) . . . . . . . 720

1 » »forfattningskunskap (/; + ¥/ + Y. = 1.5 X 120) . . . 180

1 » »hilso- och férbandsldra (18 4 18 =36 x 7.5) . . . . 270

‘ 3:e maskinistklassen (3 man. dagkurs).
1 larare (matematik, maskinlira och svenska spraket). . . . . . 1200
I “%» 1 halso- och forbandsldra (12 X 7.6) . . 0. oo 90
3:e maskinistklassen (9 man. aftonkurs).

1 lérare i svenska spraket (1 x 120) . . . . . . . . . . . .. 120
1 » »hélso- och férbandsléra (12 x 7.6) . . . . . . . . ., . 90 5565
Kostnad for laborationer i maskinlidra och elektroteknik . . 1500

Till béckers, undervisningsmateriels och andra inventariers underhall och
forokande samt till utgifter for brénsle, lyshallning m. m. . . . . 3200
Summa kronor 53 725

MALMO.
: Ordinarie ldrare.

lebor oo S PR A O S R e e BN Nl e T 5 000t

hinitor S nautioke HRJen .1 ol i, S it T i R e b 5 800

1000 yimhaskimbelonales Rustany 5 AN R e 5 800

iadpunket o L e e CE A LT - g e e e 3 500
iaaTnnizten Tr LA eI ki s nbe pe sl R R lviee ol 10 500 30 600

! Rektor &tnjuter dessutom fri bostad eller hyresersittning samt uppbér 1200 kr. pr ir i arvode
for tidsignaleringen.



Extra liarare (Arvoden).
a) Nautiska linjen.

Sjokaptensklassen.
1 lérare i radiotelegrafering (I X 120). . . . . . . . . . . .. 120
Sjokaptensklassen och tvd styrmansklasser.
1 larare i skeppabyggers (35 160 L4 1 & Sty SVt AL Sl 450
1 » »forfattningskunskap 3 +3 +3 =9 x 120) . . . . . 1080
1 » »svenska spraket (2 4 2 4+ 2 = >< 120N 75 S0y g SRy 720
1 » »engelska spraket (3 +3+3=9x%x120) . . . . . . . 1080
1 » » hilso- och forbandslira (16 4 18 4 18 =52 X 7.5) . . 390
Skepparklassen.
1 ldrare i forfattningskunskap (4 X 40) . . . . . . . . . . . . 160
Losw  sisvensks spraketi(8:3¢ 40) L T g i T SR s e s 120
L. »  iw'hilso:och torbandslara (12 3 T.6) 1 70yl i el 90

b) Maskintekniska linjen.
Overmaskinist- och 2:a maskinistklasserna.

1 lirare i elektroteknik (5.5 + 4.5 =10 x 150) . . . . . . . . 1 500
1 -» | »svenska spraket (2 -2 = £ 1ROYE L0 LG 480
1 » »engelska spraket (2 +2=4x120) ... . . . . . .. 480
1 » »forfattningskunskap (o +o=1x120). . . . . . . 120
1 » . o halso- och forhandslara (187 3¢ T BY: (oo & s o diient, 135
3:e maskinistklassen (9 man. aftonkurs).
1 ldrare i svenska spraket (1 3 120) - . '« o . o 0 o0 120
1 » » héalso- och forbandsléra (12 x 7.68) . . . . . . . . . . 90

Kostnad for laborationer i maskinlira och elektroteknik . .
Till béckers, undervisningsmateriels och andra inventariers underhall och
forokande sam till utgifter for brinsle, lyshallning m. m. ey v

4 210

2 925
600

1 400

HARNOSAND.

Ordinarie lérare.
1 pekBodiii, L s T e e R e a0 SRR A e i 5 000*
1 lektor & pavifiaka linjon 0 3 o i o8 R S RV Wik e 5 800
1 » . » maskintelniske injen | . o g Sy s 5 800
1 ad unletets o S W LR TR SR E R R E R 3 200
2/ adjunlebn s SRR TERAR A St SRS 0y MR TR T L 6 400

Extra larare (Arvoden).
a) Nautiska linjen.

Sjokaptensklassen.
1 ldrare i radiotelegrafering (1 % 120). . . . . . . . . . . . . 120
Sjokaptens- och styrmansklassen.
1 Jinaze 1 Akeppebyggert (B % "IBOY 0 107 VRNV, S 450
1 » »forfattningskunskap (3 +3 =6 x 120) . . . . . . . 720
1 » »svenskaspriket (2 +2—=4x120) . . . . . .. .. 480
1 » »engelskaspraket (3 +3 =6 x120) . . . . . . . .. 720
1 » » halso- och férbandslira (16 + 18 =34 X 7.5) . . . . . 255

! Rektor &tnjuter dessutom fri bostad eller hyresersittning.

Summa kronor 39 735

26 200




134

Skepparklassen.
1 larare i forfattningskunskap (4 X 40) . . . . . . . . . . . - 160
1 » o»svenskaspraket(3 X 40) . . . . . . . . . . .. .. 120
155 0y =5y hilso- och forbandsltiza (1252 5)5 B N d iU, T 90 3115

b) Maskintekniska linjen.
Overmaskinist- och 2:a maskinistklasserna.

1 lirare i elektroteknik (5.5 4+ 4.6 =10 X 150) . . . & . . & - 1 500

1 » »svenskaspriket (2 +2=4x120) . . . . . . . .. 480

1 » »engelskaspraket (24+2=4x120) . . . . . . . .. 480

1 » »forfattningskunskap (Yo +Ye=1x120). . . . . . . 120

11 p halso- och forbandslira (18 X q.6) o Bl mu il L 135

3:e maskinistklassen (3 man. dagkurs).

1 lirare 1 svenska spraket (3 X 40) . . . 20 o o0 TACRES 120
18y s shElso-soch forhandsliza (32:5¢ 7:6) o s C i ta MG aaid & 90 9925
Kostnad for laborationer i maskinlira och elektroteknik . . . . . . 600

Till bockers, undervisningsmateriels och andra inventariers underhall och
forokande samt till utgifter for brénsle, lyshallning m. m. . . . . 1300
Summa kronor 34 140

KALMAR.
Ordinarie ldrare.

865 723 Mo e At RS R R e Sty i i L L s e 4 5001

Vadiunlch . o8 LA B A S 3 200
i Bi ' ni aa) e SRRERERERIRED, S OVRRRE R N R SR R 3200 10 900

Extra lirare (Arvoden).
Sjokaptensklassen.
1 larare i radiotelegrafering (1 X 120) . . . . . . . . . . . . . 120
Sjokaptens- och styrmansklasserna.

1 larare i skeppsbyggeri (3 X 150) . . . . . . . . . . . . .. 450

1 » »maskinlira (2 -3 = 2 ABOYEEE L1 ol . 375

1 » »forfattningskunskap (3 +3 =6 X 120) . . . . . . . 720

1 » »svenskaspraket (2 +2=4x120) . . . . . . . .. 480

1 » »engelskaspriket (3 +3=6x120) . . . . . . . .. 720

1 » »hilso- och forbandslira (16 + 18 =34 X 7.5) . . . . . 255

Skepparklassen.

1 lirare i forfattningskunskap (4 X 40) . . . . . . . . . . . . 160

1 » »svenskaspriaket (3 X 40) . . . . . . . . . . . . .. 120
1 » »hilso- och forbandsléra (12 X 7.6) . . . . . . . . . . 90 3490

Till béckers, undervisningsmateriels och andra inventariers underhall och
forokande samt till utgifter for brinsle, lyshallningm. m. . . . . . 750
Summa kronor 15 140
1 examensforrittare i 6vermaskinist- och 2:a maskinistklasserna . . . 2400

Till extra lararkrafter vid behov, vikariatsarvoden m. m. enligt Gver-

sbyrelsens, bestimmande . . (o€t o Gl s s ilarasds e . 12 000
. Séger: 200 475
Till Kungl. Maj:ts disposition . .0 .- ¢ oo« w5 aut I lentawe .2 528

Summa kronor 203 000
! Rektor atnjuter dessutom fri bostad eller hyresersittning.




Bilaga 7.

Till 1930 drs navigationsskolesakkunniga.

Sedan undertecknad genom Eder ordférande, undervisningsradet V. Bjorck,
anmodats att utarbeta forslag till timplan och kursplan fér en kompletterings-
kurs 1 maskinldra, avsedd att giva elever vid vissa tekniska ldroverk den spe-
ciella utbildning betriffande i fartyg férekommande maskinerier m. m., som
krives, for att deras avgangsbetyg skola 1 sddant avseende kunna anses lik-
virdiga med avlagd maskinistexamen av 1:sta klass, far jag hirmed dels fram-
ligga nagra synpunkter betriffande anordnandet av en sddan kurs, dels dver-
Iimna féljande forslag.

I. Intréddesfordringar.

De skoltyper inom de tekniska ldroverken, vilkas elever kunna tinkas kom-
ma i fraga sisom deltagare 1 en kompletteringskurs av angivet slag, skilja sig
ganska avsevirt frin varandra med avseende pa savil praktikfordringar som
kursomfang i dmnet maskinlira. Fo6ljande sammanstiillning visar deras mini-
mifordringar & praktik och de ungefirliga timantal, under vilka undervisning
meddelas 1 maskinlira och nirstiende, vid vissa skolor med maskinliran sam-
manslagna dmnen samt maskinkonstruktions- och andra 6évningar.

Praktik Maskin- Hydro- Termo- Konstr.
mén. lara mekanik | dynamik | o. a. dvn.
Maskinfackskola . . . . . . . . . . . 24 227 25 52 575
Tekniskt gymnasium, odifferent . . . . 6 180 25 52 468
» > , Orebro, maskin-
teknisklinie Ll vr b St T T 6 254 36 810
Tekn. elementarskola, Borfis, maskin-
teknisk linje 4.7 . el Lol 51 0 S L ? 531
Dito, Norrképing, mekanisk linje . . . | 0 201 504
‘ inkl. forbrinningslira o. négot
héllfasthetslara

Jimforas forst de bdda gymnasietyperna, finner man den stérsta skillnaden
1 timantalen f6r évningar. I ndgon mén minskas denna skillnad dérigenom, att
de fore maskinliran studerade dmnen, i vilka ritévningar ingd och omfatta
den o¢vervigande delen av den anslagna tiden (projektionslira med ritning,
grafostatik ete.), hava tillm#tts en lingre tid vid de odifferentierade gymna-
sierna in vid Orebrogymnasiets maskintekniska linje (687 tim. mot 504). Vid
de forra torde alltsé eleverna i rittekniskt avseende vara ndgot battre forberedda
for konstruktionsévningarna. Att sistnimnda linje utexaminerar elever med
mer omfattande maskinteknisk utbildning, synes dock vara oomtvistligt.

Det torde emellertid knappast bestridas, att maskinfackskolornas elever 1
regel kunna forutsittas besitta kunskaper, som bilda en bittre grundval for
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studier vid ifrigavarande kompletteringskurs. Anledningen hirtill ar den
stora skillnaden i praktikfordringar. Jamforas de odifferentierade gymna-
sierna med dessa skolor, bér diarfér ihagkommas, att ett stort antal av de for-
ras elever Atminstone under nuvarande forhallanden agnat sig at praktisk verk-
samhet betydligt langre tid, an som foreskrives. 12 manader och mer &r ej
ovanligt. Timantalen i maskinlidra och tillhérande 6vningar dro mindre, men
denna skillnad bér, sdvitt undertecknad kan bedoma frigan, ej tillmitas avgo-
rande betydelse. En begévad gymnasist, som tillrickligt linge tjanstgjort 1
lampligt praktiskt arbete, kan nippeligen anses sisom maskintekniker under-
ligsen en relativt svagt begdvad elev vid maskinfackskola. Gymnasisternas
mognad mé& som foljd av aldersskillnaden vara mindre, men deras tekniska bild-
ningsnivid maste dock anses vara avsevirt hogre én den, som 1:ste maskinist-
examen #ir avsedd att garantera.

Att medgiva elever fran Orebrogymnasiets maskintekniska linje tilltride
men utesluta de odifferentierade gymnasiernas elever frin riitt att deltaga i
kompletteringskursen synes darfor ej motiverat. Daremot kunna ej de bada
gymnasietypernas minimifordringar & praktik anses tillfredsstallande for den-
na. Mindre &n 12 man. kan under inga omstindigheter anses lampligt och, om
eleven endast under s& kort tid fgnat sig &t praktisk verksamhet, bor denna
vara kvalificerad s& till vida, att den kan anses pa ett sirdeles gott sitt forbe-
reda for kompletteringskursen.

Vad elementarskolorna betriffar, omfattar Borasskolans kurs i maskinlira
endast 3 veckotimmar under ett lisir och grundar sig ej pd féregéende prak-
tik. Enligt den erfarenhet undertecknad har fran kurser av just denna omfatt-
ning méaste en sidan kurs avgjort anses otillricklig sdsom grundval for maski-
nistutbildning. Vid Norrkopingsskolan ér visserligen kurstiden avsevirt ling-
re, men en del av densamma fgnas &t utanfor den egentliga maskinliran stiende
amnen och nagon praktik fordras ej heller dér. Utbildningen synes darfor 1
huvudsak vara jimstilld med Bordsskolans. Frén dessa bdda skolor utexami-
nerade tekniker torde alltsd icke bora tillatas deltaga i kursen utan att sarskilt
kvalificera sig. Att helt utesluta dem synes diremot knappast riktigt, da de
genom sjilvstudier och limplig praktik givetvis kunna bliva likstallda med
fran ovannimnda skolor utexaminerade. En limplig anordning synes vara, att
eventuella sokande, som genomgatt ndgon av dessa skolor, efter sarskilt med-
givande och godkind intridesprévning i maskinlira beviljas intride.

T detta sammanhang bér papekas, att dven vissa fran Tekniska hiogskolan
och Chalmers tekniska institut utexaminerade ingenjorer hora dga formell ritt
till intride vid kursen. Ingendera ldroanstalten har nagon speciell avdelning
for utbildning betraffande fartygsmaskinerier, och atminstone den vid Chal-
mers tekniska instituts mekaniska fackavdelning meddelade kursen i maskin-
lira kan ej anses utgéra ett bittre underlag for maskinistutbildning &n som
meddelas vid maskinfackskola. Att likstilla vissa examina vid dessa ldroan-
stalter med 1:ste maskinistexamen betriffande sddan utbildning synes darfor
ej hava tillrickligt fog for sig. Mojligheten att genom komplettering uppné
likstallighet bor diremot tydligen forefinnas.

En viss maximitid torde bora foreskrivas, efter vilkens férlopp examina vid
alla ovannimnda liroanstalter upphora att gilla som tillrickligt, teoretiskt
kompetensvillkor for intride i kursen. En giltighetstid av 2 &r torde vara
lamplig. For sokande med #dldre betyg borde saledes foreskrivas en intrddes-
examen, som visar, att skanden underhallit sina kunskaper i erforderlig om-

fattning.
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II. Tidpunkt under #ret for kursens bérjan.

Att anordna kompletteringskursen under ett helt lisér parallellt med ovrig
undervisning vid ett tekniskt liroverk ar outforbart redan av det skilet, att
kursen kriver en forhandskunskap i maskinlira, som eleverna i sddant fall ej
skulle besitta. En till den sista terminen férlagd kurs — med mojlighet for
eleverna att bortvilja t. ex. en del av konstruktionsévningarna — synes ej all-
deles otinkbar, vad maskinfackskolor betriffar. Vid gymnasierna &ér dven en
sadan kurs av nyssnimnda skil ej mojlig att anordna, om icke en i ovrigt sir-
deles olimplig omliggning av deras kurser skulle genomforas. Den enda vid
dessa skolor framkomliga vigen synes vara att forligga kompletteringskursen
efter examen. For denna forliggning tala #ven andra starka skil.

Till liroverkens lisar forlagda parallellkurser skulle forutsitta inrdttandet
av flera sadana kurser. Alla dessa skulle sikerligen uppvisa utomordentligt
laga clevantal och saledes hog kostnad per elev. Det bleve mycket svart, om ej
omdjligt att i flertalet forliggningsorter uppleta for dessa specialkurser lamp-
liga lirare i maskinlira. Inrittas en enda kurs, till vilken alla sokande sam-
las och som alltsd maste forliggas till tiden efter examen, minskas dessa SVa-
righeter till ett minimum.

Den ritta tidpunkten for en sédan kurs dr omedelbart efter examen. Hos de
just utexaminerade eleverna, sirskilt sadana fran maskinfackskola, vilka éinnu
ej erhallit anstillning, torde di kunna forvintas intresse att genomga kursen
iven bland elever, som tidigare ej haft tanke pd att forskaffa sig maskinist-
kompetens. For alla nyutexaminerade skulle minsta mojliga oligenhet uppsta
vid kursens forliggning till nimnda tidpunkt. De skulle diarjaimte vara vil
upptranade for studier. En kort, men sannolikt fullt tillricklig vilotid fore
kursens borjan skulle automatiskt uppkomma. Eleverna atnjuta namligen 1
sammanhang med skolavslutningen minst 2 dagars ledighet, och denna intraf-
far ofta helt nira pingstlovet.

Med stor sannolikhet kommer en avseviird, kanske évervigande del av kom-
pletteringskursens elever att utgoras av fran de ifragavarande liroanstalterna
tidigare utexaminerade personer. For dessa synes det vara likgiltigt, vid vil-
ken tidpunkt kursen forligges, medan det dr av sarskild vikt, att den koncen-
treras till s& kort tid som mojligt. En fristdende kurs ar alltsd for dem utan
jamforelse lampligast och borde helst taga si kort tid i ansprak, att de utan att
Limna sina anstillningar kunde pa semester- eller permissionstid deltaga 1 den-
samma.

III. Kursinnehdll och timantal.

Amnet maskinlira kan uppdelas i en teoretisk och en beskrivande del, vilka
i detta sammanhang béra behandlas atskilda.

I 1:sta maskinistklasserna omfattar undervisningen i den forra delen utom
sjilva genomgangen av stoffet, forhor och repetitioner dven problemdvningar &
lirosalen i sa stor utstriickning, att dessa senare upptaga huvudparten av den
till maskinliran anslagna tiden.

Vid de tekniska liroverken bedrives inom @mnena matematik, fysik, mekanik
med hallfastlira samt kemi med foérbranningslira — vilka samtliga studeras
i betydligt storre omfang én vid maskinistundervisningen — en trining 1 pro-
blemlésning, som visat sig aterverka pa maskinliran sd, att nagon egentlig
problemovning dir ej behoves. Gemensamma sadana 6vningar & ldarosal torde
ej forekomma vid ndgot omorganiserat tekniskt liroverk, medan diremot kon-
struktionssvningarna (och de huvudsakligen i hemmen utforda laborations-
protokollen) givetvis innehélla 6vningar i de maskintekniska problemens ma-
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tematiska behandling. Om en del svaga elever undantagas, har det visat sig,
att eleverna icke i ndmnviird grad behéva preparera sig genom problemlosning
pé egen hand foér att kunna absolvera provskrivningarna.

Maskinistklassernas undervisning i teoretisk maskinlira omfattar det sisom
underlag fér problemévningarna erforderliga kunskapsstoffet. De problem-
typer, som Gvas, kunna indelas i tre huvudgrupper:

ett fatal problemtyper, som en 1:sta maskinist i allminhet méter i sin verk-
samhet och féljaktligen méste kunna med full sikerhet behirska (effektbe-
rikning etc.);

problem, som belysa férhéllandena inom maskiner och apparater, men som
ej 1 praktiska fall bliva foremél for berikningar (pannvattens salthalt m. T )

problem, som endast utgéra trining i matematisk behandling av s&dana
(trigonometriska slidproblem m. m.).

Stallningen relativt maskinistproblemen enligt denna klassificering — och
dérmed till maskinistkursernas teoretiska del — ar vid nu ifrdgavarande skol-
typer inom de tekniska liroverken féljande.

Betriffande den forsta gruppen och en del typer, som st& pa grinsen mel-
lan denna och féljande grupp, synes nigon komplettering av elevernas kun-
skaper och trining ej erforderlig. Tvirtom ligger deras genomsnittliga kom-
petens avgjort hogre an de nyutexaminerade 1:sta maskinisternas.

Inom den andra gruppen finnas problemtyper av si speciellt fartygsteknisk
art, att de tekniska liroverkens elever iro frimmande fér desamma.

Vad den tredje gruppens problem betriffar, synes ingen anledning forefin-
nas att dgna tid at desamma, di elevernas trining redan #r vida stérre, in
maskinistyrket kriver.

Denna oversikt torde visa, att undervisningstid under kompletteringskursen
endast behover anslas &t sjalva stoffet i en del av 2:a gruppens problem och
1 ndgon ringa mén till kritik av lésningar, som eleverna fatt utféra som hem-
uppgifter. Vid faststillandet av det timantal kompletteringskursen bér om-
fatta — vilket man fér att ej rora sig med rena gissningar maste stilla i
relation till 1:a maskinistkursen — kan saledes hela den tid, som i den senare
dgnas at problemlésning, alldeles frankopplas. '

Betriffande den beskrivande delen av maskinliran studeras i maskinist-
klasserna éatskilliga apparater, maskiner och foreteelser, vilka iro s& speciella
for maskinanliggningar i fartyg, att de icke eller endast flyktigt berdras
1 de tekniska ldroverkens kurser. Med maskinistundervisningens mera ensidiga
inriktning féljer aven, att undervisningen inom vissa omriden, som studeras
vid bida skoltyperna, fir olika karaktir och omfang.

andra sidan meddelas vid de tekniska liroverken kunskaper i maskin-
lira (och #ven andra #mnen), vilka torde vara nog s nyttiga for maskinister,
men ej ingd i kursplanen for dessa, t. ex. om maskinelement och angpannors
konstruktion och berikning. For att kompletteringskursens elever skola i
fraga om fér maskinistyrket limplig skolutbildning uppnd full paritet med
1:a maskinister, synes det darfor ej nodvindigt, att deras kunskaper komma
att fullstindigt ticka den for de senare foreskrivna kursen. Mindre viisent-
liga delar av denna béra kunna genomgas relativt flyktigt, utan att resultatet
blir underligset eller mindre limpligt sisom utbildning. De flesta, om ej
alla maskinister raka ju forr eller senare i den situationen, att de maste sitta
sig in 1 skétseln av maskinella anordningar, for vilka de sta frimmande, och
hava, #ven visat sig vara i stdnd dartill. Sarskilt belysande ir, att manga
maskinister i motorfartyg avlagt sina examina, innan studiet av férbrinnings-
motorer inférts vid maskinistutbildningen.

Det bor vidare i detta sammanhang starkt understrykas, att de fran tek-
niska laroverk utexaminerade eleverna hesitta ett vida bittre teoretiskt under-




139

lag och stérre studietrining #n elevmaterialet i 1:a maskinistklasserna, som
endast har en 2:a maskinistkurs att bygga pa.

Man torde av dessa skil sikerligen kunna gé ut fran, att kompletterings-
kursen skall hinna genomgéis och inliras pa avsevirt kortare tid in motsva-
rande stoff i dessa klasser.

1:a maskinistkursen i maskinlira omfattar i den nyttjade liroboken c:a 860
sidor. I detta antal ingd strodda stycken med mindre stil, vilka ej &ro av-
sedda att ingd i den obligatoriska kursen. En detaljundersékning av kursens
innehall ger som resultat, att vid kompletteringskursen

c:a 380 sidor kunna helt forbigis,

c:a 200 sidor béra ldsas, vilka huvudsakligen innehalla for eleverna kinda
saker men dven dirmed blandat nytt stoff, och

c:a 280 sidor béra studeras, vilkas inneh&ll helt eller #ill stor del &r nytt
for atminstone flertalet elever.

I 1:a maskinist-klasserna torde for kursgenomgang och forhor i 4mnet atgd
c:a 135 tim., repetitionsménaden franriknad. Om man endast tar hinsyn till
iqidanta]en, skulle alltsd i kompletteringskursen anslas c:a 75 tim. for maskin-
ira.

I bada kurserna ingar savil nytt stoff som repetition. I 1:a maskinist-
klass utgor det férra c:a 43 %, men ar {ill stor del av teoretisk eller annor-
ledes siddan art, som kriver relativt lang undervisningstid. I kompletterings-
kursen omfattar det nya 60 & 65 %, men innehallet ar till allra stérsta delen
av séirdeles enkel, beskrivande art. Nagon anledning att med hénsyn till denna
proportionsskillnad ¢ka timantalet synes darfor ej foreligga.

P& grund av tidigare anforda skil kan daremot en minskning goras, som
vid mycket forsiktig uppskattning kanske ej bor overskrida 20 %. Med detta
avdrag sinkes timantalet till c:a 60, men bér lampligen ater skas med 12
tim. fér ndgra studiebessk & fartyg och for eventuell kritik av hemuppgifter
1 problemrikning. D& kurstiden s&lunda foreslas till 72 tim., forutsittes emel-
lertid, att den fordelas s&, att i genomsnitt, ej mer dn 4 tim. maskinlira per dag
inligges i schemat.

Kursen skulle enligt denna berikning medhinnas pa 18 arbetsdagar. Ele-
vernas hiremot svarande arbetspensum per dag skulle bliva 27 sidor i liro-
boken, vilket, da illustrationer och med mindre stil tryckta stycken upptaga
en betydande del av innehillet och mer #n en tredjedel utgér repetition, icke
kan anses innebiira nigon Gverbelastning.

IV. Forslag.

Kompletteringskursen anordnas som fristdende kurs, atminstone tills vidare
forlagd till endast ett tekniskt liroverk och med borjan omedelbart efter exa-
minas avslutande vid de tekniska liroverken eller omkring den 10 juni.

Intradesfordringar: att hava avlagt examen vid maskinfackskola, tekniskt
gymnasium — betraffande gymnasiet i Orebro dess maskintekniska linje —
eller vid Tekniska hégskolan inom dess dng- eller motortekniska avdelningar
eller vid Chalmers tekniska instituts mekaniska avdelning;

att den intridessokande medelst arbetsbetyg styrker, att han under minst
ett ar deltagit i yrkesmissigt arbete av den art, att det kan anses utgora en god
forberedelse for studierna vid kursen;

att han foreter nojaktigt bevis, att han under lirokursen vid nagon av sagda
liroanstalter eller senare beriknat och konstruerat en sjéangpanna, eller, sa-
vida stkanden ej uppfyller detta villkor, att han vid anstalld provning visar
sig dga nodig insikt 1 sjodngpannors berikning och konstruktion.
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Intridessokande, som avlagt examen vid teknisk elementarskolas maskin-
tekniska avdelning och uppfyller ovan angivna praktikfordran, mé dven med
overstyrelsens sirskilda medgivande och efter undergangen intridesprovning
i maskinlira kunna vinna intride i kursen.

Har intridessokande avlagt examen vid nigon av angivna ldroanstalter mer
in 2 ar fore det ar, under vilket intride sokes, skall han for att vinna intride
vid anstilld provning visa sig hava underhallit sina kunskaper i #mnena fysik,
kemi, forbrinningslira, mekanik, hallfasthetslira, materiallira och maskinléra
i erforderlig omfattning.

Undervisningstidens lingd i imnet maskinlira: 72 timmar med 1 genomsnitt
4 timmar per arbetsdag.

Kursplan.

1. Sjoangpannor: Eldrérpannor av annan typ én den vanliga sjodngpannan;
rokupptag, skorsten, fundamentering och isolering; armatur; pannsten, salt
och fett i angpannor; sprickors och lickors uppkomst, cirkulation; avrostning
och fritor; driftstorningar och haverier; reparationer; eldning med olja; ang-
pannors skotsel; konstlat drag.

9. Sjéangmaskiner: Maskindetaljer; specialslider, slidrorelser; kondensorer
och pumpar; rorledningar med armatur, matarvattenledningar och -apparater;
omkastnings- och rundtagningsanordningar, Aspinallregulatorer; maskinskot-
sel jamte bokforing; driftstérningar och haverier; maskindelars slitning och
eftersyn; angturbiner for fartygsdrift.

3. Féorbranningsmotorer: Typernas anvindningsomraden 1 fartyg; motor-
skotsel 1 allminhet; férgasarmotorers skotsel; tindkule- och dieselmotorer och
deras skotsel.

4. Fartygs byggnad och framdrivning: Jarnfartygs byggnad, ldns- och bal-
lastrorsysstem; propellerfartygs framdrivning; axelledningarna.

5. Diverse maskinell utrustning: Dicksmaskiner; virmeledningar; ventila-
tions- och eldslickningsanordningar; kylanliggningar.

Malmé den 14 oktober 1930.
C. A. Bergstrom.
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Statens offentliga utredningar 1930

Systematisk forteckning

(Biffrorna inom klammer beteckna untredningarnas nammer i den kronologiska férteckningen.)

Allm#n lagstiftning. Rittskipning., Fangvard.

Forberedande utkast till strafflag.
m. m. [24]

Betdnkande med forslag till lag om handliggning av in-
skrivningsiirenden m. m. [29]

Firberedande utredning ang. omorganisation av landsfiskals-
befattningarna m, m. [31]

Brott emot myndighet

Statsfirfattning. Allmi#n statsforvaltning.

Forslag till vissa i#indringar i vallagen for skyddande av
partibeteckningar, [5]

Betéinkanden med {forslag ang. skiirpta kontrollféreskrifter
rorande landsfiskalers och med dem jamstdllda befatt-
ningshavares medelsférvaltning m. m. [16]

1928 &irs lonekommitté. Betdnkande med forslag till all-
miént avloningsreglemente for ordinarie tjdinstemin, till-
horande den civila statsférvaltningen. [17]

Distriktsveterindrlonesakkunnigas untredning och forslag be-
tréaffande ordnandet av distriktsveteriniirernas anstillnings-
och avloningsforhillanden. [18]

1928 &rs lonekommitté. Betiinkande med forslag till 16ne-
reglering for befattningshavare vid undervisningsvisendet.
[20]

Kommunalférvaltning.

Utredning ang. kommunalforvaltningens ordnande i stiderna
efter processreformens genomfiorande. [13]

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.

Forslag till forordning ang. film. [26]
Forslag till forordning ang. biografer och biografforestiill-
ningar m, m. [28]

Socialpolitik.
Dominverkets omfattning, uppgifter och organisation.

[8]

Hiilso- och sjukvard.

Betiinkande ang. granskning av for vissa sjukhus giillande
siirbestimmelser. [21]

Medicinalstyrelsens utlatande och forslag till epizootilag och
epizootifdrordning. [22]

Betinkande med forslag till ytterligare &tgirder f6r bekdim-
pande av tuberkulos hos nétkreatur. [28]

Allmiint niiringsviisen.
Forslag till lag om upplagshus med riitt att atfirda npplags-
bevis m, m, [25]

Fast egendom. Jordbruk med bin#iringar.

Jordbruksutredningens betéinkanden. 1. Betiinkande ang.
atgidrder for vete- och rigmarknadens stodjande. [1] 2, Be-
tinkande ang. jordbrukets kreditforhallanden. [2] 8. Be-
tdnkande ang. vissa Atgirder fér mejerihanteringens och
smirexportens befrimjande. [4]

Utredning och forslag betriiffande &tgirder for 6kad anviind-
ning av svenska lantbruksprodukter vid allmi#nna inrdtt-
ningar m, m. [10]
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Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk..

Industri. >

C t- och betongbestimmelser (tredje upplagan) jimtie till=
laggsbestamme].ser (andra upplagan). [80]

Handel och sjéfart.

Betéinkande med forslag till lotsforordning samt andrm for-
fattningar och foreskrifter rorande lotsverket. [7]
Utkast till lagbestiimmelser om befraktning. [11]

Kommunikationsviisen.

Bank-, kredit- och penningviisen.

Forsiikringsviisen.
1928 ars pensionsfdrsikringskommitté och organisatiomssak-

kunniga. Statistiska undersdkningar samt kostnadslberik-
ningar. [15]
Kyrkoviisen. Undervisningsviisen.

Andlig odling i dvrigt.

Skydd f6r dldre kulturforemal. [3]

Betiinkande med forslag ang. ordmmde ay den ligre lant-
bruksundervisningen. [9)]

Utredning och forslag rérande pmkﬁska budmngshm]er pé
realskolans &ldersstadinm. [14]

Utredning anglende beredande av stéorre mojlighet for skol-
distrikt att vid minskning av antalet barn indragnm skol-
och skolavdelningar. [19]

Supplement nr 4 till Sveriges familjenamn 1920. [27]

Bettinkande med forslag ang. omorganisation av undiervis-
ningen vid navigationsskolorna och dirmed sammman-
hingande frigor. [32]

Forsvarsviisen.

Utredning rérande Sveriges forsvarspolitiska lige samt behov
av forsvarskrafter. [12]

Utrikes #renden. Internationell riitt.
Grénsen for Sveriges territorialvatten. [6]
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