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Statens offentliga utredningar 1924

Kronologisk forteckning

. Angiende ordnandet av statens kemmersiella in-
formationsverksamhet. Promemoria, avgiven av
chefen for utrikesdepartementets speciella handels-
avdelning. Marcus. 28 s. U,

. Det svenska jordbrukets produktionskostnader. 2.
Bokforingsdren 1920—1921 och 1921—1922. Av L.
Nanneson. Meddelande frin Kungl. Lantbruks-
.sItyrelsen nr 247 (nr 6 1928). Svanbick. (6), 107 s.

o,

3. Kungl, Elektrifieringskommitténs meddelanden. 12,

Utredning betriiffande planmissig elektrifiering av

landsbygden inom Kopparbergs liin. Beckman. 47 s.

2 kart. Jo.

. Supplement nr 2 till Sverges Familjenamn 1920.

Stat. Repr.-anst. 10 s. Ju,

. Betiinkande med utredning och férslag angfende

det fria och frivilliga folkbildningsarbetet. Eklund. °
vij, 208 s. E.

. Utredning rérande ny vattenviig mellan Ostersjon

och Viinern, Gota kanal, jimte bihang, innefattande
preliminéir utredning rdérande vattenviig mellan
Hjtilmaren och Viinern, Svea kanal. Meddelande
frin Kungl. Kanalkommissionen. Nr 4. Haeggstrom.
178 s. 3 kart. K.

\

Anm. Om siirskild tryckort ej angives, iir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgéra begyn-
nelsebokstiiverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartementet,
Jo. = jordbruksdepartementet. Lnligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars yttre
anordning (nr 98) utgivas ntredningarna i omslag med enhetlig fiirg f6r varje departement.
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Tiz KONUNGEN.

P& framstillning av Eders Kungl. Maj:t beslot 1916 ars riksdag anvisa me-
del for paborjande av en allmin utredning rorande Sveriges inre vattenvégar i
huvudsaklig verensstimmelse med av davarande statsridet och chefen for civil-
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departementet i yttrande till statsridsprotokollet den 14 januari 1916 angiven
plan. Enligt denna plan borde utredningen nérmast omfatta den kort forut vickta
frigan om modernisering av Gota kanal eller vissa delar ddrav och vidare ut-
veckling av det vattenviigssystem, som har mera direkt sammanhang med Vinern
och Milaren. Inom ramen av denna undersokning folle da dven frigan om for-
biattring av vattenférbindelsen mellan Milaren och IHjalmaren och mellan denna
senare sj0 och Vinern eller Viittern samt av Stromsholms kanal.

Sedan kanalkommissionen, som enligt nidigt brev den 30 juni 1916 anbe-
fallts verkstilla nimnda utredning, nu slutfort utredningen rérande en ombygg-
nad av Gota kanal samt rorande en vattenforbindelse mellan ITjédlmaren och
Vinern (Svea kanal), fir kommissionen hidrmed i underdanighet dverlimna nimnda
utredningar, omfattande betiinkande, kostnadsberikningar och 8 st. ritningar.

Sasom av forstnimnda utredning framgar, har undersokningen rérande Gota
kanals ombyggnad omfattat ej endast den nuvarande vattenviigen utan éven vissa
nya strickningar. Salunda har for striickan Ostersjon—Roxen undersokts mojlig-
heten att framgd fran Braviken norr om Norrkoping till Glan och dirifrin lings
Motala strom till Roxen. Avensd har undersokning gjorts rorande en vattenvig
liings Motala strom frin Roxen till Boren samt fran Boren till Viittern. Slutligen
har i Viistergotland undersokts en striickning fran Vassbacken & den nuvarande
vattenviigen till Mariestad vid Viinern. For understkningarna hava tre kanaltyper
lagts till grund, nimligen dels en 3-metersled, dels en 4-metersled och dels en
H-metersled, d. v. s. leder for fartyg av resp. 3, 4 och 5 meters djupgéende.
Vattenviigen har overallt beriiknats utford sdsom dubbelled men med enkla slussar.

Kostnaderna for de olika linjerna med 1914 &rs pris framgi av bilagda
kostnadsberikningar och belopa sig for de billigaste linjerna till

for en 3-metersled ... ... .. kronor 43,900,000
BE oD, s R b s e » 66,300,000
9 D e s SRSl o, Nl o » 93,850,000

For enbart en ny ostgotalinje forlagd i billigaste striickning skulle kostna-
derna bliva:

for en 3-metersled ........ kronor 25,900,000

CTk o T e T » 35,300,000

SrLd D Rl e » 46,850,000
och for enbart en vistgotalinje:

for en 3-metersled ........ kronor 18,000,000

T ¢ LA ST LR o » 31,000,000

M g B e RPN > 47,000,000

Hiri ingar dock ej inlosen av den nuvarande vattenvigen.

I ovrigt har utredningen, sisom av betiinkandet framgar, givit vid handen,

att for en ombyggnad av Gota kanal eller ndgon av dess delar en 3-meters-
led &r ur trafikkapacitetsynpunkt fullt tillrdcklig, dven om den utfores med enkla
slussar,
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att, da storre fartyg dn 3-metersfartygen icke kunna beriknas gora nigon
tids- eller ekonomisk vinst pa att i genomgéngstrafik gd kanalviigen i stillet for
viigen runt kusten, en 3-metersled dven ir med hinsyn hirtill fullt tillricklig,

att i friga om val av striickning for en dylik led foljande slutsatser kunna
dragas: b

4 strickan Ostersjon—Roxen bor strickningen Braviken—Glan—Roxen viljas,

4 striickan Roxen—Boren bor val av strickning ske forst efter ytterligare
utredning med hiinsyn till vattenkraftens tillgodogtrande,

i strickorna Boren—Viittern och Viittern—Viinern bor strackningen lings
nuvarande kanalen viiljas,

att det icke vallar nfgra svarigheter att tillgodose behovet av slussvatten
for en ny ostgotalinje,-samt att, om dispositionsriitten till det vatten, som de vid
sjoarna Viken och Unden beligna verken dga riitt avtappa, forvirvas, tillricklig
slussvattenmiingd sannolikt allt framgent kan erhdillas jamvil for vastgotalinjen,

att upptagandet av en vattenviig mellan Roxen och Glan lings Motala strém
dr dgnad att 1 visentlig grad bidraga till en 1osning av det gamla sporsmélet
om Roxens reglering, )

att det icke bor riilknas med, att den nuvarande vattenviigens trafikomrade
pi strickan Roxen—Viinern skall i avseende & omfattningen komma att rona
visentligt inflytande av den nya vattenvigens tillkomst, men att genom vatten-
viigens framdragande fran Roxen till Braviken vattenvigens trafikomride kom-
mer att utokas med de betydelsefulla omriddena kring sjon Glan och Norr-
koping,

att genom en ny vattenviigs tillkomst det nuvarande trafikomradets mojlig-
heter skola komma att biittre tillvaratagas och utnyttjas, samt att hérigenom en
stegring av trafiken pa vattenvigen skall dga rum,

att, dven om den nya vattenviigen kan vintas komma att tagas i ansprik
for genomgangstrafik 1 storre utstriickning én for nirvarande, dess framsta uppgift
dock, liksom hittills, fir anses bliva att formedla trafik till och frin de vid den
samma och dess sjoar beligna orterna,

att den nya vattenviigen bor bliva av avseviird betydelse savil for inrikes-
trafiken som for utrikestrafiken, vilken senare hirigenom i stor utstriickning kan
forsiggd med direktgiende fartyg och undvika de omlastnings- och lagringskost-
nader m. m., som nu betunga siirskilt denna trafik, samt

att, enligt kanalkommissionens mening, frigan om Gota kanals ombyggnad
ir oberoende av, om en Svea kanal kommer till stind eller ej.

Undersokningen rorande Svea kanal, som med hiinsyn till den for kanal-
kommissionens verksamhet begriinsade tiden mast bli av prelimindr karaktir,
har omfattat dels en strickning Hjdlmaren—Vinern direkt, dels en strickning
Hjilmaren—Viittern, var och en i tvé alternativ. Undersokningen har i anslutning
till resultatet av utredningen roérande Gota kanal avsett endast en 3-metersled.

Av denna utredning har framgatt, att, enir det icke ir osannolikt, att Gota
kanal i dess helhet i sinom tid kommer att ombyggas, tanken pa en Svea kanal
sisom del av en genomgangsled mellan Sveriges dstra och vistra kuster kan for
overskadlig tid Overgivas,




att, om Gota kanals vistgota-, men ej dess Ostgotalinje kommer att om-
byggas, och en biittre genomgangsled tvirs igenom landet anses bora upptagas,
det kan sittas 1 fraga att i samband med en ombyggnad av Hjalmare kanal an-
ordna en vattenviig mellan Hjdlmaren och Vittern,

att strickningen Hjdlmaren—Viittern icke kan sasom lokal trafikled motiveras,

att en strickning Hjilmaren—Vinern déremot torde fga jaimforelsevis goda
forutsittningar sdsom lokal trafikled,

att en dylik vattenvdg bor framdragas genom sjoarna Teen, Toften, Lilla
och Stora Bjorken samt lings Letilven till Skagern och dérifran forbi Gullspang
till Otterbiicken vid Vinern,

att kostnaderna for en dylik 3-metersled, utford sisom dubbelled men med
enkla slussar kunna med 1914 &rs pris uppskattas till c:a 35,000,000 kronor, samt

att det kan siittas 1 friga att uppdela vattenviigen i tva skilda delar, en
fran Hjilmaren till trakten omkring Toften och en fran Vinern till Skagern
samt vidare uppefter Letilven.

De utredningar, som verkstillts i friga om Gota kanal, torde ha klarlagt
de tekniska sporsmél, som #ga samband med en ombyggnad av denna vatten-
viig. De trafikekonomiska forutsittningarna fér en ombyggd vattenvig hava
diremot, med hiinsyn till de omstortningar inom handel och industri, som kri-
get och den dirav hirrorande depressionen véllat, och varigenom de forutsiitt-
ningar och avsittningsmdojligheter, under vilka landets industri hittills arbetat, i
betydlig grad forindrats, icke varit mojliga att nu klarligga. Sa snart forhallan-
dena det medgiva, synas dock dessa bora upptagas till fornyad prévning.

I samband ddrmed borde jimvil, enir kostnaderna iven for en ombyggnad
av vattenviigen till blott 3-metersled enligt de av kanalkommissionen uppstillda
normerna #ro hogst betydande, undersokas mojligheten att i stillet for en dylik
ombyggnad allt fortfarande anviinda huvuddelarna av den nuvarande vatten-
viigen men forbittra dess slussar och kurvor. I varje fall borde dock enligt
kanalkommissionens mening sjon Glan sittas i forbindelse med vattenvigen, helst
genom byggande av en ny vattenviig Roxen—Glan—Norrkoping.

Stockholm den 30 juni 1922.
Underdénigst

KUNGL. KANALKOMMISSIONEN.

F. VILH. HANSEN

Fr. ExsrLom J. Ax. APPELQVIST

Sal. Vinberg.
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BETANKANDE.

I. Historik och beskrivning samt férvaltnings-, taxe-,
trafik- och seglationsforhallanden rérande den nu-
varande vattenvigen mellan Ostersjon och Vinern,
Gota kanal.

1. Historik.

Den nuvarande vattenviigen mellan Ostersjon och Vinern, Gota kanal, ut-
ghr fran Slitbaken pd Ostergdtlands kust och stricker sig genom sjoarna Asp-
lingen, Roxen, Boren, Viittern, Bottensjén och Viken till Sjotorp i Viistergotlands
norra del. Med detta byggnadsverk, som utférdes under aren 1810—1832, full-
bordades vattenforbindelsen mellan Sveriges dstra och vistra kuster, vilken pa-
borjats genom den &r 1800 firdigstillda Trollhitte kanal, och forverkligades en
tanke, som under trenne sekler livligt sysselsatt sinnena. Planen p& en vattenvig
tvirs igenom landet kan nimligen spéras tillbaka dnda till 1500-talets borjan
och frammanades siirskilt av den omstindigheten, att danskarna innehade striin-
derna pd 6mse sidor om Oresund och medelst tullar beskattade den svenska sjo-
farten genom sundet eller vid krigstillfillen helt och héllet spirrade detsamma.

Fér sa vitt man vet, tillkommer iran att forst hava pa allvar framkastat
tanken p4 en dylik vattenvig den bekante biskopen i Linkoping Hans Brask,
vilken lir hava intresserat Gustav Vasa for saken och #ven siiges hava paborjat
en utgrivning av kanalen vid Norsholm fran Roxen ned mot sjén Asplingen.
Ehuru Gustav Vasa synes hava uppskattat de fordelar en segelled tviirs igenom
landet skulle medfora, blev han dock ej i tillfille att bringa den till verk-
stillighet.

Intresset for den ifrigasatta vattenvigen fortlevde under de foljande regen-
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terna, men koncentrerade sig under lang tid huvudsakligen pa planen att sitta
Roxen och mojligen Vittern i sjofartsforbindelse med Ostersjon. Darvid bibe-
holls tanken pé strickningen forbi Stderkoping, énda till dess Gustay II Adolf
ar 1620 pabjod undersckning att formedelst slussar eller »andra inventioner» gira
Motala strom segelbar fran Motala till Norrkoping.

Drottning Kristinas formyndarregering upptog ater frigan om hela vatten-
véigen mellan oster- och visterhaven och foranstaltade ar 1635, antagligen pa
initiativ av Axel Oxenstierna, om understkning av en vattenvig mellan Vinern
och Vittern fran Mariestad lings Tidan och genom sjon Viken, dvensom &r 1641
om undersokning av den nyssherdrda planen att lings Motala strom inritta en
segelled mellan Vittern och Norrkdping.

Hirefter kom vattenviigsfrigan icke pa tal forr &n under Karl XI:s
regering, di det sattes ifrAga att enligt en plan, som redan foresvivade Erik
XIV, framgd fran Vinern till Hjdlmaren, vilken redan da stod i seglationsfor-
bindelse med Milaren genom den av Karl IX och Gustav II Adolf byggda Hjal-
mare kanal. En strickning genom sjon Skagern samt utefter Letilven och Svartin
till Orebro lir ocksd hava blivit undersokt &ren 1671 och 1688.

Resultatet hiirav blev emellertid lika klent som av tidigare undersdkningar,
och fragan vilade hirefter inda till &r 1716, di Emanuel Swedberg (sedermera
Swedenborg) fiaste Karl XII:s uppmiérksamhet pa4 den gamla kanalplanen. Denna
viickte konungens livligaste intresse, och sedan Swedberg dven givit Christopher
Polhem del dirav samt de bada tillsamman utarbetat en plan for kanalens for-
verkligande, slols i bérjan av &r 1718 ett kontrakt mellan konungen och Polhem,
enligt vilket Polhem forband sig att pd fem &r och mot viss arlig ersittning
utfora en vattenvig fran Goteborg till Norrkdping. Arbetet paborjades tidigt pé
varen 1718 vid Karls grav mellan Vinern och Gota dlv — varvid Swedberg

tjinstgjorde sisom arbetsledare — men avbrots vid konungens dod samma Ar.
Polhem anstringde sig under &ren 1719 och 1720 forgives att f4 arbetet ater-
upptaget.

Sedan vattenvigsfrigan dérefter fatt vila i 20 &r, viicktes den &nyo till liv
vid 1740 ars riksdag och var sedan foremél for statsmakternas oavlitligaintresse
under hela den &terstiende delen. av 1700-talet. Den forekom vid ett stort antal
riksdagar och var foéremal for undersokningar, vilka i avseende pd saklighet och
omddme i allménhet stodo pa ett betydligt hogre plan én de tidigare. Under
hela denna period rorde sig frigan visentligen om, huruvida vattenvigen borde
utgd fran Norrkoping eller Stderkoping, och ddrom utspann sig en lingvarig
strid, i vilken de bada stidernas representanter hos riksens stinder pa det liv-
ligaste deltogo. s

Vid denna tid borjade vattenviigsfrigan dven sammankopplas med spors-
malet om Roxens reglering, vilket allt mer fick karaktiren av vattenvigens viktigaste
indamél. Klagomal over den skada sjons hogvatten tillfogade strandigarna for-
spordes allt som oftast, och frin Soderkopings stads sida uttrycktes bekymmer
over den fara, som hotade staden genom Roxens oversvimningar. Genom upp-
tagandet av en kanal frin Roxen till Ostersjon ansigs regleringsfrigan kunna fa
sin 18sning,
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Emellertid &ppnades Trollhétte kanal for trafik den 14 augusti 1800, en
héindelse. som sjilvfallet skulle giva impuls 4t en fornyad diskussion om den
gamla frigan roérande Vinerns forsittande i sjofartsforbindelse med Ostersjon. Ar
1806 utkom av trycket en »Avhandling om kanaler genom Sverige med sirskilt
avseende & Vinerns sammanbindande med Ostersjon», forfattad av ledamoten i sty-
relsen for Trollhitte kanalbolag, dversten friherre Baltzar Bogislaus von Platen, vari
framlades forslag till en vattenvig fran Sjotorp vid Vinern genom sjdarna Viken,
Vittern, Boren, Roxen och Asplangen till Soderkoping. Vattenvigen skulle forses
med 40 slussar av samma storlek som de nyss fullbordade vid Trollhitte kanal.

Avhandlingen, som vickte stor uppmirksamhet och av statsmakterna emot-
togs sidrdeles gynnsamt, foéranledde kungl. maj:t att lata Platen niirmare utreda
kanalfragan, och i mars 1809 inkom denne med sin »Berittelse samt kostnads-
och ersittningsforslag rorande foreslagna Gota kanalen». Sisom sérskilt sak-
kunnig hade Platen tillkallat den europeiskt ryktbare engelske ingeniéren Thomas
Telford, vilken sommaren 1808 bestkte Sverige och i september samma ar av-
gav en »Berittelse om Gota kanalen i anledning av en understckning».

Med anledning av en motion av biskopen i Linképing C. von Rosenstein
avlidto riksens stinder hirefter i oktober 1809 en skrivelse till kungl. maj:t, vari
framholls, att »Telfords undersékning givit det lyckliga resultat, att ifrdgavarande
patriotiska forslag ej endast vore mojligt att utféra utan dven i sitt slag ett bland
de minst svéra och av lokala omstindigheter mest gynnade», samt hemstilldes,
att kungl. maj:t tdcktes vidtaga nodiga anstalter for kanalarbetets utférande ge-
nom entreprenad av enskilda personer. »Om>», framhoéllo riksens stinder bland
annat, »enskilde skola finna sin utrikning att i denna kanals anliggande med
sin formogenhet deltaga, synes den bora bliva deras evirdeliga egendom, utan
att staten ddrav kan taga négon direkt inkomst». De tillstyrkte ocksd, »att alla
mojliga och skéliga formaner matte det blivande kanalbolaget forunnas».

Med anledning av stdndernas skrivelse avlit kungl. maj:t redan en ménad
ddrefter proposition i drendet, vari kungl. maj:t forklarade sig instimma i rik-
sens stdnders onskan, att kanalen matte skyndsamt kunna &ppnas, men formo-
dade, att »den betydliga summa, som till utférande av detta stora foretag er-
fordrades, utgorande efter upprittat kostnadsforslag en million sexhundra tusende
riksdaler banco, icke genom teckning av enskilde personer skulle kunna samman-
bringas, s& framt de icke hade att péarikna nigon avkastning av deras hértill
anvinda penningar under byggnadsiren och en skilig vinst déird efter arbetets
fullbordan, vartill kanalinkomsterna icke i bérjan kunde bliva tillrickliga». DA
pa grund av- det rddande tidsliget statens alla tillgdngar méste sparas for dess
ovillkorliga behov, kunde enligt kungl. maj:ts mening understéd av statsmedel
icke limnas till foretaget, men fann sig kungl. maj:t bora uppgiva ett annat
medel att befordra den av kungl. maj:t och mksens stinder gemensamt énskade
kanalanldggningens verkstéillande, ndmligen att »tilligga det blivande kanalbolaget
rattighet att med foretaget forena en provincial lanebank eller discontinrittning,
som med lan av banken (riksens stinders bank) understoddes». For dndamélet
borde samma bank férskjuta ett lan & 500,000 riksdaler banco emot 3 procents
arlig ranta samt, ndr kanalbyggnaden komme i1 gang, pd vissa villkor ldmna
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denna ett sdrskilt forskott & 300,000 riksdaler banco att under byggnadsiren
rantefritt innesta.

Sedan riksens stinder genom skrivelse i februari 1810 i huvudsak limnat
bifall till den kungliga propositionen, utfirdade kungl. maj:t den 11 april 1810
»Nadigt privilegium for Gota kanalbolag», #vensom sirskilda »Reglor» samt
»Stadga och reglemente for en diskontinrittning till formén och understod for
samma bolag».

Enligt némnda privilegium, vilket @n i dag ir i tillimpliga delar gillande,
meddelade kungl. maj:t oktroj &t ett sirskilt aktiebolag, Gota kanalbolag, att
»foretaga och fullborda arbetet samt kanalen med dess slussar och allt vad dir-
till horer eller densamma genom privilegiet tillagt varder allt framgent i evir-
deliga tider iga, underhlla och avkastning dirav sig till nytta anviinda, utan att
staten ddrav nigon direkt inkomst taga kan».

I bolaget skulle var och en, utlinning siviill som infdd, dga rétt och frihet
att deltaga genom subskription till en eller flera aktier. Varje aktie skulle lyda
pa etthundra riksdaler specie.

Bland privilegiets bestimmelser torde i forevarande sammanhang féljande
sirskilt bora framhallas:

Kanalens djup skulle bliva 10 fot (2,97 meter) vid ligsta vattenhdjd och
slussarnas bredd i portdppningen minst 24 fot (7,13 meter), med undantag av
de trenne nirmast Ostersjon beligna slussarna, vilkas portar borde erhilla minst
30 fots bredd (8,9 meter). Inom slussportarna borde varje sluss bliva minst 120
fot lang (35,63 meter).

Pa de stillen, dir kanalen komme att springas genom berg, skulle den
givas samma bredd som slussarna, men vid kanalens grivning genom jord skulle
dess bredd okas till 48 fot (14,26 meter) vid bottnen.

Till det blivande kanalbolaget skulle under eviirdlig skattefrihet overlatas
savil kronan som enskilda tillhoriga marker till en bredd av 200 alnar (118,76
meter), inom vilka kanalen skulle forliggas. Vidare forband sig kungl. maj:t
att pa sirskild framstillning av bolaget overlimna icke allenast nodig mark till
bostillen for den betjining vid kanalverket, som didrav kunde finnas i behov,
samt till boningsstiillen for arbetare, #ivensom till hamnar och lastageplatser, utan
ock rittighet att for kanalens framgena underhall nyttja och allena varda sir-
skilda kungl. maj:t och kronan tillhériga samt nira till kanalen beligna skogs-
parker och kalkbrott. Ersittning for, vad enskilda personer kunde genom kanal-
anliggningen forlora, komme att utgd efter sirskild férordning, som kungl. maj:t
dirom komme att utfirda.

Kanalbolagets direktion skulle iga att hos kungl. maj:t foresla sivil den
for en oavbruten kanalfart behovliga héjd, varunder vattnet i alla nist ovanfor
forsta slussfallen beligna sjoar icke genom kanalen eller genom deras naturliga
avlopp méi kunna sinkas, som ock den, varutover det ej mi stiga.

Bolaget skulle iga obehindrad ritt och frihet att for kanalens behov, dess
byggnad och underhall anligga verkstider till forfirdigande av gjutgods, smiden,
verktyg och redskap samt allehanda nodiga materialier och att driva dessa verk-
stider antingen for hand eller med vatten eller genom dngmaskiner.
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I privilegiet voro vidare angivna de villkor riksens stinder forenat med sitt
samtycke att fran riksens stiinders bank utlimna det lan & 800,000 riksdaler
banco, som kungl. maj:t foreslagit, ivensom vissa bestimmelser rérande tiden
m. m. for diskontinriittningens verksamhet. Lénet skulle, utan avseende pa den
tid, som vore erforderlig for kanalens utférande, fa av bolaget innehavas i 25
ar mot en arlig rinta av 3 procent under de 15 forsta och 4 procent under de
10 senare &ren. Innan nagon del av linebeloppet utbetalades, skulle den parik-
nade summan av en million i aktier vara fulltecknad, den forsta insittningen
dird av 10 procent verkstilld och bolagets forbindelse pa riksens stinders banks
diri grundade siikerhet till bankofullmiktige avlimnad. Dessforinnan skulle for-
bindelse jamvil vara avlimnad, att kanalverket bleve bankens hypotek. Av lane-
summan finge 250,000 riksdaler utbetalas, si snart aktiesumman vore fulltecknad,
lika mycket ett ar direfter samt de aterstdaende 300,000 riksdaler ej forr dn ka-
nalarbetet paborjats. Inbetalningen & lanet skulle taga sin borjan efter 21 Aars
forlopp och vara fullgjord inom det 25:te arets slut.

Sésom  ytterligare villkor gillde, att bankofullmiiktige skulle dga ritt vilja
dels en »direktor» 1 direktionen for kanalverket, vilken skulle av bolaget ersiittas
lika med de ovriga »direktorerna», dels for de arliga revisionerna en fullmiktig.

Diskontinrittningen skulle fi #iga bestdnd under de 21 &r bolaget innehade
bankens lan och under de fyra foljande dren indraga sina utelopande medel for
att, nir banken efter tjugufem érs forlopp vore till fullo likviderad, da iven
upphora, dock med det uttryckliga forbehall, att »for varje ar, som kanaldiskon-
tens utdelning till aktiefigarna i rinta och diskontvinst skulle overstiga nio pro-
cent, tvi tredjedelar av detta overskott da skulle tillfalla banken; kommande de
vinstmedel, som silunda kunde tillflyta banken, att avsiittas sisom en bestéindig
fond till kanalanliggningar och avtappningsforetag inom Sverige».

Bolagets vinst péa diskontinrittningen skulle anviindas till bolagets gemen-
samma nytta, pad sitt samma dag utfirdat reglemente for diskontinriittningen
samt bolagsreglor bestimde.

Till aktieigarna skulle under byggnadstiden, eller intill dess kanalen bleve
till genomfart firdig, av bolagets medel arligen utbetalas 5 procents rinta.

Foretaget skulle ledas av en direktion, vald av bolaget. Att omhiinderhava
subskriptionen utsig kungl. maj:t sex kommitterade, vilka iiven skulle vidtaga
nodiga anstalter for kanalarbetets paborjande och fortfara med arbetet, intill dess
direktionen blivit vald.

De ovannimnda av kungl. maj:t utfirdade »reglornas innehalla bestim-
melser rorande subskriptionen och i évrigt bolagsordning for kanalbolaget. T en-
lighet hiirmed skulle direktionen bestd av, utom ordforanden, vilken skulle utses
av kungl. maj:t, och den ledamot, som bankfullmiiktige skulle iga forordna,
atta personer, av vilka en borde vara boende i Stockholm, en i Goteborg, tre
i Ostergdtland och tre i V dstergotland. !

Vidare foreskrevs i »reglorna» bland annat, att av diskontvinsten borde,
sedan kanalen blivit firdig, en summa av 10,000 riksdaler samlas till en repara-
tionsfond, men i fall sjilva kanalinkomsterna si okade sig, att arliga utdelningen
ginge till mer &n nio procent, skulle av overskottet samlas en for storre repara-
2
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tioner avsedd forradskassa av till och med 20,000 riksdaler utéver forendmmnda
10,000 riksdaler. Sedan sistnimnda summa blivit fylld, borde vad direfter
komme att Overskjuta nio procents utdelning anvindas till sidana forbittringar
vid kanalverket, som till kanalfartens storre bekvimlighet och littnad kunde
goras, och om utdelningen &nnu sedermera skulle Gverstiga tio procent, borde
bolaget i mén dirav skiligen forminska kanalavgiften i sidana varor, som till
forokning borde uppmuntras.

Enligt den av kungl. maj:it samtidigt utfirdade »Stadga och Reglemente
f6r en diskontinrattning» féreskrevs bland annat, att diskontverket skulle erhalla
samma forméner som de i Goteborg och Malmé redan inriittade, och att endast
de, som vore aktieigare i kanalbolaget, skulle fa bli aktieigare i diskonten.
Dennas fond komme alltsd att bestd av sivil aktiekapitalet som det lan & 800,000
riksdaler banco, som riksens stinder beviljat.

Forr én kanalen blivit fullbordad finge vinsten av diskontordrelsen ej an-
vindas till annat behov in till kanalarbetets drift och icke till nigon utdelning
at aktiefigarna utover den i privilegiet under byggnadsiren faststillda rintan av
fem procent om A&ret.

Aktieteckningen omfattades med s&dant intresse, att det faststillda minimi-
beloppet pa endast nagra fi dagar Overtecknades tre ginger. Konstituerande
bolagsstimma holls dédrefter i Stockholm den 28 maj 1810.

Arbetet med kanalen péabérjades samma ér. Den 23 september 1822 in-
vigdes kanalstrickan i Vistergotland, och pa hosten 1832 kunde kanalen utefter
hela dess lingd upplitas till allmént begagnande. Vissa efterarbeten &terstodo
dock, varfor kanalen kunde avsynas forst 1 augusti manad 1833.

I samband med kanalens utfésrande och med stod av den riitt privilegiet
limnade, anlade bolaget ar 1822 pa det for dndamalet inkopta hemmanet Hirs-
torp vid Motala en nirmast for kanalarbetenas behov avsedd verkstad, Motala
verkstad, vilken forlades mellan Motala strém och kanalen. Den for verkstadens
behov erforderliga vattenkraften togs fran kanalen. Under de forsta aren ut-
fordes dir arbeten endast for kanalens eget behov, men med néadigt tillstind den
17 mars 1824 utvidgades snart verksamheten att omfatta dven andra arbeten.
Sedan arbetena med kanalanliggningen avslutats, sildes verkstaden ar 1840 for
200,000 riksdaler till Motala mekaniska verkstads bolag, ar 1867 forindrat till
aktiebolag. Med kopekontraktet foljde ritt for de nya dgarna att fran kanalen
kostnadsfritt uttaga det vatten, som atfoljt verkstadskopet, och som uppgavs ut-
gora 1,880 kubikfot per minut. Dirjimte tillforsikrades samma dgare ritt att
uttaga ytterligare 2,500 kubikfot vatten per minut for verkstadens drivande, och
genom siirskild overenskommelse bestimdes, att hirfor skulle utgh en arlig av-
gift till kanalbolaget av 10 riksdaler banco for varje 50-tal kubikfot vatten per
minut. Senare har kanalbolaget vid flera tillfillen medgivit Motala verkstad rétt
till ytterligare ckning av vattenférbrukningen mot viss avgift. For vattnets fram-
slippande genom den bestimmande slussen vid Motala anordnades till en borjan
4 st. mindre luckor i slussportarna med en sammanlagd area av 36 kvadratfot.
Da dessa vid vattenmingdens successiva okning visade sig otillrickliga, anord-
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nades ar 1875 ytterligare fyra luckor i samma slussportar, varigenom den sam-
manlagda fria genomslidppningsarean tkades till 75,84 kvadratfot.

Vattenuttagningen genom Gota kanal, som i borjan var timligen obetydlig,
hogst 0,8 kubikmeter per sekund, 6kades under &rens lopp till en forhallandevis riitt
visentlig kvantitet. Enligt mitningar, verkstillda genom vattenfallsstyrelsens forsorg,
utnyttjades silunda under aren 1918—1919, ej mindre én c:a 8,7 kubikmeter per
sekund under arbetstiden och c:a 6,7 & 7,5 kubikmeter per sekund i medeltal per
dygn. I samband med kronans forviirv av for vattenkraftens uttagande i Motala
strom erforderliga egendomar har innehavaren av verkstaden, Motala verkstads
nya aktiebolag, frin och med den 1 november 1919 avstatt frin den bolaget pa
grund av privilegier, avtal med Gota kanalbolag eller pA annan grund till-
kommande ritt till vattenuttagning ur Gota kanal, och erhiller bolaget i stiillet
fér nidrvarande elektrisk kraft genom Motala stroms kraftaktiebolag. Kanalbolaget
har ivenledes avlimnat forklaring, att -bolaget till formén for kronan avsiger
sig all ritt att anvinda vatten ur kanalen mellan Vittern och Boren till nigot
annat industriellt dndamal &n till drift av kronans fiskodlingsanstalt vid
Borenshult.

Kostnaderna for kanalen uppgingo enligt uppgift i Gustaf Nermans »Gota
kanals historia» vid 1883 &rs slut till- omkring 8,922,850 riksdaler banco i stillet
for sadsom beriknats 1,600,000 riksdaler banco. Hirtill kommo kostnaderna for
Motala verkstad med omkring 84,730 riksdaler banco samt rintorna till aktie-
dgarna med omkring 1,303,730 riksdaler banco. Sammanlagt hade kostnaderna
silunda uppgatt till omkring 10,311,310 riksdaler banco.

Hirtill hade aktiefigarna bidragit med 3,141,200 riksdaler banco och staten
genom sirskilda anslag under aren 1815—1833 med omkring 5,295,330 riksdaler
banco, varjimte 1818 ars riksdag hade avskrivit en skuld till kanaldiskonten
4 omkring 1,083,880 riksdaler banco. A diskontrérelsen hade under &ren 1810—
1817 influtit omkring 865,390 riksdaler banco, varjimte vissa mindre belopp hade
erbéllits sisom inkomster & kanaltrafiken. Statens bidrag till foretaget utgjordes
jimvil av de fastigheter, som donerades till foretaget, och som vid 1920 ars slut
hade ett efter taxering uppskattat viirde av 977,700 kronor.

Arbetets utférande hade varit forenat med betydande svarigheter, sirskilt av
ekonomisk art.

Sadan kanalen di utfordes, har den i stort sett bibehallits #nda fram till
vira dagar. Jiamvil kanalens forvaltning handhaves i dag enligt i huvudsak
samma organisation som fran borjan.

2. Allméan beskrivning.

Gota kanal, som enligt kungl. maj:ts ovannidmnda privilegium av den 11
april 1810 betecknar hela vattenviigen mellan Ostersjon och Vinern, utgar frin
inre delen av Slitbaken pd Ostergdtlands kust och stricker sig i vistlig riktning
genom sjdarna Asplingen, Roxen och Boren till Vittern samt dérifrdn i ungefir

Vattenvigens
strickning.




Tillfarten
frin Oster-
8jon.
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nordvistlig riktning genom sjoarna Bottensjon och Viken och over Vistgota-
sliittens norra del till Vinern. Av Vittern delas vattenviigen i tvenne huvud-
delar, ostgotalinjen och vistgotalinjen.

Ostgotalinjen borjar vid Mem, med mynningen forlagd c:a 600 meter norr
om den s. k. Storans utlopp, och stricker sig pd sodra sidan om Mems gérd
och pa norra sidan om Storin med timligen god planstrickning till Soderkoping
samt norr didrom och pi norra sidan om den s. k. Lillan i atskilliga tviira krokar
till ostra indan av Asplangen. Frin Asplingens viistra éinda gir den i nira rak
linje till Norsholm vid ostra delen av Roxen och frin dennas viistra inda vid
Berg, beliget omedelbart soder om Motala stroms utlopp, lings strommens huvud-
riktning men i ett flertal bukter fram emot Norrbysjon, fortsitter soder om denna
sjo utan att berora densamma och loper ut i Borens dstra del. Frin Borens
viistra dnda stricker sig vattenviigen pa norra sidan om strommen, som hér flyter
i nordostlig riktning, upp till Vittern vid Motala. :

Viistgotalinjen utgar frAn Vitterns viistra strand norr om Karlsborg, genom-
skiir under namn av Rodesunds kanal det smala niset mellan Vittern och
Bottensjon, gar upp i Bottensjons norra del till Forsvik, framgar i den s. k.
Forsvikskanalen till Forsviks bruksdamm, vilken ligger i niva med sjon Viken,
och fran vilken Forsviks bruk tager sitt driftvatten, samt vidare genom den s. k.
Billstrommen till ostra grenen av sjon Viken. Efter passerandet av denna del
av sjon genomskir kanalen det s. k. Spetsniset, en frin norr nedskjutande udde,
under namn av Spetsniiskanalen, och kommer si in i den egentliga sjon, vilken
foljes éinda ned till dess sydviistra del vid Tatorp. Hérifran striicker sig vattenvigen
i nordvistlig huvudrikining, till en borjan i den s. k. bergkanalen, genom den és,
som beniimnes Lanthojden, samt vidare over Vastgotaslitten forbi Toreboda med
i stort sett mycket god planstrickning till Sjstorp, dir den leder ut i Vinern.

Tillfarten fran Ostersjon gar genom den omkring 20 km breda skirgarden
utanfor Ostergdtlands kust lings tvenne huvudviigar, en norrifrin och en soder-
ifran, till mynningen av Slitbaken, vilken direfter foljes utefter hela dess lingd.
Den norra leden stricker sig fran Arko vid Vikbolandets ostra udde genom
Syan- och Lonshuvudfjirdarna till Trinofjirden vid Slitbakens mynning. Den
har en god planstrickning, ir relativt fri frén grund, har en lingd av omkring
16 km och medger genomfart for de storsta fartyg, som hir kunna komma
ifraga. Den sodra leden har sitt inlopp innanfor Hiradskirs fyr nagot soder om
Valdemarsvik och striicker sig upp till Kullskirsdjupet, dér den delar sig pi
tvi leder, en nordlig upp till Aspofjirden och darifrén i vistlig riktning till
Tranofjirden och Slitbaken samt en nordvistlig genom Finnfjirden och Lagno
sund samt direkt upp till Trinofjirden och Slitbaken. Leden Hiradskidr—Aspo-
fjarden—Trinofjirden har édven en god planstrickning. Den har en lingd av
omkring 44 km och kan vid lagvatten passeras av fartyg med 4,5 meters djup-
giende. Leden genom Lagn¢ sund ar 9 km kortare in den forra, men kan vid
lagvatten passeras av fartyg med endast 2,7 meters djupgéende. Denna led ir
i motsats mot de forenimnda ej forsedd med fyrbelysning, men ér utprickad.
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Soderifrin kommande fartyg kunna idven soka sig in i Slitbaken utan att
anlita de sodra lederna genom att frdn havet taga den norra leden vid Arko.

Slitbaken iir ett rymligt och fritt vatten av omkring 20 km lingd och har
i allméiinhet stort vattendjup. Seglationsmajligheterna i viken iro begrinsade
genom tvenne smala och grunda sund, Ettersundet och Stegeborgssundet, av
vilka det forra har ett minsta vattendjup av 4,5 meter och det senare av 4,8
meter. I sistnimnda sund ir sjofarten stundom besvirad av starkt stromdrag.
Over samma sund har forr lett en vidgbhro. Numera overfores landtrafiken & en
for hand driven fiirja, vilken #dr anordnad av och skotes av kanalbolaget.

Tillfarten
frain Viinern.

Fran Vinern nas kanalens mynning vid Sjotorp lings tva viigar, en norr-
ifrdin och en soderifrin. Den forra, som dr den egentliga huvudleden och an-
vindes av fartyg trafikerande sivil norra som siodra delen av Vinern, stricker
sig norr om Torson och Kalvoarna och har stort djup och fritt vatten dnda in
till kanalens mynning. Den siddra leden gar innanfor Torson och forbi Mariestad.
Den ir krokigare in den norra och iven grundare én denna. Djupet understiger
dock ej 5 meter.

Gota kanals sammanlagda lingd fran Mem till Sjotorp utgor 190,56 km, Vattenvigens
som fordelas pa de olika strickorna pa foljande sitt: ' lingd.

kanalen Mem—Asplangen
farleden i Asplangen
kanalen Aspliangen—Roxen

16,7 km,
48
7,0

farleden 1 Roxen
kanalen Roxen—Boren
farleden 1 Boren

26,0
22,0
12,0

kanalen Boren—Vittern

farleden over Viittern

kanalen Viittern—Bottensjon (Rodesunds kanal) .
farleden 1 Bottensjon

Forsvikskanalen

Forsviks bruksdamm

Billstrommen

farleden mellan Billstrommen och Spetsniiskanalen
Spetsniiskanalen

farleden 1 Viken

3,8

Summa 190,5 km.

Pa kanaler, d. v. s. konstgjorda striickor, komma alltsd 86,95 km och pa
sjoar 103,55 km. De konstgjorda kanalstrickorna idro sélunda kortare an de

naturliga. Till - konstgjorda strickor torde emellertid #ven kunna riknas vissa
delar av farleden i sjon Viken.




Vattenvigens
lingdprofil.

Vattenstan-
den i sjoarna.

Den terréing, genom vilken vattenviigen ér framdragen, stiger fran Ostersjon
undan fér undan indt landet och nér sin héjdpunkt i sjon Viken. Dirifran faller
den ater ned mot Vinern.

Vattenviigens lingdprofil ér till sina huvuddrag bestimd av vattenstinden i
de sjoar genom vilka den passerar.

Vid vattenvigens. utforande bibehollos de forutvarande vattenstinden i de
olika sjoarna, och de anslutande kanalgravarna forlades s, att det genom privi-
legiet faststillda minsta vattendjupet i kanalen, 10 fot, alltid kunde pariiknas.
For att vattenviigens djup i alla tider skulle kunna bibehéallas och de till densamma
grinsande jordidgor och landstrickor icke skulle skadas genom védliga dversvim-
ningar och vattenfloden, dgde, sasom ovan anforts, kanalbolagets direktion enligt
privilegiet hos kungl. maj:t »foresla savil den for en oavbruten kanalfart behovliga
hojd, varunder vattnet 1 alla nést ovanfor forsta slussfallen beligna sjoar icke
genom kanalen eller genom deras naturliga avlopp mé kunna siinkas, som ock
den, varutover det ej ma stiga».

Négra framstiillningar i berorda avseende synas icke hava ingivits vid vatten-
vigens utforande. Ar 1831, da vistgotalinjen redan oppnats for allméin trafik,
gjordes emellertid en underdinig framstillning om faststiillelse av vissa vatten-
staind 1 sjon Viken, och senare har hos vederbérande myndighet hemstillts om
tillstand att fa vidtaga vissa atgirder i syfte att kunna halla det f6r kanaltrafiken
erforderliga vattenstindet 1 sjon och tillgodose vattenviigens behov av vatten, allt
pé sitt hir nedan ndrmare meddelas pa tal om vattentillgdngen i sjon. Sedermera
har kanaldirektionen den 5 september 1904, med anledning av en av divarande
dgaren till vattenfallet vid Kimstad i Motala strom ingiven underdinig anstkan
om ritt att fi overbygga kungsédran i strémmen vid Kimstads kvarn, hemstillt
om faststiillelse & vissa forslag till vattenstind i sjon Roxen. Slutligt utslag i
detta drende foll den 25 januari 1921, d& kungl. maj:t resolverade, att den hojd,
under vilken vattenstindet i sjon Roxen icke ma genom vattenavledningsétgiirder
siinkas, bestimmes for seglationstiden till 3,4 meter och for aterstdende del av
aret till 3 meter over viistra slusstroskeln vid Norsholm.

Nagon annan framstéillning av denna art har veterligen ej forekommit.

Vattenstinden i de olika sjoarna angivas hir nedan. De idro uppgivna i
forhallande till havets medelvattenyta, vilken utgor O-plan for Sveriges precisions-
avvigning och dr antagen ligga 3,84 meter over Stockholms slusstroskel.

Ostersjon:
except. hogvatten
normalt »
medelvatten
normalt lagvatten
except.

Asplangen:
hogvatten
medelvatten
lagvatten
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Roxen:
excopbadaligwation - 5ot 0B adt L B Sy, + 34,66
normalt Bl G e SR DS - L ARl SR TR A + 33,94
miedelvatien: RRIEERRE w5 S R D AR + 33,40
normait 1Bowalten. .-, U T ol T B BT + 32,93
except. il R s e e i iy T + 32,55

samt enligt kungl. maj:ts forutnimnda utslag den 25 januari 1921, och da viistra
slusstroskeln vid Norsholm d#r beligen pid hojden + 29,52 meter 6ver havet,
lagvatten under seglationstiden ............. + 32,92
» x4y et Ay Oymiphy-: BV SSE I G PR + 32,52

Enligt av aktiebolaget Vattenbyggnadsbyrin i Stockholm upprittat forslag
till reglering av Roxen av den 25 januari 1919 ir foreslaget, att hogvattenstandet
1 sjon skulle sinkas till 4,0 meter 6ver Norsholms slusstroskel, eller till hojden
-+ 33,52

Boren:
hogyatien! i 5 e e A e SR et RS R + 13,82
megelvaiton s Pt N R LR e + 173,40
Jevabion - i b e e e e e Gl 20
Viittern:
except. DOSYAtIEN . '\ v o ohers we ke e e + 89,20
normalt R e BRI (B e + 88,65
medelvatten I safiaabin 30 L oE s L e + 88,50
normall [Agvatients ek SNt W S naies -+ 88,31
except. RS SRR R e S R el T -+ 88,00

Sistnimnda vattenstind ligger endast 2,66 meter Over slusstroskeln vid
Motala, vilken #r beligen pad hojden + 85,34. Tio fot, eller 2,97 meter, dver
nimnda slusstroskel motsvara det normala ligvattenstindet, + 88,31.

Bottensjon:
samma vattenstdnd som i Vittern.

Viken:
Bogwatteni: . o e e Rty o . e e 20299
medelvatten ool IR T S T e + 92,00
[8gvattens ais = ot nlen d QEUET Tody S e Rl S 917

Viinern (enligt »Meddelanden fran Hydrografiska byran. 1»):
exeoph. . hogvattenesly s e e e So Se ot + 45,62
normalt L S e e S s + 44,72
medalyatlenitr ol Lares Sl ot e S e + 44,34
normaltslaovabtens: tiews vo il @S 6 SN Al + 43,92
except. a R s e P e e Sl B el + 43,07

Sistnimnda vattenstind ligger 2,91 meter dver Sjotorps slusstroskel, som #r
beligen pid hojden + 40,16.
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Sasom av forendmnda uppgifter framgar, ligger vattenvigens hogsta punkt,
Viken, ej mindre dn omkring 92 meter dver havet. Gota kanals totala stigning
dr sdlunda mer #n dubbelt s stor som Trollhitte kanals.

Slussarnas Hojdskillnaden mellan de olika sjoarna dr overvunnen medelst slussar pa
lige och  de platser och till det antal, som framgéa av nedanstiende tabla 1.
paikal. Sammanlagda antalet slussar uppgar till 58, av vilka 19 #ro enkla och de
ovriga kopplade till trappor. De av sju, resp. fem slussar bestdende trapporna vid
Berg, resp. Borenshult, dro sisom byggnadsverk enastiende och for sin tid akt-
ningsvirda, men ur trafiksynpunkt olimpliga, enér ett till trappan ankommande
fartyg kan fordrojas mycket lang tid i vintan pa, att ett forut anlint, i motsatt
riktning géende fartyg skall hinna genomslussas.

Tabla 1. Slussarnas ldge och antal vid nuvarande Gota kanal.

Hojd- Slussarmnas
skillnad
JCSa. niaslasitirsd ckia d‘éilcialtrtlg;l ¥ u e
e ige. antal. datal.
Slitbaken—Aspléngen . . . . ... ... 27,7 Mem 1
Tegelbruket 1
Soderkoping 1
Duvkullen, nedre ehes
» ovre 1
Mariehof, nedre i
» ovre i
Karlsborg, nedre 2, koppl.
» ovre 2, »
Klémman 1 12
Asplangen—Roxen 5L.. 5o o &L 5,7 Hulta Tk,
Brittom ik
Norsholm 1 3
ROXen— BOTERST feats beoe siaatin.r i b L 40,0 Berg, Karl Johan 7, koppl.
Oskar 2, »
Berg 2 »
Brunnby 2, »
Heda 2 >
Borensberg 1 16
Transport 31




Hojd- Slussarnas
skillnad
Kanalstricka. d:;i%a?tl;) " i S
it iige. antal. Siets
Transport 31
Boren—NValtanm S e e 15,1 Borenshult 5, koppl.
Motala 1 8
Vitterns=SVikens (TG0 Sk uies S afe S s 3,5 Forsvik it il
Viken==Vidnemnrt b e s 47,7 Tatorp 1
Hajstorp, 6vre 2, koppl.
» nedre 2, »
Riksberg 3) »
Godhogen 2, »
Norrkvarn, évre 1
> nedre i
Sjotorp 2, koppl.
» 1L
» 2, »
> 9 »
» i 20
Summa antal slussar ’ 58

Av slussarna #ro fem, nédmligen de vid Klimman, Norsholm, Borensberg,
Motala och Tatorp, s. k. bestimmande eller regleringsslussar, d. v. s. slussar utan
egentlig sinkning och avsedda endast att fosrmedla 6vergangen mellan de viixlande
vattenstinden i en sj6 och det néira konstanta vattenstindet i den angrinsande
kanalstrickan. Sistniimnda vattenstand halles vanligen ungefiir i jimnhojd med
lagvattenytan i sjon. Sinkningen i dessa slussar éir salunda i vissa fall = 0.

I de &vriga slussarna utgdr sinkningen i allmiinhet omkring 2,5 meter.
Ligre och hogre sinkningar finnas dock. Den storsta forekommer vid Forsvik
och uppgér till i medeltal 3,5 meter.

Kanalrinnan skulle, sdsom forut nimnts, enligt privilegiet erhélla en bredd
1 springd kanal av minst 24 fot (7,13 meter) och i griivd kanal av 48 fot (14,26
meter). - Vattendjupet i kanalen skulle vara 10 fot (2,97 meter) vid ligsta vatten-
- stdnd. Dessa matt hava vid utforandet i stort sett foljts. Betriiffande botten-
bredden hava dock atskilliga variationer gjort sig giillande, beroende pa i olika
fall férekommande terringforhallanden o. d. Kanalen ér & springd stricka ut-

Vattenvigens
och slussar-
nas métt och
anordningar.
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ford sasom enkelled och & griivd i regel sisom dubbelled. Kanalrinnan ir ut-
tagen delvis i berg och delvis i jord samt delvis 4stadkommen genom uppliggning
av sidovallar av jord. Vallarna hava en kronbredd av 3 & 4 meter och vixlande
hojd, beroende pa den naturliga markens hojdlige. PA sina stillen dro de sé
hoga, att kanalens botten ligger hogre én den omgivande marken. Silunda lig-
ger kanalbottnen mellan Norrkvarns slussar e¢j mindre in 2 meter 6ver marken,
och vallarna hava dér en hojd av 6 meter. Lings kanalens ena sida #r anord-
nad en minst 3 meter bred dragvig, vilken kan trafikeras med korakdon.

Slussarna skulle enligt privilegiet givas en lingd inom slussportarna av
minst 120 fot (35,63 meter) samt en bredd i -portéppningen av minst 24 fot
(7,13 meter) med undantag av de trenne nirmast Ostersjon beligna, vilkas portar
skulle givas minst 30 fots (8,91 meter) bredd. Anledningen till den foreskrivna
storre bredden & sistnimnda portar var, att hirmed vissa skiirgardsflottans fartyg
med stor bredd skulle beredas mojlighet att komma upp till dockan vid Soder-
koping. Fran denna skyldighet befriades dock bolaget sedermera av kungl. maj:t.
Vid utforandet gavos alla slussar ungefiirligen samma matt, eller 35,47 meter
mellan slussportarna, utom nedre slussen vid Brunnby och slussen vid Forsvik,
vilka gjordes néigot kortare #n de ovriga. Vid ar 1852 verkstilld ombyggnad
av slussen vid Forsvik gavs dock denna en lingd, som med omkring 2,7 meter
oversteg de Ovrigas, eller 38,2 meter. Brunnbyslussens motsvarande lingd &r
endast 34,85 meter. Sidorna i kamrarna hava gjorts bagbdjda savil i horisontal-
som vertikalplanet. Aven bottnen ér lagd i valvform. Bredden i portdppningen
utgér 7,4 & 7,45 meter. Bredden i slusskammaren ir pd grund av sidornas bojda
form vixlande. Vid éndarna dr densamma upptill lika med bredden i portkam-
maren men nedgir dér vid botten till 6,3 & 6,4 meter. Slussarna dro uppférda
ay granit eller sandsten. Portarna dro vanliga stémportar av tri eller jirn med
plankbeklidnad och mandvreras for hand. De #ro forsedda med luckor for sluss-
vattnets framslippande.

Vid alla slussar utom vid Tegelbruket, Klimman, Hulta, Brittom, Forsvik
och Tatorp har pd senaste tiden anordnats elektrisk belysning. Dirjimte har
under &r 1921 signalsystemet vid slussarna moderniserats, varvid inforts ett ljud-
och ljussignalsystem, som i stort sett Gverensstimmer med internationella regler
och de normer, som tillimpats vid den nya Trollhiitte kanal.

Lings sjilva vattenviigen finnes ingen belysning.

Vattenvigen fir enligt giillande reglemente trafikeras av fartyg av hogst 32
meters lingd, 7 meters bredd och 2,82 meters djupgiende. Flotte far ej hava
storre lingd dn 30 meter, storre bredd 4n 6 meter och storre djupgéende in 1,5 meter.
De storsta fartyg, som kunna trafikera kanalen, hava en lastférmiga av omkring
300 lastton. Maskindrivet fartyg far ej hava starkare fart, an att hogst 600 meter
tillryggaliggas pd 4 minuter, vilket motsvarar en hastighet av ungefir 5 knop.

Till skydd emot oversvimningar vid portbrott och for avstingning av de
olika kanalstriickorna #r vattenviigen pi vissa stillen forsedd med avstingningsan-
ordningar, bestiende av tvd, i ett fall ett par vanliga stimportar av tri. Sidana
finnas a ostgotalinjen vid Venneberga bro, Malfors bro, Skarpasen, Ljungs vistra
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bro, Ruda bro och Kungs Norrby bro samt & vistgotalinjen vid Vassbackens,
Jonsboda, Rotkilens, Lovsings och Lyrestads broar. Vid Venneberga dro portarna
enkla, pa ovriga platser dubbla.

A ostgotalinjen forses kanalen och dess slussar med vatten fran Vittern,
Boren, Roxen och Asplangen. De tre forstnimnda sjoarna hava sitt naturliga avlopp
genom Motala strom, under det Asplangens avbordning sker genom en mindre
4, Lillan, en biflod till Storén, vilken senare rinner genom Sdderkdping och faller
ut i Slithaken. Négon brist pad vatten har ej & Ostgotalinjen gjort sig gillande
i annan méin, #n att vid lagt vatten 1 Roxen det stundom ldr hava visat sig svart
att halla det faststillda vattendjupet i kanalen nedanfér Norsholm, samt att under
somrar med ringa nederbord det varit behovligt att tappa vatten fran Roxen till
Asplangen och den nedanfér varande kanalstrickan.

A vistgotalinjen #r tillgAngen p& vatten stimre, i det att den for ka-
nalen tillgingliga vattenmingden i sjén Viken, som utgor hela vistgotalinjens
vattenreservoar, allt som oftast befunnits otillricklig.

Viken har en vattenareal av omkring 47 kvkm och ett nederbérdsomrade
av omkring 840 kvkm, i vilket senare ingd, dels den norr dirom och omkring
26 meter hogre beligna sjon Unden med en vattenareal av omkring 95 kvkm
och ett nederbordsomriade av omkring 335 kvkm, samt dels de bida mindre
sjoarna Vilen och Orlen, den foérra norr om och omkring 28,5 meter hogre dn
Viken, den senare soder om och omkring 3 meter hogre én nimnda sjo. Unden
avbordar sitt vatten till Viken genom Kds- eller Sitradn, i vars norra mynning
vid Edet dr uppford en regleringsdamm, nedom vilken en kanalbolaget tillhorig
kvarn jimte sig samt det 1 enskild dgo varande Sitra bruk éro beligna. Viken
har sitt naturliga avlopp till Bottensjon vid Forsvik, men for slussningarna av-
tappas vatten sivil mot Vinern som mot Vittern.

Redan vid kanalens anliggande var frigan om vattentillgingen i Viken fore-
mél {6r uppmirksamhet siviil frin von Platens som fran Telfords sida. Den forre
ansig, att Forsviks bruk, som behiirskade vattentillgingen i Viken, borde inlosas
och nedliggas. Han ansig Viken iven med brukets bibehillande kunna limna
slussningsvatten till 400 fartyg arligen, men »skulle Forsviks bruk dérvid uppstilla
svarigheter, skulle mera #in 20 ganger behovet av vatten erhéllas genom forst
nigon upprensning och sedan genom en obetydlig halldamms byggnad vid sjoarna
Undens och Viilens utlopp». Telford riknade dven med en reglering av Unden
och ansig, att didrmed tillricklig slussvattenmingd skulle kunna erhallas. Han
synes dock hava gjort sig skyldig till vissa misstag i sina berikningar.

For reglering av vattenavrinningen fran Unden uppfordes vid kanalens an-
liggande en regleringsdamm vid sjons utlopp, och skulle enligt kontrakt den 28
september 1811 mellan Gota kanalbolag, sisom dgare av forenimnda kvarn och
sidg vid Edet, och hovpredikanten Norder, sisom d#gare av Sitra bruk, dammen
byggas och for alla tider underhallas av kanalbolaget, som skulle hushéilla med
Undens vatten si, att alla vid Siitra di anlagda eller ddremot framdeles svarande
verk skulle #iga fullkomlig vattentillgdng liksom dittills. Med denna atgird och

Vattentill-
gdng och
vattenav-
tappning for
siirskilda
dndamal.
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det genom privilegiet faststillda vattendjupet i kanalen, 10 fot, ansigos det
erforderliga farledsdjupet i Viken och vattentillgdngen for viistgotalinjen tillsvi-
dare sikerstillda.

Sé visade sig emellertid snart ej vara fallet. Med stod av den i privilegiet
intagna bestimmelsen, att kanalbolaget skulle #ga att hos kungl. maj:t foresla
savil den foér en oavbruten kanalfart behovliga hojd, varunder vattnet 1 alla niist
ovanfor forsta slussfallen beligna sjoar icke genom kanalen eller genom deras
naturliga avlopp ma kunna siinkas, som ock den, varutover det ej méa stiga, hem-
stillde kanalbolaget dirfor i underdanig skrivelse den 7 september 1831 om fast-
stillelse av vissa atgirder for reglering av vattenstanden i Viken. Dirvid fram-
holl bolaget, att Forsviks bruk, som igde gammal besittningsriitt till Vikens ut-
lopp, for sin rorelse fordrade i anliggningens forst varande skick 20 millioner
kubikfamnar vatten om aret, vilken kvantitet genom forbittringar pa hjul och
ridnnor kunde minskas till 13,5 millioner kubikfamnar, vadan for bade brukets
och kanalens behov ett arligt dverskott av 7,5 millioner (bor vara 6,5 millioner)
kubikfamnar vore att tillgd, vilket dock bleve nodigt att bespara fran ena Aars-
tiden for att ddrmed ersdtta bristen under annan. Utan skada for kringboende
jordidgare ansag bolaget vattnet i Unden kunna kvarhallas till 3 fot over dess
vanliga hojd och i Viken till 2 fot over det ligsta vattenstand privilegierna fore-
skrevo. Forsviks damm vore pa kanalverkets bekostnad ombyggd samt forsedd
med flod- och grundluckor till reglerande av vattenhojden i Viken. Med hiin-
syn hirtill hemstillde kanalbolaget om faststiillelse av de vattenstdnd i Viken,
som genom reglering av Forsviks damm borde héllas i sjéon under olika arstider,
och vilka foreslogos icke fa wunderstiga 11 fot och icke overstiga 12 fot over
trosklarna vid Forsvik och Tatorp. Genom forendmnda atgirder ansigs vattnet
1 Viken kunna bibehallas till minst 10 fot over trosklarna dven under torra som-
rar, men da det mojligen, siirskilt under livligare kanalfart, kunde falla jimvil
ddrunder, hemstélldes dirjamte, att genom den vid Edet i sjon Undens utlopp
varande dammen mera vatten ej finge framslippas dn som erfordrades till dri-
vande av Sétra bruk, beriiknat till 9 millioner kubikfamnar per ar, varvid dock den
uppdidmning av vattnet i Unden, som saledes komme att iga rum, borde inskrin-
kas till 3 fot over den vanliga hojden. Genom nadigt brev den 12 april
1834 faststillde kungl. maj:t, vad kanalbolaget silunda hemstiillt. Nagon be-
stimmelse om den vattenmingd Forsviks bruk dgde ritt uttaga fanns dock ej i
det kungl. brevet angiven.

Det visade sig emellertid, att de salunda faststillda vattenhojderna icke
kunde héallas. Under torra somrar sjonk vattnet i Viken stundom inda ned till
8,56 fot oOver slusstroskeln vid Forsvik. D& detta enligt kanalbolagets mening
maste bero pa, att Forsviks bruk vidtagit vissa forindringar i vattenbyggnaderna
vid sjons utlopp, stiimde kanalbolaget i borjan pa 1850-talet bruket, med yrkande,

att alla de i administrativ vig meddelade beslut, varigenom andra vatten-
verk, in de, som vid bérjan av Gota kanals anliggning funnits vid Forsvik,
darstides anlagts, utan att kanalbolagets direktion fore provningen och avgoéran-
det av de didrom vickta fragor blivit hord och fatt sig yttra, matte sisom icke
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i behorig ordning tillkomna, ogillas, och dgarna av Forsvik forklaras oberittigade
att driva ej mindre berdrda verk, én iven den, efter direktionens formenande,
utan vederborligt tillstind vid Forsvik uppforda sigkvarn;

att #garna av Forsvik maitte forpliktas lata sina vid Forsviks vattenverk
befintliga hjul och rinnor undergd den forbittring, att direst mera vatten in
tretton millioner femhundratusen kubikfamnar arligen erfordrades till verkens drift,
vattenatgingen bleve till detta kvantum inskriinkt; och

att direktionen matte varda tillerkiind rittighet att utova alla de atgérder,
som for den i ovannimnda kungl. brev medgivna reglering av vattenhgjden i
sjon Viken blivit foreskrivna.

I detta mal forlorade kanalbolaget hos hiradsriitten genom utslag den 24
oktober 1855. Vid vidjan till hovritten fick dock kanalbolaget i viss méin ritt. Ge-
nom hovrittens dom den 26 februari 1858 upphivdes néimligen hiradsrittens utslag
i fraga om sigkvarnen, och forklarades Forsviks dgare oberiittigade att utan kanal-
bolagets medgivande vidare begagna samma kvarn i dess da befintliga skick, in-
tilldess, efter foregingen undersokning i berérda hiinseende, tillstand dirtill kunde
varda i behorig ordning meddelat, varjimte, alldenstund »kanalbolaget méste
anses hava genom nadiga brevet den 12 april 1834 erhallit riittighet att medelst for-
bittringar av hjul och rinnor vid Forsvik forminska arliga vattendtgingen for
de vid kanalens anliggning privilegierade verken fran 20,000,000 till 13,500,000
kubikfamnar», kanalbolaget berittigades »foretaga de ombyggnader eller forbitt-
ringar eljest av hjul och rinnor till verken vid Forsvik, som kanalbolaget kunde
anse tjinliga for astadkommande av omformilda oforminskning i vattenatgangen».

Pa grund av detta utslag triffades mellan parterna en for all framtid gil-
lande Gverenskommelse den 17 juni 1858, enligt vilken vattenloppet till brukets
sig finge hallas stingt, si snart vattnet i sjon Viken fallit minst 2 decimaltum
under de vattenhojder, som enligt kungl. maj:ts nidiga brev den 12 april 1834
borde vid olika tider bibehéllas i sjon, mot det att kanalbolaget avstod frin den
pa hovriittens dom grundade rittighet, att sigen ater skulle forindras frén »>fin-
bladig till enbladig». Dessutom medgav kanaldirektionen brukets dgare ritt att
»fritt £ disponera den myckenhet vatten, som da atgick till de vid Forsvik lag-
- ligen befintliga verk, till andra vattenverk, som han kunde onska anligga ideras
stille». Genom denna dverenskommelse avhiinde sig silunda kanalbolaget rittig-
heten att medelst forbittringar av hjul och rinnor vid Forsvik foérminska éarliga
vatteniatgangen for de vid kanalens anlidggning privilegierade verken fran 20,000,000
till 13,500,000 kubikfamnar.

Kanalbolagets forhoppningar att genom denna dverenskommelse siikerstéilla
kanalens vattenfriaga visade sig emellertid snart nog sla fel. Vattentillgdngen for
kanalen befanns allt fortfarande for knapp, vilket, sirskilt vid de pa eftersom-
rarna intriffade laga vattenstanden, véllade kanaltrafiken i Viken ménga hinder
och svarigheter. Nagra dtgirder for att rdda bot hiremot vidtogos dock ej forr
in ar 1890, da kanaldirektionen hos vederborande hiradsritt hemstillde om till:
stand att i enlighet med ett av davarande kanalbyggmistaren H. Djurberg upp-
rittat, den 14 maj 1890 dagtecknat forslag till reglering av vattenstanden i sjo-
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arna Unden och Viken fi ombygga héilldammen vid Edet samt vidtaga vissa
rensningar i Edsan och forindringar vid Edets sig och kvarn i avsikt att kunna
magasinera den for Vikens reglering erforderliga vattenkvantiteten i Unden och
- under torra ir halla vattenstindet i Viken vid for sjofarten erforderlig hojd, 10,2
fot & ett s. k. nytt mirke. Genom den 12 och 13 augusti 1891 forrittad hirads-
syn blev forslaget till alla delar godkiint. Under de foljande aren ombyggdes
ocksd dammen vid Edet i enlighet med Djurbergs forslag.

Svarigheterna att halla for sjofarten erforderligt vattenstand i Viken kvar-
std dock allt fortfarande. Under 4r med ringa nederbord hava dirfor extra at-
girder mést vidtagas. S& maste exempelvis pa hosten 1919 den enda i anviind-
ning varande turbinen till trimassefabriken vid Forsvik hillas stingd under ej
mindre in 66 dagar och kanalbolaget betala ersiittning till bruket. De mindre
turbinerna till brukets verkstad, kvarn och elektricitetsverk hollos dock i ging.
Vattenstindet kunde dndock knappast héllas vid behovlig hojd. Samtidigt sjonk
vattnet 1 Unden ldgre #n nagonsin tidigare. Under sommaren 1921 intridde lik-
nande forhallanden, i det att vattenbristen d4 var kinnbarare én pa linge, och
vattenstindet i Viken sjonk #nda ned till 9,2 fot pa Forsviks slusstroskel. Den
enda anviinda turbinen till triimassefabriken maste dven stoppas och dryg ersiitt-
ning till bruket erliggas.

Frin kanalen avtappas vatten, utom for slussningarna, dven till kanal-
bolaget tillhoriga dockor vid Soderkoping, Motala och Sjotorp, till en staten till-
horig fiskodlingsanstalt vid Borenshult samt till en i enskild dgo varande kvarn
vid Fimmerstad intill. Vassbacken. Den fér dessa sirskilda anliggningar forbru-
kade vattenmingden ir givetvis i genomsnitt utan betydelse med hinsyn till vat-
tentillgingen. Kanalbolagets skyldighet att forse kvarnen vid Fimmerstad med
vatten har sin grund diri, att vid kanalens anliggande det vattendrag, som till-
forde kvarnen driftvatten, avskars och leddes in i kanalen. Avtappningen sker
genom en strax norr om Vassbackens bro belidgen, i kanalens sodra sida upptagen,
murad Oppning av 0,74 meters bredd och 0,12 meters hojd. Oppningen star alltid
oppen. Kvarndgarens ritt till vatten fran kanalen forutsiitter, att 9,5 fots vatten
1 kanalen kan pariknas. Han ér skyldig att utan ersiittning tila den minskning
1 kanalens vattenstind, som kan uppstd, samt total mistning av vatten pa grund
av, att kanalen tappas for reparation.

Vattenviigen korsas av 42 broar, av vilka 34 dro vigbroar, 7 jirnvigsbroar
och en utgiores av en kombinerad landsviigs- och jirnvigsbro. De iro beligna
vid foljande platser.

Vigbroar:

A strickan Slitbaken—Asplangen: vid Klevbrinken, Venneberga, Loddby
och Snovelstorp,

a strickan Asplangen—Roxen: vid Brattom, Bjornavadet och Norsholm, den
senare kombinerad med jéarnvigsbro for jirnvigen Norsholm—Vistervik,

i strickan Roxen—DBoren: vid Berg, Brunnby, Malfors, Ljungs 6stra, Ljungs
vistra, Sjobacka, Ruda, Sorby, Kungs Norrby, Nis och Borensberg, '

4 strickan Boren—Viittern: vid Borenshult och Motala,
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& strickan Vittern—Viken: vid Rédesund och Forsvik samt

4 strickan Viken—Vinern: vid Vassbacken, Sting, Jonsboda, Rotkilen, Tore-
boda, Gastorp, Lovsing, Hajstorp, Riksberg, Norrkvarn, Lyrestad, Rogstorp och
Sjotorp.

Jarnvagsbroar:

A striickan Slitbacken—Asplingen: vid Klevbrinken for den smalspariga
jirnvigen Norrkoping—Soderkoping,

a strickan Asplangen—Roxen: vid Norsholm, en bro fér den smalspariga
jirnvigen Norsholm—Vistervik, kombinerad med en viighro, och en bro for ostra
stambanan,

a strickan Boren—Vittern: vid Motala, en bro fér en bredsparig transport-
bana mellan Motala Verkstads édgor pa omse sidor om kanalen, en bro for den
smalspariga jirnvigen Forndsa—Motala (Mellersta Ostergétlands jirnvig) och en
bro for statsbanan Hallsberg—Mjolby samt

a strickan Vittern—Viénern: en bro vid Téreboda for vistra stambanan
och en vid Lyrestad for den smalspariga jirnvigen Mariestad—Gardsjo.

Enligt koncession den 19 augusti 1915 for en smalspérig jirnvig Borens-
berg—Tjillmo #r ifragasatt att vid forstnimnda plats bygga en rorlig jirnviigs-
bro over kanalen.

Viagbroarna dro utforda sisom rullbroar av jérn eller tri, utom broarna vid

. Klevbrinken och Téreboda, vilka éro svingbroar av jirn. Jirnvigsbroarna éro
ayv sistndmnda typ. Samtliga broar manovreras for hand. De hava i allménhet
mycket liten spinnvidd och en genomfartstppuing, som icke ér stort mycket bre-
dare #n slussarnas bredd i portdppningen. Detta forhallande har visat sig mye-
ket besviirande for sjofarten, i det att fartygen didr nodgas framgd med ringa
fart och den yttersta forsiktighet. Svéarigheterna ¢kas vid isging, da isen hopar
sig vid brodppningarna och véllar trafiken stora oligenheter. Vigbroarna std i
regel stingda och ©ppnas blott for genomslippande av fartyg, under det jirn-
viigsbroarna i regel std 6ppna och stingas, di tig skola passera.

A nedanndmnda platser vid vattenviigen far lastning och lossning av gods
dga rum, nimligen:

Mems sluss, Heda slussar,

Mems bassing och hamnen dirutanfor, Malfors lastageplats,

Soderkopings lastageplats, Skarpésens stdmportar och lastageplats,
Soderkopings dockas lastageplats, Ljungs lastageplats,

Karlsborg, ovanfor de nedre slussarna, Sjobacka lastageplats,

Venneberga bro, Ruda bro,

Snovelstorps lastageplats, Sorby bro,

Hulta sluss, Kungs Norrby lastageplats,

Brattoms bro, Nis bro,

Bjornavadets bro, Borensbergs lastageplats,

Norsholms bassiing, Borenshult, ovanfér bron och nedan
Bergs bassiing, for slussarna, :
Brunnby bro, Motala verkstad,

Lastnings-
och loss-
ningsplatser
vid vatten-
vigen.
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Ovriga
hamnar inom
vattenvigens
trafikomrade.

Fyrbe-
lysning.

Forvaltning.

Motala hamn, Gastorps bro,
Rodesunds lastbrygga, Lovsings bro,
Forsvik, lastageplatsen vid kanalens ne- Hajstorps bassiing,

dre utlopp. Riksbergs bro,
Téatorp, ovanfor slussen, Norrkvarns ovre sluss,
Vassbackens bassiing, Lyrestads bassiing,
Stangs bro, Sjotorps nist oversta sluss,
Jonsboda bassiing och lastbrygga, Sjotorps ovre bassiing,
Rotkilens bro, Sjotorps yttre hamn.

Toreboda lastageplatser,

De viktigare hamn- och lastageplatserna finnas vid Mem, Soderkoping, Nors-
holm, Borensberg, Motala, Rodesund, Vassbacken, Téreboda, Lyrestad och Sjotorp.

Vid vattenviigen finnas, sasom forut antytts, tre dockor, ndmligen en vid
Soderkoping, rymmande sex angare av for kanalen vanlig storlek och tre mindre
bétar, en vid Motala, rymmande nio kanalangare av vanlig storlek, samt en vid Sjo-
torp, rymmande sex vanliga och ett mindre kanalfartyg. Dockorna #gas av kanal-
bolaget och iiro utarrenderade. y

Utom férenimnda hamnplatser tillhora givetvis iven de hammar vatten-
vigens trafikomrade, som édro beligna vid de sjoar, genom vilka vattenvigen ér
dragen. De viktigare av dessa iro

vid Roxen: Linkoping,

vid Vittern: Askersund, Ammeberg, Motala (redan nimnd), Vadstena, Borg-
hamn, Histholmen, Grenna, Jonkdgping, Hjo och Karlshorg samt

vid Vinern: Kag'lstad, Kristinehamn, Otterbiicken, Mariestad, Hiillekis, Lid-
koping, Vinersborg, Amal, Siffle och Skoghall.

Fyrbelysning ar anordnad vid de olika kanalstrickornas dndpunkter, dven-
som i samtliga sjoar, genom vilka vattenviigen passerar, utom Asplangen. Kanal-
bolaget har uppsatt och underhéller fyrarna fran och med inloppsfyren vid Mem
till och med en inloppsfyr vid Motala samt fran och med en inloppsfyr vid Rode-
sund till och med en dylik vid Sjotorp. I Sldtbaken och Vittern héllas fyrarna
av kronan och 1i infarten fran Vinern av en privat sammanslutning, » Viinerns
seglationsstyrelse». Kanalfyrarna dro av mera primitiv art och visa alla, pa nagot
undantag nir, fast sken.

3. Forvaltning, reglemente och taxor.

Vattenvigen édges och forvaltas av ett enskilt bolag, Goéta kanalbolag, vars
rittigheter och skyldigheter iro faststillda genom kungl. maj:ts ovan namnda
privilegium av den 11 april 1810 jamte sirskilda sedermera utfirdade nadiga
brev och resolutioner. s

Enligt gillande bolagsordning, senast faststilld ' av kungl. maj:t den 14
september 1883, handhavas bolagets angeligenheter av en direktion, bestiende
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av en ordforande, som utses av kungl. maj:t for en tid av 4 ar, ett av full-
miiktige 1 riksbanken och riksgildskontoret utsett ombud samt fyra &rligen vid
ordinarie bolagsstimma valda ledamdoter, bland vilka bolaget utser en till direktor
for ostgotalinjen och en till direktor for viistgotalinjen.

Enligt bolagsordningen aligger det distriktsdirektor att med uppmiirksamhet
folja och Overvaka kanalverkets angeligenheter, savitt de siirskilt angi distriktet,
att hos direktionen foredraga drenden av sidan beskaffenhet, samt att at direk-
tionens beslut i distriktet rorande fragor bereda verkstillighet.

Direktionen utser inom sig en kassaforvaltare, vilken, enligt de foreskrifter
direktionen meddelar, ombesorjer eller beordrar bolagets utbetalningar och inkasse-
ringar.

Pa forslag av direktionen bestiimmer bolaget antalet av och avloningen for
behovliga tjiinstemin och betjénte vid kanalverket. Sivil tjinstemin som betji-
ning antagas och avskedas av direktionen, som forser dem med instruktioner.

I'or ndrvarande dr verkets skotsel uppdelad pia en overingenjor sisom chef
for och foredragande infor direktionen rorande tekniska angeliigenheter och en
trafikchef siasom chef och foredragande for trafiksporsmél och kamerala ange-
lagenheter.

Nirmast under overingeniéren lyda tvenne kanalbyggmiistare (ingenivrer),
en for ostgota- och en for vistgdtalinjen. Den senare tjinsten dr for ndrvarande
vakant och uppehélles av overingenioren. Till nirmaste bitride har denne en
ingenior.

Trafikchefen ir forestindare for kamrerarekontoret, vilket iir forlagt till
Motala, och har dir till sitt forfogande en kamrer och en kassor.

Kanalen ér i forvaltningshiinseende indelad i nio avdelningar, nimligen fem
pa Ostgota- och fyra pa vistgotalinjen. De forra iiro:

Karlsborgs avdelning, fran och med Ettersundet till mitten av sjon Asp-
langen,

Norsholms avdelning, fran mitten av Asplangen till mitten av Roxen,

Bergs avdelning, fran mitten av Roxen till ett tusenalnsmirke nr 19 mitt
for Raby, :

Borensbergs avdelning, frin nidmnda mirke till och med ett ungefir i mitten
av Boren beliget grund, Bredgrundet, samt

Motala avdelning, frén och med ett strax vister om Bredgrundet beliget
grund, Torskgrundet, i Boren till och med on Fjuk i Vittern.

De vistra avdelningarna iro:

Forsviks avdelning, fran Vanis udde i Vittern till och med Brosundet i
Viken,

Vassbackens avdelning, frian Brosundet till tusenalnsmiirket nr 45 mellan
Stangs och Jonsboda broar,

Hajstorps avdelning, frin sistnimnda mirke till mirket nr 15 nedanfor
Norrkvarn samt

Sjotorps avdelning, fran mérket nr 15 till Sjotorps hamn.

Varje avdelning har en forestindare. Dessa iiro placerade vid resp. Karls-
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borg, Norsholm, Berg, Borensberg, Motala, Forsvik, Vassbacken, Hajstorp och
Sjotorp. Karlsborgs- och Hajstorpsavdelningarna forestds av kanalbyggmaistarna
4 resp. Ostgsta- och vistgotalinjerna.

Forestandarna for de ovriga avdelningarna dro samtidigt slussinspektorer,
d. v. s. uppbordsmiin for upptagande av trafikavgifterna. For sistnimnda idnda-
méal finnes hiirjimte en slussinspektor vid Mem.

Vid kanalverket finnas fast anstillda 33 sluss- och brovakter, 23 sirskilda
brovakter, en fiarjvakt, en signalvakt, 3 lotsar och en fyrvaktare samt tillfalligt
anstillda 4 fyrvaktare.

Kanalverkets skogar samt sig- och kvarnanliggning omhénderhavas nirmast
av en skogsforvaltare, under vilken lyda 4 fast anstédllda skogvaktare.

Bolagets aktiekapital utgor 4,711,800 kronor, fordelat i 31,412 aktier, var-
dera 4 150 kronor.

Enligt direktionens beriittelse dver bolagets forvaltning och rikenskaper for
ar 1920 var bolagets stillning vid utgdngen av ndmnda ar foljande.

Tillgangar.

(Giin eanalverke & ol e R e ol m VL S ER R e kronor 4,500,000: —
Pasbiohefen deRe¥ade : < iwsion . Fain . by 200,000: —

» i o R AR SN e T I 273,300: — > 473,300: —
JEER R e BT c) Nty ” 2 2 4 JEESEol BT o Tt o S REe b el P » 124,239: 12
1T T ST g et B gl ) M bl e o et B I B SR e » 81,875: 08
I skogarna befintliga diverse effekter................. » 64,874: 53
Edets; sig, behéllning & virke . ..o o iion gil v b » 24,434: 42
Naruskdul “vid Motalafas =i greis sy o s ¥ dat dmeeaiisie » 10,363: —
Nizdapapper. ... ity R, Lo T HR g » 1,168,514: —
Fordiin are:en i o ion e Garinlined o b Ul s Sl Sl el » 21,864: 33
JEASEE, i ooy et bt NS Bt mot e o A B b arat s 2k ) S » 552,868: bd

Summa kronor 7,022,333: 03

Inom linjen voro dirjimte forda 1,000 aktier & 100 kronor i Kinda kanals
aktiebolag, 100,000 kronor, och 1,870 aktier av 2:dra klass i Géota kanalbolag,
84,250 kronor. Bolaget #gde hiirjimte dels 3 av Motala stroms kraftaktiebolag
utfirdade skuldforbindelser & vardera 4,000 kronor och dels Motala dritselkam-
mares revers av den 1 juni 1920 4 51,200 kronor med 6 procents rinta, att ater-
betalas med en tiondedel under vart och ett av aren 1921—1930.

Fastigheternas efter tarering uppskattade vdrde.

Bonerade sfastichetens | SR Ao St il Il S il kronor 977,700: —
Inkopta R SR e T el ST G e Gl R S S e > 421,100: —

Summa kronor 1,398,800: —




Skulder.

Ak el il e e e kronor 4,711,800: —
Tillaggsbevillning & aktier av 1:sta klassen ............ » 439,500: —
Biverae 50 st e Rk T g e, S » 25,632: 50
Till aktieutdelning avsatta medel.................... » 92,652: —

Summa kronor 5,269,584:

Tillgangar utover skulder.
Reparatorsfond .~ 05000t oo RS LS e kronor  200,000: —
Piepesitionsfon@ . .. .. ... 0.0 i i i e v s » - ;562,748 b3
Summa kronor 1,752,748: 53
Inkomster. X
A hanaltoaBilonm. e . iy e b e ek e kronor 412,104: 82
» fgstigheter i, ~ o e "Ansl S LSk e e RN » 370,278: 12
Biverge. . . o St RN s e SN : » 13,411: 26
Runtor J0.5 | e St et i ATt Hambgalte i S F e o » 76,733: 76
Summa kronor 872,527: 96
Utgifter.
Avloningar-osh nfeleyldes . ol i e o R e kronor 314,405: 58
Underhdll - e s i e S o e el s At » 168,468: 94
Akdiontdelming . . . LN s L R » 92,652: —
Avskrivning 4 -virdepapper:, s e d s e B makEL » 59,166: 66
Summa kronor 634,693: 18
Till dispositionsfonden dverfordes:

Rantor [ siasie s e sat by if Sl o T LalSellel £2) 3 Akl kronor 15,044: 45
Likvid for forsilda delar av egendomar............... » 85,000: —
ArstotoWigti | | 5o 0 R U e el SRt U e e » 137,790: 33
Summa kronor 237,834: 78

For storre reparationer ér en sirskild fond bildad, till vilken anvisas savil
rintan 4 det belopp, 140,889 kronor, vilket, jimlikt rikets stinders skrivelse till
kungl. maj:t den 4 januari- 1830, skall i riksgildskontoret innesta till siikerhet
for kanalens framtida underhdll, som ock avkastningen av fondens 6vriga till-
gingar. Detta arliga anslag upphor, nir reparationsfonden uppnétt en behéllning
av 200,000 kronor, men vidtager ater, nir och s ofta behéllningen nedgér under
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detta belopp. Overstiga denna fonds utgifter négot ar dess inkomster, fylles
bristen av inkomstkassan. ' ‘
Skogsavverkningen i bolagets skogar uppgick under éarvet till 16,794 kbm,

motsvarande 3,8 kbm per hektar skog.

248,210: 49.

Nettobehallningen hira utgjorde kronor

Bolagets inkomster och utgifter under aren 1907—1920 édro angivna i nedan-
stdende tabla 2. Uppgifterna édro himtade ur kanaldirektionens och vederborande
revisorers berittelser.

Tabla 2. Inkomster och utgifter & Gota kanal under aren 1907—1920.
Inkomster
Ar Ut’;:if(.('r
Pa trafiken. P{lhé"l‘:ltjg' Pa diverse. Rintor. Summa. ek

1907 948,307: 79 | 81,912:85 | 10,533:96 | 84,478:76 | 325,233:36 | 201,997: 49
1908 995.710: 35 | 27,646:20 | 10,538:68 | 86,098:55 | 299,993:78 | 207432: 35
1909 219,458: 86 25,650: 53 9,044: 07 31,7056: 31 285,858: 83 214,682: 20
1910 244.971: 61 | 42,697: 48 9364:82 | 32,890:63 | 829,924:54 | 196,807: 76
1911 242187: 14 | 46,740: 39 9014: 30 | 84,846:87 | 882,788:70 | 197,015-49
1912 241,106: 94 | 59,058: 63 9363:96 | 86,159: 64 | 345,689:17 | 194,069: 66
1913 249 ,881: 40 39,291: b4 10,167: 51 41,910: 17 341,250: 62 202,466: 79
1914 229,199: 26 41,624: 73 13,392: 67 42,700: 68 326,817: 34 215,031; 77
1915 9252,163: 07 | 47574:28 | 15534:19 | 45249: 14 | 860,520:68 | 218,783: 94
1916 256,058: 50 85,172: 87 16,037: 25 43,710: 05 400,978: 67 219:073: 73
1917 274,198: 29 | 114,385: 85 15,223: 44 48,404: 42 452,212;: — 257,800: H8
1918 400,112:15 | 84,492: 28 | 24445:29 | 59,288:96 | 568,338: 68 |  354,946: 12
1919 403,367: 69 | 875,783: 48 23,474: 40 67,327: 60 869,953: 17 453,484: 18
1920 412,104: 82 | 370,278:12 13,411: 26 76,733: 76 872,627: 96 482 874: H2
Medeltal prix| 278487:71 | 99443:52 | 13588:99 | 45,107:47 | 436577:68 | 258,319: 08

Reglemente
for begag- senast faststdllt den 17 mars 1893, med tilligg den 3 juni 1904. Detta innehéller
nande av - hegtimmelser rorande vattenviigens trafikering, passerande fartygs tillitna storlek,

vattenviigen.

I'or begagnande av vattenviigen ir av kungl. maj:t utfirdat ett reglemente,

lastning och lossning vid vattenviigen o. dyl. Genom nadigt brev den 19 mars

1920 hava sadana éindringar vidtagits i friga om reglementet, att dess § 11, mom. 4,
vilket innehéller foreskrifter rorande signaleringar vid ging i kanalen pd 6mse

*) Hiiri ingd omkostnader foér avléningar, utskylder, inventarier o. d., men ej avsittningar

till fonder och aktieutdelning.
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sidor om sjon Viken, samt § 14, som innehéller bestimmelser rorande signalering
vid slussar och broar, divensom i kanalen forbi Lanthojden, upphiivts och kanal-
direktionen bemyndigats meddela de sirskilda foreskrifter, vilka skola linda till
cfterrittelse vid firdandet genom olika delar av vattenviigen, dock med skyldighet
for direktionen att, dir dylika foreskrifter bora vara likartade med motsvarande
for Trollhitte kanal gillande, triiffa overenskommelse med vattenfallsstyrelsen,
samt att, om 1 nidgot fall enighet icke kan uppnés, understilla frigan kungl.
maj:ts provning.

Taxa & avgifter for fartyg och varor, som framforas 4 vattenviigen, ir av
kungl. maj:t senast faststilld den 17 juni 1921 att gilla intill utgingen av ar 1925.
De avgifter, som i enlighet hiirmed skola utgd, iro beroende av fartygens driiktig-
het, varornas beskaffenhet och kvantitet samt av den tillryggalagda kanalstrickans
lingd. For berikning och uppbérd av avgifterna ér vattenviigen indelad i 16
distrikt, och utga avgifterna endast for det distrikt, som trafikeras, dock si, att,
om mer in ett distrikt befares, ingen avgift erligges for mindre del iin hilften
av den overskjutande strickan, under det att for hilften av ett distrikt eller mera
betalas sisom for helt distrikt. Nir flera din 9 distrikt passeras, erhélles viss rabatt,
i det att for 10 distrikt avgifterna utgd sisom for 9 distrikt, for 11 & 12 distrikt
sdsom for 10 distrikt, for 13 & 14 distrikt sdsom for 11 distrikt samt for 15 a 16
distrikt sdsom for 12 distrikt.

For maskindrivet fartyg, som ej ir segelriggat, medgives riitt, att, efter diirom
gjord anmiilan och uppvisande av miitbrev, erligga en efter fartygets driiktighet
beriknad avgift for fartyg och last, oberoende av lastens beskaffenhet och mingd
(klarering per rus). '

For tiden intill 1921 érs utgdng har kungl. maj:t genom beslut samtidigt
med taxans faststillande medgivit, att foljande avgifter ma hojas, nimligen av-
gifterna for per rus klarerande fartyg med femtio procent och avgifterna for andra
fartyg med tjugufem procent samt de varuavgifter, som enligt ovannimnda grund-
taxa utgd med hogst ett ore for distrikt och beriikningsenhet, med femtio procent.

Taxan innehaller jimvil bestimmelser rérande hamnavgifter for angorande
av_vid kanalen beligna, bolaget tillhoriga hamnar. Dessa avgifter voro for ar
1921 hojda med 25 procent. :

Uppbordsstationer dro anordnade vid Mem, Norsholm, Berg, Motala, Forsvik
och Sjotorp samt for trafik, som icke berdr vattenviigen vid dessa stationer, vid
Vassbacken, Rodesund och Borensberg, var och en for dess niirgriinsande omrade.

Lotshjilp & vattenviigen ér ej obligatorisk, utan star det befilhavare fritt att
anlita lots eller ej. Vid kanalbolaget iro anstillda tre lotsar, stationerade en i
Motala for lotsning pa Viittern, en 1 Forsvik for lotsning pa Viken och Viittern
samt en 1 Tatorp for lotsning pd Viken.

Lotstaxa dr av kanaldirektionen faststilld i december 1917. Sedan 1 juni
1920 idro lotsavgifterna hojda med 200 procent. Lotspenningarna utgd for viss
stricka med visst belopp, beroende pA om fartygets driktighet under- eller over-
stiger 50 ton.

Taxor.

Lotsning.




4, Trafikforhallanden.

Trafiken pi Vattenviigen har under senare &ren trafikerats av féljande mera regelbundet
vattenviigen. giende &ng- och motorfartyg.

Passagerarefartyg. Brutto

reg.-ton

Angf. Baltzar von Platen, dgare Angf. A. B. Gota Kanal, Géteborg . . . . . 247,96

»  Ceres, » » » » A e e ] 251,31

» Juno, » » > » » e s SRR,V TN 266,31

»  Motalastrom, > » » » » b R Tl O 4T 265,63

> Pallas, » > » » » B ol 251,56

»  Primus, » » » » » SR RS 228,10

»  Viktor Rydberg,- » » » » » SRR B Ll 234,96

» Vilhelm Tham, » » » » » W 283,11

»  Linkoping, »  Linkopings Nya Rederi A. B., Linképing. 242,13

»  Visingso, 415 » » » » » .- 215.48

»  Soderkoping, » Angb. A. B. Soderkoping, Soderkoping. ... 71,61

Lastfartyg.

Angf. Sofia, huvudredare Johan Andersson, Lyrestad . ... .. 169,89

»  Vettern I, agare Askersunds Angf. A. B.. Askersund. . ... 199,25

» 1Lk » » W » e e A 190,20

»  Nils, 30 K G Backlund G olehong kit 176,60

» Alvar, »  Bark & Warburgs Fornyade A.B., Goteborg 171,11

»  Hildring, » Bi]leruds AT Séiffle ............... 208,04

- »  Olof Tratilja, WE A IR S el o ARG RORYSTRG R S | U E S WA Sl 198,27

» - Disa, » Redeu A. B Carlsten Marstrand . . . .. .. 206,32

»  Signhild, »  Ekon. Foreningen Slgnhlld u.p. a., Goteborg 175,13

» Gerd, > Gustaf Groth Sy A IR R S0 C S Y 195,77

s el » » SO e TR W LWLl 16,18 190,63

»  Gota Kanal 1I, » &nvf A. B Gota Ixaual Goteborg L4 o . 167,32

» » » 16 » » » » B3 o A e L 171,95

» » » Vel > » » » » BT L L s, U 159,67

»  Klaran, » » » ; T R M 17617

»  Kristinehamn, » » » » ) B, O 200,11

»  Mora, » » » » ) A Tk 201,32

»  Motala, » » » » 3 B UL e 206,46

> Thore, » » » » » pan) A A, 198,40

» Tyra, » » » » > R R T 168,91

»  Vadstena, » » » ug BT e LA E e 1 i ie 192,80

»  Klas, »  Goteborg- Kustmehamns Red A B! Goteborg 199,49

»  Nelly, » 197,67

»  Vinern, » » » » » 168,04
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Brutto
reg.-ton
Angf Ostergotland, agare Angf A. B. Halfdan, Goteborg 170,46
Helve »  Helge, » 169,87
» Engelbrekt, » » > Hjelmaren, Orebro 150,87
> John Eriksson, » > » John Goteborg 193,09
Jupiter, » » » 204,89
Delfin, huvudredare Ture Jonsson Goteborg
Lars Olof, agare Jonkopings & Vulcans Téndsticksfabriks-
A. B., Vinersborg
Nya Slottsbron, » Jonkoplngs & Vulcans Tandsticksfabriks-
A. B., Mariestad
Thorbjérn, ’ Katrinefors A. B., Mariestad
Orvar Odd, > Kinberg & C:o A. B., Stockholm
Bjorn, MunkSJo A. B Jonkoplng
Upperud, )
Bylgia,
Nerike, > »
Oden, > Oden,
Munksjo, > » Ran, Jonkoping
Ran, » »
Smaéland,

»

N)a Dansitter, ' > »
Sigurd, »
Jonkoping, ASB. Slgfnd Goteborg
Sitra, An0f A. B. Sitra, Sitra
\1ellle Montagne N:r 1, dgare Otto Torell Ammeberg
> 23 » »
Ragvald, digare Visteras- Torshalla. &ngb A. B., Visteras. 166 90
Lars Eric, »  Vistkustens Trangport A. B. 1hkv Goteborg 188,93
Alfa, huvudredare Axel Hj. Osterberg, Norrkopmg . 159,91

Motorf Gote, dgare C. N. Andersson, Goteborg -
Apollo » Eskllstuna Nya Rederl A.B., Eskilstuna. . 117,91
» Eskil, » » wu 146744
3 Freja. I, » Redem A B. FleJa Stockholm
» IL » »
» III’ » »
Wille, » Harald Giobel, Halge
Vega, huvudredare C. G. Gronstedt Nor1ta1]e
Holger, dgare Frakt A. B. Holger, Goteborg
Térnan, » A. B, P. Jansson & C:o, Norrkoping. .
Per, huvudledale H. Janzon, Morbylanva




Brutto
reg.-ton
Motorf. Ragnhild, dgare Jonkopings & Vuleans Tindsticksfabriks-
A. B., Vinersborg 182,19
Falken, » Kristinehamnsbolaget S. V. Evers & C:o,
Kristinehamn
(runo, » . Palmqvist, Stockholm
Magnus, huvudredare Alfred Pettersson, Motala
Olle, agare Rederi A. B. Semele, Stockholm
Ekolle, huvudredare Jac. Svensson, »
Vieille Montagne N:r 2, iigare Otto Torell, Ammeberg . . . .

Hirjamte trafikeras vattenviigen av vissa strobatar samt segelfartyg, pramar
och lustbatar.

Trafikens omfattning pa vattenviigen under aren 1907—1920 framgar i avse-
ende pd antal resor, nettoregisterton och inkomster av nedanstiende tabli 3.
Uppgifterna iaro sammanstillda efter av kanalbolaget limnade siffror.

Tabla 3. Trafiken pa Gota kanal aren 1907—1920.

Antal resor Summa Medel- Antal resor | Aptal T
med al, o tim-
& netto, tal, med ]m“]. komster.
summa reg.- dtar | ey z
miitta | reg.-ton. * |prdmar,| under Kr.

3 10 ton, |flottar
1. ottar.
fartyg. E opibia, omiitta. i

med
maskin-
drivna
fartyg.

med med
segel- pramar
fartyg. | (miitta).

1907 | 2,156 1,167 1,263 4586 | 348,954
1908 | 1,947 1,057 874 3,878 | 802,252
1909 | 2,038 968 850 | 3,856 | 297,503
1910 | 2,284 1,183 960 | 4427 | 837,142
1911 | 2241 1,189 1,008 | 4,438 | 338,398
1912 | 2,358 986 1,077 4421 | 338,789
1913 | 2,462 970 1,102 | 4,534 | 848,351
1914 | 2,206 852 1,018 4071 | 811,313
1915 | 2,312 922 743 3,977 | 299,089
1916 | 2,216 865 935 4,016 | 293,462
1917 | 2,076 832 1,089 3,997 | 289,131
1918 | 2,575 803 1,932 5310 | 380,673
1919 | 2,499 962 | 1248 | 4,709 | 344,352
1920 | 9,742 1,061 1054 | 4857 | 366,108

b 2,294 987 | 1,082 | 4363 | 328248

o2}

591 | 859 | 129 | 248,308
472 | 344 | 99 | 225,710
435 | 305 219,459
418 | 343 | 65 | 244972
450 | 384 | 84 | 249,187
392 | 424 241,107
385 | 535 | 47 | 249,881
276 | 528 | 47 | 229,199
167 | 439 5 | 252,163
293 | 509 | 55 | 256,059
367 | 445 974,198
370 | 417 400,112
289 | 750 403,368
193 | 788 412,105

-1 =1 =1 =1
S =31

T =1 =1 C%

1

o

A1 =1 =1 a1 a] =1 =]
o) G~

-1
o N

-3
oo

-1
o

-
<t

364 | 469 278,488
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Av ovanstdende uppgifter framgar, att trafiken pa vattenviigen under &ren fore
kriget och under de forsta krigsiren holl sig timligen konstant. Under de bada
sista krisiren 1918 och 1919 gjorde sig en stegring gillande, beroende av att
sjofarten p& Ostersjon med anledning av minfaran avtog, och varutransporterna
till och frin Sveriges Ostra delar huvudsakligen formedlades dver Goteborg. Under
ir 1920 var trafiken & vattenviigen emellertid dven osedvanligt livlig, och under
ar 1921 var trafikfrekvensen jamvill betydande och stod icke tillbaka for den
ar 1920 uppnadda.

Rorande de godsmiingder, som arligen fraktas & vattenvigen, foreligga inga
exakta uppgifter, eniir storre delen av de passerande fartygen, sirskilt de reguljart
giende, klarerar per rus, d. v. s. erligger en endast efter fartygens driiktighet
beriknad avgift utan angivande av lastens beskaffenhet och mingd. I de arliga
revisionsberiittelserna limnas uppgifter 6ver de godsmiéngder, som fraktats & vatten-
viigen med fartyg, vilka ¢cke klarerat per rus. Ehuru dessa uppgifter icke giva
nagon fullstéindig bild av befraktningen & vattenviigen, kunna de dock anses hava
ett visst viirde sisom proportionstal i friga om de under olika ar fraktade gods-
miingderna, varfér de sammanstiillts i nedanstéende tabla 4, dérvid de ursprung-
ligen i olika matt, kg, kbm, hl, o. d., uppgivna siffrorna reducerats till ton.

P4 anmodan av kommerskollegium avlimnar trafikledningen emellertid numera
och allt ifrin ar 1916 uppgifter till Sveriges officiella statistik, déri dven de gods-
mingder, som fraktats & per rus klarerade fartyg medtagits. Sistnimnda uppgifter
hava erhallits genom sammanstillning, dels av uppgifter frin Trollhitte kanal,
dir samtliga passerande fartyg, séilunda #ven de, som trafikera Gota kanal och
dir klarera per rus, méste uppgiva lastens art och omfattning, dels, for sidana
fartyg, som ej trafikera Trollhiitte kanal, av upplysningar, inhimtade vid vatten-
viigens uppbordsstationer hos fartygens befilhavare. Det dr patagligt, att de
silunda Astadkomna uppgifterna icke #ro fullt exakta, men de giva dock den
biista forestillning om storleken av den totala befraktningen & vattenviigen, som
for nérvarande kan erhéllas.

I nedanstiende tabld 5 hava de limnade uppgifterna over de totala gods-
mingder, som fraktats pA vattenviigen under femarsperioden 1916—1920, blivit sam-
manstillda, dirvid de i olika méitt angivna priméiruppgifterna av kanalkommissio-
nen reducerats till ton. Givetvis kunna ej heller ur dessa siffror nagra fullt klarlig-
gande slutsatser dragas rorande trafikens omfattning och utveckling pa vattenviigen,
eniir uppgifterna omfatta en mycket kort tid och dirtill en tidsperiod, under
vilken pi grund av virldskriget hogst abnorma forhallanden varit radande. Sadana
siffrorna foreligga, giva de dock, enligt trafikledningens mening, en ritt god
forestillning om storleken av den trafik, som under normala forhéllanden kan
pariknas pa vattenviigen.

Rorande trafiken pa vattenvigens olika delar eller till och fran de olika plat-
serna vid densamma limna de officiella uppgifterna inga upplysningar. Dock kunna
ur de i revisions- och forvaltningsberiittelserna limnade uppgifterna dver upp-
bordens storlek vid de olika stationerna vissa slutsatser dragas i berorda avseende.

I nedanstdende tabla 6 hava sammanstillts de inkomster, avrundade till kro-
nor, som influtit vid vattenvigens olika uppbdrdsstationer under aren 1911—1920.
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Tabla 5. Totala godsmiingder, fraktade & Gota kanal aren 1916 —1920.
(Uppgifterna delvis osiikra.)

Varuslag. 1916 1917 1918 1919 1920

Spannmdl, mjél och specerier . .. .. ton 15,830 8,605 17,100 25,805 22,590
Kreatursfoder och rotfrukter . .. ... » 4,610 2,400 3,300 4,155 4,880
Oljortech: Hrair o umata Ll el n > 11,840 4,550 15,280 13,230 9,480
et BERS E SR et S > 115,620 =1 -1 147,285 | 135,810
W o1 g R g G e e R » 3,940 2,860 5,080 5,140 3,325
Pandstickomfio s 8 e iR RS » 1,640 2,610 1,985 85 240
Papp och PARPEE s b syl e > 4,730 10,565 14,970 3,785 8,455
Ceoment Bt b ol S e > 515 1,415 1,305 4,380 4,370
Godningsimnen och kalk . . .. .. .. > 4,310 730 4,325 2,695 2,645
Kemikalier, koksalt och svavel .. . » 5,470 4560 2,070 3925 6,115
Stenkol . ochi koks .o e il Stk Sy > 22,140 26,820 60,455 19,820 16,245
Willcold G s U A e > 40 (b 14,760 5,430 650
Slagg och. stybbi, LT o= S i s » — 195 985 350 | 105
Lerns ochisand .5 509 U5 s Sind Gl o » 210 3,990 7,636 4,345 5,160
Zimlrra e e S SRR e > 13,795 7,810 15,640 50,000 69,030
Malmer, Hiera, slags SR mEBtngE - el > 5,250 3,805 2,160 540 385
Stenal. ) U R R e v L. > 7,900 10,270 12,945 6,280 9,425
i oy o Z M R 3 AR, Ao e > 410 535 110 565 190
Glikie s St Bl ) SpsSn el o UHS & > 1,755 1,435 995 670 800
Rl L SR T P > 16,840 8,160 11,380 6,695 11,370
Jirn, smide och gjutgods . ..... .. » 21,070 41,460 25,025 11,630 13,830
Bly: ‘ochi koppars SL ity ISR e Sy > 545 620 5,320 6,180 4,115
Maskiner och verktyg . ......... > 3,645 3,730 3,690 5,980 7,355
Ej specificerade varor . . .. ... ... » 35,045 15,470 20,085 36,560 27,960

Summa ton | 297,150 | 162,670 | 246,500 | 364,830 | 364,530

(Frinriknat tri)

') Uppgiften utelimnad sisom varande alltfor osiiker.
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Tabla 6. Kanalinkomster vid Gota kanals uppbordsstationer aren 1911 -1920.

Mem. Norsholm. Berg. ‘ Motala. Forsvik. Sjotorp.

D B s 58,627 10,385 8,278 | 31,738 40,369 92,887
&L BLEE] B 54,317 9,661 9,420 37,718 38,647 91,442
1913 =5 L 56,673 9,239 10,759 37,380 40,126 95,701
1914 .o 0! 55,608 8,461 11,434 32,168 36,482 85,043
12 R e 69,854 9,308 10,329 21,938 35,101 108,603
19184, . & e 90,322 7,669 8,057 20,634 24,338 105,035
352 7 [ RS 94,036 9,272 11,172 23,320 22,284 114,111
1918 . L 133,475 13,856 13,291 25,873 35,591 178,024
1919 v Bt 134,314 12,922 17,439 23,744 36,665 178,281
1920 . L 126,848 16,949 23,627 26,908 57,026 160,744
Medeltal 87,397 | 10,772 12,381 28,142 36,653 | 120,987

Vid Mem erliggas kanalavgifter av alla frin Ostersjon kommande fartyg,
savil de, som skola trafikera hela vattenviigen, som de, vilka skola passera endast
niagon del dirav. I regel striicka sig sistnimnda resor icke lingre dn over dstgita-
linjen. Vid Norsholm erliggas avgifter endast av de fartyg, som frin Roxen
skola avga osterut, och vid Berg endast for sidana, vilka frin Roxen skola avgi
viisterut. PA samma sitt dr Motala uppbordsstation endast for fartyg, som frin
Vittern skola ga over ostgotalinjen och Forsvik for sidana, som frin samma sjo
skola passera vistgotalinjen. Vid Sjotorp slutligen erliggas avgifter av alla frin
Vinern kommande fartyg, vare sig de skola passera genom vattenviigen i dess
helhet eller endast genom néagon del dirav.

Med ledning hirav kunna ur sifferuppgifterna i ovanstdende tabla 6 foljande
slutsatser dragas.

Om man forutsiitter, vilket lirer kunna ske, att de avgifter, som vid Mem
erliggas av fartyg, vilka skola passera hela vattenviigen, iiro ungefirligen lika med
dem, som for samma viigstricka erliggas vid Sjotorp, sd visar den hogre inkomst-
siffran vid Sjotorps station, att befraktningen & viistgotalinjen 1 ostlig riktning
ir icke obetydligt storre édn & ostgotalinjen i viistlig riktning.

Uppbérden vid Berg ér i regel hogre én vid Norsholm, dven om skillnaden
tidigare ej varit stor. Da vid dessa stationer erliggas avgifter endast av fartyg,
som avga fran Roxen, huvudsakligen Linkoping, framgér hirav, att trafiken fran
Roxen édr nagot storre viisterut dn osterut.

Slutligen iir uppborden vid Forsvik i regel icke obetydligt hogre én vid
Motala. Idrav framgér, att dven fran Viittern trafiken dr storre dver viistgola-
linjen &n over oOstgotalinjen.

Samtliga uppbordssiffror visa sidlunda, att trafiken pa viistgotalinjen ir
livligare dn & ostgotalinjen.
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Tabla 7. Antal fartyg och resor 4 Gota kanal och dess olika delar Ar 1920.
B BB el S PR S A :
gerare- I{rqtitv ?ﬁ”t‘d ‘ Pramar. | Oﬁ‘:;‘:;a Summa.
o T : fartye. artyg. artyg. | | dtar.
Bt de kal 53
ol | = = -l = o3
St.| 2.8t | & St .8 | St 2 St 2| st | 2
o o o | o o o
i = g = = =
A lhela Lkanalen. ’
Ostersjon—Vinern . . .. ... .. 6| 132| 65 250| 10| 43| 10| 16| —| 53| 91| 494
Vinern—Ostersjon . . . .. .. .. 6| 136] 62| 221 6] 15| 17} 21 —| 42| 91| 435
Summa | 12| 268| 127| 471| 16| 58| 27| 37 —| 95| 182 929
A hela ostra kanalen. \ %
Ostersjon—Viittern . . . . . . . . . o| 64/ 10/ 19, 10 60, 16| 78 —| 304] 38 52
Vittern—Ostersjon . . . .. ... . 2| 66] 16| 26| 11| 63| 38| 143 —| 247 67| 545
Summa 4] 130 26, 45| 21| 123| 54| 221 —| 551 105(1,070
A delar av ostra kanalen.
Ostersjon—Roxen och motsatt,
ivensom delar didrav . .. ... bl 340| 37| 195 18| 66| 8b| 612| - 145( 1,218
Roxen—Boren och motsatt, dven-
som’ delar didrav .. ....... R 15| 173 3| 11| 24| 126] — = 42| 210
Roxen—Vittern och mmotsatt, iven-
som;’delar ‘dirav". T oL o RN = = 8" 12 6| 21 2 3| —| — 16 36
Boren—0stersjon och motsatt,
dvensom delar ddrav . . ... . —| — 9. 22 2 3 2 3| —| — 13 28
Summa 5| 340| 69| 302| 29| 101| 113| 774 —| —| 216|1,487
A Lela vistra kanalen.
Viittern—Viinern, ivensom delar
AUEGNE, i e S e B —[ — (" 3313856/ 382/ 114 5| -15] — 168 70| 632
Vinern—Viittern, dvensom delar
GHELS S —| —| 36| 386] 37| 178 9| 11| —| 163] 82| 788
Summa | —| —| 69| 721| 69| 292\ 14| 26| —| 331| 152|1,370
A delar av vistra kanalen.
Viittern—Viken och motsatt, dven-
som delar ddrav ... ... ... — (=1 23| 881 AL} 312 12l 4 76| 441
Vinern—Viken och motsatt, dven-
som delar ddrav . ........ — —| 34 133" 47| 228 6 9 — — 87 370
Summa | —| —| 57| 221/ 88| 540/ 18| 50, —| —| 163| 811
Roxen—Viinern och motsatt, iven-
som delar ddrav ... .. .. —| —| 48| 1711 —| — 2 2 == 50| 173
Summa | —| —| 48/ 171 —| —| 2| 2| —| —| 50/ 178
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Tabla 8. Godsmingder, fraktade & Gota kanal och dess olika delar ar 1920.
(Uppgifterna endast ungefirliga.

Spannm4l, mj6él och specerier . . . ......... ton 11,060 7,385 4,145
Kreatursfoder och rotfrukter. ... ......... > 2,615 465 1,800
(0 tesa e felbuling ne e n i SRS TSI RS A e TR > 1,980 4,350 3,150
I e L L T T oy R > 47,080 67,980 20,750
TDRRTHASEN, kot P e b to thania s g g etvma 00 EEE > — 1,820 1,505
BEnddiveleor “vs RS BRI AT s L I > 230 10 =
Bapp: 0ehi-paAPPOR. fela s oo s acraish 5 Al s s sais > 1,410 3,215 | 3,830
Eermont R raitl = r B et g s n P S Gl 1,430 2,940 —
Godningsimnen och kalk. . . . . ... ... ... > 835 1,405 405
Kemikalier, koksalt och svavel . . ......... » 110 2,650 3,355
Sfenkoelvnoh ola= s el s, L R LS > 2,345 — 13,900
AU ) iR ) o A s o S ety R “> 500 150 —
Slage ochuatybbl Lo ena sl L > 70 35 —.
AT O0H BaN A Il abel s aer b e e A e L ol > 1,310 3,675 17
ANKINATT e alobs 85 P, A e e R s s e 5 > 10 69,020 —
Malmer, flerg slag . . . ol wiee sl vt e s > — ‘ 275 110
Bieh, e S S PR R R g » 4110 | 2045 3,270
P e B B et B [ PG e e o » 35 155 —
(T e M) 3 ST e S S e ot o > 430 370 —
T Y e it e RS Al L e e KT 440 moli > 9,035 2,335 —
Jirn, smide och gjutgods. . . . .. ... ... ... > 2,875 6,965 3,990
Bly loch, koppar,& it B R L SRR » 465 | 1,710 1,940
Magkiner ‘och jverktye v o wh. wnbianie Gl > 1,405 | 3,750 2,200
Ej specificerade VAXOL . : o o v o s o v s ss oo 3 6,760 11,445 9,50
Summa ton 96,100 194,150 74,280
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Tabla 9. Vanliga avséindnings- och mottagningsplatser for viktigare varuslag,
som fraktas pa Gota kanal.

-

{

Varuslag.

Avsindningsort.

Mottagningsort.

Dale a S e e,

Rotfrukter (vitbetor m. m.)
Spinadsimnen. . ... ..

Conant: . Rl ine o

Godningsdmnen:
Kalk for jordbrukets
hehow: o s it

Andraiglags. . Sl

Kemikalier och kemisk-
tekniska fabrikat . . . .

Koksalt och svavel . . . .
Stenkol och koks . . ...

Lera, jord, sand, grus och
murkalk

Zinkmalm . .
Tegel

Jarn och stél

Maskiner, redskap och
vorktyg . S i

Vistkusten (Géteborg)
Egendomar vid kanalen
(mest i Vistergotland)

Kvarnar i Géteborg, Norr-
koping, Motala, Kristine-
hamn m. fl.

Goteborg, Stockholm, Lid-
koping m. fl.

D:o d:o

Egendomar vid kanalen

Goteborg, Stockholm,
Norrképing

D:o dio

Ryssland och Finland

Skogar vid sjoéarna

Forsvik och Ostersjéham-
nar

Jonkoping

Goteborg, Norrkoping,
Jonképing (Munksjo)

Gottland

Kinnekulle och kalkbrott i

Vistergotland
Goteborg och Stockholm
2» 2> bl
2 bl 2

Goteborg

Ostersjo- och Vitterham-
nar

Ammeberg

Soderkspings, Ljungs, T6-
reboda m. fl. tegelbruk

Bruk i Virmland (Kristi-
nehamn) samt vid Vit-
tern (Aspa, Granvik,
Jonképing m. fl.)

Goteborg, Huskvarna, Nor-
ra Hammar m. fl.

Platser vid kanalen och dess sjoar.

Kvarnar i Goteborg, Norrképing, Mo-
tala, Kristinehamn m. fl.

Platser vid kanalen och dess sjoar.

Linképing och Lidképing.
Platser vid kanalen och dess sjoar.

2 b b3 2 » »
Jonkoéping.

Fiskeby (Norrképing), Skirblacka (Nors-
holm), Lilla Edet m. fl.

Do dio

Stidder inom landet.

> > >

Platser vid kanalen och dess sjoar.

> » » > » 2

2 > » » » »
? » 2> » > »
» > ¥ » »

Jonkoping, Motala, Ammeberg m. fl.
Platser vid kanalen och dess sjbar.

Goteborg f. v. b.
Platser vid kanalen och dess sj6ar.

Industristdder.

Platser vid kanalen och dess sjoar.
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Ior att erhélla en mera ingiende uppfattning om storleken av den trafik, som
framgar & vattenviigens olika strickor, hava ur kanalbolagets specialer i Motala
sammanstillningar gjorts rorande dels antalet fartyg och resor i vattenviigens olika
delar ar 1920, dels de godsmiingder, vilka under samma ér fraktats & nimnda
striicckor och dels vanliga avsindnings- och mottagningsplatser for storre varuslag,
som bruka fraktas pd kanalen. Resultatet hirav foreligger i omstéende tablaer
7, 8 och. 9. Dirav framgir, att den helt genomgiende trafiken ir relativt obetydlig
i jimforelse med trafiken pd vid vattenviigen eller dess sjoar beligna platser samt
bekriftas, att trafiken pa viistgotalinjen ér livligare dn pa ostgotalinjen.

Uppgifter over seglationstiderna pa Gaota kanal for dren 1907—1920 dter-
finnas 1 nedanstdende tabla 10.

Tabla 10. Seglationstider 4 Gota kanal aren 1907—1920.

Ar. Seglationstid. f]x)“é:l Ar. Seglationstid. 3&:}11
1907 15 april—15 december 245 1914 9 april—15 december 251
1908 19" Sl » 230 1915 1B =6 » 233
1909 28 » —27 november 214 1916 TSRt 3] » 261
1910 1 » —5 december 249 . F. 1917 10 maj —23 » 228
1911 15 2 —1H » 245 1918 15 april—21 » 251
1912 157 » —l1% » 244 1919 1B ) » 241
1913 1o = =20 » 250 1920 1 » —23 » 267

] Medeltal 244

Av tablan framgir att under nimnda tidsperiod lingsta seglationstiden
omfattat 267 dygn och den kortaste 214 dygn, alltsd en skillnad av ej mindre
in 53 dygn, samt att seglationstiden i medeltal omfattat 244 dygn.

Till jimforelse hirmed m& nimnas, att under samma tidsperiod seglationen
& Trollhitte kanal uppehdllits i medeltal 1 264 dygn, & Sodertiilje kanal 1 270
dygn samt & Hjidlmare kanal i 233 dygn.

5. Anlidggningar, som #dga samband med Gota kanal, och i vilka
kanalbolaget dar ekonomiskt intresserat.

I samband med Gota kanal hava tvenne anliggningar tillkommit, vilka dro
dignade att bidraga till en tkning av trafiken pa vattenviigen, och i vilka kanal-
bolaget intriitt sfsom ekonomisk intressent, nidmligen sparvigen Unden—Viken
och vattenviigen Roxen—Asunden, den s. k. Kinda kanal.
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Sparvigen Unden—Viken utgéres av en lokomotivbana med 600 mm
sparvidd och 5 kilometer lingd frian Edet vid Undens utlopp och lings Sitrain
till Lilla Bjorstorp vid Viken. Den ér avsedd sisom transportbana for skogs-
produkter for kanalbolagets och vissa andra intressenters rikning frin skogarna
kring Unden ned till Viken. Vid Edet dro i samband med banan anordnade en
lastbrygga och ett timmeruppfordringsverk och vid Lilla Bjorstorp en lastbrygga.

Banan iges och forvaltas av ett sdrskilt bolag, Unden—Vikens sparvigs-
aktiebolag, bildat aAr 1901, med ett aktiekapital av 60,000 kronor, fordelat pa 120
aktier & 500 kronor, av vilka kanalbolaget dger */s eller 72 st.

Kinda kanal utgér den vattenvig, som fran och med Nykvarns sluss vid
Linkoping striicker sig soderut lings den kanaliserade Stangén samt genom de i
sodra_Ostergétland beldgna sjoarna Erlangen, Stora och Lilla Regnen, Jarnlunden
och Asunden till Horn vid sistnimnda sjos nedersta del. Vid Nykvarn ansluter
kanalen till Stingéns nedre lopp, som utgor tillfartsled fran Roxen till Linkopings
hamn. Fran norra #ndan av Asunden, vid Skedevid, utgér en ostlig biled till
sjon Ammern. Kinda kanal, som utfordes aren 1865—1871, har en lingd av om-
kring 89,5 kilometer, ett minsta vattendjup av 1,5 meter och en sammanlagd stig-
ning av omkring 52,3 meter. Slussarna, vilka dro 15 till antalet, hava en lingd
av 29,1 meter, en bredd i lagvattenytan av 4,9 meter och ett minsta vattendjup
av 1,5 meter. Kanalen far trafikeras av fartyg med upp till 24,65 meters lingd,
4,6 meters bredd och 1,35 meters djupgéende.

Kanalen tillhor och forvaltas av ett enskilt bolag, Kinda kanals aktiebolag,
med ett aktiekapital av 827,500 kronor, fordelat i 3,275 aktier & 100 kronor. Av
aktierna tillhora 1,000 st. Gota kanalbolag. Bolagets skyldigheter och réttigheter
bestimmas genom kungl. forordningen om aktiebolag den 6 oktober 1848 samt
bolagsordning, senast faststilld den 21 november 1910. Dess angeligenheter
handhavas av en direktion med site i Linkoping. Direktionen hestar av en av
bolaget vald ordférande och tvd av bolaget valda ledamiter samt en av Gota
kanalbolag och en av Linkopings stadsfullmiktige utsedd ledamot. Reglemente
for segelfarten & kanalen dr av kungl. maj:t faststillt den 26 januari 1872 och
taxa & avgifter for farten genom kanalen intill utgingen av ar 1923 den 14 mars
1919. Genom niadigt beslut den 22 april 1921 hava dessa avgifter for tiden in-
till utgéngen av ar 1923 hojts med femtio procent.

Ar 1919 trafikerades kanalen av 3,717 fartyg (antal resor), och kanalinkom-
sterna uppgingo till 51,760: 86 kronor. :

Farleden Nykvarn—Roxen, som underhélles av Linkopings stad, har en
lingd av omkring 2,9 kilometer, ett vattendjup vid lagvatten av omkring 3,4
meter och en bredd i vattenytan av 20 & 30 meter.

Sparvigen
Unden—
Viken.

Kinda kanal.
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II. Utredning rorande ny vattenvig mellan Ostersjon
och Vianern.

1. Motiv for den ifragasatta nya vattenvigen.

» De skil, som foranlett upptagandet av fraigan om en ny vattenvig mellan
Ostersjon och Vinern, iro, forutom de allminna fordelarna av forbéttrade vat-
tenvigar, dels trafikanternas onskan att erhalla en vattenvig, som pi bekvimt
sitt medger framforandet av storre och ekonomiskt forménligare fartyg én de
nuvarande, och varigenom de olika orterna vid vattenviigen och dess sjoar skulle
kunna komma i direkt sjofartsforbindelse med europeiska kusthamnar, dels en
allmédn Astundan att bittre kunna utnyttja och foérkovra upplandet kring de stora
sjoar, genom vilka vattenviigen passerar, dels ock statens strivan att dirigenom
kunna oka virdet av den nyligen ombyggda Trollhitte kanal.

Gota kanal dr ju, liksom storre delen av véra inre vattenvégar i ovrigt, till-
kommen under forra hilften av 1800-talet, d& maskindrivna fartyg icke funnos,
och motsvarar silunda helt naturligt ej de krav i avseende pa matt och mandver-
mojligheter, som vara dagars kanalfart uppstiller. Intresset for kommunikations-
medlens utveckling i vart land har ju allt ifrén jirnviigsbyggandets borjan vid
mitten av forra seklet koncentrerat sig pa detta senare transportmedel, vilket pa
sina hall ansetts kunna ersiitta vattenviigarna. Utvecklingen av vér industri och
det i samband ddrmed framtridande behovet av ett billigt och i avseende pi ka-
paciteten fullgott transportmedel for massgods har nog, sirskilt infor anblicken
av de méinga storartade kanalbyggnader, som méngenstides i utlandet pd senare
tiden utforts, formatt dven hos oss Aviigabringa en forindring i denna dsikt
och framhiiva vattenvigarnas betydelse for massgodstransporter. Men vatten-
vigarna kunna givetvis forst d4 komma till sin riitt, nir de giva mojlighet
till ett bekvimt framforande av fartyg, som kunna pa bista sitt ekonomiskt
drivas och utnyttjas. I detta avseende limnar Gota kanal, liksom alla vira 6vriga

- vattenviigar — den nyombyggda Trollhiitte kanal givetvis undantagen — mycket
ovrigt att onska.

Sirskilt pA grund av de nuvarande slussarnas begriinsade lingd kunna far-
tygen icke givas de lingdmétt, som enligt nu brukliga normer anses onskvirda.
Inder det silunda de storsta fartyg, som nu trafikera vattenviigen, hava en lingd av
hogst 32 meter, bruka maskindrivna fartyg med det i vattenvigen tillatna djupgien-
det, 2,82 meter, numera givas en lingd av 40 & 42 meter och pramar 50 meter
eller mera samt dirmed fa en ¢kad lastférméga av #@nda till 30, resp. 70 procent.
Da driftkostnaderna for dylika lingre fartyg icke behova bliva visentligt hogre
an for de mindre, innebir deras anvindning givetvis en avsevirt biittre ekonomi
och mdjliggor en minskning i fraktkostnaderna.

I och med anordnandet av en vattenvig, som medger framforandet av mo-
derna fartyg, oppna sig ocksd mojligheter for ett bittre utnyttjande och forkov-
rande av det kring vattenviigen beligna upplandet. I vad méan ett sddant okat
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utnyttjande kan vara att i férevarande fall pariikna, skall, s vitt det &r mojligt,
hiir nedan bliva féremal for ndrmare bedomande.

Statens motiv for ifrigasittandet av en ombyggnad av Gota kanal — utom
de allminna synpunkterna och strivandet att bidraga till en forkovran av vatten-
viigens och sjoarnas uppland — némligen att genom en ombyggnad av vattenvigen
oka sjofarten pé Trollhitte kanal och didrigenom ernd ett biittre forrintande av
statens i denna anliggning bundna kapital,  ir uppenbarligen en helt naturlig
och riktig strivan, vars realiserande dock dven maste bedomas ur synpunkten av
kanalforetagets ekonomiska berittigande 1 och for sig.

2. Kanaltyper, som bora ldggas till grund for utredningen, samt tek-
niska bestimmelser och allminna anordningar.

Att ldggas till grund for utredningarna rérande véra inre vattenvigar har Kanaltyper.
kanalkommissionen utarbetat och med kungl. maj:ts medgivande av trycket ut-
givit »Forslag till fartygs- och kanaltyper samt tekniska bestimmelser for nya
svenska kanaler», (Meddelanden frin Kungl. Kanalkommissionen, nr 2).
Enligt detta forslag kunna foér en mera allmin om- eller nybyggnad av
svenska vattenvigar i regel fyra normaltyper komma i friga, nimligen
typ 1, for fartyg med normalt 200 tons lastforméga och 2,3 meters djupgdende
-2 s » » » 500 » » TR - » »
M » » » 1,000 » > » >
L4 » » » 2,000 » » >

]

>
>
vilka enligt nyssnidmnda forslag i det foljande bendmnas resp. 2,3-, 3-, 4- eller
H-metersled.
Dessa vattenviigar skulle fa ett vattendjup vid lagvatten av
3,2 meter
>

»
3>

Vilken av dessa kanaltyper, som bor tillimpas vid ett eventuellt upptagande
av en ny vattenvig mellan Ostersjon och Vinern, kan forst bedomas vid en jam-
forande utredning rorande anliggningskostnader, trafikbehov och trafikmojligheter.
Den nuvarande vattenviigen trafikeras emellertid redan nu av fartyg med omkring
300 tons lastforméga, varfor det icke kan sittas i friga att vid en ombyggnad av
densamma tillimpa typ 1, helst som det viktigaste motivet for en ombyggnad torde
vara att sitta vattenvéigens uppland i direkt sjofartstérbindelse med Ostersjons och
Nordsjons hamnar. Detta later” sig ndmligen icke med fordel gora med fartyg
av den storlek, som kunna trafikera en vattenviig enligt typ 1.

Rorande de ovriga typerna har kanalkommissionen redan i férendmnda
forslag till fartygs- och kanaltyper m. m. framhallit, att, d& det tonnage, som kan
trafikera Gota kanal, numera #r alltfor litet med hénsyn till vattenviigens trafik-
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mojligheter, det for en ombyggnad av vattenviigen maste siittas i fraga att vilja en
fartygstyp, som har en birighet av upp emot 500 ton, d. v. s. motsvarande typ 2.
Avensi kunde det bora tagas i dverviigande att ombygga Gota kanal for ett dnnu
storre fartygstonnage, sirskilt som Trollhitte kanal nyligen ombyggts for fartyg
med en lastformiga av i ordindra fall c:a 1,000 lastton, maximalt c:a 1,350 lastton,
samt dess slussar anlagts for dn storre fartyg. Da Gota kanal kan betraktas
sisom en fortsittning av Trollhitte kanal, ldge det nira till hands att undersoka,
huruvida Gota kanal borde utbyggas for samma fartyg som denna.

Trollhiitte kanal ir utbyggd enligt en kanaltyp, som nirmast motsvarar
kanalkommissionens typ 3, under det dess slussar med tanke pa en framtida ut-
vidgning erhallit matt, som nidrmast motsvara typ 4.

Med hiinsyn till férenimnda omstindigheter synes det pitagligt, att en ut-
redning rérande en ny vattenviig mellan Ostersjon och Vinern bér omfatta typerna
2, 3 och 4. Att striicka sig dnnu lingre och ombygga Gota kanal for stora »havs-
gdende» fartyg dr, sésom lingre fram niéirmare visas och sisom redan den av
kungl. maj:t ar 1909 tillsatta kommissionen for avgivande av yttrande angaende
uppgjorda forslag till forbittrad farled mellan Vinern och Kattegatt med full tydlig-
het pivisade betriffande en Svea kanal, fullkomligt uteslutel, enir dels den gods-
miingd, som under en mycket lang tid framat kan vintas komma att framforas
pa en dylik vattenviig, utan svarighet kan framforslas, dven om vattenviigen erhaller
mindre djup in 4—5 meter, dels ingen mojlighet finnes att sitta avgifterna si
hoga, att anliggningskostnaderna, vilka redan med fredspris skulle uppgd till flera
hundra millioner kronor, ens tillndrmelsevis skulle kunna forrintas, dels det ej kan
forvintas, att stora havsgiende fartyg skulle viilja en kanalled genom landet med
dess ménga slussar och broar i stillet for att gi runt Sveriges kust. Sésom nyss-
nimnda kommission jamvil visade, kunna ej heller strategiska skil motivera
ett upptagande av en vattenviig med storre méitt &n ovan angivits.

I avseende pa de tekniska bestimmelserna hava inga andra avvikelser fran
de ovannimnda normalbestimmelserna for sjilva vattenvigarna gjorts, dn att i
vissa fall, dir terringsvérigheterna det kriivt, kurvradierna minskats under de
antagna minimimatten men dock héallits inom ramen for de métt, vilka i bestim-
melserna angivits sdsom i sirskilda fall tillatliga, samt att i avseende pa broarnas
spinnvidd de inskriinkningar vidtagits, som hir nedan omformilas.

Vattenviigen har overallt projekterats med enkla slussar, da, sisom nedan
skall visas, trafikformigan hos en vattenviig med enkla slussar ér si stor, att
dubbla slussar icke p& mycket lang tid behova ifrdgasittas. Mojlighet till for-
dubbling av slussarna finnes dock overallt.

Slussarna idro foreslagna att utféras av betongmurverk med erforderlig sten-
beklidnad samt med botten- eller sidokanaler for slussvattnets in- och utforande,
allt efter de lokala forhallandena. Tilloppskanalerna, vilka dro forlagda i de bada
sidomurarna i 6vre slusshuvudet, #iro forsedda med cylinderventiler, under det
avloppskanalerna, vilka ligga i nedre slusshuvudets sidomurar, éro forsedda med
sektorluckor. Slussportarna iro foreslagna sisom vanliga stimportar av jirn med
enkel bordliggning samt med maskinerier av samma typ som de vid Trollhitte
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kanals ombyggnad anvénda. Alla maskinerier for slussarna iro avsedda att drivas
elektriskt samt sdsom reserv for hand.

I de fall, d& hojdskillnaden mellan tvenne kanalstriickor ansetts bora upp-
delas pa flera slussar, forlagda till en plats, hava slussarna sammanforts till trappor,
vilket i regel ér det i anliggning och drift billigaste. For sjofarten édr det dock
formanligare, om slussarna kunna skiljas 4t medelst basséinger, déir fartygen kunna
mota, da hirigenom en mera obehindrad genomslussning i bégge riktningarna
kan dga rum. Vid ett eventuellt utforande av vattenvigen bor diarfor &nyo under-
stkas, om ej slusstrapporna kunna utbytas emot anliggningar med skilda slussar.

Avstingningsanordningar anbringas vid utloppen frén sjdarna. De utgoras
av en horisontalt upplagd gallerverksbalk av jirn, som #r vridbar i horisontal-
planet kring en i ett landfiste vid sidan om kanalen kraftigt forankrad tapp.
Balken uppbiires av hingstag, forankrade i en dver vridtappen uppstilld bock-
konstruktion. Sedan horisontalbalken utsviingts 6ver kanalen, vilket sker for hand,
och med ytterindan upplagts emot ett i ett murat landfiiste vil forankrat hori-
sontallager, nedsiittas fran balken med tillhjilp av en traverskran och emot en
troskel 1 bottnen tdtande nédlar bestiende av intill varandra stillda stalror eller
tribjialkar. Horisontalbalken har givits sidan bredd och styrka, att den kan an-
vindas sfsom génghro.

Enligt normalbestammelserna bora broarna dver kanalerna givas en fri spiinn-
vidd, som medger samma genomfartsmojlighet som kanalen i 6vrigt, d. v. s. lika
med bottenbredden i springd kanal. En sd stor spinnvidd medfor i allmiinhet,
att broarna bliva mycket tunga och dirfor maste drivas med maskinell kraft.
De bliva sélunda dyrbara ej endast i anskaffning utan dven i drift, i det att de
maste betjinas av sirskilt utbildad personal.

I regel spela dock kostnaderna for broarna mindre roll i jimforelse med
kostnaderna fér vattenviigen i 6vrigt, da vattenvigarna i vart land vanligen korsas
av ett fital broar. Vid Gota kanal dr forhallandet ett annat. Vattenviigen korsas
av ett stort antal broar — enligt ett av foreliggande forslag 34 st. — vilka, om
de skulle utféras enligt normalbestimmelserna och forses med elektriskt drivet
maskineri, skulle medféra hogst avseviirda kostnader i anliggning och drift.

Da dessa stora kostnader dro for foretaget alltfor betungande, har kanal-
kommissionen ansett nodvéindigt att i forevarande fall soka tillimpa en brotyp,
som har mindre spinnvidd én den enligt normalbestimmelserna ifrigasatta, och
som, for undvikande av sérskilt utbildad personal, édr, atminstone vad viigbroarna
betriaffar, mandvrerbar for hand. Jirnviigsbroarna, vilka vanligen bliva mycket
tunga, synas dock i regel bora forses med elektriskt drivet maskineri.

Kommissionen har ifraga om brospinnvidden ansett sig kunna utgd ifran,
att fartygen ej skola behova motas i brosppningen, och i enlighet hirmed be-
stimt fria spannvidden si, att pd omse sidor om ett fartyg av storsta bredd, som
passerar brooppningen, finnes ett spelrum lika med det, som bestimts for kanal-
sektionerna i springd kanal for dubbelled.

Avstilng-
ningsanord-
ningar.




Med tillimpning hirav skulle broarna erhélla foljande spdnnvidder:

Storsta far- Spelrum pad  Fri bro-
tygsbredd. varje sida. spiannvidd.
M. M. M.
1 3-metersled : 2,0 13,0
>4 > : 2,5 15,5
» B- » i 3.0 18,5

Broarna hava overallt ansetts bora goras rorliga. Kommissionen har inga
lunda forbisett de fordelar i avseende pd minskade anldggnings-, drift- och under-
héllskostnader samt den bekviimlighet, siirskilt for landtrafiken, som fasta broar over
en vattenviig erbjuda, men i forevarande fall torde rorliga broar icke kunna undvikas.
Redan nu trafikeras nimligen vattenviigen av fartyg med master eller hog 6verbygg-
nad, och nigon anledning formoda, att si ej skall bliva fallet efter upptagandet av
en ny vattenviig mellan Ostersjon och Vinern eller nagon del dirav, foreligger icke.
Trafiken till de kommunala hamnarna i Roxen, Vittern och Vinern utgores till
stor del av styckegodssindningar, vilka férmedlas av &ng-, motor- och segelfartyg,
och om &n en ny vattenvig kan komma att féranleda en okning av de egentliga
massgodstransporterna med anvindning av pramar, si maste dock med hinsyn
till arten av den trafik, som hir kommer i fraga, jimsides dirmed riknas med en
stindig och alltjimt 6kad frekvens av mastade och med overbyggnad forsedda
ing- och motorfartyg, liksom ock med storre, sjogiende pramar, vilka i regel
dro forsedda med overbyggnad, som ej kan fillas. '

3. Alternativa striackningar for en ny vattenvig mellan
Ostersjon och Vinern.

4 De strickningar, som kunna komma i friga fér en ny vattenvig mellan
Ostersjon och Vinern, bora viiljas med hiinsyn till, dels att anliggningskostna-
derna bliva de minsta mdojliga, dels att de trakter, genom vilka vattenvigen fram-
drages, dga god tillging p& ravaror eller industriella anliggningar eller goda for-
utsiittningar for en utveckling av sidana anliggningar, som éro i behov av en
vattenvigsforbindelse, och vilka silunda dven kunna bidraga till att gora vatten-
viagsforetaget ekonomiskt fordelaktigt.

Gemensamt for alla strickningar, som kunna siittas i friga for en sidan
vattenviig, dr sjilvfallet, att de méste framdragas genom sjoarna Roxen, Boren,
Vittern, Bottensjon och Viken, vilka dels omfatta mer dn hélften av vattenvigens
laingd och till stor utstriickning redan nu kunna trafikeras av de storre fartyg,
for vilka en ny vattenvig kan komma att upptagas, dels dga ett flertal viktiga
hamn- och lastageplatser. Mellan dessa sjoar samt & striickorna niirmast Ostersjon
och Vinern kunna ddremot flera olika strickningar komma i fraga. D de linje-
striickningar, som kunna komma att viljas mellan tva av de ifrdgavarande sjoarna,
dro oberoende av dem, som kunna viljas mellan tvenne andra, behandlas de olika
strickorna hir nedan var for sig:
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For strickan Ostersjon—Roxen kunna tvenne huvudalternativ sittas i fraga,
nidmligen antingen strickningen lings nuvarande kanalen fran Slitbaken till
Norsholm eller ock en strickning frian Braviken vid Norrképing och genom sjon
Glan till Roxen.

Sasom ovan anforts, framkom veterligen tanken pé att framdraga Gota kanal
frin Roxen till Glan och dirifran till Norrképing redan under Gustav II Adolf
och fortlevde sedan énda fram till borjan av 1800-talet, da definitivt beslut fattades
om vattenviigens framdragande enligt det billigare alternativet till Slatbaken. Ge-
nom Norrképings stads framstillning till kungl. maj:t den 13 november 1913 har
tanken pd denna striickning &nyo vickts till liv, i det att stadsfullmiktige hemstallt,
att vid vattenviigens ombyggnad dess dndpunkt métte forliggas till Norrkoping.

Oavsett de fordelar Norrkopings stad kan vintas ernd genom vattenvigens
framdragande forbi staden, iir det otvivelaktigt, att en vattenviig genom Glan skulle
sitta ett nytt, med betydelsefulla industrier och icke oviisentliga ravarutillgingar
utrustat uppland i forbindelse med havet och salunda bli till avsevirt gagn for
det allménna, #vensom kunna antagas bliva ett i viss mén lonande foretag.

Pa grund hirav har kanalkommissionen ansett nodvindigt att lita nimnda
striickning bliva foremal for nirmare undersokning.

Den nuvarande kanalstrickningen Mem—Norsholm kan redan efter en
okuldr terriingbesiktning antagas kunna i avseende pa anliggningskostnaderna
konkurrera med striickningen over Norrkoping. Sirskilt giller detta 1 friga om
en mindre led, i vilket fall den nuvarande kanalrinnan i viss man kan nyttig-
goras. Trots det att nigon industriell verksamhet lings den nuvarande strick-
ningen knappast forefinnes, har det sélunda foér utrénande av anldggnings-
kostnaderna ansetts erforderligt att for en ny led undersoka jimvil denna
strickning.

I det foljande benimnes sistnimnda strickning alternativ I och strick-
ningen genom Glan alternativ 1L

I avseende pé striickningen for en vattenviig enligt alternativ I kan endast
sittas 1 friga att fo6lja den nuvarande ledens huvudriktning.

For en vattenviig enligt alternativ II kan diremot ett flertal olika strick-
ningar siittas i friga och hava for sévil delen mellan Braviken och Glan som for
delen mellan Glan och Roxen flera olika linjer iven blivit undersokta. A strickan
mellan Braviken och Glan hava silunda ej mindre én fem olika linjer under-
sokts, alla beligna norr om Norrkoping. Att pd hela denna striicka framgd i
Motala strom, d. v. s. genom Norrkopings stad, later sig med hinsyn till strom-
mens skarpa krokar samt dess manga vattenkraftanliggningar och korsande broar
niippeligen gora, i varje fall icke med rimliga kostnader. Ij heller soder om
staden iir det mojligt att pd ekonomiskt sitt komma fram, varjimte en vatten-
viig 1 denna strickning pid grund av ett flertal korsande jirnviigar och landsvigar
blir ytterst obekvim.

De undersokta strickningarna utgid alla frin den infartsrinna fran Bra-
viken, som leder till stadens hamn. De tvd nordligaste begynna omedelbart norr,
resp. soder om Loddby gard och stricka sig sdder om Quillinge kyrka till Glan,
didr de sammanlopa 1 en gemensam strickning strax sdder om Svertinge gérd.

_Strackan
Ostersjon—
Roxen.
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Lingre soderut har en linje framdragits fran en punkt strax norr om Marieborg
och soder om Vilhelmsberg, Klingstad och Ringstad samt norr om Hillerstad till
Glan, en annan linje med samma utgdngspunkt men med avvikning mera
soderut och soder om Knivberga och Gladlunda till Glan samt en tredje fran en
punkt strax norr om Ingelstad och over Fyrbylund till den forras utlopp
1 Glan.

Strickningen fran Marieborg till Gladlunda har befunnits vara den ekono-
miskt forménligaste. Den innebédr dirjimte den fordelen, att den icke, sdsom
den sydligaste linjen, kommer i kontakt med statens nya uppstillnings- och
rangerbangdrd mellan Ingelstad och staden. Den ansluter sig for ovrigt pa
limpligt sitt till sdvil stadens hamn som till den nuvarande leden ut i Bré-
viken. Kanalkommissionen har dirfor stannat for denna linje.

Infartsrinnan fran Braviken till vattenvigens mynning vid Marieborg iir till-
riickligt djup och, ehuru nigot krokig, fullt anvindbar for de storsta kanalfartyg,
som kunna komma i fraga for en ny Gota kanal. Under sidana forhillanden
har den sedan lang tid tillbaka ifrigasatta, direkta infartsleden frin Lindo-
fjirden vid Briviken till Rorsviken och Norrkopings hamn ansetts vara ett Norr-
kopings stads intresse och sélunda icke blivit féremal f6r kommissionens sirskilda
provning.

P4 striickan mellan Glan och Roxen hava fyra olika huvudstrickningar
blivit undersokta, ndmligen en frin en punkt strax vister om Langnis vid Glan
och genom den nu torrlagda Laxfjirden till Kimstad samt dirifrin lings Motala
strom till Norsholm, en strax vister om Kullerstads kyrka till Nygérd norr om
Kimstad och vidare soderut lings Motala strom, en i huvudsak lings Motala
strom pa hela striickan fran Glan till Roxen samt en frin en punkt strax viister
om Motala stroms utlopp i Glan och genom sjoarna Marn och Horken samt
darifran rakt soderut till Gibraltars udde vid Roxen.

Av dessa har redan efter en prelimindr jimforande utredning sistnimnda
striickning kunnat utrangeras, dels emedan densamma i kostnadshéinseende stiller
sig ofordelaktigare #n de Ovriga, dels eniir den erbjuder en i trafikhdnseende
mycket oférméanlig linje med skarpa krokar och korta raklinjer, och dels emedan
de trakter, genom vilka den #r dragen, till storre delen utgéras av obebyggda
skogsmarker utan industriella eller andra kommersiella foretag och utan siirskilda
forutsittningar att kunna skapa dylika.

Av de oOvriga strickningarna ansigs vid undersdkningarnas péborjande al-
ternativet lings Motala strom pa hela strickan mellan sjoarna vara svirare att
genomfora in de andra alternativen, emedan en vattenvig enligt dessa senare
vore i stort sett oberoende av vattenkraftsuttagningen i strommen. En vattenvig
enligt ett sddant alternativ komme niimligen icke att foranleda négra rubbningar
eller ny- och ombyggnader i de vid strommen befintliga kraftanliggningarna och .
skulle ej heller ligga hinder i viigen for vattenkraftens formanligaste uttagande
i de tre fallen vid Kimstad, Skirblacka eller Ljusfors. Framdragandet av en
vattenvig lings strommen pd hela strickan mellan Roxen och Glan skulle dér-
emot medfora vissa, pA de nuvarande vattenkraftanliggningarna inverkande
regleringar i strommen och sammanslagningar av fallen, vilka under forsta tiden
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for undersokningarnas bedrivande icke ansigos utan stora kostnader och svarig-
heter kunna genomforas, enir de tvd viktigare fallen, Skérblacka och Ljusfors,
da tillhorde olika #gare, och det under dévarande forhallanden icke vore aft
rikna med, att en Gverenskommelse med dessa om utférande i samband med
vattenviigsanliggningen av vissa pé kraftverken kommande arbeten skulle kunna
traffas.

Sedan emellertid vattenkraften i de tre fallen vid Kimstad, Skérblacka och
Ljusfors numera samlats i en hand och den nye dgaren, Fiskeby fabriks aktie-
bolag, gitt i forfattning om upprittande av forslag till vattenkraftens utnytt-
jande i samtliga tre fallen, hava mojligheter oppnats att framdraga vattenvigen
lings strommen. For den hiindelse nodiga overenskommelser kunde triiffas med
vattenfallsigaren, skulle anliggningskostnaderna for en sadan strickning stilla
sig lagre #n for nigot av de Ovriga alternativen. En vattenvig i denna stréick-
ning vore dven sitillvida till fordel, som den komme att framgé omedelbart intill
de bada stora pappersbruken Skirblacka och Ljusfors, till nytta for sivil dessa
som for vattenvigen. '

Vid verkstillda undersokningar har det befunnits, att det ej endast ur
vattenviigssynpunkt utan dven med hinsyn till vattenkraftens rationella uttagande
vore limpligast att vilja striickningen lings strommen. Det har ocksd befunnits,
att vattenviigens och vattenkraftens intressen i huvudsak fora till samma Onske-
mal Dbetriffande strommens reglering. Vid de férhandlingar, som av kanal-
kommissionen upptagits med vattenfallsiigaren, har dérfor sidant samforstind
ernatts, att kommissionen ansett sig kunna stanna for ndmnda vattenvigsstrick-
ning sisom den i alla avseenden forménligaste.

Framdragandet av en dylik vattenviig skulle emellertid foranleda rensningar
i strommen samt nodvindiggora en reglering av vattenavtappningen fran Roxen,
atgiirder, som #ven skulle berora andra intressen in de forendmnda, néimligen
dels jordigarna kring sjon Roxen, dels vattenfallsigarna vid Roxen samt
mellan Glan och Braviken.

I avseende pa forstnimnda intresse ma erinras om, att Roxen édr omgiven
av en betydande areal sanka marker, vilka tidvis helt och héllet 6versvimmas
p4 grund dirav, att den tringa stromsektionen i Motala strom vid Norsholm
hindrar avbordningen frin sjon. Vid storre vattenforing stiger dirfor vattnet
hastigt i sjon och till stor hojd. Sedan &rhundraden tillbaka har detta forhal-
lande varit foremal for jorddgarnas klagan, utan att en behovlig rensning av
strommen #nnu blivit verkstdlld. I avsikt att verka hirfor bildades ar 1868
Roxens vattenregleringsbolag, men #nnu har, sisom anforts, en tillfredsstéllande
rensning av strommen for hogvattnets avbordning ej utforts.

For vattenverken vid Roxen, nimligen Nykvarn i Motala strém, Nykvarn i
Stangan och Svartifors i Svartan, inskréinker sig intresset for Motala stroms
reglering nedanfér Roxen dirtill, att vattenytan i sjon ej mé siinkas under den
for de befintliga turbinerna erforderliga ligvattenytan, varemot en sinkning av
hogvattenytan kan vara till fordel, i den man den pé s siitt ckade fallhgjden
vid néimnda verk kan tillgodogtras. For verken nedanfoér Glan, vilka dro an-
slutna till Motala stroms regleringsforening u. p. a., ér det givetvis av intresse,
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att storsta mojliga regleringsmagasin erhélles i Roxen, samt att Motala strom
upprensas, si att den i sjon magasinerade vattenmiingden kan pa limpligt sitt
avtappas. Den vinst nimnda vattenverk hirigenom ernad torde icke bliva
ovisentlig.

D& Fiskeby redan ar 1919 hade planer & bane att verkstilla en ombyggnad
av kraftverken vid Skirblacka och Ljusfors, och det dirvid vore av storsta vikt,
att mojligheterna for framdragande av en vattenvig lings fallen icke dventyrades,
och da det dirjimte vid vattenfallens utbyggande vore limpligt att tillgodose
ovriga, hiir ovan niimnda intressen, som vore beroende av en reglering av strom-
men, ingick kanalkommissionen efter forhandlingar med respektive parter i skri-
velse till kungl. maj:t den 17 mars 1919 med framstillning om anslag for upp-
rensning av strommen mellan Roxen och Skiirblacka. Nimnda framstillning
gick ut pa, att ifrdgavarande stricka av strommen skulle upprensas si, att den
motsvarade dimensionerna for en 3-metersled, att striickan mellan Kimstad och:
Skiirblacka skulle uppddmmas omkring 2,6 meter, si att fallet vid Kimstad
komme att forsvinna, samt att vid Skirblacka en ny regleringsdamm skulle
uppforas. Genom utférandet av detta foretag skulle Skiirblacka pappersbruk
omedelbart sittas i1 seglationsforbindelse med Roxen och dirmed med Gota
kanal och havet, kraftverket vid Skirblacka bleve i tillfille att tillgodogora
sig hela fallhojden upp till Roxen, och Roxens vattenstind kunde regleras till
fromma for jordbrukareintresset kring sjon samt till nytta for vattenverksigarna
nedanfor Roxen och Glan. Den ifragasatta vattenviigen kunde ej anses fore-
gripa resultatet av den pagiende utredningen rorande Gota kanals ombyggnad
utan vore oberoende av denna, ty om den nuvarande vattenviigsstriickningen fran
Norsholm till Soderkoping skulle komma att bibehéllas, s vore farleden Roxen
—Skirblacka blott att betrakta sisom en grenkanal till denna, som skulle komma
att bidraga till en Okning av trafiken pa densamma.

Kostnaderna for foretagets genomforande ansagos bora fordelas mellan de
fyra parterna i proportion till de kostnader, som de respektive arbetena skulle
medfora, om de utfordes endast med hinsyn till vardera partens intresse. Av
de totala kostnaderna for foretagets gemomforande, vilka med 1919 ars pris be-
riknades uppgd till sammanlagt omkring 2,705,000 kronor, ansigs staten, sisom
representant for det allminna vattenviigsintresset, for det davarande icke kunna
bidraga med mera én 495,000 kronor. Iiskeby fabriks aktiebolag hade under hand
forklarat sig berett att arrendera den ifragasatta kanalen mot en avgift, som
kunde anses representera skiilig rinta pa det av staten nedlagda kapitalet.

Kanalkommissionen hemstillde dirfor, att kungl. maj:t métte foresld
riksdagen

att bemyndiga kungl. maj:t att — under forutsiittning av, att sjon Roxens
vattenregleringsbolag, Fiskeby fabriks aktiebolag och Motala stroms reglerings-
forening u. p. a. avlimnade forbindelser att i huvudsaklig dverensstimmelse med
kanalkommissionens forslag limna bidrag i penningar eller arbete till utférande
av det ifragasatta regleringsforetaget, och att kungl. maj:t i 6vrigt funne en upp-
gorelse med dessa intressenter kunna pa lampligt och betryggande siitt astad-
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kommas — genom limplig statsmyndighet eller pd annat sitt lata verkstiilla den
upprensning av Motala strém nedom Roxen, som i nimnda forslag forutsatts;

att forplikta kronan att — direst en kanal mellan Roxen och Glan i en
framtid komme till stind genom statens forsorg pd sddant sitt, att de i samband
med regleringsforetaget av ovriga intressenter bekostade anliggningar komme
kanalbyggnaden till godo — till dessa intressenter atergiilda s stor del av dessa
kostnader, som i huvudsaklig overensstimmelse med i en av kanalkommissionen
bilagd promemoria angivna grunder belopte & farleden, samt

att for genomférande av ovannimnda rensningsforetag anvisa ett reserva-
tionsanslag av 495,000 kronor, dirav 100,000 kronor borde vara tillgéingliga under
ar 1920.

Sedan kungl. maj:t foreslagit 1920 ars riksdag, dels bemyndiga kungl.
maj:t att godkdnna de avtal, som i huvudsaklig overensstimmelse med ovan an-
givna grunder kunde traffas med vederborande intressenter angdende reglering
och upprensning av Motala strom mellan sjoarna Roxen och Glan, dels ock till
bestridande av 4 kronan belopande kostnader till paboérjande av ifrigavarande
foretag for ar 1921 sisom reservationsanslag anvisa ett belopp av 100,000 kronor,
limnade riksdagen sitt bifall till vad kungl. maj:t silunda hemstallt.

I nadig skrivelse den 30 juni 1920 har kungl. maj:t sedermera uppdragit
4t kanalkommissionen att i samrad med vattenfallsstyrelsen med vederborande
intressenter i enlighet med forenimnda grunder uppgora forslag till avtal angé-
ende reglering och upprensning av Motala strém mellan sjoarna Roxen och Glan
samt att direfter till kungl. maj:t inkomma med fornyad anmilan i drendet.
Forhandlingar om triffande av dylikt avtal hava sedermera pagitt, men sirskilt
med hinsyn till den intridda depressionstiden énnu icke fort till resultat.

For strickan Roxen—Boren kunna iiven tvenne huvudstrickningar sittas
i friga, den ena i huvudsak foljande den nuvarande kanalstriackningen, den andra
foljande Motala stroms lopp. Dirjamte #dr en kombination mellan dessa béda
striickningar mojlig, avseende att folja Motala strom mellan Roxen och Norrby-
sjon men den nuvarande kanalen mellan Norrbysjon och Boren. Ktt val mellan
de olika alternativen kan triiffas forst genom en jimforelse dem emellan i avse-
ende pa kostnader, utbyggnadsmojligheter, sambandet med vattenkraftens utta-
gande 0. s. V.

For striickan Boren—Vittern iro ivenledes tvenne huvudviigar tinkbara,
niimligen dels striickningen lings den nuvarande kanalen, och dels en strickning,
som utgdr fran Boren pa sodra sidan om strommen och leder forbi statens nya
kraftstation samt ovanfor denna foljer Motala strom upp till Vittern. Bada dessa
strickningar hava blivit undersokta.

For strickan Vittern—Vinern kunna iven tvenne olika huvudvigar sittas
i fraga, vilka dock hava gemensam strickning fran Vittern genom Bottensjon och
Viken, ddr nigon annan strickning helt naturligt icke kan komma i fraga. Av
de bada linjerna foljer den ena den nuvarande kanalens huvudstrickning hela
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vigen fram till Vinern vid Sjstorp, under det att den andra avviker fran den
forstnimnda vid Vassbacken, b 4 7 km viister om Viken, och dirifran stricker
sig mera rakt visterut samt utmynnari Vinern vid Mariestad. Sistnéimnda striick-
ning, vilken sedan arhundraden tillbaka ‘varit ifrigasatt, ar sirskilt motiverad .
sisom transportled for de vid Tidan ovanfér Mariestad beligna industriella an-
liggningarna. Bada strickningarna hava blivit undersokta. Av Mariestadslinjen
hava tre olika alternativ undersokts. Den nordligaste linjen har dragits fran en
punkt strax stéder om Jonsboda vid den nuvarande kanalen till en punkt omedel-
bart soder om Hallandsberg vid sjon Ymsens dstra strand och fréan en punkt strax
soder om Bjorkeniis pd sjons vistra strand till Ullervad vid Tidan och dirifran
lings Tidan ned till Mariestad. Ln andra linje har framdragits c:a 1 km soder
om och ungefirligen parallell med den forra pa ostra sidan om Ymsen samt
frin Ymsens sodra del och norr om Utby till Tidan soder om Ullervad. Den
tredje linjen har dragits frin Fimmerstad vid nuvararfide kanalen och lings Ym-
sens sodra strand ut till Tidan vid samma plats som den forra. Sistnimnda
linje har befunnits vara den billigaste och valts sisom konkurrent till striickningen
laings nuvarande kanalen. '

4. Beskrivning Gver de alternativa strickningarna.

Sdsom ovan framhallits dir den nuvarande, norrifrin kommande tillfartsleden
frin  Arko till Slitbaken tillriickligt rymlig och djup for de storsta fartyg, som
kunna komma att trafikera en Gota kanal efter en eventuell ombyggnad, under
det att de bida soderifran kommande farlederna kunna passeras av fartyg med
endast 4,5, resp. 2,7 meters djupgiende. For en 4-metersled iir silunda iiven en
av de sodra lederna anviindbar. Diremot dr den for grund for en H-metersled.
D& emellertid den norra leden ar litt tillginglig dven for soderifrin kommande
fartyg och medfor en vigforlingning i forhallande till den sodra leden av endast
c:a 14 kilometer, vilket sirskilt for storre fartyg torde vara av foga betydelse, helst
som den storre lingden genom den norra leden torde motvigas av den tidsfor-
lust, som passage med reducerad fart genom den tringa sodra farleden medfor,
synes det icke erforderligt att for en H-metersled upprensa den sodra leden, utan
dr for sidant fall den norra leden fullt anviindbar.

Seglationsmojligheterna i Slitbaken iro, sdsom éven ovan anforts, begriinsade
genom Etter- och Stegeborgssunden, vilka kunna passeras av fartyg av omkring
4 meters djupgiende och silunda iro tillriickliga for en 4-metersled. For en
5-metersled maste diremot i bada sunden upprensningar verkstillas. For si vitt
kunnat beddmnas bestdr bottnen av sand och lera, varfor uppmuddringar litt nog
kunna goras.

Nagra nya fyranordningar torde icke vara nodviandiga, men vil i handelse
av upprensning ett fatal prickar.

Den nuvarande kanalen mellan Mem och Norsholm kan endast delvis kom-
ma till anvindning for en ny vattenvig. Den #r namligen till stor del forlagd
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mellan vallar av ritt stor hojd, vilka vila pa svag grund och visat stindiga ten-
denser till sdttningar och déirfor knappast torde kunna tala de justeringar eller
det hogre vattentryck, som en ny led skulle medféra. Hérjamte har den nuva-
rande leden onddigt stort antal slussar, vilka skulle behova utrivas. Den befint-
liga kanalens rinna och andra anliggningar kunna salunda icke i nagon visentlig
omfattning nyttiggéras fér en ny kanal.

Den foreslagna nya leden har dirfor delvis framdragits 1 helt ny strickning.
Fran Slitbaken har den silunda forlagts soder om den nuvarande kanalen och i
huvudsak lings Storan, vilken i ildre tider lir hava varit segelbar for mindre
fartyg dnda upp i nirheten av Soderképing. Fran en punkt i nirheten av Tegel-
brukets sluss har den vidare dragits upp i nuvarande kanalen, till vilken den an-
knyter c:a 300 meter Oster om Soderkdpings sluss. Sedan gar den soder om
denna till en punkt c:a 250 meter lingre upp. Hirifran har den ater forlagts i helt
ny striickning soder om den nuvarande kanalen énda upp till kroken nedanfor
Loddby bro, dir den gir in i nuvarande kanalen, vilken diirefter med erforderliga
ritningar 1 huvudsak foljes upp till Asplangen.

Genom Asplangen framdrages farleden i huvudsak lings nuvarande segel-
riinnan. Sjon dr si grund, att for farleder storre in 3-metersleden muddringar
maste foretagas genom sjon i dess helhet.

Fran Asplingens viistra éinda framdrages den nya vattenviigen i ny striickning
pd sodra sidan om och titt intill den nuvarande, till vilken den anyo anknyter
vid Brattoms sluss och sedan foljer upp till Roxen.

Vid bestimmandet av den nya vattenviigens lingdprofil har det synts ange-
liget att med bista mojliga utnyttjande av terriingen svka nedbringa antalet slus-
sar till det minsta mojliga.

Hojdskillnaden mellan Asplangen och havet, som enligt forut angivna vatten-
standshojder utgor

vid normalt hogvatten 27,64 meter
»> medelvatten »
» normalt lagvatten
dr for nidrvarande uppdelad pa 12 slussar.

Enligt foreliggande forslag hava Asplangens vattenstand bibehallits och de
nuvarande slussarna ersatts med 4 stycken nya, vilka i god anslutning till ter-
riingen kunnat givas en och samma séinkning, omkring 6,9 meter.

Den nedersta slussen har forlagts vid overgéngen fran Storan till nuvarande
kanalen, pd sodra sidan om denna och c:a HO0 meter ster om nuvarande Soder-
kopingsslussen. Den nya slussen ir avsedd att ersitta de nuvarande slussarna
vid Mem, Tegelbruket och Soderkoping, vilka dock icke behova roras, endr den
nya leden hiir framdrages pd sidan om den gamla. Slussens siinkning blir nagot
mindre #n hojdskillnaden mellan nuvarande 6vre vattenytan vid Soderkoping och
havet, enir medelvattenytan ovanfér den nya slussen forligges 1,16 meter ligre
dn nuvarande vattenytan ovanfér nuvarande Sioderkopingsslussen.

Vattenytan ovanfor den nya slussen kommer att ligga i medeltal 1,56 meter
hogre in vattenytan i nuvarande kanalen mitt f6r samma sluss. Ior att mojlig-
gbra denna uppdidmning péfylles vallen pa sodra sidan om nuvarande kanalen
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mellan nya slussen och nuvarande Soderkopingsslussen, varjimte mitt for den
nya slussen anbringas en tidtande jorddamm 6ver gamla kanalen, vilken dirmed péa
motsvarande stricka sittes ur funktion.

Terringen ovanfor Soderkopingsslussen ligger s& gott som horisontal kring
Lillans lopp énda upp emot Karlsborg, dir & en berghill c:a 250 meter sydost
om Karlsborgs nedre slussar tvenne nya kopplade slussar placeras. Hir finnes
icke mojlighet att till skillig kostnad anordna enkla slussar. Ovanfoér slussarna
framgar kanalen i en lagt liggande dalgéng, i vilken Lillan rinner fram, och som
striicker sig soder om slussarna ned emot Soderkoping. Denna dalging uppdim-
mes efter utliggande av en jorddamm sidder om den versta av de bida slussarna.

Den nuvarande slussen vid Klimman borttages, och en ny sluss anligges
vid Varby, c:a 2,9 kilometer dster om nédmnda sluss och c:a 800 meter oster om
bron vid Loddby. Asplingens vattenyta framféres till den nya slussen. De béda
slussarna vid Brattom och Norsholm borttagas, och dessa samt slussen vid Hulta
ersiittas med en enda ny sluss beligen strax nedanfor slussen vid Brattom. Roxens
och Asplangens vattenytor framforas till slussen, vilken salunda far en sinkning
av vid hogvatten 5,74 meter och vid lagvatten 5,66 meter eller i medeltal 5,7
meter. Vid en reglering av Roxen minskas sinkningen vid hogvatten till 5,32
meter. De nuvarande kanalvallarna mellan Roxen och Brattom pafyllas.

Bron for den smalspariga jirnvigen Soderképing—Norrképing vid Klevbrinken
samt landsviigsbron dérintill ersittas med en ny kombinerad jirnviigs- och lands-
viigsbro, som drives elektriskt. De nuvarande landsviigsbroarna vid Venneberga
och Loddby ersittas med en enda ny bro, beligen nedanfér den nya slussen vid
Varby. Fran Loddby anligges en ny vig pd bank over gamla kanalen, var-
jimte nuvarande Vennebergaviigen omlidgges och anslutes till den nya vigen.
Vid Snovelstorp anliigges en ny vigbro 1 stéllet for och titt intill den nuvarande.

Landsvigsbron vid Brattom ersittes med en ny bro vid slussens dvre port-
kammare. Bron vid Bjornavadet slopas och landsvigen dirstides anslutes till
viigen vid Brattom.

Statsbanans dubbelspariga bro vid Norsholm samt den for den smalspériga
jirnvigen Norsholm—Viistervik och landsvigstratiken kombinerade bron diirstiides
ombyggas och forses med elektriskt maskineri.

Denuvarande 9 broarna mellan Slithaken och Roxen utbytas sdlunda emot 6 nya.

Liings kanalens sodra sida anordnas en dragviig.

Avstingningsanordningar av forut angiven konstruktion anbringas dels intill
viighron vid Snovelstorp till skydd emot Asplangen och dels vid Norsholm
intill statsbanans jirnviigsbro till skydd emot Roxen. For slussarnas avstingande
anskaffas tvenne siittar.

Kanalen férses med elektrisk belysning.

Nu befintliga bostdder for personalen vid slussar och broar kunna i viss
man anvindas. Vissa nybyggnader bliva dock erforderliga. Av de nuvarande
uppbordskontoren vid Mem och Norsholm torde det forra limpligen bora forflyttas
till Soderkoping.

Vid infarterna frédn Roxen och Slitbaken anordnas erforderliga inseglings-
fyrar. Avensd anordnas fyrbelysning i Asplingen. I sjon anbringas iven erfor-
derlig utprickning. .
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I avseende pa arbetets utférande har forutsatts att de mellan Slithaken och
och slussen vid Soderkoping uppmuddrade massorna pramledes transporteras till
coch tippas i Slitbaken. S& forfares dven med de massor, som uttagas i nuva-
rande kanalen strax ovanfor slussen. Kanalrinnans uttagande pa strickan upp
till de nya slussarna vid Karlsborg sker genom schaktning, och de uttagna mas-
sorna kunna uppliggas p& sidorna om kanalen. Samma ir forhillandet med
arbetena pa striickan upp till slussen vid Varby. Fran denna sluss och upp till
Asplangen utvidgas nuvarande kanalrinnan genom muddringar och springningar,
vilka sistnimnda utforas i torrt efter kanalens tappning. De utmuddrade mas-
sorna transporteras till och tippas i Asplingen. De utschaktade och utspringda
massorna uppliggas till stérre delen & markerna pa dmse sidor om kanalen samt
for dragviig lings kanalen.

Kanalstrickan nedanfor den nya slussen vid Brattom uttages medelst mudd-
ring, och massorna tippas i Asplingen. Den ovanfor slussen beligna strickan
uttages medelst muddring, schaktning och springning. Massorna uttransporteras
dels till Roxen, dels uppliggas de till vallar och dragviigar lings kanalen.

Slussarna kunna alla forliggas pa berg samt utforas utan hinder for sjofarten.

Sasom redan ovan framhallits dr den nuvarande infartsleden frin Braviken
till Norrkoping, ehuru krokig, tillrickligt djup och rymlig for de storsta fartyg,
som kunna komma i friga for en ny Gota kanal. Nagra arbeten éro sdlunda dir
ej nodviindiga. Den foreslagna vattenviigsstrickningen utgar frin en punkt strax
norr om Marieborg med anslutning sévil norrut till Braviken som soderut till
Norrkopings hamn och den av staden planerade infartsleden genom Lindoniset.
Den norra infartskurvan har givits 300 och den sddra 400 meters radie. Vat-
tenviigen striicker sig till en borjan i ungefirligen vistlig riktning, skir stats-
banan, som hir ligger i lagt lige obetydligt over havet, c:a 300 meter norr om
Marieborg, korsar landsviigen Norrkoping—Aby ungefir 400 meter soder om Vil-
helmsberg, genomskir i samma riktning och mitt emellan Trabrunna och Ringstad
den stora i nordvistlig rikining giende grusésen, pa vars kron landsviigen Norr-
koping—Finsping ir beligen, och avviker hérifran, c:a 400 meter soder om
Ringstads gard, i sydvistlig riktning, passerar c:a 600 meter soder om Knivberga
samt gir mera viisterut och soder om Gladlunda ut i Glan.

Glans vattenstind kunna anses vara:

except. hogvatten
normalt »
medelvatten
normalt lagvatten .
except. »

Enligt ett av professor C. J. Magnell pa uppdrag av vattenverksigare i Motala
strom upprittat, den 14 maj 1913 dagtecknat forslag till reglering av sjon ir
foreslaget att sinka lagvattenytan med hogst 0,33 meter, under det hogvattenytan
skulle bibehallas i nuvarande hojdlige. Denna regleringsplan ér dock tillsvidare
lagd & sido. Séilunda har pa ansokning av Fiskeby fabriks aktiebolag kungl.

Alt. II.
Strickningen
Briviken—
Glan—
Roxen.
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maj:t genom utslag den 15 oktober 1920 meddelat bolaget tillstind att 6verbygga
kungsadran i Motala strom vid Fiskeby, utan att dirvid annan hinsyn tagits till
Glans reglering #n, att bolaget skall vara skyldigt vidtaga de foréindringar &
dammen, som hiradsritten kan prova nodiga i och for det éindamaélsenliga moj-
liggorandet av en framtida reglering av Glans avrinning.

Det nimnda exceptionella vattenstindet i Glan har intriffat vid nagot
enstaka tillfille under en 50-arsperiod samt pé tider av aret, vilka ej alls eller
endast undantagsvis sammanfalla med de & vara vattenviigar giingse seglations-
tiderna. De behova dirfor sjalvlallet ej vara bestimmande for en blivande
vattenviigs profil. Vid upprittande av forevarande vattenvigsforslag hava vatten-
stdnden 1 sjon alltsd antagits vara:

hogvatten R
medelvatten 4+ 21,4
lagvatten S il

Hojdskillnaden mellan Glan och havet skulle saledes i enlighet hirmed
uppga till
vid hogvatten 21,84 m
» medelvatten »
» lagvatten

Denna hojdskillnad #r foreslagen att uppdelas pa tvenne slussar om vardera
i medeltal 10,7 meters sinkning och beligna rakt séder om Vilhelmsberg samt
utforda antingen kopplade eller ocksd étskilda med mellanliggande bassing. I
foreliggande forslag har riknats med slussarna kopplade sisom varande det bil-
ligaste i savil anliggning som drift. Alternativet med enkelslussar torde éter,
sdsom forut framhallits, fran trafiksynpunkt fa anses forméanligare, da i sidant
fall fartygen kunna mota i mellanbassingen och sélunda vinna i tid.

Statsbanan Norrkoping—Aby féres dver kanalen pa en rorlig dubbelspirig
bro, som forligges titt intill den nuvarande jirnviigen och pa 4,5 meters fri hojd
over havet. Bron forses med elektriskt drivet maskineri.

Bron i landsvigen Norrkoping—Aby forligges omedelbart nedanfor och i
anslutning till nedersta slussen. Dess fria hojd over medelvattenstindet i kanalen
ar 6 meter, varfor den givetvis maste goras rorlig.

Landsviigen Norrkoping—Finsping, som vid korsningen med kanalen ligger
c:a 42 meter Over havet och c:a 21 meter 6ver kanalens medelvattenyta, fores
over kanalen pa en bro i tre spann och med brobanan pa 43 meter over havet
eller 22 meter over kanalens medelvattenyta. Huruvida denna bro behover forses
med rorligt spann torde bora nirmare utredas, di utfoérande en ging skall ske. For
sikerhets skull har i kostnadsforslagen riknats med rorligt spann.

Landsviigen vid Knivberga avbrytes och forligges lings norra kanalkanten
fram till stora landsvigen Norrkoping—Finsping. Vid Gladlunda anordnas en
enkel firjeférbindelse dver kanalen.

Dragvig anordnas lings kanalens sodra sida pd hela strickan mellan Glan
och Bréviken.
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Vid Gladlunda anbringas en avstingningsanordning till skydd emot Glans
vatten vid kanalens linsning. For slussarnas avstingning anskaffas tvenne siittar.

Bostider at personalen uppforas vid broarna och vid slussarna. Pa sist-
nimnda plats anordnas ett uppbordskontor.

Kanalen forses med elektrisk belysning. Vid inloppen frian Glan och Bra-
viken anbringas erforderliga fyrar och prickar.

Pa strickan mellan Braviken och slussarna bestir marken av lera. Kanal-
rinnan uttages hir medelst muddring, och massorna féras pramledes ut och tippas
1 Braviken. Den hoga dsen, som kanalen genomskir, utgéres atminstone i Gvre
delen av grus och sten. Vid verkstillda borrningar har det ej varit mojligt att
nedfora borren si djupt, att asens beskaffenhet allt igenom kunnat bestimmas.
Efter konferens med pa det geologiska omridet sakkunnig person har antagits,
att dsen 1 nedre delen bestir av berg till hojd, som ansluter sig till pa omse
sidor om ésen befintliga bergpartier. Med de silunda gjorda antagandena befinna
sig kostnadsberiikningarna fullt pa sikra sidan. Mellan &sen och Glan bestar
marken av grus, lera, sten och berg. De forstnimnda massorna hava beriknats
uttagas medelst grivmaskin och tippas i Glan. Massorna i asen, vilka, i den
man s& dr mojligt, uttagas medelst grivmaskin, bora limpligast uppliggas & land.
En stor del av dessa massor dtgar dock till vallarna lings kanalen.

I Glan stricker sig farleden frin Gladlunda i nira nordviistlig riktning utan-
for den pa sodra sidan om Motala stréms utlopp befintliga skiirgarden och dir-
efter 1 ungefir vistlig riktning fram till Motala stréms utlopp vid Ljusfors i
sjons sydvistra horn. Sjon ér till storre delen tillrickligt djup for den storsta
vattenviigstypen. Endast intill strinderna dr vattendjupet mindre och vissa arbeten
nodvindiga. Bottnen utgéres hir i regel av lera och sand, som utmuddras och
tippas i sjon. Dock férekommer berg intill éstra stranden. De erforderliga berg-
springningarna utféras limpligast och billigast inom fangdamm.

Vattenviigen mellan Glan och Roxen, vilken, sisom ovan anforts, befunnits
bora framdragas i huvudsak lings Motala strom, ir till planlige och lingdprofil
given, i vad det avser strickan mellan Skirblacka och Roxen. Hir kan nim-
ligen nigon annan tracé #n strommens huvudriktning icke komma i friga, liksom
det dr sjilvfallet, att strommens profilering bor ske s, att det 2,6 meter hoga
fallet vid Kimstad utrensas, och strommen diremellan och Skirblacka uppdimmes
1 nivd med vattenstindet i Roxen. En dylik uppdimning ingir sisom forut
nidmnts jimvil i de planer pd ett bittre utnyttjande av vattenkraften i strommen,
som vattenfallsigaren haft for avsikt realisera. A striickan mellan Skirblacka
och Glan ater dro olika vattenviigsstrickningar tinkbara, allt efter de olika siitt,
pd vilka vattenkraften i strommen kan komma att uttagas. I sistnimnda avse-
ende kan ifragasiittas, antingen att sammanfora hela vattenkraften i de tre fallen
vid Kimstad, Skiirblacka och Ljusfors i en enda kraftstation vid Skérblacka eller
ocksd att samla de bada forstniimnda fallen i en station vid Skirblacka och lik-
som nu uttaga vattenkraften vid Ljusfors i en station dirstides. Enligt forst-
nimnda alternativ skulle fallet vid Ljusfors utrensas och Glans vattenstand fram-
foras till Skarblacka. I sidant fall skulle vattenviigen framga i den utrensade
rdnnan och hela sinkningen mellan Roxen och Glan samlas i en enda sluss vid

H
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-Skiirblacka. Med bibehallande av fallet vid Ljusfors méaste dédremot vattenviigen
framdragas p& sidan om fallet, déarvid sivil ostra som vistra stranden kan ifraga-
komma. En sadan forliggning av vattenvigen forutsitter emellertid, att séink-
ningen mellan Roxen och Glan uppdelas pa tvenne slussar, en vid Ljusfors och
en vid Skirblacka.

En jamforande kostnadsberikning mellan de tre vattenviigsforslagen har
givit vid handen, att alternativet med en sluss ér i anliggning négra hundra
tusen kronor billigare in de bada 6vriga. och att av dessa senare det alternativ
ir att foredraga, som avser slussens forliggande pé Ostra sidan om fallet vid
Ljusfors. Aven i avseende pa driftkostnaderna #ger givetvis alternativet med en
sluss foretride framfoér de andra.

De utredningar rorande vattenkraftens forménligaste utnyttjande, som vatten-
fallsigaren 1itit verkstilla samtidigt med kanalkommissionens undersokningar
rorande vattenviigens framdragande, hava visat, att dven for sddant dndamal de
tre fallen helst bora sammanforas till ett enda vid Skérblacka.

Di vattenviigens och vattenkraftens intressen alltsd visade sig fora till 1
huvudsak samma Onskemdl betriffande strommens reglering, och da vattenfalls-
dgaren vid tiden for kanalkommissionens undersokningar hade for avsikt att ut-
bygga vattenkraften péa siitt hir nimnts, stannade kommissionen éven for att
i friga om vattenviigen viilja alternativet med en sluss. Detta alternativ blev ocksa
foremal for detaljerade undersokningar.

Emellertid har vattenfallsigaren sedermera meddelat, att han pd grund av
ridande depressionstider sett sig nodsakad att for ndrvarande franga tanken pd
realiserandet av nimnda stora kraftutbyggnadsforetag och i stillet har for avsikt
att bibehélla och modernisera kraftverket vid Ljusfors. Skulle si bliva fallet och
de salunda tillkomna vattenkraftanliggningarna f& permanent karaktiir, torde man
for vattenviigens framdragande bora dtergd till alternativet med tvenne slussar.

D4 salunda vattenvigens forligening pé ifré gavarande plats édr i visentlig
grad beroende av, huru vattenkraftsforhallandena dirstides kunna komma att
gestalta sig, #r det nu icke mojligt att traffa ett slutligt val 1 friga om vatten-
viigsstrickning, utan synes detta bora anstd till tiden for foretagets realiserande.

Med hinsyn hirtill limnas hir nedan beskrivning over bada de forslag till
vattenvigens framdragande, vilka kunna ifrigakomma.

Vattenviigen anordnad med en enda sluss foljer Motala stroms lopp fran
Glan upp till och genom det utrensade fallet vid Ljusfors samt darifrin i konst-
gjord kanal dver landtungan vister om Skirblacka upp till strommen, som dér-
efter, sedan strickan mellan Skirblacka och Kimstad uppdimts till Roxens nivé,
foljes hela viigen upp till Roxen vid Norsholm. Konstgjord striicka forekommer
silunda endast vid Skiirblacka pa en lingd av c:a 1,000 meter. Vattenviigen har
overallt en mycket god och Gversiktlig planstrickning. Endast betrdffande in-
loppet i Roxen kan en anmirkning goras, i det att farleden hir foreter en krok,
som #r niira 1 kilometer lang och har endast 400 meters radie. Négra nimnvirda
arbeten erfordras med denna kurvradie icke. Kurvradien kan visserligen okas
genom att forligga farleden genom néset vister om strommen, men hirigenom
okas kostnaderna hogst visentligt.
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Med upptagandet av forevarande vattenvig ernas mojlighet att genomfora
den linge efterstrivade regleringen av Roxen. Hogvattenstindet i sjon kan
salunda sinkas till det hir ovan namnda, vid en reglering forutsatta, + 33,52.

Hojdskillnaden mellan Roxen och Glan skulle di bliva:

vid hogvatten 11,12 meter,
» medelvatten »
» lagvatten

For nérvarande dr fallhojden mellan sjéarna, frinsett vissa mindre strik i
strommen, sisom forut angivits uppdelad pa tre fall, nimligen ett vid Kimstad
med, sdsom ovan nidmnts, en fallhojd av i medeltal 2,6 meter, ett vid Skirblacka
med en héjd av 6,0 meter och ett vid Ljusfors med en hojd av 3,3 meter.

Slussen har forlagts vid korsningen mellan kanalen och jirnvigen Skir-
blacka—Ljusfors, c:a 400 meter vister om jirnvigsbron over strommen. Da
den blivande fallférlusten mellan Roxen och Skirblacka beriknats uppga till vid
hogvatten 18 centimeter och vid lagvatten 7 centimeter, och vattenstinden ovanfor
slussen sdlunda skulle bliva, hogvatten + 33,34 och lagvatten + 32,85, skulle
slussens sinkning bliva vid hogvatten 10,94 meter och vid lagvatten 11,85 meter.
Den hojning av vattenstdndet ovanfor Skirblacka, som skulle vidtagas, medfor
uppférandet av en ny regleringsdamm dirstides.

P4 vissa stdllen i strommen, ndmligen i fallen vid Ljusfors och Kimstad
samt & en 400 meter ling stricka vid Tangstad och & en 450 meter lang stricka
ovan- och nedanfér bron vid Norsholm, méste siirskilda rensningar verkstillas, for
att vattnet skall kunna avbordas med s& ringa hastighet, att strommen icke i
nagot fall blir besvirande for sjofarten.

Den fran Roxen avboérdade vattenmingden uppgar till

vid except. lagvatten
» normalt  »
» »

» except. »

Enligt foreliggande forslag till reglering av Roxen skulle den normala av-
tappningen frin sjon icke komma att underskrida 70 kbm per sekund, under
det avbordningen vid hogvatten i stort sett skulle bibehéllas oforindrad. Vid
nimnda normala ligvattenforing har riknats med en tillaten stromhastighet av
0,4 & 0,5 meter per sekund. Den exceptionella hogvattenavbérdningen, 265 sm?
torekommer si sillan, att hinsyn hirtill i férevarande fall knappast behover ta-
gas. Redan en avboérdning av 200 sm® édr jimforelsevis sillsynt och torde efter
reglering av Vittern och Sommen aldrig behova ifrigakomma. I férevarande
fall har sistnimnda vattenmingd emellertid for sikerhets skull antagits sdsom
normal hogvattenavbordning, varvid stromhastigheten beriknats icke fa dverskrida
1 meter per sekund. Vid en vattenforing av 265 sm® skulle vattenhastigheten
okas till 1,8 meter per sekund.

I samband med slussanliggningen omligges jirnvigen vid Skirblacka pa
en stricka av 650 meter fran en punkt c:a 100 meter oster om kanalen och fores
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over densamma, i ett nagot sydligare lige #n for nirvarande, pa rorlig bro med
4 meters fri hojd over hogvattnet, varefter den ansluter till den férutvarande
linjen nedanfor slussen.

De béida landsviigar, som frin Skirblacka striicka sig till Ljusfors och Grens-
holmen, och som skiira kanallinjen vid Skirblacka, sammanforas oster om kanalen
till en enda viig, som ledes over kanalen pa en rorlig bro nedanfor och intill
slussen.

Landsviigsbron vid Kimstad, som nu ér fast, utbytes emot en rorlig bro,
forlagd omkring 50 meter soder om den nuvarande och med brobanans under-
kant c:a 4 meter over blivande hogvattenytan. I samband dérmed omligges lands-
viigen &4 en kortare stricka pa omse sidor om kanalen.

Den nuvarande fasta bron vid Norsholm, som utgéres av en bégbro av ar-
merad betong med valvbigens underkant pé 11 meters hiojd over Roxens bli-
vande hogvattenyta, ombygges och forses med rorligt spann i ett lige titt intill
den nuvarande och med brobanans underkant liggande c:a 12 meter over bli-
vande hogvattenytan.

Jirnviigen mellan Kimstad och Skirblacka, som ér beligen pa Ostra sidan
om strommen och pa en kortare striicka 1 lagt lige i forhillande till den blivande
uppdidmda vattenytan, méaste dar hojas.

De markomraden, som genom nimnda uppdidmning éversvimmas, éro till
arealen ritt betydande. De #gas till stérre delen av Fiskeby fabriks aktiebolag
och rona samma ode, om bolagets kraftutbyggnadsplaner komma att realiseras.
De hava dirfor icke beriknats tynga kostnaderna for vattenvigen.

For slussens avstingning anskaffas tvenne sittar.

For personalen maste givetvis bostider uppforas. Uppbordskontoret forlag-
ges vid slussen vid Skirblacka.

Vid inloppen i Glan och Roxen anordnas inseglingsfyrar, varjimte nodig
utprickning av farleden verkstilles.

Massorna i strommen nedanfor Ljusfors samt i Glan utgoras av lera. De
uttagas medelst muddring och tippas i Glan.

Bottnen i strommen forbi Ljusfors fabriker utgores av lera, grus och berg.
Massorna borttagas inom fangdammar och tippas i strommen nedanfér. Nu be-
fintliga dammar och ledmurar vid Ljusfors borttagas.

Marken i genomfarten vid Skirblacka bestar av lera och berg. Leran bort-
tages medelst grivmaskin och berget springes i torrt. Massorna uppliggas till
storre delen invid och p& ostra sidan om kanalen, varjimte en del tippas i strom-
men ovanfor schaktet.

I bassingen mellan Skirblacka och Kimstad méste for de storre lederna
muddringar verkstillas pd négra enstaka stillen.

Bottnen i fallet vid Kimstad utgéres av grus, sten och berg. De forst-
nimnda massorna borttagas medelst muddring, 1 huvudsak sedan strommen nedan:
for fallet blivit uppdimd. Berg forekommer vid vistra brolandfistet och bort-
springes inom fingdamm. De uttagna massorna transporteras ut och tippas 1
strommen nedanfor fallet. Med undantag av muddringarna i nedre delen av fal-
let och i strommen dir nedanfor utforas alla muddringar mellan Skirblacka och
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Roxen, forst sedan dammen vid Skirblacka uppforts och strommen blivit upp-
dimd. I fallet nu befintlig kvarnbyggnad och gamla stenmurar borttagas.

Bottnen i strommen mellan Kimstad gch Téngstad bestar av sand, grus och
sten, vilka borttagas medelst muddring. A ett enstaka stille forekommer berg,
som bortspringes under vatten. Uddarnas genomskirning ovan vatten sker
genom grivning for hand. Samtliga massor kunna uppléggas invid och i strommen.

I strommen upp till Norsholm bestar bottnen huvudsakligen av sten och
grus, vilka borttagas medelst muddring. Berg forekommer & vistra stranden in-
vid landsvigsbron och uttages inom fangdamm.

Enligt alternativet med tvenne slussar framdrages vattenvigen frin Glan
genom Motala stréms mynning i samma strickning som enligt det nyss beskrivna
alternativet och leder dirifrAin upp genom en pd ostra sidan om fallet vid Ljus-
fors beligen dalsiinka, dir den nedersta slussen forligges. Harifran leder den
ritt 6ver Motala stroms lopp omkring 300 meter soder om Ljusfors kraftstation
och ansluter direfter till samma strickning som enligt det andra alternativet om-
kring 300 meter norr om slussen vid Skirblacka. Denna forligges pd samma
plats som enligt det foregéiende alternativet. Jérnvigens och landsvigarnas om-
liggning sker p4 samma sitt som enligt detta. P& strickan frin sistnimnda
sluss och upp till Roxen rider ingen skillnad mellan de bada alternativen.

For att minska vattenhastigheten i strommen sdder om Ljusfors, dér denna
korsas av vattenviigen, hojes vattenstindet dirstides med ungefir en meter, vil-
ket #ven ingar i de planer pd ombyggnad av kraftstationen vid Ljusfors, som
vattenfallsigaren nu har & bane. Mojligen bora hir sirskilda anordningar vid-
tagas for fartygens obehindrade ging. Sinkningen for slussen vid Ljusfors kom-

me alltsd att uppgé till i medeltal 4,3 meter och slussen vid Skirblacka till 7,5
meter.

For vattenviigens anordnande i ovrigt gilller vad ovan anforts i friga om
det andra alternativet. Dess utforande #r icke forenat med nagra svarigheter, dé
arbetena till allra storsta delen kunna utforas i torrt.

Roxen ir i stort sett tillrickligt djup for de storsia fartyg, som hér kunna
komma i friga. Endast i den ostra langstrickta delen mellan Norsholm och
Grensholmen #ro i vissa fall och sirskilt for de djupare lederna vissa upprens-
ningar nodviindiga. Bottnen utgéres dock endast av lera eller sand, varfor mudd-
ringar litt kunna verkstillas. P4 denna striicka hava vissa utritningar av den
nuvarande farledslinjen foreslagits. Salunda har vid Kalvholmarna mitt fér Runs-
torp, dir farleden nu gir helt norr eller helt séder om holmarna, den nya leden
forlagts emellan den norra och de bada sddra holmarna. En storre avvikning
har idven foreslagits vid Smedsholmarna 'strax oster om Gibraltars udde, dir far-
leden, som nu gir norr och séder om holmarna, forlagts pd norra sidan om de-
samma, men nidrmare och i mera rak strickning dn den nuvarande. Hirjimte
har farleden mitt f6r Grensholmen forlagts sdder om de dir beligna holmarna,
under det att den for ndrvarande ligger norr dirom. Den nya leden kriver gi-
vetvis ny fyrbelysning och utprickning. Ute i sjilva sjon, dér nagra arbeten ej
forekomma, bibehélles i huvudsak den nuvarande segelleden, varfér nigra nya
fyrar eller prickar hir ej heller erfordras
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For strickningen Roxen—Boren lings nuvarande kanalen har den nuvarande
tracéen i huvudsak foljts, utom & delen nirmast Roxen, dir en mera direkt, kor-
tare och billigare linje kunnat erhéllas. Hér hava tvenne strickningar under-
sokts, ndmligen dels en linje fran nuvarande kanalen vid Skarpisen till Mo-
tala strom strax nedanfér fallet vid Nykvarn, c:a 1,200 meter fradn strommens
mynning, och dels en linje frdn en punkt c:a 600 meter norr om slussarna
vid Heda till Roxen strax sdder om Motala stroms utlopp vid Kongsbro. Vid
jaimforande kostnadsherikningar mellan de bida strickningarna har den senare
befunnits vara den billigaste och fran trafiksynpunkt fullt jimforbar med den
forra, varfor den ocksd valts.

Genom denna linje har den nuvarande viglingden minskats med omkring
1,200 meter, avsevirda kostnadsbesparingar hava ernatts, en mera oversiktlig led
har erhallits, lingdprofilen har blivit féormanlig med hénsyn till slussarnas place-
ring 1 terréingen och slutligen har kunnat vinnas, att den nuvarande langa stat-
liga raden av slussar vid Berg kunnat bevaras sdsom ett mérkligt minnesmérke
fran en gangen tid.

A strickan mellan Heda och Boren, dér den nuvarande kanalen kan sdgas
slingra sig fram utefter en och samma nivikurva pa slinten av den dalgang,
genom vilken Motala strom rinner fram, hava foreslagits vissa utrdtningar, av
vilka de viktigare hir méa framhallas.

Mitt for bron vid Malfors framdrages kanalen genom den landtunga, & vil-
ken brons sodra landfiste &r beligen, i en rak linje omkring 70 meter soder om
bron. De skarpa krokarna vister dirom utréitas jamvil.

De tre pa varandra foljande skarpa krokarna vid Ljungs broar utritas sa,
att fran Ljungs Ostra bro den nya leden till en borjan forligges séder om den
nuvarande och sedan gar Over pd norra sidan for att i rakare linje framdragas
genom brodppningen for Ljungs vistra bro och ansluta till gamla kanalen bortom
sista kurvan.

Den skarpa kroken vid Ruda mitt for Norrbysjon ersiittes med en ny svagare
kurva sgder om kanalen.

Likas& utrdtas den vid Norrbysjons vistra énda befintliga kurvan genom
att frdn Brunneby forligga den nya kanalen viister om den nuvarande.

Slutligen utritas kurvan vid Vistana strax fore nuvarande slussen vid Borens-
berg genom den nya ledens framdragande séder om den gamla.

Hgjdskillnaden mellan Roxen och Boren utgor for nirvarande:

vid normalt hogvatten 39,88 meter
» medelvatten »
» mnormalt lagvatten »

Enligt ovan namnda forslag till reglering av Roxen #4r sidan éndring fore-
slagen 1 friga om vattenstinden i sjon, att det normala hogvattenstandet skulle
sinkas frin nuvarande + 33,94 till + 33,52.

Under denna férutsittning skulle vattenstdnden i Roxen bliva:

normalt hogvatten + 33,52 meter

medelvatten »
lagvatten (under seglationstiden)
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I avseende pa vattenstinden i Boren har ingen #ndring foreslagits. Visser-
ligen vore det onskvirt att i ndgon méan kunna hoja ligvattenstindet i sjon och
dirmed minska anliggningskostnaderna for kanalen, men da en dylik atgird
skulle forsvara mojligheten att anordna det utjimningsmagasin i sjon, som kan
bliva erforderligt i samband med vattenkraftens uttagande i strémmen, har kom-
missionen tillsvidare icke ansett sig bora rikna hirmed.

Efter reglering av Roxen skulle hojdskillnaden mellan Boren och Roxen
salunda bliva:

vid ‘Bgvabieds fr o i IO E S S 40,3 meter
2 aovatiens:, B SRR BRI S UST are s s Sl 40,0 »
eller = medeltal;, % (oDl E R LGN c:a 402 »

Den nuvarande hojdskillnaden mellan sjoarna ir, fransett regleringsslussen
vid Borensberg, uppdelad pa 15 slussar, alla beligna pa sluttningen ned emot
Roxen pa strickan dster om Heda.

Enligt foreliggande forslag till kanalens ombyggnad ersiittas de nuvarande
slussarna med 5 st. nya, alla beligna vid sidan om den nuvarande kanalen och
1 den ovannimnda nya striickningen fran Kongsbro till Heda. Terringen har
hinvisat till att fordela slussarna pd en enkelsluss nederst och en 6verst och
sammanfora de tre mellanliggande till en trappa. Slussarna hava kunnat givas
samma sinkning, c:a 8 meter, vilket ju med hinsyn till vattenavtappningen far
anses vara en fordel. Den nedersta slussen har forlagts omedelbart ovanfor lands-
vigen mellan Vreta kloster och Stjirnorp, slusstrappan strax nedanfér vigen
mellan Brunnby och Malfors samt den Gversta slussen vid Heda. Mellan enkel-
slussarna och slusstrappan #ro anordnade bassinger, dir fartygen obehindrat
kunna mota. Den oOversta bassingen anordnas sisom vattenmagasin for sluss-
trappan. Regleringsslussen vid Borensberg borttages och Borens vattenyta fram-
fores till slussen vid Heda. Samtliga slussar kunna forliggas pa pinnmo.

A strickan mellan Boren och Heda har den nya kanalrinnan inlagts sa,
att norra sidan i nuvarande kanalen i mdojligaste mén bibehalles orord. Harmed
har atminstone den ena av de bada vallar, mellan vilka kanalen nu gér, och som
visat sig tita och hallbara, kunnat bibehéllas, varemot den andra méste borttagas.
Den kvarstaende vallen pafylles till erforderlig hojd med hinsyn till framforandet
av hogvattenytan i Boren. .

Av de nuvarande broarna slopas Ljungs ostra bro samt broarna vid Ruda
och Nis. De ovriga broarna vid Malfors, Ljungs vistra, Sjobacka, Sorby, Kungs
Norrby och Borensberg utbytas emot nya rorliga broar forlagda titt invid de
gamla. Vid Kongsbro och Heda uppforas nya rorliga broar, den forra forlagd
i nedre portkammaren vid nedersta slussen, den senare & 6vre portkammaren i
Oversta slussen i slusstrappan. Av broarna kan endast bron vid Kungs Norrby
forliggas si hogt som 4 meter fritt 6ver vattnet. Sammanlagda antalet broar &
strackan blir alltsd 8, emot 11 for nirvarande.

For kanalens avstingning och torrliggning anbringas en avstingningsanord-
ning vid Borensberg. For slussarnas avstingning och linsning anskaffas tva
avstingningssittar.




Vid slussarna uppféras erforderliga bostadshus och vid Kongsbro ett upp-
bérdskontor. Det nuvarande vid Borensberg bibehilles. Nu befintliga vid broarna
beligna byggnader kunna till stérre delen bibehéllas och tjina sitt nuvarande
dndamal.

Vid inseglingen frin Roxen och Boren anordnas fyrar, och inseglingsriinnorna
utprickas.

Med undantag av strickan frin Roxen till Heda kan kanalen byggas inom
den nuvarande kanalens igogriinser.

Infartsrinnan i Roxen mdste uppmuddras pi en stricka av c:a 1 km.
Bottnen utgores av lera och sand, och massorna tippas i Roxen. Pa strickan upp
till Heda bestar bottnen av lera, grus och pinnmo. Massorna borttagas i huvudsak
genom grivning med maskin och uppliggas i vallar eller 4 upplagsplatser bredvid
kanalen. I nuvarande kanalen bestr marken till storre delen av lera, grus och
pinnmo. Massorna borttagas i huvudsak medelst muddring och i viss man genom
grivning fér hand samt uppliggas huvudsakligen i vallarna.

I skirningen vid Vistand samt for de storre lederna pa langa striickor mellan
Kungs Norrby och Borensberg har antriiffats berg, som till stor del kan borttagas
vintertid, sedan kanalen linsats. Vid Borensberg utgores bottnen av grus, pinnmo
och négot kalkstensberg. Massorna borttagas limpligen i torrt innanfér en fang-
damm, som anbringas i kanalen ovanfér nuvarande slussen vid Borensberg. Inom
fAngdammen borttages givetvis dven nimnda sluss.

Alt. 11 Med vattenviigens framdragande lings Motala strom har man velat erna en
Strickningen l0sning av kanalfrigan, som, siirskilt om den kunde forenas med sporsmalet om
lings Motala vattenkraftens utvinnande, kunde formodas bliva ekonomiskt fordelaktig. Strom-

SU0m.  mens reglering pa sidant sitt, att vattendraget uppddmmes mellan ett fital

dammar och silunda uppdelas i ett antal bassiinger, vilka med ringa arbete och
kostnader bliva tillrickligt djupa och rymliga for sjofarten, innebir ju redan i
och for sig ett ekonomiskt formanligt sitt att astadkomma en farrinna, och blir
det givetvis i dn hogre grad, om regleringen utfores s, att jamvil kraft-
intresset tillgodoses, di kostnaderna fér dammar, vissa rensningsarbeten, over-
svimmade marker o. d. kunna delas mellan de bada intressena. Itt vattenvigs-
alternativ av ifragavarande art har si mycket mera ansetts virt beaktande, som
sporsmélet om en enhetlig reglering av strommen i och fér vattenkraftens utta-
gande de senaste dren stitt pa dagordningen och genom vattenfallsstyrelsens
forsorg nu dven dr foremal for utredning.

Motala strom flyter pa striickan mellan Boren och Roxen genom Norrbysjon
och delas hiirigenom i tvenne strickor, av vilka delen Roxen—Norrbysjén har
en lingd av ca 10 kilometer och striickan Norrbysjon—Boren av c:a 4.5 kilo-
meter. Norrbysjon har en lingd av c:a 4,5 kilometer och en vattenareal av c:a
4,5 kvadratkilometer. Vatten-stinden i sjon kunna anses vara:

hogvatten
lagvatten

Hojdskillnaden mellan Roxen och Norrbysjon uppgar silunda for nir-
varande till:




vidhhogvatten s irieniaen iyl PN
s Iagvatien sl i el s i oty
eller i medeltal

samt mellan Norrbysjon och Boren till:

vidi hogvatton, te. e Grriiie S Sl R 8,12 meter
st [aovatianis . shanter (SO M S R [EfEiasg
eller ismedeltal = Sty il e e ca 7,95 o»
Forstndmnda striicka dr uppdelad pa nio fall, nimligen:
NYRCBIIL . o 5t b8 § el S0 o g it s med en normal fallhgjd av c:a 4,3 meter
Maltors! nedne) s s sl S BEae il o Sy » » RS ERINS [7 CE
» OIS 0. 41 % Ghe b T Sbest B DS » » BRSO TRy
Jakobslund nedre ... .. ... .. ... » oy » » 3l EEG T
B OVLE: . ot oM et S By » » » » 1,6 »
Lqung Bodis. e i S e Mkl T » » » » 46 »
» LCIOVPe S L o T R TR » » AR L S
RAbya 350, 2 B B8 ey » » 2Ly DA
Bjobackas & i ans Al i »  » » » R0 R
Hértill komma vissa strik med en sammanlagd fallhojd av.... » 17 »

eller tillsamman c:a 32,0 meter.

Samtliga fall, med undantag av hogra strandens vid Nykvarn, éigas av staten.
Den viinstra strandens vattenkraft vid Nykvarn dr enligt arrendekontrakt den 1
och 7 maj 1903 utarrenderad pa 25 ar eller till den 1 juni 1928. Fallet ir utbyggt
for en kraftstation, beligen intill hogra stranden och tillhérig Linkopings elektriska
kraft- och belysningsaktiebolag, i vilket Linkopings stad dger samtliga aktier,
och som 1 samarbete med andra kraftverk distribuerar kraft till nimnda stad
med omnejd.

Av de Gvriga fallen dr nedre fallet vid Malfors delvis taget i ansprék for en
mindre kraftstation tillhorig Svenska Chokladfabriksaktiebolaget, nedre fallet vid
Ljung for tvenne mindre kraftstationer, tillhoriga aktiebolaget Ljungs tegelbruk,
ovre fallet vid Ljung for en mindre sig, tillhorig Ljungs gard, och fallet vid
Réby for en mindre kvarn, tillhorig mjolnaren A. Hydén. Motsvarande vatten-
kraft i fallen tillhor dock sdsom forut nimnts staten.

Mellan Norrbysjon och Boren bildar strommen, franriknat vissa mindre strak,
fallet vid Nis, vars nedre del, med en hojd av c:a 3,65 meter, tillhér kronan
sasom #gare av kronodominen Kungs Norrby. Den kronan tillhériga vattenkraften
1 fallet dr av vattenfallsstyrelsen genom kontrakt den 23 februari 1917 utarren-
derad till Motala stroms kraftaktiebolag till den 14 mars 1937 att efter upprens-
ning utnyttjas i bolagets kraftstation vid Nis. Genom samma kontrakt dger
kronan skéta vattenframslippningen s, som den finner indamalsenligast.

Vid nu behandlade kanalf¢rslags upprittande har foér att minska arbetena i
Norrbysjon vattenstinden i sjon foreslagits hojda till:

hBsPamen. s 0 v iais 4 i vailay sl gy + 65.8 &4 66,0 .
kb2 T T SR S (Y L S P -+ 65,5




I samband hirmed mi nidmnas att enligt ovanndmnda arrendekontrakt mel-
lan vattenfallsstyrelsen och Motala stroms kraftaktiebolag bolaget ér skyldigt att
utan ersittning tala en uppdimning i Norrbysjon av 0,5 meter ver forutvarande nor-
mala hogvattenstdnd, dirvid antaget till 4 65,5, d. v. s. till hojden + 66,0.

D4a vattenstdnden i Roxen antagits till

hopvatten, formarvarandos s Sl Sesi a5 + 33,94
» efter reglering. . ... .............. 4+ 33,52
Hpmwatten . v pis i Tl i s DO SR s + 32,92
skulle enligt forslaget hojdskillnaden mellan Norrbysjon och Roxen bliva:
vid hogvatten. .. 31,86 a 32,06, resp. 32,28 & 32,48 meter
SE BT L o s S e e T S e 32,58 »

eller i medeltal efter reglering av Roxen..ca 32,56 »
Hojdskillnaden mellan Boren och Norrbysjon skulle bliva:

vidighopyatten RS EDE- U GUE i 8,02 4 7,82 meter
varl Sovatien e Sl SRt w s e, 7,43 »
ellertifmedelial PRI EEIE S c:a 7,65 »

For strommens reglering hava ett flertal olika forslag till ssmmanslagning av
fallen undersokts och kostnadsberiknats. Det med hinsyn till bade kraft- och
farledsintresset forménligaste har kanalkommissionen for sin del funnit vara att
samla fallhojden pa strickan Roxen—Norrbysjon i tre fall, namligen ett vid
Nykvarn, ett vid Malfors och ett vid Raby. Hirigenom skulle fallen vid Jakobs-
lund, Ljung och Sjsbacka forsvinna.

Vattenstandet ovanfor fallet vid Nykvarn skulle enligt detta forslag hojas fran
i medeltal c:a + 37,6 till: 4

vid o ovatien o Cale S S O S s e + 42,2
3 R e R T e e S R + 41,7

varfor efter utrensning av striken nedanfor fallet fallhgjden dér skulle okas
frin nuvarande c:a 4,3 meter till

vIdS G eV atten e i e e 8,68 meter
plarvattenttia T RIS e RN b R 8,78 »
T T e Il s i B e c:a 8,75

Denna hojdskillnad dr avsedd att ¢vervinnas medelst en enkelsluss forlagd
pA viinstra stranden och helt och héllet pa sidan om den nuvarande dammen 6ver
strommen. Niimnda damm kan dock efter en uppdimning icke bibehéllas, di fall-
hojden hogst visentligt okas, utan mdaste ombyggas, varvid den placeras pé sitt
med hinsyn till vattenkraftens uttagande befinnes limpligast. Av nyssnimnda
skil kan ej heller den nuvarande kraftstationen, vilken ej i Gvrigt berdres av
slussanliggningen, kvarligga.

Ovanfor fallet vid Malfors skulle vattenstindet hojas fran ca + 41,2 till

idEhGgvattienbi e e R e e =+ 60,0
Slaovatten . e e R e G + 59,5

Fallhojden blir hiirigenom i medeltal 17,8 meter, vilken foreslas skola over-
vinnas medelst tvenne kopplade slussar med en siinkning vardera av c:a 8,9 meter
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och placerade pi sodra sidan om strommen péd den udde, dir chokladfabriken #r
beligen. Nimnda fabrik maste salunda inldsas och rivas. Mitt for slussen och
pa smalaste stillet av strommen skulle dammen anliggas. En blivande kraft-
station skulle forliggas pa viinstra stranden.

Vid Raby moter Norrbysjons vattenstand. Hojdskillnaden dér blir

vid hogvatten 5,8 &4 6 meter
» lagvatten »
eller i medeltal : »

Denna hojdskillnad #r avsedd att dvervinnas medelst en enkelsluss forlagd
pi den holme, ddr Raby gard ér beligen.

I avseende pa sjilva farledens forliggning ér, utover vad redan anforts betrif-
fande slussarnas lige, endast att pipeka, att for strickan ovanfor slussen vid Raby
3-metersleden foreslagits i huvudsak skola folja strommen, under det fér de storre
lederna en mera direkt strickning over niiset valts. I bada fallen &r avsett, att
stromfiran nirmast ovanfor bron vid Raby skall igenfyllas och strommen folja
kanalrinnan fram till slussen, dir en avloppskanal anordnas. En eventuell kraft-
station forligges limpligen invid slussen.

I Norrbysjon méste for leder storre in 3-metersleden rensningar verkstillas
genom hela sjon. Bottnen utgores dock av lera och dy. Vid Kungs Norrby
méste befintliga invallningar hojas. Genom uppdéidmningen i sjon Oversvimmas
hirjaimte vissa lagt beligna marker, huvudsakligen & sjons sodra sida. Kostna-
derna hirfor dro dock ej stora, och d& en dylik uppdimning i varje fall
skulle medfora savil besparingar i kostnaderna for springning och muddring i
strommen och sjon som fordelar i frAga om vattenkraftens utnyttjande, torde den
vara vil motiverad.

Hojdskillnaden mellan Norrbysjon och Boren, i medeltal c:a 7,65 meter, ir
avsedd att Gvervinnas medelst en enkelsluss forlagd vid Nis & land mitt for och
omkring 100 meter norr om den nuvarande kraftstationen dirstides. Farleden
foljer 1 huvudsak stromfiran, och utskjutande uddar avskiras.

De broar, som nu korsa strommen, dro beligna vid Kongsbro, Malfors, Jakobs-
lund, Ljung, Réby, Kungs Norrby, Nis och Borensberg. De éro givetvis alla
fasta. Enligt foreliggande forslag skulle dessa ersiittas med nya, rorliga broar.
Mojligen kunna broarna vid Jakobslund och Kungs Norrby, vilka endast hava
lokalt intresse, slopas. Den nya bron vid Kongsbro forligges omedelbart ovanfor
den nuvarande och med en fri hojd av 4 meter ver blivande hogvattnet. Vid
Malfors forligges den nya bron vid nedersta slussens nedre portkammare, och
viigen omligges pi omse sidor om den helt pA strommens sodra sida beligna
kanalen. Bron vid Ljung forligges omkring 50 meter norr om den nuvarande och
pa 4 meters fri hojd over blivande hogvattenytan. Bron vid Raby forligges vid
slussens nedre portkammare. Vid Jakobslund och Kungs Norrby insittas even-
tuellt firjor sisom ersittning for nuvarande broar. Vigtrafiken till och frin Kungs
Norrby ledes eventuellt over Nis, i vilket fall viigen mellan dessa béda platser
forbattras. Vigen vid Nis omldgges och fores dver kanalen pa en rorlig bro vid
slussens ovre portkammare. Bron vid Borensberg slutligen rives och ersittes med
en ny bro omedelbart ovanfor den gamla.
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Genom strommens uppdidmning har for sivil 3-metersleden som for de storre
lederna den dubbelspéiriga sektionen i regel befunnits tillriickligt stor for avbord-
ning av strommens hogvatten, 200 sm® med for sjofarten tilliten, hir ovan i
samband med vattenvigen Roxen—Glan angiven hastighet.

Vid Nykvarn uppfores ett kanalkontor. Vid slussar och broar uppforas er-
forderliga bostéder for personalen. A strickan mellan Norrbysjon och Boren kunna
vissa av de nuvarande bostiderna fortfarande anvindas.

For slussarnas avstingning anskaffas tvenne siittar passande till samtliga
slussar.

Kanalen forses givetvis med elektrisk belysning. Vid infarterna frin sjoarna
dvensom i Norrbysjon anordnas erforderlig fyrbelysning och utprickning.

Massorna i strommen nedanfor Nykvarn och ut till Roxen utgéras av lera,
grus och pinnmo, vilka uttagas medelst muddring och tippas i strommen eller
1 sjon.

Grunden for slussen vid Nykvarn bestir av mjila, sand och grus, men berg
har patriffats pd stort djup. I strommen i 6vrigt utgéres bottnen av lera, sand,
grus och pinnmo samt i vissa fall av sten och berg. Vissa nu &tkomliga massor
utschaktas for hand, medan andra massor utmuddras, sedan vattnet i strommen
uppdimts. Vid Malfors och Raby, dir de massor, som skola uttagas, #ro bety-
dande, anviindes grivmaskin. Grunden for slusstrappan vid Malfors utgores av
sand och grus med mmmiingda stenar. Vid utloppet frin Norrbysjon forekommer
berg, som méste utspringas under vatten. Massorna i strommen nedanfor slus-
sen vid Nis utgoras av lera, grus, pinnmo och berg. Storsta delen av berget, som
bestar av kalksten, utmejslas under vatten. I ovrigt uttages berget i torrt. De
utmuddrade massorna tippas i strommen eller i Norrbysjon. Vid Nis bestir mar-
ken av berg, grus och pinnmo, vilka senare borttagas genom grivning med ma-
skin. Massorna tippas i den stora bassingen ovanfor slussen. Slussen vid Niis
ligger helt pa berg. I strommen ovanfér nimnda sluss bestir bottnen av dy,lera
och grus samt & vissa stillen av berg. Det sistnimnda, som bestir av kalk- och
sandsten, borttages dels genom springning inom fingdamm och dels genom mejs-
ling under vatten. De losa massorna uttagas medelst muddring, sedan dammen
uppforts vid Nis och Borens vattenyta framforts dit. Massorna transporteras dels
ut i Boren, dels till upplagsplatser 4 land.

Av de utredningar rorande vattenkraftens uttagande i strommen mellan Norr-
bysjon och Roxen, som av vattenfallsstyrelsen verkstillts, och vilka helt nyligen
slutforts, har framgétt, att det med hinsyn till kraftintresset biista ekonomiska
resultatet erhalles, om vattenkraften samlas och uttages i en enda kraftstation vid
Malfors. Dirvid har emellertid vattenviigsintresset stillts i andra rummet. S& vitt
nu kan bedomas torde styrelsens plan for vattenkraftens uttagande icke tekniskt
omojliggbra en vattenviigs anordnande lings strommen, men de dirmed forenade
rensningarna i strommen dro avseviirt mycket storre in enligt kommissionens for-
slag. In nirmare understkning av detta sistnimnda alternativ har emellertid
ansetts bora anstd till tiden for vattenviigens realiserande.

Alt. IIL Det alternativ for en vattenviigsstrickning mellan Roxen och Boren, som
Strickningen innebir, att Motala strom foljes pi strickan mellan Roxen och Norrbysjon, men
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den nuvarande kanalen mellan sistndmnda sjo och Boren, utgor sitillvida en fore-
ning av vissa delar av de bada forutnimnda alternativen, som striickan Roxen—
Norrbysjon skulle utforas i1 Overensstimmelse med motsvArande striicka i alter-
nativ II och strickan Norrbysjon—Boren i enlighet med alternativ I, dock med det
tilligg, att vid overgdngen fran den gamla kanalen till Norrbysjon en sluss skulle

anordnas. Denna, som i likhet med slussen vid Niis i alternativ II skulle fa en sink- -

ning av 1 medeltal 7,65 meter, ir foreslagen att torliggas omkring 150 meter rakt
oster om den nuvarande landsviigsbron éver kanalen vid Kungs Norrby. Forbin-
delsen mellan nuvarande kanalen och Norrbysjon dr en kanalstricka av omkring
300 meters lingd forlagd i rak fortsittning av den gamla kanalen ovanfor
nimnda landsvigsbro. Fran nuvarande kanalen och. fram till slussen maéste
kanalen forliggas mellan vallar. Landsvigsbron vid Kungs Norrby borttages
och utbytes emot en ny rorlig bro vid slussens 6vre portkammare.

Den nuvarande bron vid Nis slopas, och vigen omligges dver bron vid
Kungs Norrby.

Den nuvarande kanalen Oster om den féreslagna avvikningen till Norrbysjon
avstinges medelst en jorddamm.

Massorna mellan nuvarande kanalen och Norrbysjon utgéras av lera och grus,
som kunna utgrivas medelst maskin. De tippas i sjon. Slussen kan forliggas
helt och hallet pa berg.

I Boren, som overallt dr tillrickligt djup for de storsta fartyg, som hir kunna
ifragakomma, behova inga andra arbeten utforas én vissa muddringsarbeten vid
infarterna till kanalen.

For en ny kanal mellan Boren och Vittern lings den nuvarande kanalen kan
den gamla kanalrinnan i huvudsak foljas, utom vid inloppen fran Boren och Vittern
samt mitt for Motala verkstad, dér storre omldggningar méaste verkstillas. Vid
Borenshult intill Boren har den nuvarande femkopplade slusstrappan ansetts bora
bevaras och den nya kanalen forliggas i en ny striickning strax soder om den
nuvarande, sirskilt som terringen dir inbjuder till en i alla avseenden forméanlig
anliggning. Det nya kanalinloppet ligger omkring 60 meter soder om det nuva-
rande, och kanalen framdrages dérifran omedelbart norr om den diir beligna fisk-
odlingsanstalten upp till den gamla kanalen. Mitt for Motala verkstad och oster
om den pa norra kanalstranden beligna dockan, foreter den nuvarande kanalen
vissa krokar, som éro for sjofarten besvirande. In omliggning av kanalen i en
rak linje fran dockan och dsterut éver den frin norr utskjutande udden har diir-
for foreslagits. Vid Motala slutligen kroker kanalen for nirvarande undan for
strommen 1 kurvor, som &ro allt for sma for en modern vattenviig. En ritning
har dirfor foreslagits, avseende en omliggning av kanalen fran korsningen med
Mellersta Ostergotlands jirnviigs bro och over den smala landremsan mellan ka-
nalen och strommen strax norr om statens jirnvigars bro samt rakt ut i Motala
strom ungefir mitt 1 den nuvarande landsvigsbron diréver. Vid de foreslagna
justeringarna av kanalrdnnan har den sodra sidan bibehéllits orord, under det
de nodiga utvidgningarna forlagts & norra sidan. Mitt for Platens grav, som
ligger pa kanalens norra sida, har dock utvidgningen forlagts pa sodra sidan.

lings Motala
strom mellan
Roxen och
Norrbysjon
samt lings
nuvarande
kanalen
mellan Norr-
bysjon och
Boren.

Strickan Bo-
ren— Viittern.
Alt. I
Striickningen
lings nuva-
rande kana-
len.




Hojdskillnaden mellan Vittern och Boren utgér for nirvarande:

vidimormalt: hopwalten’ s, fiol BE Uil as Rals 14,83 meter
prned el VOIS Gl I e ol R 15,1 »
s Emormaltdiovattenig it ST sl Sl 15,38

I friga om vattenstdnden i Vittern har tidigare ifrigasatts att dvigabringa en
s. k. arsreglering av sjon, innebdrande att magasinera tillflodet under vattenrikare
arstider for erndende av en okad minimiavrinning, vilket skulle medfora nigon
forindring i de nuvarande vattenstinden. En sidan reglering torde emellertid e]
kunna komma till stind {orr én lingre fram i tiden. For nirvarande har vatten-
fallsstyrelsen, som omhinderhar kraftverket vid Motala, for avsikt att under nér-
maste tiden genomfira en veckoreglering, avseende en tappning under veckans
olika dagar och timrar, som si nira som mojligt anpassar sig efter kraftfor-
brukningen. En dylik reglering skulle icke komma att métbart forindra Vitterns
vattenstind. Med hinsyn hirtill har vid upprittande av ifrigavarande vatten-
viigsforslag de nuvarande vattenstinden i Viittern bibehallits.

Den nuvarande hojdskillnaden mellan Viittern och Boren ir, sisom ovan an-
forts, franriknat regleringsslussen vid Motala, nu uppdelad pa fem kopplade slussar.
Enligt foreliggande forslag ersiittas dessa med 2 st. nya kopplade slussar,
beligna mitt fér ovre delen av den nuvarande slusstrappan vid Borenshult. Siank-
ningen i slussarna blir i medeltal 7,5, maximalt 7,7 meter.

Regleringsslussen vid Motala ersiittes ej med nagon ny sluss, utan far Vitterns
vattenstind framgd i kanalen till slusstrappan vid Borenshult. De gamla slus-
sarna igensittas.

Vid Motala anbringas en avstingningsanordning. For slussarnas avstingning
anskaffas tva sittar. '

Landsvigen vid Borenshult, som passerar den nuvarande kanalen pa en rorlig
bro strax ovanfor slusstrappan, omligges och fores dver nya kanalen pd en bro
vid ovre slussens ovre portkammare.

Jirnviigsbron vid Motala verkstad ombygges pa sin nuvarande plats.

De bada jirnvigarna vid Motala, vilka nu korsa kanalen pa sirskilda broar
med omkring 130 meters mellanrum, sammanforas och dragas pid en gemensam
“rorlig bro Gver kanalen omedelbart nedanfor den nuvarande statsbanebron. Lands-
viigsbron vid Motala bibehalles i nuvarande plan- och hojdlige men méste forses
med rorlig del och dirfor delvis ombyggas.

Landsviigen lings norra sidan av strommen avbrytes vid korsningen med
nya kanalen. Landsviigstrafiken ledes i stiillet pi stdra sidan om strémmen och
fores pa en fast bro Gver densamma intill och dster om den nya jirnviigsbron.

En vid Motala verkstad befintlig avloppskulvert under kanalen ombygges.

Av nu befintliga byggnader for personalen kunna vissa fortfarande anvindas.
Vissa nya byggnader méaste dock uppforas.

De massor, som maste uttagas for slussarnas byggande, bestd av grus och
sten. De borttagas genom grivning med maskin och tippas i och invid Boren.
Undergrunden, & vilken slussarna placeras, bestdr av pinnmo. Bottnen i gamla
kanalen bestar av lera, sand, grus och sten. Erforderliga utgrivningar i kanalen
verkstillas medelst muddring, och de uttagna massorna transporteras till och
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tippas i Vittern. Infarten frn Boren, ddr bottnen utgéres av losare jordarter,
uttages medelst muddring. Bottnen i infarten vid Motala bestar av grovt grus
och sten, vilka utmuddras.

D& anordnandet av en vattenviig for stora fartyg lings den nuvarande ka-
nalen dr forenat med betydande kostnader, har undersokts, huruvida ej siirskilt
for sidana fartyg en ekonomiskt férménligare losning av vattenviigsfragan skulle
kunna ernds genom att i viss man utnyttja Motala strom. I sidant avseende &r
att mirka, att vattenfallsstyrelsen uppfort en kraftstation beligen i strommen strax
ovanfor aktiebolaget Fredrik Asps fabriker, varigenom med hinsyn till de lokala
forhallandena samt grundforhallandena mojligheten att framdraga en vattenvig i
strommen intill kraftstationen och i strommen nedanfor kraftstationen praktiskt
taget dr utesluten.

Den enda losning kanalkommissionen efter samrid med vattenfallsstyrelsen
funnit realiserbar innebir dérfor, att strommen i huvudsak foljes ovanfor kraft-
stationen pa striickan mellan Vittern och en punkt omkring 300 meter uppstroms
om Asps fabriker, och att dirifrin en kanal framdrages éver land soder om
fabrikerna samt ungefir parallellt med och omkring 200 meter ifrin strommens
mitt och ned till Boren sdder om strommens mynning. De tre framskjutande
uddarna vid Charlottenborg och uppstréms didrom samt vid Backegards sag ge-
nomskéras av farledsrinnan. Avensd genomskires udden mellan statens jirn-
viigars bro och landsvigshrons vid Motala sodra fiste.

Med det nya kraftverkets tillkomst skall vattnet i strémmen uppdiammas till
Vitterns nivad pa hela strickan ned till verket. Hirigenom inskriinkas arbetena
1 strommen for en farled till de minsta mojliga och erhilles 6verallt en sektion,
som dr tillrdckligt stor for framforande av strommens vatten med for sjofarten
tilliten hastighet. Dir farledsriktningen avsevirt avviker fran strémriktningen,
torde mojligen vissa arbeten for navigeringens siikerstiillande bora foretagas.

Hojdskillnaden mellan Vittern och Boren, 14,83 & 15,38 meter, i medeltal
15,1 meter, &r enligt foreliggande kanalforslag foreslagen att 6vervinnas medelst
tvenne kopplade slussar, beligna omkring 200 meter nedanfér Asps fabriker.
Sankningen i glussarna blir alltsd i medeltal 7,55 meter, maximalt 7,7 meter. Till
slussarna anskaffas 2 st. avstingningssittar.

Vid 6vre portkammaren i dyre slussen anbringas en landsvigsbro. De bada
jirnvigsbroarna for Mellersta Ostergdtlands jidrnvigar och statsbanan utbytas
mot en for bdda gemensam ny, rorlig bro. Landsviigsbron vid Motala ombygges
vid sodra fistet till rorlig bro.

Vid broar och slussar uppforas erforderliga bostider fér personalen.

Vid infarterna frin Boren och Vittern anordnas fyrar, varjimte nodig ut-
prickning verkstilles.

Massorna pa strickan mellan Boren och strommen utgtras av lera, sand,
grus och pinnmo. De uttagas medelst grivmaskin och tippas i Boren eller upp-
liggas i vallar nidrmast soder om slusstrappan. Uddarna i dlven bestd till dver-
viigande del av pinnmo. Massorna bortskaffas medelst muddring och tippas i
strommen. Bottnen i inloppet fran Vittern bestir av grovt grus och sten. For-
djupningen verkstilles medelst muddring. - '

Alt. II.
Strickningen
delvis lings
och delvis

soder’ om
Motala strém.




Strickan
Vittern—Vi-
nern.

. L A
Strickningen
lings
nuvarande
kanalen.

Slusstrappans grund utgéres av pinnmo.

Vid inloppet fran Vittern foljer 3-metersleden i stort sett den nuvarande
segelrinnan, dir helt obetydliga arbeten behova utforas. For en 5-metersled har
valts en rakare, nirmare norra landet beligen linje, vilken visserligen kriver
niigot hogre kostnad #n en led lings den nuvarande sodra rinnan, men som i
navigeringshiinseende édr denna avgjort overligsen. De bada lederna avvika frin
varandra mitt for Stensvik och sammanlopa dter mitt emellan Rossnds och Ka-
veron. Muddringsarbeten forekomma i 5-metersleden dels vid Rossnids udde, dels
i inre delen av viken innanfor Stensvik.

Striickningen mellan Vittern och Vinern lings den nuvarande kanalen kan
med vissa utritningar félja den nuvarande tracén. Mera betydande omliggningar
hava foreslagits vid foljande platser.

Vid inloppet frin Vittern har den nuvarande infartsriinnan sdder om Pukon
utbytts emot en ny, mera direkt réinna, beligen mellan nimnda 6 och den norr
didrom beligna Lindon.

Vid Forsvik, dir den nuvarande leden &r mycket krokig, har en ny rak
strickning foreslagits ungefir parallell med den gamla ledens slussriktning och
beligen norr ddrom pé ett avstaind av omkring 120 meter.

Pa strickan genom Forsviks bruksdamm och Billstrommen, vilken dr en
ytterst besviirlig stricka, har en ny led med god sikt foreslagits, i huvudsak lig-
gande norr om den nuvarande leden.

Vid Tétorp i sydviistra delen av sjon Viken har den nuvarande leden ut-
bytts emot en ny strax soder dirom, vilken anknyter till gamla kanalen omkring
600 meter fran inloppet. Undersokningar hava verkstillts i avsikt att utrona,
huruvida det vore mojligt att undvika den linga kroken over Tatorp och genom
en mera direkt linje frin Viken nd kanalen vid Lanthojden, dér den gamla ka-
nalrinnan skulle bibehéllas. I sidant avseende hava tvenne olika strickningar
undersokts, nimligen dels en strickning fran Viken norr om 6arna Rolingarna
samt Over Pelsatorp till spetsen av den ostra kroken vid Lanthojden, dels en
sydligare striickning 6ver Boda och ut till nuvarande kanalen oster om Lanthoj-
den. Bada dessa striickningar hava dock befunnits kriiva alltfor stora kostnader
i jimforelse med strickningen over Tatorp, varfor denna valts.

Vid Lanthojden, hela kanalens besvirligaste pass, utriitas de bada titt pd
varandra foljande S-kurvorna medelst en rak linje, som genomskiir de tvenne
uddar, vilka bildas av nimnda kurvor.

Vid Toreboda, dir den nuvarande kanalen i korsningen med statsbanan gor
en ytterst tviir och for sjofarten besvirlig krok, vilken fartygen ofta icke kunna
passera utan avhall i land, har foreslagits, att den nya kanalen framdrages i en
helt ny strickning pa Ostra sidan om den nuvarande frin en punkt omkring 700
meter soder om jirnviigsbron och upp till landsviigsbron, c:a 500 meter norr om
samma bro.

Mellan Hajstorps ¢vre slusstrappa och kanalen nedanfér Godhogens slussar
foreslis en helt ny kanalstrickning, liggande viister om Hajstorps bada sluss-
trappor och direfter dster om slussarna vid Riksberg och Godhdgen.
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Vid Norrkvarns slussar framdrages kanalen jimvil i en helt ny strickning
frin en punkt omkring 150 meter soder om &vre slussen till en punkt omkring
300 meter norr om nedre slussen.

Vid Rogstorp utritas den skarpa kurvan ovanfor kraftledningens korsning
med kanalen medelst en ny strickning dster om den nuvarande.

Slutligen foreslds en genomgéende omliggning av kanalen frin Gvre slussarna
vid Sjotorp och ned till Vinern pa sidant siitt, att frin forstnimnda slussar en
ny utritad linje framdrages vister och soder om den nuvarande kanalen ned till
den nedanfor beligna slussen och dérifrin norr om den dirpa foljande sluss-
trappan ut i kanalen ddrnedanfor samt vidare norr om det nedersta slussparet
och ut i bassingen nedanfér den nuvarande nedersta enkelslussen i ungefirlig
anslutning till den nuvarande inseglingsrinnan frin Vinern.

I avseende pa kanalens strickning i ovrigt dr endast att framhélla, att i sjon
Viken farleden iir foreslagen att framgd fran Spetsniiset upp emellan Damm-
backaholmarna och mellan Uppsalaberget och Kidon till Brosundet och dirifran
mellan Timmerholmarna och pa ostra sidan om Elgon upp till 6vre dndan av
sjon, dir den i en stor bage striicker sig forbi 6n Galjen och Marnis udde ned
i sydvistra delen av sjon mellan Arnon och Lindén och dirifrin i krok &t syd-
vist och vister in i kanalen vid Tatorp. A strickan mellan Elgén och Arnén
ar vattnet tillrackligt djupt. I oOvrigt méste litet varstiides utrensningar verk-
stiillas.

I avseende pé kanalens lingdprofil foreslis for att minska arbetena i Viken
och kanalens Gvre parti den forindringen, att vattenstinden i sjon och dirmed i
hela den ovre kanalstrickan frin Forsviks sluss i soder till Hajstorps ovre sluss
1 norr hojas frin nuvarande hogvatten + 92,29 och lagvatten + 91,7 till resp.
+ 92,4 och + 91,9. Hojningen av hogvattnet i-Viken medfor, att de redan
befintliga invallningarna vid Ryholm i sjons sédra del méste pafyllas samt vissa
ligt liggande marker av jimforelsevis ringa omfattning inlosas.

De foriindringar i avseende p& kanalens lingdprofil, som féranledas av de
nuvarande slussarnas foérut antydda utbytande emot nya, éro foljande.

Den nuvarande enkelslussen vid Forsvik utbytes emot en ny, beligen norr
om och mitt for den nuvarande. Vattenstinden ovanfor slussen bliva

gt i S T e e + 92,4

§ET T o S i B T B T SN R PR T TR, 4 9159
och nedanfor slussen desamma som i Viittern, eller

sorimallh Bigvabie 5t e R e + 88,65

medelvatteni, Lot e, he St S S et e s e + 88,50
normalt ldgvatten . . .. L UL o ey, =88 31

Séankningen blir alltsa

vid-hOgvabbon . . o . e T e 3,75 meter
. JRpwalin - T R 3,69 »

ellordi maedeltals . oL il Rl 8 Bns Mg P 3,65 »

Den nuvarande regleringsslussen vid Tatorp far bortfalla.
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De bada tvikopplade slusstrapporna vid Hajstorp ersittas med en enda sluss,
beligen strax nedanfor och vister om den nuvarande ovre trappan. Vattenstdnden
ovanfor slussen bliva :

o owatten i S Ao IOt e, sRiIEs s GPTRRRE oL i + 92,40

Ihovatien GRS ST RO S e IO -+ 91,90
~och nedanfor slussen, dir bassingen liksom alla foljande basséinger beriknats
kunna rymma tva slussvattenvolymer, ’

Gorvatien s S MR ot Bt B S S + 85,0
ARowatton it R TR TR LS v SR IR Gl ST, + 84,55
Sidnkningen blir alltsa
Wl RO VALIRR < & C i ple s e ke ta s Gl difege S jory 7,4 meter
a1 Aigvation in b et Gl oL B D e 1,35
ellersiiamedeltal s 5wl sl s S SR Sa e ot 037005

Den trekopplade trappan vid Riksberg och den tvikopplade vid Godhdgen
utbytas emot en trappa med tvd kopplade slussar, beligen mitt for slussarna vid
Riksberg. Vattenstdnden ovanfér trappan bliva

g omatien e S R + 85,0
T ARl o oo it R G g e A + 84,55
och nedanfor slussen
hopvatieh = i g Mt TR RE ot B TR B S Neie e SERT N
oo atten I A e R s e 1169.9
Sinkningen i vardera slussen blir alltsa

vid hSovattenSae s s s o e 7,45 meter
Pl Bovatiene oy st et e liere ctie fo b g e 7,32

ellersidmnedelial e bett AR ol B e 7,39 »

De bada enkelslussarna vid Norrkvarn ersiittas med en enda sluss, beligen
mitt for den oversta slussen. Vattensténden ovanfor slussen bliva

vid thbovattenitr =t Ra S B B L SRS + 70,1

¥ ilaogattent e SR O MR IR IR Bt e += 69,9
och nedanfor slussen

V10 ShO oy AR S e s R L e . + 63,85

Sl Lt AT )R p v A A e bR ST + 63,70
Sénkningen blir alltsa

VA0 oy et fe TR A e T e 6,25 meter
> AT oov b EET) s Bt e KRR A St DR e 6,20 >

ellerii medel{allt - St awis S s Sae S e e ] 629 e

De bada oversta kopplade slussarna vid Sjotorp (nr 7 och 8) och den”dér-
nedanfor varande enkelslussen (nr 6) utbytas emot en enda sluss, beligen om-
kring 300 meter soder om den sistnimnda. Nuvarande enkelslussen miste utri-
vas. Vattenstdnden ovanfor slussen bliva
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higuafonT L-J50 §otiy J5armm JTVEL oo et oo + 63,85

Bgvattedii ¢ 000 AR50 MINE malil V0 I R + 63,70
och nedanfor slussen
Hogvatten: .8 2l AT N S T L S s -+.57,9
Iavatten b e L L e 9.5
Siankningen blir alltsa

vids hdgyattens i Sp s o il e 0 S e 5,95 meter
sl Aoyatten s gt b L d Vas == SRR e 6,2 »

eller, iy miedelfal i mms S s TR e e b ) 6,08 »

De bada foljande kopplade slussarna (nr 4 och 5) utbytas emot en enda
sluss norr om och mitt f6r de nuvarande. Vattenstinden ovanfor slussen bliva

| A7 S PR Sl S LA Rl N + 57,9

Rpvablanl. A A e A ey et 1 R <4 bT.5
och nedanfér slussen
Rigralten oy iisl o bR SR - iR -+ 515
Wgrelilont: | V-1 § WD 0 D il atd G S 08 =13
Sénkningen blir alltsi

Wd BOrrvattete . o R R S i e 2 6,4 meter
2 laoraliente . s B e SRS INS R - 6121 =¥

eller i iedelfalhitFm s TENaet e e R T e 6,83 »

Slutligen utbytas de nedersta vid Sjotorp belidgna tre slussarna, nimligen den
tvikopplade slusstrappan (nr 2 och 3) och enkelslussen (nr 1) vid Viinern, emot
en enda sluss, beligen norr om och mitt for slusstrappan. Vattenstinden ovan-
for slussen bliva ,

hogvattenit s 3 S S R e s Fe i L U B b5
Mgvatbens &, 10 S g i Ba s 8 a5 e DL
och nedanfor slussen desamma som i Vinern, eller
normalt hooyatler e s + 44,72
9a:10 (SRR Rirs e o s e e R g e T + 4434
normalt. [Agvaitentls Ss e S + 43,92
Sénkningen blir alltsi

vidEh Gy atle I e P S L e 6,78 meter
A PO T A5 01 el b sy et s A o 7,38 »

ellen 1" medeltalety, Wit s Cor et e R 10 e 7,06 »

De nuvarande 20 slussarna & vistgdtalinjen utbytas alltsi emot 8 st. nya.

Vid den nuvarande kanalrinnans utnyttjande for den nya leden har sidra sidan
overallt bibehéllits sa gott som orérd, under det utvidgningarna i regel forlagts
4 norra sidan. De nuvarande vallarna hava i allmédnhet befunnits bora pafyllas.

Mellan Pukén och Lindén avskiras och kompletteras de nuvarande vagbry-
tarna till skydd for inloppet i Rodesunds kanal. En vagbrytare anordnas dven
vid Tatorp, varjimte den i Sjotorps hamn befintliga norra hamnarmen forstirkes
till vagbrytare till skydd emot Vinern.
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P4 hela strickan mellan Vassbacken och Sjotorp méste diken och vattenav-
ledningar delvis samt kulvertar under kanalen helt ombyggas.

Dragviig anordnas & kanalens sodra sida.

Vid Tatorp och Rotkilen anbringas avstingningsanordningar. For slussarnas
avstingande anskaffas tvenne sittar.

De nuvarande broarna utbytas ¢verallt emot nya, utom vighron vid Sting,
som slopas. Sialunda ombygges landsvigsbron vid Rodesund i ett lige omedel-
bart intill det nuvarande och med 4 meters fri hojd over hogvattnet. Vid Fors-
vik forligges en ny vigbro for 3-metersleden vid ovre portkammaren och for 5-
metersleden vid den nedre. I samband hirmed omligges nuvarande landsviigen
pa en kortare striicka. Landsviigsbroarna vid Vassbacken, Jonsboda, Rotkilen,
Toreboda, Gastorp och Lovsing ombyggas titt invid de nuvarande, varvid endast
broarna vid Vassbacken, Gastorp och Lovsing kunna forliggas sa hogt som 4
meter fritt over vattnet. Viigen vid Sting, dir den nuvarande bron slopas, fores
over bron vid Jonsboda. Jirnviigsbron vid Toreboda ersiittes med en ny enkel-
spirig bro intill den nuvarande. Vid Hajstorp anordnas en viighro vid dvre port-
kammaren till den nya slussen. Landsvigen vid Riksberg omligges pd en kor-
tare striicka och fores over kanalen pa en bro vid nedersta portkammaren. Vid
Norrkvarn verkstilles en liknande omliggning, och vigtrafiken fores pa en bro
vid slussens ovre portkammare over kanalen. Viigbroarna vid Lyrestad och Rogs-
torp samt den smalspariga jarnviigsbron vid forstnimnda plats ombyggas och
forliggas titt invid de nuvarande, bron vid Rogstorp med 4 meters fri hojd over
vattnet. Landsviigen vid Sjétorp slutligen framdrages i bro over nedersta slus-
sens Ovre portkammare.

Den nu befintliga firjan vid Brosundet i Viken bibehalles, men vid storre
leder éin en 3-metersled méste landfiistena ombyggas.

Vid slussar och broar befintliga bostadshus kunna till storre delen anvindas.
Vissa nya byggnader maste dock uppforas, varjimte vissa forflyttningar av de nu-
varande méste verkstillas. Kanalkontoren vid Forsvik och Sjstorp béra utvidgas.

Inseglingsfyrar anordnas vid Rodesund, Forsvik, Spetsniiset, Tatorp och 3jo-
torp, varjimte fyrar och utprickning i 6vrigt anbringas 1 sjdarna.

P& nagra fa undantag nir kan-den nya vattenviigen byggas inom den nu-
varande kanalens dgogridnser. :

I avseende pi arbetenas utférande mia framhallas foljande.

I det nya inloppet frin Vittern bestir bottnen av grus, som bortskaffas
medelst muddring.

Pa striickan mellan Forsvik och Spetsniiset utgores grunden av grus och berg.
Gruset bortskaffas genom muddring eller delvis medelst grivning f6r hand, berget
genom spriingning inom fAngdamm eller till viss mindre del under vatten. Massorna
tippas i Bottensjon och Viken.

Bottnen i Viken bestir av dy, grus, sten och berg. De losare massorna
muddras, berget borttages medelst springning dels under vatten och dels inom
fangdamm. Massorna tippas i sjon.

Massorna i kanalen pa strickan mellan Viken och Vinern utgoras av lera,
grus och berg. Viss del diarav borttages medelst grivning for hand eller med
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maskin. Genom att pa vissa striickor forst utligga den nya vall, som skall ersiitta
den nuvarande, kunna massorna dér till stérre delen uttagas medelst muddring.
Berget kan borttagas under vintern, di kanalen dr linsad. En del av massorna
atgir till utliggning av nya vallar och pafyllning av gamla, under det den ovriga
delen uppliigges & land, dir tillrickliga upplagsplatser finnas lings kanalen.

I inloppet genom hamnbassingen vid Sjétorp bestir bottnen av berg och
grus. I inre delen av bassingen borttagas massorna inom fingdamm, i yttre
delen genom undervattenspringning.

Samtliga slussar kunna helt forliggas pa berg. g

Striickningen Vassbacken—Mariestad avviker fran den nuvarande kanalen
omkring 120 meter vister om landsviigsbron vid Vassbacken och stricker sig
ddrifran i vistlig riktning lings en mindre bicks dalging soder om Holmen och
norr om IFigre, korsar vistra stambanan c:a 3 kilometer norr om Moholms station,
framgéir vidare omkring 400 meter norr om Humstorp och kroker dir i sydvistlig
riktning omedelbart norr om Valla Bygérd och Guldhagen ner mellan Fredriksberg
och Tomten samt soder om Jakobstorp och norr om Sandhélan ut i sodra delen
av sjon Ymsen. Vid utgfngen dirifrin korsar kanalen jiarnviigen Moholm—
Mariestad omkring 350 meter frin stranden och stricker sig omkring 70 meter
norr om Ebbetorps gird och soder om Ostergirden c:a 500 meter norr om Uthy
kyrka till Tidan c:a 600 meter nedanfor Per Larsgérden soder om Ullervad. Tidans
huvudriktning foljes sedan ned emot Katrinefors, dirvid dock flera ritt betydande
utriitningar verkstillas. Salunda framdrages den nya leden ritt igenom uddarna
vid Ullervad och Nykvarn. Ovanfor sistnimnda plats ledes an sedan i samma
rinna som kanalen, i samband varmed &ns nuvarande lopp igensittes medelst
jorddammar, en ovan- och en nedanfor udden. Nuvarande kvarnar vid Gvre och
nedre Nykvarn borttagas. Ungefir 550 meter nedanfor nuvarande dammen vid
Katrinefors fores kanalen in pé viistra stranden och ledes dver land ned till viistra
grenen av Tidan vid Marieholms kungsgérd samt vidare ut i Tidans breda mynning
till Vinern. Leden ut i Viinern avviker c:a 200 meter utanfér nuvarande hamn-
pirens spets, vilken mdste avskiiras, och gir i en ling kurva i viistlig riktning
mellan Kabbeskiren och Vetterlingsskiiren, dér djupt vatten ernds.

Terringen pa strickan mellan Vassbacken och Mariestad har sin hogsta punkt
vid Vassbacken och faller dirifrin undan for undan ned till Vinern. De for
kanalens lingdprofil bestimmande hojderna iro i huvudsak vattenstinden i Ymsen
och Tidan. Ymsens vattenstind kunna for niirvarande anses vara: hogvatten
+ 71,7, lagvatten + 71,2.

Tidan bildar pa striickan mellan Per Larsgérden och Vinern ett flertal fall och
strik med en sammanlagd hojd av omkring 17 meter. De egentliga fallen fore-
komma vid Ullervad, Nykvarn och Katrinefors.

Enligt foreliggande forslag skulle Tidan regleras pa strickan mellan Per
Larsgarden och Katrinefors s, att tvenne lugnvattenbassinger erhélles, den ena
striickande sig fran Per Larsgarden till Nykvarn och den andra dirifrin och ned
till Katrinefors. For idndamalet skulle dammar anliggas dels vid Nykvarn och
dels ovanfor Aktiebolaget Tidans fabriker vid Katrinefors. I samband dirmed

AT
Strickningen
Vassbacken
—Mariestad.
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skulle den nuvarande dammen vid Katrinefors utrivas. Vattenstinden vid Per
Larsgarden éro: hogvatten + 62,2 och lagvatten + 61,4.

Den totala hojdskillnaden mellan kanalen vid Vassbacken och Vinern, i
medeltal 47,8 meter, har enligt forslaget uppdelats pa sex slussar, varav 3 st. pa
omse sidor om Ymsen, och belégna, en ovanfor Holmen och mitt for den dir
befintliga tegelladan, tva st., kopplade till en trappa omkring 250 meter vister
om Sandhalan, en vid Per Larsgirden fore kanalens inlopp i Tidan, en i norra
grenen av Tidan vid Nykvarn och en nedanfoér Katrinefors, vid korsningen med
jirnvigen Skara—Mariestad.

Vattenstinden i kanalen ovan- och nedanfor slussarna samt dessas sinkningar
skulle bliva foljande.

Holmens sluss.

Ovanfor slussen (= 1 Viken): hogvatten
lagvatten
Nedanfor slussen: hogvatten
lagvatten

Alltsd sidnkningen i medeltal 8,3 meter.

Slussarna vid Sandhalan.

Ovanfor slussarna: hogvatten
lagvatten
Nedanfor slussarna: hoégvatten
lagvatten

Alltsd siinkningen i vardera slussen i medeltal 6,2 meter.

Slussen vid Per Larsgarden.

Ovanfor slussen: hogvatten
lagvatten
Nedanfor slussen: hogvatten
lagvatten

Alltsd sidnkningen i medeltal 9,65 meter.

W= 1D 1o

Slussen vid Nykvarn.

Ovanfor slussen: hogvatten
lagvatten .

Nedanfor slussen: hogvatten
lagvatten

Alltsé sinkningen i medeltal 8,9 meter.




Slussen vid Mariestad.

Ovanfor slussen: hogvatten
lagvatten

Nedanfor slussen (=i Vinern): hogvatten
medelvatten
lagvatten

Alltsa sinkningen i medeltal 8,55 meter.

Pa striickan Vassbacken—Mariestad erfordras silunda endast sex slussar,
under det pa strickan Vassbacken—Sjétorp behovas sju.

Kanalen har & vissa strickor tinkts forlagd mellan vallar 6ver den omgi-
vande marken. Detta ar fallet 4 vissa striickor mellan Vassbacken och Holmen,
mellan Figre och Valla samt mellan Guldhagen och Sandhélan.

Dragviig anordnas pi kanalens sodra sida mellan Vassbacken och Tidan.

En avstingningsanordning av forut antydd konstruktion har foreslagits vid
utloppet fran Ymsen oOster om jiarnvigen Moholm—Mariestad. For slussarnas
avstingning anskaffas tvenne séttar.

Kanalstriickningen korsas for nirvarande av 17 landsvégar och 3 jérnvégar.
Enligt forslaget slopas viigarna vid Holmen och sittas i forbindelse med vigen
vid Figre, som fores over kanalen pé en rorlig bro, beligen omedelbart intill och
oster om nuvarande vigen. Landsvigen vid Tomten framdrages i tunnel under
kanalen och landsviigen vid Sandhilan & bro 6ver nedre portkammaren vid dér-
varande nedre sluss. I samband med sistnimnda bro omlégges vigen & kortare
stricka. Landsviigen vid Ebbetorp omligges och fores dver kanalen & en bro,
sammanbyggd med en bro fér den smalspiriga jérnvigen Moholm—Mariestad.
Tillfartsvigen till Ebbetorps gird anslutes till bron séder om kanalen. Vid Per
Larsgarden omléigges vigen i en krok visterut och fores pa bro dver nedre port-
kammaren vid didrvarande sluss. Landsvigsbron vid Ullervad slopas och ersittes
med en ny bro c:a 100 meter norr ddrom och forlagd pd 4 meters fri hojd over
hogvattenstandet. Vid Mariestad ombygges sodra delen av den nuvarande lands-
viigsbron i sitt nuvarande lige och ersittes med en rorlig bro. .

Av de 17 viigar, som nu korsa kanalstrickningen, foras silunda endast 7
over den blivande kanalen, under det de ¢vriga omliggas.

De tre jirnviigar, som korsa kanalstrickningen, foras over den blivande ka-
nalen & rorliga broar, varvid stambanan vid Valla och Moholm—Mariestadshanan
vid Ebbetorp tinkas bibehallna i nuvarande hojd- och planligen, under det den
smalspariga jirnvigen Skara—Mariestad vid korsningen med kanalen forlagges
nigot vistligare in for nirvarande och drages pa en rorlig bro dver den dér
foreslagna slussens nedre portkammare.

Vid slussar och broar uppforas erforderliga bostider for personalen, var-
jamte ett kanalkontor uppfores vid Mariestad.

Fyrbelysning anordnas i Ymsen samt vid inloppet fran Vinern, varjdmte
kanalen forses med elektrisk belysning. I Tidan verkstilles utprickning, i den
méan si erfordras.




Slussarnas
lige, antal
och siink-
ning enligt
de olika
forslagen.

I avseende pa arbetets utforande ma anforas foljande.

Mellan Vassbacken och Ymsen bestir marken av lera, sand, grus och berg.
Berget utspringes givetvis i torrt, och dvriga massor borttagas genom grivning
medelst maskin, mindre massor for hand. Vid en mindre led dtgé de uttagna
massorna till vallar, vid de storre méste vissa massor liggas i upplag. Bottnen
1 Ymsen bestdr av dy och lera. Farledsrinnan uttages medelst muddring, och
massorna tippas i sjon. Mellan Ymsen och Tidan bestir marken av lera, sand
och berg. Berget utspriinges i torrt, de vriga massorna borttagas medelst griiv-
maskin. En del av massorna tippas i sjon, aterstoden ligges i upplag invid ka-
nalen. Den blivande farleden i Tidan kan pa striickan mellan Per Larsgarden och
Ullervad uttagas medelst muddring. Mellan Ullervad och slussen vid Nykvarn
bestér bottnen av lera, grus, sten och berg. Det sistnimnda spriinges i torrt, del-
vis inom och delvis utom fingdamm. De 6vriga massorna borttagas genom griiv-
ning dels medelst maskin, dels fér hand. En stor del av massorna atgar till vallar,
for &terstoden finnas tipplatser invid &n. Mellan Katrinefors och Nykvarn ut-
tages farleden medelst muddring. Massorna tippas i 4n eller eleveras upp pa
land. Massorna & striickan mellan Katrinefors och Marieholm utgéras av lera
och berg, vilka borttagas medelst grivning med maskin, resp. spriingning i torrt.
En del av massorna atgér till vallar vid Katrinefors, aterstoden tippas invid ka-
nalen. I inloppet frin Vinern slutligen har patriffats berg och jord. Berget vid
Vetterlingsskiren utspringes huvudsakligast inom fangdamm. Ovrigt berg bort-
tages genom springning under vatten. Jordmassorna uttagas medelst muddring.
Samtliga massor tippas i sjon.

Slussarna kunna alla forliggas pa berg.

Av ovan limnade beskrivning over de utarbetade forslagen till ny vatten-
viig mellan Ostersjén och Vinern framgér, att slussarnas lige, antal och siinkning
skulle bliva de i nedanstiende tablier 11 och 12 angivna.

Tabla 11. Slussarnas lige, antal och sinkning & ny vattenvig
mellan Ostersjon och Vinern.

Alt. 1. En vattenvdg lings nuvarande kanalen.

Hojdskill-
nad vid
Kanalstriicka. medel-
Valt}e“- lige. antal.

Slussarmas

summa | séinkning.
antal. M.

Slatbaken— Asplingen Soderkoping 6,92
Karlsborg , koppl. 2X6,92
Varby 6,92
Asplingen—Roxen 7 |Brattom 5,7
Roxen—Boren e 0 AT Heda . 8,0

» : 3X8,0
» 8,0

Transport




Hojdskill-
nad vid
Kanalstriicka. medel-

vatten. 5 summa | séinkning.
M. fhge. antal  Cantel. | M

Slussarnas

Transport
Boren—Viittern 5 Borenshult
Vittern—Viken 3,66 |Forsvik 3,65
Viken—Vinern (,8 |Hajstorp 537

2, koppl. 2X 7,65
1
1
Riksberg 2, koppl. 2x 17,39
1
1
it
1

Norrkvarn 6,22
Sjotorp 6,08

» 6,3
7,06

?

Summa antal slussar

Tabla 12. Slussarnas ldge, antal och sinkning & ny vattenvig
mellan Ostersjon och Vinern.

Alt. I1.  En vattenvdg till storre delen ¢ ny strdckning.

Hojdskill-
nad vid
Kanalstricka. medel-

vatten. lige. antal.
M. il

Slussarnas

summa | séinkning.
antal. M.

Braviken—Glan 21,4  |Vilhelmsberg |2, koppl. 2
Glan—Roxen 11,8  |Skiirblacka ) 1
Roxen—Norrbysjon, lings Motala

strom 32,556 [Nykvarn 1
Malfors 2, koppl.
Réby 1

Norrbysjon—Boren, lings Motala
strom Niis

Boren—Viittern, lings Motala stréom Kriksten
Viittern—Viken Forsvik
Viken—Vinern, till Mariestad . . . Holmen
Sandhdilan

Per Larsgdrden
Nykvarn
Mariestad

— N | o] =

Summa antal slussar

1) Alternativt 2 st., en vid Ljusfors med 4,3 meters sinkning och en vid Skirblacka med
7,6 meters sinkning.




Broarnas Antalet broar skulle bliva:
i enligt alt. I.

& strickan Slatbaken—Asplangen
» Asplangen—Roxen

» Roxen—Boren

» Boren—Vittern

> Vittern— Vinern

enligt alt. IL

& strickan Braviken—Glan
» Glan—Roxen
» Roxen—Norrbysjon, lings Motala strom. 5 » (event. 4)
» Norrbysjon—DBoren, lings Motala strom
eller nuvarande kanalen (event. 2)
Boren—Vittern, lings Motala strom . . . .
Vittern—Mariestad (1 tunnel).

eller sammanlagt 30 st. (event. 28)

Av forestiende sammanstillningar framgér silunda, att antalet slussar och
broar i vasentlig grad kan nedbringas genom att forligga vattenvigen i de
nya strickningarna. Hérmed minskas sivill anliggnings- som driftkostnaderna.

5. Vattentillgang och vattenatgang.

A Ostgotalinjen kan det erforderliga slussningsvattnet liksom nu erhallas
fran sjoarna Vittern, Boren, Roxen, Asplingen och Glan. Till en bérjan och for
ritt liang tid framat torde slussvattendtgingen & en ny vattenvig, sirskilt om
den utfores sisom 3-metersled, icke bliva visentligt storre éin vad den nuvarande
vattenvigen kan anses hava riitt uttaga. Dels med hinsyn hirtill, dels eniir vatten-
tillgdngen i niémnda sjoar dr betydande, vallar det inga svarigheter att tillgodose
vattenbehovet for den nya vattenviigen, sirskilt om densamma komme att i huvud-
sak folja den nuvarande vattenviigens striickning.

Slussvattenatgdngen for en vattenvig i den nya striickningen Braviken—
Glan har for en 5-metersled och under antagande av synnerligen livlig trafik
beriknats uppga till hogst 6 kubikmeter per sekund. For en mindre kanal och
for ‘den nidrmare framtidens trafik torde Atgingen bliva betydligt mindre, eller
hogst omkring 3 kubikmeter per sekund. Ligsta avrinningen fran Glan utgor
for nirvarande omkring 31 kubikmeter per sekund. D4 enligt stadgandet i.I kap.
6 § vattenlagen igare av stromfall dr pliktig att utan gottgorelse underkasta sig
en forlust av vattenméngd uppgdende till hogst */s for vissa uppriknade allménna
intressen, av vilka allmén farled #r det viktigaste och i varje fall det, som pa
forevarande stracka torde kunna goéra ansprak pé storsta delen av ndmnda tredje-
del, finnes ingen risk for, att en blivande vattenvig mellan Braviken och Glan
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icke skall kunna fi sitt behov av slussvatten i laga ordning och utan kostnad
tillgodosett.

Det for Vistgotalinjen erforderliga slussvattnet bor givetvis i forsta hand, och
s langt forhillandena medgiva, tagas fran de sjoar, som ligga inom dess eget neder-
bordsomride, nimligen Viken och de till dennas nederbordsomride horande Unden,
Vilen och Orlen.

Det nuvarande kanalforetaget dger emellertid ej ritt till hela den nederbords-
miingd, som kan samlas inom Vikens omride, och kan silunda ej heller till fullo
utnyttja de magasineringsmojligheter, som sirskilt sjoarna Viken ooh Unden er-
bjuda. Frin Viken #iger némligen Forsviks bruk taga vatten for drivande av
dess anldggningar, och avrinningen frin Unden disponeras till viss del av det
vid sjons utlopp beligna Sitra bruk. Nagon griins for Forsviks bruks tillatna
vattenforbrukning finnes e¢j fixerad, men sisom ovan anforts har brukets fgare
enligt mellan kanalbolaget och bruket triffad overenskommelse den 17 juni
1858 ritt att »fritt f4 disponera den myckenhet vatten, som da &tgick till
de vid Forsvik lagligen befintliga verk, till andra vattenverk, som han kunde
Onska anligga i deras stille>. I avseende pa storleken av den vattenmingd, som
vid némnda tidpunkt atgick vid Forsviks verk, har overingenivren Djurberg i
sin ovannimnda utredning rérande reglering av vattenstinden i sjoarna Unden
och Viken den 14 maj 1890 med ledning av frén Forsviks bruk limnade upp-
gifter och av utdrag ur dess bruksjournaler uppskattat den drliga medelvatten-
forbrukningen dirstddes till

6,952,455.,000 kubikfot
5,789,032,000 »

Kanalkommissionen har icke haft tillfille kontrollera dessa siffror men har i
andra sidan ej heller anledning betvivla deras riktighet. I varje fall &ro de fullt
anvindbara for det dndamal, som hiir avses.

Ehuru uppgiften 6ver vattenférbrukningen vid Forsviks bruk under aren 1858
—1880 forskriver sig fran en tidsperiod, som infaller efter det den nimnda 6ver-
enskommelsen triiffats, torde den fi anses bittre motsvara, vad bruket har riitt
att avtappa én den siffra, som anger avtappningen fore ir 1858, eniir enligt dver-
enskommelsen brukets igare forband sig stinga vattentilloppet till sdgen, si snart
vattnet 1 Viken fallit minst 2 decimaltum under faststillda vattenhajder, varigenom
slunda en inskrinkning i brukets ritt till avtappning 6verenskoms. Nimnda
siffra har dérfor i det foljande antagits sisom den ungefiirliga arliga vattenmingd
bruket kan anses hava ritt att avtappa. Den motsvarar omkring 150,000,000
kbm. Foreskrifter rorande fordelningen av vattenférbrukningen vid Forsvik under
olika arstider finnas ej.

Sitra bruk dr genom férut némnda kungl. brev den 12 april 1834 tillfor-
sikrad »fullkomlig vattentillging liksom hittills», och da vattenavtappningen dér-
stides enligt samma kungl. brev pligat uppga till ungefir 9,000,000 kubikfamnar
eller 50,800,000 kbm per 4r, har denna vattenmiingd hittills ansetts sisom brukets
tillatna arsforbrukning.

Huruvida den vattenmingd, som star till den nuvarande kanalens forfogande,
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ar tillriicklig for en ny vattenviig, eller i vad man atgirder kunna behova vid-
tagas for anskaffande av ytterligare vatten skall hir nedan bliva foremal for
undersokning.

Vikens nederbordsomréide har en storlek av omkring 840 kvkm, och den arliga
medelnederbordsmiingden inom omradet kan enligt uppgift frin statens meteoro-
logisk-hydrografiska anstalt uppskattas till omkring 650 mm. Den arliga nederbords-
mingden pa hela omriadet kan salunda beriknas uppga till i medeltal 840,000,000
X 0,65 = 546,000,000 m®. Hirav bortgir genom avdunstning, jimvil enligt upp-
gift fran ndmnda anstalt, ungefir 60 %, varfor den nyttiga medelnederbords-
miingden kan uppskattas till 0,4 X 546,000,000 = omkring 218,400,000 m®. Av-
riknas den vattenmingd Forsviks bruk enligt vad ovan anforts synes uttaga,
150,000,000 m?, skulle till kanalens férfogande std omkring 68,400,000 m® per ar.
Om denna vattenmingd behovde avtappas jimnt under hela aret, skulle den per

o . " i LaBBA00W00 el oo0g :
sekund avrinnande vattenmiingden bliva 365 x 86,400 2,17 m°’. Om déiremot

magasinering av vatten kunde iga rum under vinterménaderna, di kanaltrafiken
ligger nere, s& att avtappning kunde ske endast under seglationstiden, d. v. s. i
allménhet fran 15 april till 20 december, eller under 250 dagar, s& skulle den
68,400,000
250 X 86,400
siffror gilla ar, dd nederbdrden ir normal. Under torra &r blir avrinningen
givetvis visentligt ligre och torde till och med kunna nedgd under 1 sm?

For kanalen ér det givetvis av stor vikt att under den tid densamma ir
stingd, d. v. s. i allminhet fran 20 december till 15 april, den fallande neder-
borden i mojligaste man kan magasineras for avtappning under seglationstiden.

Betriffande mojligheterna i sidant avseende ma anforas foljande berikning,
som likvil grundar sig pd uppgifterna om medelnederborden.

Viken har, sisom ovan nimnts, en vattenareal av omkring 47 kvkm och
skulle enligt foreliggande forslag erhalla en regleringshojd av 92,4—91,9 = 0,5
meter. Dir skulle silunda kunna magasineras en vattenmingd av omkring
47,000,000 x 0,5 = 23,500,000 m®. Nederbordsmingden under tiden 20 december
—15 april, eller under 115 dagar, kan, under forutsittning av en manatlig medel-

nederbordsmiingd av enligt uppgift frin statens meteorologisk-hydrografiska
anstalt

per sekund avtappade vattenmingden Okas till = 3,16 m® Dessa

i dec. i jan. i febr. i mars i april
48 mm 44 mm 40 mm 42 mm 35 mm,

beriknas till 840,000,000 X 0,16 = 134,400,000 m® varav kunna tillgodogiras
omkring 0,4 X 134,400,000 = 53,760,000 m®. Under forutsittning att Forsviks
bruk tager ut sitt vattenbehov i jimn uttappning, skulle bruket under nimnda

115 dagar kunna uttaga %}%X 150,000,000 = 47,300,000 m?®. Till kanalens
forfogande skulle alltsd std 53,760,000—47,300,000 = 6,460,000 m®. D4a denna
vattenmingd avsevirt understiger magasinets storlek, 23,500,000 m® kan den sé-

lunda magasineras i sjon for att uttagas efter seglationens intridande. Under
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sddana forhallanden behover Undens magasineringsmojligheter icke tagas i ansprak
under vintern.

I avseende pa mojligheterna att magasinera och allt efter behov avtappa den
nederbord, som faller under seglationstiden, mi anféras foljande. ;

Den nyttiga medelnederbérdsmiingd, som under denna tid kan samlas inom
Vikens omrade, uppgar till 218,400,000—53,760,000 = 164,640,000 m® varav
Forsviks bruk skulle kunna uttaga 150,000,000—47,300,000 = 102,700,000 m?,
Till kanalens férfogande skulle alltsi under seglationstiden std 164,640,000—
102,700,000 = 61,940,000 m®.

Dirav miste emellertid, om vattenmingden skall komma kanalen till godo,
en del magasineras i Unden. Denna sjo har, sisom ovan nidmnts, en vattenareal
av omkring 95 kvkm samt en magasineringshojd av 8,25 fot—2 fot (6ver damm-
lucktroskelstocken vid Edet) = 6,25 fot eller 1,86 meter och silunda ett magasin
av 95,000,000 X 1,86 = 176,700,000 m®. Dess nederbordsomrade har en storlek
av 335 kvkm, varfor nederbordsmingden pa omridet under tiden 15 april—20
december kan uppskattas till i medeltal 335,000,000 X (0,65—0,16) = 164,150,000
m®, varav kunna nyttiggoras omkring 0,4 X 164,150,000 = 65,660,000 m®. Diirav
dger emellertid Sitra bruk, under forutsittning av jimn avtappning under hela

9 0
5—22 X 50,800,000 = 34,800,000 m®. Aterstoden, 65,660,000—
34,800,000 = 30,860,000 m’, kan magasineras i sjon. Av den nyttiga medel-
nederbérd, som under seglationstiden faller inom Vikens hela omrade, och som
kan anviindas for kanalens behov, 61,940,000 m® méste salunda 61,940,000—
30,860,000 = 31,880,000 m® magasineras i Viken och allt efter behov dirifran av-
tappas. Detta vallar inga tekniska svérigheter.

Av ovanstiende framgir silunda att sivil den nederbord, som faller under
vinterméanaderna, som den, vilken faller under seglationstiden, for niirvarande
kan under normala forhillanden magasineras i Viken och Unden och for kanalens
behov tillvaratagas.

Den for kanalen behovliga vattenmingden #¥ beroende av slussarnas och
fartygens storlek, trafikens omfattning, antalet mojliga slussningar samt antalet
riktningsforindringar vid slussningarna och den ordning, i vilken dessa iiga rum.
Det dr silunda patagligt, att en fullt tillforlitlig berikning av den behovliga
vattenmiingden icke ar mojlig genomfora. Sirskilt osiiker blir en dylik beriik-
ning, om till grund for densamma ligges en pa ett eller annat siitt tillkommen,
givetvis alltid osiiker, uppgift rérande den blivande trafikens omfattning. Det
synes dérfér vara limpligare att soka berikna den vattenitging, som motsvarar
slussarnas mgjliga slussningsformaga, under samtidigt hinsynstagande till den
sannolika praktiska kapaciteten och det sannolika antalet omkastningar i trafiken.
I det foljande har en dylik berikning genomforts.

Slussvatten skall fran Viken avtappas dels osterut genom enkelslussen vid
Forsvik, dels visterut genom de sju slussarna ned till Vinern.

Slussen vid Forsvik, som har en sinkning av i medeltal endast 3,65 meter,
medger givetvis under enahanda forutsittningar kortare slussningstid och salunda
dven storre antal slussningar per tidsenhet in de hogre slussarna a linjen Viken

dret, ritt uttaga
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" —Vinern och framforallt #in slusstrappan vid Riksberg, vars bada slussar dér-
jimte hava den storsta séinkningen pd nidmnda linje, eller 7,4 meter. Da emeller-
tid omrédena ovanfér Forsviks sluss icke erbjuda négra visentliga mojligheter
till sirfrakter, torde denna sluss huvudsakligen komma att anvindas for genom-
gingstrafik och dess storre slussningsférméiga sélunda i regel icke komma att
tagas 1 anspriak. Vattenitgingen for kanalen kommer dirfor att bestimmas av
slussningsformégan 1 slusstrappan vid Riksberg.

Slussningstiden i néimnda trappa — d. v. s. den tid, som forflyter fran det
att det slussande fartyget limnar utgdngsliget framfor trappan, och till dess niista
fartyg kan borja slussa, vare sig i samma eller motsatt riktning — har beriknats
for tre olika fall, ndmligen for slussning med

1:0) ett fartyg av maximistorlek,

2:0) » » » den storlek,som motsvarar de nuvarande kanalingarna, samt
3:0) i 3-metersled tvA och i 4- och H-metersled tre fartyg av sistnimnda
storlek.

Vidare har antagits,
att infartshastigheten i en sluss for de storre fartygen ér 0,4 meter per sekund

» » > > > » » mindre » » 0,5 » » »
» utfartshastigheten ur trappan for alla fartygen ar ... 05 » > »
» portarnas oppnings- eller stingningstid ar ......... 45 sekunder samt
» fyllnings- eller tomningstiden foér en sluss &r
videgermeborslediy Tl N PR REE L SRR R B 3 minuter
> 4- PR T e o SR L S -+ »
i Bl n e afel Ui A Ok | ol SO s T B et b »

Om slussningarna #iga rum i en och samma riktning, kunna med dessa anta-
ganden slussningstiderna i trappan vid Riksberg beriiknas bliva:

3-metersled 4-metersled 5-metersled
-for fartyg av maximistorlek.......... 845 sek. 1,055 sek. 1,265 sek.
» ett fartyg av nuvarande typ....... 690 » 81H . » 940 »
» tvad o» » » S e s 810 » o T
» tre » » » 3l s 0 1 — > 1,065 > 1,180 »

Ske slussningarna diremot i motsatta riktningar, beriiknas slussningstiderna
i trappan bliva:

3-metersled 4-metersled 5-metersled
for fartyg av maximistorlek......... 1,140 sek. 1,420 sek. 1,670 sek.
» ett fartyg av nuvarande typ...... 880 » 1,000 » 1,130 »
> tyd o » » Yol N e 1,060 » =— o
» tre » » » S e —_— 1,400 » 1,530 »

Sasom medelviirden for de silunda beriknade slussningstiderna torde kunna
antagas:




Vid slussningar i en och samma riktning.

Hor: 3 metarslad s s 800 sekunder
> 4- i P S L R 950 »
5 T > L ks i o KRG BT B 1,100 >
Vid slussningar i motsatta riktningar.
Bor-3-raeterslad s S g il i 1,000 sekunder
> 4- W e e s el b 1,300 >
> 5 - O et e o A RN - 1,500 »

Med dessa slussningstider skulle per dygn kunna verkstillas féljande antal
slussningar.

Vid slussningar i en och samma riktning.

i 3intetersladitn = ok ST R R 108 st.
> 4- ) oy T e RO A et o g S LT 91 »
PioDEan R R iy cr e, PR S R R s 79 »

Vid slussningar i motsatta riktningar.

I 3:rietarsiedl Seecnrinis NG SURIES S LTS 86 st
» 4- P e A R e RIS iy e e R 67 »
A0 oI A A e R SR Rk M e ) 58 »

Pi grund av omkastningar i slussningsriktning samt hinder av olika slag
visar sig emellertid enligt erfarenhet frin Trollhitte kanal det verkliga antalet
slussningar i en slussanliggning i regel kunna uppdrivas till endast ungefir 60
procent av det beriknade. Med hiinsyn hirtill kan det mgjliga antalet slussningar
per dygn i forenimnda slusstrappa beriiknas bliva:

Vid slussningar i en och samma riktning.

L Sndetoraled. 50 b, L e BeUT e omkring 65 st.

» 4- G e Al L e » (Gl

» b- e Nk, R e e » 48 »
Vid slussningar i motsatta riktningar.

I S:moterpled ., WS i it onss 65 dal omkring 50 st.

> 4- Y et R e N » 40 »

Bl = W SO e e T L » S

I avseende pa vattenatgingen vid olika slussningsriktningar giller for savil
en enkelsluss som en slusstrappa foljande.

Vid slussning nedét efter foregiende slussning nedat atgar en slussfyllning
minskad med det slussande fartygets deplacement.

Vid slussning uppit efter foregéende slussning uppét atgar en slussfyllning
6kad med fartygets deplacement.
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) Vid slussning nedat efter foregdende slussning uppat atgir intet slussvatten,
men ett deplacement flyttas till ovre basséingen.

Vid slussning uppat efter foregiende slussning nedat atgir vid en enkel-
sluss en slussfyllning ckad med fartygets deplacement och vid en slusstrappa en
vattenmingd motsvarande sammanlagda antalet slussfyllningar i trappan jimte
ett fartygsdeplacement.

Med tillimpning hirav giller for en vattenvig, i vilken alla slussar stiga 1
en och samma riktning, foéljande.

Vid slussningar utfor eller uppfor slussarna i vattenviigen efter foregéende
slussningar i samma riktning ir vattendtgngen fran oversta bassingen oberoende
av antalet slussar och slusstrappor och uppgir i forra fallet till en enda sluss-
fyllning, motsvarande fyllningen i den storsta slussen minskad med fartygets
deplacement, i senare fallet till en likartad slussfyllning okad med fartygets
deplacement.

Vid slussningar utfor vattenviigen efter foregiende slussningar 1 motsatt
riktning Atgar intet slussvatten frin oversta bassiingen, men ett fartygsdeplace-
ment flyttas till nimnda bassing.

Vid slussningar uppfor vattenvigen efter foregéende slussningar 1 motsatt
riktning atgar frin oversta bassingen en vattenmingd motsvarande de samman-
lagda slussfyllningarna i den storsta trappan eller — om denna vattenméngd ér
storre — slussfyllningen i den storsta enkelslussen, i bada fallen ©kad med
ett fartygsdeplacement.

Med tillimpning hirav och de siffror i avseende pi antalet mojliga sluss-
ningar per dygn, som ovan angivits, samt om en slussfyllning vid medelvatten i
Forsviks sluss betecknas med Sp och en dylik slussfyllning i Riksbergs slussar
med Sg, och om, med hiinsyn till att trafiken kan forutsittas bliva ungefir lika
stor i bada riktningarna, deplacementen icke tagas med i berikningen, si kan vat-
tenatgéngen & hela kanalstrickan Vittern—Sjotorp vid medelvatten beriknas bliva:

Vid. slussningar i en och samma riktning.
A linjen A linjen

‘ Viken—Vattern.  Viken—Vinern. Tilamman.

I 3-metersled . ..... 65 X Sp m® 65 X Sg m® 65 (Sp + Sg) m*®

» 4- R e B et Bh X Sp » BH X Sp » 5H (SF + SR) »

» b- 5 LTy - 48 X Sp » 48 X Sp » 48 (SF = SR) »

Vid slussningar i motsatta riktningar.
A linjen A linjen ;
Viken—Vittern.  Viken—Vinern. T’“;amma“'
I 3-metersled . . . . .. 1 X B0 X Spm® 50 X Sg m? 50 (—2—F -+ SR) m’
4 Sr

» 4 i, R 1 X 40 X S » 40 X Sg 40 T)+SR »

...... 1 X 3D X Sp » 3D SR 35 (§+SR) »




Slusskamrarna hava en vattenarea av

vid Smeterdiatl of (o | TP iR UL SR e B 905 &
R R TR eGP A e T AT R B 1,185 »
3 Th-DIE = RN PR S WIS S Va s SR B eitaas 1,540 »
En slussfyllning vid Forsvik, Sy, har alltsd en storlek av
vid"3-mbtergled &, L S EEEE 995¢ 3.7 — 3680 ‘m?
L AR I R e e 1,185 X 3,7= 4,385 »
s =t b AR Y L e 1,540 = 3.7 —"5,700¢ »
och en enkel slussfyllning vid Riksberg, Sg,
vid 3metersled ... v a0 995 20 e —= 17 360 m®
B LA S USwTie e A s 1Ll 85T £ = 8177084
Sk A R SR s AN B MR 1,540 X 7,4 =11,400 »

Med anvindning av dessa siffror skulle alltsi vattenatgangen i vattenvigen
bliva:

Vid slussningar i en och samma rikning.

Per dygn. Per sekund.
For 3-metersled . . ........... 717,600 m?® 8,3 m?
e ol e e e 723,620 5 8,4 »
AT e 2 e e el el 820,800 » 9,5 »
Vid slussningar i motsatta riktningar.
Per dygn. Per sekund.
For 3-metersled . .. ... ......... 460,000 m® 5,3 m?
e BT N s N e U St e o, o 438,400 » Bl »
N e SIS M A T 498,750 » 5,8 »

Dessa siffror angiva siledes den storsta och den minsta vattenatgang, som
kan komma i friga vid fullt utnyttjande av kanalen. Emellertid torde det icke
kunna forutsittas, att slussningarna under ett helt dygn eller ens under nigon
storre del av dagen fortgd endast i en och samma riktning eller endast under
stdndiga omkastningar i rorelseriktning. I verkligheten forekomma givetvis bada
sitten och vanligen mest det senare. Sidsom sannolika maximala viirden & vatten-
atgangen torde dirfor kunna riknas med foljande siffror, nimligen

vid 3-metersled ................... omkring 6,5 sm?
gl B iten oMM ER SN S T, T » 6,5 »
R TR RS TR L L e » 7,5 »

Emellertid kan #ven denna vattenitging beriknas komma i fraga, forst
ndr vattenvidgen dr till fullo utnyttjad, vilket givetvis icke kan komma att in-
triffa forr &n i en avligsen framtid. Aven om man antager, att medellasten &

7
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de fartyg, som komma att trafikera en ny kanal, icke blir storre &n 200 ton (jfr
sid. 109), s& skulle med det antal mgjliga slussningar, som ovan beriknats kunna
iga rum, och under forutsittning att tvenne fartyg tagas i varje slussning, &
en 3-metersled kunna framforas en arlig godsmingd av omkring 5,000,000 ton.
Da den arliga godsmiingd, som for nirvarande transporteras pa viistgotalinjen,
icke overstiger 300,000 ton, och dé den storsta godsmingd, som hittills framtorts
pa Trollhiitte kanal uppgar till omkring 1,500,000 ton, &r det patagligt, att den
mojliga trafikfrekvens, som nyss antytts, icke #nnu pa linge kommer att dga
motsvarighet i verkligheten. Efter allt att doma befinner man sig fullt pa sikra
sidan, om man for en forsta tidsperiod riknar med hogst 1,000,000 ton.

Under denna forutsittning skulle den for slussmingarna erforderliga vatten-
mingden belopa sig till ungefir 1,5 kubikmeter per sekund, vilken storlek pa leden,
som dn vdljes.

Enligt ovan verkstilld overslagsherikning skulle den nuvarande vattenvigen
med bibehallen avtappning genom Forsviks och Sitra bruk i bista fall och under
forutsittning av normal nederbord kunna disponera en vattenmingd av omkring
3,2 kubikmeter per sekund. Di denna avrinning emellertid icke dr att parikna
under torrdr, synes det knappast radligt att grunda foretaget enbart hirpé, utan
torde atgiirder redan frin bérjan bora vidtagas i syfte att oka vattentillgangen.

Den enklaste och i varje fall forsta dtgirden @ sidant avseende synes bira
vara att sika erhalla oinskrankt dispositionsrdtt dven till den vattenmdngd, som Fors-
viks och Sétra bruk nu dga rdtt avtappa. Limpligast torde detta kunna ske genom
att i stillet for vattenkraft limma bruken elektrisk kraft fran annat hall.

Med forfoganderitten over Vikens hela vattentillgdng torde kanalforetaget
iven kunna utnyttja de stora magasin, som Viken och Unden redan med nu
gillande ddmningshojder erbjuda. Dirvid bor givetvis 1 forsta hand tillses, att
ander vintermanaderna, da trafiken pa kanalen ligger nere, magasinen i Viken
och Unden fyllas, si att den nederbord, som da faller, kan nyttiggoras under
seglationstiden.

Sasom ovan angivits har Unden ett magasin av omkring 176,700,000 m?,
Den 4rliga medelnederbérdsmiingden inom sjons omride kan beriknas uppga till
335,000,000 % 0,65 = 217,750,000 m?®, varav torde kunna nyttiggoras 40 procent
eller 87,100,000 m® Hela denna vattenmingd kan sdlunda obehindrat maga-
sineras i sjon och avtappas allt efter behov under seglationstiden. Vid jamn av-
tappning erhélles dérvid en avrinning av

87,100,000

— 22— =4 sm”.
250 X 86,400

Den frliga nyttiga nederbordsméngden inom Vikens omrade har ovan beridknats
till i normala fall 218400,000 m?® Frinriknas den del diray, som faller pa
Undens nederbordsomride, och som kan magasineras dir, 87,100,000 m?®, Atersta
131,300,000 m®. Under vinterménaderna falla pa Vikens nederbordsomride minskat
med Undens (840,000,000 — 335,000,000) X 0,16 = 80,800,000 m?®, varav torde
kunna tillvaratagas 0,4 X 80,800,000 = 32,320,000 m?®. Da Vikens magasin emeller-
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tid uppgar till endast omkring 23,500,000 m?, maéste under vintern 8,820,000 m?® i
onddan avtappas. Diremot véllar det inga svéarigheter att under seglationstiden
tillvarataga och allt efter behov avtappa den vattenmiingd, som da tillrinner.
Med jamn avtappning under 250 dagar skulle den normala avrinningen fran Viken,
fransett avtappningen fran Unden, bliva

131,300,000 — 8,820,000
250 X 86,400

Inberdiknat avtappningen fran Unden kan silunda under normala dr frdan Viken
erhillas en jdmm avrinmang under seglationstiden av 4,0 + 5,7 = 9,7 sm®, vilket
dr mer dn som ndagonsin kan bliva erforderligt for vattenvigens behov.

Skulle icke desto mindre wunder torrar brist uppstd eller vattenbehovet fram-
deles bliva storre dn nyss angivits, kan bot erhdllas genom att forse slussarna med
sparbiicken eller att vid Forsvik anldgga ett pumpverk, som uppfordrar vatten frdn
Vittern.

Det for Mariestadslinjen behovliga slussvattnet erhalles givetvis i frimsta
rummet fran Viken, men #dven i nigon mén frdn Ymsen och Tidan. Vattentill-
gingen dr salunda hir nigot storre #n for strickningen till Sjotorp, men & andra
sidan torde vattenatgdngen pa grund av slussarnas storre sinkning bliva nagot
storre. Aven for denna linjes forseende med vatten i tillriicklig mangd torde
salunda i forsta hand dispositionsritten till Vikens hela vattentillgaing béra for-
virvas.

= omkring 5,7 sm®.

6. Anlédggningskostnader.

Vid kostnadsberikningarnas uppriittande hava detaljerade berdikningar ut-
forts endast for 3- och b-meterslederna, under det kostnadssiffrorna for 4-meters-
leden beriknats med ledning av de forra och silunda éro att betrakta sésom approxi-
mativa. Anliggningskostnaderna for de olika vattenvigsalternativen och deras
skilda anliggningar framgd i friga om 3- och 5-meterslederna av bilagda kost-
nadsberikningar och dro 1 avseende pa slutsummorna for samtliga alternativ
sammanstillda i nedanstdende tabla 13. Kostnaderna avse endast dubbelleder, dock
i enlighet med vad ovan anforts med enkla slussar. Euligt kanalkommissionens
forutnimnda forslag till normalbestimmelser fér nya kanaler kunna enkelleder
sittas 1 friga endast for jimforelsevis korta kanalstrickor, som std under stindig
bevakning, och dir silunda trafiken genom befintlig trafikpersonal kan regleras
medelst signalanordningar och telefoner, under det farleder i oppet vatten eller i
dar och floder, didr nagon dagligen tjinstgorande personal, som skulle kunna
reglera trafiken, ej finnes, alltid bira utforas sdsom dubbelleder. Pa grund hirav
dro de kostnadsbesparingar, som ernds genom vattenviigsrinnans anordnande si-
som enkelled i stillet for dubbelled, relativt sma. Enligt kanalkommissionens den
14 februari 1921 avgivna utredning rérande ny vattenvdg mellan Milaren och
Hjalmaren skulle silunda kostnaderna foér ndmnda vattenvigs utférande sisom
enkelled i stillet for dubbelled, dock med broar for dubbelled, kunna minskas med
endast 8 & 9 procent.
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Kostnadsberikningarna omfatta, utom sjilva vattenviigsstrickningarna och far-
lederna i de inre sjoarna, jimvil farlederna i Ostersjon, Viittern och Vinern, i
den méan dessa ingd i foreliggande forslag. Diremot hava i berikningarna ej med-
tagits kostnaderna for upprensning och reglering av de tillfartsleder, som fora till
de vid vattenviigen beligna kommunala eller privata hamnarna. Dessa leder hava
forutsatts komma att upptagas genom de resp. hamnigarnas forsorg och pa deras
bekostnad. Till grund for kostnadsberikningarna hava lagts de a-pris, som gillde
ar 1914. For nirvarande torde kostnaderna stilla sig 1 medeltal ungefir dubbelt
s hoga.

Genom overslagsberidkningar verkstillda i tidigt stadium av undersékningarnas
bedrivande framgick, att kostnaderna for utférande av den storsta av de ifraga-
satta kanaltyperna, nédmligen 5-metersleden, pa striickorna mellan Roxen och Boren
samt mellan Boren och Vittern lings den nuvarande kanalen skulle i jimforelse
med kostnaderna for en dylik led lings Motala strom bliva sia betydande, att en
sadan strickning icke kunde sittas i fraga for denna typ. Nirmare detaljunder-
sokningar och kostnadsberikningar i berorda avseende hava dirfor icke ansetts
behova verkstillas.

I de beriknade anliggningskostnaderna &r virdet av den nuvarande kanalen
icke medtaget. Givetvis bor dock vid ett slutligt bedomande av vattenviigsfrigan
vederborlig hinsyn tagas hirtill. Till ledning for ett bedomande av det belopp,
som dirvid kan komma i fraga, torde den 4 sid. 36 sammanstillda tablin over
kanalbolagets inkomster och utgifter under aren 1907—1920 kunna tjina. I
kostnadsberikningarna for striickan Glan—Roxen har forutsatts, att Fiskeby
fabriks aktiebolag, Roxens strandigare och Motala stroms regleringsforening
komma att bidraga till kostnaderna for vissa arbeten, sisom dammen vid Skiirblacka,
rensningarna i strommen, hojningen av jarnvigen Kimstad-Skirblacka och lands-
vigsbron vid Kimstad samt for vissa skadestandsersittningar pa sitt forut antytts.
I kostnadsberikningarna for vattenviigen lings Motala strom mellan Roxen och
Boren hava kostnaderna for dammanliggningarna ej medtagits, utan hava dessa
ansetts, atminstone tillsvidare, bora liggas pa kraftanliggningarna, vilka forut-
satts komma till utforande tidigare @n vattenviigen.

Tabla 13. Anliggningskostnader for ny vattenvig Ostersjon—Vinern.

: 0 e ; 3-metersled. | 4-metersled. | 5-metersled.
Sitrdckmiing
Kr. Kr.9) Kr.
Sliatbaken—ROXEN . 4 « v 4 vie see e s e e e e 11,950,000 | 17,500,000 | 23,450,000
18050 e o B o e R P ek o b 8,250,000 | 10,600,000 | 13,650,000
(Glan—ROXan ) e o I T R e e e 3,800,000 5,000,000 7,400,000
Roxen—DBoren, lings nuvarande kanalen . . . ... .. 11,150,000 | 16,500,000 _—

1) Franriknat de belopp, med vilka ovan angivna intressenter for Roxens reglering berik-
nats komma att bidraga.
) Kostnaderna approximativa.
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Strdckninag 3-metersled. | 4 metersled. | 5-metersled.
Kr. R Kr.
Roxen—Boren, lings Motala strém?). . . . ... ... . 9,650,000 | 14,000,000 | 18,700,000
Roxen—Norrbysjon, lings Motala strém, och Norrby-
sjon—Boren lings nuvarande kanalen?!) . . . .. .. 9,900,000 — ———
Boren—Viittern, liings nuvarande kanalen . . ... .. 4,300,000 5,700,000 —_——
Boren—Viittern, i huvudsak lings Motala strém . . . 4,400,000 5,800,000 7,100,000
Viittern—Viinern, lings nuvarande kanalen. . . . . . . 18,000,000 | 31,000,000 | 47,000,000
Vittern—Vinern, éver Mariestad . . .. . .. .. .. .. 24,100,000 | 37,800,000 | 56,400,000

For en 3-metersled giiller silunda,

att strickningarna Slitbaken—Roxen och Briviken—Roxen draga ungefiir
samma anliggningskostnader,

att & striickan Roxen—DBoren striickningen lings Motala strom?) iir billigare in
striicckningen lings nuvarande kanalen,

att & striickan Boren—Viittern striickningen lings nuvarande kanalen och
strickningen lings Motala strom draga ungefir samma kostnader, samt

att & striickan Vittern—Vinern striickningen liings nuvarande kanalen iir
billigare #n striickningen till Mariestad.

For 4- och 5-meterslederna giiller,

att strickningen Briviken—Roxen ir billigare én strickningen Slitbaken—
Roxen,

att a strickan Roxen—Boren strickningen lings Motala strom?) ér billigare in
striickningen liings nuvarande kanalen,

att & strickan Boren—Viittern striickningen lings Motala strom och striick-
ningen lings nuvarande kanalen draga ungefir samma kostnader, samt

att 4 strickan Vittern—Vinern striickningen lings nuvarande kanalen r
billigare #n strickningen till Mariestad.

Den billigaste 3-metersleden erhdlles silunda genom att folja nedanstiende stréck-
ningar, namligen

G strdckan  Ostersjin— Roxen vilken som helst av de bada ifragasatta strick-
nmngarna,

a strackan Roxen—Boren strdckningen lings Motala strim®),

@ strdackan Boren— Vittern vilken som helst av de ifragasatia strickningarna
samt

a strickan Vittern— Vanern strdckmmngen lings nuvarande kanalen.

De billigaste_4- och 5-meterslederna erhdllas genom att filja,

a strackan Ostersjon— Roxen stréickningen Brdaviken— Roxen,
i strdackan Roxen—DBoren strickningen lings Motala strim®),

~

') Franriknat dammanliggningar i strémmen.
?) Kostnaderna approximativa.
’) Enligt den av kanalkommissionen forutsatta planen (jfr. sid. 74 o. f.)
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i strickan Boren— Viittern vilken som helst av de ifrdgasatta strdckningarna
samt
a strickan Vittern— Vinern strdckningen lings nuvarande kanalen.
Anldggningskostnaderna for en ny vattenvdg mellan Ostersjon och Vinern ¢
enlighet hirmed skulle enligt kostnadsberdkningarna och med 1914 drs pris belopa
sig till

for en ‘3-metersled | L L LD oL 43,900,000 kronor,
B ts > g e Ay o 66,300,000 »
» » b- el .t PURVITI = 93,850,000 »

Fir enbart en ny ostgotalinje forlagd i billigaste strackning skulle kostnaderna
bliva:

for ‘env3-metersleds v el o e 25,900,000 kronor,
» > d4- D AR e 35,300,000 »
» » b- B, AL S Sy 46,850,000 »

och for den billigaste vdstgotalinjen

for en 8-metersied: . = w2 b ok s 18,000,000 kronor,
» v 4 B I e L 31,000,000  »
» » b- B e L, 47,000,000 >

7. Val emellan de olika undersdkta strickningarna for en ny vattenvig
mellan Ostersjon och Viinern.

Vad till en borjan betriiffar de ifrigavarande olika strickningarnas anvind-
barhet for indamélet, si torde nigot storre och for ett val avgorande fore-
triide hos den ena eller andra — med undantag i visst avseende for vistgota-
linjens striickningar — knappast kunna pévisas. Dels dro de namligen alla pro-
jekterade enligt kanalkommissionens normalbestimmelser, varigenom redan frin
borjan en i navigeringshinseende fullt bekviim genomfart dverallt ir garanterad,
dels forefinnes ingen viisentlig skillnad i antalet slussar mellan de alternativa
striickningarna, dels kommer stromhastigheten & de striickor, dir vattenviigen
forlagts lings ett rinnande vattendrag icke att overskrida vad som med hénsyn
till navigeringsmojligheten kan anses tillatligt, och dels ér skillnaden i viglingd
och genomfartstid for de alternativa striickningarna — med undantag for viist-
gotalinjens striickningar — helt obetydlig.

I sistnimnda avseende mé framhallas, att strickningen Braviken—Roxen har
en lingd av omkring 30,5 km, under det striickningen Slitbaken—Roxen &r om-
kring 2 km kortare, men di & andra sidan den forra strickningen till stor del
av sin lingd gir genom ett si rymligt oppet vatten som Glan och dérjémte
till stor del foljer Motala stréms uppdimda och breda lopp, torde den enligt be-
rikning kunna passeras pi samma eller till och med nagot kortare tid in
striickningen Slitbaken—Roxen, eller omkring 3,5 timmar.
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Emellan de bada alternativa strickningarna i Vistergotland blir skillnaden i
viglingd omkring 3,5 km, i det att strickningen Viken—Sjotorp far en lingd
av omkring 33,5 km, under det strickningen Viken—Mariestad far en lingd av
endast omkring 30 km. Till linjen dver Sjotorp bor hirjimte for den soder-
giende sjofarten i Vipern liggas en vigforlingning av omkring 20 km, mot-
svarande avstandet mellan Sjotorp och Mariestad. Med en tillaten farhastighet
av c:a 4 knop i konstgjord kanal och c:a 8 knop 1 &ppet vatten mellan Sjotorp
och Mariestad torde pda grund hérav genom Mariestadslinjen kunna ernés en
tidshesparing av nidra 2 timmar. Di hela firden Vittern— Vénern langs nu-
varande huvudstrickningen jamte firden Sjstorp—Mariestad kan beriknas taga
en tid av for ett 3-metersfartyg omkring 10 timmar, far en tidsbesparing av
omkring 2 timmar for de sodergiende fartygen, eller 20 procent, anses vara av
virde.

I avseende pa anliggningskostnaderna for de olika striickningarna ha hér
ovan limnats erforderliga uppgifter. Hirtill torde emellertid siarsgkilt bora fram-
hallas foljande.

Striickningarna Slitbaken—Roxen och Braviken—Roxen iro visserligen 1 av-
seende pa anliggningskostnaderna jimnstillda, i vad det ror en 3-metersled, men
den sistnimnda strickningen blir aysevirt billigare dn den forra, om en 4- eller 5-
metersled viljes. En framtida utvidgning av en till en borjan med mindre dimen-
sioner anlagd vattenvig 4 forevarande stricka kan sdlunda beriknas medfora av-
seviirt storre kostnader, om vattenviigen framdrages frin Slitbaken 1 stillet for
fran Braviken. Det torde till och med kunna forutsittas, att den ovan angivna
kostnadsskillnaden mellan de bada striickningarna, i vad det ror 4- och 5-meters-
Jederna, vid en ombyggnad skall bliva &n mer framtrddande, di bland annat ut-
rivandet av de bankar, mellan vilka vattenvigsrinnan & striickan Sliathaken—
Roxen p& sina stillen ar forlagd, miste ske med mycken varsamhet och si-
lunda kan medféra avsevirda tilliggskostnader. Néagra sirskilda svirigheter
att sedermera utvidga en vattenvig i strickningen Braviken—Roxen foreligga
diremot icke. Da det givetvis maste forutsiittas, att, sirskilt om till en borjan
en 3-metersled viljes, en framtida utvidgning av vattenviigen kan komma 1 fraga,
far salunda striickningen Briviken—Roxen anses vara i avseende pa anliggnings-
kostnaderna forménligare in strickningen Slitbaken—Roxen.

Den ligre anliggningskostnad, som en vattenvig lings Motala strom pa
striickan mellan Roxen och Boren enligt kommissionens beriikningar skulle betinga
i jaimforelse med en strickning lings nuvarande kanalen, torde, si vitt nu kan
bedémas, knappast kunna tillgodogoras, di sisom forut antytts vattenfallsstyrelsen
vid sina utredningar om vattenkraftens uttagande 1 strommen och efter mycket
noggranna borrunderstkningar kommit till det resultat, att diarvid en annan och
for vattenviigens framforande dyrbarare plan én den av kanalkommissionen
ifrigasatta borde viljas. Da emellertid ett val av vattenviigsstrickning & fore-
liggande stricka far anses vara ett detaljsporsmil, som icke visentligt inverkar
pa fragan i dess helhet, bor sisom redan forut anforts det slutliga valet uppskjutas
till tiden for foretagets utforande.

[ friga om driftkostnaderna &r givetvis den strickning formanligast, som
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har minsta antalet slussar och broar. Sasom framgir av sammanstillningarna 4
sid. 88—90 ir #dven i detta avseende striickningen Briviken—Roxen att fire-
draga framfor strickningen Slitbaken—Roxen samt strickningen Roxen—Boren
lings Motala strom framfor striickningen lings nuvarande kanalen. A strickan
Boren—Vittern dr striickningen lings strémmen négot fordelaktigare #n striick-
ningen lings nuvarande kanalen, och av viistgbtalinjerna #r striickningen till
Mariestad férmanligare én striickningen lings nuvarande kanalen.

Rérande underhallskostnaderna, vilka givetvis under forutsittning att an-
liggningarna #ro utforda pa likartat sitt — kunna anses std i direkt proportion
till anliggningskostnaderna, giller i stort sett for de olika strickningarna vad
ovan anférts 1 friga om anliggningskostnaderna.

I avseende pi de olika strickningarnas mojlighet till forrintning av det ned-
lagda kapitalet ma anforas foljande.

Pé den nuvarande kanalen mellan Slitbaken och Roxen drives lokaltrafik i
huvudsak endast av Soderkopings stad och ett mindre tegelbruk dirintill, Beate-
lunds tegelbruk. Denna trafik éir helt obetydlig. Ar 1920 infordes salunda till
Soderkoping endast omkring 2,800 ton gods, bestiende av spannmal, mjsl, foto-
gen, ved, gédningsimnen, kalk och tegel, under det niagon utforsel fran staden knap-
past forekom. IfrAgavarande kanalstriicka ger silunda for nérvarande obetydlig
inkomst ay lokaltrafiken. Den dir ej heller ay viisentligt viirde for de trakter,
genom vilka den gir, utan #r si gott som uteslutande att betrakta sisom till.
fartsled till Roxen och sjoarna vister dirom samt sisom del av Gota kanal .1
dess helhet.

En ombyggnad och modernisering av ifrigavarande kanalstricka kan icke
beriiknas medfora nigon visentlig forindring i detta avseende. Omradena kring
kanalen utgéras nimligen av aker-, ings- och skogsmarker, vilka icke kunna
forutsittas komma att utnyttja en ny kanal i viisentligt mycket storre omfatt-
ning &n vad nu sker. Industriella anliggningar vid kanalen saknas si gott som
helt och héllet och nagra sirskilda forutsittningar, att sidana framdeles skola
kunna uppammas, férefinnas icke.

Annat dr forhéllandet med de trakter, vilka en vattenviig fran Briviken
till Glan och dirifran till Roxen skulle berdra. Dir finnas nidmligen redan nu
en starkt utvecklad industriell verksamhet, avsevird tillgéing pa vattenkraft, bety-
dande skogsmarker samt #iven mineralier. En vattenviig genom Glan, vilken
sasom ovan anforts redan for 300 Ar sedan sattes i fraga siasom konkurrent till
strickningen Roxen—Slitbaken, kan salunda beriknas giva en betydligt hogre
rinta pé det nedlagda kapitalet &n en ny vattenviig lings den nuvarande striick-
ningen Slithaken—Roxen. Den skulle dirjamte siitta ett betydelsefullt trafikom-
ride i direkt sjofartsforbindelse med havet, bidraga till ett bittre utnyttjande
av dettas naturtillgingar och till utvecklingen av den industriella verksamheten
samt silunda bli till avsevird nytta for de trakter den skulle beréra. Forbises
bor ej heller, att det maste innebiira en stor fordel for en vattenvidg av ifriga-
varande slag att mynna vid en betydande hamn- och handelsstad som Norrképing.

I friga om de pd strickorna Roxen—Boren och Boren—YV dttern foreslagna
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alternativa striickningarna, vilka ligga helt niira varandra, kan givetvis icke pa-
visas négon skillnad i avseende pid omfattningen av den blivande trafiken.

Vad sd betriffar de bida alternativa striickningarna i Vistergstland, Viken
—Sjotorp och Viken—Mariestad, sé gé de bada fram genom omréiden, vilka hu-
vudsakligen bestd ay dker- och skogsmarker. A den nuvarande linjen till Sjotorp
drives lokaltrafik av ett tjugotal foretag och firmor, som dir viixt upp, huvud-
sakligen med trivaror, ved, spannmadl, tegel, o. d., dock allt i relativt begrinsad
omfattning. En ny kanal i samma strickning torde knappast kunna vintas
komma att medféra niagon visentlic tkning av den lokala trafiken.

A strickningen Viken—Mariestad finnas inga andra storre foretag, som kunna
viintas komma att taga en vattenviig i anspriik, in de vid Tidans nedre lopp och
1 Mariestads omedelbara niirhet beligna Aktiebolaget Tidans vulkanfiberfabrik for
tillverkning av bl. a. reseffekter, kartonger, korgar, kugghjul och fabriksvagnar,
Katrinefors aktiebolags pappersbruk med sulfitfabrik och triisliperi m. m. samt
den staden tillhoriga »stadskvarnen». Vid Nykvarn och Ullervad lingre upp
vid Tidan finnas for nirvarande nigra mindre kvarnar och sigar, men dessa
skulle sisom forut niimnts i och med Tidans kanalisering bortfalla. I stiillet skulle
emellertid genom kanaliseringen mojlighet yppa sig att vid Nykvarn anligga
nya industrier, i det att, sisom forut anforts, dir skulle bildas ett nytt fall med
en fallhojd av i medeltal e¢j mindre #n 8,9 meter.

Transporterna & vattenviig frin némnda anliggningar torde emellertid, dven
om de skulle bliva betydande, i riitt oviisentlic grad kunna inverka pi val av
vattenviigsstriickning, dels eniir de visterut giende transporterna komme att be-
rora endast vattenviigens mynning och silunda giva obetydliga inkomster, och dels
endr de eventuella transporterna lingre osterut likavil torde kunna framforas pa
vattenviigen frin Sjotorp som pd en dylik fran Mariestad. Pa den ifrigavarande
kanalstrickningen i 6vrigt torde icke kunna pariiknas nagra visentliga transporter
annat &n spannmal, virke och diversevaror och detta sannolikt icke 1 storre miing-
der dn pi striickningen Sjotorp—Viken. Skillnaden i inkomster av lokaltrafiken
4 de bada strickningarna kan sélunda icke beriknas bliva visentlig och torde i
varje fall icke kunna motivera nedliggandet av den hogst betydande merkostnad
pd sex & tio millioner kronor, som Mariestadslinjen skulle kosta utover Sjstorps-
linjen.

Att Mariestadslinjen skulle bliva av lokalt viirde sisom transportled for de
trakter, som kunna riknas till Mariestads uppland, torde icke i detta samman-
hang kunna inverka pa ett val av strickning for Gota kanals viistgotalinje, da
ju, om behovet av en dylik lokal vattenviig foreligger, detta kan tillgodoses genom
att kanalisera Tidans nedre lopp. En viktig och pa frigan inverkande omstin-
dighet #r jamvil, att det i varje fall knappast lirer kunna ifragasiittas att slopa
den nuvarande kanalen Viken—Sjstorp.

Med héinsyn tidl de olika omstindigheter, som dro bestimmande for ett val, torde
salunda 1 fraga om strickming for en ny vattenvig mellan Ostersjon och Vinern
foljande slutsatser kunna dragas.

A strickan Ostersjon—Roxen bir for alla tre vattenvigstyperna strdckningen
Braviken— Glan— Roxen viljas. '
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A stréckan Roxen—Boren bor val av strdckning ske forst efter ytterligare ut-
redning med hinsyn till vattenkraftens tillgodogiorande.
A striickan Boren— Vittern bor for en 3-metersled den nuvarande kanalen foljas,
under _det for en 4- eller 5-metersled strickningen lings Motala strim kan sdttas i fraga.
A strickan Vittern—7Vianern bir for alla tre vattenvéigstyperna strickningen
lings nuvarande kanalen vdljas.
Huruvida, om en ny vattenvig anligges fran Braviken till Roxen, den nuva-
rande vattenviigen fran Slitbaken till Roxen helt eller delvis bor bibehallas torde
nirmast vara beroende av de intressen i frigan Soderkdpings stad har att bevaka.

8. En ny vattenvigs betydelse for regleringen av de sjoar, genom
vilka den passerar.

Sasom ovan anforts har det tidigare varit ifrigasatt att reglera sjoarna Glan,
Vittern och Roxen, i de bida forstnimnda fallen for att utvinna okad vatten-
kraft i Motala strom, betriiffande Roxen dirjimte for att tillgodose jordbruks-
intressena kring denna sjo.

For regleringen av Glan vore upptagandet av en vattenvig till Braviken pa
sitt ovan foreslagits, d. v. s. helt och hallet pa sidan om strommen, icke till
siirskild nytta, da regleringen skulle ha till indamal att bereda ett storre vatten-
magasin 1 sjon och mojliggbras genom upprensning av stromféran.

I friga om regleringen av Vittern skulle upptagandet av en ny vattenvig
diirifran till Boren bliva till fordel, om vattenviigen framdroges lings strommen,
da rensningarna dirstiides kunde nyttiggoras iven for regleringen. :

For Roxens reglering vore upptagandet av en ny vattenvig till Ostersjon av
stor betydelse. Da regleringen av denna sjo bl. a. skulle hava till uppgift att
mojliggora en sinkning av hogvattenstandet i sjon for undvikande av de kring-
liggande markernas oversvimning, skulle upptagandet av en ny storre vattenvig
frain Roxen satillvida kunna bidraga hirtill, som hirigenom kunde vid behov
avtappas en ritt betydande vattenméngd.

Om vattenviigen fran Roxen forlades lings Motala strom, skulle hérjamte
ernds, att i och med strommens upprensning avboérdningen fran sjon kunde ske
pa ett med hiinsyn till vattenkraftens uttagande limpligt siitt. Upptagandet av en
ny vattenviig fran Roxen till Ostersjon i nimnda striickning ir sdlunda fgnat att
i viisentlig grad befordra losningen av det gamla sporsmélet om Roxens reglering.
Det var ocksd huvudsakligen med hinsyn hiirtill, som kanalkommissionen i ovan-
nimnda underdaniga skrivelse den 17 mars 1919 gjorde framstillning om upprens-
ning av Motala strom mellan Roxen och Skiirblacka, en framstillning, som dven
vann kungl. maj:ts och riksdagens bifall.

9. En ny vattenvigs trafikformaga.

For att kunna bedéma, vilken vattenviigstyp, som bor liggas till grund for
utforandet av en'ny vattenviig, dr det bland annat erforderligt att kinna trafik-
formégan hos vattenviigen anordnad enligt olika typer och dérav sluta, huruvida
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den typ, som av ekonomiska eller andra skil anses bora viljas, dven kan till-
godose den viintade trafiken. Kinnedomen om trafikforméigan hos olika vatten-
viigstyper ger iven ledning for bedémandet, huruvida en vattenvig bor forses
med enkla eller dubbla slussar.

Trafikformagan hos en vattenvig, d. v. s. sammanlagda storleken av det
tonnage, som under ett seglationsir kan passera densamma, bestimmes, under
forutsittning att trafiken obehindrat kan fortgd i motsatta riktningar & strickorna
pi omse sidor om slussarna, dels av storleken & de fartyg, som kunna trafikera
vattenviigen, dels av antalet fartyg, som kunna slussas i den sluss eller sluss-
trappa, vars passerande kriver den lingsta tiden (slussningsférmégan).

Storleken av de fartyg, som kunna komma att trafikera en ny vattenvig av
viss typ, dr givetvis icke mojlig att med nidgon storre grad av siikerhet angiva.
Utom det att vattenviigen kan komma att trafikeras av fartyg av alla mojliga
typer och storlekar, frin de minsta fartyg till sidana av mot kanalmétten svarande
maximistorlek, dr antalet fartyg av olika typ och storlek vixlande sivil under
olika tider av aret som ar fran ar samt beroende av trafikens art, konjunkturer,
i vattenviigens uppland befintliga industrier och andra ndringar, rederier o. s. v.
Den nuvarande trafiken & Gota kanal ger dirvidlag ingen ledning for bedomandet
av storleken 4 tonnaget efter en ombyggnad av vattenviigen, enir en dylik om-
byggnad givetvis miste medfora, att vattenviigen kommer att trafikeras av storre
fartyg dn de nuvarande.

Slussningsformigan hos en sluss eller slusstrappa ir beroende av — utom
fartygens storlek — dels antalet riktningsforindringar vid slussningarna och den
ordning, i vilken dessa fga rum, dels den skyndsamhet, med vilken slussningarna
verkstillas.

Trafikformagan hos en vattenvig ér silunda ett mycket svarbestimbart be-
grepp. Tinkes vattenviigen trafikerad uteslutande av fartyg av maximistorlek,
och forutsittas slussningarna i den bestimmande slussanliggningen #ga rum
under gynnsammaste forhillanden i avseende pé riktningsforindringar i trafiken
och med storsta mojliga skyndsamhet och ordning samt att slussanliggningens
kapacitet till fullo utnyttjas dygnet runt, sé erhélles vattenviigens storsta téinkbara
trafikformiga. Riknas 4 andra sidan med medelstorleken ayv de under ett ar
passerande fartygen, och reduceras slussningsférmigan med hinsyn till de ojémn-
heter i trafiken samt de drgjsmal och hinder av olika slag, som i praktiken icke
kunna undvikas, si ger den under dessa forutsittningar framforda trafiken den
praktiska eller verkliga trafikformagan.

Da medeltonnaget av de fartyg, som komma att trafikera en ny vattenvig
av den typ, varom hir dr friga, ir omdjligt att pa forhand berikna, har i det
foljande verkstillts en uppskattning av vattenviigens storsta tinkbara trafikfor-
maga, med ledning varav den praktiska trafikformégan sedan kan under olika
forutsittningar bedomas.

Trafikférmagan ir nagot olika & ostgita- och viistgotalinjerna. For ifraga-
varande indamal torde det emellertid vara tillriickligt att ligga endera av de
bida linjerna till grund for berikningen. Diirvid har valts vistgotalinjen.
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Maximistorleken & de fartyg, for vilka de olika vattenviigstyperna konstru-
erats, har enligt normalbestiimmelserna antagits vara
for 3-metersleden 600 lastton eller 325 netto registerton
Bl » 1,550 » » 730 »
» D- » » 1,330 >

Den for vistgotalinjens trafikformaga bestimmande slussanliggningen ir,
saisom forut nimnts, den av tva slussar bestaende trappan vid Riksberg. Sluss-
ningsformigan i denna trappa har forut beriiknats i samband med sporsmalet
om vattenbehovet for viistgotalinjen (sid. 94 o. f.).

Av denna beriikning framgar, att det praktiskt mojliga antalet slussningar i
ndmnda trappa kan uppskattas till:

Vid slussningar i en och samma riktning.

I 3-metersled omkring 65 st.
I 4- . » » 55 »
I'5-. ) 48 »

Vid slussningar i motsatta rikiningar.

I 3-metersled omkring 50 st.
i 40 >
Ib5- » : 35 »

Antages seglationsaret 4 vattenviigen omfatta 250 dygn, skulle silunda &
densamma kunna framforas en storsta tonnagemingd under seglationsaret av:
. . - g . b =
Vid slussningar i en och samma riktning.

I 3-metersled 250 X ' 325 X 6b 5,281,250 netto reg. ton,
14- » 250 X 730 X 55 = 10,037,600 Ty ea s,
%5 » 2560 X 1,330 X 48 = 15,960,000 » SRS

Vid slussningar i motsatta riktningar.

I 3-metersled 250 %= 895 < H() 4,062,500 netto reg. ton,
I 4- » 250 X 730 x 40 7,300,000 » »  »
I 5- » 250 X 1,330 X 35 = 11,637,500 » »

Emellertid iiga ej, sfisom forut péapekats, slussningar under négon lingre
tid rum endast i en och samma riktning eller endast under stindiga omkast-
ningar i rorelseriktning. T verkligheten forekomma bada sitten och mest det
senare. Med hinsyn hirtill torde sisom medelvirde & den storsta praktiska
trafikformégan kunna antagas

I 3-metersled omkring 4,600,000 netto reg. ton,
I4- » » 8,500,000 » » »
I 5- ) » 13,600,000 » > »
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Givetvis uppnis 1 verkligheten ej heller denna trafikkapacitet, eniir medel-
tonnaget av de fartyg, som komma att trafikera vattenviigen, viisentligt under-
stiger maximitonnaget.

Huru stort medeltonnaget av fartygen & en ny vattenviig kan bliva iir icke
mojligt att forutsiga. Med hinsyn till emellertid att Ar 1913 medeltonnaget av
fartygen & Gota kanal var 77 netto registerton, a4 Trollhiitte kanal, som d& #nnu
ej var ombyged, 90 netto registerton och & Stdertilje kanal 67 netto registerton,
kan medeltonnaget av fartygen & en ombyggd Gota kanal for 3 meters seglationsdjup
antagas med siikerhet icke komma att understiga 100 netto registerton.

Med utgingspunkt hérvifran kan en dylik leds praktiska trafikformdaga berdknas

LN 100 ! : :
uppga el atminstone o5 X 4,600,000 = omkring 1,400,000 netto registerton.
OZ¢

Antages ett fartyg med en driktighet av 100 netto registerton hava en lastfor-
maga av omkring 200 lastton, och forutsittas fartygen i regel ga lastade till 2; av
lastformagan, sdi skulle den nyss berdknade trafikformdgan av 1,400,000 netto 9.'eg'i-
sterton. motsvara en godsmdngd av 2 X i X 1,400,000 = 2,100,000 lastton.

Denna godsmiingd kan lika vil framforas pa ostgota- och vistgotalinjerna
var for sig som pd vattenviigen i dess helhet. For nirvarande delar sig trafiken
pa vattenviigen, att doma av den pa sid. 46 sammanstillda tablan over trafiken
ar 1920, sd, att omkring 20 procent av den totala trafiken gar i genomgangstrafik,
omkring 30 procent enbart pd ostgtalinjen och omkring 50 procent enbart pa
viistgotalinjen.  Forutsittes vastgotalinjens kapacitet utnyttjas helt och hallet,
d. v. s. att diar framforas 2,100,000 ton gods, si skulle, med nuvarande fordel-
ning av trafiken, pa Ostgotalinjen komma att framgd omkring 1,260,000 ton.

Da den darliga godsméngd, som under Gverskidlig tid kan komma att framforas
pd vatlenvigen, icke pa lingt ndr kan vintas motsvara den silunda berdknade trafik-
kapaciteten, dar wr trafik-kapacitetsynpunkt 3-metersleden fullt tillrdacklig for forelig-
gande behov.

Av den genomforda berikningen av vattenvigens trafikformiga kan jimvil den
slutsatsen dragas, att en vattenvig med enkla stussar ar for ling tid framat fullt
tllrdeklig, och att silunda dubbla slussar icke pi linge behiva ifrdgasdttas.

10. Trafiken pa den nya vattenviigen.

Att verkstalla en tillforlitlic berikning av den trafik, som kan komma att
framforas pa Gota kanal efter dess ombyggnad, #r forenat med betydande sva-
righeter. Ur de tillgingliga statistiska uppgifterna over trafiken pa den nuvarande
kanalen kunna i sidant avseende inga direkta slutsatser dragas, dels eniir nimnda
uppgifter omfatta en alltfor kort tidsperiod, som dartill inrymmer krigsaren, och,
sasom forut ndmnts, dven i ovrigt dro i viss méin osikra (se sid. 35), dels emedan
nagra mera framtridande forindringar i trafiken — fransett de tecken till stegring,
som framtritt under de senare drens siregna firhillanden — icke kunna skénjas.
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En dylik beriikning forsviras iiven dirav, att de trakter, som iro att rikkna till
vattenviigens trafikomriide, genomkorsas av ett flertal jarnvigar, vilka sta i for-
bindelse med hamnplatser vid kusten och maste forutsittas skola soka 1 moj-
ligaste man mota konkurrensen pd den nya vattenvigen.

T avsikt att genom ett direkt studium av befraktningarna & vattenviigen
sivensom av de olika foretag, som anlitade densamma, stka bilda sig en uppfatt-
ning om storleken av den blivande trafiken pi den nya vattenvigen, igingsatte
kanalkommissionen samtidigt med terringunderstkningarnas paborjande insam-
landet av hiirfor erforderligt material, i huvudsak uppgifter ver de miingder
gods av olika slag, som framforts och framdeles kunde viintas komma att fram-
foras pa vattenviigen eller med jirnvig fran och till de skilda foretagen inom
vattenviigens sannolika trafikomrade. Avensi inforskaffades material for bedomande
av den skogsavverkning, malmbrytning, kolkonsumtion o. d., som framdeles kunde
komma i fraga inom trafikomradet.

Fn nirmare granskning av de silunda sammanbragta uppgifterna och de
forhallanden i 6vrigt, som kunna anses grundliggande for fordelningen av tra-
ken & de olika kommunikationsvigarna inom trafikomrédet, har givit vid han-
den, att den Okning av trafiken pa vattenvigen, som kan périiknas intriada efter
dennas ombyggnad, mindre kan vara att tillskriva en av den nya vattenvigens
tillkomst foranledd allméin okning av trafiken inom trafikomradet &n en omflytt-
ning av viss del av transportarbetet frn jérnvigarna till vattenvigen.

Det faller av sig sjilvt, att ett bedomande, i vilken utstriickning en dylik
omliggning i trafiken kan komma att dga rum, ar sirskilt svart i tider som de nér-
varande med dess ofta forekommande fluktuationer i frakttaxor, varupris o. d.
D& hirtill kommer, att det material, som kanalkommissionen hopsamlat, till vi-
sentlig del forlorat i aktualitet och virde pa grund av de omstortningar inom
industri och handel, som kriget och den dérav hirrérande depressionen véllat,
och varigenom de forutsittningar och avsiittningsmojligheter, under vilka landets
industri hittills arbetat, i betydlig grad fordndrats, har kommissionen ansett sig
nodgad avstd frin forsoket att verkstilla en be rikning av den blivande trafiken pa
den nya vattenviigen och i stillet inskrinka sig till att soka Dbelysa de forhallan-
den, som iro bestimmande for trafiken pi vattenviigen samt de fordelar i trafik-
hiinseende, som en ny vattenvig kan komma att medfora. I sidant avseende ma,
utover vad redan anforts & sid. 104 o. 105, anforas foljande.

Trafiken pa den nuvarande vattenviigen ér, sisom framgir av forut limnade
uppgifter, av tvenne slag, néimligen dels genomgéngstrafik, d. v. s. trafik, som
passerar hela vattenviigen, dels lokaltrafik eller saidan trafik, som anviinder endast
négon del av vattenviigen, och som gér pi platser vid vattenviigen eller dess sjoar.
I anslutning hiirtill kan vattenviigen anses hava till uppgift dels att utgora for-
bindelseled mellan Ostersjon och Vinern eller, tillsamman med Trollhiitte kanal,
mellan Sveriges ostra och viistra kuster, dels att sitta upplanden kring vattenvigen
och de sjoar, genom vilka den passerar, 1 sjofartsforbindelse med kusten och haven.

FEhuru vattenviigens egenskap av genomfartsled, sirskilt tillsamman med
Trollhiitte kanal sésom forbindelseled mellan ster- och viisterhaven, torde vara
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den i allminna medvetandet mest kiinda och jimvil torde hava varit det tyngst
vigande skilet for dess tillkomst, dr lokaltrafiken pa vattenviigen av betydligt
storre omfattning iin genomgangstrafiken. Enligt tabla 7 (sid. 45) uppgick sélunda
ar 1920 antalet resor & vattenviigen i gemomgangstrafik till 929 mot 4,911 i lokal-
trafik, och enligt tabla 8 (sid. 46) fraktades samma é&r i genomgingstrafik en
godsmiingd av endast omkring 74,000 ton, medan i lokaltrafik framfordes om-
kring 290,000 ton. I forra fallet utgjorde alltsd genomgangstrafiken endast om-
kring 16 procent och i senare fallet endast omkring 20 procent av den totala
trafiken. Vattenviigens viktigaste uppgift har silunda visat sig vara att utgora
transportvig till och frin de vid densamma och dess sjoar beligna orterna.

Tillkomsten av en ny storre vattenvig mellan Ostersjon och Vinern torde
knappast komma att medfora nagon omkastning i detta forhéllande. Tvirtom ar
det, med kinnedom om de storre fartygens obeniigenhet att, nir dppet vatten stir
till buds, soka sig genom kanaler med dessas begrinsade utrymmen, svirigheter
vid moten, ringa tillitna farhastighet och tidsodande slussningar, icke osannolikt,
att 1 och med upptagandet av en for storre fartyg avsedd vattenviig genomgangs-
trafikens ringa omfattning i jédmforelse med lokaltrafiken skall komma att dn
ytterligare framhivas. 0

Skulle det emellertid for vissa fartyg, vilka nu gé i fraktfart mellan Ostersjon
och Kattegatt eller Nordsjon, och vilka &ro for stora att trafikera den nuvarande
vattenviigen, visa sig forménligt att taga viigen genom den nya storre vattenvigen
och Trollhiitte kanal i stillet for runt kusten, si komme vattenvigen hirigenom
att tillféras en ny trafik, varmed den nu icke har att rikna.

For att soka utréna i vad man en ny vattenviig mellan Ostersjon och Viinern
kan komma att tagas i ansprak for gemomgangstrafik har verkstillts en jamfo-
relse mellan dels de gingtider, som fartyg av olika storlek kunna berdknas an-
vinda for gng mellan Ostersjon och Kattegatt, antingen de ga kanalviigen eller
rurit kusten, dels de kostnader, som de bida vigarna kunna komma att medfora
for fartygen. Jimforelsen har verkstillts for fartyg av 3, 4 och 5 meters djup-
gdende samt for tvenne alternativa striickor, nimligen dels striickan frén Landsort
i Ostersjon till Skagen pa Jyllands nordligaste spets, d. v. s. de platser i Ostersjon
och Kattegatt, som i forevarande fall kunna anses utgora skiljepunkter mellan
kanaltrafiken och sjofarten runt kusten, och dels strickan frin TLandsort till
Goteborg.

Forstnimnda  stricka har i oppet vatten en lingd av 475 nautiska mil (om
1,852 meter) eller 880 kilometer, under det sistnimnda striicka har en lingd av
467 nautiska mil eller 865 kilometer.

En vanlig modern lastangare, som i lugnt viider forutsiittes gora en fart av
omkring 9 knop, kan silunda tillryggaligga striickan Landsort—Skagen i dppet
vatten pd omkring 53 timmar och striickan Landsort—Gdéteborg pé omkring 52
timmar. Vid storm och strom eller pa grund av andra omstéindigheter kan farten
bliva viisentligt nedsatt och nimnda géngtider tkas med énda till 10 & 12 timmar.

Striickan Landsort—Gdateborg kanalviigen tillryggaldgges for nirvarande av

Genomgangs-
trafik.
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angfartygsaktiebolaget Gota kanals passagerarbatar pa en tid av omkring 48
timmar, inberdknat uppehéll vid ett flertal platser. Dirav komma

a strickan Landsort—Mem c:a 6,5 timmar
Gota kanal
Viinern i »

eller tillsamman c:a 48,0 timmar.

De tider, som moderna maskindrivna lastfartyg av 3, 4 och 5 meters djup-
gaende efter en ombyggnad av Gota kanal skulle behova anvinda for att kanal-
viigen tillryggaligga strickorna Landsort—Goteborg och Landsort—Skagen, hava
beriknats hir nedan. Dirvid hava foljande forutsittningar lagts till grund.

Strickan Landsort—Mem, som har en lingd av omkring 90 kilometer, antages
av alla tre fartygstyperna kunna tillryggaliggas med en fart av i medeltal 9 knop.

For Gota kanal har riknats med striickningen lings nuvarande kanalen samt
med foljande medelhastigheter:

i konstgjord kanal:
for 3-meterstartyg
4- och 5-metersfartyg

i Asplangen:

for 3-metersfartyg ' knop,
» 4- och H-metersfartyg »

i Roxen, pa den ostra smalare 10 kilometer linga delen:
for 3-metersfartyg knop,
» 4 och H-metersfartyg . »

i Roxen 1 6vrigt samt i Boren och Viittern:
for samtliga fartyg knop,

i Bottensjon:
for 3-metersfartyg 5 knop,
» 4- och H-metersfartyg »

i Viken:
for 3-metersfartyg knop,
» 4- och H-metersfartyg : »

For slussningarna 4 Gota kanal har riknats med foljande tider, inberiknat
saktad fart invid slussarna, vintetider och andra drdjsmél, nimligen

for 3-metersfartyg ; 20 minuter
> 4-
5T
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Strickan Sjotorp—Vinersborg dver Vinern, vilken har en lingd av omkring
120 kilometer;, har antagits av alla fartygstyperna kunna trafikeras med en fart
av 9 knop.

A Trollhiitte kanal framgéd enligt uppgift storre fartyg, d. v. s. fartyg over
500 netto registerton, med en hastighet av i konstgjord kanal 2 & 3 knop och i
dlven upp till 6 & 7 knop. Dylika fartyg passera i regel vattenviigen, som har en
lingd av omkring 84 kilometer, pa en tid av omkring 14 timmar. Mindre fartyg
framgd i de konstgjorda striickorna med en hastighet av 6 & 7 knop och i élven
med 8,5 & 9 knop. Hir nedan hava for passagen genom Trollhitte kanal anta-
gits foljande medelhastigheter, nimligen

i konstgjord kanal:
for 3-metersfartyg
» 4- och 5-metersfartyg

i dlven:
for 3-meterstartyg
» 4- och 5-meterstartyg

Under nu nimnda forutsittningar skulle gangtiderna for passerande av striickan
Landsort—Gateborg kanalviigen bliva:
For 3-metersfartyg (av storre typ):
4 strickan Landsort—Mem
Gota kanal
» i 2>

» Trollhiitte kanal »
timmar.

For 4-metersfartyg: :
& strickan Landsort—Mem 5 timmar
» Gota kanal »
>

»> Trollhiitte kanal »

5 timmar,

For 5-metersfartyg:
4 strickan Landsort—Mem timmar
» Gota kanal »
» Vinern »
»

eller tillsamman 62,5 timmar.

Utstrackes firden fran Goteborg till Skagen, d. v. s. en stricka av omkring
80 kilometer, vilken forutsittes kunna trafikeras med i medeltal 9 knops fart, till-
kommer en tid av omkring 5 timmar.

For att tillryggaligga strickan Landsort—Skagen kanalvigen skulle salunda
behiovas en tid av

8
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forid-metorsfarty o ks ol i foaas SRt L 53 timmar,
> 4- N e D e S e s PR TR g R e 65,5 >
> b e Pty - e e O iy b | A R 67,5 »

Av ovanstiende siffror framgar sdlunda, att d strickan Landsort—Gateborg
S-metersfartygen i vanliga fall skulle vinna omkring 4 timmar, men 4-metersfar-
tygen forlora omkring 8,5 tommar och 5-metersfartygen omkring 10,5 temmar genom
att taga kanalvdgen.

A strickan Landsort—Skagen skulle 3-metersfartygen @ regel icke vinna ndgon
tid gemom att taga kamalvigen, under det 4- och 5-metersfartygen hdrigenom skulle
Jforlora 12,5, respektive 14,5 timmar.

Ehuru det ligger i sakens matur, att de berdknade gangtiderna icke fa be-
traktas sdsom absoluta, torde dock av de verkstillda berdkningarna kunna dragas
den slutsatsen, att det endast dr 3-metersfartygen, som kunna berdknas gira ndagon
tidsvinst pa att taga kanalvigen < stillet for yttre vigen.

I vad mén dessa eller andra fartyg komma att taga en ny vattenvig i an-
sprik for genomgingstrafik, dr dock i visentlig grad beroende av, huru fartygens
omkostnader stilla sig i det ena eller andra fallet.

Ett fartygs omkostnader vid fird ytterviigen bestd av dels fasta omkostna-
der, sasom rintor och avskrivningar, assuranser, avloningar, skatter, mathéllning
och dylikt, dels driftkostnader, bestiende av kostnader for kol, olja, packningar
och dylikt, dels ock vid infird till Goteborg hamn- och hamnlotsavgifter. Vid
fird genom kanalerna utgd givetvis de fasta utgifterna med samma belopp, men
driftkostnaderna minskas pa grund dirav, att fartyget i regel framgir med ligre
medelfart in i oppet vatten. For passage genom kanalerna tillkomma diremot
kanalavgifter.

Ett ordinirt lastfartyg av 3 meters djupgéiende betingade fore kriget en an-
skaffningskostnad av omkring 150,000 kronor. Dess fasta utgifter kunde, under
forutsittning att fartyget gick i trafik omkring 10 ménader av éret, beriknas
uppgé till i medeltal foljande belopp per dygn:

Rintor och avskrivningar efter c:a 15 % 4 an-

sleafininosvindet ISR PR S o e c:a 60 kronor
Assuranspremier efter c:a b % & anskaffningsvirdet » 20 »
Avloningar till befil och besédttning ......... SEHH T
Mathallmimop i e ate S e AR e S e Sl »
Reparationer och underhall . ... ... Bt S S
Skatter, kontors- och diverse kostnader ....... > llh »

eller tillsamman c:a 180 kronor,
d. v. s. omkring 7 kronor 50 ore per timme.

Dessa kostnader, som #ro heroende av fartygets viirde, besittningens storlek,
rederiets storlek och skotsel, fartygets trader o. s. v., kunna givetvis i avsevird
grad vixla. ,

Fartygets driftkostnader #ro givetvis beroende av den fart, med vilken far-
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tyget framgir. Med ett kolpris fore kriget av 17 kronor per ton kunde drift-
kostnaderna per timme for ett modernt 3-metersfartyg beriknas vara’)

vid 9 knops fart 25

» » : 20
> 1 8b
» ) 2 40
» et
» : 95
5 : 60

.4‘::‘

= Otoy =1 ~10

¥ ¥ ¥ v

Hamnavgifterna for fartyg i inrikestrafik i Goteborg utgingo fore kriget med 5
ore per netto registerton, d. v. s. i férevarande fall med 0,05 X 240 = 12: — kronor.

Hamnlotsavgifterna dérstides utgingo fore kriget med 1 ore per netto register-
ton, d. v. s. i forevarande fall med 0,01 X 240 = 2:40 kronor.

Totalkostnaderna fore kriget for ett ordinirt 3-metersfartygs fird Landsort—
Goteborg yttervigen, som beriiknats taga en tid av 52 timmar, kunde alltsd be-
riknas uppgé till 52 (7,5 + 5,25) + 12 + 2,4 = 677: 40 kronor. For firdenLandsort
—Skagen, som beriikknats draga en timme lingre tid, skulle motsvarande kost-
nader bliva 677:40 + 12: 75 =690: 15 kronor.

Vid fird gemom kanalerna komme de fasta omkostnaderna att utgd med
samma belopp som i ¢ppet vatten, eller 7,5 kronor per timme.

Driftkostnaderna 4 striickan Landsort—Goteborg kunde med férut antagna hastig-
heter & olika strickor beriknas uppgé till sammanlagt omkring 132 kronor, eller
141 kronor mindre #n i Oppet vatten. For strickan Landsort—Skagen kunde
driftkostnaderna beriknas uppgd till omkring 158 kronor eller 120 kronor mindre
in 1 oppet vatten.

De kanal-, hamm- och obligatoriska lotsavgifter, som ett 3-metersfartyg skulle
ha att erligga for en fird frin Ostersjon till Kattegatt genom kanalerna skulle
med 1914 ars taxor bliva:

kanalavgift & Gota kanal per rus = 240 X 0,16 X 12 = 460: 80
(Enligt taxans allm#nna bestimmelser skulle avgiften, om fartyget
forde exempelvis kol, bliva:
fartygsavgift 240 x 0,02 X 12= 57:60
varuavgift HO0E< 0 12 DI 72 (==

seglationsavgift paA Vinern, per rus i
Hamnavgift i Vinersborg utgar ej for passerande fartyg.

kanalavgift 4 Trollhitte kanal =1'/5 av avgiften 4 Gota kanal 92:

hamnavgift i Goéteborg 0,05 X 240 = 12:

hamnlotsavgift i Goteborg 0,01 X 240=  2:

eller tillsamman kronor 582:

1) Enligt uppgift av overingenioren Thore Thelander.
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De totala omkostnaderna for ett 3-metersfartygs jféard kanalvigen fran Lands-
ort till Goteborg skulle salunda med 1914 dars taxor och franrdknat andra avgifter
Jor lotsning dn de obligatoriska belopa sig till omkring 7,5 X 48 + 132 + 582, 36
= 1,074: 36 kronor och for fard fran Landsort till Skagen till omkring 7,5 X 53
+ 158 + 582, 36 = 1,137: 86 kronor. Dd, sasom forut ndmmts, samma fartygs fird
yttervigen skulle for strickan Landsort—Gaoteborg kosta 677: 40 kronor och for stréc-
kan Landsort—Skagen 690: 15 kronor, komme salunda resan kanalvigen att stilla
sig omkring 397, respektive 448 kronor dyrare dn runt kusten.

For 4- och 5-metersfartygen komme skillnaden att bliva dan stirre.

Hdrmed dr emellertid icke utan vidare klart, att de fartyg, varom nu dr frdaga,
alltid skulle komma att vilja yttervdgen @ stallet for kanalvigen. Den ovan berdik-
nade kostnadsokningen for farden gemom kanalerna, vars storlek givetvis vixlar
Jran  fall tdl fall och salunda bor vid varje tillfalle sdrskilt bediomas, synes dock
icke vara storre, dn att dem ¢ wvissa fall, di en tidsbesparing kan vara virdefull,
sasom exempelvis da det gdller att nd ett vid bestamd tid avgdende storre fartyg, kan
uppvdgas av den tidsvinst, som firden genom kanalerna skulle skinka. I varje fall
torde den ndamnda kostnadsokningen icke behova avskricka ett fartyg av forévarande
storlek, vilket skall ga v fraktfart mellan Ostersjon och Kattegatt, att, om tillfille
till befraktning pa en eller annan plats vid kanalen yppar sig, taga vigen genom
kanalerna.

I vilken omfattning den rena gemomgangstrafiken kan komma att okas, © och
med att Gdota kanal ombygges for storre dimensioner, dr emellertid ytterst vanskligt
att forutspa. Sa mycket kan dock med stod av det resultat, vartill ovan genomforda
kalkyl fort, forutsittas, att, dd man vid en ombyggnad av kanalen med samnolikhet
wcke © regel kan ha att rdkna med gemomgangstrafik av storre fartyg dn 3-meters-
Jartygen, den eventuellt intridande okningen av gemomgdingstrafiken dr i stort sett
oberoende av den blivande vattenvigens dimensioner inom angivna grinser och sd-
lunda maste berdknas bliva ungefirligen densamma, vare sig 3-, 4- eller 5-meters-
leden vdljes. )

Dd da andra sidan de smd, oekonomiska fartyg, som nu trafikera Gita kanal,
efter en ombyggnad av kanalen kunna vintas komma att, si smdningom tagas wr
trafik och ersdttas med stirre, mera emot den valda vattenvigstypen svarande, synes
det icke innebdra ndgot stirre fel att rikna med, att gemomgangstrafiken kommer att
tillviza sd, att proportionen mellan denna och lokaltrafiken blir ungefiirligen den-
samma som [Or ndarvarande.

Att en for sjogaende fartyg avsedd ombyggnad av Gota kanal — eller en-
dera av dess huvuddelar, ostgota- och vistgotalinjerna — skall framkalla en ok-
ning av lokaltrafiken pad densamma torde vara patagligt. Hirpa tyder redan den
kraftiga och enhilliga opinion till f6rman for en ombyggnad av vattenvigen, som
gjort sig gillande inom olika intresserade kretsar i de trakter, vilka denna beror.
I vilken -omfattning detta kan komma att ske #r, sisom forut anforts, ytterst
svart att avgora. Rorande forutsittningarna hiirfor méa emellertid anforas foljande.
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Sasom forut nimnts, finnes vid den nuvarande vattenviigen och dess sjoar
ett femtiotal hamnar och lastageplatser. De viktigaste bland dessa iiro Linkoping,
Jonkoping och Ammeberg, vilka tillsamman formedla storre delen av den lokal-
trafik, som bedrives pa vattenvigen. Av den totala godsmingd, som ar 192
framfordes pa vattenviigen i lokaltrafik, och som enligt tabla 8, sid. 46, uppgick
till omkring 290.000 ton, fraktades silunda over dessa hamnar ej mindre éin om-
kring 196,000 ton, varav over Linkoping omkring 65,000 ton, éver Jonkoping
omkring 58,000 ton och dver Ammeberg omkring 73,000 ton. Av det gods, om-
kring 94,000 ton, som transporterades over andra platser vid vattenvigen, ut-
gjordes omkring 50,000 ton av trivaror, varfor hela den dvriga godsmingd, som
formedlades over alla de mindre lastageplatserna vid vattenvigen, icke uppgick
till mera #dn omkring 44,000 ton. _

Det gods, som fraktas pa den nuvarande vattenviigen, utgores av dels in-
hemska varor, som stanna inom landet, sisom spannmaél, mjol, foder, tri, tri-
massa, cement, gddningsidmnen, sand, sten, tegel, jirn, o. d., dels inhemska va-
ror, som exporteras, sdsom papp, papper, virke samt zinkmalm, dels utlindska
varor, -som importeras, sdsom stenkol, koks, oljor, aspvirke, kemikalier, koksalt,
svavel, jirn, maskiner m. m. I det f6ljande benimnes det inhemska gods, som
stannar inom landet, for inrikesgods, och det gods, som exporteras eller impor-
teras, for utrikesgods.

Betriiffande inrikesgodset mé i anslutning till tabla 9, sid. 47 sirskilt an-
foras foljande. e

Spannmél kommer frin olika platser vid vattenviigen i savil Ostergdtland
som Vistergotland och fores till andra platser vid densamma, sirskilt Linkoping
och Jonkoping, samt till kvarnar i Stockholm, Norrképing, Motala, Kristinehamn,
Goteborg, m. fl.

Vitbetor transporteras i avseviirda méngder huvudsakligen frin platser mel-
lan Boren och Roxen till Ostergtlands Sockerfabriks A.-B. i Linkoping, och efter
beredning av betorna transporteras vitbetsmassa tillbaka till jordbrukare lings
vattenvigen.

Résocker forslas i betydande méngd fran nimnda sockerfabrik i Linkoping
till Mellersta Sveriges Sockerfabriks A.-B. i Lidkoping for raffinering. Raffinerat
socker ankommer till orterna vid vattenviigen dels fran Lidkoping, dels fran
Stockholm och Goteborg.

Specerier ankomma siirskilt frin Stockholm och Géteborg.

Spdnadsdmnen, garn, vivnader o. d. ankomma mest fran Stockholm, Gote-
borg och Norrkoping, men g #dven i motsatta riktningar, sirskilt frain Linkoping.

Tria fraktas i1 betydande mingder fran olika platser vid vattenvigen samt
fran Kinda kanal till Linkoping, Jonkoping, Goteborg, Norrkoping, Norsholm och
andra orter.

Trimassa fraktas frin platser kring Vinern samt i Vistergotland (Forsvik)
och hamnar i Ostersjon till pappersbruken kring Glan samt pappershruket i
Lilla Edet.

Cement kommer huvudsakligen frin Hellekis vid Vinern (till mindre del
darjaimte fran Gottland) och forslas till olika platser vid vattenviigen.

Godstran-
sporterna i
den nuva-
rande vatten-
vigen.
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Kalk transporteras frin Kinnekulle och andra kalkbrott i Vistergitland till
olika platser vid vattenvigen.

Tegel, lera, sand, grus o. d. fraktas fran Ostersjo- och Viitterhamnar till olika
platser vid vattenvagen

Jirn och stil komma frén bruk i Virmland samt vid Vittern (Aspa, Gran-
vik, Jonkoping) och transporteras lings vattenvigen till olika industristider.

Maskiner, redskap och verktyg komma fran Goteborg, Huskvarna, m. fl.
platser’ och transporteras till olika platser vid vattenviigen och kusten.

Av det inhemska exportgods, som fraktas pa vattenvigen, kommer papper
dels frin de kring Glan beligna pappersbruken Fiskeby, Skirblacka och Ijus-
fors, varifrin det pa jiarnvig fores till Norsholm och efter omlastning till fartyg
transporteras till Goteborg, dels fran Munksjo pappersbruk vid Jonképing, dérifran
det transporteras med fartyg dvenledes vanligen till Goteborg. Virke kommer fran
olika delar av vattenvigen, huvudsakligen i Vistergotland, och fores i regel till
Goteborg. Zinkmalm kommer fran gruvbolaget Vieille Montagne’s gruvor vid
Ammeberg — den storsta och viktigaste zinkmalmsforekomsten i landet — och
fraktas dirifran till bolagets zinkhyttor i Angleur, Belgien.

Det importgods, som fraktas pa vattenviigen — kol, koks, oljor m. m. —
kommer huvudsakligen frin Goteborg och Norrkoping och transporteras dérifran
till olika platser vid vattenvigen.

I friga om det trafikomride, som ér att rikna till den nuvarande vatten-
vigen pa strickan Roxen—Vinern, & vilken stricka den nya vattenviigen, sisom
forut anforts, forutsittes komma att i huvudsak félja den nuvarande, och i vad
man detta kan komma att i avseende & omfattningen rona inflytande av den nya

vattenviigen, mé anféras foljande.

Deeg enthcra huvudorterna i den nuvarande vattenviigens trafikomride pA nimnda
stricka éro Norshohn, Linkoping, Motala, Ammeberg, Jonkoping och Toéreboda.

Norsholm har sd gott som uteslutande karaktiren av omlastningsstation mel-
lan vattenviigen och de jiarnviigar, som dir stota till, ndmligen fran norr_stats-
banan frin Norrkoping och den smalspariga Norra Ostergdtlands jirnvig (Orebro
—Tinspong—Kimstad—Norsholm) samt fran soder statsbanan fran Linkdping
och den smalspéariga jiarnvigen Vistervik—Norsholm. Det omlastningsgods, som
ankommer till Norsholm norrifrin, utgores huvudsakligen av papper fran
Fiskeby, Ljusfors och Skirblacka, och det gods, som avgéar frén Norsholm norrut,
dr huvudsakligen virke och tegel, som sindes till Norrkoping och platser soder
dédrom. Mellan statsbanan soder om Norsholm och vattenviigen forekommer
en mycket obetydlig samtrafik. Jéirnvigen Vistervik—Norsholm star satillvida 1
samtrafik med vattenviigen ©ver Norsholm, som skogsprodukter frin jarnviigen
i viss man omlastas till vattenviigen, men denna omlastningsrorelse dr icke av
storre omfattning. Norsholms trafikomride har salunda en relativt begrinsad ut-
strickning.

Genom tillkomsten av en vattenviig Braviken—Glan—Roxen, som ju skulle
komma att framgd i niérheten av de platser, vilka nu i huvudsak anlita stats-
banan och Norra Ostergdtlands jirnvig nédrmast norr om Norsholm for godstrans-
porter till och fran ndmnda plats, torde omlastningsrorelsen dirstides mellan
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nimnda jirnvigar och vattenviigen komma att i allt viisentligt upphora och godset
i stillet transporteras pi vattenviigen direkt. Godstrafiken pa statsbanan soder
om Norsholm torde, liksom nu #r fallet, bliva témligen oberérd av den nya
vattenviigens tillkomst. I avseende pd omlastningsrorelsen mellan jarnvigen
Viistervik—Norsholm och vattenvigen bor en ny vattenvig komma att medfora
en okning, i det att jirnviigen vid sin @ndpunkt Norsholm skulle komma i for-
bindelse med storre, sjogiende fartyg och omlastningar till statsbanan for trans-
porter till Norrkoping och andra hamnar silunda icke vara erforderliga. Den
okning i omlastningsrorelsen i Norsholm, som dirav kan bliva en foljd, ar givetvis
icke mojlig att berikna. Den torde i varje fall icke kunna antagas uppviiga den
minskning i omlastningsrorelsen mellan vattenviigen och statsbanan norr om
Norsholm, som blir en given foljd av den nya vattenviigens upptagande genom
Glan. Efter allt att doma maste sdlunda upptagandet av en dylik vattenvig med-
fora, att Norsholm, dven om den nuvarande kanalen till Mem bibehélles, forlorar
i betydelse sasom omlastningsplats mellan vattenvigen oeh jirnvigarna dirstiades.
Redan med hinsyn hirtill kan forutsigas, att dess trafikomrade icke skall komma
att viisentligt- utvidgas genom den nya vattenvigens tillkomst.

Linkoping utgdr centralpunkten for Ostergotlands forbindelse med Gota kanal.
Fran staden striicka sig ett flertal jirnviéigar i olika riktningar ut till landskapets
olika delar. Dessa jirnvigar iro: it nordost statsbanan emot Norsholm, it syd-
ost den smalspariga jirnvigen Linkoping—Ringstorp, soderut den bredspariga
Ostra Centralbanan ned till Vimmerby och Hultsfred, med en avgrening i Bjiarka
Siby till Atvidaberg, &t sydviist statsbanan ned emot Mjolby och Trands samt
viisterut Mellersta Ostergotlands “smalspariga jérnvigar Linkoping—Skinninge—
Viderstad och Linkoping—Vadstena med avgreningar till Borensberg och Motala.
Stadens trafikomrade kan nu anses striicka sig i nordost till Norsholm, mitt emellan
Norrkoping och Linkoping, i sydost till Atvidaberg och platserna omedelbart soder
dirom, dir Visterviksintresset moter, i soder till Vimmerby, dit dven Vasterviks
och Oskarshamns intressen striicka sig, i sydviist till Tranas, dir Linkopings och
Jonkopings intressen motas, i vister till Mjolby, beliget mitt emellan Linkoping
och Histholmen vid Vittern samt i vister till Skinninge, Fornasa och Borens-
berg, dit Motala stricker sina forbindelser. Linkopings trafikomrade ar silunda
begriinsat av de traflkintressen, som huvudsakligen utgd frin Norrkoping, Vister-
vik, Oskarshamn, Jonkoping och Motala. Tillkomsten av en ny vattenvig genom
Ostergotland, vilken givetvis fir anses bliva av mycket stor betydelse for Lin-
koping med omnejd, kan dock icke forindra de vid kusten och Vittern belagna
stidernas, Norrkoping, Vistervik, Oskarshamn, Jonkoping och Motala, mojligheter
att bibehélla sina trafikintressen inom de omriden, dit de nu stricka sig. Aven
om Linkopings formaga att behirska sitt forutvarande trafikomriade kommer att
stirkas genom de mojligheter till direkta sjotransporter, som en ny vattenvig
genom Roxen kommer att erbjuda, och stadens affiirsmin i enstaka fall kunna
utstricka sina affiirsforbindelser till de kringliggande stidernas trafikomraden, &r
det dock patagligt, att stadens trafikomréide, som har en av andra trafikintressen
foranledd, naturlig begriinsning, icke torde kunna visentligt utvidgas, med mindre
sirskilt betydelsefulla fordelar erbjudas trafikanterna.
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Ett ndrmare studium av Jonkopings trafikomrade och de jirnvigsforbindel-
ser, som dir std till buds, leder till i stort sett samma resultat i friga om detta.
De jarnvigslinjer, som utgd fran staden, dro &t nordost den smalspariga jirn-
vigen Jonkoping—Gripenberg, med utgrening vid Rosendala till Huskvarna, at
oster statsbanan till Nissjo, med utgreningar norrut och sdderut lings sodra stam-
banan, oOsterut lings Nissjo—Oskarshamns jéarnvig, i sydostlig riktning lings
Niassjo—Kalmar jarnviag och i sydvistlig riktning lings Halmstad—Nissjo jirn-
vig, 4t soder jarnvigen Jonkopings hamn—Vaggeryd med fortsiittning i samma
riktning lings Halmstad—Nissjo jarnvig ned emot Viirnamo, samt &t nordviist
statsbanan till Falkoping Ranten. Stadens trafikomride kan anses stricka sig
norrut till Trands, dir Linkopings intressen mota, osterut ttll Mariannelund pa
jirnviigen Nissjo—Oskarshamn, dit Vistervik och Oskarshamn stricka sina for-
bindelser, soderut till Virnamo, som stér i néra och god jirnviigsforbindelse éven
med Halmstad och Varberg samt norrut till Habo pé jarnvigen Jonkoping—Fal-
koping Ranten. Det ir édven i detta fall patagligt, att de niimnda kuststiddernas for-
maga att bibehélla sina affirsforbindelser inom de omriden, som de nu behirska,
icke skall rona viisentligt inflytande av en ny vattenviig till Viittern, och att Jon-
kopings trafikomrade, vilket jimvil har en naturlig begriinsning, icke kan i viisentlig
mén utvidgas, med mindre sirskilt forménliga littnader kunna erbjudas trafikanterna.

Den lokaltrafik, som Motala bedriver & vattenviigen, iir jimforelsevis obetydlig.
Stadens trafikomrade har ej heller nigon storre utstrickning och kan ej vintas
komma att rona visentligt inflytande av den nya vattenviigens upptagande.

Torebodas mojligheter att utvidga sitt trafikomride édro dven de mycket be-
grinsade, inkilat som sambhillet ligger emellan livskraftigare handelsintressen fran
olika hall.

Till vattenvigens trafikomrade iro, forutom de nimnda omridena, dven att
rikna trakterna norr om Roxen och Boren upp emot vistra stambanan samt om-
ridena kring Vittern, i den man dessa senare ej ingd i Jonkopings och Motalas
uppland. De béda forstnimnda éro huvudsakligen skogstrakter, under det om-
radena kring Vittern utgéras ay sévil aker- som skogsmarker och jimvil férfoga
over mineralier och malmer. Aven dessa trafikomriden iro begriinsade av till-
stotande trafikintressen fran omkringliggande orter.

Av vad salunda anforts torde framgd, att Gita kanals trafikomrdade pa strickan
Roxen— Vimern har en av andra trafikintressen foranledd, naturlig begrinswing,
som soder om vattenvigen markeras genom de trafikintressen, vilka mota fran olika
hamnstdder vid kusten, och norr ddarom bestimmes av vdstra stambanan och andra
Jarnvdgar, som ddrifran stricka sig ned emot vattenvigen, samt att ndgon visentlig
utvidgning av trafikomrdadet icke larer vara att forvimta gemom tillkomsten av en ny
vattenvdg, med mindre sjofarten kan erbjuda trafikanterna sdrskilt betydelsefulla for-
delar © konkurensen med de jarnvdgar, som omgiva trafikomrddet.

Da emellerted dessa jarnvdgar kunna forutsittas skola sika mota de litt-
nader, som en ny vattenvig kan komma att erbjuda, med sinkmingar @ tarifferna,
och majligheterna att genom en ombyggnad av vattenvigen wtvidga dess ndmnda
trafikomrade silunda icke kunna pa forhand bedémas, samt da de omkringliggande
samhdllenas formdga att bibehdlla sina trafikforbindelser in emot vattenvigens trafik-
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omrade icke kan forutsdttas komma att paverkas av den wya vattenvigens tillkomst,
torde det ucke bira riknas med, att den nuvarande vattenvigens trafikomrade pd
strdckan Roxen— Vinern skall © avseende pda omfattningen komma att rina vdisent-
ligt inflytande av den nya vattenvigens tillkomst.

Pa strickan Ostersjon—Roxen tidlkommer ddremot, om vattenvigen framdrages
genom (lan till Braviken, det betydelsefulla trafikomrdidet kring nimnda sjo, inom
vilket finmas vidstrdckta skogar, wmaneralier och ett flertal industrier, sisom Fin-
spongs  Metallverks Aktiebolag och Svenska Turbinfabriks Aktiebolaget Ljungstrim,
bida © Finspong, samt I'iskeby, Skarblacka och Ljusfors pappersbruk vid Motala
strom m. fl., dvensom Norrkipings stad med dess manga och stora industrier.

Viirdet av den nya vattenvigen torde silunda, vad lokaltrafiken betrdffar, huvud-
sakligen vara att soka ddre, att, pa grund av de fordelar, som anvindningen av
storre, sjogdende fartyg erbjuder, det nuvarande trafikomradets mdijligheter skola
komma att bdttre tillvaratagas och utnyttjas, samt att hirigenom en stegring av tra-
fiken pa vattenvigen skall dga rum, men dven déri, att vattenvigens trafikomrade
ulokas med det viktiga omrddet krimg strickningen Roxen— Glan— Brdviken.

Forstndmnda fordelar bestd i huvudsak diri, att de storre fartygen dro i drift-
hinseende mera ekonomiska in de mindre, si att fraktkostnaderna — under for-
utsiittning, att kanalavgifterna icke hojas — kunna nedbringas, att omlastningar
och diarmed forenade kostnader samt forlust av gods kunna undvikas, att ono-
diga drojsmal kunna undgés, samt att mellandhandsvinster kunna undvikas.

Inrikestrafiken pa vattenviigen atnjuter redan nu vissa av dessa fordelar, i
det att denna trafik i stor utstrickning kan forsiggd med direktgéende fartyg,
och omlastningar samt ddrmed forenade oligenheter silunda kunna undvikas.
Diremot betungas dven denna trafik i vissa fall av de hoga sjofrakterna, vilket
hatt till foljd, att sjotransporterna stundom icke kunnat konkurrera med jirnvigs-
transporterna. Foljen hirav har ocksa blivit, att jarnvigstransporter i stor utstriickning
anviindas, trots det att direkta sjotransporter sta till buds. Emellertid bora de billigare
Jrakter, som kunna ernds genom anviandningen av stirre, mer ekonomiska fartyg, givetvis
verka ddrhdin, att inrikestrafiken i storre utstrickwing dn hittills forldgges till
vattenvdgen.

For utrikestrafiken bor upptagandet av en wy, storre vattenvig bliva av ojim-
Jorligt mycket storre betydelse an for inrikestrafilen, i det att utrikestrafiken diri-
genom ¢ stor utstrdckning kan forsigga med direktgdende fartyg och silunda de om-
lastwings- och lagringskostnader m. m., som nu betunga denna trafik, i avsevird omfatt-
ning kunna undvikas. De okade mijligheterna till direkta transporter for export-
varor, sadana som papper, maskiner, zinkmalm, virke m. m., och importvaror, sdsom
stenkol och oljor m. m., bira givetvis bidraga till ett ékat utnytijande av upplandets
naturtillgangar och en stegrad livaktighet © avseende pi den industriella verksamheten
darstides och silunda leda till en ékad trafik pa vattenvéigen.

Av vad héir anforts i friga om trafiken pi Gita kanal efter dess ombyggnad
torde framgd, att, dven om den mya vattenvigen kan vintas komma att tagas 1
ansprak for genomgangstrafik © stirre utstrickning dn for narvarande, dess frimsta
uppgift dock, liksom hittills, bir bliva att formedla trafik till och fran de vid den-
samma och dess sjoar beldgna orterna, d. v. s. att tillgodose det lokala trafikbehovet.
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11. Den nya vattenvigens beroende av en Svea kanal.

I sin utredning rérande ny vattenvig mellan Milaren och Hjidlmaren, av-
given den 14 februari 1921 (Meddelanden frin kungl. kanalkommissionen, nr 3),
framholl kanalkommissionen (sid. 26), att man, nir det giller framdragandet av
en ny kommersiell vattenviig tviirs igenom landet, icke vore hénvisad endast till
den i da forevarande sammanhang berdrda strickningen genom Milaren och
Hjilmaren till Viinern (Hjilmare och Svea kanaler) utan iiven hade att tillga strick-
ningen lings Gota kanal. En utredning rérande upptagandet av en ny vattenviig
tviirs igenom landet kunde diirfor numera (sedan de militira skilen for den forst-
nimnda strickningen, sirskilt pa4 grund av luftvapnets utveckling, visentligt
forlorat i betydelse) omfatta en jimforelse mellan bada dessa strickningar. Dirvid
méste emellertid, framholl kommissionen, avgdrande hiinsyn tagas dven till fore-
liggande behov av lokala vattenviigsforbindelser. Skulle det exempelvis visa sig,
att Gota kanal redan med hinsyn till det lokala behovet borde pa hela dess
lingd ombyggas, si hade genom realiserandet av en sidan ombyggnad skapats
en vattenvig, som vore for langliga tider tillricklig, och som betingade s& stora
kapitalutligg, att tanken pA upptagandet av #nnu en vattenviig genom landet, en
Svea kanal, méste for overskadlig tid nedliggas.

Det ir patagligt, att detta uttalande alltjimt har sin fulla giltighet.

Av nu foreliggande utredning framgér, att en ombyggnad av Gota kanal
icke lirer kunna motiveras enbart av onskemilet att erhalla en for genomgings-
trafiken bekviimare vattenvig, utan att det i frimsta rummet ér for tillgodoseende
av vissa lokala trafikbehov, som en dylik ombyggnad kan siittas i fraga. Visser-
ligen har icke @#nnu — av skil, som kanalkommissionen forut berért — kunnat
siffermiissigt pavisas, att en ombyggnad av vattenviigen for sidant andamail ér ur
ekonomisk synpunkt berittigad, men dd genom utredningen torde vara klarlagt,
att foretaget skulle bliva av vidstriickt betydelse for stora delar av vart land,
anser kanalkommissionen det icke osannolikt, att en ombyggnad av vattenvigen
i sinom tid kommer till stand.

Under sadana forhallanden bir, enligt kanalkommissionens mening, fragan om
Gita kanals ombyggnad anses oberoende av, om en Svea kanal kommer till stand eller ¢j.

Till belysande av frigan, huruvida ej med hinsyn till genomgangstrafiken
mellan Sveriges oOstra och viistra kuster en Svea kanal jimte en moderniserad
Hjilmare kanal vore att foredraga framfor en moderniserad Gota kanal, mé
i anslutning till bilagda prelimindra utredning rérande forstnimnda vattenvig
anforas,

att kostnaderna for upptagandet av en Svea kanal jimte samtidig ombygg-
nad av Hjilmare kanal skulle stilla sig avsevirt hogre &n for en ombyggnad av
Gota kanal,

att, da firden Stockholm—Goteborg genom Hjidlmare och Svea kanaler for
ett 3-metersfartyg kan beriknas draga en tid av 50 timmar och genom Gota
kanal 54 timmar, tidsvinsten genom de forra ér av ringa betydelse, samt

att en Svea kanal icke kan anses bliva av tillndrmelsevis den betydelse for
det allméinna som en moderniserad Gota kanal.




12. Sammanfattning.

En sammanfattning av vad ovan anforts ger vid handen,

att for en ombyggnad av Gota kanal eller nagon av dess delar en 3-meters-
led, d. v. s. for fartye av 3 meters djupgéende, dr ur trafikkapacitetsynpunkt
fullt tillriicklig, dven om den utfores med enkla slussar,

att, d& storre fartyg dn 3-metersfartygen icke kunna beriknas gora nigon
tids- eller ekonomisk vinst pd att i genomgangstrafik g& kanalviigen i stiillet for
viigen runt kusten, en 3-metersled dven dr med hiénsyn hirtill fullt tillricklig,

att 1 friga om val av strickning foér en dylik led foljande slutsatser kunna
dragas: ' b

i striickan Ostersjon—Roxen bor striickningen Braviken—Glan—Roxen viiljas,

i strickan Roxen—Boren bor val av strickning ske forst efter ytterligare ut-
redning med hiinsyn till vattenkraftens tillgodogorande,

4 striickorna Boren—Viittern och Vittern—Vinern bor strickningen lings
nuvarande kanalen viiljas,

att en dylik led, om & strickan Roxen—Boren striickningen lings Motala
strom viljes, drager en anliggningskostnad med 1914 ars pris av c:a 43,900,000
kronor, varav for oOstgotalinjen c:a 25,900,000 kronor och for vistgotalinjen c:a
18,000,000 kronor,

att det icke vallar nigra svirigheter att tillgodose behovet av slussvatten
for en ny ostgotalinje, samt att, om dispositionsriitten till det vatten, som de vid
sjoarna Viken och Unden beligna verken #ga ritt avtappa, forvirvas, tillracklig
slussvattenmiingd sannolikt allt framgent kan erhallas jamvil for vistgotalinjen,

att upptagandet av en vattenvig mellan Roxen och Glan lings Motala strom
ir dgnad att i visentlig grad bidraga till en losning av det gamla sporsmélet
om Roxens reglering,

att det icke bor riknas med, att den nuvarande vattenvigens trafikomrade
pi strickan Roxen—Vinern skall i avseende & omfattningen komma att rona
viisentligt inflytande av den nya vattenvigens tillkomst, men att genom vatten-
viigens framdragande frin Roxen till Briviken vattenviigens trafikomriade kom-
mer att utokas med de betydelsefulla omrédena kring sjon Glan och Norrkdoping,

att genom en ny vattenviigs tillkomst det nuvarande trafikomradets mojlig-
heter skola komma att bittre tillvaratagas och utnyttjas, samt att hidrigenom en
stegring av trafiken pé vattenviigen skall diga rum,

att, dven om den nya vattenvigen kan vintas komma att tagas i ansprik
for genomgéngstrafik i storre utstrikning én for nirvarande, dess frimsta uppgift
dock, liksom hittills, far anses bliva att formedla trafik till och fran de vid den
samma och dess sjoar beligna orterna,

att den nya vattenviigen bor bliva av avsevird betydelse sivil for inrikes-
trafiken som for utrikestrafiken, vilken senare hirigenom i stor utstrickning kan
forsiggd med direktgiende fartyg och undvika de omlastnings- och lagringskost-
nader m. m., som nu betunga sirskilt denna trafik, samt

att, enligt kanalkommissionens mening, frigan om Gota kanals ombyggnad
ir oberoende av, om en Svea kanal kommer till stand eller ej.







KOSTNADSBERAKNINGAR

T

NY VATTENVAG MELLAN OSTERSJON OCH VANERN.
GOTA KANAL







Kostnadsberikningar
till
ny vattenvidg mellan Ostersjon och Vinern, Gota kanal.
(Se sid. 99 o. £

Strickan Ostersjon—Roxen.

Alt. I. Strickningen lings nuvarande kanalen.
A. 3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgiende.)

A.pris.?) Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Jordldosen m. m.

Aker och angsmark 175,000
Inlésen av byggnader och skadeersittningar 100,000 275,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring 950,000 m?® 1,425,000
Griavning med maskin 1,280,000 m? 1,920,000
Bergspriingning 245,000 m? 1,225,000
Fangdammar 76,500
Linshallning 90,000
Uppliggning av vallar 315,000 m® 315,000
Tétningar i vallar 20,000 m? 100,000
Strandskoning av utfylld springsten . . . 40,000 m* 160,000
Dragvigar 86,400
Vattenavledningar 150,000
Rivning av gamla slussar 45,000
Igensiittning av gamla kanalen 30,000 5,622,900

Slussar.

Sluss vid Séderképing — = 775,000 |[—
Slusstrappa om tvé slussar vid Ovre Karlsborg . . . . — |—| 1,210,000 |—
Transport —|—| 1,985,000 |—| 5,897,900

!) For kostnadsberikningarna hava anvints de a-pris, som gillde ar 1914.




Transport
Sluss vid Varby
> » Brattom

Avstidngningssittar

Broar.

Kombinerad landsviigs- och jiarnvigsbro vid Soderképing
(Klevbrinken)

Landsviigsbro nedanfér slussen vid Varby

> vid Snovelstorp
» 4 slussen vid Brittom

Kombinerad landsvigs- och smalspérig jirnvigsbro vid’
Norsholm

Dubbelsparig jiarnvigsbro for statsbanan vid Norsholm .
Vigomliggningar

Avstdngningsanordningar.
Vid Snovelstorp
> Norsholm
Vagbrytare vid Mem
Husbyggnader.
Kanalkontor och bostidder
Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen
Fyrbelysning och utprickning
Administration och oférutsedda utgifter,

For Alt. I A summa kronor

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

1,985,000
760,000
720,000

30,000

180,000
40,000
100,000
35,000

130,000
165,000
50,000

30,000
30,000

5,897,900

3,495,000

700,000

90,800

1,576,300

11,950,000




Alt. I. Strickningen lings nuvarande kanalen.

B. 5-meters dubbelled. (For fartyg av 5 meters djupgiende.)

A-pris, Kostnad. Summa.
Kronor. Kronor.

Jordlésen m. m.

" Aker och ingsmark 175,000
Inlosen av byggnader och skadeersittningar 100,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring ' 4,550,000 m?® 6,370,000
Grivning med maskin 2,775,000 m? 1 3,885,000
Bergspringning 558,000 m?® 4 2,678,400
Fangdammar Y 93,500
Linshéllning - 180,000
Uppliggning av vallar 315,000 m?® 315,000
Tétningar i vallar 20,000 m?® : 100,000
Strandskoning av utfylld springsten . . . 40,000 m? 160,000
Dragviigar i 86,400
Vattenavledningar 200,000
Rivning av gamla slussar 45,000

Igensittnig av gamla kanalen - 30,000 14,143,300

Slussar.

Sluss vid Séderképing 1,050,000
Slusstrappa om tvd slussar vid Ovre Karlsborg . . . . 1,580,000
Sluss vid Varby 1,000,000
» »  Brittom 1,040,000
Avstingningssiittar . (20,000 40,000 4,710,000

Broar.

Kombinerad landsvigs- och jirnvigsbro vid Séderképing
(Klevbrinken) 260,000

Landsviigsbro nedanfor slussen vid Varby 60,000
» vid Snovelstorp 130,000
» 4 slussen vid Brattom 50,000

Transport 500,000 19,128,300 |—




Transport

Kombinerad landsviigs- och smalsparig jirnvigsbro vid
Norsholm

Dubbelspérig jirnvigsbro for statsbanan vid Norsholm
Vigomlidggningar
Avstidngningsanordningar.

Vid Snévelstorp
> Norsholm

Vagbrytare vid Mem

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen
Fyrbelysning och utprickning

Administration och oférutsedda utgifter,

For Alt. I' B summa kronor

Kostnad.

Kronl T,

Summa.
- Kronor.

500,000

180,000
228,000
50,000

40,000
40,000

19,128,300

958,000

90,800

3,062 900

23,450,000




Alt. II. Strédckningen Briviken—Glan—Roxen.

A. 3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgiende.)

Striackan Braviken—Glan.

Jordlésen m. m.
Aker och #ngsmark

Skadeersittningar

Terrasseringsarbeten.

Muddring 630,000 m?®
Grivning med maskin 1,250,000 m?
» for hand 3,000 m®
Bergspringning 430,000 m?
Linshallning
Upplidggning av vallar 146,000 m?
Thtningar i vallar 24,000 m?
Strandskoning av utfylld springstenijord 40,000 m?
1,100 m
Dragvigar 6,500 m

Slusstrappa om tva slussar vid Vilhelmsberg

(Schaktningar och springningar upptagna under terrasse.

ringsarbeten hir ovan.)

Murverk av betong inberiknat sten- och klinkerbeklid
nad, omloppskanaler, putsning, armering samt drii-
23,500 m’

Bottenkanaler 140 m
Slussportar
Slussportsmaskinerier

Cylinderluckor med maskinerier i évre port-
kammaren

Transport

A-pris.

Kostnad.

Kronor

Summa.

Kronor.

190,000

20,000

504,000
2,125 000
7,200
1,806,000
55.000
146,000
120,000
160,000
22,000
26,000

705,000
35,000
125,000
36,000

10,000 |-

210,000 |—

4,971,500

911,600

5,181,500




Transport
Sektorluckor med maskinerierinedre portkamrarna, 4 st.
Avstingningssiittar och vrakgrindar for omloppskanaler
Péllare, anhaltsnockar, forhalningssp.l, stegar och durk-

Elektrisk utrustning samt tre manoverhus
Elektrisk belysning och semaforer
Fyllning bakom slussmurarna

Planeringar

Ledbryggor

Lanshallning

Avstiingningssittar

Broar m. m.

Dubbelspérig jirnvigsbro fér statsbanan Norrképing—
Aby med jiarnvigsomliggning

Landsviigsbro Norrki)’ping—f&by nedanfor Vilhelms-

Landsviigsbro Norrkoping—Finspéng
Vigomlidggningar
Firja vid Gladlunda
Avstidngningsanordning vid Gladlunda
Vagbrytare i Glan

Husbyggnader.

| Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning
Fyrbelysning o h utprickning 3
Strickan Glan—Roxen.
Delen fran Glan till Kimstads fall.

Jordlésen m. m.
Terrasseringsarbeten.
Muddring 19,000 m?®

Transport

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

911,000
18,000
3,000

18,000
925,000

- 3,500
17,000
8,000
150,000
12,000
30,000

235,000

115,000
190,000
16,000
15,000

21,000
40,000

5,181,500

1,195,500

571,000
30,000
50,000

95,000

61,000

250,000

7,434,000 |—




Transport
Grivning med maskin 231,000
> foryhand®u i =y . o L 15,000
Bergspringning . 115,000
Fingdammar
Lénshéllning
Strandskoning av utfylld springsten i jord

Uppliggning av vallar

Sluss vid Skarblacka.

(Schaktningar och springningar upptagna under terrasse-
ringsarbeten hir ovan.)

Murverk av betong inberiiknat sten- och klinkerbeklid-
nad, omloppskanaler, putsning, armering samt dri-
18,000 m?®

Bottenkanaler
Slussportar
Slussportsmaskinerier

Cylinderluckor med maskinerier i évre port-
kammaren

Sektorluckor med maskinerier i nedre port-
kammaren

Avstingningssittar och vrakgrindar for omloppskanaler

Pillare, anhaltsnockar, férhalningsspel, stegar och durk

Elektrisk utrustning samt tvd manéverhus

Elektrisk belysning och semaforer

Fyllning bakom slussmurarna . .. ............
Planeringar

Tdtningar och rensningar

Lanshéllning

Ledbryggor

Avstingningssiitt
Regleringsdamm vid Skirblacka

Transport

Kostnad.

Kronor.

133

Summa.
Kronor.

18,050
300,300
42,000
552,000
184,000
55,000
22,800
3,000
1,400

540,000
16,750
72,000
24,000

10,000

9,000
3,000

10,000
18,000
3,500
12,000
8,000
8,000
10,000
90,000
15,000

7,434,000

1,178,550

849,250
500,000

9,961,800 |—




Transport
Broar m. m.
Jiarnvigsbro vid Skirblacka
Jiarnviigens omléggning, 700 meter
Landsvigsbro 4 sluss vid Skirblacka . . .
Landsvigens omliggning
Husbyggnader.
Kanalkontor och bostiider
Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning
Fyrbelysning och utprickning
Hojning av jarnvdgen Kimstad—Skér-

Delen fran och med Kimstads fall till Roxen.
Jordlésen

Terrasseringsarbeten.
Muddring 235,000 m?
Griivning fér hand 14,000 m®
Strandskoning av utfylld springsten . ... 1,000 m?
Slantbekliadnad 4 statsbanans banvall
Rivning av gammal ledmur

Broar.
Landsvigsbro vid Kimstad

> » Norsholm

Husbyggnader.
Bostiider

Fyrbelysning och utprickning

Avgar for bidrag fran intressenterna i reg-
leringsforetaget, c:a 700,000 kr.

Administration och oférutsedda utgifter
cia-156-%

For Alt. II A summa kronor

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

470,000
28,000
4,000
60,000
15,000

63,000
178,000

9,961,800

135,000

45,000

241,000

20,000
65,000

1,561,200 | —

12,050,000 | —
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Alt. II. Strickningen Braviken—Glan—Roxen.
B. 5-meters dubbelled. (For fartyg av 5 meters djupgéende.)

A-pris. Kostnad. Summa.
Kronor. Kronor,
Strickan Braviken—Glan.
Jordlésen m. m.
Aker och) HBngZSmAT i i et s A A — |—| 225,000 |—
Skadeersittningart RSN R R == 20,000 |— 245,000 |—
Terrasseringsarbeten.
Muddring vt Sty SR TN 1,625,000 m® — 70| 1,137,500 |—
Griavning med maskin . . . . ... ... .. 1,820,000 m? 1(70] 3,094.000 |—
> for hand .o s IR O 9,000 m?® 2 50 22,500 |—
Bergsprangninghi - S rrles o oy i 965,000 m?® 4 (15| 4,004,750 |—
RAngdammars - e e ke 80 m 500 [— 40,000 |—
Lanshallningsol i e e e R R S )l — = 130,000 |—
Uppléggning av vallar. . . . ... ...... 142,000 m? 1— 142,000 |—
Tatningar it vallari Tt unaiis S 31,000 m? 4175 147,250 |—
Strandskoning av utfylld springsten i jord 40,000 m?* 4 160,000 (— s
» 1 bergesd il i ZURERS e 1,100 m 20 |— 22.000 |—
DragyhPap Pl o m s o r T 6,500 m 4|— 26,000 |[—| 8,926,000 |—
Slusstrappa om tva slussar vid Vilhelms-
berg.
(Schaktningar och springningar upptagna under ter-
rasseringsarbeten hir ovan.)
Murverk av betong, inberdknat sten- och klinkerbe-
klidnad, omloppskanaler, putsning, armering samt
ArBNering .« ;oo |aket 3400 ) St Spsd 2 35,300 m?® 30 |—| 1,059,000 |—
Bottonkanaler sr VSl i 0o et ORI 190 m 400 |— 76,000 |—
BIissportar: oot e S h R L St e 6 st. — e 220,000 |—
Slussportemaskinerier s s el . ¢ GHECE GBI U 6 st | 8,500 |— 51,000 |—
Cylinderluckor med maskinerier i 6vre portkam-
TOAYETIL. . o ool altiel el v st wiralhy SREUURERES A s, 2 st.| 5,000 |— 10,000 |—
Sektorluckor med maskinerier i nedre portkam-
iy R ke ) e e R e AT B 4 st. | 4500 |— 18,000 |—
Transport| — |—| 1,434,000|—| 9,171,000|—




Transport
Avstingningssiittar och vrakgrindar f6r omloppskanaler

Pillare, anhaltsnockar, forhalningsspel, stegar och durk-
platar

Elektrisk utrustning samt tre mansverhus
Elektrisk belysning och semaforer
Fyllning bakom slussmurarna

Planeringar

Ledbryggor

Lianshéllning

Avstiingningssittar

Broar m. m.

Dubbelspirig jérnvigsbro for statsbanan Norrkoéping—
Aby, med jirnviigsomliggning

Landsviigsbro Norrkoping—Aby nedanfor Vilhelms-
berg

Landsviigsbro Norrképing—Finspéng
Vigomliggningar
Firja vid Gladlunda

Avstédngningsanordning vid Gladlunda . . .

Vagbrytare i Glan
Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider
Belysning, fyrbelysning och utprickning.

Belysning
Fyrbelysning och utprickning

Striackan Glan—Roxen.

Delen fran Glan till Kimstads fall.

Jordlosen m. m.
Transport

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

1,434,000
3,000

18,000
925,000
3,500
20,000
15,000
190,000
14,000
40,000

300,000

150,000
210,000
16,000
15,000

9,171,000

1,762,500

691,000
40,000

50,000

95,000

61,000

250,000

—| 12,120,500




Transport
Terrasseringsarbeten.
. Muddring
Grivning med maskin 395,000 m?
» for hand 24,000 m?
" Bergspriingning i torrt 235,000 m?
» under vatten
Fingdammar
Lianshillning
Strandskoning av utfylld springsten i jord 5,600 m?®
b3 350 m
Uppléggning av vallar 1,500 m?

Sluss vid Skérblacka.

(Schaktningar och spriingningar upptagna under ter-
rasseringsarbeten hir ovan.)

Murverk av betong, inberiiknat sten- och klinkerbeklid-
nad, omloppskanaler, putsning, armering samt dri-
MOTINEA. - R e, e e ol R e 25,200 m?®

Bottenkanaler
Slussportar
Slussportsmaskinerier

Cylinderluckor med maskinerier i 6vre port-
kammaren

Sektorluckor med maskinerier i nedre portkam-
.maren

Avstingningssiittar och vrakgrindar for omloppskanaler
Pallare, anhaltsnockar, forhalningsspel, stegar och durk-

Elektrisk utrustning samt tv4 manéverhus

Elektrisk belysning och semaforer

Fyllning bakom slussmurarna

. Planeringar

Titningar och rensningar

' Lanshéllning

i Transport

Kostnad.
Kronor.

Summa.
Kronor.

168,000
493,750
68,400
1,128,000
50,000
235,000
100,000
22,400
7,000
1,500

756,000
36,000
132,000
34,000

10,000

9.000
3,000

10,000
18,000

3,500
15,000

9,000
10,000 |—
12,000 |—

12,120,500

2,274,050

1,057,500 |—

14,394,550 |—




Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Transport 1,057,500 14,394,550

Ledbryggor 150,000
Avstiingningssiitt 20,000 1,227,500
Regleringsdamm vid Skérblacka — 500,000
Broar m. m.

Jirnviigsbro vid Skirblacka
Jirnviigens omlidggning, 700 meter
Landsviigsbro & sluss vid Skiirblacka

Landsvigens omliggning 168,000

Husbyggnader.
Kanalkontor och hostidder 45,000
Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning 9,000
Fyrbelysning och utprickning 50,000 59.000

Hojning av jirnvigen Kimstad—Skérblacka - — 60,000

Delen fran och med Kimstads fall till Roxen.
Jordlésen : 25,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring 1,570,000 m? 5 1,805,500
Grivning for hand 60,000 m? 126,000
Bergspringning i torrt 3,300 m? 19,800

» under vatten 600 m?® 24,000
Fingdammar 85,000
Linshillning 7,500
Strandskoning av utfylld springsten . ... 20,400
Slantbeklddnad & statsbanans banvall 60,000

Rivning av gammal ledmur . 15,000 2,163,200

Broar.
Landsvigshro vid Kimstad 90,000 |—
» » Norsholm 190,000 |— 280,000
Transport — —I 18,922,250 l—




Transport
Husbyggnader.
Bostider

Fyrbelysning och utprickning

Avgar for bidrag fran intressenterna i
regleringsforetaget, c:a 700,000 kr.

Administration och oférutsedda utgifter
e Ty Mot T e P e M e 0

For Alt. II B summa kronor

Kostnad.
Kronor.

Summa.
Kronor.

18,922,250

20,000
65,000

9,742,750

21,050,000




Strickan Roxen—Boren.

Alt. I. Strdckningen i huvudsak ldngs nuvarande kanalen.

3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgéende.)

— e

A-pris. Kostnad.
Kronor.

Jordlésen m. m.

Aker, #ngs- och skogsmark

Inlésen av byggnader 140,000

Terrasseringsarbeten.

Muddring .. .1725,000 m® 1,160,000
Griyningsmed maskin oo o RN 550,000 m?® q 962,500

» for hand 185,000 m?® p 397,750
Bergspringning 76,000 m® 342,000
Fingdamm . . 9,000
Lénshéllning 170,000
Uppliggning av vallar 382,000 m?® 382,000
Titnimgan 1ovallars s, oo LR e T e 92,000 m? ¢ 460,000
Strandskoning av utfylld springsten .. . .103,000 m?* 412,000
Dragviigar 19,500 m p 39,000
Vattenavledningar ‘ 145,000
Rivning av gammal sluss vid Borensberg 10,000
Igensiittning av gamla kanalen 10,000
Stodjemur 3,000
Rivning av gamla broar 15,000

4,535,250
Transport 4,675,250




Transport
Slussar.
Enkelsluss nidrmast Roxen (Kongsbro)
Slusstrappa om tre slussar
Enkelsluss vid Heda

Avstangnmgssitianr oL BRI v - . 2 st.

Broar.

Bro éver sluss vid Kongsbro

2 » > 2
Landsviigsbro vid Malfors
Ljungs viistra
Sjobacka

Kungs Norrby
Borensberg
Vigomliggningar och viigforbittringar
Avstiangningsanordning.

Vid Borensberg

Husbyggnader.

Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning
Fyrbelysning och utprickning

Administration och oférutsedda utgifter

For Alt. I summa kronor

Kostnad.

Kronor.

Summa.
Kronor.

945,000
2,325,000
965,000
30,000

30,000
20,000
57,000
62,000
57,000
57,000
70,000
77,000
50,000

4,675,250

4,265,000

480,000

30,000

150,000

102,000

1,447,750

11,150,000




Alt. II. Strackningen lings Motala strom.

A. 3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgiende.)

Strickan Roxen—Norrbysjon.

Jordlésen m. m.
Aker och dngsmark
Inlésen av byggnader
Skadeersiittningar genom héojning av Norrbysjons vat-
tenstind
Terrasseringsarbeten.
Muddring 540,000 m?®
Grivning med maskin 248,000 m?
» 34,000 m?

Bergspriingning i torrt 19,000 m?

» under vatten m?®
Fangdammar

Lénshallning

Uppliggning av vallar

Titningar i vallar

Strandskoning av utfylld springsten
Vattenavledningar

Rivning av stenmur

Slussar.
Sluss vid Nykvarn .
Slusstrappa om tva slussar vid Malfors
Sluss vid Raby

Avstingningssittar

Broar m. m.

Landsvigsbro vid Kongsbro
» over nedre slussen vid Malfors
»

»

Transport

A-pris.

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Krononr.

35,000|—
335,000|—

155,000

702,000
409,200
91,800
111,150
49,000
182,000
25,000
37,500
24,000
50,000
20,000
1,200

910,000
1,835,000
705,000
30,000

105,000
31,000

95,000|—

26,000

1,702,850

3,480,000

257,000

5,707,850| —




Transport
Vigomligening
Firja vid Jakobslund

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostidder

Fyrbelysning och utprickning

Dammanliggningarna hava forutsatts komma att be-
kostas av de blivande kraftverken.

Strickan Norrbysjon—Boren.

Jordlosen m. m.

Aker och ingsmark

Inlésen av byggnader

Skadeersittningar

Terrasseringsarbeten.
Mudiping e S Seiatais: Tl s 8 lta o, 240,000 m?®
Grivning med maskin 45,000
» for hand 50,000
Bergspriingning i torrt 45,000
» under vatten
Fangdammar
Linshéllning
Strandskoning av utfylld springsten. . . .
Sluss vid Nés
Broar.
Landsviigsbro vid Kungs Norrby
» over slussen vid Nis
» vid Borensberg
Viganslutningar

Transport

Kostnad.
Kronor.

Summa.
Kronor.

257,000
17,000
90,000|—

16,000
30,000
20,000

312,000
67,500
117,500
925,000
107,200
62,000
35,000
14,400

120,000
30,000 —
155,000(—
920,000]—

5,707,850

294,000

115,000

96,000

940,600
775,000

325,000

i

8,319,450




Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Transport 8,319,450

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider 21,000
Fyrbelysning och utprickning 65,000

‘Administration och oforutsedda utgifter
cia 15 % 1,244,550

For Alt. II A summa kronor 9,650,000

Alt. II. Strackningen lings Motala strom.

B. 5-meters dubbelled. (For fartyg av 5 meters djupgéiende.)

A-pris. Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Strickan Roxen—Norrbysjon.

Jordlésen m. m.
Aker och ingsmark 47,000
Inlésen av byggnader 335,000

Skadeersiittningar genom hgjning av  Norrbysjons
vattenstand 155,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring 1,640,000 2,050,000
Grivning med maskin 678,000 1,084,800
> for hand 121,000 302,500
Bergspriingning i torrt 98,000 524,300,
» under vatten 5,100 ¢ 153,000
Fingdammar 373,500
Léinshallning 80,000
Upplédggning av vallar 23,000 m® 34,500—
Titningar i vallar 4,500 m? — 22,500\ —

; Transport| — |—| 4,625,100/ — 537,000
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Transport
Strandskoning av utfylld springsten 18,000 m?
Vattenavledningar

Rivning av stenmur

Slussar.
Sluss vid Nykvarn
Slusstrappa om tva slussar vid Malfors
Sluss vid Raby

Avsténgningssiittar

Broar m. m.
Landsviigsbro vid Kongsbro
6ver nedre slussen vid Malfors
» vid Ljung
» over slussen vid Réiby
Vigomliggning
Firja vid Jakobslund

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider

Dammanliggningarna hava forutsatts komma att be-
kostas av de blivande kraftverken.

Strickan Norrbysjon—Boren.

Jordlésen m. m.
Aker och ingsmark
Inlésen av byggnader
Skadeersittningar

Terrasseringsarbeten.
Muddring . 730,000 m®
Griavning med maskin 55,000 m®
> 105,000 m®
Transport

Kostnad.
Kronor.

Summa.
Kronor.

4,625,100
72,000
20,000

16,800/ —

1,230,000
2,605,000
995,000
40,000

537,000

4,733,900

4,870,000

140,000

35,000(—

126,000
33,000
18,000
20,000

372,000

22,000
55,000
20,000

115,000
90,000

876,000
79,750
252,000

1,207,750

—| 10,814,900




Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Transport 1,207,750 10,814,900

Bergspringning i torrt 150,000 m?® 720,000
» under vatten 114,000 m? 1,482,000
Fingdammar 345,000
Lianshillning 130,000
Strandskoning av utfylld spridngsten. . . . 4,000 m* 16,000 3,900,750

Sluss vid Nas. 1,095,000
Broar. ;
Landsviigsbro vid Kungs Norrby 160,000
» over slussen vid Nis 40,000
» vid Borensberg 140,000
Viganslutningar 20,000 360,000

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider 21,000

Fyrbelysning och utprickning 65,000|—

Administration och ofdrutsedda utgifter

= — || 2443350
For Alt. II B summa kronor| — |— — |=| 18,700,000

Alt. III. Strickningen lidings Motala strom emellan Roxen och Norrbysjon samt
ldngs nuvarande kanalen emellan Norrbysjon och Boren.

3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgéende.)

A-pris. Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Stridckan Roxen—Norrbysjon.
Lika med Alt. II, A 6,212,850
Strickan Norrbysjon—Boren.

Jordlésen m. m.
Aker och dngsmark

Inlésen av byggnader 53,000
Transport 6,265,850




Transport
Terrasseringsarbeten.
Muddring
Grdvning med maskin, - oL oL oL LG 17,000
> for hand 94,000
Bergspriingning 59,000
Fangdammar
Linshallning
Uppldggning av vallar
Tétningar i vallar
Strandskoning av utfylld spriingsten . . ..
Dragviigar
Vattenavledningar
Stodjemur vid Vistand

Rivning av gammal sluss vid Borensberg

Sluss vid Kungs Norrby

Broar m. m.

Landsviigsbro 4 sluss vid Kungs Norrby
» vid Borensberg

Vigomlidggningar

Avstdngningsanordning vid Borensberg . .

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider
Belysning, fyrbelysning och utprickning.

Belysning
Fyrar och utprickning

Administration och oférutsedda utgifter

For Alt. III summa kronor

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

288,000
21,250
206,300
277,300
10,500
30,000
41,000
114,000
74,400
15,200
15,000
3,000
10,000
18,000

6,265,850

1,124,450
960,000

158,000
30,000

25,000

48,000

1,288,700

9,900,000




Strackan Boren—Vittern.
Alt. I. Strickningen lings nuvarande kanalen.

3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgiende.)

A-pris. Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Losen av byggnader m. m.
Byggnader 100,000
Skadeersiittningar 90,000 190,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring 310,000
Grivning med maskin 106,000 m?®

589,000
180,200
36,000
26,000 |-

3,600
86,800 |-
Dragvigar 12,000
Linshéllning 10,000
Bortrivning av gammal stenskoning 12,500
Vattenavledningar 30,000
Avstingning av gamla slussar 10,000 996,100

DO

> for hand m?
Uppldggning av vallar . . . .. ........ 26,000 m®
Tatningar i vallar 720
Strandskoning av utfylld springsten . ... 21,700

B o

Slusstrappa om tva slussar vid Borenshult — 1,640,000

Avstdngningsanordning vid Motala 30,000

Broar m. m.
Landsviigsbro 6ver oversta slussen vid Borenshult . . ' 24,000
Jirnviigsbro vid Motala Verkstad 105,000

» for statsbanan och Mellersta Ostergstlands
jirnvig 350,000

Transport 479,000 2,856,100




Transport
Jirnvigarnas omliggning
Losen av byggnader m. m
Landsviigshro vid Motala

Ombyggnad av landsviigsbron vid Motala

Husbyggnader.
Bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning

Fyrbelysning och utprickning

Administration och oférutsedda utgifter

For Alt. I summa Kkronor

Kostnad.
Kronor.

Summa.

Kronor.

479,000
80,000
50,000
90,000

100,000

11,400
46,000

2,856,100

799,000

31,000

57,400

556,500

Alt. II. Stréckningen i huvudsak lings Motala strom.

— | 4,300,000

A.  3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgiende.)

Jordlésen m. m.
Aker och dingsmark
Inlésen av byggnader
Skadeersiittningar

Terrasseringsarbeten.
Muddring 135,000 m?®
Grivning med maskin 463,000 m®
Uppliggning av vallar
Tétningar i vallar
Strandskoning av utfylld spriingsten . ... 9,800 m?®
Linshéllning

Transport

A-pris.

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor,

140,000
80,000
90,000

249,750
763,950
8,300
10,000
39,200 |—

14,000 |—

310,000

1,085,200 [—

1,395,200 | —




Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Transport , 1,395,200

Slusstrappa om tva slussar vid Borenshult 1,635,000
Broar.
Landsvigsbro vid évre slussen 30,000

Jirnviigsbro for statsbanan och Mellersta Ostergotlands

jarnvig 400,000
Jiarnvigens omlidggning 80,000
Losen av byggnader m. m 60,000

Ombyggnad av landsviigsbron vid Motala 128,000 698,000

Husbyggnader.
Bostider 46,000

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning

Fyrbelysning och utprickning 64,500

Administration och oférutsedda utgifter

ca 15 % 561,300

For Alt. II A summa kronor 4.400,000

Alt. II. Striackningen i huvudsak lings Motala strom.

B. b5-meters dubbelled. (For fartyg av 5 meters djupgéende.)

A-pris. Kostnad. Summa,

Kronor. Kronor.

Jordlosen m. m.

Aker och #ngsmark 170,000

Inlésen av byggnader 150,000

Skadeersittningar 110,000 430,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring 578,000 m?® 1,040,400
Grivning med maskin 863,000 m® 1,423,950

Transport 2,464,350 430,000 |—
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A.pris. Kostnad. Summa.
Kronor. Kronor.
Transport — |—| 2,464,350 430,000 |—
Uppligeningfay vallay e Koo st fiuss 1 7,500 m® 1i{— 7,500
Tathingarsisvallar. « ;. deosm i o 2,000 m? bl— 10,000
Strandskoning av utfylld springsten . ... 9100 m® 4|— 36,400
IR ST e ooy oo le 2 GETAIL AR & [ S TER e S TR ST e — == 32,000 2,552,350 |—
Slusstrappa om tva slussar vid Borenshult — |— — 2,330,000 |—
Broar.
Landsvigsbro vid ovre slussen. . . .. .-. ... ..... — |= 38,000
Jirnvigsbro for statsbanan och Mellersta Ostergistlands
JUrIVRe . o Bl T ol L S 8 e wivvs, oo, B — f= 420,000
Jirnvigens omldggning “. . . ... ... — [— 80,000
Liosen. ay byggnader m. m. e ae e Sl L — i — 60,000
Ombyggnad av landsvigsbron vid Motala . . . . .. .. — |— 150,000 748,000 |—
Husbyggnader.
Bostader . .1 . Lt e — |— — 46,000 |—
Belysning, fyrbelysning och utprickning.
130E0h 0t 0 Y M SIS e A B b b e 8 1,5 km | 3,000 |— 4,500
Eyrbelysning oeh® utprickping S s N ot ot e — |— 60,000 64,500 |—
Administration och ofdérutsedda utgifter
et 1167 97, U SRS in] s e et R — |— — 931,250 | —
For Alt. II B summa kronor — |— — 7,100,000 |—
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Striackan Vattern—Vanern.

Alt. I. Striackningen léings nuvarande kanalen.

A. 3-meters dubbelled.

(For fartyg av 3 meters djupgiende.)

Strickan Vittern—Vassbacken.

(Konnektion mied Mariestadslinjen.)

Jordlosen m. m.

o
Aker och #dngsmark

Inlésen av byggnader

Terrasseringsarbeten.

10 R0Ts U b ooVl bt e e SR s SRl o R oy 330,000 m?®
Griayning med maskin . . ..o, L 130,000 m?
» (60 0% 0 (3 e G | S8 St M e S ol 41,000 m?
Bergspraingningsiitorpta et BT B, 250,000 m?®
» nnder yatten’s Sbais 1ok . 23,000 m?
EBn od amanyar-Sail S 1t KR o s e 460 m
Linshillning oot &0 et i e s s nt SR
Upnligening ey yallars = SSINEag Son e n 8 14,000 m?®
Dathingarisvallarst. ool o s 1,200 m?
Strandskoning av utfylld springsten i jord 32,300 m?
M:oFA here © S anl e S e iy S S R T 400 m
Dragetgir SIS ol p O S ety U 5,300 m
Riviing av: gamla SeNmurar.. . . . . oie cio vt v ooh
Avstéingning av gammal sluss . .. ... .. ... ....
Sluss wid SForavik  ©oen o e L Sl .

Transport

A-pris.

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

17,000 |—
40,000 |—

60
40
25

CP IS IND Sk B e

300 [—

528,000 | —
182,000 |—
92,250 |—
1,250,000 |—
805,000|—
138,000 | —
70,000 | —
14,000 |—
6,000 |—
129,200 | —
8,000 |—
921,200 |—
12,000 |—
10,000 |—

57,000 [—

3,265,650 |—
610,000 |—

—

3,932,650 |—
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Transport
Broar.
Landsvigsbro vid Rédesund
Landsviigsbro over slussen vid Forsvik

Landsviigsbro vid Vassbacken
Avstingningsanordning vid Tatorp

Vagbrytare.
Vid Roédesund

Husbyggnader.

Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen

Fyrbelysning och utprickning

Striackan Vassbacken—Viénern.

Jordlosen m. m.

Aker och dngsmark

Inlésen av byggnader
Skadeersiittningar

Terrasseringsarbeten.
Muddring
Griivning med maskin

> for hand

Bergspringning i torrt

> under vatten
Fangdammar
Linshéllning
Uppldggning av vallar 260,000 m?
Tiatningar i vallar 21,000 m?*

Transport

Kronor.

Kostnad.

Summa.

Kronor.

100,000
34,000
70,000

100,000
50,000

24,000
190,000

55,000
80,000
30,000

962,800
620,000
211,700
1,375,500

36,000
105,000
—| 260,000
—| 105,000

99,900 |-

3,932,650

204,000
30,000

150,000

36,000

214,000 |-

165,000

— || 3,775,900

4,731,650 |—




Transport

Strandskoning av utfylld springsten . .. .126,000 m?

Dragvigar
Vattenavledningar
Rivning av stenmurar

Avstingning av gamla slussar
(=} t-}

Slussar.

Sluss vid Hajstorp

Slusstrappa om tva slussar vid Riksberg
Sluss vid Norrkvarn

Ovre sluss vid Sjotorp

Mellansluss »

Nedre sluss »

Avstdngningssittar

Broar.
Landsvigsbro vid Jonsboda
» » Rotkilen
Jiarnviigsbro Toreboda
Landsvégsbro » »
» »  Gastorp
» »  Lovsing
» over slussen vid Hajstorp
» over sluss vid Riksberg

» over slussen vid Norrkvarn

» vid Lyrestad

Jarnvigsbro » »
Landsvigsbro » Rogstorp
» over sluss vid Sjotorp

Vigomliggning vid Stang
Vagbrytare vid Sjotorp

28,000 m

Transport

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

3,775,900
504,000
112,000
150,000

40,000
50,000

675,000
1,300,000
715,000
700,000
775,000
775,000
30,000

68,000
77,000

195,000 |-

88,000
85,000
80,000
30,000
40,000
30,000
83,000
85,000
80,000
34,000
10,000

4,731,650

4,631,900

4,970,000

985,000 |-

30,000

15,348,550




Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor. *

Transport 15,348,550
Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider 165,000

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen

Fyrbelysning och utprickning 112,500

Administration och ofdrutsedda utgifter
2,373,950

For Alt. I A summa kronor -| 18,000,000

Alt. I. Strickningen lings nuvarande kanalen.

B. 5-meters dubbelled. (For fartyg av 5 meters djupgiende.)

A-pris. Kostnad. Summa.

Kronor. Kronor.

Striackan Vittern—Vassbacken.

(Konnektion med Mariestadslinjen.)
Jordlésen m. m.

Aker och dngsmark 17,000

Inlésen av byggnader 115,000

Skadeersiittningar : 100,000 |— 232,000

Terrasseringsarbeten.
Muddring 1,660,000 m? 2,407,000
Grivning med maskin 200,000 m? 40/ 280,000

» for hand 360,000 m? - 828,000
Bergspringning i torrt 1,182,000 m?® 51— 5,910,000
> under vatten —| 1,960,000
Fangdammar ¢ —| 1,457,000
Lanshéllning e 235,000

Transport| — |—| 13,077,000 932,000




Transport

Uppliggning av vallar 14,300 m?

Tatningar 1 vallar 1,200 m*

Strandskoning av utfylld spriingsten i jord 82,400 m?

» 500 m

Dragviigar 5,300 m
Rivning av gamla stenmurar

Avstingning av gammal sluss
Sluss vid Forsvik

Broar och farjor.
Landsviigsbro vid Rodesund

» over slussen vid Forsvik

» vid Vassbacken

Firjlige vid Brosundet
Avstingningsanordning vid Tatorp

Vagbytare.
Vid Rédesund
»  Tatorp

Husbyggnader.

Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.

Belysning lings kanalen

Fyrbelysning och utprickning

Striackan Vassbacken—Vinern.

Jordlésen m. m.
Aker och dingsmark
Inlésen av byggnader
Skadeersiittningar

Transport

Kostnad.

Kronor.

Summa.,

Kronor.

18,077,000
14,300
6,000
129,600
10,000
21,200
43,000
10,000

125,000
53,000
90,000

5,000

100,000
50,000

24,000
190,000

70,000
145,000
30,000

232,000

13,311,100
865,000

973,000
40,000

150,000

36,000

214,000

245,000

15,366,100
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Terrasseringsarbeten.

Muddring
Griivning med maskin
» for hand
Bergspriingning i torrt
» under vatten

Fangdammar

Linshéllning

Upplédggning av vallar

Tatningar i vallar

Strandskoning av utfylld spriingsten . . .

Dragviigar
Vattenavledningar
Rivning- av stenmurar

Avstingning av gamla slussar

Slussar.

Sluss vid Hajstorp

Slusstrappa om tv4 slussar vid Riksberg

Sluss vid Norrkvarn

Mellansluss »
Nedre sluss »

Avstingningssiittar

Broar.

Landsviigsbro vid Jonsboda
» »  Rotkilen

Jarnvigsbro » Téreboda

Landsviigsbro » »

» »  Gastorp

Transport

4,117,000 m?

1,000,000
158,000

1,370,000

445,000

71,000 m?
124,000 m?
28,000 m

Transport

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

st. 20,000

5,557,950
1,400,000
442,400
6,850,000
840,000
103,500
950,000
445,000
355,000
496,000
112,000
265,000
40,000
50,000

970,000
1,690,000
960,000
960,000
1,050,000
1,075,000
40,000

90,000

95,000
245,000
120,000
105,000

15,366,100

17,206,850

6,745,000

655,000 |—| 39,317,950 |—




Transport

Landsviigsbro vid Lovsiing

» over slussen vid Hajstorp.........

» »  sluss vid Riksberg
» » slussen vid Norrkvarn
» vid Lyrestad
Jarnvigsbro > »
Landsviigsbro » Rogstorp
» over sluss vid Sjotorp

Viigomliggning vid Sting
Vagbrytare vid Sjétorp

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen .......:..... 27,5 km

Fyrbelysning oclr utprickning

Administration och ofdrutsedda utgifter

For Alt. I B summa kronor

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

655,000
95,000
33,000
50,000
40,000

105,000

105,000

100,000

45,000
10,000

39,317,950

1,238,000

30,000

170,000

112,500

6,131,550

47,000,000




Alt. II. Strdckningen Karlsborg—Vassbacken—Mariestad.

A. 3-meters dubbelled. (For fartyg av 3 meters djupgéende.)

159

Strickan Vittern—Vassbacken.

Bilea maled: AT Th 5ol S a8 Lot LAl R

Strickan Vassbacken—Mariestad.

Jordlésen m. m.
Aker, angs- och skeogemark. .. . oL 00
Inlésen av byggnader och forflyttningar . . .. ... . i

Skadeersittningar for vattenkraft, mark m. m.. . . . .

Terrasseringsarbeten.

Mndamimp: . St Sl T A 540,000 m®
Griavning med maskin . . .. ... ... .. 1,178,000 m?
» TOr  Ham AR e 126,000 m?
Bergspringning i torrt. . .. ........ 490,000 m?®
; » under vatten. ... .. .. 30,000 m?
Biupdatnimar £ ol o, o 2 SRS 1410 m
shnshalninpul el s S R O I
Uppldggning av vallar. . .. . ... .... 1,011,000 m?
Titningar i vallar. . .. ... ........ 193,000 m?®
Strandskoning av utfylld spriingsten i jord 90,000 m?
WIGRT "hbke « emd SEANEG . ST o 405 m
Dragyipgat . oo MRERTE - ofellb el 14,000 m
Vattenavledningar . . ....................
Slussar.
BIUHE A SEIOIen . = & « e ai 0 e e

Slusstrappa om tvd slussar vid Sandhdlan . ... ...
Sluss vid Per Larsgdrden . . . . .. .. ..........
» ¥ Nwlevarn % 5k 2 st e e I

Transport

A.pris.

Kostnad.

Kronor,

Summa.

Kronor.

15
50
40
20

260,000
315,000
275,000

621,000
1,767,000
302,400
2,548,000
900,000
465,300
150,000
1,011,000
965,000
360,000
8,100
56,000
105,000

805,000
1,100,000
860,000
825,000

4,566,650

850,000

9,258,800

3,590,000 |—| 14,675,450 |—




Transport
Sluss vid Mariestad
Avstiingningssiittar

Broar.
Landsvigsbro vid Figre
Jiarnvigsbro vid Valla
Viigport vid Guldhagen
Landsvigsbro 6éver sluss vid Sandhélan
Landsviigs- och jirnviigsbro vid Ebbetorp
Landsvigsbro éver sluss vid Per Larsgirden
Landsvigsbro vid Ullervad
Jarnviigsbro nedanfor slussen vid Mariestad
Landsviigshro vid Mariestad

Vigomldggningar

Dammar.
Vid Ullervad
» »

»
Avstiangningsanordning vid Ymsen

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen

Fyrbelysning och utprickning

Administration och oférutsedda utgifter

For Alt. II A summa kronor

Kostnad.
Kronor.

Summa.

Kronor.

3,590,000
840,000
30,000

75,000
180,000
290,000
92,000
130,000
92,000
90,000
80,000
80,000
20,000

150,000
50,000
200,000

66,000
110,000

14,675,450

4,460,000

989,000

400,000
30,000

200,000

176,000

3,169,550

24100,000




Alt. II. Stridckningen Karlsborg —Vassbacken—Mariestad.
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B. 5-meters dubbelled. (Fér fartyg av 5 meters djupgiende.)

Strickan Vittern —Vassbacken.

Lika. moade ATEU T8 5o ot = 4 Sl SRy gl s e =

Striackan Vassbacken—Mariestad.

Jordlésen m. m.
Aker, iings- och skogsmark . . .. .. ...........
Inlésen av byggnader och foérflyttningar . . . .. .. ..
Skadeersittningar for vattenkraft, mark m. m. . . . . .

Terrasseringsarbeten.
Muddring . . 4250 SRy TR S S 1,615,000 m®
Grivning med maskin . . . . .. ... ... 2,965,000 m?®
» Tof than e Ol Tl 235,000 m?®
Bergspriingning i torrt. . . . ... . ... 1,630,000 m?®
» under wvatben!. © . 500, 230,000 m*
BADGIARMINAT -« b T res e b o el s 2,810 m
LinshAHntngy ' 8ot s S e s ree
Uppldggning ay vallar . . . ... ... ... 980,000 m?
Tatningar tevallar: G0 ST RS Se S0 199,000 m?
Strandskoning av utfylld spriingsten i jord 90,000 m?®
Do, 1-berghs: 5wl i oallsie cimas Ul | vt ol 8 405 m
Drafiviar . 0 e o e s, S e 13,500 m
Vattenayledningar, S5 tnoSl 8 A S e S e
Slussar.

Blumsvid Eblanern < & T K5 RS, S e
Slusstrappa om tva slussar vid Sandbdlan . .. .. ..
Shuss vid/i Per: Laragirden Ji .l 5 S asn L Sor.

» » Nykvarn . e, SR SNed e o e

Transport
11

A-pris.

Kostnad.

Kronor.

Summa.

Kronor.

B DD =

420

45

90

325,000 | —
335,000 |—
275,000 | —

1,615,000 |—
4,299,250 | —
564,000 |—
7,987,000 |—
6,210,000 | —
1,180,200 |—
430,000 |—
980,000 |—
995,000 |—
360,000 | —
8,100 |—
54,000 |—|
145,000 |—

1,110,000 |—
1,485,000 |—
1,18€,000 [—

1,100,000 |—

15,121,100 | —

935,000 | —

24,827,550 | —

4,875,000 ||

40,883,650 |—




Transport
Slussipid Mariestad L5058 & 5 SOl L LS T
Avstingningssttari. L s o0 L L L L e 2 st.

Broar.
Landsyigsbro fvid-Eiigre . BlES 80 5. o WS e . o
Jarnviesbro tvid Walla =5 o e borlh o, BBt S i
Vigport-vid Guldhagen . . . 5o ot s e e
Landsvigsbro over sluss vid Sandhalan . . . . ... ..
Landsviigs- och jidrnvigsbro vid Ebbetorp . . . . . . 15
Landsvigsbro éver sluss vid Per Larsgirden . . .. . .
Landsvagsbro wid SUHervad ik 8 . e o o s e s
Jirnvigsbro nedanfor slussen vid Mariestad . . . . . .
Landsviigsbro vid Mariestad . ... ............
VagomIRgoningar S s s e R L e

Dammar.
VI T fervaflitee s it 0 i b e A S 1 st.
> A T R S R PN SR T 1 st.

KAt rinefarsps seate. = s e L L 1 st.
Avstangningsanordning vid Ymsen . . . . .

Husbyggnader.
Kanalkontor och bostider. . . . . ... ... ... ...

Belysning, fyrbelysning och utprickning.
Belysning lings kanalen. . .. ... ....... 22 km
Fyrbelysning och utprickning . ... ...........

Administration och oforutsedda utgifter

For Alt. II B summa kronor

A-pris. Kostnad. Summa.
Kronor. Kronor.
— |[—| 4,875,000 40,883,650
— |—| 1,110,000
20,000|— 40,000 6,025,000
LR 100,000
— |= 250,000
— = 400,000
— |— 30,000
=2 SH 175,000
— |— 30,000
S 105,000
o 95,000
— |- 100,000
kit 20,000 1,305,000
5 08 150,000
e il B 50,000
i — 200,000 400,000
el = 40,000
wde e - 200,000
3,000|— 66,000
| 110,000 176,000
o M=t e 7,370,350
Aire e, L 56,400,000




163

Sammandrag.

Strickan Ostersjon—Roxen.
Alt. I. Strickningen lings nuvarande kanalen.

A. 3-meters dubbelled . .............. .. ...... ... kronor 11,950,000: —
Bl . 5-metersbdubbielled)® s et N s e » 23,450,000: —

Alt. II. Strickningen Braviken—Glan—Roxen.

A. ‘3:-metersi dubbelledy . 88 ~ERe el SRR DI kronor 12,050,000: —
B. 5-meters dubbelled . .. .. . .. S » 21,050,000: —

Stridckan Roxen—Boren.
Alt. I. Strdckningen i huvudsak lings nuvarande kanalen.

3:meters dubbelleds &8 i S el ne Sl ac et DR kronor 11,150,000: —

Alt. II. Strdckningen lings Motala strom.

A, 3-meters: dubballed: SHERErT = KRS ST kronor 9,650,000: —
B.  B:meters 'dubbsllad (ol 4 ST SRk ¥ | SOy SL oL R > 18,700,000: —

Alt. III. Strickningen lings Motala strom emellan Roxen och Norrbysjon samt
liings nuvarande kanalen emellan Norrbysjon och Boren.

3-metersidubbielled ot S iin i i SRS DR S S kronor 9,900,000: —

Strickan Boren—Vittern.
Alt. I. Strickningen lings nuvarande kanalen.

S-moeters dube]lad e e ) kronor 4,300,000:

Alt. II.  Strdckningen i huvudsak lings Motala strom.

A. 3-meters dubbelled. . .. ... .............. ... . .. kronor 4,400,000: —
B. S5meters dubbelled, . 5lie. . B8 WIES & NRET e i » 7,100,000: —
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Striackan Viattern—Vénern.

Alt. I. Stridckningen lings nuvarande kanalen.

AL 2 13anmebers Jdubbelledi = S teies o s o sl e kronor 18,000,000: —
i3 =h-meters idubbelledi s . SN SN ERaE S S BaE, » 47,000,000: —
Alt. II. Striackningen Karlsborg—Vassbacken—Mariestad.

A i3-meters dubbelledith. o 1 e L kronor 24,100,000: —
B ib-melers dubhelien =k SaatifFits SRmns (R RIS » 56,400,000: —

Stockholm den 30 juni 1922.

Sal. Vinberg.
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PRELIMINAR UTREDNING RORANDE VATTENVAG
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Prelimindr utredning

rorande

vattenvig mellan Hjilmaren och Vinern, Svea kanal.

En vattenviig mellan Hjilmaren och Vinern sasom led i en vattenforbin-
delse tvirs igenom landet lir hava varit ifrdgasatt inda sedan Gustav Vasas
dagar. Enligt uppgift skall nimligen konungen i en framstillning till stén-
derna den 25 juli 1526 rorande handeln pa Sveriges hamnar hava framkastat
tanken att »genom en gravy forena Vinern med Hjilmaren och denna ater med

Milaren». Uppgiften ér, sisom bibliotekarien Samuel E. Bring pavisat, obestyrkt. -

Diremot dr det konstaterat, att Erik XIV sagt sig &mna upptaga en genvig frin
Stockholm genom Milaren till Arboga, sedan ¢ver Hjilmaren &t Orebro, Letstigen,
Viinern och si vidare till Alvsborg. For planens realiserande atgjorde han dock
intet. Ett steg mot vattenvigstankens forverkligande togs, sasom kanalkommis-
sionen omnimnt i sin utredning rorande ny vattenvig mellan Mélaren och Hjl-
maren (Meddelanden fran Kungl. Kanalkommissionen. nr 3), av Karl IX, som
lit utfora en vattenviig mellan Hjilmaren och Milaren, Hjélmare kanal. I av-
sikt att utstricka denna forbindelse till Vinern lit Axel Oxenstierna &r 1637
undersoka trakten mellan Hjdlmaren och Vittern for framdragande av en vatten-
vig genom sjoarna Tisaren och Mosjon. Denna strickning overgavs vid en
senare undersokning, som verkstilldes ir 1671, di man frin Hjialmaren foljde
Svartan till sjoarna Teen och Toften och dirifrin sokte sig genom sjon Skagern
till Vinern. I huvudsak samma striickning féljdes vid en senare undersokning
ar 1688.

Under det foljande arhundradet, di farledsintresset i landet togs i ansprak
for utforandet av Trollhiitte och Gota kanaler samt for ombyggnaden av Hjil-
mare kanal, synes tanken pd vattenvigen Hjilmaren—Vinern i huvudsak hava
vilat. Den aterupptogs forst i borjan pa 1840-talet, dd handelshuset C. G. och I. D.
Broms i Orebro uppdrog &t overstelojtnanten J. Edstrom att verkstilla en under-
sokning av vattenviigen. Edstrom framgick fran Hjdlmaren strax soder om
Orebro, foljde Svartan till sjon Teen och sokte sig dérifrin genom sjoarna Toften
och Stora Bjorksjon samt lings Letilven till Skagern och vidare ut till Vénern
vid Otterbiicken. Edstroms undersokning, som avsig en vattenvig av 2,1 meters
vattendjup, i frimsta rummet avsedd sfisom lokal transportled, och som synes
vara mycket omsorgsfullt utfrd, gav till resultat, att mojlighet funnes icke alle-
nast att for en overkomlig kostnad (c:a 6 millioner kronor) utfoéra vattenvigen
utan dven att jimforelsevis litt erhilla det erforderliga slussvattnet. Edstroms
torslag blev visserligen foremal for rikets 'stinders Gverliggningar, men ledde lika
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litet som tidigare utredningar till nagon atgird. I Edstroms utredning benimnes
ifrdgavarande vattenvig veterligen forsta gingen Svea kanal. Detta namn har
sedermera dven anvints for att beteckna en vattenvig mellan Milaren och Vi-
nern, silunda inberiknat Hjdlmare kanal. Under senare hilften av 1800-talet,
di Sverige i likhet med ovriga kulturlinder #gnade sig at byggandet av jirn-
vigar, lag fragan om en Svea kanal helt och héllet nere.

Det ar forst de senaste artiondenas insikt om vattenvigarnas stora betydelse
for transport av massgods, som ater vickt fragan om Svea kanal, liksom om andra
kanalfragor i vart land, till liv. Ett forsta forsok i vara dagar till utredning av
nimnda vattenvig framlades ar 1908 av kommendoéren K. Kr. Engstrom, som
ansdg, att vattenvigen borde upptagas sisom genomfartsled for havsgiende fartyg
av 8 meters djupgiende. Engstrom tog ingen hiinsyn till terringforhallanden |
eller ekonomi och byggde ej heller sin utredning p& nigon trafikteknisk under-
sokning. Pa grund harav, och da en vattenviig enligt hans forslag skulle kriva
en kostnad av flera hundra millioner kronor, saknar hans utredning praktiskt
virde. En andra och sista utredning rorande vattenvigen verkstilldes ar 1909
genom den av kungl. maj:t samma ar tillsatta granskningskommission, som hade
1 uppdrag att avgiva utlaitande rorande d& foreliggande forslag till forbittrad
vattenvig mellan Viinern och Kattegatt. Kommissionen kom till det resultat, att
det icke vore nationalekonomiskt berittigat att mellan Ostersjon och Kattegatt
anldgga en vattenvig for stora, havsgiende fartyg, samt att hinsynen till landets
forsvar da ej syntes beriittiga till anliggning av den ifrdgavarande vattenviigen
med storre djup @n det, som ur kommersiell synpunkt kunde anses erforderligt,
och detta pa grund av de sdrdeles stora kostnader, som anliggandet av en sadan
vattenvig skulle medfora.

En av ett sirskilt utskott inom kommissionen verkstilld utredning rérande
en vattenvig Vinern—Milaren omfattade dels en strickning frin Hjidlmaren till
Vinern direkt, dels en strickning genom Vittern. Foljande alternativa linjer
undersoktes:

1) en linje Vinern—Skagern—Letilven—Toften—Hjéalmaren,
IT) en linje Vinern—Skagern—Toften (direkt) samt vidare samma viig
som foregiende, .

11I) en linje Viinern— Viittern—Tisaren—Qvismaren—Hjilmaren samt

IV) en linje Vinern—Viittern—Tisaren—Sottern—Hjilmaren.

Forstnimnda linje visade sig vara den i anliggning billigaste och ansags
daven 1 Ovrigt vara att foredraga.

Vattenviigen uudersoktes for fyra olika seglationsdjup, ndmligen 2,7, 5, 7 och
9 meter. Utskottet ansag det forstndmnda djupet bora viljas, dels d& hirigenom
skulle ernas en sa ofantlig besparing i anldggningskostnad, att vattenvigen
inom en ej alltfor avligsen framtid kunde komma till stind, dels eniir trafikan-
terna inom de delar av landet, som vattenvidgen komme att passera, torde vara
fullt tillfredsstidllda med att fi sin trafik ordnad for fartyg av intill 2,7 meters
djupgéende, vare sig i form av pramar eller angfartyg. Moderna fartyg med
detta djupgéende vore ju betydligt lastdrygare éin de fartyg av samma djupgé-
ende, som anvindas & Gota och Trollhitte kanaler.
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Granskningskommissionens utredning rérande en Svea kanal, vilken huvud-
sakligen hade till syfte att klarligga, huruvida denna kunde anses inverka pi
bestimmandet av dimensionerna for den da ifrigasatta nya vattenvidgen fran
Vinern till Kattegatt, foranledde givetvis ingen atgird i fraga om forstnéimnda

vattenvig.

' Enligt det program, som ligger till grund for den av 1916 ars riksdag be-
slutade och av kungl. maj:t at kanalkommissionen uppdragna allmédnna utred-
redningen rorande Sveriges inre vattenviigar, skall denna bland annat omfatta en
vattenforbindelse mellan Hjdlmaren och Vinern eller Viittern.

Enir, sdsom kanalkommissionen férut framhallit, Svea kanal sdsom vattenviig
kan anses vara av i huvudsak samma karaktir som Gota kanal, bora givetvis de
kanaltyper och tekniska bestimmelser, som lagts till grund for utredningen av
denna senare, komma till anviindning jimvil vid en utredning rérande den forra.
Déa emellertid utredningen rorande Gota kanal givit vid handen, att for en even-
tuell ombyggnad av denna en 3-metersled, d. v. s. for fartyg av 3 meters djupgi-
ende, dr fullt tillréicklig, d&ven om den utfores med enkla slussar, si kan ej heller
komma i fraga att upptaga en Svea kanal for storre fartyg. A andra sidan torde
mindre dimensioner nippeligen i detta sammanbang bora ifrigasiittas, eniir en
Svea kanal, av skil som i kommissionens ¢vriga utredningar angivits, borde givas
samma métt som forordats for andra vattenvigar av samma natur. P& grund
hirav har forevarande utredning rorande en Svea kanal inskrinkts till att om-
fatta endast en 3-metersled med enkla slussar.

Rorande de tekniska bestimmelserna samt sidana anliggningar som slussar,
broar och avstingningsanordningar hava tillimpats samma normer som i friga
om Gota kanal.

Sasom motiv for upptagandet av en vattenvig mellan Hjilmaren och Vi-
nern eller Vittern ha anforts dels onskemélet att — tillsamman med Hjdlmare
och Trollhétte kanaler — erhélla en helt innanfor kusten beligen, dven for mili-
tiart bruk lamplig vattenférbindelse mellan Ostersjon och Kattegatt, dels behovet
av en lokal vattentransportvig for de vidstrickta trakterna mellan Hjdlmaren
i ena sidan samt Vinern och Vittern & den andra.

I fraga om de militira skilen for en dylik vattenviig pavisade, sisom forut
anforts, 1909 ars granskningskommission, att hénsynen till landets forsvar da ej
syntes berittiga till anliggning av vattenviigen med storre djup in det, som ur
kommersiell synpunkt kunde anses erforderligt, och kanalkommissionen har i sin
utredning rorande ny vattenvig mellan Milaren och Hjilmaren (sid. 26) framhallit,
att de militira skilen for en Svea kanal numera finnu mindre kunna tillmitas
ndgon avgorande betydelse, dd, med den utveckling luftvapnet i vara dagar tagit,
en kanal med dess ménga ¢mtéaliga konstruktioner, sisom slussar och broar, vilka
i handelse av krig givetvis i forsta hand méste bliva foremal for fiendens an-
grepp, erbjuder mycket ringa trygghet for framforandet av krigsfartyg.

Sasom led i en vattenforbindelse tviirs igenom landet for den kommer-
siella genomgéngstrafiken #r en Svea kanal berittigad, endast for den hiindelse
Gota kanal icke ombygges eller for det fall, att dennas viistgota-, men ej dess
ostgotalinje kommer att ombyggas. Det ir ju nidmligen, sisom kanalkommissionen

Kanalkom-
missionens
utredning.

Kanaltyper
och tekniska
bestiammel-
Ser.

Den ifraga-
satta vatten-
vigens
uppgift.




Alternativa
strickningar
och val mel-
lan dessa.
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forut framhéllit, patagligt, att, om en ombyggnad av Gota kanal i dess helhet
kommer till stdnd, si har ju didrigenom behovet av en genomgangsforbindelse
blivit pd fullt tillfredsstillande sitt tillgodosett, och det torde direfter icke pa
ling tid framéit behova ifrigasiittas att for sddant #indamél upptaga ytterligare
en vattenviig genom landet. Blir didremot Goéta kanal icke ombyggd, eller in-
skriinkes ombyggnaden endast till dennas viistgttalinje, si kan, om behovet av
en bittre genomgéngsled anses bora tillgodoses, ifrigasittas att, i samband med
en ombyggnad av Hjdlmare kanal, anordna en forbindelse mellan Hjdlmaren
och Viinern, antingen direkt genom sjoarna Teen, Toften och Skagern eller ock
genom att upptaga en vattenviag fran Hjilmaren till Viittern.

I friga om utsikterna for genomférandet av en ombyggnad av Gota kanal
kan, sisom kanalkommissionen i sin utredning roérande denna anfort, icke for
nirvarande goras nagot bestimt uttalande, men enir kommissionen funnit en
dylik ombyggnad bliva av vidstrickt betydelse for stora delar av landet, har
kommissionen i nimnda utredning ansett sig viga uttala sasom icke osannolikt,
att en ombyggnad av vattenviigen i dess helhet i sinom tid kommer till stand.

Med stod av denna uppfattning, och under erinran for 6vrigt, att upptagan-
det av en Svea kanal lika litet som en Gota kanal lirer kunna motiveras enbart
av onskemdlet att erhilla en for kommersiell genomgéngstrafik bekvimare vat-
tenviig, anser sig kanalkommissionen ocksé nu kunna uttala, att tanken pd en
Svea kanal sasom del av en genomgdingsled mellan Sveriges dstra och wvéstra kuster
kan for overskadlig tid overgivas.

Pa grund hirav far Svea kanals, liksom Gita kanals, uppgift i framsta rum-
met anses vara att tillgodose de lokala trafikbehoven.

Sasom forut anforts kan for en vattenviig mellan Hjilmaren och Viinern
tvenne huvudstrickningar ifrigakomma, néimligen antingen en direkt striickning
genom sjoarna Teen, Toften och Skagern eller ock en strickning fran Hjil-
maren till Vittern tillsamman med Gota kanals  vistgotalinje.

De trakter, vattenviigen Hjilmaren—Vittern skulle beréra, utgoras av dker-
bruks-, skogs- och bergstrakter med jamforelsevis lag befolkningstithet, ringa
industriell verksamhet och inga andra mineralfyndigheter av nigon betydenhet
dn de intill Vittern befintliga zinkforekomsterna vid Ammeberg. Endast i trak-
ten nirmast Vittern finnas nigra mera betydande industrier, men dessa forfoga,
liksom vattenviigens trafikomrade i 6vrigt, 6ver goda jirnvigsforbindelser at olika
hall.  Sdasom lokal trafikled for trakterna mellan Hjdlmaren och Viittern torde ddir-

Jor en vattenvig mellan namnda sjoar icke for nirvarande kunna motiveras. Ej

heller sasom lokal forbindelseled mellan orterna vid Hjalmaren eller Milaren
a ena sidan och orterna vid Vittern 4 den andra torde en dylik led kunna anses
berittigad, eniir trafikforbindelserna mellan nidmnda orter dro av mycket ringa
betydelse.

~ Forutsittningarna for en direkt vattenviig genom Teen, Toften och Skagern
torde didremot vara mera gynnsamma. Visserligen skulle vattenviigen pa hela
den lianga strickan frian Hjdlmaren till Teen framgi genom dkermarker, vilka,
enligt vad erfarenheten ger vid handen, icke bruka foranleda nigon vidlyftigare
massgodstrafik & vattenvigar, men dels saknas & denna striicka ej heller indu-
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strier, dels finnes i de trakter, vattenviigen i fortsiittningen skulle berora, en
livligt utvecklad industriell verksamhet, och dels finnas inom vattenvigens trafik-
omriade skog samt tillgdng pa mineralier, vilka senare visserligen nu endast i ringa
méan utnyttjas, men som framdeles kunna giva impulser till en 6kad industriell
verksambhet.

Av de industriella verk, som #ro beligna vid en blivande vattenvig &
striickan mellan Hjdlmaren och Teen, omnimnde kanalkommissionen i sin ut-
redning rorande ny vattenviig mellan Milaren och Hjilmaren de vid Vintrosa
intill Svartdbanan beligna Klara gruvor, vilkas arliga medelproduktion under
krigsiren enligt uppgift fran gruvbolaget uppgick till 40,000 & 45,000 ton stycke-
malm och anrikad malm. Denna produktion hade transporterats pa jarnvig i
huvudsak 6ver Norrkoping, men mindre partier fiven over Koping och Kristine-
hamn. En vattenvig i dessa trakter torde med siikerhet kunna parikna ifraga-
varande malmtransporter.

Héarjamte finnes inom vattenviigens trafikomrade och till stor del i dess
omedelbara niirhet en méangfald industriella anliggningar, sisom jiarnverk, ex-
empelvis Svartd, Hasselfors, Laxd, Stora Lassina, Rofors, Bofors, Degerfors,
Munkfors och Karlsdals bruk, Garphyttans stil- och jirnmanufakturverk, Gran-
bergsdals masugn, Kortfors stalverk m. fl., ett flertal kvarnar, vatten- och &ng-
sigar, snickerifabriker, garverier, torvstrofabriker, stenbrott och stenhuggerier,
kalkbrott, tegelbruk, mekaniska verkstider och andra. .

Jiarnvigsnitet i de trakter, vattenviigen skulle komma att berora, dr synner-
ligen vil utvecklat och idgnat att tillféra vattenviigen trafik.

Kanalkommissionen har icke varit i tillfille att nirmare undersoka, i vilken
omfattning de inom vattenviigens trafikomride beligna orterna och industriella
anliggningarna kunna komma att betjéina sig av en blivande vattenvig. Med
héinsyn till att dessa industrier till stor del producera tyngre artiklar samt kon-
sumera sten- och trikol, ved, virke o. d., torde dock efter allt att doma forut-
sattwingarna for en jamforelsevis livlig trafik @ en blivande vattenvig gemom ifrdga-
varande trakter vara goda. Det synes dirfor onskvirt, att dessa bliva foremal
for en mera ingdende undersokning. ;

Hirtill kommer, att en vattenviig i forevarande striickning framdeles bor
kunna péarikna én livligare trafik. Intill vattenviigen finnas nimligen, sdsom
kanalkommissionen péavisat i sin utredning rérande ny vattenvidg mellan Milaren
och Hjidlmaren, stora tillgdngar pd mineralier, sirskilt skiffer, vilka i en framtid
kunna vintas komma att utnyttjas och foranleda en okad industriell verksamhet
i dessa trakter. Vister om Svartibanan ligger nimligen skifferfiltet & Lanna—
Latorpsomrédet, vilket idr ay betydande omfattning och ur brytningssynpunkt
sirdeles gynnsamt beliget. Over huvud taget torde siluromradet i Nirke kunna
giva mojligheter for en ¢kad incdustriell verksamhet och dirmed frammana behov
av nya transportmedel.

Vid ett senare upplagande av forevarande vattenvéigsfraga torde bora dvervigas,
lwruvida ¢ vattenvigen ldmpligen bir wppdelas i tva sdrskilda delar, en frdan
Hjdlmaren och wpp tll trakten omkring Toften och en lings Letilven samt genom
Skagern till Vinern. Senare, nédr behov si foreligger, kunde de bada lederna sam-
manknytas till en sammanhdngande led.
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Av de tva forut nimnda strickningarna for vattenviigen mellan Skagern
och Toften ér den lings Letilven samt genom Stora och Lilla Bjérken foreslagna
att foredraga framfor den direkta linjen mellan Skagern och Toften, dels enir
den ér billigare i anliggning, dels eniir den i avseviirt higre grad berér och ger
mojlighet att komma 1 kontakt med det betydelsefulla industriomridet kring Let-
ilven och sjon Mockeln, samt dels emedan denna vattenviig pid forménligare
satt dn en vattenviig enligt den direkta linjen kan forses med erforderligt sluss-
vatten.

Linjen har blott delvis undersokts i terringen. Detta har varit fallet med
delen nérmast Hjidlmaren fram till niirheten av Svartin samt delen genom Teen
och Toften. I ovrigt har verkstillts okuliir besiktning samt anviints tidigare
samlat material. 2

Vattenvigen har fran Hjdlmaren framdragits omedelbart séder om Orebro
med mynningen forlagd vid Svartins utlopp samt vidare mellan gasverket och
pappersbruket, mellan Sorby gérd och Almby kyrka samt norr om Kullen och
i rak linje fram till Svartan vid Vintrosa. Statsbanan Orebro—Hallsberg korsas
cirka 2 kilometer séder om Orebro siodra station.

Fran Vintrosa foljer vattenviigen Svartans lopp fram till Granhammar. Hir
limnar den Svartin och framgar direfter pd dennas sodra sida och cirka 300
meter soder om Knista kyrka samt oOster om Fjugesta till en punkt cirka 1
kilometer soder om Kvisthro station, dir den éter forenar sig med Svartdn, som
sedan med smirre ritningar foljes fram till sjon Teen. Terringen #r utefter
Svartdns lopp mycket jimn och hojer sig obetydligt dver vattenviigens blivande
vattenyta. Sjon Teen #r beligen cirka 42,5 meter over Hjilmaren. Denna hojd-
skilinad uppdelas pa sex enkelslussar, beligna en mitt_for Almby kyrka, en mitt
for Kullen, en cirka 3 kilometer vister om jirnvigen Orebro—Hallsberg, en vid
Granhammar, en mitt emellan denna plats och Kvistbro samt en vid sistnimnda
plats. Siénkningen i de tre nedersta slussarna har foreslagits till fran Hjdlmaren
riknat resp. 3,3, 5,5 och 9,5 meter samt i vardera av de tre dversta slussarna
8 meter.

Sedan vattenviigen passerat Teen, gir den over niiset vid Hasselfors viister
om kyrkan och ett par hundra meter dster om jirnvigsstationen ut i sjon Toften.
Denna ligger omkring 10,5 meter hogre in Teen. Hojdskillnaden 6vervinnes
medelst en enkelsluss. e

Tran Toften stricker sig vattenviigen upp i sjon Lilla Bjorken, som hdojes
cirka 2 meter, medelst en sluss med cirka 6 meters sinkning och dérifrin upp i
sjon Stora Bjorken, som siinkes cirka 3 meter, medelst en sluss med cirka 8 me-
ters sinkning. Hér nar vattenviigen sin hogsta punkt, beligen cirka 89 meter dver
havet och i samma nivd som sjon Mockeln.

Sedan vattenviigen limnat sjon Stora Bjorken och i en ling kurva fran
dennas nordligaste del ¢verskridit Tiveden, inkommer den mitt tér Mobréten i
Letilven, vilken den dérefter i huvudsak foljer ned till Sund, varifrin den sedan
drages over land pa Ostra sidan om ilven rakt ned i Skagern. Vid dvergéingen
fran Tiveden till Letilven siinkes vattenviigens nivd genom en sluss med 9 me-
ters sinkning. Over ilven anordnas diirstiides en regleringsdamm, och vatten-
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standet 1 dlven ovanfor dammen uppdimmes till Mockelns nivad. Vid Sund an-
ordnas en slusstrappa om tva kopplade slussar, vardera med en sinkning av 6,5
meter. Dir anordnas jimvil en damm, och vattenstindet i dlven didrovanfér upp-
dimmes s, att lugnvatten i stort sett erhélles upp till slussen vid Mobraten.

Striickningen Skagern—Viinern skiir landtungan mellan Gullspingsilven och
den s. k. Eketorpssjon, korsar tilloppskanalen till Gullspings kraftstation néigra
hundra meter soder om stationen, korsar jirnvigen och foljer hiirefter dalgéingen
viister om denna ned till Otterbéicken, i vars rymliga och litt tillginglica hamn
den mynnar ut. Hojdskillnaden mellan Skagern och Vinern iir i medeltal cirka
24,5 meter, som overvinnes medelst tre slussar, dirav tvd med vardera 7,7 meters
sinkning och kopplade till en trappa strax nedom skiirningspunkten med Gull-
spangsilven samt en med 9 meters sinkning mitt for jarnvigsstationen vid
Otterbéicken. Jirnvigen vid Gullsping drages i tunnel under kanalen.

Det for vattenviigen erforderliga slussvattnet torde utan storre svéirigheter
kunna erhéllas fran sjon Mockeln och de sjoar, genom vilka vattenviigen passerar.

Anliggningskostnaderna for vattenvigen ha med fore kriget gillande pris’
uppskattats till omkring 35,000,000 kronor.
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Statens offentliga utredningar 1924

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Allmin lagstiftning. Réttskipning. Fangvard.

Statstorfattning. Allmén statsforvaltning.

Kommunalforvaltning.

Statens och kommunernas finansviésen.

Politi.

Socialpolitik.

Hilso- och sjukvard.

Allmént nidringsvisen.

K. Elektrifieringskommitténs meddelanden. 12. Ang.
elektrifiering av landsbygden inom Kopparbergslin. (3]

Fast egendom. Jordbruk med bindringar.

Det svenska lantbrukets produktionskostnader. 2. Bok-

foringsfiren 1920—1921 och 1921—1922. [2]

Vattenvidsen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.

Handel och sjofart.

Kommunikationsvisen.
Utreduing rorande ny vattenviig mellan Ostersjén och
Viinern jimte bihang. [6]

Bank-, kredit- och penningvisen.

Forsdakringsvisen.

Kyrkovisen. Undervisningsvidsen. Andlig
odling i ovrigt.
Supplement nr 2 till Sverges Familjenamn 1920. [4]
Betiinkande anghende det fria och frivilliga folkbild-
ningsarbetet. 5]

Forsvarsvisen.

Utrikes direnden. Internationell ritt.
Angiiende ordnandet av statens kommersiella informa-
tionsverksamhet. [1] '

Stockholm 1924, Ivar Hweggstroms Bokiryckeri A. B.



