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1. Utrikesdepartementets organisation. Norstedt. (6),| 6. Betinkande med forslag angdende atgirder till
49 s. U handelsjarnhanteringens stédjande. Marcus. 139s. H.

2. Yttrande och forslag angiende revision av gilllande | 7. Ambetsbrotten. Foérberedande utkast till strafflag.
forordningar om kommunalstyrelse pd landet och Speciella delen. 7. Av J. C. W. Thyrén. Lund, Berling.
i stad m. m. Almqvist & Wiksell, Uppsala. 160s. S. v}, 238 s. Ju.

3. 1926 ars pensionsutredning. Betinkande angiende | 8. Betinkande med forslag till vissa dtgirder betriffan- |
familjepensionering for viss icke-ordinarie personal de emigrationen. Norstedt. 75 s. S.
i statens tjinst. arcus. 73 s. Fi. 9. 1926 ars arbetsléshetssakkunniga. Betinkande och

4. Monopolkontrollutredningens betinkande angdende forslag fangaende arbetsloshetsforsiikring, arbetsfor-
anordnandet av den statliga kontrollen av Aktiebo- medling och reservarbeten. Norstedt. 618 s. S.
laget Vin- & Spritcentralens verksamhet. Marcus. | 10. Betinkande angiende ordnandet av viss bostads-
183 sid. Fi. kredit. Norstedt. viij, 183 s. S. ¥

5. Betinkande med forslag till stadsbl);ggnadslag och | 11. Betiinkande med forslag till vissa findringar i be-
forfattningar som dérmed hava samband. Norstedt. stimmelserna rorande automobilbesiktningsviisen-

4 5. Ju. det m. m. Marcus. 88 s. K.

Statens offentliga utredningar 1928

Kronologisk

Anm. Om siirskild tryckort ej angives, ir tryckorten Stockholm. Bokstiverna med fetstil utgdra begyinelse-

forteckning

bokstaverna till det departement, under vilket utredningen avgivits, t. ex. E. = ecklesiastikdepartemenet, Jo.
= jordbruksdepartementet. Enligt kungodrelsen den 3 febr. 1922 ang. statens offentliga utredningars ytre an-
ordning (nr 98) utgivas utredningarna i omslag med enhetlig firg f6r varje departement.
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Till Herr Statsradet och Chefen for Kungl. kommunikationsdepartementet.

Den 18 november 1927 har herr statsradet med stéd av Kungl. Maj:ts
den 11 i samma ménad lamnade bemyndigande tillkallat undertecknade Reuter-
ski6ld, Alsén, Mardh, Norlander och Wallée att i egenskap av sakkunniga
inom departementet utarbeta forslag till ny forordning om motorfordon
jdmte darmed sammanhingande forfattningar m. m. Tillika har at under-
tecknad Reuterskidld uppdragits att sisom ordférande leda de sakkunnigas
forhandlingar.

De sakkunniga hava till sekreterare antagit hovriattsradet vid hovritten
over Skane och Blekinge Ake Hartelius.

I yttrande till statsradsprotokollet den 11 sagda november i samband med
igangsattandet av omformilda revisionsarbete har herr statsradet bland annat
anfort, att med hinsyn till arbetets omfattning detsamma icke kunde for-
vintas utfort & sadan tid, att resultatet i dess helhet kunde foreliggas 1928
ars riksdag. Den del av utredningen, som berorde besiktningsvisendet, borde
dock i enlighet med av 1927 ars riksdag gjort uttalande bedrivas med siir-
skild skyndsamhet. D& densamma redan upptagits till forberedande behand-
ling inom kommunikationsdepartementet, syntes den kunna si bedrivas, att
forslag till erforderliga indringar i gillande forfattningar kunde understillas
1928 ars riksdag.

De sakkunniga, som i enlighet med herr statsradets uttalande forst inriktat
sitt arbete att avse automobilbesiktningsvisendet, hava till en borjan utar-
betat prelimindrt utkast till forordning angiende #ndring i motorfordons-
forordningens bestimmelser hirutinnan jimte motiv m. m. I skrivelse den
20 sistlidne januari hava de sakkunniga hemstillt, att herr statsradet ville
fran vederborande myndigheter och andra inhimta yttrande over utkastet
samt darvid tillika anhallit, att infordrade yttranden maétte tillstdllas de
sakkunniga for att av dem tagas i overvigande, innan slutligt forslag i 4m-
net avgaves. Till de sakkunniga hava hirefter overlimnats inkomna ytt-
:randen fran overstathallarambetet och lidnsstyrelserna, vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, statskontoret, riksriikenskapsverket och arméférvaltningen sven-
som fran automobilbesiktningsminnens forening, kungl. automobilklubben,
motorménnens riksforbund och svenska motorklubben, Sveriges trafikbiligares
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riksforbund, svenska transportarbetareforbundet, Stockholms transportarbetare-
fackforening, Stockholms automobilforarefackforening, Stockholms droskigare-
forening u. p. a., Vistra Sveriges omnibusidgareforening och svenska auto-
mobilhandlareforeningen. Vid lidnsstyrelsernas utlatanden hava i stor om-
fattning fogats yttranden frin automobilbesiktningsminnen, varjimte ett
sextiotal till automobilklubben anslutna organisationer och sammanslutningar
forklarat sig instimma i klubbens yttrande.

Sarskild redogorelse for de avgivna yttrandena m. m. har av de sakkun-
niga upprittats.

Pa de sakkunnigas anmodan hava overstathallarimbetet och linsstyrelserna
inkommit med forslag till linens uppdelning i besiktningsmannadistrikt
m. m. dvensom av besiktningsménnen limnade statistiska uppgifter rorande
besiktningsverksamheten under ar 1927.

Sedan de sakkunniga — med beaktande av de erinringar som i avgivna
yttranden framstéillts — hérefter granskat och delvis omarbetat det tidigare
utkastet m. m., fa de sakkunniga till fullgérande av sitt uppdrag vordsamt
overlimna sirskilda av motiv atf6ljda forslag till '

1:0) forordning om #ndring i vissa delar av forordningen den 15 juni
1923 (nr 281) om motorfordon;

2:0) forordning om indrad lydelse av 3, 6 och 18 §§ i forordningen den 2
juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

3:0) kungorelse angaende ersittning till besiktningsmiin fér motorfordon
jamte taxa for besiktningar m. m.;

4:0) kungorelse angiende #ndring i vissa delar av instruktionen den 12
oktober 1923 (nr 379) for besiktningsmiin for motorfordon;

5:0) kungorelse angaende besiktningsmyndighet for motorfordon;

6:0) kungorelse med nirmare bestimmelser om typbesiktning av motor-
fordon;

7:0) kungorelse om é#ndrad lydelse av 5—7 §§ i kungorelsen den 12
december 1924 (nr 513) angdende uppbord av automobilskatt m. m.; samt

8:0) kungorelse angédende siarskild skatt i vissa fall for anvindande i trafik
av motorfordon, som icke registrerats, m. m.

Under fortgdngen av sitt arbete hava de sakkunniga haft tillfille att
— ndrmast betriffande vissa fragor rorande typbesiktning och besiktnings-
myndighet — samrada med ingenjoren Erland Bratt. Stockholm den 10
mars 1928.

L. REUTERSKIOLD.

JOHN ALSEN. J. A. MARDH.
A. NORLANDER. 0. W. WALLEE.

Ake Hartelius.



Forslag’
till
forordning om éndring i vissa delar av férordningen den 15 juni 1923
(nr 281) om motorfordon.

Harigenom férordnas, att forordningen den 15 juni 1923 om motorfordon
skall i nedan angivna delar hava féljande #ndrade lydelse:

Om besiktningsmiin.

§ 3.

Mowm. 1. Besiktning och annan forrittning, som i denna forordning
avses, verkstillas av dirtill sirskilt férordnade besiktningsmin.

Konungen bestimmer efter forslag av linsstyrelserna det antal besikt-
ningsmiin, som skall finnas inom varje lin. Besiktningsman utses av lins-
styrelsen, som tillika faststédller besiktningsmans tjinstgéringsdistrikt och
stationsort, ddr ej Konungen finner skidl dirom bestimma i samband
med faststillandet av antalet besiktningsmin.

Besiktningsman #ger uppbira ersittning enligt grunder, som Konungen
bestammer.

Overvakandet av besiktningsminnens verksamhet utovas av lansstyrelserna.

Mom. 2. Till besiktningsman mi ej utses annan #n den, som genom
avlagd examen vid teknisk ldroanstalt eller genom sysslande med tillverk-
ning eller reparation av motorfordon eller eljest forvirvat ingiende kinne-
dom om motorfordons konstruktion, skétsel och manévrering, samt genom
redbarhet, samvetsgrannhet och hedrande vandel tillvunnit sig allmint for-
troende.

Besiktningsman, som sjilv skall innehava gillande korkort for automobil,
skall #ga vana och skicklighet vid korning med sadant fordon.

Besiktningsman ma ej den vara, som bedriver tillverkning eller repara-
tion av eller handel med motorfordon eller som yrkesmissigt meddelar
undervisning till utbildning av férare, ej heller den, som ir deligare i
handelsholag eller styrelseledamot i aktiebolag eller ekonomisk forening,
som bedriver verksamhet av nu nimnt slag.

Mom. 3. Da besiktningsman skall utses, utfirdar linsstyrelsen dirom
kungorelse, som infores i allménna tidningarna och ortstidning, med till-
kidnnagivande att den, som Onskar komma i atanke vid befattningens till-
sittande, har att sist inom trettio dagar fran kungorelsens offentliggorande
inkomma med till linsstyrelsen stélld anstkan, atfoljd av de handlingar till
styrkande av sin kompetens och limplighet, som stkanden vill aberopa.

Besiktningsman férordnas varje ging for en tid av fyra kalenderar.
Varder antalet besiktningsmin o6kat under lopande fyraarsperiod eller av-
gar besiktningsman foére utgadngen av den for honom bestimda tjinst-
goringstid, utses, i den ordning ovan siigs, ny besiktningsman fér den ater-
staende tiden.

! De av de sakkunniga Ioreslagna dndringarna hinféra sig ufeslulande till besiktnings-
viasendet. De delar av ett atergivet stadgande, vilka icke hava omedelbart samband med
niamnda émne, hava icke varit 6remal for de sakkunnigas Gvervigande.
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Anda att tid, for vilken besiktningsman blivit utsedd, ej gatt till dnda,
méa for honom meddelat forordnande aterkallas, nir skil dartill provas
foreligga.

Vid forfall for besiktningsman #Hger ldnsstyrelse forordna vikarie for
honom.

Mowm. 4. Besiktningsman skall under tjanstgoring biara sirskilt tjinste-

tecken, vilket faststilles av Konungen.

Mom. 5. Linsstyrelse skall en gang vid varje ars borjan lata i tid-
ning kungora, vilka personer, som iro inom ldnet forordnade till besikt-
ningsmin, samt deras tjinstgoringsdistrikt, stationsort och postadress. Avgar
under aret besiktningsman fran befattningen eller varder ny besiktnings-
man antagen eller meddelat forordnande aterkallat, skall dven dirom kun-
gorelse utfardas.

Mom. 6. Niarmare foreskrifter angadende besiktningsminnen och deras
verksamhet meddelas av Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill
forordnar.

Om besikining samt om forbud mot automobils anviindande.

§ 4.
Mom. 1. Den, som — — — lastvagn, maximilasten.
Vid besiktningen — — — Over automobilen.

Mom. 2. Tillverkare hir i riket av automobil eller hir i riket bosatt

generalagent for sidan tillverkare i utlandet m& kunna erhalla tillstand att
fa olika typer av tillverkningen besiktigade (typbesiktning) i den ordning,
ovan i mom. 1 sigs, med verkan att varje automobil, som av tillverkaren
eller generalagenten intygas vara i full overensstimmelse med besiktigad
typvagn, skall anses som om den besiktigats.

Intyg, varom nu sagts (fypintyg), skall innefatta typbesiktningsinstrumentet
i avskrift och utfirdas & blankett av det utseende, varom ir sirskilt stadgat.
Betriffande fordon av besiktigad typ skall vad i § 5 mom. 1 forsta stycket,
§ 9 mom. 2 sista stycket, mom. 3 forsta stycket och mom. 4 sista stycket
samt § 27 mom. 3 forsta stycket av denna forordning #r stadgat om besikt-
ningsinstrument i stillet hava avseende & typintyg.

Tillstand till typbesiktning meddelas av Konungen eller den myndighet,

Konungen dirtill férordnar. Tillstind mé aterkallas, nér skil déartill pro-

vas foreligga.

Vad i denna forordning ir stadgat om besiktning skall i tillimpliga delar

gilla jaimvil betriffande typbesiktning. Hirutover erforderliga foreskrifter
angiende typbesiktning si ock angaende de besiktningsmén, som #dga verk-
stilla sadan besiktning, meddelas av Konungen eller den myndighet,
Konungen dirtill forordnar.

S5,
Mom. 1. Har sadan — — — sin hemort.
Mom. 2. Pakallar dgare — — — &r stadgat.

Mom. 3. Betriffande periodisk efterbesiktning av automobil, som an-
vindes i yrkesmissig trafik, stadgas i § 27 mom. 3.

Mom. 4. Linsstyrelse iiger, nir skil dirtill provas foreligga, forordna
om besiktning av automobil samt, om besiktningen dirtill foranleder eller

oty
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automobil undanhélles besiktning, meddela forbud mot automobilens an-
vindande.

Under linsstyrelses overinseende och ledning skall besiktningsman, envar
for sitt tjanstgoringsdistrikt, ova tillsyn over att automobil dr i behorigt
skick. For sadant dndamal skall han, dir han finner anledning antaga, att
automobil ur trafiksikerhetssynpunkt ir mindre tillforlitlig, iga undersoka
automobilen. Befinnes dirvid, att automobilen icke #r i betryggande skick,
dger besiktningsmannen foreligga automobilens dgare eller forare att inom viss
tid instdlla automobilen till eftersyn hos honom eller hos besiktningsman,
som med hinsyn till automobilens hemort eller trafikforhallanden eljest kan
befinnas limplig; och skall denne oférdrdjligen underriittas om foreldg-
gandet.

Ar automobil si bristfiallig, att den ej utan uppenbar fara for trafik-
sikerheten kan vidare nyttjas, #ger besiktningsman forbjuda automo-
bilens anvindande, intill dess bristen blivit avhjilpt. Forbudet skall ofor-
drojligen understiillas provning av lédnsstyrelsen i det ldn, didr automobilen,
enligt vad i § 9 mom. 1 sdgs, har sin hemort.

Besiktningsman late sig stiddse angeliget vara att sd anordna undersok-
ning och eftersyn av automobil, att ddrav s& vitt mojligt rubbning i auto-
mobilens trafikforh&llanden ej foranledes eller i dvrigt storre oldgenhet for-
orsakas #n som kan anses oundgingligen nodigt.

§ 6.

Mom. 1. Forbud, varom i § 5 mom. 4 siigs, giller for hela riket, intill
dess nagon linsstyrelse, efter det besiktningsman intygat, att automobilen
ir i vederborligt skick, forklarat hinder for dess anvindande icke lingre
foreligga.

Mom. 2. Har linsstyrelse meddelat forbud eller foérklarande, varom i
mom. 1 sigs, betriffande automobil, som icke har sin hemort i lénet, skall
linsstyrelsen om den vidtagna atgirden omedelbart géra anmilan hos ldns-
styrelsen i det lin, dir automobilen har sin hemort.

WY (&

Besiktningsinstrument, savil for forsta besiktning och typbesiktning som
for efterbesiktning, skall senast inom tva dagar fran besiktningens avslu-
tande vara i tva exemplar tillgiingligt for dgaren till automobilen.

Om registrering av automobil och om igenkinningsmiirke.

§ 8.

Mom. 1. Automobil ma ej, innan den, pa sitt i § 9 sigs, blivit registrerad
och igenkinningsmirke tilldelats demsamma, tagas i bruk i andra in nedan
angivna fall, namligen:

1. for provkorning i och for dess tillverkning eller ssammansittning, dock
att tillstand erfordras av polismyndighet, som bestimmer plats och villkor
for provkorningen;

2. for korning fran hamn, jirnviigsstation, fabrik eller dylikt direkt till
utstillningslokal, annat forvaringsrum eller liknande;

3. for korning direkt till besiktningsman i och for besiktning;

4. for provkorning under besiktning;




8

5. i trafik lika med registrerad automobil i avbidan pa erhallande av re-
gistrering och igenkénningsmiirke, dock hogst under tre veckor; samt

6. av den, som tillverkar eller bedriver handel med motorfordon, i trafik
lika med registrerad automobil, dock allenast sivitt giller automobil, som
av honom halles till salu.

Automobil skall i samtliga under punkterna 1—6 niamnda fall vara asatt
sdrskild skylt (besiktningsskylt). 1 fall, varom formiles i punkterna 5 och
6, skall tillika betriffande antomobil, som icke tillhor besiktigad typ, besikt-
ningsskylt vara medelst plombering av besiktningsman férsedd med sirskilt
mairke (besiktningsmdrke).

Om skyldighet att i sistnimnda bada fall hava erlagt skatt for automo-
bils anviindande i trafik, si ock om skyldighet fér handlande och tillverkare,
varom nu ir fraga, att 4 automobil fora sirskild skylt (skatteskylt), giller
vad didrom #r sidrskilt stadgat.

Mom. 2. Besiktningsskylt och besiktningsmiirke skola vara av beskaffenhet,
varom é&r sirskilt stadgat. Besiktningsskylt skall pa ett i 6gonen fallande
satt anbringas savil framtill som baktill & automobilen.

Mom. 3. Besiktningsskylt skall i dubbla exemplar, mot nedsiittning av
skiligt belopp som faststilles av Konungen, tillhandahallas vederborande
av polismyndigheten i orten. Skylt ma icke utlimnas till annan #in till-
verkare eller handlande, som i mom. 1 punkt 6 avses, med mindre veder-
borande behorigen styrker, att han betalt stadgad skatt fér den automobil,
a vilken skylten dr avsedd att anvindas.

Av polismyndighet bekommen skylt ma tillverkare eller handlande ej ut-
lamna till kopare av automobil eller annan, med mindre denne uppfyller
enahanda villkor i fraga om fullgjord skattskyldighet, som i foregaende
stycke sigs.

Skylt bor aterstillas, sa snart behov av densamma icke foreligger.

Mom. 4. Linsstyrelse skall Gvervaka, att besiktningsskyltar finnas till-
giingliga hos polismyndighet, varest sidana kunna antagas bliva erforderliga.

Over utlimnade skyltar skall polismyndigheten fora forteckning, uppta-
gande den persons namn och adress, till vilken skylt utlimnats, dagen for
utlimnandet samt skyltens nummer. Utlimnade skyltar skola for redovis-
ning uppvisas for polismyndigheten arligen under december manad. Brister
dérvid nagon i redovisning, forfaller till betalning det nedsatta beloppet till
den del det beloper & saknad skylt. Varder skylt aterstilld, skall anteck-
ning dédrom ske i forteckningen samt det for skylten nedsatta beloppet, efter
avdrag av polismyndighetens omkostnader, aterbetalas.

§ 9.

Mom 3. Ar ansokan — — — registrering viigras.

Registrering av automobil, som tillhor besiktigad typ och som icke forut
registrerats, skall ock vigras, didr ej siiljare av automobilen medelst paskrift
a typintyg vitsordat, att automobilen, si linge den varit i hans besittning,
icke undergatt nagon forindring.

§ 10.

Mom. 7. Anmiles dndring — — — detta antecknas i registret.

Ar efterbesiktning verkstilld pi grund av myndighets forordnande,
skall anteckning i registret ske hirom samt betriffande vad vid besikt-
ningen iakttagits. Har forbud mot automobils anvindande meddelats jam-
likt § 5 mom. 4 eller forklarande limnats jamlikt § 6, skall anteckning
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jamval darom ske i registret. Ar i dessa fall friga om automobil, som har
sin hemort i annat ldn, skall ldnsstyrelsen i det ldn, dir automobilen har sin
hemort, ddrom underrittas i och for vederborliga anteckningars verkstillande.

§ 14.

Mom. 2. Elev, som erhallit utbildning till forare och onskar erhalla kor-
kort, skall undergd provning rorande sin kinnedom om automobil och kor-
ning med sidant fordon hos besiktningsman i det tjinstgoringsdistrikt,
inom vilket han &r mantalsskriven, eller, om han visar synnerlig oldgenhet
vara forbunden med provning infor besiktningsman i nimnda distrikt eller
icke ar bosatt i riket, hos besiktningsman i det distrikt, inom vilket han
erhallit sin utbildning; har han erhallit utbildning utom riket, iger han
for provningen vinda sig till besiktningsman i det distrikt, ddr han vistas.
Han skall vid provningen forete dels bevis om den undergangna utbild-
ningen, utfirdat av den, som meddelat denna, dels ock &aldersbevis och
lakarintyg samt fotografi, varom i § 15 mom. 1 a), b) och f) formiiles.

§ 21.

Mom. 1. Under fird skall & automobil foras

a) igenkdnningsmirken, si — — — foreskrivna besiktningsskyltar;

b) a4 lampliga, latt tillgiingliga platser anbragta skyltar av metall eller
porslin, upptagande dels dgarens namn och hemvist samt automobilens hem-
ort, dels tiden for senast verkstidlld besiktning av automobilen, dels betraf-
fande automobil, som tillhor besiktigad typ, automobilens typbeteckning
enligt vad didrom #r sirskilt stadgat, dels ock, betriffande personomnibus
och lastvagn, automobilens egen tjinstevikt, bredd och storsta hjultryck,
dvensom det hogsta antal passagerare automobilen dr avsedd att fora eller
automobilens maximilast;

¢) di morker — — — ljus bakat.

Mom. 10. TForare skall under fird medhava det for honom utfirdade
korkort for att pa tillsiigelse av besiktningsman och polisman uppvisas.

Besiktningsman och polisman ma ej forvigras avlidsa automobilens skyltar
och andra méirken och apparater.

Om skyldighet — — — #r stadgat.

§ 22.

Mom. 1. Skall slipvagn — — — lampligt skick, samt i forekommande
fall meddela forbud mot slipvagns anvindande. Vad i § 5 mom. 4 andra—
fjarde styckena ir stadgat om undersokning och eftersyn av automobil samt
i anledning didrav pakallade atgirder skall dga motsvarande tillimpning
Jamvil & sldpvagn.

Slapvagns hjultryck — — — & automobil.

§ 24.

Mom. 7. Om meddelat trafiktillstind, innnefattande jimvil uppgift om
den eller de automobiler, som #dro avsedda for trafiken, s& ock om hirut-
innan beslutade #ndringar skall ldnsstyrelse eller annan myndighet, som
meddelat tillstindet, limna vederborande besiktningsman underrittelse.
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§ 27.

Mom. 3. For utronande av huruvida automobil, som anviindes i yrkes-
missig trafik, dr i foreskrivet och ldmpligt skick, skall densamma sist inom
ett ar efter nirmast foregaende besiktning uppvisas for besiktningsman inom
det tjinstgoringsdistrikt, inom vilket automobilen har sin hemort, f6r under-
gaende av efterbesiktning. Dirvid skall foretes for automobilen senast ut-
fardat besiktningsinstrument.

Besiktningsman skall — — — besiktningen verkstéllts.
Befinnes vid — — — sin hemort.

Angaende skyldighet — — — 1 § 10 mom. 4.

Har trafiktillstandet — — — besiktningen verkstéllts.

De i § 5 mom. 4 stadgade befogenheter for lidnsstyrelse att forordna om
besiktning av automobil och att meddela forbud mot automobilens anvin-
dande tillkomma med avseende A automobil, som anvindes i yrkesmissig
trafik, jamvil myndighet, som meddelat trafiktillstandet.

§ 29.

Mom. 3. Bevis om tillstand och godkiinnande, som i denna paragraf av-
ses, skall under trafik medforas och pa tillsigelse uppvisas for besiktnings-
man och polisman.

§ 30.

Mom. 6. Bevis om tillstand, varom i denna paragraf formiiles, skall under
trafik medforas och pa tillsiigelse uppvisas for besiktningsman och polisman.

Kap. 5. Foreskrifter i avseende A férordningens efterlevnad.

§ 38.

Mom. 1. Brukas automobil eller motoreykel, varom i § 34 formiles, i
strid mot bestimmelse i § 8 mom. 1 eller § 10 mom. 3 tredje stycket eller
mot forbud, som meddelats enligt § 5 mom. 4, vare dgaren forfallen till
boter fran och med tvahundra till och med ettusen kronor.

§ 40.

Mom. 1. Framfores automobil — — — manader domas.

Mom. 2. Till straff enligt mom. 1 #r ock den forfallen, som 1cke efter-
kommer av besiktningsman enligt § 5 mom. 4 givet foreliggande att till
eftersyn instilla automobil, motoreykel, varom i § 34 sigs, eller slipvagn.

Med boter fran och med tio till och med etthundra kronor straffes den,
som icke efterkommer av besiktningsman eller polisman meddelat tecken att
stanna fordon som nu nimnts.

§ 438.

Mom. 2. Envar, som — — — ettusen kronor.

Till enahanda straff vare den forfallen, som i eller & typintyg, varom i
§ 4 mom. 2 och § 9 mom. 3 stadgas, mot biittre vetande meddelar oriktig
uppgift.

Med boter fran och med tjugufem till och med femhundra kronor straffes
den, som #sidositter foreskrifterna i § 8 mom. 3 andra stycket.



Kap. 6. Sarskilda foreskrifter.

§ 54.

For forrittning, som enligt denna forordning ankommer pa besiktnings-
man, skall erliggas avgift enligt taxa, som faststilles av Konungen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1929; dock att atgirder,
som fore ndmnda dag erfordras i avseende & ordnandet av besiktnings-
visendet enligt denna forordning, skola vidtagas i enlighet med bestim-
melserna i densamma.




Forslag
till
forordning om #ndrad lydelse av 3, 6 och 18 §§ i forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hérigenom forordnas, att 3, 6 och 18 §§ i forordningen den 2 juni 1922
om automobilskatt skola hava foljande dndrade lydelse:

3 3.

Skatteplikt for automobil intrider med den kalenderménad, under vilken
automobilen forsta gangen i automobilregister infores. Varder automobilen,
innan den registrerats, i avbidan didrd anvénd i trafik lika med registrerad
automobil, skall dock skatten utgd fran och med den kalenderméanad, var-
under den tagits i bruk. Skatteplikten upphor med utgdngen av den kalen-
dermanad, under vilken automobilen ur automobilregister avforts utan att
hava blivit i annat siddant register inford.

Intraffar i — — — registret intagen.

6 3.

Intrader skatteplikt under lopande kalenderar, skall for det aret skatten
utgd med belopp, motsvarande vad av skatten fér helt kalenderar beloper &
den eller de kalenderméanader, skatteplikten giller.

Andras automobils beskaffenhet under l6pande kalenderar, skall dirav
foranledd hojning av skatten beriknas fran och med den kalenderménad,

under vilken #ndringen skett. Av enahanda anledning foranledd sinkning
av skatten berdknas fran och med nistféljande kalenderméanad.

18 §.

Efter vilka grunder samt pa vad sidtt den, som tillverkar eller bedriver
handel med motorfordon, skall erligga skatt for anvindande i trafik av
automobil, som av honom héalles till salu, s& ock om och i vad man skatt
skall utgd for automobil, som for tillfalligt brukande i riket fran utlandet
inforts, bestimmes av konungen.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1929.
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Forslag
till
kungorelse angdende ersittning till besiktningsmiin for motorfordon
jimte taxa for besiktningar m, m.

Hérigenom forordnas, som foljer:

Inledande bestiammelse.

§ 1.

Ersattning till besiktningsman for motorfordon utgar i form av dels fasta
arvoden, dels ersidttning for varje forrdttning enligt faststilld taxa. Arvo-
dena utgoras av dels grundarvode, dels arvode for fordons- och korskole-
inspektion.

Besiktningsman #ger ock atnjuta rese- och traktamentsersittning for for-
riattning utom stationsorten dvensom i siirskilda fall bidrag till kontorskostnad,
allt i enlighet med vad nedan sigs.

Fasta arvoden.

§ 2.

Till beredande av fasta arvoden &t besiktningsminnen ma,enligt Kungl. Maj:ts
forordnande for fyra ari sinder, arligen utgd hogst ett belopp av tva kronor i
grundarvode och 75 ore i inspektionsarvode, allt per motorfordon riknat av rikets
motorfordonsbestand den 1 juli &ret fore ingdngen av den period om fyra ar,
forordnandet avser; dock mé& i lin, dir medeltalet fordon per besiktningsman
understiger ettusen, ndmnda belopp hojas med intill femtio procent.

Det aligger ldnsstyrelserna att senast den 15 augusti det ar som nyss
sagts till Kungl. Maj:t inkomma med uppgift & det antal besiktningsmin
inom lidnet, som det verkliga behovet oundgingligen kriver, med angivande
tillika av dels tjinstgoringsdistrikt och stationsort for de foreslagna besikt-
ningsménnen, dels for varje distrikt antalet den 1 juli nimnda ar i linet
inregistrerade motorfordon, dels de forrittningsavgifter, som enligt avgivna
redovisningar tillkommit envar besiktningsman under de fyra sistforflutna
budgetaren, dels ock de ytterligare forhallanden, som kunna inverka pa
fragan om storleken av arvodesbeloppet per fordon under niistkommande
fyradrsperiod.

Efter provning av vad salunda av Ilinsstyrelserna anforts bestimmer
Kungl. Maj:t grundarvodets och inspektionsarvodets storlek per motorfordon
samt stiller till varje ldnsstyrelses forfogande det belopp, som belGper a
ldnets fordonsbestand for kommande fyraarsperiod.
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§ 3.

Till ldnsstyrelse anvisat belopp fordelar ldnsstyrelsen & besiktningsmiannen
inom ldnet enligt nedan angivna grunder:

1. Grundarvode utgar arligen till envar besiktningsman med det av
Kungl. Maj:t hiarfor faststillda beloppet per motorfordon for de fordon, som
finnas inom hans tjanstgoringsdistrikt den 1 juli det Ar beloppet faststillts.
Grundarvodet mé& ej Overstiga fyratusenittahundra kronor och ej under-
stiga niohundra kronor for ar, dock ma grundarvodet hojas till forestian-
daren for besiktningsmyndigheten i Stockholm med niohundra kronor och
till envar forestindare for besiktningsmyndigheterna i Goéteborg och Malmo
med sexhundra kronor. Grundarvodet utgar med oféridndrat belopp under
den tid av fyra ar, for vilken arvodesbeloppet faststillts. Meddelande om
grundarvodets storlek skall limnas vid besiktningsmannatjinsts kungoérande
till ansokan.

2. Inspektionsarvode utgar till den eller de besiktningsmin, som av lins-
styrelsen anfortros att handhava tillsynen oOver fordonsbestdndet och kor-
skolorna inom linet eller del dédrav. Arvode till envar besiktningsman,
som erhallit uppdrag av nu namnt slag, méa icke 6verstiga ettusenfemhundra
kronor for ar. Vid bestimmande av arvodets storlek skall avseende fistas
4 den for inspektionens utforande erforderliga tid och arbete samt ovriga
pa arvodesfrigan inverkande omstdndigheter. Arvodet faststilles for ett till
fyra ar i1 sidnder allt efter forhallandena i det sdrskilda fallet.

§ 4.

Under semester intill en méanad eller under ledighet pad grund av styrkt
sjukdom #ger besiktningsman bibehélla en tredjedel av honom tillkommande
grundarvode och inspektionsarvode, dock mé& arvode utga oavkortat, dar
enligt linsstyrelses bestimmande vikarie ej erfordras.

Till vikarie for besiktningsman utgd — foérutom besiktningsman till-
kommande andel i forriattningsavgifter — arvoden till belopp svarande mot
vad besiktningsmannen dr pliktig att avstd av desamma.

§ 5.
Till besiktningsman utgiende grundarvode och inspektionsarvode uthetalas
av lansstyrelsen méanatligen i efterskott.

Forrittningstaxa.

§ 6.

For forrattning, som enligt motorfordonsférordningen ankommer pa be-
siktningsman, skall erliggas avgift enligt foljande taxa:



i Avgift
Forratining | Fordon 4l Ibetllillib :
. umma
staten | nings-
| man
|
Typbesiktning ARtOTHObIl 5 s s i i s et o 106 === 100: —
Matoreykel" .- ouvcsiierncats 50: — — 50: —
Forsta besiktning och efterbesiktning, Personomnibus ......... ......... 12: — 8 — 20: —
Annan automobil, slapvagn ..... 10: | 1ib— ] 1oy —
Motortedskap .. ....uouusmmsitos.inial 6: —| 4:—| 10: —
Motorcykel v couivers sassarsninmnts 3 — 20— B:—
Undersokning och eftersyn Varje slag av fordon -........... LI it ——— L
(flygande besiktning)
Undersokning av fordons lamplighet
for yrkesmissig trafik:
utan samband med besiktning | Personomnibus .........occoooiiiie. (16— d:—| 100 —
ANNatHOrAon s oose s sebasndies | 3:—| 2:—| 5:—
eljest I fritt
1
For provning av forares kompetens :
for erhillande av korkort eller till- |
stind att fora automobil i yrkes- ‘ '
maissig trafik — 6 — 4:—| 10: —

I avgiften ingar gottgorelse for utfirdande av besiktningsinstrument, bevis
eller annat intyg dvensom for vidtagande av annan atgird, som star i sam-
band med forrattningen.

Y.

For uppsittande av ansokningar eller andra handlingar, deras oversin-
dande till eller uttagande hos myndighet s& ock for utférande av annat
liknande kommissiondrsuppdrag ma besiktningsman — utover direkta utligg
— uppbédra hogst en krona i ett for allt av envar sékande.

§ 8.

1. Avgift for besiktning och undersokning gildas av fordonets dgare. Av-
gift for forarprovning gildas av den, som pakallat provningen.

2. Forrattningsavgift erligges till besiktningsman i forskott och aterfas
icke, dven om fordon eller forarelev icke godkints.

3. Befinnes vid besiktning eller avgiftspliktig undersékning fordon icke
vara 1 foreskrivet eller lampligt skick, och &ar bristen av beskaffenhet att
kunna inom de n#drmaste dagarna avhjilpas, bor besiktningsman utsédtta
forrattningen att slutligt dga rum inom tid, som mé& anses erforderlig for
bristens avhjidlpande. Varder fordonet ej inom utsatt tid uppvisat eller be-
finnes detsamma vid uppvisandet alltjimt icke kunna godkiinnas, ma ej vidare
forrattning pakallas utan erliggande av ny avgift.

4. Befinnes forarelev vid provning icke kunna godkinnas, och #r anled-
ning antaga att den bristande insikten kan inom de nirmaste dagarna upp-
hjdlpas, bor besiktningsman bereda honom tillfdlle att inom viss kortare tid,
som mé av besiktningsmannen med h#nsyn till foreliggande omstindigheter
bestammas, fortsdtta provningen. Infinner sig eleven icke inom utsatt tid
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eller kan han vid provets fortsiattande alltjaimt icke godkidnnas, iger han
endast mot erliggande av ny avgift underga ytterligare provning.

5. Har forrattning avslutats utan att fordon eller forarelev godkints, skall
besiktningsman ofordrojligen limna skriftligt meddelande hirom till den,
som pakallat forrdattningen.

§ 9.

Besiktningsinstrument, bevis om verkstilld efterbesiktning, limplighetsin-
tyg, bevis om godkiént forarprov sd ock sadant meddelande, som i § 8 punkt
5 sags, skall av besiktningsman vid utfirdandet forses, forutom med anteck-
ning om den avgift, som enligt § 6 utgar for forridttningen, med sir-
skilt mirke (avgiftsmiirke) till belopp motsvarande staten tillkommande
andel i forrittningsavgiften. Avgiftsmirke skall, med angivande av datum,
makuleras genom limplig pateckning, farg- eller svartstimpling.

Tjansteman, till vilken vederborande handling ingives, bor tillse, att den-
samma ar behorigen forsedd med avgiftsmérke och att mirket éir pa fore-
skrivet sidtt makulerat.

§ 10.

Avgiftsmiarke skall vara av beskaffenhet och utseende, som faststiillas av
riksrikenskapsverket. I vilka valorer avgiftsmirken skola tillhandahallas
bestimmes jamvil av nimnda verk.

Avgiftsmirken tillhandahallas ldnsstyrelserna efter rekvisition hos riks-
riakenskapsverket. Mirkena forvaras under las.

Besiktningsman méa hos vederborande ldnsstyrelse antingen mot kontant
betalning inkopa eller mot siikerhet, som av linsstyrelsen bestimmes, pa
kredit erhalla avgiftsmirken till belopp, som méa anses erforderligt.

§ 11.

Besiktningsman, som i rikning mottagit avgiftsméarken, ar pliktig att hava
sarskilt postgirokonto (tjinstepostgirokonto) samt dira insidtta influtna medel
for anvianda avgiftsmiarken, vilka icke av honom inkopts mot kontant betal-
ning. Insittning skall ske senast sjitte sockendagen efter den dag medlen
influtit; insittningsskyldighet dger dock icke rum forrin sammanlagt minst
trehundra kronor kunna insittas.

Besiktningsman #ir skyldig att inom tio dagar efter varje kvartals slut till
lansstyrelsen inleverera over postgiro under kvartalet influtna medel for
avgiftsmirken, som mottagits i rikning.

§ 12.

Besiktningsman #r skyldig att inom tio dagar efter varje kvartals slut till
lansstyrelsen avgiva redovisning over samtliga influtna avgifter for verk-
stillda forrdttningar m. m.

Narmare foreskrifter angaende besiktningsmans bokforing och redovisning
av influtna forrittningsavgifter meddelas av riksrdkenskapsverket efter
besiktningsmyndighets horande.

$il8.

Varje ar sista sockendagen skall genom linsstyrelses forsorg hos besikt-
ningsman, som erhallit avgiftsmidrken i riakning, inventering anstéllas till
utronande, huru mycket av mottagna avgiftsmirken icke dr anvént.

- Jiamvil 4 annan tid mé, niar omstindigheterna déartill foranleda, invente-
ring i enahanda ordning kunna dga rum hos besiktningsman.
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Rese- och traktamentsersiittning.

§ 14.

For forriattning utom stationsorten, som verkstilles pa uppdrag av lins-
styrelse, utgar rese- och traktamentsersittning enligt gillande resereglemente,
dock méa enligt Kungl. Maj:its forordnande for varje ar av ldnsstyrelsen
harfor anvindas hogst ett belopp motsvarande 75 6re per kilometer av lédnets
samtliga allmidnna vigar.

§ 15.

For forrattning utom stationsorten, som pakallas av sakiigare, dger besikt-
ningsman av sakdgaren uppbira rese- och traktamentsersittning enligt gil-
lande resereglemente.

Aligger det besiktningsman att & ort utom stationsorten halla regelbundna
mottagningar, skall ldnsstyrelsen faststilla de tilliggsbelopp till forriattnings-
taxan, som ma av besiktningsman uttagas for tickande av rese- och trakta-
mentsersiattning.

Bidrag till kontorskostnad.

§ 16.

Varder siirskild kontorslokal oundgingligen erforderlig for besiktningsar-
betets behoriga fullgorande, iger linsstyrelse av medel, som stdllts till ldns-
styrelsens forfogande jamlikt § 2 och i den méan de dartill forsla, tilldela
besiktningsman bidrag till forhyrande av sddan lokal med belopp intill hogst
hilften av kostnaden darfor, dock mé lidnsstyrelse kunna tilldela besiktnings-
myndighet av tillgingliga sidana medel bidrag jimvil till andra oundgéng-
ligen nodiga kontorskostnader med hogst hilften av samma kostnader.

Denna kungorelse triader i kraft den 1 januari 1929, dock att avgift
for provning av forares kompetens skall under ar 1929 utgd med lika be-
lopp till staten och till besiktningsman.

Atgiirder, som fore den 1 januari 1929 erfordras i avseende & ordnandet
av besiktningsviisendet enligt denna kungorelse, skola vidtagas i enlighet
med bestimmelserna i densamma.




Forslag
till

kungorelse angiende indring i vissa delar av instruktionen den 12
oktober 1923 (nr 379) for besiktningsmiin for motorfordon.

Hirigenom forordnas, att §§ 1—4 samt §§ 9 och 10 i instruktionen den
12 oktober 1923 for besiktningsmin for motorfordon skola hava foljande
indrade lydelse:

e

Besiktningsman, varom — — — pa honom. Héirférutom har — — —
ar foreskrivet.

Besiktningsman ir skyldig att, da tjinstforrittning ej hindrar, under tid,
som av vederborande lidnsstyrelse efter besiktningsmannens horande bestim-
mes, varje helgfri dag vara for allméinheten tillgéinglig & stationsorten.

Linsstyrelsen #dger, dir si provas erforderligt, foreskriva skyldighet for
besiktningsman att & vissa regelbundna tider halla mottagningar a andra
orter inom tjanstgoringsdistriktet #n stationsorten.

Uppgift om Dbesiktningsmans kontorstid & stationsorten #dvensom tid och
plats for besiktningsmans mottagningar & ort utom stationsorten skall in-

foras i lanskungorelserna.

2

Vid besiktning — — — sasom mindervérdigt.

Besiktningsman aligger att fora register, over samtliga motorfordon i
yrkesmiissig trafik, som hava hemort inom hans tjinstgoringsdistrikt. I
registret skall angivas dagen, inom vilken ny efterbesiktning skall verk-
stillas.

Vid besiktning av motorredskap och slipvagn skall besiktningsman i
tillimpliga delar iakttaga vad ovan i forsta och andra styckena #r stadgat.

§ 3.

Vid provning — — — fem elever.

De av elev jimlikt bestimmelserna i § 14 mom. 2 i férordningen om
motorfordon foretedda aldersbevis, likarintyg och fotografi skola efter prov-
ningen aterstillas till eleven. A fotografiets baksida skola dessfirinnan
tecknas elevens namn, datum for godkint férarprov och besiktningsmannens
namnteckning.

&

Besiktningsman aliggande tillsyn over att motorfordon, som nyttjzs inom
hans distrikt, ar i behorigt skick (flygande besiktning), skall framst ovas,
da han av annan anledning #r stadd & resa i forrdttningsirende.

e
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Hirforutom #r besiktningsman skyldig att pa uppdrag av vederbdrande
linsstyrelse tid efter annan, enligt av linsstyrelsen godkiind plan, inspektera
fordonsbestindet inom lidnet eller del diirav. Rapport dver inspektionen skall
omedelbart ingivas till linsstyrelsen.

Vid utovandet av nu nimnda verksamhet bor besiktningsman #gna sir-
skild uppmirksamhet &t att styrinrittning, bromsar och andra ur trafiksiker-
hetssynpunkt viktiga delar av fordonen verka tillfredsstillande. Anser
besiktningsman sig nodsakad foretaga undersokning av motorfordon, som
befinner sig i rorelse, skall han giva foraren tydligt tecken att stanna.
Foreliggande om eftersyn skall si fort ske kan skriftligen meddelas fordo-
nets dgare eller forare.

§ 9.

Angaende ersattning till besiktningsman giller vad dirom #r sirskilt
stadgat.

§ 10.

Det aligger besiktningsman att fore utgdngen av januari méanad varje ar
till vederborande ldinsstyrelse avlimna redogorelse for sin verksamhet under
foregaende Aaret.

Denna kungorelse tridder i kraft den 1 januari 1929; dock att redovisning
och inleverering till ldnsstyrelse skall betriffande under ar 1928 av besikt-
ningsman uppburna forrdttningsavgifter ske enligt de i § 10 i dess ursprung-
liga lydelse meddelade bestimmelser.




20

Forslag
till

kungirelse angaende besiktningsmyndighet f6r motorfordon.

Hirigenom forordnas som foljer:
i e

Besiktningsmyndighet for motorfordon skall finnas i Stockholm, Géteborg
och Malmo.

Besiktningsmyndigheternas verksamhetsomraden skola omfatta respektive
Stockholms stad och liin, Goteborgs och Bohus lin samt Malméhus lén,
dock med den inskrinkning i verksamhetsomréidet, som ma pakallas didrav
att Kungl. Maj:t bestimmer, att en eller flera besiktningsmén inom lénet
skola vara stationerade & annan ort #dn besiktningsmyndighetens forligg-
ningsort.

§ 2.

Besiktningsmyndighet utgores av de besiktningsmin, som enligt Kungl.
Maj:ts forordnande #ro stationerade & besiktningsmyndighetens forldggnings-
ort, samt forestds av en utav de besiktningsmén, som tillhéra densamma.
Forestandaren utses av vederborande ldnsstyrelse.

§ 3.

Besiktningsmyndighet sasom sadan har att fullgéra de allménna arbetsupp-
gifter, som enligt instruktionen for besiktningsmén for motorfordon eljest an-
komma pa besiktningsman, medan envar till myndigheten horande besiktnings-
man har att pa eget ansvar utfora de sirskilda forrattningarna.

Besiktningsmyndighet har ock att genom samarbete med oGvriga besikt-
ningsmyndigheter och besiktningsmiin verka for ett enhetligt utovande av be-
siktningsverksamheten i landet.

Arbetsordning f6r besiktningsmyndighet, innefattande jamvil de grunder,
enligt vilka besiktningsmans andel i forrittningsavgifter skola fordelas be-
siktningsminnen emellan, faststilles av linsstyrelsen.

§ 4.

Forestandare for besiktningsmyndighet aligger:

att vid sammantride med ovriga till myndigheten horande besiktnings-
min vara dess ordforande,

att organisera och leda myndighetens verksamhet,

att meddela de nirmare bestimmelser rorande fordelningen av goro-
malen besiktningsménnen emellan, som utdver vad i arbetsordningen ma vara
stadgat kunna vara erforderliga,

att i samrad med ovriga besiktningsmin foranstalta om anskaffande av
gemensam kontorslokal dvensom att anstiilla och entlediga gemensam kon-
torspersonal,
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att avgiva foreskrivna redovisningar och redogorelser for myndighetens
verksamhet, samt

att i ovrigt infor lédnsstyrelsen ndrmast svara for besiktningsmannaarbetets
behoriga fullgorande.

§ 5.

I vad angar besiktningsmyndigheten i Stockholm skola & ldnsstyrelse an-
kommande uppgifter utovas av overstathallariimbetet och linsstyrelsen i Stock-
holms lin gemensamt.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1929, dock att atgirder,
som fore sistnimnda dag erfordras i avseende & besiktningsmyndighets in-
riattande enligt denna kungorelse, skola vidtagas i enlighet med bestim-
melserna i densamma.




Forslag
till
kungorelse med nirmare bestimmelser om typbesikining av motor-

fordon.

Hiirigenom forordnas som foljer:

§ 1.

Ansokan om tillstand till typbesiktning av motorfordon gores hos Kungl.
Maj:t. :

Vid ansokan skola fogas:

1. bevis, att sokanden dr hir i riket bosatt samt hirstides bedriver till-
verkning eller forsaljning av motorfordon;

2. bevis om den firma, varunder rorelsen drives, och den kommun, déir
rorelsens huvudkontor &r beldget;

3. bevis om den, som har ritt att teckna sokandens firma, samt, déirest
de #dro flera, uppgift & den, som skall dga underteckna typintyg;

4. i forekommande fall de handlingar, som utvisa vilken tillverkare i ut-
landet sokanden foretrider samt arten och omfattningen av detta foretri-
darskap; samt

5. tillverkares katalog over de mirken av fordon, som dro avsedda att
anmilas till typbesiktning.

§ 2.

Vill den, som erhallit tillstind till typbesiktning, att annan firmateck-
nare #n den i tillstindet angivne skall erhalla riatt att underteckna typin-
tyg, har han att dirom gora ansokan hos Kungl. Maj:t.

§ 3.

Typbesiktning utfores allenast av besiktningsman tillhorande besiktnings-
myndighet.
§ 4.

Den, som erhallit tillstdnd till typbesiktning, skall for registrering ingiva
tillstandsresolutionen till den besiktningsmyndighet, som han foretridesvis vill
anlita for typbesiktnings erhallande, jimte for envar besiktningsmyndighet
avsedd avskrift av resolutionen.

Bevis om registreringen tecknas a tillstindsresolutionen, som av besikt-
ningsmyndigheten Aterstilles till sokanden.

Avskrifter av tillstindsresolutionen med bevis om registreringen tillsindas
ovriga besiktningsmyndigheter pa sokandens bhekostnad.

§ 5.

Typbesiktning mé ej meddelas pa begiran av annan in den, vilkens till-
stdnd till sddan besiktning blivit hos besiktningsmyndigheten vederborligen
registrerat.

§ 6.

Anmilan av visst motorfordon till typbesiktning gores hos besiktnings-
myndighet och skall innehalla fullstindig beskrivning o6ver fordonet.



23

Anmilan skall vara atfoljd av:
1. tillverkares katalog, ritning eller annan handling, utvisande fordonets
konstruktion och utrustning;
2. fotografi eller klichéavdrag i tre exemplar av fordonet snett framifran;
samt
3. stadgad avgift.
ST

Varder fordonet godkint sasom typfordon, tilldelas detsamma sirskild
typbeteckning, varunder fordonet skall registreras hos besiktningsmyndigheten.
Typbeteckningen skall innehalla — jimte ordningsnummer och en besiktnings-
myndigheten betecknande bokstav — fordonets fabrikat, seriebeteckning eller
serienummer, modell och artal. Besiktningsmyndighet betecknande bokstav
skall utgoras av den bokstav, som jimlikt motorfordonsférordningen utmér-
ker vederborande ldn i automobils igenkinningsmirke. Besiktningsmyndig-
heten i Stockholm skall utmirkas med A.

§ 8.

Formulédr for anmilan av fordon till typbesiktning, typbesiktningsinstru-
ment och typintyg faststillas av chefen for kommunikationsdepartementet.

Forsta exemplaret av typintyg skall forses med paskrift om intygets upp-
visande och godkinnande av vederborande besiktningsmyndighet, vilken pa-
skrift vid intygets mangfaldigande skall atergivas.

S

Har fordon, som tillhor besiktigad typ, aviorts ur automobilregistret, skall
det for vinnande av ny registrering undergd besiktning i vanlig ordning.

§= 10

Finner besiktningsmyndighet skidl till antagande, att motorfordon, som
halles till salu i allm#inna marknaden under viss typbeteckning, ej langre ar i
overensstimmelse med de uppgifter, som fordonet avseende typbesiktnings-
instrument innehaller, mé& besiktningsmyndigheten péakalla ny besiktning
samt i ovrigt vidtaga de atgirder, som kunna vara erforderliga.

Ny bl U

Emot beslut av besiktningsmyndighet rorande typbesiktning méa besvir
anforas hos Kungl. Maj:t inom tid, som foér overklagande av forvaltande
myndigheters och imbetsverks beslut dr bestdmd; dock ldnder beslutet utan
hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda kan bliva veder-
borligen forordnat.

§ 12.

De nirmare foreskrifter om typbesiktning, som mé kunna erfordras, med-
delas av chefen for kommunikationsdepartementet.

Denna kungorelse triader i kraft den 1 januari 1929, dock att kungorelsen
skall omedelbart efter utfirdandet dga tillimpning betriffande ansékan om
tillstand till typbesiktning.
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Forslag
till
kungdrelse om iindrad lydelse av 5—7 §§ i kungorelsen den 12 decem-
ber 1924 (nr 513) angiende uppbérd av automobilskatt m. m.

Hérigenom forordnas, att 5—7 §§ i kungorelsen den 12 december 1924
angidende uppbord av automobilskatt skola hava féljande indrade lydelse:

56
Da motorfordon anmiles till registrering eller dessforinnan tages i bruk,
inbetalas hos registreringsmyndigheten intill Aarets slut belopande skatt
kontant eller eljest i den ordning, som giller for inbetalning i allménhet
till registreringsmyndighet.

Vid anmilan — — — behorigt kvitto.

6 .
1 mom. Automobilskattekvitto med — — — under las.
2 mom. Vid utfirdande — — — kronan gillande.

§ 7.

Varder motorfordon, innan det registrerats, i avbidan dira anvint i trafik
lika med registrerad automobil, ma utan hinder av vad i 6 § sagts av post-
verket eller annan myndighet i vanlig ordning utfirdat kvitto & inbetalning
till registreringsmyndigheten av belopp, svarande mot uppgiven skatt for
fordonet intill arets slut, gilla sasom behorigt automobilskattekvitto, dock
hogst under tre veckor. Vid fordonets registrering erhalles hos registrerings-
myndigheten, mot avlimnande av interimskvittot, som makuleras, av denna
i vederborlig ordning utfardat automobilskattekvitto.

Denna kungorelse trader i kraft den 1 januari 1929.



Forslag
till
kungdrelse angéende sirskild skatt i vissa fall for anviindande i trafik
av motorfordon, som icke registrerats, m. m.

Hirigenom forordnas som féljer:

14§

Den, som tillverkar eller bedriver handel med motorfordon, skall for
anvindande i trafik av motorfordon, som av honom halles till salu, erligga
sarskild skatt.

Skatt skall utghd drligen med ett belopp av etthundra kronor for auto-
mobil och tjugu kronor fér motorcykel samt erliggas for det antal fordon
av varje slag, som tillverkaren eller handlanden efter anmilan till veder-
borande linsstyrelse onskar samtidigt kunna taga i bruk i rorelsen. Varder
nimnda antal under l6pande kalenderar 6kat, utgar for det aret och det antal
Okningen avser skatten med belopp, motsvarande vad av skatten for helt
kalenderar beloper & det eller de kalenderkvartal, som Aterstd av aret, diiri
inbegripet det kvartal, varunder 6kningen skett.

Anmélan, som i foregéende stycke sigs, skall innehalla uppgift 4 den
firma, varunder rorelsen drives, samt det eller de slag av fordon, som féras i
handeln.

2 3.

Skatt, som i § 1 siigs, skall inbetalas hos linsstyrelsen kontant eller eljest
i den ordning, som giller for inbetalning i allmiinhet till linsstyrelse.

A for varje fordon erlagt skattebelopp meddelas av linsstyrelsen kvitto,
upptagande forutom beloppet vederborande tillverkares eller handlandes namn,
den tid vilken avgiften avser samt dagen fér inbetalningen.

3§

Mot avlimnande av kvitto, som i 2 § siigs, erhaller tillverkare eller hand-
lande, som i 1 § avses, hos polismyndigheten i orten sirskild skylt (skatte-
skylt) i dubbla exemplar, som meddelst plomb av polismyndigheten fistes
vid erhéllen besiktningsskylt.

Bekommen skatteskylt for det ena aret skall mot avlimnande av vederborligt
kvitto, varom i § 2 siigs, hos polismyndigheten utbytas under december manad
mot skylt for nédsta ar, vilken skylt ma nyttjas jimvil under nimnda
manad.

Om skyldighet for tillverkare eller handlande, varom nu &r fraga, att
~under fird fora skatteskylt & motorfordon, som av honom halles till salu
\ och icke registrerats, giller vad i motorfordonsférordningen #r stadgat om
~ forande av besiktningsskylt.
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4 4.

Skatteskylt skall hava det utseende, som utvisas av harvid fogade bilaga,
samt hava bokstiverna 4H anbragta pa sitt bilagan utvisar i svart firg &
botten, vars firg, siarskild for automobil och sirskild for motoreykel, for
varje ar faststiilles av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i samrad med riks-
rikenskapsverket. Nimnda #dmbetsverk bestdmma tillika den in- eller pa-
stimpling, som ur kontrollsynpukt mé vara erforderlig.

Skatteskyltar tillhandahallas polismyndigheter efter rekvisition hos vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, som i samrad med riksrikenskapsverket med-
delar de nirmare bestimmelser om redovisning av bekomna skyltar, dessas
forteckning och utlimnande m. m., som ma vara erforderliga.

0T
Belopp, som jamlikt motorfordonsférordningen skall nedsittas for erhallande
av besiktningsskylt, skall utgora tio kronor for varje par skyltar.
For skatteskylt skall nedsiittas enahanda belopp.

Denna kungorelse trider i kraft den 1 januari 1929.




Typbesiktningsanmiilan.

Undertecknad anméler hirmed till typbesiktning mnedan beskrivna
motorfordon, som tillverkas under seriebeteckning
| i e (Volvo 1/1927 kupé)

Tillverkare

Generalagent

BESKRIVNING.
Till verkare: o o pord st el te v SLi NI N L0 SR WL S SR b (A.-B. Volvo)
Tillverkarens modellbeteckning ... (1/1927)
Fabrikatets benammimgl e e e (Volvo)
Drivkrattens! amt) s S ol b oy B e e A (Bensin)
HEantalull el Cylinderantal = ioun s oL Cyladima s
Chassinr .................. Motornes - kol
Hjulbas ................... Ly D S R e Lt S (staleker)
Av bromsarna verkar det ena systemet pa ... (fram- och bakhjul)
ogh, det andra: pieseoirels il IV PR S LT (kardanaxeln)
Kylaren rymmer ... lit.
Brénslebehallaren rymmer ................... lit.
Ringdimensioner fram ... hake Ly

Karosserimodell: (kupé, jimte bakom densamma anbragt fillsits for 2 personer)
Platsantal v v i st (4)

Viixelspaken befinner sig mitt i, till hoger, till viinster i vagnen ...
Handbromsen ir anbragt vid sidan av viixelspaken, till higer, till vinster

i vagnen, & instrumentbradan ..o
Utrustning: i den ordinarie utrustningen inga féljande foéremal:
.................... st. reservring ............... komplett monterad ................. & filg,

a4 hjul, verktygsuppsiittning, stotfingare fram och bak, bagagerick,
koffert

Tillverkare
Generalagent




Typbesiktningsinstrument.

Hirigenom intygas, att nedan beskrivna motorfordon, som efter anmilan

B o s e B A S T U e A et e e e denna dag
undergatt typbesiktning jimlikt § 4 mom. 2 av férordningen om motor-
fordon den 15 juni 1923 och dirvid asatts typbeteckningen ...............

(A 1-Volvo 1/1927 kupé) dr till sin beskaffenhet i Overensstimmelse med
de i § 2 av sagda forordning meddelade bestdmmelser och i 6vrigt ur trafik-
sikerhetssynpunkt fullt tillférlitlig och for sitt dndamal ldmplig.

BESKRIVNING.
3 o e HIGa e RRa s RS L BT AT TR |_M*—,“"” Nt
| Mirke eller fabrikat | R e S
1 ............................................ XPersonvagu 161 s pers: Ant. hkr. Dimen. m/m
i ot s b |Axgl§y§ténd e o (s Ao ! rone el kst
| RINGAR: |
1o luftringar av gummi Lo "
1 B35V S eM.goras bredd & slitytan ‘Tnanstewkt ................ ke.
153 — em./fram .. ..em. bak ... cm. St. hjultryek ... k.|
R o GHEARL T 5w DL o B L L L B et i
SHENANADDATRE ... covovresisarcositinsummppanmsmnanieinsnssessyspassans massshopas sasssss ssdassssus vonsvib d s mnas b
........................................... STV et e )
For besiktningsmyndigheten i .......................




Typintyg
gillande motorfordon med typbeteckning (A 1 Volvo 1/1927 kupé).

Jamlikt foreskrifterna i § 4 mom. 2 i férordningen om motorfordon den
15 juni 1923 intygas hirmed,

atlt personautomobilen av mMETKet .........cocoorieiiiiiiiisrsneiisian i (Volvo)
med: chagsine: « ... 0 Wi e i S RSeS| eV s e ST
med TOTOTRE: Lio i e o e L e e L e e

tillhor den serie, som &satts ovanstiende typbeteckning, samt

att nimnda automobil dr i full 6verensstimmelse med uppgifterna i det
for ndimnda serie utfirdade typbesiktningsinstrumentet, varav avskrift lika-
lydande med originalet dr intagen & omstiende sida.

.................................... den. .. O i e R

Tillverkare
Generalagent

Ovanstaende automobil, som icke undergatt nagon foriindring sa linge den

e IO i, B

ol TENITD e
varit i Ar besittning, har denna dag av “

V.

............................................................................................................................... lan.
Kvitto a erlagd skatt for automobilen intill arets slut har for (x)rsl;g fore-
tetts vid forséljningen.
................................... (5155 AP e ey 45 1

...............................................................

Forsiljare
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Inledning.

I var forsta forordning om automobiltrafik av den 21 september 1906  Historik.
stadgades, att automobil icke fick tagas i bruk utan att vara forsedd med Forsta besikt-
visst igenkinningsmérke. For erhallande av dylikt mirke hade agare av mang
automobil att hos nagon besiktningsman anmiila automobilen till besiktning. 1906 rs
Vid besiktningen skulle undersokas, huruvida automobilen till sin beskaffen- r‘?}‘_“’;“’_b“'
het Overensstimde med vissa i forordningen meddelade bestimmelser samt |orordning.
jamval i ovrigt vore med hinsyn till den allminna trafiken lamplig. Over
vad vid besiktningen iakttagits skulle besiktningsmannen uppriitta besikt-
ningsinstrument, vilket skulle inséindas till linsstyrelsen i det lin, som f&r-
ordnat besiktningsmannen. I hiindelse automobilen enligt instrumentet be-
fanns uppfylla foreskrivna fordringar, hade linsstyrelsen att tilldela auto-
mobilen igenkinningsmiirke. Forst hirefter fick automobilen tagas i bruk.

Till stod for bestimmelserna om obligatorisk férsta besiktning framhollo de
inom civildepartementet den 24 juli 1903 tillkallade kommitterade i sitt den
16 mars 1904 avgivna betinkande, hurusom automobilen icke borde legali-
seras sasom allmint befordringsmedel utan att den vore tekniskt ofarlig och
fyllde vissa nodiga ansprak pa sikerhet och trygghet. Det borde uppstéillas
vissa fordringar pa automobils konstruktion, beskaffenhet och utrustning.
Att en viss automobil fyllde de uppstillda fordringarna maste pa nagot siatt
utrénas. Knligt de kommitterades mening vore det niodigt, att en automo-
bil, innan den toges i bruk, underginge besiktning. Denna besiktning maste
anfortros at tekniskt sakkunniga personer, som for sidant indamal sirskilt
utsages. s

Genom forordningen den 11 juni 1915 om #ndring i vissa delar av 1906 faifaifni‘;’:s_
ars forordning infordes bestimmelser om en mera omfattande registrering indringar.
av automobiler. I registren skulle intagas detaljerade uppgifter betriiffande
automobils beskaffenhet i flera avseenden. Uppgifterna skulle vid besikt- Wif:goi‘i’f_
ningen limnas till besiktningsmannen och inflyta i besiktningsinstrumentet, fivording.
varifran de infoérdes i registret. For besiktnings erhallande fick automobil-
dgaren alltjimt anlita vilken besiktningsman som helst, men hade han att
i regel vinda sig med ansékan om registrering till linsstyrelsen i det lén,
dir han var mantalsskriven. I forordningen den 30 juni 1916 om automo-
biltrafik, vilken forordning ersatte 1906 ars foérordning, vidtogos 1 stort sett
inga fordndringar i nu ifragavarande avseende.

Bestimmelser om en obligatorisk, registreringen foregiende besiktning 1928 drs
aterfinnas jimvil i gillande férordning om motorfordon av den 15 juni “‘f‘.(’sf%‘;f(;’;fn"ns'
1923. Till grund for denna forordning ligger det av 1920 ars sakkunniga &
den 28 oktober 1922 avgivna betinkande, vari forordades bibehallande i allt
vasentligt av dittills gillande foreskrifter pa detta omrade. Tva av de sak-
kunniga, numera oversten F. Enblom och sekreteraren i kungl. automobil-
klubben kaptenen A. Norlander yrkade diremot fullstindigt slopande av be-
siktningssystemet. I det vid propositionen nr 124 till 1923 ars riksdag med
forslag till motorfordonsférordning fogade statsradsprotokollet framhdll de-
partementschefen i friga om obligatorisk forsta besiktning bland annat
foljande: Det torde visserligen f& medgivas, att forsta besiktningen numera
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ning.
1906 ars
automobil-
forordning.

1916 ars
automobil-
férordning,
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ur trafiksikerhetssynpunkt i allménhet icke vore av samma betydelse, som
tidigare varit fallet. Sirskilt gillde detta givetvis i frdga om motorfordon
av forut i marknaden befintlig typ. Ur enbart nimnda synpunkt kunde
diirfér mahinda en »typbesiktning», siddan som férekomme exempelvis i
TFrankrike och vars inférande dven hir i landet fran visst hall forordats,
vara tillricklig. Den forsta besiktningen hade emellertid numera sin storsta
betydelse sasom utgorande grundval for registreringen. De egenskaper hos
ett motorfordon, betriiffande vilka anteckning skedde i registret, vore av
avgorande betydelse i flera viktiga hinseenden t. ex. i fraga om rittigheten
att framfora fordonet & vissa viigar och betriiffande den hastighet, med vilket
fordonet finge framforas. Efter tillkomsten av den nya automobilskatten,
vilken utriknades med ledning av wuppgifterna i automobilregistret, vore
det vidare nodviandigt, att dessa uppgifter bleve tillforlitliga. Erfarenheten
visade emellertid, att de upplysningar rorande auntomobiler, som lamnades
av dessas igare vid anmilan till férsta besiktning, vore synnerligen brist-
fillliga. Genom besiktningsférfarandet erholles emellertid garanti for att
uppgifterna i registret om automobils beskaffenhet bleve med verkligheten
tverensstimmande. Sasom forhallandena salunda gestaltat sig, maste den
fran en del hall framforda tanken pa slopandet av de forsta besiktningarna
och inforandet i dessas stille av blotta anmilningar till registret av auto-
mobilidgare bestimt avvisas.

1 1906 ars automobilférordning stadgades ritt for linsstyrelse, att nér helst
anledning forelag antaga att automobil icke lingre befann sig i forfattnings-
enligt skick, lata genom besiktningsman verkstilla fornyad besiktning av
automobilen samt, om besiktningen foranledde déartill, meddela forbud for
automobilens anviindande. Dylikt forbud gillde for hela landet, intill dess
nagon linsstyrelse — efter det besiktningsman inom linet intygat, att auto-
mobilen vore i vederborligt skick — forklarat hinder for dess anvindande
icke lingre foreligga. — For erhallande av rittighet att utova yrkesmissig
automobiltrafik erfordrades sirskilt tillstand av offentlig myndighet. Denna |
agde, direst anledning dirtill foreladge, forordna besiktningsman att foretaga
sirskild understkning for utrénande av huruvida automobil, vilken uppgivits
skola anviindas i trafiken, vore limplig dirtill. Under tredje kalenderaret
fran det, da Dbesiktning av automobil senast dgt rum, skulle innehawvaren
av trafiktillstand hos besiktningsman uppvisa automobilen till fornyad be-
siktning, for utronande huruvida automobilen fortfarande vore i vederborligt
skick. Myndighet, som godkint automobil for yrkesmissig trafik, fdgde nér
helst anledning diirtill forekomme lata genom besiktningsman undersoka |
automobilen. Till stod for bestimmelserna om periodisk besiktning av tra-
fikautomobil framhéllo 1903 ars kommitterade allenast, att de foreslagits for
betryggande av den trafikerande allminhetens intressen.

Genom 1916 ars automobilférordning skirptes och utvidgades bestdmmel-
serna om efterbesiktning, i det att jimvil automobiler i enskild trafilk un-
derkastades en vart tredje ar aterkommande besiktning, samtidigt med att
fér automobiler i yrkesmissig trafik stadgades besiktning minst en gang
varje kalenderar. De inom civildepartementet den 11 juni 1909 tillkallade
sakkunniga for revision av 1906 &rs forordning m. m., vilka i sitt betink-
ande den 5 februari 1912 foreslagit denna utstrickning av efterbesiktnings-
skyldigheten, anforde som motiv for sitt forslag huvudsakligen foljande:
Visserligen lage det i den enskilde automobiligarens sjalvforstadda intresse
att halla sin automobil i fullgott skick, da varje underlatenhet hirutimnan,
oavsett den personliga faran for honom sjilv, medforde for honom minmskad
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mojlighet att draga nytta av det dyra instrumentet och litt kunde valla
honom stor ekonomisk forlust, da ett fortsatt begagnande kunde forstora auto-
mobilen. KEmellertid syntes det, att det allmédnna dgde full riatt att fordra
garanti for att varje automobil, som anvindes i trafik, vare sig yrkesmissig
eller annan, underhélles. Nagon anledning att fordra, att efterbesiktning
- nodvéandigtvis skulle verkstillas av besiktningsman i det ldn, dir automo-
 bilen vore registrerad, torde icke foreligga. I de flesta fall komme nog sa
att ske, men den ldttnad for automobildgaren, som skulle ligga i valfrihet
i detta avseende, borde kunna forordas. I yttrande over de sakkunnigas
forslag motsatte sig Stockholms Droskigareforening arsbesiktning av auto-
mobiler i yrkesmiissig trafik, under anférande huvudsakligen att droskauto-
mobilerna redan vore sa vil skotta och underhillna, att allménhetens in-
tresse av sikerhet redan med da gillande bestimmelser tillrickligt tillgodo-
setts. De faror, som automobilen skapat for allm#inheten, vore undantagslost
beroende pa vardsloshet vid deras framforande. Besiktningen, oberoende om
den skedde vart tredje ar eller arligen, kunde blott giva trygghet for 6gon-
blicket. En maskindel kunde fungera ena dagen, men vara ur funktion
nagra timmar direfter — lat vara att det vore ytterst sillsynt. Droskigarna
stode i stdndig rapport med reparationsverkstidderna och det torde knappast
hava forekommit, att en automobil limnat en sidan verkstad i annat #n
felfritt skick. Vore saledes den foreslagna arliga besiktningen utan betydelse
for allménheten, innebure den diremot en extra beskattning av droskauto-
mobilerna till forman for besiktningsminnen. Foreningen hemstillde forty,
att trearsbesiktningen fortfarande matte gilla for de i yrkesmissig trafik
brukade automobilerna. I det vid propositionen nr 51 till 1916 ars riksdag
med forslag till automobilférordning fogade statsradsprotokollet uttalade
departementschefen i denna del bland annat foljande: De sakkunnigas forslag,
i vad det hanforde sig till den privata automobilrorelsen, syntes vara nyttigt
och lampligt. Tvekan kunde didremot hysas, huruvida vid den yrkesmissiga
trafiken behov visat sig att utstricka treadrsbesiktningen till arlig besiktning.
Det forefolle dock, som om den salunda foreslagna utstrickta besiktnings-
skyldigheten skulle leda till 6kad trygghet for allméinheten vid det allt van-
ligare begagnandet av automobil som samfirdsmedel. De synpunkter, drosk-
dgareforeningen lagt pa forevarande sporsmal, torde vara alltfor ensidiga.
Besiktning genom en erfaren besiktningsman kunde ofta giva anvisningar
och varningar, som kunde bli till gagn, dven ekonomiskt, for automobiliga-
ren. Htt mindre fel kunde genom att i tid upptickas och avhjilpas fore-
komma en dyrbar reparation lingre fram. Kostnaderna for besiktningen
vore ju ock obetydliga. Departementschefen hade i foljd hirav funnit over-
vigande skil tala for de sakkunnigas forslag i dess helhet.

Genom 1923 Aars motorfordonsforordning borttogs efterbesiktningstvanget 1923 ars
for automobiler i enskild trafik, varemot den periodiskt dterkommande arliga motorfordous-
besiktningen av automobiler i yrkesmissig trafik bibeholls. Tillika in- forordning.
fordes bestimmelser darom, att efterbesiktning skulle iga rum, om registrerad
automobil undergatt sadan #“ndring, att i registret inforda uppgifter icke
lingre vore oOverensstimmande med automobilens beskaffenhet. 1920 ars
automobilsakkunniga foreslogo i sitt till grund for gillande motorfordons-
forordning liggande betinkande, att den periodiskt Aterkommande efterbesikt-
ningen — Aarlig for automobiler i yrkesmissig trafik och vart tredje ar

for andra — bibeholles. Dessutom forordades den skirpning, att alla
lastvagnar, jimvil de i enskild trafik, skulle underkastas arlig besiktning.
Det vore visserligen sant — framhollo de sakkunniga — att med efter-
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besiktning full garanti ej vunnes, att automobilen alltid holles i foreskrivet
och trafikdugligt skick. Men sadan garanti vore néippeligen mojlig att
uppni. Och nagra sirskilda fordelar hade icke ansetts forenade med att,
sasom ocksa inom sakkunniga ifrigasatts, ersitta en periodisk efterbesiktning
med en efterbesiktning & forut ej nirmare bestimda tider, lagd i myndighets
hand. En dylik efterbesiktning bleve i saddant fall sannolikt ritt si ojimn;
i ett lin kunde den bliva betydligt titare anordnad #n i ett annat. Det
vore anledning antaga, att det goda skick, vari landets automobilpark
tvivelsutan i allminhet befunne sig, kunde, atminstone delvis, tillskrivas
efterbesiktningarna, sasom de dittills varit anordnade. Att utan tvingande
skdl franga ett system, som utfallit vil, hade icke synts pakallat. Tva av
de sakkunniga, herrar Enblom och Norlander, yrkade slopande av all efter-
besiktning. I det statsradsprotokoll, som beledsagade propositionen nr 124
till 1923 ars riksdag med forslag till motorfordonsforordning, anférde de-
partementschefen bland annat: I friga om automobiler i yrkesmiéssig trafik
torde periodiska efterbesiktningar ej bora avskaffas. Ett allmint intresse
forefunnes hiar av att dessa automobiler stidse befunne sig i trafikdugligt
och limpligt skick. Hirtill komme, att trafikbilarna i stort sett torde vara
i hogre grad an privatfordonen utsatta for stindig pafrestning och forslit-
ning. Sirskilt nir det giillde sadan trafik, dir allménheten mera regel-
bundet utsattes for faran av olyckshiindelse och dir dessa kunde bliva av
mycket stor omfattning, sésom ifriga om personomnibusar, syntes fordran
pa en regelbundet aterkommande undersokning i trafiksdkerhetshinseende
vara synnerligen berittigad. I fraga om den enskilda automobiltrafiken déir-
emot vore allminhetens intresse av periodvis aterkommande kontroll & for-
donens trafiksikerhet av timligen underordnad betydelse, helst erfarsnheten
torde giva vid handen, att det storsta antalet olyckshindelser med motor-
fordon hade sin grund i forarnas vérdsloshet och okunnighet och ej vore
beroende pa bristfilligheter & automobilen. D& det dessutom torde kunna
forutsittas, att de privata automobilerna i dgarens eget intresse och alldeles
oavsett efterbesiktningarna i regel underkastades tillfredsstillande vard och
tillsyn, hade departementschefen ansett de frin ménga hall framstéillda
kraven pa slopande av efterbesiktningarna kunna atminstone for den en-
skilda automobiltrafikens del vinna tillmotesgaende. I enlighet hirmed av-
fattades propositionen, som godkiindes i denna del av riksdagen.

I var forsta forordning om automobiltrafik var ritten for en person att
fora automobil allenast beroende av att han uppnatt viss alder cch med
bevis, utfirdat av besiktningsman, styrkt sig vara fullt fortrogen med auto-
mobils konstruktion, skotsel och mandvrering. For att tjinstgora som forare
i yrkesmiissig trafik erfordrades att hirtill hava forvirvat tillstind av
myndighet, som medgivit trafikens utévande. Genom 1916 ars forordning
gjordes ritten att fora automobil, dven da det gillde icke yrkesmiissig trafik,
beroende av myndighets tillstand (kérkort). For erhallande av korkert hade
vederborande att hos linsstyrelsen i det lin, ddr han var mantalsskriven,
forete, bland annat, bevis av besiktningsman angéende godkint férarprov.

Innan 1923 ars motorfordonsforordning tridde i kraft, rddde fulstindig
frihet i fraga om valet av besiktningsman vid avliggande av prov for
erhallande av korkort. Héirutinnan har i nimnda forordning vidtagits
vissa begrinsningar. Sadant prov méa nu avliggas for en var av besikt-
ningsménnen inom det lin, dir vederbérande #r mantalsskriven; on veder-
borande hellre si oOnskar, kan prov ock fa avliggas fér nigon av besikt-
ningsminnen inom det lin, dir han erhallit sin utbildning. Den, sim icke
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Ar bosatt 1 riket eller erhallit utbildning utom riket, dger for provningen
vianda sig till besiktningsman i det ldn, dir han erhallit sin utbildning,
respektive didr han vistas.

Med avseende a ritten att vilja besiktningsman for erhallande av till-
stand att fora automobil i yrkesmiissig trafik rader alltjaimt fullstindig
frihet.

Enligt 1906 ars automobilforordning skulle i varje lin av ldnsstyrelsen
forordnas ldmpligt antal 1 motorers konstruktion och skotsel kunniga min,
vilka skulle hava att verkstilla besiktningar och andra i forordningen om-
formilda forrattningar. Nagon viss tid for besiktningsmans forordnande
var e] stadgad.

I 1916 ars forordning foreskrevs med avseende & besiktningsmans kompe-
tens, att besiktningsman skulle vara fullt fortrogen med automobils kon-
struktion, skotsel och manovrering dvensom #dga fullstindig kidnnedom om
gillande forfattningsforeskrifter rorande automobiltrafik. I forordningen
upptogs vidare bestimmelse didrom, att ldnsstyrelse igde aterkalla for be-
siktningsman meddelat forordnande, nar skidl dartill forekomme.

Genom forordningen den 25 september 1920 om éndrad lydelse i vissa
delar av 1916 ars forfattning begrinsades tiden for besiktningsmans forord-
nande till tre ar. Direst besiktningsman avgick fore utgingen av den for
honom Dbestimda tjinstgoringstid, skulle ny besiktningsman utses for den
aterstaende tiden. Instruktion for besiktningsmin skulle utfirdas av Konungen.
Sadan utfirdades den 5 november 1920.

Genom 1923 ars motorfordonsférordning har tiden for besiktningsmans
forordnande utstriickts fran tre till fyra ar. Vid forfall for besiktningsman
dger linsstyrelse forordna vikarie for honom. Betriffande besiktningsmans
kompetens giiller, att hirtill icke ma utses annan édn den, som genom av-
lagd examen vid teknisk ldroanstalt eller genom sysslande med tillverkning
eller reparation av motorfordon eller eljest forvirvat ingdende kinnedom
om wmotorfordons konstruktion, skotsel och mandvrering samt genom red-
barhet, samvetsgrannhet och hedrande wvandel tillvunnit sig allmint for-
troende. Besiktningsman, som sjilv skall innehava gillande korkort for
automobil, bor #ga vana och skicklighet vid korning med sadant fordon.
Besiktningsman méa ej den vara, som tillverkar eller bedriver handel med
motorfordon eller som yrkesmiissigt meddelar undervisning till utbildning
av forare; ej heller den, som #dr deligare i handelsbolag eller styrelseleda-
mot i aktiebolag eller forening for ekonomisk verksamhet, som bedriver till-
verkning av eller handel med motorfordon eller som utbildar forare. Besikt-
ningsmin ma ej for nagot lin utses till storre antal dn det verkliga be-
hovet oundgingligen kraver. I fraga om besiktningsmans verksamhetsom-
rade &ar stadgat, att han ej dger verkstilla forrittning inom annat ldn, én
dir hans stationsort idr beligen. For Stockholms stad och lin ma dock
gemensamma besiktningsmian forordnas. Stationsorten bestimmes av lins-
styrelsen. Hava flera av ldnets besiktningsmén samma stationsort, dger
linsstyrelsen efter omstindigheterna meddela ndrmare bestimmelser rorande
fordelningen mellan dem av besiktningsmannagoromalen.

I det till grund for gillande motorfordonsforordning avgivna sakkunnig-
betdnkande, vari besiktningsmannainstitutionen gjorts till foremal for en in-
gaende understkning, forordade de sakkunnige institutionens bibehallande i
dess dittillsvarande form. NAagon avseviardare forbittring av sjalva institu-
tionen ansags icke kunna ernas genom att ligga besiktningsmannagoromalen
a redan forefintliga statsorgan eller genom inridttandet av sidrskilda statstjan-
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ster for desammas fullgorande. Gjordes alla besiktningsménnen till statens
tjinstemin, torde en var av dem bora erhalla ett visst, lat vara ganska
méattligt grundarvode och ersittningen i ovrigt i gorlig grad lémpas efter
goromalens omfattning. Med de viixlingar, som vore forknippade med be-
siktningsmannagoromalen, bleve dirmed emellertid avloningen ojimn i for-
hallande till arbetets omfattning. Sikerligen skulle hirigenom fororsakas
svarigheter att till de mest arbetstyngda befattningarna férvéirva kvalifi-
cerade krafter. Anordningen maste ocksad foranleda till, att den radande
friheten att i stor utstrickning vinda sig till den besiktningsman, som
vederborande sjilv onskade anlita, méaste upphora och begrinsas. Vad
anginge tanken att forligga besiktningsmannagéroméalen & redan forefiniliga
statstjinstemin, skulle detta & en del hall kanske vara mdojligt, men for de
orter dir besiktningsmannagoromalen vore av sadan omfattning, att de ute-
slutande eller si gott som uteslutande toge en persons hela arbetskraft i
ansprak, vore denna anordning férvisso otinkbar. Den skulle med all sanno-
likhet ocksa #ventyra den under radande férhallanden mdojliga och nddiga
snabbhet, varmed besiktningsiirenden borde avgoras. Den okade garanti for
opartiskhet och samvetsgrannhet, som en statstjinarekar kunde anses er-
bjuda, och det stérre ansvar, en saddan kunde aliggas, torde icke i och for
sig utgora tillrickliga skiil att 6vergiva det dittillsvarande systemet. — Sasom
ett led i strivandena att vinna fullt kompetenta besiktningsmén ingick i
de sakkunnigas forslag en minskning av besiktningsmiinnens davarande
antal, vilket enligt de sakkunnigas mening syntes vara alldeles for stort.
Det vore visserligen bekvimt for automobiligare och foraraspiranter att i
hemorten hava tillgang till besiktningsmiin, men dessa synpunkter kunde
icke tillerkdnnas avgorande betydelse gent emot vikten av att kunna pa-
rikna fullgod kompetens for uppdraget hos dem, som utsiges till besikt-
ningsm#n. Det vore ocksa, formenade de sakkunniga, onskvirt, att allt flera
besiktningsmin kunde #gna en huvudsaklig del av sin arbetskraft at besikt-
ningsmannauppgiften. Jimvil finge uppmirksammas, att ett storre antal
besiktningsmiin, #n det verkliga behovet krivde, kunde leda till sidan kon-
kurrens mellan dem, som slappade deras nit. Ansages en besiktningsman
slipphint eller mindre noggrann vid fyllande av sina uppgifter — sérskilt
den viktigaste, provningen av forarkompetensen — bleve tillstromningen av
forarelever till honom litt storre #n som annars bleve fallet. IFunnes sa
flera besiktningsmin stationerade & samma ort, bleve oligenheten av en dylik
ojimn tillstromning in mera framtridande och betdnklig. Da ersittningen
for besiktningsmannauppdraget utginge efter antalet forrdttningar, borde
frestelsen att oppna konkurrens om dessa i gorlig man forekommas. — De
sakkunniga ansigo det icke tillradligt att sdsom kompetensvillkor for
besiktningsman foreslda examen vid teknisk ldroanstalt, huru gagnande en
dylik kvalifikation #n i regel torde vara. Besiktningsmannens yrke vore
framfor allt av praktisk natur. Med den utveckling automobilismen tagit
i vart land besutte en mingd personer sddan praktisk erfarenhet och
kinnedom om automobils konstruktion oech manovrering, att de, dven om
de ej genomgéatt teknisk ldroanstalt, vil limpade sig sdsom besiktningsmén.
Savil bland chaufforer som bland form#n och arbetare & verkstad for
fabrikation eller reparation av automobiler torde emellanit kunna vinnas
personer, som forvirvat si ingdende kinnedom om motorfordons konstruk-
tion och mandévrering, att de, om de i ovrigt fyllde villkoren, limpligen
kunde bliva besiktningsmiin. — Sporsmalet huruvida linen borde indelas i
besiktningsmannadistrikt och vederborande forpliktas att anlita den besikt-
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ningsman, som innehade det distrikt, inom vilket forrdttningen begérdes,
var dvenledes foremal for de sakkunnigas overvigande. KEn sddan anord-
ning skulle emellertid, papekade de sakkunniga, medfora en inskréinkning
i dittills gillande frihet att anlita besiktningsman eller atminstone avse-
varda inskridnkningar diri. — Sadana fordelar hade dock icke ansetts
forenade med en distriktsindelning, att en i rddande forhallanden sa ge-
nomgripande forindring kunnat av de sakkunniga forordas. Visserligen
kunde besiktningsmannaarvodena under distriktsindelning bliva jaémnare
fordelade mellan besiktningsminnen. Men denna synpunkt hade icke synts
bora tillerkiinnas avgorande betydelse gent emot den bekvimlighet, som det
radande systemet innebure for allmédnheten och som ocksa av denna skatta-
des hogt. Forst om besiktningsminnen gjordes till direkta statstjanstemin,
kunde en distriktsindelning vara att foredraga.

Vederborande departementschef, som vid sin hemstiillan om framliggandet
av proposition (nr 124) till 1923 ars riksdag med forslag till motorforord-
ning i stort sett anslot sig till de sakkunnigas forslag betriffande besikt-
ningsmannavisendets anordnande, papekade, att det ridande systemet med
sa gott som fullstindig frihet for allminheten vid val av besiktningsman
otvivelaktigt innebure vissa mojligheter till missbruk, i det att en besikt-
ningsman genom efterlatenhet, i synnerhet vid provning av forare, kunde
obehorigen tillskansa sig uppdrag till forfang for andra besiktningsmiin.
Denna oligenhet kunde undanrdjas genom en bestimd distriktsindelning
med ensamritt for besiktningsminnen till alla forrdattningar inom respektive
distrikt. P& av de sakkunniga anforda grunder ansdge departementschefen
emellertid en s genomgripande fordndring i den da gillande ordningen
icke vara att fororda.

Inom civildepartementet den 12 september 1919 tillkallade sakkunniga,
vilkas den 4 december samma ar avgivna betinkande lag till grund for
forordningen den 25 september 1920 om indrad lydelse i vissa delar av 1916
ars forordning, foreslogo tillsittande av -en for hela riket gemensam in-
spektér med Aaliggande huvudsakligen ej mindre att hava inseende over
besiktningsminnen, #n #dven att i ovrigt med uppmirksamhet folja utveck-
lingen av automobilviisendet och verka for dess sunda utveckling. Huvud-
skilet for inrittandet av den nya befattningen var, att det visat sig forenat
med stora svarigheter for linsstyrelserna att, i saknad av nodig teknisk
sakkunskap, Overvaka besiktningsminnens verksamhet, vartill de i 6vrigt
saknade befogenhet i annan mén iin att de kunde aterkalla ett givet for-
ordnande. Det syntes vidare nodvindigt, att betryggande garanti vunnes
for att provningen av automobilférare skedde efter ensartade grunderi hela
landet, och en sadan garanti kunde, enligt de sakkunnigas formenande, €j
astadkommas med mindre en gemensam statlig institution med kontrollerande
myndighet inriittades. Genom att inspektoren skulle hava skyldighet att
yttra sig vid tillsittningen av besiktningsminnen skulle ernas battre lik-
formighet i avseende &4 kompetensfordringarna for dessa befattningar.
Inspektoren, som sikerligen skulle bliva ett centralorgan f6r automobil-
viasendet i landet, borde, ehuru fullt sjilvstindig i sin verksamhet, inordnas
i ett #imbetsverk, vartill de sakkunniga foreslogo vig- och vattenbyggnads-
styrelsen. TForslaget upptogs i propositionen till 1920 ars riksdag, men
fragan forfoll pA grund av andra kammarens motstand.

1920 ars automobilsakkunniga, som upptogo forslaget om en besiktnings-
minnens chefsmyndighet, yttrade i sitt betinkande, att det maste skapas
en pabyggnad & automobilbesiktningsmannainstitutionen med uppgift att
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bitrida linsstyrelserna i deras verksamhet betriffande automobilvisendet,
sarskilt utviljandet av lampliga besiktningsmén, att underldtta och reglera
besiktningsminnens verksamhet samt att oOvervaka, att forarutbildningen
bleve fullt tillfredsstidllande och automobilismen i sin helhet utvecklades i
sund och betryggande riktning. De foreslogo fordenskull inrdttandet aven
chefsmyndighet for automobilbesiktningsminnen, benimnd 6verbesiktnings-
mannen, vilken skulle fylla ett flertal uppgifter, sasom att avgiva yttranden
over ansokningar till besiktningsmannabefattning, faststdlla formuldr till
besiktningsinstrument, utfirda ndrmare bestimmelser om besiktningsmirke,
yttra sig over och undersoka kompetensen hos foreslagen larare vid kor-
skola, utova tillsyn Over och verkstilla besiktning av korskolor o. s. v.
Chefsmyndigheten foreslogs i forsta hand forlagd till vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, varvid forutsattes, att den tjinsteman i styrelsen, som finge
att nirmast handhava ifradgavarande &drenden, skulle erhalla en tillrdckligt
fristdende stdllning; han borde saledes sjalvstindigt handligga och avgora

#rendena, s& att blott i vissa sirskilt angivna fall av principiell innebord

en foredragning infor styrelsens chef behovde ifragakomma. Av de myn-
digheter, som hordes over forslaget, avstyrkte det stora flertalet detsamma;
och blev forslaget ej upptaget i 1928 ars proposition.

I sitt ar 1923 avgivna betinkande angiende regelbunden automobiltrafik
m. m. ifragasatte de sakkunniga for maskinell vigtrafik, huruvida icke at
nagon central myndighet, exempelvis vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, borde
uppdragas att 6va viss normerande tillsyn Over linjetrafikirendena, sirskilt
ifraga om tekniska villkor och taxor, samt att i samband dirmed eventuellt
Aven insamla fortlopande regelbundna uppgifter angaende forefintliga linje-
trafikforetag.

Sirskilda sakkunniga, vilka ar 1924 tillkallats for att inom kommunika-
tionsdepartementet bitrida vid friagan om #ndrad organisation av vig- och
vattenbyggnadsviisendet och dirmed sammanhingande sporsmal, foreslogo i
sitt den 80 september 1925 avgivna betinkande, att inom styrelsen skulle
bildas en vigbyrd med uteslutande uppgift att handligga vig- och vigtra-
fikdrenden. Inom vigbyran skulle bl. a. tillséittas en tjinsteman med nédiga
automobiltekniska insikter och med erfarenhet angiende automobiltrafiken.
I samband hirmed torde i styrelsens instruktion angivas, att det alage sty-
relsen att med uppmirksamhet folja utvecklingen av vigtrafiken och automo-
bilbesiktningsverksamheten, att tillhandagad lidnsstyrelserna med rad, upp-
lysningar och utredningar samt atti erforderliga fall utfirda tillimpningsfore-
skrifter rorande tekniska detaljer betriffande automobilbesiktning. Diaremot
syntes det de sakkunniga icke erforderligt, att i enlighet med 1920 ars
automobilsakkunnigas forslag infora begreppet chefsmyndighet for automobil-
besiktningsminnen eller foreskrift om de for denna myndighet avsedda
sjilvstindiga verksamhetsuppgifterna. Det med niéimnda forslag avsedda
syftet borde i allt fall vinnas genom vad nu foreslagits, innebirande en sak-
kunnig myndighet, som i erforderliga fall stode till ldnsstyrelsernas forfo-
gande och som #dven hade att taga av behovet pakallade initiativ.

Under ar 1927 inom kommunikationsdepartementet tillkallade sakkunniga
for utredning av vissa fragor rorande #indrad organisation av vidg- och
vattenbyggnadsviisendet yttrade i sitt den 26 oktober samma ar avgivna
betinkande, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen borde hava sin uppmirk-
samhet pa automobilbesiktningsverksamheten, tillhandagd med rad, uppa
lysningar och utredningar samt i erforderliga fall utfirda tillimpningsfore-
skrifter rorande tekniska detaljer betriffande densamma. De sakkunniga hade
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dock icke funnit tillriickliga skil att fér nidrvarande foresld uppforande a
styrelsens stat av en automobilteknisk fackman, pa sitt i 1925 ars betéin-
kande forordats. Rent maskintekniska #renden torde forekomma endast
sporadiskt, och i dessa torde erforderlig utredning ldmpligast kunna astad-
kommas antingen genom samverkan med kungl. automobilklubben och
automobilbesiktningsmiinnens forening eller genom att kommunikationsde-
partementet eller vig- och vattenbyggnadsstyrelsen tillkallade sarskild sak-
kunnig. I trafiktekniska #renden ater torde styrelsens vigtekniska tjinste-
miin besitta eller forvirva erforderlig sakkunskap.

Besiktningsminnen #ga alltsedan besiktningsmannainstitutionens tillkomst
ritt att for av dem verkstillda forrittningar tillgodogora sig ersittning
ur uppburna forrittningsavgifter enligt viss taxa. I ersittningen ingar
gottgorelse for utfirdande av besiktningsinstrument eller annat intyg &ven-
som for deras oversindande i foreskrivna fall till vederborande myndighet.
Dirjimte #ger besiktningsman att vid resa, som féranledes av forrittning,
uppbiira rese- och traktamentsersittning enligt allménna resereglementet.
I propositionen till 1920 ars riksdag foreslogs en visentlig hojning av for-
rittningsavgifterna. Vid #rendets behandling i riksdagen ansag sig andra
lagutskottet i stort sett icke kunna tillrdda nagon hojning av avgifterna. I
en vid utskottets betiinkande fogad reservation hemstilldes tillika, att till be-
stimmelserna om forrittningsavgifter i 1916 Aars forordning (§ 43) skulle
goras foljande tilligg: »Besiktningsman #r skyldig att i den ordning Kungl.
Maj:t bestimmer inlimna redovisning fér uppburna avgifter. De grunder,
efter vilka Dbesiktningsman #ger tillgodogéra sig arvode ur uppburna av-
gifter, bestimmas av Kungl. Maj:t>. Reservanterna papekade, att det radande
systemet innebure, att besiktningsménnen #dgde uppbira ersittning for for-
riittningar utan redovisningsskyldighet. Med hinsyn till de betiinkliga verk-
ningar, detta system kunde komma att medfora, syntes det enligt reservan-
ternas mening bora modifieras pa sitt av dem foreslagits. Riksdagen bifoll
reservationen och genom forordningen den 25 september 1920 erholl ovan-
nimnda paragraf den av riksdagen foreslagna lydelsen. I enlighet hirmed
stadgades uti Kungl. Maj:ts instruktion fér automobilbesiktningsmén den 5
november 1920, att besiktningsman #gde, att ur de avgifter, som till honom
erlades enligt sagda § 43, tillgodogdra sig arvode med, for kalenderar rik-
nat: hela den del av avgifternas summa, som icke overstege 10,000 kronor;
tre fjirdedelar av den del av avgifternas summa, som dverstege 10,000 men
icke 14,000 kronor; hilften av den del av avgifternas summa, som over-
stege 14,000 kronor men icke 20,000 kronor, samt en tredjedel av den del
av avgifternas summa, som overstege 20,000 kronor. Vad besiktningsman
icke #gde tillgodogora sig, skulle han inleverera till linsstyrelsen. Vad sé-
lunda inlevererats, skulle av linsstyrelsen redovisas bland inflytande in-
komster for registrering av automobiler. Genom nu gillande instruktion for
besiktningsmin av den 12 oktober 1923 hava de grunder, efter vilka be-
siktningsman #ger tillgodogdra sig arvode, éndrats dérhiin, att han beritti-
gats behalla, for kalenderar riknat, hela den del av avgifternas summa,
som icke overstiger 16,000 kronor, hilften av den del som overstiger 16,000
kronor men icke 20,000 kronor samt en tredjedel av den del som Overstiger
20,000 kronor. Denna hojning tillkom pa forslag av 1920 ars automobil-
sakkunniga for att icke forsvira mojligheterna till att pa de viktiga posterna
i storstiderna fa fullt kvalificerade besiktningsmin. Vidare figer besikt-
ningsman, som av linsstyrelse forordnats att utéva tillsyn over korskola,
i sadant avseende uppbira dels resekostnads- och traktamentsersittning en-
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ligt gillande resereglemente for i anledning av uppdraget foretagna resor,
dels ock, enligt ldnsstyrelsens nidrmare bestimmande, ett arvode for &r rik-
nat av hogst 1,000 kronor. Nimnda ersittning och arvode bestridas av in-
flytande avgifter for registrering av motorfordon.

I sin till 1927 ars riksdag avgivna berittelse framstillde riksdagens revi-
sorer under kommunikationsdepartementet, § 43 (Del I s. 74), vissa erin-
ringar mot det nuvarande automobilbesiktningsviisendet och dirmed sam-
manhéngande forhallanden samt anforde dirvid i huvudsak foljande: Den
allminna obligatoriska besiktningen foretoges i samband med registreringen
eller alltsi da fordonen vore nya och da felaktigheter i regel icke torde
forekomma. Med undantag for de si kallade trafikbilarna vore efterbesikt-
ning icke obligatorisk i andra fall, &n da i f6ljd av & fordon féretagna ind-
ringar rittelse pakallades uti automobilregistret. Nagon mera ingaende
undersokning for upptdckande av verkliga brister i axlar och hjul, styr-
inrattning m. m. torde icke vid besiktningarna foretagas. Dessa torde hava
sin egentliga betydelse sdsom grundval for registreringen. Ur trafiksiikerhets-
synpunkt torde didremot det nuvarande forfarandet fa tillmitas ett tiimligen
underordnat vidrde och sammanfattningsvis torde kunna sigas, att detsamma
i sin nuvarande utformning innebure en i forhallande till effektiviteten
alltfor stor omgang.

Vad anginge den del av besiktningsmannaarbetet, som avsige provning
av automobilforare, formenade revisorerna, att denna ur sikerhetssynpunkt
torde hava storre betydelse. IFor utovandet av denna uppgift forutsattes
utan tvivel ett stort matt av ansvarskinsla och samvetsgrannhet samt goda
tekniska insikter. I sistnimnda avseende ansige sig revisorerna dock bora
omnimna, att endast ett begridnsat antal av besiktningsminnen syntes hava
erhallit nagon mera omfattande teknisk specialutbildning.

I detta sammanhang fiste revisorerna uppmirksamheten pa den frihet,
som enligt gillande forfattningsbestimmelser vore allmiinheten medgiven i
fraga om valet av besiktningsman. Salunda finge for korkorts erhallande
prov avliggas for vilken som helst av besiktningsminnen inom det lin, dir
vederborande vore mantalsskriven. Om vederborande hellre s énskade, kunde
prov ocksa fa avlidggas for nagon av besiktningsminnen i det lidn, didr han
erhallit sin utbildning. Redan i samband med genomforandet av 1923 ars
lagstiftning i @mnet hade framhéllits de mojligheter till missbruk, som en
dylik alltfor stor valfrihet kunde medféra. P& grund hidrav hade vissa
begrinsningar i tidigare forefintlig allmin frihet i val av besiktningsman
genomforts. Revisorerna ifragasatte, huruvida icke ytterligare inskriank-
ningar av valfriheten mellan olika besiktningsmin kunde vara pakallad.

I de mindre stdderna och pa landsbygden, papekade revisorerna, syntes
besiktningsmannaarbetet i allméinhet utovas sasom bisyssla till annan yrkes-
anstdllning, varvid den arliga arvodesinkomsten uppginge till belopp upp

till omkring 10,000 kronor. I Stockholm och vissa andra stider, didr be- -

siktningsmannauppdraget utovades mera yrkesmiissigt, hade den behallna
andelen av uppburna avgifter i ett flertal fall stigit till omkring 20,000
kronor per ar. Vad Stockholm betriffade vore tvA utav de dirstides till-
satta besiktningsménnen tillika anstillda som besiktningsmin inom Stock-
holms lin och hade dessas inkomster under de senare aren kommit att uppga
till ndrmare 30,000 kronor. I nu angivna siffror hade icke medriknats
arvoden sasom kontrollant for korskolor. Aven da arbetet utovades mera

T—



41

sammanhiingande, syntes det dock icke vara si tidskréivande, att icke mojlig-
heter till annat forviirvsarbete forelegat. I betraktande av vad anforts och
sddan utvecklingen 4 omradet gestaltat sig funne revisorerna de grunder,
efter vilka besiktningsminnens arvoden beréiknades, leda till resultat, som
i allménhet for dessa stillde sig mer #n skiiligt gynnsamma.

Over statsrevisorernas beriittelse hava overstathallardambetet och linsstyrel-
serna avgivit forklaringar. I dessa har befogenheten utav revisorernas an-
mirkningar i stérre eller mindre omfattning i olika hinseenden vitsordats.
Vad till en borjan angir forsta besiktningen har av flera linsstyrelser fram-
héllits, att ur trafiksiikerhetssynpunkt densamma syntes vara av underordnat
virde, men att forsta besiktning likvil borde bibehallas med hinsyn till
dess betydelse ur registreringssynpunkt. En motsatt uppfattning betriffande
forsta besiktningens virde for driftsikerheten har emellertid dven kommit
till synes. Det har framhallits, att besiktning fortfarande torde vara nod-
vindig sdsom en garanti for att mindervirdiga fabrikat icke utslippas i
marknaden. Av linsstyrelsen i Stockholms lin har framhallits, hurusom
de flesta i handeln forekommande automobilerna torde hinféra sig till vissa
standardtyper. Da alla till samma standardtyp horande fordon i allt visentligt
vore lika, syntes det enligt linsstyrelsens mening vara tillrickligt, att be-
siktning #gde rum & en av dem och att de uppgifter, som dirvid erholles,
godtoges jamviil for de Ovriga. For registrering av en automobil skulle
sdlunda, direst besiktning av annan automobil av samma typ dgt rum, endast
erfordras ingivande av avskrift av det betriffande den besiktigade automobilen
utfirdade besiktningsinstrumentet jimte intyg, utfirdat under straffansvar,
av vederborande tillverkare eller forsiiljare, att de bada automobilerna vore
i allt viisentligt lika. Av linsstyrelsen i Sédermanlands lin hava i stort
sett framhallits enahanda synpunkter. For ett fullstdndigt slopande av forsta
besiktning betriffande nya fordon eller atminstone i fraga om nya sadana i
privat bruk hava négra linsstyrelser gjort sig till tolk. De for automobil-
registret erforderliga uppgifterna skulle kunna erhallas genom tillverknings-
certifikat eller liknande handling.

I fraga om obligatorisk efterbesiktning féretrida lansstyrelserna i allménhet
den uppfattningen, att densamma bér bibehallas i sin nuvarande omfattning.
A vissa hall gores gillande, att bestimmelserna hérutinnan bora ytterligare
skiirpas. Ett fatal linsstyrelser hava framkastat mdjligheten av inférande
av obligatorisk efterbesiktning av fordon i privat bruk. Linsstyrelsen i
Virmlands lin har funnit sig béra ifragasiitta upptagandet av foreskrift
om obligatorisk efterbesiktning fér automobiler i privat bruk pa det sitt att
efterbesiktning skulle kunna verkstillas utan dgarens bestimmande av tid-
punkten dirfor. En s anordnad efterbesiktning har liinsstyrelsen for évrigt
ansett bora utéver gillande bestimmelser stadgas jamvil for trafikautomo-
biler. Lansstyrelsen i Jonkopings lin har framhallit, hurusom den omstéindig-
heten att en trafikautomobil en ging om aret instilles for efterbesiktning
uppenbarligen icke kunde innebiira nagon storre garanti for trafiksiikerheten.
Enligt linsstyrelsens uppfattning skulle ett vida bittre resultat ernas, darest
efterbesiktningen slopades och ersattes med en stindigt under aret fortlopande
kontroll fran besiktningsmiinnens sida éver trafikautomobilerna.

Vad angar revisorernas anmirkning rérande besiktningsminnens kompetens
hava flera linsstyrelser vitsordat onskvirdheten av att besiktningsmanna-
- uppdragen anfoértros at hiarfor fullt kvalificerade personer. Att sa ej alltid
~ kunnat ske hade berott pa att dylika personer ej statt att finna. Med hinsyn
till denna svarighet har en liinsstyrelse betonat, att nagon skiirpning av nu
|
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gillande kompetensvillkor icke lampligen borde ifragakomma. Bland de i
detta sammanhang framforda forslagen mé nédmnas, hurusom lidnsstyrelsen
i Skaraborgs lin ifragasatt, att bland kompetensvillkoren dven skulle in-
rymmas fordran pd genomgaendet av en sirskild utbildningskurs jimte av-
lagt prov infor sirskilda for dindamélet forordnade examinatorer. Slutligen
har dven erinrats om, att en stegring av kompetensfordringarna skulle mot-
verka onskemalet att siinka arvodena.

Det stora flertalet linsstyrelser hava tillstyrkt vidtagandet av ytterligare
inskrinkningar i fraga om allmiinhetens ritt att vilja besiktningsman vid
avliggande av prov for korkorts erhallande. En och annan linsstyrelse
har forklarat sig hava sirskild anledning hértill pa grund av de mindre
goda erfarenheter densamma gjort av den radande valfriheten. Det har
papekats, hurusom jimvil inskréinkning i ritten att viilja besiktningsman
for verkstillande av Dbesiktningar borde vidtagas. Till radande av bot a
de missforhallanden, som yppat sig i nu foérevarande avseende, har i all-
minhet foreslagits inforande av distriktsindelning for besiktningsménnen
med ty atfoljande begriinsning av deras verksamhet sa, att de i stort sett
icke skulle iga verkstilla nagra forridttningar at andra #n dem, vilka vore
bosatta inom verksamhetsomradet. Av ett par liinsstyrelser har limnats
det meddelandet, att en indelning av lidnet i tjanstgoringsomraden redan
verkstillts mellan besiktningsmiinnen. A andra sidan hava fran vissa hall
invindningar rests mot inforandet av en ytterligare inskrinkning i valfri-
heten mellan olika besiktningsmin. De fordelar, som skulle vinnas genom
en mer eller mindre stringt genomford distriktsindelning torde icke — har
det sagts — komma att uppviigas av de méangahanda olidgenheter for all-
minheten, som uppenbarligen skulle vara forbundna med ett sddant system.

Vad slutligen angar fragan om storleken av besiktningsavgifterna och
besiktningsmiinnens dirav inflytande inkomster hava atskilliga ldnsstyrelser
medgivit, att besiktningsminnens arvoden i manga fall uppgatt till alltfor
hoga belopp i forhallande till arbetets art och omfattning. Till av-
hjilpande av detta missforhallande har foreslagits dels sinkning av de olika
avgifterna, frimst for forsta besiktning, dels ock beskirning av den besikt-
ningsminnen tillkommande andel av avgifternas summa. Lansstyrelserna
i Stockholms och Sodermanlands lin hava framhallit, hurusom genom in-
forandet av den av dessa linsstyrelser forordade typbesiktningen av nya
fordon en avsevird reducering av besiktningsménnens arvoden torde komma
att #ga rum. Linsstyrelsen i Gotlands lin har papekat, att en utjimning
av besiktningsminnens inkomster kunde tinkas mojlig genom att inritta
befattningarna som statstjinster med visst grundarvode och ersidttning i
ovrigt, limpad efter goromélens omfattning. Lampligheten hiirav har dock
av linsstyrelsen dragits i tvivelsmal. En fullstindig utjimning av inkomst-
beloppen torde enligt lénsstyrelsens uppfattning icke heller fa anses berit-
tigad, da det vore fraga om ersiittning for visst arbete och ersittningen sa-
ledes skiiligen borde stad i forhallande till arbetsbordan. Ett par ldnsstyrel- |
ser hava ifragasatt, att besiktningsménnen skulle avlonas uteslutande med
fasta arvoden.

I riksdagens skrivelse till Kungl. Maj:t den 28 maj 1927, nr 225, i an- |
ledning av statsrevisorernas berittelse forklarade sig riksdagen hava funnit, |
vad revisorerna anfort betriffande ersiittningen till automobilbesiktnings- |
miinnen vara virt synnerligt beaktande. Enligt riksdagens mening maste
nimligen de ersittningar, som under de senaste aren utgatt till besiktnings-
méinnen, anses i vissa fall vara alltfor hoga. Aven revisorernas erinringar
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i ovrigt, sirskilt i avseende 4 den nuvarande valfriheten mellan olika be-
siktningsméin, ansdge riksdagen virda att upptagas till ndrmare under-
sokning. I skrivelse till Kungl. Maj:t den 11 maj 1927, nr 190, hade riks-
dagen redan tidigare — i samband med yttrande Over framlagt forslag till
vissa dndringar i motorfordonsférordningen — framhallit, att fraga om all-
méin sinkning av besiktningsavgifterna samt om dndring i de grunder, efter
vilka besiktningsmiinnens arvoden beriknades, borde utan avvaktan a en
allmiin revision av motorfordonsforordningen bliva f6remal for Kungl. Maj:ts
overviagande.

I en till statsradet och chefen for kommunikationsdepartementet avlaten,
den 12 oktober 1927 dagtecknad skrivelse har styrelsen for automobilbesikt-
ningsménnens forening upptagit till behandling vissa med besiktningsinstitu-
tionen sammanhéingande fragor. Styrelsen har dirvid gjort gillande, att
om in besiktning av nya, standardiserade motorfordon hade mindre be-
tydelse ur sikerhetssynpunkt, bildade dock efterbesiktningsproceduren ett
kapitel, som fortjinade storsta uppmiirksamhet. Att slopa efterbesiktning
av motorfordon i yrkesmiissig trafik vore att avskriva all kontroll. Blotta
tillvaron av det system, som for nirvarande tillaimpades, bidroge mer #in
nagot annat till materielens vidmakthallande. Den obligatoriska efterbesikt-
ningen hade ett utomordentligt virde ur trafikséikerhetssynpunkt. Om nagot
fel vidladde det nuvarande systemet i detta avseende, finge det anses besta
ddrutinnan, att besiktningsmannen saknade befogenhet att utan féregiende
varning kalla vederborande till efterbesiktning. En fraga, som utan tvivel
komme att framtvinga sig i samband med en revidering av automobilfor-
ordningen, vore den sa kallade typbesiktningen. Styrelsen gillade sa till
vida tanken pa en typbesiktning, att den ansige vissa littnader utan oldgenhet
kunna inforas i det nuvarande systemet men hélle & andra sidan fore, att
detta maste ske under former, som ej asidosatte den kontroll, som ur olika
synpunkter vore nédviindig. Enligt styrelsens formenande kunde vid typ-
besiktning missbruk ej undvikas med mindre samtliga fordon passerade
besiktningsman, som i vanlig ordning upprittade besiktningsinstrument.
Atgirden med framforandet till besiktningsman skulle emellertid inskrinka
sig till ett uppvisande, som mojliggjorde faststillande av typen. Fran olika
hall hade ifrdgasatts, huruvida icke en inskrinkning av den nuvarande
valiriheten mellan olika besiktningsmiin kunde-vara pakallad. Undersokte
man emellertid anledningen till detta forslag, funne man, att det fram-
kommit i syfte att forebygga, att besiktningsman, som adagalade efter-
latenhet vid provens anstillande, skulle tillskansa sig uppdrag pa bekostnad
av mer nogriknade kollegor. Det forefille emellertid styrelsen, som om en
inskréinkning av valfriheten ej vore riitta botemedlet mot detta missfor-
hallande, utan att tviirtom valfriheten i sin nuvarande utstrickning kunde
och borde bibehallas, direst besiktningsmiinnens standard upprittholles. Ett
effektivt medel for att avligsna vissa motsatsforhallanden, som trots allt
kunde existera, & stationsort med tva eller flera besiktningsmiin vore, att
dessa enade sig om ett gemensamt kontor. Med hinsyn till att besiktnings-
ménnen arbetade under visentligt olika forhallanden, syntes onskvirt, att
besiktningsmiin av tvenne grader utsdges. Till den hégre graden skulle
riknas de, som pa grund av rorelsens omfattning helt fignade sig at upp-
draget, medan personer, for vilka detsamma endast vore en bisyssla, hin-
fordes till den ligre graden. Genom en dylik atgird kunde fullt kvalifice-
rade krafter erhallas for de birande uppgifterna inom besiktningsinstitu-
tionen och at dessa kunde den kontrollerande verksamheten anfortros. En
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av de svagheter, som for niirvarande vidladde besiktningsinstitutionen, vore,
att de personer, som vore knutna till densamma, saknade officiell myndig-
het. Mycket vore vunnet, om genom sirskilda foreskrifter denma senare
uppfattning kunde avlidgsnas och om besiktningsman i vissa avseenden kunde
tilldelas polismans befogenhet och dérmed jaimforlig myndighetsstillning.

Sedan Kungl. Maj:t den 11 november 1927 bemyndigat chefen for kom-
munikationsdepartementet att tillkalla sakkunniga att inom departementet
utarbeta forslag till ny forordning om motorfordon m. m., har Kungl. Maj:t
i cirkuldr till linsstyrelserna samma dag forordnat, att i avvaktan pa slut-
torandet av berorda arbete, sivitt detsamma avsige besiktningsvisendet,
torordnande av besiktningsman for tiden efter den 1 januari 1928 skulle,
utan hinder av stadgandet i § 3 mom. 4 andra stycket i motorfordonsfor-
ordningen, ske pa en tid av hogst ett kalenderar.

Besiktningsmiinnens verksamhet &r till sin omfattning framfor allt be-
roende av antalet motorfordon och féraraspiranter. Det torde dirfor icke
vara ur vigen att i detta sammanhang belysa utvecklingen av motorismen
under de senare aren.

Motorfordons- och kérkortsbestindet under aren 1918—1927.

I vidstiende diagram (sid. 45) hava inlagts kurvor utvisande vaxlingarna
i motorfordons- och korkortsbestinden under senaste tioarsperioden. Av
diagrammet framgar, att antalet motorfordon, som under ar 1918 uppgick
till omkring 8,000, under de dirpa foljande aren undergatt en oavbruten
stegring med i genomsnitt nagot mera én 15,000 per ar, s att antalet vid
1927 ars slut uppgick till 6ver 145,000. Antalet utfirdade kérkort, som
under ar 1918 utgjorde ej fullt 7,000, foreter sedermera en hastigt stigande
6kning upp till icke mindre &n omkring 975,000 vid 1927 ars slut. Medan
salunda antalet korkort vid tioarsperiodens borjan var ungefér ett pa varje
motorfordon, utgor det for nirvarande inemot tva, en forskjutning uppat
till férméan for korkorten, som synes alltjimt fortgd, om ock den under de
senare aren uppnadda relationen mellan fordon och korkort haller sig ganska
konstant™.

Diagrammets innehall, savitt avser éren 1924 —1927 eller den forsta fyra-
arsperiod, varunder besiktningsménnen enligt den nya motorfordonsforord-
ningen verkat, belyses nidrmast av foljande tabell:

; | Motorfordon Korkort
‘ = B — A [ —
‘ B '4 Automobiler il Motoreyklar JSumma motorfordon| .. Okning |
1 iAntal vid' Okning }Antal vid‘ Okning |Antal vidi Okning Vldsli:ietsi u;\iir |
} ’z‘irets slut|1mder dret drets slutjunder dret|irets slut‘under dret i 1‘
| | | |
121 BRI ‘ 62,820 12,360 ‘ 21,948 } 1,470 | 84,768 13,830 | 160,146 | 25,972
T9BE SR A 79,608, 16,788, 28,649 1,701 | 108,257 | 18,489 | 195,422 35,276 |
TORG=sep 4 Teriniu s { 94,550 14,942 | 26,312 2,663 | 120,862 1 17,605 | 283,873 | 37,951 |
78 SRS IO 110,135 15,585 | 85,228 8,916 | 145,363 24,501 | 275,191 | 41,818

Okningen av antalet motorfordon har varit under aren 1924—1927 i
genomsnitt over 18,000 per ar samt under ar 1927 icke mindre in 24,501.

1 Korkortsstatistiken grundar sig pa uppgifter Gver antalet under vart och ett av dren
1918—27 utfirdade korkort. Av de utfirdade korkorten hava givetvis en del pa grund av

dédsfall, indragning och dylikt under drens lopp upphort att gilla, varfor kérkortsinnehavet
borde ligga nigot under hir och i diagrammet angivna summa-tal.
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T denna betydande okning ingar emellertid ett antal lattviktsmotoreyklar,
uppskattade till omkring 6,000, vilka genom forra &rets lagstiftning inord-
nades under registreringspliktiga motorfordon. Okningen av kdérkort har
varit under aren 1924-—1927 i genomsnitt 35,254 samt under ar 1927 41,818.
Den sirskilt stora okningen under &aren 1920 och 1923 (se diagrammet)
sammanhiinger med ny lagstiftning, som niimnda ar genomfordes.

Motorfordons- och kérkortsbestanden den 1 januari 1928.
Motorfordons- och korkortsbestanden fordela sig pa de séirskilda lanen salunda:

1: Automobiler ‘ ek
A 1—‘— R e Motor- motorfolr- Utlirdade
| Summa |yrkesmissig | oykisr don Rk OTE
i | trafik |
S OKIOIIINS SRR oty - hn e Ha ta b R o 12,443 3,093 | 3,983 16,426 | 30,950
Stockholms T L s e e 5,036 1,133 | 2,005 7,041 | 12,897
Uppsala GiRaRres T St S ! 2,794 471 1,218 4,012 7,392
Sodermanlands LT e B 3,987 699 1,526 5,513 10,641
Ostergdtlands B e o | 5,906 1,210 2,563 8,469 | 14,751
Jonkopings BReE b L S SN ‘ 3,770 948 1,282 5,052 9,350
Kronobergs B E s e et A 2,126 516 383 2,509 4,544
Kalmar SR O e 3,614 885 833 4,447 8,158
Gotlands S el 0 R 1,019 220 233 1,262 2,206
Blekinge SR p L 1,579 362 347 1,926 4,171
Kristianstads T R R B 4,886 1,412 1,201 6,087 11,982
Malmohus AR R R 11,537 1,4—38 3,048 14,585 98,884
Hallands e s e 2,355 350 1,187 3,492 5,719
Goteborgs och Bohus » .oocoooieoiinn. 6,661 1,385 1,750 R,411 18,802
Alvsborgs TR S 4,998 925 1,520 6,518 11,496
Skaraborgs R o A e 4,356 7585 1,144 5,500 9,965
Viarmlands FTEbAk o tid A 5,133 1,295 1,259 6,392 11,825
Orebro B pe el 1 4,622 821 1,897 6,619 12,269
Vistmanlands L e MR 3,139 477 1,417 4,556 8,772
Kopparbergs I e 5,267 1,160 2,237 7,504 13,625
Gévleborgs e R e e 4,818 1,154 1,832 6,680 12,142
Visternorrlands TR TN el 3,846 1,274 832 4,678 9,484
| Jamtlands et e 2,185 589 390 2,675 5,165
| Visterbottens R AN s 2,075 1,026 674 2,749 4,714
3 Norrbottens R A S 1,953 712 517 2,470 5,387
! Summal| 110,135 | 24,308 | 85,228 | 145,363 | 275,191 |

Hogsta antalet motorfordon utvisa Stockholms stad med néra 16,500 och
Malmohus lin med nagot dver 14,500 eller tillsammans mera &n 20 procent
av landets hela fordonsbestind. Direfter folja Ostergotlands samt Gote-
borgs- och Bohus lin med vartdera nira 8,500. Gotlands lén uppvisar
lagsta antalet eller omkring 1,250.

Hogsta antalet korkort! hava utfirdats inom Stockholms stad eller 30,950
samt direfter i Malmohus lin 28,884, Goteborgs- och Bohus lin 18,802
samt Ostergdtlands lin 14,751. Jéamvil hir foreter Gotlands lédn det ligsta
antalet eller 2,206.

Besiktningsviisendet under aren 1924—1927.
Besiktningsm#nnens antal, som ar 1921 uppgick till 143, har under den
forst tillindagangna fyraarsperioden efter ikrafttridandet av gillande motor- |
fordonsforordning nedgatt ar 1924 till 94 och ar 1927 till 92.
Under samma fyradrsperiod hava besiktningsménnen uppburit forratt-
ningsavgifter till belopp, som linsvis foérdela sig salunda:

! Se not sid. 44.
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Av tabellen framgir, att forrittningsavgifterna under fyradrsperioden
viixlat mellan nagot 6ver 830,000 och 1,160,000 kronor, dirav staten bekom-
mit mellan négot dver 60,000 och 123,000 kronor. I procent uttryckt hava
till statsverket inlevererats respektive 7.4, 8.8, 10.4 och 10.6 procent av
samtliga uppburna forrittningsavgifter. Per motorfordon riknat hava for-
rittningsavgifterna under nimnda ar uppgatt till foljande belopp:

‘: Inlevererat till

| |
| PR 63 - celfter i
1‘ Antal } Uppburna avgilter et Behillen andel
‘ ir Rigiol #eap) Medeltal | Medeltal | Medeltal
vid drets Summa Summa |  Summa |
St | pr fordon| pr fox'donl | pr lordoni

? ! i i

84,768 | 834,653 | 9.85 61,886 | 078 | 772,767 | 9.12

Rl e | ;
B il 103,251 | 962178 | 9.2 | 85,081 | 0s2 | 877142 | 850
T 120862 | 1,059,164 | 8.6 | 110320 | 0.1 | 948835 7.8 1
G s e 145363 | 1.164,945 | 8.01 | 123644 | 0.5 | 1,041,801 | 7.6 |

Till belysande av de olika besiktnings- och andra forrittningar samt
dessas forhallande till fordonsbestandet tjinar diagrammet & vidstdende sida,
vari linsvis framstillts antalet fordon den 1 januari 1928, fordelade &
automobiler dels i privat bruk och dels i yrkesmissig trafik samt & motor-
cyklar, ivensom antalet forsta besiktningar, efterbesiktningar och forar-
provningar. I sirskild tabell, fogad sisom bilaga 1 vid betiinkandet,
limnas direkta uppgifter 4 antalet forsta besiktningar, efterbesiktningar och
forarprovningar samt dirfor uppburna avgifter, allt fordelat & de sirskilda
léinen.

Av diagrammet med tillhorande tabell framgér, att inom ldnen verk-
stillda forsta besiktningar icke std i direkt forhallande till respektive lans
fordonsbestand. Medan salunda i Stockholms stad utforts nigot Gver 7,500
forsta besiktningar eller inemot en besiktning & vartannat fordon, har t. ex.
i Orebro lin verkstillts allenast nagot over 800 forsta besiktningar eller
allenast en besiktning 4 vart attonde fordon. Detta forhallande samman-
hiinger framfor allt dirmed, att forsta besiktningar enligt den nuvarande ord-
ningen i stort sett koncentrerats till de stérre importorterna i riket, didr fordonen
omedelbart vid inforandet undergatt forsta besiktning. Salunda utvisa for-
utom Stockholms stad dven Malmohus, Goteborgs och Bohus samt Ostergot-
lands lin (Norrkoping) det bade absolut och relativt sett hogsta antalet forsta
besiktningar. Helt annorlunda stiller det sig med efterbesiktningarna, som
hinfora sig till den yrkesmissiga trafiken och liksom denna lokaliseras till
respektive lin. De pa sina hall dock ej oviisentliga differenser mellan
antalet fordon i yrkesmiissig trafik och antalet inom linet verkstillda efter-
besiktningar torde emellertid icke kunna helt forklaras pa annat sitt, an att
inom dessa lin nimnda besiktningar mer eller mindre eftersatts. Minsta
skiljaktighet utvisar Uppsala lin, dir antalet trafikbilar och efterbesikt-
ningar si gott som sammanfaller. Vad angar forarprovningarna folja dessa
i stort sett linens fordonsbestand och de avvikelser, som férekomma, torde
i ndgon méan fa sin forklaring i den jamforelsevis stora frihet att vilja
besiktningsman for avliggande av forarprov, som for niarvarande rader.

g | | . ¢ . |
kronor kronor | Kromor kronor | Kronor | kronor
| i
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Besiktningskostnadernas férdelning & de sirskilda fdrritiningarna under
aren 1926 och 1927.

I vidstdende diagram hava framstiillts besiktningskostnadernas férdelning
4 de sirskilda forrittningarna under aren 1926 och 1927, varjimte i nedan
intagna tabell limnas direkta uppgifter & de olika forriattningskostnaderna.

Ar 1926 Ar 1927 Enligt forslaget
5 . Beriiknade TR .
srrittnine | Erlagda avgifter | Erlagda avgifter S Utgilter, avsedda
Fondttmnb | g]:[‘l. m,g gm. m.g Forrittnine forrat@nmgs— att tickas med kv - ‘ o
| % fiktie Ami o iSS ,a‘i’g‘,{t"" forrittnings- FOLOT | 7
| kronor | % kronor | % kronor | % avgifterna

! i
1:a besikt- ‘ Typbesikt- ‘ Grundarvoden ...| 263,790 30,

nang i 377,529| 83.65| 425,649| 34.74| ning......... | 16,250, 1.90|Inspektionsarvo- 1
Efterbesikt- 1:a besikt- | ‘ BTty VA 91,420/ 10

ning ook 212,449 18.98| 254,527| 20.77) ning ......c.. 88,500 10.35 Besiktningsmans ‘

Forarprov- Efterbesikt- andel i forritt- .
T SRR 447,448| 39.ss| 484,769 39.57| ning ..-..-... 263,195 80.77| ningsavgifter ...| 324,470/ 37

Korskoletill- Forarprov- | ‘ Bidrag till kon- |
SYL . por e 44,963| 8.95| 42,646] 3.48] ning .......-- | 487,370, 56.98| torskostnad...... 43,876, 5

Div. forratt- | [ Rese- och trakta- \
ningar ...... 40,310| 8.59| 17,591 1.4 \ mentsersittning| 52,500 @

‘ [ Oforutsedda ut- l
‘ | | g L 79,259 9
Summal1,121,999] 100.001,225,182| 100.00 855,315! 100.00/ | 855,315 100

Diagrammet med tillhérande tabell utvisar for ar 1927, att & forarprov-
ningarna beloper den storsta kostnaden eller 39.57 procent. Kostnaderna
for forsta besiktningar uppga till bortdt samma procenttal eller 34.74 pro-
cent. Dirnist folja utgifterna for efterbesiktningar med 20.77 procent, vare-
mot koérskoletillsynen och ovriga forrdttningar dragit en kostnad av allenast
3.48 respektive 1.44 procent. Under ar 1926 stillde sig fordelningen pa
ungefir enahanda siitt.

De siirskilda besiktningsmiinnens loneférméner ar 1927.

T en sasom bilaga 2 fogad tabell hava lidnsvis upptagits en var besikt-
ningsmans loneféormaner under ar 1927, fordelade & Dbesiktningsmans
andel i forrittningsavgifter, arvode for korskoletillsyn och ersittning for
diverse uppdrag. Av tabellen framgar, att de hogsta loneformaner, som
sammanlagt under aret utgatt till nagon besiktningsman, utgjort ej fullt
31,000 kronor, medan det ligsta ersittningsbeloppet uppgatt till allenast
nagot 6ver 1,300 kronor. Mellan dessa ytterligheter iro ersattningarna fore-
tridda med i hog grad skiftande belopp. Foljande tabell askadliggor i
sammandrag ersittningsbeloppens storlek:

18 besiktningsman  .c..ieeaiecon intill 5,000 kronor
30 TR NP A SR ST 5,000—-10,000 »
21 A T T £ 10,000—15,000 »

9 S TR e e 15,000—20,000 »
10 s L A 20,000—25,000 »

2 e T SR T e A T 25,000—30,000 »

DL R i R RS over 30,000
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Det ma emellertid uppmirksammas, att dessa ersittningar icke #ro netto-
belopp. Sérskilt for besiktningsmén med mera omfattande verksamhet dr
icke blott kontorslokal utan jamvil kontorspersonal oundgiingligen nodig
tor verksamhetens behoriga uppritthallande. Besiktningsminnen hava ofta
egen bil, vilket givetvis ir av ej ringa virde for tjanstens uppritthallande.
Sjialva hava de uppgivit sina kostnader for ar 1926 till sammanlagt omkring
200,000 kronor eller ungefir 18 procent av de for samma Ar uppburna
forrattningsavgifterna.




Typbesiktning.

De sakkunnigas forslag.
Allmién motivering.

Det nuvarande automobilbesiktningsviisendet kan enligt de sakkunnigas
mening i stort sett sigas hava motsvarat de krav, som med gillande lag-
stiftning avsetts att stiillas 4 detsamma. Av orsaker, som innerst torde ha
sin grund i den snabba och storartade utveckling, motortrafiken undergatt
de senaste aren, hava emellertid otvivelaktigt uppstatt missforhallanden be-
triffande besiktningsviisendet, vilkas snara avhjidlpande synes vara av be-
hovet pakallat. Sasom av det ovan anforda framgar, hava anmirkningar
med siirskild styrka riktats mot dels forsta besiktningen, dels valfriheten
mellan olika besiktningsmin vid avliggande av korkortsprov, dels rekry-
teringen av besiktningsmiinnen, dels ock besiktningsménnens loneforméner.

Den allmiinna obligatoriska besiktningen av motorfordon, varom bestim-
melser funnos redan i 1906 ars automobilférordning, avsag ursprungligen
att utgora en kontroll & fordonens ofarlighet i tekniskt hinseende. I och
med inforandet ar 1915 av bestimmelser om en omfattande registrering av
automobiler kom emellertid forsta besiktningen att fa en ytterligare, synner-
ligen betydelsefull uppgift, nimligen att utgéra grundval for registrerings-
forfarandet. Denna besiktningens uppgift har i och med tillkomsten av
automobilskatten erhallit okad betydelse.

Det virde ur driftsikerhetssynpunkt forsta besiktningen tidigare ma hava
haft torde med A&ren hava avsevirt minskats. Motorfordonstabrikationens
utveckling har medfort, att fordonen vid utslippandet i marknaden torde
fylla #ven hogt stillda ansprak pa driftsikerhet. Icke minst pa grund av
radande konkurrens torde fabrikanterna vara synnerligen angeléigna om att
deras fabrikat befinna sig pa en hog nivd. Man ldrer darfor i fraga om
nya fordon niippeligen behdva rikna med forekomsten av nagra allvarligare
maskinella fel. I allt fall torde dessa i regel ej kunna genom nu forekom-
mande besiktning upptiickas. De sakkunniga anse sig forty kunna instimma
med statsrevisorerna s till vida, att ur trafiksikerhetssynpunkt det nuvarande
besiktningsforfarandet, i vad angar forsta besiktning av nya, ej ombyggda
fordon, maste tillmiitas ett timligen underordnat viirde. D& man emellertid
har att rikna med diven andra &n nu nidmnda, och d& sdsom némnts forsta
besiktningen ur registrerings- och siirskilt skattesynpunkt ér av synnerlig
betydelse samt kravet & en tillfyllestgorande kontroll i dessa avseenden icke
torde bora uppgivas, har forsta besiktning i en eller annan form synts de
sakkunniga icke kunna helt undvaras.

Ett avsevirt antal av i handeln forekommande motorfordon torde numera
tillverkas i storre serier och i full Overensstimmelse med fér varje typ
gillande standardutférande. Atminstone #r sa forhallandet i fraga om per-
sonautomobiler och motoreyklar, och det vill synas, som om utvecklingen
gar i samma riktning jimvil betréffande andra fordon. En individuell
besiktning av varje salunda tillverkat fordon synes dirfor kunna ersittas
med en besiktning av den typ, fordonet tillhér. I vissa linder har ock fab-
rikant eller forsiljare av motorfordon medgivits riitt att i fraga om fordon |
av standardiserad serietillverkning erhalla typbesiktning.

Diirest betryggande garantier kunna erhallas for tillforlitligheten av de
uppgifter, som skola inflyta i automobilregistret, synes intet vara att erinra
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mot typbesiktning. De sakkunniga hava vid overvigande av detta sporsmal
trott sig finna, att dylika garantier sti att erhalla. Ett sitt vore att, sasom
styrelsen for automobilbesiktningsmiinnens forening foreslagit, lata varje
vagn fore registreringen framforas till besiktningsman, som hade att intyga,
- vilken typ vagnen tillhérde. En typbesiktning si anordnad skulle emeller-
- tid bliva ganska omstindlig och icke medfora de férdelar man borde kunna
vinta av en sadan besiktning. Enligt de sakkunnigas mening torde till-
verkare av automobil eller generalagent fér honom kunna betros med att
utfirda intyg (typintyg), att varje fordon inom viss serie, som av honom
utsldppes i marknaden, #r i full éverensstimmelse med den typvagn, som
undergatt besiktning.

De sakkunniga foresla alltsa, att tillverkare hir i riket av automobil eller
hiir i riket bosatt generalagent for utlindsk tillverkare ma kunna erhalla
tillstind att fa olika typer av serietillverkning besiktigade i den ordning,
som for nirvarande giller for forsta besiktning, med verkan att varje
automobil, som av tillverkaren eller generalagenten intygas vara i full
overensstiimmelse med besiktigad typvagn, skall anses som om den besik-
tigats. Tillstand att erhélla typbesiktning torde kunna givas generellt och icke
behdva hiinfora sig till vissa uppgivna typer. Tillstandet Lirer bora meddelas
av Kungl. Maj:t eller den myndighet, Kungl. Maj:t dartill forordnar. Sasom
en sidan myndighet skulle i férekommande fall kunna ifragakomma vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, direst i samband med ifragasatt omorganisa-
tion av vigvisendet eller eljest handliggning av motortrafiktekniska spors-
mél i allminhet anses limpligen bora anfértros styrelsen. Kungl. Maj:t
torde bora meddela de ndirmare bestimmelser, som m& kunna erfordras an-
gaende villkor for tillstainds erhallande, si ock om typbesiktnings verk-
stillande m. m. samt angiende de besiktningsmiin, som skola verkstilla
typbesiktning. Det torde icke vara nodvindigt att bereda mojlighet till
sadan besiktning & varje plats, diir besiktningsman finnes; behov hiirav lirer
icke foreligga annorstiides in a de storre importorterna. D& det ur enhetlighets-
och andra praktiska synpunkter ir onskviirt, att typbesiktningen koncentreras
till sa fa platser som mdojligt, fororda de sakkunniga, att fér nirvarande
allenast besiktningsminnen i Stockholm, Goteborg och Malmo, vilka av de
sakkunniga i det foljande foreslas skola arbeta under form av besiktnings-
myndighet, utrustas med befogenhet att verkstiilla typbesiktning.

Sasom en forsta férutsittning for tillstands erhallande torde bora gilla,
att fordonen i fraga utféras i standardiserad serietillverkning. Till en
borjan torde huvudsakligen personvagnar och motoreyklar bliva foremal for
typbesiktning. I den méan emellertid chassier med tillhérande omnibus-
karrosserier och lastflak standardiseras, torde typbesiktning kunna komma
till anvindning jimvil betriiffande omnibusar och lastvagnar. For be-
gagnade fordon av vad slag det vara ma kan givetvis typbesiktning ej
ifragakomma.

Gangen av typbesiktning torde bora bliva foljande. Efter det vederbdrande
erhallit tillstind till typbesiktning, har han att hos besiktningsmyndighet
anmila respektive fordon, ett inom varje typ, till besiktning. Anmilan
skall atfoljas av fullstindig beskrivning over fordonet jimte fotografi i
nodigt antal exemplar samt angiva den typbeteckning, varunder for-
donet dr avsett att forsiiljas. Typbeteckning torde bora upptaga fordonets
fabrikat, seriebeteckning eller serienummer, modell och artal. Sedan besikt-
ningsman efter verkstiilld besiktning faststiillt, att fordonet uppfyller fore-
- skrivna fordringar och i 6vrigt ir ur trafiksiikerhetssynpunkt fullt tillforlitligt
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och for sitt indamal limpligt, utfirdar besiktningsmannen besiktningsinstru-
ment i vanlig ordning (typbesiktningsinstrument). Tillverkaren eller general-
agenten ansvarar for att varje fordon inom serien, som forsiljes inom lan-
det, atfoljes av ett av honom i tvd exemplar utfirdat intyg (typintyg), vari
han vitsordar, att fordonet iir i full verensstimmelse med den besiktigade
typvagnen. Typintyget, som torde bora utfirdas & blankett av faststallt
formuliir och utseende, skall upptaga typbesiktningsinstrumentet i avskrift.
Riktigheten av avskriften skall vara bestyrkt av tillverkaren eller general-
agenten. Varje typintyg skall hinfora sig till viss bestimt fordon och
innehalla fordonets motor- och chassinummer. Forsta exemplaret av typ-
intyg skall forses med paskrift om intygets uppvisande och godkdnnande
av vederborande besiktningsmyndighet, vilken paskrift vid intygets ming-
faldigande skall atergivas. Vid forsidljning av fordon av besiktigad typ skall
siljare & typintyget intyga, att vagnen forsiljes i oforiindrat skick. Vid
inregistrering av fordon, som tillhér besiktigad typ, skola i stiillet for be-
siktningsinstrument ingivas typintygets bada exemplar.

Enligt nu gillande bestimmelser intrider skatteplikt f6r automobil for det
kalenderkvartal, under vilket automobilen forsta gngen inféres i automo-
bilregistret. Ansokan om registrering av automobil skall ske inom fjorton
dagar fran det automobilen forvirvades och kioparen far under tiden och
dirutover under en vecka nyttja automobilen i trafik, éindock att den icke
registrerats och erhallit igenkéinningsmirke. Forutsittning hérfor ar dock,
att automobilen besiktigats och &satts besiktningsskylt samt att skylten av
besiktningsman forsetts med besiktningsmiirke och plomberats med angivande
av datum for plomberingens verkstidllande. Fran ndmnda datum réknas om-
tormilda tre veckor. Kontrollen & automobilens inférande i automobil-
registret och dirmed skattepliktens intride hénfér sig helt till sagda datum.
Denna kontroll har satillvida brustit, att automobilhandlare latit i fall av
behov ombesiktiga automobilen och dirmed fatt skylten omplomberad, ett
forfarande som ansetts mer eller mindre nddvindigt for att handlanden
overhuvudtaget skulle kunna driva sin rorelse. Oligenheterna av detta
system ligga i Oppen dag. Redan av denna anledning krdves en omlagg-
ning. Behovet didrav gor sig #in mer kinnbart, déirest typbesiktning kom-
mer till stand och besiktningsmans medverkan icke alls skulle pakallas.
Andra garantier for skattskyldighetens fullgérande méaste alltsa stkas. De
sakkunniga fororda, att automobil i regel icke ma nyttjas i trafik, med mindre
skatt for densamma intill arets slut blivit erlagd, samt att handlande vid
straffansvar icke ma till kopare utlimna besiktningsskylt, med mindre han
forvissat sig om att koparen erlagt vederborlig skatt for automobilen och,i |
friga om automobil av besiktigad typ, forsett typintyget med paskrift om
skattekvittos uppvisande for honom. Genomféres éindring i anslutning till
vad nu ifragasatts, synes det billigt, att skatten beriknas utga forst fran
och med ingingen av den méanad i stillet fér sdsom nu det kvartal, var-
under skatteplikten intriider. Skattens inbetalande i forvig torde icke be-
hova mota nagra praktiska svarigheter. Genom den verkstillda typbe-
siktningen eller individualbesiktningen iir tjinstevikten faststilld, och pa
grundval av denna kan skatten till beloppet utan svéarighet utriknas av
vem det vara ma, sirskilt om formulir till besiktningsinstrument forses med
vederborlig skattetabell. Direst det icke ldmpar sig for vederborande att
kontant inbetala skatten hos vederbsrande linsstyrelse, torde inbetalningen med
fordel kunna ske over postgiro Kupong och bihang till inbetalningskert, som
tillhandahallas av postverket och som torde, i enlighet med vad redlan nu
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pligar ske, kunna forses med for dndamalet limpat tryck, ifyllas av av-
sindaren med anteckning om automobilens mirke, motornummer, chassi-
nummer, tjinstevikt och skattebelopp. Om insittningen meddelas ldanssty-
relsen underrittelse av postverket genom kupongens insindande. Bihanget,

~ vederborligen pastimplat av postverket eller paklistrat dess kvitto, torde

kunna interimistiskt under tre veckor, intill dess registrering skett, tjina
som »automobilskattekvitto» och bora vid dventyr av straff under fard med-
foras 4 automobilen. DA registrering erhallits och verkligt automobilskatte-
kvitto bekommits, makuleras interimskvittot. Angéiende av de sakkunniga
foreslagen #@ndring i villkoren for automobilhandlares ritt att utan registre-
ring i rorelsen nyttja automobil, som av honom héalles till salu, innebarande
bland annat skyldighet jamvil for honom att erligga skatt, hinvisas till special-
motiveringen under § 8 i forslaget till Andring i motorfordonsforordningen.

Inforandet av typbesiktning i enlighet med de riktlinjer, som hir ovan an-
givits, medfor, att det pa besiktningsminnen for narvarande vilande arbetet
i hog grad minskas, samtidigt som allminheten besparas mycken omgang,
tidsutdriakt och kostnad. Till belysande av den omfattning, vari forsta besikt-
ning for nidrvarande dger rum, ma ndmnas, att antalet forsta besiktningar
under ar 1927 uppgick av automobiler till nira 23,000 och av motorecyklar
till cirka 11,400, for vilka besiktningar avgift erlagts med nagot over
425,000 kronor (se tab. 4 bilaga 1 sid. 72.)

Olika uppfattningar torde givetvis kunna hysas, huruvida nu gillande
foreskrifter om periodisk efterbesiktning av automobil i yrkesmissig trafik
medfort det gagn ur trafiksikerhetssynpunkt, som med foreskrifterna torde
ha asyftats. Nagon garanti for att trafikautomobiler hallas i foreskrivet
och trafikdugligt tillstand ldrer visserligen icke genom den periodiska efter-
besiktningen hava skapats. D& emellertid sagda foreskrifter i allt fall
synas ha lett till att varje trafikautomobil Aatminstone en gang om Aaret
grundligt genomsetts och forsatts i ordentligt skick, ha de sakkunniga med
hinsyn till det allminna intresse, som i friga om dessa automobiler fore-
finnes, ansett gillande bestimmelser bora i stort sett bibehallas, i allt fall
intill dess erfarenhet kan hava vunnits om verkningarna av den utav de
sakkunniga i det foljande foreslagna s. k. flygande besiktning. Angéende
en mindre jimkning i foreskrifterna om efterbesiktning hinvisas till special-
motiveringen under § 27 mom. 3 i forslaget till indring i motorfordonsfor-
ordningen.

Ett aterinforande av den obligatoriska efterbesiktningen av motorfordon
i privat bruk, som borttogs si sent som ar 1923, har enligt de sakkunnigas
mening icke synts bora ifrigakomma.

Att méangen gang motorfordon tagits i bruk utan att befinna sig i fore-
skrivet skick och att hirigenom trafikolyckor foranletts, torde ej kunna for-
nekas. Vil har i gillande forfattning meddelats ritt for linsstyrelse m. fl.,
att da anledning foreligger antaga, att automobil icke ldngre befinner sig i
nyss namnt skick, lata genom besiktningsman undersoka automobilen, samt
att, i hindelse vid besiktningen antagandets riktighet bekriftas, meddela
forbud mot automobilens anvindande. Erfarenheten har emellertid visat,
att dessa bestimmelser icke wvarit tillfyllest. I avsikt att erhalla en viss
fortlopande kontroll & fordonsbestindet hava de sakkunniga foreslagit, att be-
siktningsman skall erhalla befogenhet att undersoka motorfordon, som kan
antagas vara mindre tillforlitligt (flygande besiktning). Skulle besiktnings-
mannen vid den mera ytliga undersokning, som sdlunda & platsen ma kunna
foretagas, finna, att automobilen icke iir i betryggande skick, har han att fore-
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lagga fordonets igare eller forare att inom viss tid instiilla detsamma till
eftersyn. D& det méangen gang kan vara forenat med onodigt besviar for
fordonets forare eller igare, om instillelsen till eftersyn skall ske infor den
besiktningsman, som verkstillt undersokningen, torde eftersyn bora fa verk-
stiallas hos den besiktningsman, som allt efter omstindigheterna med hiinsyn
till bilens hemort och trafikférhallanden ma befinnas limplig. I dylikt fall
bor besiktningsman, som meddelat foreliggandet, hirom omedelbart underritta
besiktningsman, hos vilken fordonet skall instillas till eftersyn. For att
forlana det foreslagna besiktningsforfarandet okad effektivitet hava de sak-
kunniga ansett sig bora meddela besiktningsman befogenhet, att d4 motor-
fordon befinnes sa bristfilligt, att det ej utan uppenbar fara for trafiksiker-
heten kan vidare nyttjas, forbjuda fordonets anvindande, intill dess bristen
blivit avhjilpt. Det synes de sakkunniga icke vara forenat med nigon fara
eller oldgenhet att lata besiktningsman meddela dylikt forbud, direst, sisom
av de sakkunniga foreslagits, stadgande meddelas, att forbudet skall av besikt-
ningsman ofordrojligen understdllas provning av linsstyrelsen i det lin,
dir fordonet har sin hemort. Uppenbarligen kunna genom den flygande
besiktningen oligenheter uppkomma for den trafikerande allmédnheten. Huru-
vida sadana skola kunna undgés, torde i frimsta rummet bero pa besikt-
ningsminnen och det sitt, varpd de komma att utéva sin grannlaga uppgift.
Det har synts de sakkunniga vara pa sin plats att genom uttrycklig fore-
skrift erinra om nédvindigheten att besiktningsman anordnar forrittning
sa, att darav savitt mdojligt rubbning i automobils trafikforhallanden ej
foranledes eller i ovrigt storre oligenhet fororsakas, in som kan anses ound-
gangligen nodigt.

De sakkunniga inse vil, att med en si anordnad flygande besiktning,
vilken huvudsakligen torde bora #Hga rum, da besiktningsman av annan
anledning &ar stadd & resa i forridttningsidrende, den &syftade kontrollen
kan befaras bliva ritt ojimn. Sirskilt inom verksamhetsomriden av
mera avseviard utstrickning ldrer man ha att rikna med, att den flygande
besiktningen blir av ringa omfattning, och detta desto mer som enligt
de sakkunnigas mening besiktningsman som regel icke skall iga uppbira
nagra sidrskilda ekonomiska formaner for utforandet av densamma. Att man
pa detta omrade bor framgd med storsta varsamhet lirer vara uppenbart.
Méojligheter till utveckling torde emellertid finnas och jamvil bora till-
varatagas, didrest den nya besiktningsformen — vilken for de sakkunniga
framstar sasom den billigaste och effektivaste — i praktiken motsvarar de
forviantningar, som stillas pa den. Redan nu torde emellertid linsstyrelserna,
da s& skulle anses pakallat och i 6vrigt limpligt, bora kunna uppdraga at
en eller flera besiktningsmin inom Ildnet att mot erhallande av sirskilt
arvode samt rese- och traktamentsersittning da och d& under aret verkstilla
inspektion av fordonsbestindet, i samband varmed stadgad sirskild tillsyn
over korskolorna skulle kunna utévas.

Vad angéar statsrevisorernas onskemal om inskrinkning av den frihet, som
vid provning for erhallande av korkort for nirvarande dr radande med av-
seende & ritten att anlita den Dbesiktningsman inom linet, stkande sjilv
onskar, dela de sakkunniga revisorernas uppfattning och framligga alltsi
forslag i sddan riktning. Det torde icke kunna fornekas, att det nu-
varande systemet medfort vissa oligenheter. I allt fall kan detsamma ut-
gora en frestelse for en mindre nogriknad besiktningsman att genom efter-
givande av fordringarna pa korkortsaspiranternas kompetens tillskansa sig
uppdrag till forfang for andra besiktningsmin. Sasom skil mot en begriins-
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ning av valfriheten, vilken ansetts med nddvindighet medfora en lokal
reglering av besiktningsminnens verksamhetsomraden, har framhallits, att
allménheten genom sadana inskrankningar skulle tillskyndas icke blott
ekonomisk uppoffring utan ock oligenheter av annat slag sisom resor, tids-
torlust och dylikt. Invindningen torde nippeligen kunna tillmiitas avgorande
betydelse, sirskilt som valfriheten redan nu #r begrinsad till léinet. I allt
fall skulle de oldgenheter, som till #ventyrs kunna bliva en f6ljd av en
dylik begrinsning, avsevirt mildras, direst besiktningsman tillforbindes att
halla mottagning & andra orter inom distriktet #n stationsorten, direst sa
erfordras.

Nagon &ndring med avseende & den nuvarande friheten att viilja besikt-
ningsman for erhallande av tillstind att fora automobil i yrkesmissig trafik
foreslas didremot icke, d&a det ytterst ankommer pa ldnsstyrelsen att vid
provning av fragan om tillstind godkinna av vederborande avlagt forare-
prov.

Uti ritten att for besiktnings erhallande vinda sig till den besiktnings-
man vederborande sjalv onskar finnas for narvarande inga begrinsningar.
Denna valfrihet torde for allminheten ifrdga om efterbesiktningar vara av
ringa betydelse. D& emellertid med en sddan valfrihet tillforlitlig kontroll
diarover, att den periodiska efterbesiktningen betriffande automobiler i yrkes-
missig trafik varder inom behorig tid fullgjord, fran besiktningsmans sida
nippeligen kan ovas, hava de sakkunniga foreslagit den indring, att auto-
mobil av nu ifragavarande beskaffenhet skall uppvisas infor besiktningsman
inom det distrikt, varest automobilen har sin hemort. Fran vederborande
myndigheter bor besiktningsman erhalla forteckning a4 samtliga trafik-
automobiler inom distriktet och diréver uppligga register.

Sedan i det foregaende redogjorts for de jimkningar i besiktningsminnen
avilande arbetsuppgifter, som ansetts bora ifrigakomma, overgi de sakkun-
niga till fragan, huru organisationen av besiktningsmannatjinsterna synts
dem ldmpligen bora ordnas. Om ock det for atskilliga kan framsti sisom
ett onskemal, att siirskilda besiktningsmiin for automobilvisendet i och med
dess fortgaende fullindning och den uppviixande generationens tilltagande
{ortrogenhet med motorismen icke vidare skola behovas eller i allt fall icke
i den omfattning nu &r forhallandet, lirer dock nagon #indring i det be-
staende ej vara att forutse under en jimforelsevis lang tid framat. Vid
fullgérandet av sitt uppdrag hava dirfor de sakkunniga sokt att si losa de
sporsmal, som hér uppstilla sig, att samtidigt som uppmirksamhet fignats
dédrat, att den nuvarande institutionen ma pad mojligast effektiva sitt fylla
sin uppgift, det tillsetts att de fordndringar, som foreslas, icke forsvara over-
gang framdeles till en annan ordning.

Den forsta fraga, som hir moter, dir, huruvida besiktningsmannatjinsterna
bora organiseras sasom huvudsysslor eller bisysslor. 1920 ars automobil-
sakkunniga ansago for sin del onskviirt, att tjinsterna organiserades si, att
allt flera besiktningsmén kunde igna en huvudsaklig del av sin arbetskraft
at besiktningsmannauppgiften. Detta onskemal skulle bland annat komma att
frimjas genom inskriinkning av besiktningsminnens antal. Ehuru efter
ikrafttridandet av 1923 ars lagstiftning & méanga hall en avsevird redu-
cering av besiktningsminnens antal #gt rum och oaktat deras goromal
sedan dess betydligt o©kats, synes likvil besiktningsmannatjinsten allt-
jamt i avsevird omfattning utgora bisyssla for vederborande. Enligt in-
fordrade uppgifter angiende besiktningsmannaarbetet under ar 1926 torde
over hilften av besiktningsminnen innehava besiktningsmannauppdraget
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sasom bisyssla eller ock vid sidan .av detsamma hava en syssla av ej
ringa omfattning. Om alltsd besiktningsminnen med nuvarande arbets-
uppgifter i vidstrickt omfattning utévat besiktningsmannatjinsten sdsom
bisyssla, utan att, enligt vad erfarenheten ger vid handen, hiirigenom nagra
storre oligenheter uppstatt, finnes det uppenbarligen ingen anledning att
nu, da en Aatminstone pé sina hall betydande arbetsuppgift (forsta besikt-
ningen) avlastas dem, foreslda en #ndring, syftande at besiktningsmanna-
tjinstens omvandling till principiellt sett en huvudsyssla. I den man for-
donsbestandet vixer och besiktningsmannaarbetet jaimsides dirmed tilltager
i omfattning, 6vergar tjinsten automatiskt att si sméningom bliva en huvud-
syssla for sin innehavare, en utveckling som, sa linge besiktningsmanna-
uppgifterna icke lata sig begrinsas, jaimvil for de sakkunniga framstar sa-
som naturlig och for det allminna gagnelig. Givet ar att i fall, d&a be-
siktningsarbetet icke tager i ansprik Dbesiktningsmannens fulla eller ens
huvudsakliga arbetskraft och han forty har att soka sin utkomst jamvil a
annat arbetsomrade, det maste tillses, att besiktningsménnen for allmiin-
hetens behoriga betjinande i forrittningsirenden triffas & sadan tid och i
den utstrickning, att berittigade krav hiirutinnan tillgodoses. I sddant hin-
seende torde linsstyrelserna bora meddela erforderliga foreskrifter och vaka
over deras efterlevnad.

I likhet med statsrevisorerna anse de sakkunniga det vara angeliget, att
till besiktningsmiin endast utses personer, vilka iro i besittning av goda
tekniska insikter. ILika viktigt #r, att besiktningsminnen véljas bland
personer, som med ansvarskiinsla och samvetsgrannhet kunna forvintas
fylla sina i manga hiinseenden grannlaga uppgifter. Att uppritthalla
dessa fordringar kan mahinda nagon giang mota svarigheter, men i stort sett
torde desamma kunna och bora bliva normerande for rekryteringen av
besiktningsmannakaren. De i detta hinseende gillande forfattningsbestim-
melserna ldra, ritt tillimpade, i stort sett vara till fyllest for framjande
av de synpunkter, som nu anforts. Angiende en mindre jimkning i be-
staimmelserna hiinvisas till specialmotiveringen under § 3 mom. 2 i forslaget
till #indring i motorfordonsforordningen.

Enahanda skil, som tala for en begrinsning i friheten att for erhallande
av korkort vilja besiktningsman, pa sidtt i det foregiende foreslagits, pa-
kalla en reglering av forhallandena & ort, diar flera besiktningsmiin ro
stationerade. En sadan reglering torde pa grunder, som nirmare utvecklas
i specialmotiveringen under § 8 mom. 1, bora ga ut pa att besiktnings-
minnen sammanforas till en besiktningsmyndighet med en av dem sasom
forestandare. Bestimmelser i sidant hinseende torde bora limnas av
Kungl. Maj:t.

I detta sammanhang hava de sakkunniga till behandling upptagit den
gang efter annan framforda fragan om tillsittandet av en besiktningsméin-
nens chefsmyndighet (6verbesiktningsmannen). Givet &r, att det ur flera
synpunkter skulle vara av viirde att hava tillgang till en besiktnings-
visendet i dess helhet sammanhallande kraft. Behovet av en central, pa
detta omrade speciellt verksam och sakkunnig uppsiktsmyndighet gor sig
ock siirskilt gillande, dd besiktningsmannatjinsterna i stor utstrickning éro
bisysslor. De sakkunniga hava dock icke funnit tillridckliga skil att nu
anyo framfora fragan, s& mycket mindre som de ansett sig bora fororda
en undersokning, huruvida icke besiktningsviisendet i en eller annan form
skulle kunna anknytas till det liinsstyrelsens tekniska organ, som den av
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sirskilda sakkunniga foreslagna viigingenjoren jamte bitrdde till dventyrs
kan komma att utgora. En dylik anknytning borde givetvis i si fall
stricka sig vidare till de foreslagna centralt verkande viginspektorerna, av
vilka en mdjligen borde kunna tillika vara trafiktekniskt utbildad.

De loneformaner, som enligt nu stadgade grunder tillkomma besiktnings-
ménnen for deras arbete, torde, sisom statsrevisorerna funnit, med hiinsyn
till arbetets omfattning och beskaffenhet kunna i stort sett sigas vara for
hoga. Vid siadant forhallande hava de sakkunniga ansett sig bora foresla en
genomgaende nedsittning av besiktningsminnens loneformaner. Bland annat
i syfte att motverka de oldgenheter ur rekryteringssynpunkt, som till #iven-
tyrs skulle félja av en lonesdnkning, fororda de sakkunniga, att besiktnings-
ménnen — jamte det de bibehéallas vid viss andel i inflytande besiktnings-
och andra forrattningsavgifter — erhalla vissa fasta arvoden, nimligen dels
ett grundarvode och dels ett arvode for inspektion av fordonsbestandet och
for tillsyn o6ver korskola. Hirigenom beredes besiktningsminnen framfor allt
en pa det hela taget nagot tryggare och jimvil sjilvstindigare stillning.

Mot ett lonesystem, som 1at vara endast till en del bygger pa fasta
arvoden, torde mojligen kunna goras den anmirkningen, att genom det-
samma skulle skapas en ny statstjinstemannakar. En utveckling i sadan
riktning, vilken nippeligen kan vara onskvird, lirer icke enligt de sak-
kunnigas mening vara att befara si lidnge foreskrift dirom uppritthalles,
icke blott att besiktningsminnen tillsittas pa viss kortare tid, utan dven
att for dem meddelat forordnande mé& kunna Aaterkallas, nir skil dirtill
provas foreligga.

Om saledes redan av vissa allminna skil det, pa sitt ock ifragasatts
vid olika tillfillen, synes ldmpligt infora en loneform med jimvil fasta
arvoden, torde anordnandet av ett sidant system vara si mycket angeldgnare,
som besiktningsménnen enligt de sakkunnigas forslag aliggas vissa upp-
gifter, for vilka ersittning icke ldmpligen bor utgd i form av sidrskild
gottgorelse for varje forrdttning. Det kan papekas, att redan nu gillande
lagstiftning icke star helt frimmande for ett dylikt betraktelsesitt. Sa-
lunda mé& erinras, att besiktningsman, som av lidnsstyrelse forordnas att
utova tillsyn over korskolor, hiarfor dger bland annat uppbira, enligt léns-
styrelsens nirmare bestimmande, ett arvode for ar riknat av hogst 1,000
kronor.

Uppenbarligen framstar det vid losandet av lonefragan sisom ett onske-
mal, att loneforméinerna & varje befattning avviigas sa langt gorligt dr
med hédnsyn till de aligganden, som #ro forbundna med densamma. Att
fasta arvoden hidrutinnan erbjuda storre svarigheter #n det nuvarande
systemet med viss ersidttning for varje forrattning ar tydligt. En god mitare
av besiktningsarbetet dr dock till viss grad motorfordonsbestandet (se diagram
sid. 49). Besiktningsminnens huvudsakliga forrittningar dro besiktningar
och forarprovningar. Forsta besiktningar dro direkt beroende av automobil-
bestandets arliga tillvixt. Efterbesiktningarna hinfora sig till antalet fordon
i yrkesmissig trafik och i stort sett star sistnimnda antal i relativt konstant
forhallande till automobilbestdndet i ovrigt. Men dven forarprovningarna (se
jamvil diagram sid. 45) hava visat sig i mycket hog grad bero av det samman-
lagda antalet automobiler. Att den enligt de sakkunnigas forslag besikt-
ningsménnen Aalagda allménna tillsyn over bilbestindets beskaffenhet samt
inspektion av detsamma delvis star i direkt beroende av motorfordonens
antal dr sjalvfallet. Detsamma torde i viss man kunna sigas om tillsyn
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over korskolor. De sakkunniga foresla alltsa, att till grund for utmitan-
det av de fasta arvodena ligges motorfordonsbestandet.

Vid 6verviagandet av fragan om storleken av de fasta arvodenas belopp hava
de sakkunniga med utgdngspunkt fran fordonsbestindet den 1 januari 1928
och besiktningsmannaarbetet under ar 1927, efter ingéende undersskningar,
funnit arvodena skiligen bora utgd, grundarvodet med 2 kronor samt in-
spektionsarvodet med i genomsnitt 75 ore, allt per forden riknat. I lin,
dir medeltalet fordon per besiktningsman understiger 1,000 — for niir-
varande endast Jadmtlands, Viisterbottens och Norrbottens lin — torde
desamma bora hojas med intill 50 procent.

Bestimmelser om grundarvodenas utmitande efter fordonsbestandets stor-
lek bora kompletteras med regler om visst maximi- och minimiarvode.
Efter verkstdlld undersdkning hava de sakkunniga trott sig finna en lamplig
avvagning av arvodesbeloppen i ett maximum av 4,800 kronor och ett
minimum av 900 kronor. Till forestindare for besiktningsmyndighet
synes bora utga tilliggsarvode med hogst 900 kronor i Stockholm och 600
kronor i Goteborg och Malmo, en olikhet betingad av den med forestan-
dareskapet i Stockholm forenade storre arbetsbordan. Inspektionsarvodet
torde lampligen bora begriansas uppat till 1,500 kronor.

Under ledighet pa grund av styrkt sjukdom bor besiktningsman skii-
ligen bibehalla en tredjedel av honom tillkommande grundarvode och
inspektionsarvode. Finnas flera besiktningsmin 4 en och samma stations-
ort- och anser ldnsstyrelsen besiktningsmannaarbetet kunna behorigen upp-
ratthallas utan att vikarie forordnas, lirer den tjinstledige dock kunna fa
bibehalla nidmnda arvoden oavkortade. Vad nu sagts synes bora vinna
tillimpning jimvél & semester intill en manad. Vikarien bor i nu nidmnda
fall erhalla — forutom vanlig andel i forridttningsavgifter — grundarvode
och inspektionsarvode till belopp svarande mot vad den tjinstledige iir
pliktig att avsta.

Da besiktningsman forordnas for fyra ar i sinder och grundarvodet niir-
mast dr avsett att bereda honom en viss tryggare stillning, lirer det vara
foljdriktigast, att nimnda arvode faststilles for fyradrsperioden och med-
delande om dettas storlek limnas vid tjinstens kungorande. Vidkommande
inspektionsarvodet torde bora forfaras allt efter omstiindigheterna i de sir-
skilda fallen.

Praktiska skil tala for att linsstyrelserna, som alltjimt skola utse besikt-
ningsmin, fordela arvodena & dessa, och att hirfor erforderliga medel enligt
angivna grunder stillas av Kungl. Maj:t till léinsstyrelsernas forfogande.
Storre smidighet och rorlighet i avléningssystemet synes ock kunna vinnas
pa sadant satt, att linsstyrelserna erhalla viss frihet vid bestimmandet av
besiktningsmans inspektionsarvode.

For att besiktningsmyndighet skall ritt fylla sin uppgift lirer det vara
en nira nog oeftergivlig forutsittning, att de till myndigheten horande be-
siktningsméinnen hava gemensamt kontor och sasom foljd hirav i viss
man gemensam personal m. m. Sirskilt med hinsyn hirtill bor besikt-
ningsmyndighet erhilla skiligt bidrag till kontorskostnad, vilket bidrag
synes ldmpligen kunna bestimmas till hogst hilften av kontorshyran
och Ovriga oundgingligen nodiga kostnader. Jamvéil ovriga besiktningsmin
torde, savitt sdrskild kontorslokal ir oundgingligen erforderlig for ar-
betets fullgérande, kunna gora ansprak pa hyresbidrag, vilket bidrag
dven det synes kunna sittas till hogst hilften av verkliga hyran. I bada
fallen lidrer emellertid béra goras den ytterligare begriinsningen, att bi-
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dragen skola halla sig inom ramen av de till forfogande avsedda medlen av
2 kronor 75 ore per fordon, lidnsvis beriknade & linens fordonsbestand.

Redan nu utgar rese- och traktamentsersittning for forrittning utom
stationsorten, dels d& sakégare pakallar sidan och di ersiittningen sjilvfallet
gildas av honom, dels ock huvudsakligen i samband med tillsyn 6ver korskola.
Forutom i dessa fall torde rese- och traktamentsersiittning béra utga jaimvil
for inspektion av fordonshestandet enligt av linsstyrelsen faststilld plan. Det
synes emellertid oOnskvért, att for rese- och traktamentsersittning avsedda
medel, i den méan saddan ersittning icke gildas direkt av sakigaren, hallas inom
viss marginal. I detta hinseende foresla de sakkunniga, att av varje lin
icke ma till rese- och traktamentsersittning disponeras mera #in 75 ore per
kilometer av ldnets allménnpa vigar. Denna viiglingd utgor i medeltal per
lan icke fullt 3,000 kilometer !.

En betydande del av besiktningsmans loneférméaner bor alltjimt utgoras
av hans andel i forrattningsavgifter. Innan de sakkunniga ingad pa fragan
om denna andels storlek, torde de sakkunniga fa till behandling upptaga
forrattningstaxan i dess olika detaljer.

Typbesiktning : Ur kontrollsynpunkt torde den undersokning, som skall
laggas till grund for typintyg, bliva mer omfattande in vad som vid en
vanlig forsta besiktning kan anses erforderligt. Medan sialunda besiktnings-
man, da det giller en vanlig besiktning, icke har att ingd pa en niirmare
undersokning av fordonets konstruktion i vidare mén in som erfordras for
faststiillande av detsammas 6verensstimmelse med motorfordonsférordningen
och for dess lamplighet i ovrigt, lirer han vid typbesiktning dirutover be-
héva #igna maskineri och karosseri sddan granskning att jimvil en mindre
senare avvikelse i konstruktivt eller annat avseende fran den typ han be-
siktigat later sig pavisas genom jimforelse med de uppgifter, som faststillts
vid besiktningen. Utover detta av den egentliga besiktningen fororsakade
arbete torde typbesiktningen draga med sig vissa kostnader for typbesikt-
ningsinstrument samt dessas registrering och delgivning med 6vriga besikt-
ningsmin i den man s& pakallas. Vad som emellertid i forsta rummet
talar for en viss hogre avgift for denna besiktning #r, att den av de sak-
kunniga foreslagna kontrollen over automobilbestdndets beskaffenhet (fly-
gande besiktning), som uppenbarligen bor tickas av besiktningsavgifterna,
héanfor sig betriffande fordon, som ir foremal for typbesiktning, sjidlvfallet
icke allenast till den besiktigade typvagnen utan till en var vagn inom
ifragavarande tillverkningsserie och forty drager med sig en kostnad,
vid vars utmitande omsittningens storlek icke kan limnas helt obeaktad.
A andra sidan bor beloppet icke sittas hogre, #in att automobilhandlare
finner det med sin fordel forenligt att anlita typbesiktning #dven for serie-
vagnar, som siljas i jamforelsevis litet antal. Med beaktande av de olika
synpunkter, som kunna liggas pa denna avgiftsfraga, hava de sakkunniga
ansett sig bora foresld en ersittning for typbesiktning av 100 kronor for
automobil och 50 kronor for motoreykel. Till belysande av den ekonomiska
inneborden av dessa avgifters belopp m& nimnas, att antalet typer, som
forvintas arligen bliva foremal for typbesiktning, enligt av de sakkunniga
inforskaffade upplysningar beriknas till omkring 125 i fraga om automo-
biler och 75 betridffande motoreyklar, samt att sdlunda de sammanlagda av-
gifterna for typbesiktning skulle — under forutsiittning att besiktning av

! Nirmare upplysningar om lingden av lianens allmidnna vigar inhidmtas i av vig- 0c13
vattenbyggnadsstyrelsen uppriittad statistisk tabell angiende allminna viighallningsbesviret a
landet.
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en var typ hegires allenast av en generalagent — komma att uppga till
cirka 16,000 kronor per ar.

Forsta besiktning: Vidkommande avgiften for forsta besiktning hava de
sakkunniga till en borjan undersokt, huruvida skil finnas for faststédllande
av olika avgifter for nya och begagnade fordon. Uppenbarligen medfor
besiktning av en gammal vagn, vare sig den dr ombyggd eller icke, avse-
viart mera arbete dn da besiktningen giller en ny vagn. D& det emellertid
i manga fall ar svart for att icke sidga ogorligt att uppdraga en fast grins
mellan dessa olika slag av fordon, hava de sakkunniga av praktiska skil
ansett sig bora stanna for ett forordande av en liksom nu enhetlig avgift.

Vad hirefter angar fragan, huruvida en och samma avgift alltjaimt bor
utga for besiktning, vare sig det giller personvagnar, personomnibusar eller
lastvagnar, torde icke kunna fornekas, att besiktningsarbetet ir storre for
en lastvagn dn for en personbil och #n mer krivande for en personomnibus.
Vidkommande sdrskilt omnibusarna torde vara att beakta, att dessa fordon
oftast dro av betydande dimensioner, vid vilket forhallande fragan om deras
konstruktion och maskinella anordningar ur trafiksikerhetssynpunkt pakalla
besiktningsménnens alldeles sirskilda uppmirksamhet, si mycket mer som
tendens foreligger att oOverbelasta dessa fordon. I regel torde ock be-
siktningsmannen betridffande omnibusar nddgas att sjilv genom vigning
och mitning faststilla de for registreringen grundliggande matt- och vikt-
uppgifterna. Vad angar skillnaden i arbete vid besiktning av personvagnar
a ena samt lastvagnar &4 andra sidan torde bora uppmirksammas, att forsta
besiktning av personvagnar enligt de sakkunnigas forslag torde komma att
inskrinkas till att huvudsakligen avse vagnar, som icke idro serietillverkade
eller i allt fall genom sin mindre vanliga forekomst i marknaden icke be-
reda besiktningsminnen nagon lidttnad i arbetet, Den hittills forekommande
skillnaden wur arbetssynpunkt mellan besiktning av en personvagn och en
lastvagn skulle alltsa for framtiden bliva ganska obetydlig. Vid 6vervigande
av samtliga pa fragan inverkande omstindigheter hava de sakkunniga stannat
vid att foresla bibehallandet av enhetlig avgift for personvagnar och last-
vagnar, men ansett sig bora fororda en nagot hogre avgift for personomni-
busar. Da nagon differentiering av besiktningsavgiften i friga om begagnade
och obegagnade vagnar samt personvagnar och lastvagnar icke ansetts bora ske,
da vidare dessa vagnar sdsom icke varande foremal fo6r typbesiktning i regel
torde vara av vixlande konstruktion och med skiftande utrustning och da
slutligen besiktningsavgiften skall tdcka jimvil kontrollen over fordonets
beskaffenhet (flygande besiktning), ldrer den nuvarande avgiften 15 kronor
kunna anses vara skilig. For besiktning av personomnibus foresld de sak-
kunniga ett till 20 kronor forhojt belopp. Den &r 1927 till 5 kronor ned-
satta avgiften for besiktning av motorcykel foreslas bibehallen.

Ejterbesiktning #r till innebord och omfattning nirmast att jimstilla
med besiktning av begagnade, ur automobilregistret avforda fordon. Satill-
vida torde emellertid arbetet med efterbesiktning kunna vara mindre som
ddrmed icke dr forenat faststillande av vissa for registreringen erforderliga
matt- och viktuppgifter. Med hinsyn hirtill och jimvil i syfte att bereda
den yrkesmissiga trafiken nagon littnad hava de sakkunniga undersokt,
huruvida icke nagon sinkning skulle kunna ske av efterbesiktningsavgiften
i forhallande till avgiften for forsta besiktning. Den betydande minskning
i inflytande besiktningsavgifter, som intrider i och med typbesiktningens
genomforande, larer dock f6r nirvarande ligga hinder i vigen diarfor. Enligt
de sakkunnigas mening bor emellertid efterbesiktningsavgiften i frimsta
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rummet ifragakomma till sdnkning. I detta sammanhang vilja de sak-
kunniga fororda, att den nuvarande avgiften av 5 kronor for registrering
av anmilan om verkstidlld efterbesiktning — likavil som ovriga registrerings-
avgifter for anmélningar som goras mindre i den anmilandes dn i det all-
méannas intresse — helt borttages.

Lamplighetsintyg: Enligt motorfordonsforordningen ma automobil icke
anvandas 1 yrkesmissig trafik utan att vara for sidan trafik godkind av
den tillstdndslamnande myndigheten. Vid dylikt godkinnande skall be-
stimmas det hogsta antal passagerare eller den storsta last, som m& be-
fordras med fordonet m. m. Myndighet ma enligt nimnda forordning pa
sokandens bekostnad lata anstdlla undersokning genom besiktningsman,
huruvida for trafiken uppgiven automobil dr dirfor limplig. Enligt den
praxis, som utvecklat sig pa detta omrade, pliga vederborande myndig-
heter for meddelande av godkinnande, varom nyss sagts, i regel fordra
intyg av besiktningsman, att fordonet dr lampligt for yrkesmissig trafik
(laimplighetsintyg). Nagon taxa for sadana intyg har i forfattningen icke
faststdllts och enligt vad de sakkunniga inhdmtat vixla de av besikt-
ningsm#innen a olika orter hidrfor upptagna avgifterna riatt avseviart. Det
synes de sakkunniga onskvirt, att jimvil for dessa intyg bestidmmes
viss taxa. Omfattningen av ifrdgavarande undersokning och det dir-
med forbundna arbete for besiktningsmannen #r beroende pa dels fordo-
nets beskaffenhet, dels de foreskrifter som vederborande myndighet
kunna hava uppstidllt for godkinnande av automobilen. Sker undersok-
ningen i samband med besiktning, synes icke nagon ersittning bora ifraga-
komma. ¥or undersokning utan samband med besiktning foresld de sak-
kunniga en avgift av 10 kronor for omnibus och 5 kronor for ovriga fordon.

Forarprovningar: 1 den for forarprovningar gillande avgiften, 10 kronor,
som maste anses vara lag, foresld de sakkunniga icke nagon #ndring.

De forriattningar, for vilka besiktningsman bor dga uppbira ersittning
direkt ur forrittningsavgifterna, dro besiktning med undantag av typbe-
siktning, forarprovning samt forrdttning for utronande av automobils limp-
lighet for yrkesmiissig trafik. Vid bestimmandet av de fasta arvodenas
storlek hava de sakkunniga utgatt ifrén, att besiktningsminnens andel i
forrattningsavgifter skulle uppgéa till ungefir enahanda belopp som arvodena.
Med denna utgangspunkt bora allt efter forridttningens art och omfattning
30 till 40 procent av utgdende avgifter enligt den foreslagna forridttnings-
taxan (se sid. 15) tilliggas besiktningsminnen. Aterstoden bor avses for
tickande av de fasta arvodena, kontorsbidrag samt rese- och traktaments-
ersittningar och forty redovisas till statsverket.

Innan de sakkunniga uppgjort sitt loneforslag, hava de anmodat lins-
styrelserna att inkomma med dels uppgift & det antal besiktningsmén inom
linen, som det verkliga behovet oundgingligen krivde, dels forslag till 1a-
nens indelning i besiktningsmannadistrikt, allt under forutsittning av genom-
forandet av de av de sakkunniga ifrégasatta riktlinjerna for besiktnings-
visendets framtida ordnande. Indragning av besiktningsmin hava dirvid
av lidnsstyrelserna, om ock pa négot hall med tvekan, ansetts kunna ske pa
ett tiotal orter. Endast betridffande Stockholms stad och ldn har ifragasatts
en O6kning. De sakkunniga hava vid utarbetandet av sitt forslag foljt ldns-
styrelsernas onskemal, dock har betriaffande Ostersund riknats med en be-
siktningsman i stillet for diar ifragasatta tva.

I tabellen 6ver besiktningsminnens loneforméaner (bilaga 2) hava inlagts
de loneforméaner, som enligt av de sakkunniga framlagda grunder och i
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enlighet med av linsstyrelserna uppgjord distriktsindelning skulle belépa
& en var besiktningsman, allt med utgéngspunkt fran fordonsbestandet den
1 januari 1928. Bidrag till kontorskostnad samt rese- och traktaments-
ersittning hava sjialvfallet icke kunnat till beloppen bestiimmas och forty ej
heller influtit i tabellen. Av denna framgar, att hogsta och ligsta lone-
beloppet skulle utgora respektive 16,200 kronor (Stockholm) och 1,970 kronor
(Sveg). Liksom for nirvarande dro mellan ytterligheterna loneférméanerna
foretridda med vixlande belopp. Foljande tabell (jamfor tab. & sid. 50)
askadliggor 1 sammandrag lonebeloppens storlek:

A besiKENINESMAN 2.5 s et 5 o intill 3,000 kronor
o1 SF TR R L Y s Sk 3,000— 6,000 »
30 e R i e e e S Ui 6,000— 9,000 »
13 R el o P S 9,000—12,000 »

T S T A IR L1 v 12,000--15,000 »

8 e~ i Ge nt HE A Co s over 15,000 »

For de sakkunniga framstar det klart, att de foreslagna lonebeloppen i
det stora hela #dro hallna i underkant, sirskilt om man tar i betraktande
icke blott att besiktningsminnen fa vidkinnas vissa med tjinsten forenade
omkostnader utan iven att de sjdlva ha att sorja for sin pensionering m. m.
och jamvil 1 6vrigt intaga en jimforelsevis osiker stidllning. Beskirningen
i forhallande till de nuvarande lénerna uppgar i genomsnitt till icke mindre
in 40 procent. De sakkunniga hava emellertid med hiinsyn till det vixande
fordonsbestandet ansett det riktigare, att till grund for forslaget ligges en
mattlig loneniva, hellre dn att en reglering av loneformanerna ratt snart
skulle visa sig nodvindig. Pa grund av denna sin utgangspunkt och for
att gora Overgangen mjukare vilja de sakkunniga fororda, att besiktnings-
minnen under ett ar erhalla i andel av forrittningsavgiften for forarprov-
ning ytterligare en krona, varmed i tabellen upptagna belopp skulle okas
med i genomsnitt sex procent.

I diagrammet »Kostnaderna f6r besiktningsviisendet» med tillhorande tabell
(sid. 50, 51) hava inlagts de sammanlagda kostnader, som besiktningsvisen-
det enligt forslaget pd grundval av fordonsbestindet den 1 januari 1928
skulle asamka trafikanterna. Hirav framgir, aft ar 1927 uttagits av
trafikanterna, huvudsakligen® i form av forrittningsavgifter, 1,225,182 kronor,
att motsvarande belopp skulle genom den foreslagna forrittningstaxan ned-
bringas till 855,315 kronor, samt att besparingen for trafikanterna forty
skulle uppgéa till 369,867 kronor, framfér allt uppkommande genom forsta
besiktningens ersittande av typbesiktning. De egentliga forrittningsavgifterna,
som under fyraarsperioden 1924—1927 per fordon riknat vixlat mellan
kronor 9:85 och 8:o01, skulle enligt forslaget uppga till ej fullt 6 kronor.
Av forut nimnda belopp 855,315 kronor skulle mera #in hilften eller 487,370
kronor belépa & forarprovningar, 263,195 kronor & efterbesiktningar samt
allenast 88,500 kronor & forsta besiktningar, mot vilken sistnimnda siffra
for ar 1927 svarar 425,649 kronor. Inflytande forrittningsavgifter skulle
avse att tidcka foljande utgifter: grundarvoden 263,790 kronor eller 30.84
procent, inspektionsarvoden 91,420 kronor eller 10.71 procent, besiktnings-
minnens andel i forrittningsavgifter 324,470 kronor eller 37.94 procent,
bidrag till kontorskostnad 438,876 kronor eller 5.13 procent utgorande det
belopp, som beriknas sta till linsstyrelsens forfogande for #ndamalet, samt

! Arvode Ior korskoletillsyn, 42,646 kronor, har utgitt ur registreringsavgifter.
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rese- och traktamentsersittningar 52,500 kronor eller 6.14 procent. For
tickande av oférutsedda utgifter skulle aterstd 79,259 kronor eller 9.24 pro-
cent. Sistnimnda belopp torde i forsta hand bora anvindas till tickande
av den foreslagna hojningen av besiktningsminnens andel i forrittnings-
avgifterna under ett 6vergangsir med minst 40,000 kronor. Vad dirutover
kan aterstd torde fa av Kungl. Maj:t efter riksdagens medgivande dispo-
neras for dndamal, som sammanhora med besiktningsviisendet.

Innan erfarenhet vunnits om verkningarna av det foreslagna l6nesyste-
met, hava de sakkunniga icke ansett sig kunna rikna med en mindre mar-
ginal dn som skett. I samma man som fordonsbestindet vixer och resul-
tatet av loneregleringen kan o6verblickas, lirer mojlighet for forrittnings-
avgifternas successiva sinkning komma att yppas.

De sakkunniga forutsitta i Overensstimmelse med vad riksrikenskaps-
verket och statskontoret anfort, att de avgifter, som pa grund av de fore-
slagna bestimmelserna skulle inflyta — inkomsterna av motorfordons-
besiktningen — komma att ingd i den bland de egentliga statsinkomsterna
upptagna inkomstgruppen »Uppbord i statens verksamhet» under titel »Av-
gifter for besiktning av motorfordon» omedelbart fore den nu forefintliga
inkomsttiteln » Avgifter for registrering av automobiler». I formellt hiinseende
torde betriiffande sistnimnda rubrik den #ndring béra vidtagas, att ordet
»automobiler» #ndras till motorfordon, eniir nimnda avgifter avse sadana
for savil automobiler som motoreyklar. Utgifterna fér besiktningsvisendet
bora upptagas sasom ett extra anslag med benimningen »Besiktning av
motorfordon» uti den fran och med budgetaren 1928/1929 sadsom ny avdel-
ning under sjitte huvudtiteln intagna utgiftsgruppen »Vigtrafikvisendet»
och nirmast fore underrubriken »Registrering av automobiler m. m.» (stats-
verkspropositionen sid. 84). I anslutning till vad ovan anforts torde titeln
»Registrering av automobiler m. m.» bora indras till »Registrering av
motorfordon m. m.» Aven om det icke anses limpligt att i riksstaten in-
taga nidrmare specificering av det nya anslaget, torde under sirskilda under-
rubriker i riikenskaperna bora redovisas dels grundarvoden och inspektions-
arvoden till besiktningsmiinnen, dels bidrag till kontorskostnad, dels rese-
och traktamentsersittning, dels ock slutligen de dvriga utgifter, som enligt
riksdagens medgivande ma av anslaget bestridas f6r med besiktningsviisendet
sammanhéingande @ndamal (jfr diagram sid. 51).

De foreslagna éindringarna torde limpligen bora trida i kraft med niista
ars ingang.

Specialmotivering.

Forslaget till forordning om iindring i vissa delar av forordningen den 15 juni
1923 (nr 281) om motorfordon.

§ 3.

Mom. 1. De sakkunnigas forslag, att Kungl. Maj:t i stillet for sisom
nu lédnsstyrelse skall bestimma antalet besiktningsmiin, sammanhinger frimst
med .det foreslagna lonesystemets uppbyggande, sirskilt i vad detta avser

- grundarvodets begriinsning bade nedat och uppat.
5 — 6263.

Budgetredo-
visning.

Tkraft-
tridande,
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Den at Kungl. Maj:t inrymda befogenheten att i undantagsfall bestéimma
jamvil besiktningsmans tjinstgoringsdistrikt och stationsort forutséttes skola
tagas i ansprak huvudsakligen i de fall, da frdga uppstar att organisera
besiktningsménnen & nagon ort sasom besiktningsmyndighet. Pa sitt fram-
gar av den allminna motiveringen hava de sakkunniga foreslagit, att be-
siktningsmyndighet inrittas i Stockholm, Géteborg och Malmé. Mdajligt dr
ju emellertid, att en dylik anordning kan visa sig limplig, sa snart & nagon
ort behov av mer in en besiktningsman foreligger. Besiktningsmyndigheten i
Stockholm bor vara gemensam for Stockholms stad och lédn. Inrittandet
av besiktningsmyndighet #r i frimsta rummet att uppfatta sisom en av rent
praktiska skiil forestavad organisatorisk éatgird, asyftande en jimnare fordel-
ning av goromalen besiktningsminnen emellan och dirmed dAven ett bittre
utnyttjande av deras arbetskraft, allt till batnad for allménheten. Genom
anordningen torde samtidigt ernds den fordelen, att besiktningsménnen bleve
mindre beroende av sina uppdragsgivare och dirigenom mera i tillfdlle att
fullt opartiskt utova sin verksamhet. Arbetsordning for besiktningsmyndighet
torde efter dess forslag bora faststillas av linsstyrelsen, som likaledes utser en
av besiktningsminnen att leda arbetet och svara for dess behdriga géng; i
Stockholm skulle nimnda & linsstyrelse ankommande uppgifter utovas av over-
stathallarimbetet och linsstyrelsen gemensamt. Anstéllandet av kontors-
personal, forhyrandet av gemensam kontorslokal o. d. torde bora ankomma
pa forestandaren efter samrad med ovriga besiktningsmén. I 6vrigt och
sirskilt i allt vad ror det egentliga besiktningsmannaarbetet skulle givetvis
en var besiktningsman intaga en sjilvstindig stidllning.

Den nuvarande bestimmelsen att, direst flera av linets besiktningsmiin
hava samma stationsort, linsstyrelsen efter omstiindigheterna iger meddela
nirmare bestimmelser rorande fordelningen mellan dem av besiktnings-
mannagoromalen, har ansetts kunna utga. I den sniva avfattning stadgan-
det nu har lirer fraga om dylik arbetsfordelning i allménhet uppkomma
och std i samband med ifragasatt inriittande av besiktningsmyndighet
samt avgorandet alltsa bora ligga i Kungl. Maj:its hand. Emellertid
torde nirmast med foranledande av den foreslagna distriktsindelningen
Kungl. Maj:t med stod av mom. 6 bora inrymma at ldnsstyrelserna befo-
genhet att uppdraga at besiktningsman att jimvil utom sitt distrikt for-
ritta sirskilda slag av goromal sasom korskoletillsyn och inspektion av for-
donsbestandet samt mojligen viss uppsikt 6ver den yrkesméissiga trafiken, allt
i den méan lokala och andra forhallanden skulle gora en dylik anordning
onskvird.

Mom. 2. Forsta och andra styckena iro likalydande med mom. 3 samma
stycken.

Gallande forbud for besiktningsman att bedriva tillverkning av eller
handel med motorfordon foreslas av de sakkunniga pd grund av patalade
misstérhallanden utstrickt till att omfatta jimvil reparation av sadana
fordon.

Enligt de sakkunnigas mening ir det angelidget, att besiktningsménnen
icke forsitta sig i en stillning av beskaffenhet att kunna 6va inflytande
pa deras opartiska och sakliga omdome. Sirskilt skulle det ur vissa syn-
punkter vara onskvirt, att besiktningsmiinnen avhélle sig fran att avgiva

i

utlatanden i fragor, som redan #ro eller kunna antagas bliva bragta infor |

domstol, med undantag naturligtvis for sadana fall, dér domstol eller
annan offentlig myndighet begiir dylikt utlitande. Med hénsyn emel-
lertid till var nuvarande processordning och dirmed sammanhingande for-
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hallanden hava de sakkunniga ansett sig bora stanna vid ett papekande
av att besiktningsménnen icke utlata sig, sirskilt i trafikmal, med mindre
en forberedande undersékning ofortydbart ger vid handen, att hindelsefér-
loppet limnar fasta hallpunkter for fragans bedomande ur trafiktekniska
och andra synpunkter.

Mom. 3 ér i huvudsak likalydande med mom. 4.

Mom. 4 svarar mot mom. 6; ritten att bira tjanstetecken har foreslagits
skola utbytas mot skyldighet hirutinnan.

Mom. 5 och 6 dro i huvudsak likalydande med mom. 7 och 8. Det har
ansetts ldmpligt att inrymma befogenhet, varom i sistnimnda moment for-
miles, jimvil 4t den myndighet, Konungen dirtill férordnar.

§ 4.

Mom. 1 och 2 hava sammanforts till mom. 1, varjamte i mom. 2 upp-
tagits bestimmelser om typbesiktning.

85,

Mom. 3 ir likalydande med mom. 4.

Mom. 4. Det nuvarande stadgandet i mom. 3 om ritt for linsstyrelse
att forordna om undersokning av automobil har givits en nigot mera generell
avfattning. I terminologiskt avseende hava de sakkunniga uppritthallit
en bestimd skillnad mellan & ena sidan besiktning och efterbesiktning samt
a andra sidan unders6kning och eftersyn. Om besiktning och efterbesikt-
ning forordnar i fall, som hir avses, linsstyrelsen, och for forrittningen
utgdr sirskild avgift; undersékning och eftersyn verkstiller besiktningsman
didremot utan linsstyrelsens sirskilda férordnande, och forrittningarna #ro
avgiftsfria samt foranleda ej framflyttning av tiden for eventuell skyldig-
het att efterbesiktiga fordonet. Med nu nimnda terminologi skulle det
mdojligen kunna synas inkonsekvent att i momentets forsta stycke anvinda
ordet »besiktning», sirskilt som stadgandet avser att jamvil ticka lins-
styrelses forordnande om inspektion av fordonsbestindet. Hiértill ma emel-
lertid anmérkas, att inspektionen kan resultera i ett forordnande fran linssty-
relsens sida om efterbesiktning. Att inspektionen sésom sidan huvudsakligen
torde komma att utovas sdsom undersokning lirer ha mindre betydelse.

§ 6.

Paragrafen overensstimmer i sak med § 7 mom. 2 och 3.
Qe

Paragrafen svarar mot § 6.
§ 8.

Bestdmmelserna om besiktningsskylt hava #gnats uppmirksamhet frimst
pa grund av det nira samband de dga med den foreslagna typbesiktningen.
Fordon, som tillhér besiktigad typ, har sadlunda icke ansetts behova foras
till besiktningsman foér erhallande av besiktningsskylts plombering. Denna
plombering har synts bora och kunna undvaras. I stillet har pa sitt fram-
gar av den allménna motiveringen vissa andra kontrollanordningar foreslagits,
vilka jimvil syftat at att bringa ordning och reda i besiktningsskyltvisendet,
i vad det berér kopare av automobil och hans riatt att fore registrering
nyttja densamma i trafik. Gillande bestimmelser héirutinnan limna nimligen,
enligt vad erfarenheten givit vid handen, atskilligt ovrigt att 6nska. Salunda
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har t. ex. den, som kopt en automobil av en firma, vilken fatt bilen besik-
tigad nagon tid fore forsdljningen, i manga fall icke kunnat fa automo-
bilen inregistrerad, innan de medgivna tre »skattefria» veckorna gatt till anda.
Koparen har di mangen gang i god tro och i brist pa tillridcklig upplysning
t6rt bilen med besiktningsskylt dven efter treveckorsfristens utgang. Eller
ock har handlanden i syfte att skaffa koparen den for registrerings vinnande
nodvindiga fristen latit omplombera besiktningsskylten mot erliggande .av
ny besiktningsavgift, ett forfarande som pakallat rittsliga atgérder frin
myndigheternas sida.

Men iiven automobilhandlandens riitt att for provkorning anvinda besikt-
ningsskyltar & till salu hallna automobiler har givit anledning till atskilliga
oligenheter. Provkorning har silunda pa sina hall icke ansetts foreligga med
mindre en tilltinkt kopare befunnit sig i automobilen o. s. v. Oldagenheterna
synas de sakkunniga bora avhjilpas sa, att handlanden erhaller ritt att
obehindrat anviinda i rorelsen icke registrerad automobil mot det att han
erligger viss skatt for densammas nyttjande. Automobilhandlarna hava
genom sin forening obetingat forordat en 16sning i denna riktning. De
svarigheter, som hirvid erbjuda sig, gilla i frimsta rummet, huru skatten,
som uppenbarligen icke kan hinfora sig till ett bestamt fordon, skall be-
riknas. De sakkunniga hade till en borjan tidnkt sig, att vederborande
linsstyrelse skulle med ledning av erhallna uppgifter faststilla skattens
belopp, diirvid skatten skulle beriknas pa grundval av medeltalet av tjinste-
vikten hos de fordon som av handlanden foretriidesvis forsaldes. Skatt skulle
arligen utga for det antal, vederborande onskade samtidigt kunna taga i
bruk i rorelsen. Av praktiska skil hava de sakkunniga satillvida ansett
sig Dbora overgiva denna tanke att skatten synts bora utgd med ett fixt,
av Kungl. Maj:t bestimt belopp, forslagsvis 100 kronor for automobil och
90 kronor for motorcykel. Varder det antal fordon, som vederborande
onskar samtidigt kunna taga i bruk i rorelsen, under l6pande kalenderar
okat, torde skatten bora utgd med belopp, motsvarande vad av skatten for
helt kalenderar beloper 4 det eller de kalenderkvartal, som atersta av aret.
I 6vrigt foresla de sakkunniga, att skatten inbetalas hos vederborande lans-
styrelse, att linsstyrelsen meddelar kvitto & for varje fordon erlagt skatte-
belopp, att tillverkaren eller handlanden mot avlaimnande av sagda kvitto
erhaller hos polismyndigheten i orten sirskild skylt (skatteskylt), att denna
skylt medelst plomb av polismyndigheten féstes vid erhéllen besiktnings-
skylt, att skylt for ena aret utbytes mot ny skylt med annan firg for pa-
foljande &r o. s. v. samt att nédrmare bestimmelser om skylts firg, utlim-
nande och redovisning meddelas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sam-
rad med riksrikenskapsverket.

Till vinnande av ytterligare kontroll & anvindningen av besiktnings-
skyltar har foreslagits, att de skola &rligen i december méanad uppvisas for
polismyndigheten. Givetvis erfordras ej, att samtliga skyltar uppvisas pa en
gang. — Avgift, som skall nedsittas for besiktningsskylt, torde bora till
beloppet faststillas av Kungl. Maj:t. :

Den for korning av obesiktigat fordon foreskrivna sirskilda hastighets-
begrinsningen har sasom saknande praktisk betydelse ansetts kunna utga,
i samband varmed dock foreslagits bestimmelse om att kérning fran hamn
till utstillningslokal eller dylikt eller till besiktningsman skall ske direkt.
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" Mom. 3. Hiér har intagits bestimmelse om vigran att registrera auto-
mobil av besiktigad typ med mindre siljaren vitsordat, att automobilen i
hans besittning icke undergatt forindring (jfr § 43).

§ 10.

Mom. 7. Paragraf-hdnvisningen har bragts i 6verensstimmelse med tidigare
foreslagna indringar.

: § 14,

~Mom. 2. For valet av Dbesiktningsman f6r undergiende av korkorts-
provning dr for ndrvarande mantalsskrivnings- respektive utbildningsorten
bestimmande. De sakkunniga foresla till forebyggande av missbruk pa
detta omrade, att sistnimnda ort skall utéva inflytande & ritten att vilja
besiktningsman allenast under férutsittning att vederborande visar synnerlig
oldgenhet vara férbunden med prévning infér besiktningsman i det distrikt,
inom vilket han #r mantalsskriven.

Foreskrift att elev redan vid provningen skall forete fotografi har
upptagits i denna paragraf. (Jfr § 3 i forslaget om iindring av instruktionen
for besiktningsmiin).

§ 21.

Mom. 1. Andringarna hiri iro foranledda av forslaget om skyldighet
att & automobil av besiktigad typ fora skylt upptagande bilens typbeteckning.

$122.
Paragrafhéinvisningen har bragts i overensstimmelse med tidigare fore-
slagna #ndringar.
§ 24.
Mom. 7 dr nytt; jamfor den allminna motiveringen sid. 57.

§ 27.

Mom. 3. Enligt vad erfarenheten givit vid handen har uppvisandet av
automobil till efterbesiktning i allminhet uppskjutits till arets sista manad.
De sakkunniga hava for adstadkommande av en jimnare fordelning av be-
siktningarna ansett sig bora foresla den iindring, att periodisk efterbesikt-
ning skall verkstillas senast ett ar efter nirmast foregaende besiktning. I
bevis om verkstiilld efterbesiktning torde bora angivas dagen, & vilken auto-
mobilen sist skall &nyo besiktigas. .

§§ 40 och 43.

Pa'ragraferna hava kompletterats med erforderliga, av féreslagna dnd-
ringar pakallade straffbud.

Forslaget till forordning om iindrad lydelse av 3, 6 och 18 §§ i férordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

I 83 och 6 §§ hava upptagits de i den allminna motiveringen (sid 54)
foreslagna bestimmelserna, att skatten skall berdiknas méanadsvis i stillet
for sdsom nu kvartalsvis samt att skatt i visst fall skall utgd redan fran
och med den manad, varunder automobilen tagits i bruk. I 18 § har intagits
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bestiimmelse om befogenhet for Kungl. Maj:t att foreskriva efter vilka grunder
samt pa vad sitt den, som tillverkar eller bedriver handel med motorfordon,
skall erligga skatt for anviindande i trafik av automobil, som av honom
halles till salu. (Jfr den speciella motiveringen sid. 68.)

Forslaget till kungiorelse angaende ersiittning till besiktningsmiin f6r motorfordon
jimte taxa for besiktningar m. m.

I denna kungorelse hava sammanforts de av de sakkunniga ifragasatta
nya grunderna for besiktningsminnens avloning och den dirmed nédra sam-
manhiingande forrittningstaxan. I vad avser bestimmelserna om de fasta
arvodena torde kunna hinvisas till den allminna motiveringen (sid. 59 ff.).
Vidkommande forrittningstaxan ma sirskilt uppmirksammas, dels den
skidrpning i ritten att uttaga avgift, som upptagits i § 6 jaimford med § 7,
dels ock de i § 8 foreslagna foreskrifterna rérande forfarandet, da fordon
vid besiktning och elev vid forarprovning icke kunna godkinnas. Reglering
i bada nu nimnda avseenden har ansetts pakallad, d& praxis ddrutinnan
visat sig i hog grad viixlande. Sistnimnda detaljbestimmelser ligga givet-
vis icke hinder i vigen for besiktningsman, att dir totalomdomet angaende
fordons beskaffenhet eller elevs kunskapsmatt m. m. dr mindre gott, ome-
delbart avsluta forrittningen.

I§§10—13 hava upptagits bestéimmelser om besiktningsménnens redovisning
av uppburna forrittningsavgifter, innebirande att besiktningsménnen allt-
jamt bora redovisa infor vederborande linsstyrelser samt att dessa i sin tur
hava att bokfora inkomster av och utgifter for besiktningsviisendet samt
sasom verifikationer foga besiktningsminnens redovisningar vid de kassa-
redogérelser, som linsstyrelserna hava att for granskning insinda till riks-
riakenskapsverket.

For vinnande av en fullt betryggande kontroll & redovisningen av den
del av forriattningsavgifterna, som skola inga till statsverket, foreslas, att
besiktningsinstrument, korkortsintyg med flera handlingar av besiktnings-
man beliggas med sirskilda mirken (avgiftsmirken). En dylik »stdmpel-
belidggning» synes limpa sig synnerligen vil i forevarande fall, d& s& gott
som samtliga av besiktningsman utfirdade handlingar méste foretes infor
liinsstyrelserna, vilka saledes — forutom allminheten sjalv — kunna kontrol-
lera, att handlingen blivit behorigen forsedd med avgiftsmirke och att
mirket makulerats. I anslutning till vad finnes stadgat i kungorelsen den
29 januari 1926 (nr 40) angiende skyldighet for utmétningsmin m. fl. att
anlita postgirororelsen och kungorelsen den 20 maj 1927 (nr 168) angaende
enahanda skyldighet for stimpelforsiljare bor besiktningsman vara pliktig
hava sirskilt tjinstepostgirokonto, med skyldighet for honom att i regel
senast sjitte sockendagen efter det medlen influtit insiitta dem & tjdnste-
kontot si ock att kvartalsvis over postgiro inleverera influtna medel.

Den andel av forrittningsavgifter ater, som foreslas skola tillfalla besikt-
ningsman, bor i anslutning till vad nu géiller f4 av honom behallas. Denna
andel skall alltsd icke behova inlevereras till statsverket for att sedan av
lansstyrelserna till vederborande utanordnas, vilket skulle bliva alltfér om-
stindligt. For att emellertid i riksstat och budgetredovisning fa fram den
sammanlagda kostnaden for automobilbesiktningen torde, pa sitt riks-
rikenskapsverket anfort, i besiktningsminnens redovisningar bora upp-
tagas bruttobeloppet av influtna avgifter, samtidigt som de besiktnings-
minnen tillkommande andelarna av forrittningsavgifterna skola avforas

—
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sasom utgift. Till besiktningsminnen utgaende fasta arvoden, kontors-
bidrag samt rese- och traktamentsersiittning torde diremot icke bora upp-
tagas i besiktningsménnens redovisningar utan bora dessa utgifter direkt
utbetalas av vederborande léinsstyrelse. Att meddela detaljforeskrifter hiir-
om sd ock om besiktningsmans bokféring och redovisning i 6vrigt har
ansetts limpligen bora ankomma pé riksrikenskapsverket.

Vad slutligen angér i kungorelsen foreslagna bestimmelser om rese- och
traktamentsersittning samt kontorshidrag hinvisas till den allminna moti-
veringen (sid. 60).

Ovriga forfattningsiorslag.

I dessa forslag hava huvudsakligen upptagits bestimmelser, som berorts i
den allminna motiveringen och specialmotiveringen till indring i vissa
delar av motorfordonsférordningen.
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Bilaga 2.

Under ar 1927

sddana de faktiskt utgatt

Enligt forslaget

beriknade pd grundval av for-

Antal || donsbestindet d. 1 januari 1928
i b Ik g‘ e s §0 = fordon
an och stationsort | i 3
A Behallen | Arvode | Ersitt- S AT Behdllep =
ama) e | o umma for‘es]a.gna Gr nd_;lqspek- andel i | Summa
B el lone- distrikt ¥ tions- | forritt- | 1onefor-
| rittnings- | korskole-| diverse formaner arvode ATl el pleT s
avgifter tillsyn ‘[uppdrag | avgi%ter
Kr. Kr. ‘ K, Kr. Kr: } Kr. KXr. Kr,
Stockholms stad | ; 1 i
och ldn. 5 ‘ : | <
1 besiktningsman 2208Les | — | 63 | 22,1445 ) | 700 1,500 9,000 16,200
1 > 19,318.34)/ 600\ | 200\ | 20,118.34\| 4,800, 1,500| 9,000{ 15,300
9595 f 860/ 175/ | 10,630 f I AR AN e &
1 » 19,501.67 | 600 101 | 20,202.67 | 20.850)| 4,800/ 1,500/ 9,000 15,300
1 > 18,670 | 600} 104 } 198741 i %S 4,800/ 1,00 9,000{ 15,300
| 7,905 | 980 428f | 9,313 || = - L nl
1 » | 21,891.67 ; — 24 | 21,915.67 4,800, 1,500/ 9,000, 15,300
1 » ‘ — [ — — —- l 4,800, 1,500/ 9,000 15,300
Sodertilje 14,490 ? - — 14,490 | 1,377 2,750, 1,030; 2,380, 6,160
Norrtilje o — ’ — — | — | 1,240 | 2,480 930 3,030 6,440
Vikarier -.......... | 48,233.84) = — | 48,285.84\/ — — — — —
| 11,206 f] — | 180 11,885 JI — - — — —
| | | |
1192,894.18 | 3,640 | 1,275 |197.809.1s | 23467 || 34,930, 10,960, 59,410 105,300
| | |
Uppsala ldn. | “ ‘
[ippsala ot il ‘ 18,536.66 — 1 2,605 | 21,041.66 2,785 4,800 1,500, 6,130 12,430
Pierp Lhibis, .00 ; 8,600 =l 250 | 8,850 1,227 2,450, 920/ . 2,780 6,150
| 27,136.66 | — 3 2,765 : 29.891.66 4,012 7,250; 2420 8910 18,580
‘ i i i
Sédermanlands “ | ‘ ‘
ldn. ‘ i | ;
Nykoping -........ } 9,840 — | — 9,840 1,496 2,990/ 1,120% 3,000, 7,110
Katrineholm ...... | 12,305 1,000 345 13,650 1,704 3,410‘ 1,280, 3,920, 8,810
Eskilstuna ......... | 15,465 —_ o4 15,619 2,313 || 4,630, 1,500 4,510| 10,840
| 37610 1.000 399 | 39,009 6,513 | 11 ,030i 3,900‘ 11,430| 26,360
Ostergotlands lin. l
f |
Norrkoping.-........ | 21,745 171,000 1,015 | 28,760 4,172 | 4,800, 1,500, 8,610/ 14,910
Linkdping ....... .| 14,393 | 1,000 850 | 16,443 2,275 || 4,450, 1,500/ 4,900/ 10,850
Ddeshogis. . .viver 2,445 | 1,000 30 | 8,475 —_ — — — —
Motala......... .| 10,345 1,000 715 12,060 1,552 | 3,100 1,160, 3,800/ 8,060
Atvidaberg -........ | 2325 200 — 2,625 — — | = - —
kica 000N 1,970 987.50 60 | 8,017.50 518 | 1,040 390 1,490 2,920
| 63423 ' 5,187.50‘ 2,670 | 61,280.50 8,469 || 13,390\ 4,550, 18,800/ 36,740
Jéonkdpings ldan. | ‘
Jonkoping ......... | 18,275 ; — | 750 | 16,025 2,040 | 4,080 1,500{ 4,950 10,5630
Eksjoif. Bt 15,590 | 450 | 159 16,199 1,587 8,170/ 1,190/ 4,900/ 9,260
Varnamo......... ! 9,710 | 830 | 550 10,610 1,425 2,850/ 1,070, 3,430, 7,350
Vikarier ............ | 2,080 | — | 1 2,041 — — | - — —
| 42,605 | 800 | 1,470 44,875 5,062 10,100? 3,760, 13,280 27,140




Under ir 1927 Enligt forslaget
berdknade pd grumdvel av fc
donsbestindet d. 1 jannare 19
= fordon fL—— -

| i 1 L A

| sidana de faktiskt utgatt Il

| ol L

a' i | 3 \ [Beha

| Behdllen | Arvode | Ersitt- | Hd PR o

| Lan och stationsort ‘ ‘
; - 1 | i
andel i for- for ning for | S;‘.O}I;:Ea fo(;f::’.i’? Grund- Iﬁ";:)l]’::f | Fonl(:'j\ltti

| rittnings- | korskole-| diverse S arvode

3 5 forméner | arvode | nings-
avgifter | tillsyn |uppdrag] lavgi%ter

\'
J Kr. | % Kr. 9 Kr, Kr. Kr. | K.

Kronobergs ldn. | ‘
: . 12,650.50 91 | 3,380 1,270
Ljungby { | . 7,798 | 1,640 610

20,448.50 ‘ 5,020; 1,880,

Kalmar ldin. ‘ j | ; E ‘

* : 5 | 11,660 | I i 1,330|
Oskarshamn G i | 6,175 ; 870/
Viistervik ! 10,400 : : 11,6686 ; 1,140, 3,510
Vimmerby 4,570 | | [ 4,930 ! ‘ =

31,040 | | 34,930 ' 8,220

Gollands lin. | i {

5,140 | i 5,140 : ; 940 3,650
3,960 | . 4,260 —
1,775 1,775 ==

10875 | i 11,175 | 3650

Blekinge ldn. : ' {

Karlskrona ISCI700 i 7,125 ; 2,910
Karlshamn 7,560 | 7,660 2,600

15285 15,285 _ 5,510

Kristianstads | ‘
Lin. ‘ ;
Kristianstad 11,490 | | 12,300 3,500“’
Hiéssleholm 12,880 | 13,480 4,180
Simrishamn 8,230 | 8,840 2,750
Angelholm 11,950 [ 12,570 4,550
Klppan.. #ieesesst . 2,850 3,100 e

47,400 | 50,290 14,980

Malméhus ldn.

Malmo . 23,905 | 24,971 1
21,540 | 22,640

J 6,500
10,816 6,500

| 6,500
Trilleborg 20,223.33 | 21,325.33 — —
Hilsingborg 22,053.38 23,120.38 3,769 7,300

87,721.66 91,956.66| 14,585 26,800

Hallands ldn.

Halmstad ......... 15,890 | 500 — 16,390 2,576 | 4,800/ 1,500, 5,500, 11,8
Varberg ............ 6,69 | — 700 71,395 916 | 1,830, 690, 2,300/ 4,8
22,686 | 600 700 23,78 || 34921 6,630 2,190 7,800 16,6
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\[ : %
| Under ar 1927 Enligt firslaget 1‘
‘ berdilknade pi grundval av for- |

Kadana &g fukivekt wlghel Antal | donsbestdndet d. 1 januars 1928 |

fe af o8 ey for
och stationsort | | ?,::,gn |Beh&llen
| Behillen Arvode | Ersitt- | 3 = | : {
| andel i for- fre ning for | Summa | foreslagna Grund. [n.spek- andel i Sunlma ‘
Ione- distrikt i tions- | forritt- | lonefor- |
rittnings- korskole- diverse ‘ torinhner arvode et Sl e s
avgifter tillsyn | uppdrag ! ¥ avgi%ter |
E: Kr. Kr. Kr. f Kr. K, Kr. Kr. i Kr.
| | | |
Goteborgs och | {w | ‘
Bohus ldn. i | | {
Bteborg. e v 26,785 | 2,693 [ 1,105 30,535 |\ o -ofl 5400 1,500 8,970/ 15,870
N 23,301.66, 1,200 | 705 25,206.66] f PR 4,8000 1,500/ 8,970/ 15,270
ddevalla ......... 16,795 3,848. 02‘ 865.11) 21,508.43 1,625 || 38,250| 1,220! 5,730! 10,200
|
66,831.66 7,743. 32{ 2,675.11| 77,250.09 8411 || 13,450, 4.220) 23,670, 41,340
l

anersborg ......... 8,050 1,229. 10: — 1 9,279.16 1,323 2,640 990" 2,000 5.630';'
b [ £ ST 5,57H 1,083. 3"\ —- 6,658.32 885 1,770 660 1,740 4,170
lingsas ...... L3 7,390 950 | — 8,340 1,269 2,530 950 1,950 5, 430
ige 00100 Bl 15,295 885 | 93 16,205 8041 | 48000 1,500 4,540 10,840
earie " s ety 1,065 — == 1,085 — —_ — - — |

37,305 | 414745 95 41,547.4s| 6,518 || 11,740 4,100, 10,230, 26,070
1 , ! l

skaraborgs ldin. i | i I

ariestad ......... 5260 | 800 200 | 5760 1,285 | 2570 960, 1,360, 4,890,
dkoping ... 13,960 495 — | 14,385 1,946 | 3,800 1,460 2,900 8,250
ovde s i 6,880 480 S 7,360 1,161 | 2,320 870/ 1,390/ 4,780
daholm ...... .. 10,805 500 | 30 11,335 1,108 | 2220, 830 8,140, 6,180

36,905 | 1,705 230 38,840 5,500 | 11.000 4,120, 8990 24,110,

Jarmlands lan.

bastad i 10,640 | 1,000 — | 11,608 1,960 || 3,920, 1,470/ 3300 8,690
istinehamn ......| 8,785 405 40 | 4,230 1,049 | 21000 790/ 8500/ 6,390
lipstad 6., s i 7,830 375 24.50 8,229.50 A s = — —
[vika M0t CN 11,160 s 180 | 11,340 2,088 | 4,180 1,500 4,800/ 10,480
fle S%fid oo 5645 375 — 6,020 - — —_ pe =
Inne o e stey 7,370 500 —_ 7,870 1,295 2,590 970, 3,000/ 6,560
fkarie . -oocicones 1,135 -— — 1,185 — — - — —

47,629 2,656 244.50, 50,428.50 6,392 || 12,790, 4,730 14,600} 32,120,

Orebro lin.

pebro st vs ettty 15,055 o 1,000 18,056 2,094 | 4,190; 1,500 3,300, 8,990
S TR 6,070 — 33 6,103 1,942 || 3,880/ 1,460/ 3,300, 8,640
skersund ......... 3,765 — t 3,765 503 1,010; 380; 1,200 2,690
opparberg.. ...... 2,716 — - 2,715 952 || 1,900 710{ 1,500; 4,110
ariskoga ..ev..ee. 6,140 — —_ 6,140 1,028 || 2,060, 770, 1,900, 4,780

[karie: ..ot itz 1,766 — — 1,755 — e = e 5
35,490 — | 1,033 36,623 6,519 || 13,040, 4,820, 11,200 29,060!

|

Viistmanlands




Under ar 1927
.sddana de faktiskt utgdtt

Enligt forslaget

beriknade pd grundvel av

‘ Antal || donsbestindet d. 1 januari 1
Li L s : (e : ‘ —|| fordon
in och sor [ ; 3
o U0 Benllen | Arvode | Ersitt- ‘ 5 e fond B"]:;‘Illef‘ J
‘andel ifor-| fér | ning for ?..mma QIOSBEDA | Grama) T Lo anoe s 1] SR
RsBes] £ . one- distrikt _ tions- | forritt- | lonef
| rittnings- | korskole-| diverse LA arvode R P
| avgilter tillsyn | uppdrag formaner arvode‘ nings- | man
| lavgiiter
Kr. Kr Kr. Kr. G o 6 K,
[ i I {
Kopparbergs ldn. | | : !
Balif i | 14,700 e B 14,700 2531 || 4,800 1,500 4,000/ 10,8
Hedemora ......... i 165 - — | 1,165 1,488 || 2,980 1,120, 2,100/ 8,2
Ludvika: -¢r.es oo | 11,610 — 300 | 11,910 1,189 | 2,280 850 3,300 6,4
WLOTA S st ds e 8,260 — — | 8,260 1,472 | 2,940/ 1,100] 2,500/ 6,8
Malung ;.5 .. 595 5,190 - - 5,190 874 | 1,750, 660/ 1,700 4,1
46,925 - 300 47,225 7,604 || 14.750, 5,230 13,6’001 33,4
‘ 1}

Gdvleborgs ldn. ' |
Gitvle cveoioeesiannsd 18,431.67, 800 705 | 19,986.67 3,226 | 4,800/ 1,500/ 6,500/ 12,8
S6derhamn......... 6,650 « | — | 20 ;| 6,660 814 || 1,630 610{ 2,350, 4,8
Hudiksvall ......... 12,745 | 880 \ — | 13,826 1,651 | 3,300, 1,240, 4,150/ 8,
Bolnas i isanb, 5,180 | — | — | 5,180 989 || 1,980 740, 2,100, 4,
Vikavie . ve o sies 960 | il A 960 — — - = |

43,86'6.67j 1680 | 715 | 46,2167 6,680 | 11,710, 4,090, 15,100 30,

Visternorrlands 5 ’ . | ‘ ‘

ldn. ; | | ‘ 3 {
Sundsyall =-........ 17,030 | 1,000 — | 18,030 1,913 | 3,830, 1,430 4,600 9,
Hiarnosand -....... 12,995 } 800 — | 13,795 1,066 2,130 800, 3,450 - 6,
Ornskéldsvik -.....! 9,395 | — 90 | 9,485 950 ; 1,900, 710; 2,600, "5,
Solleftedis.saes. vvss 48806y |yt — 132 | 4,487 749 || 1,500, 560 1,800i 3,
43,775 1,800 222 | 45,797 4,678 || 9,360 3,500 12,450, 25,

_Jdamtlands ldn. | : ;

Ostersund ......... 7,024 | 200 — 7,224 082 4,560 1,500 3,460 9,
B R 3,327 200 68 3,695 } ANl = = e
BN Egs s, ki 2,555 ‘ — o 293 ||. 900; 220| 850}, ik
12,906 400 ' 68.& | 182374 2675 || 5,460 1,7205 4,310 11,

Vdsterbollens ldn. ’ ! 1 | ’
TR st e ovins {4 12,1501 1] — | = 4 12,150 1,271 || 3,810/ 1,400 38,600 8,
Skellefted ......... | 10,530 — | 390 | 10,920 896 | 2,680 990/ 3,100/ 8,
Vilhelmina ......... | 2,440 ! el S i mas0 247 900, 270 900/ 2,
Iiyeksele%s: .. b | 3,649.50 — | 86 | 8,684.50 835 || 1,000f 370{ 1,350, 2,
: | 28,769.0 — | 425 | 29,19450) 2749 | 8390, 3030 8950 20,

! ! | ! | 1

Norrboltens lin. | \ ? i '
Tales m o s ains 149,670 il — | 78 | 9,648 1,020 | 3,060 1,120| 3,200/ 7,
Boden vithaia. 6,300 | — | — | 6,300 = S —

Biten . et } el =~ | — | = 497 || 1,490, 530 1,600; 3,
Malmberget......... | 1,705 | - — | — | 1705 — — == =
KPR .t oo ras i OB 5 — — | 2,455 538 | 1,610 590/ 2,000 4,
Haparanda -........ | 8080 | B0 | — | 8,80 415 || 1,250, 460/ 1,600{ 8,
Overtornes ......... | 1,885 | — — . 1,335 — — — —
| 2450 | 50 | 78 | 24673 2470 | 7,410 2720 8400 18,
‘ | [ | .
T I N
Summa kronor|1,041,301.33 42,645.80 17,590.61/1,101,537.74| 145,363 [263,790] 91,420/ 324,470/ 679,



Redogorelse

for utldtanden, som avgivits i anledning av de sakkunnigas preliminira
forslag, hidrav foranledda uttalanden fran de sakkunnigas sida dvensom
vidtagna jamkningar i det slutliga forslaget.

De o6ver forslaget horda myndigheterna och organisationerna hava pa ett
eller anmat undantag nir i huvudsak gillat de foreslagna dindringarna i vad
de avse sjilva Dbesiktningsforfarandet. Flertalet har jaimvil i prineip an-
slutit sig till den ifrigasatta omliggningen av besiktningsminnens anstill-
nings- och avloningsforhallanden, om ock besiktningsminnens loneférméaner
pa flera hall ansetts hava beskurits alltfor mycket. IEn linsstyrelse har
ansett, att goda skil tala for att med genomforandet av en mera ingripande
omliaggning av avloningssystemet bor anstd, intill dess erfarenhet vunnits
om verkningarna av de foreslagna dndringarna i besiktningsvisendet, sir-
skilt typbesiktningen, medan en annan lidnsstyrelse framhallit, att det syntes
limpligare, att revisionen av motorfordonsférordningen skedde i ett sam-
manhang och slutligt forslag ddrutinnan i sin helhet framlades.

De salkkunnigas forslag om inférandet av typbesiktning har vunnit anslut-
ning pa alla hall utom fran linsstyrelsen i Malmoéhus ldn, som forklarat
sig hysa allvarliga betinkligheter mot typbesiktning och hellre hava sett,
att den individuella besiktningen bibehallits, dirvid framhallande att iden-
titetsbandet mellan automobilregistret och fordonet bleve genom de tkade
mojligheterna till fel avsevirt svagare.

Flertalet myndigheter hava ej heller haft nigot att erinra mot utform-
ningen av foreskrifterna om typbesiktning, dock har i utkastet upptagen
foreskrift, att generalagent utfirdar typintyg och forsiljare verkstiller plom-
bering av besiktningsskylt och besiktningsmirke, & flera hall framkallat
erinringar. Typintyg och plombering hava salunda ansetts bora erhalla
officiell karaktdar och dirfér tillhora besiktningsmans eller polismyndighets
aligganden. Besiktningsminnens forening, som i princip anslutit sig till
dessa erinringar, har dock ansett sig kunna godtaga forslaget i denna del,
da det synts forefalla, som om de fordelar, som efterstrivades genom typ-
besiktning, ej helt stode att vinna med mindre den av de sakkunmga f01e-

- slagna utvigen anlitades.

Allmdnt om~
dime om [for-
slaget.

Typbesikit-
ning.
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Ordet generalagent har pa vissa hall ansetts icke tdcka alla de skiftande
former, vari forsiljningsorganisationerna pa bilomradet upptrada, diarvid
framhallits, att atskilliga utlindska firmor voro representerade icke endast
av en utan av flera direkta huvudforsidljare med bostad & olika platser inom
landet, samt att dessa huvudforsiljare stode var for sig i direkt forbindelse
med fabriken och hade intet som helst med varandra att skaffa rorande
importen. Sirskilt fran automobilhandlarehall har det ddarfor ansetts nod-
viandigt att i stidllet for ordet generalagent anvinda ett uttryck av innebord,
att icke endast en utan #ven flera direkta representanter for utlindska fir-
mor medgavos ratt till typbesiktning. Fran annat hall har diremot foror-
dats ett fortydligande av ordet generalagent i inskrinkande riktning, da
det auktoritativa virdet hos typintyget ansetts komma att minskas i samma
man som utfardare av detsamma oOkas.

Linsstyrelsen 1 Goteborgs och Bohus lin har framhallit, att i tillstandet
om ritt till typbesiktning for juridiska personer borde tydligt angivas, vem
som hade att for tillverkarens eller sdljarens rikning utfirda typintyg.
Framstillning om #ndring hiarutinnan skulle goras hos Kungl. Maj:t eller
den myndighet, som av Kungl. Maj:t forordnats att meddela tillstandet.
Liansstyrelserna borde erhalla avskrift av meddelat tillstind och uppgift &
de typer detsamma avser samt, d& fraga vore om tillstand at juridiska
personer, uppgift om vem som hade att utfirda typintyg.

De sakkunnigas forslag att typbesiktning skall handhavas endast av be-
siktningsmiinnen i Stockholm, Goteborg och Malmé har foranlett erinran
av linsstyrelsen i Ostergotlands lin, som ansett det onskvirt, att mdojlighet
bereddes till erhallande av typbesiktning fdven i Norrkoping.

Den huvudsakliga invindningen mot utformningen av foreskrifterna om
typbesiktning har avsett sidljarens befogenhet att utfirda typintyg samt
plombera besiktningsskylt och besiktningsmirke, en anordning som ansetts
mindre tillfredsstillande sidrskilt ur synpunkten att erhalla kontroll & kopares
behoriga fullgorande av skattskyldigheten betriffande automobilen. Givetvis
ir denna erinran icke utan betydelse. De sakkunniga hade fore forslagets
framliggande ingaende Overvigt mojligheterna att ersitta denna anordning
med nagot biittre och i samband dirmed undersokt, huruvida icke tiden
vore inne att foreskriva, att skatt skulle vara erlagd, da koparen toge vag-
nen i bruk for allmin trafik. P& siitt de sakkunniga framhallit hade emel-
lertid den korta tid, som statt dem till buds, icke medgivit en mera inga-
ende utredning av med detta problem sammanhingande sporsmal. I avgivna
yttranden hava nu savil automobilklubben som automobilhandlareféreningen
m. fl. upptagit till granskning denna av de sakkunniga framkastade tanke
och diarvid funnit sig bora tillstyrka en #ndring i angiven riktning. Efter
den ytterligare undersokning, som de sakkunniga haft tillfdlle att foretaga
i dmnet, har i det slutliga forslaget upptagits bestimmelse om skattepliktens
intridande, sa snart vagnen tages i bruk, samt om forbud mot vagnens
nyttjande med ty atfoljande straffansvar, diar ej skattskyldigheten fullgjorts,
s& ock om forbud for handlande att till kopare utlimna besiktningsskylt med
mindre kvitto & erlagd skatt intill arets slut foretetts honom. Till ytterli-
gare forstirkande av tillforlitligheten av och kontrollen & typbesiktnings-
forfarandet i vad ankommer pa automobilférsiljare har vidare intagits fore-
skrift dirom, att registrering av automobil, som tillhor besiktigad typ och
som icke forut registrerats, skall viigras, dir ej siljare av automobilen medelst
paskrift & typintyget vitsordat, att densamma, s linge den varit i hans
besittning, icke undergatt nagon forindring. Efter vidtagandet av dessa

* Al ke
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andringar ldrer huvudinvindningen mot typbesiktningen i allt visentligt
forlorat sitt virde.

I fraga om tolkningen av ordet generalagent torde framstillda erinringar
icke bora foranleda nagon atgiard. Den sprakliga inneborden av berorda
ord ldgger uppenbarligen icke nagot hinder i viigen fér Kungl. Maj:t att
meddela tillstind till typbesiktning A4t mer #n en representant i landet for
visst automobilmirke. A andra sidan lirer Kungl. Maj:t p4A en general-
agent i forfattningens mening kunna uppstilla sidana fordringar, att till-
stand till typbesiktning icke limnas till si manga representanter, att minsk-
ning av det auktoritativa virdet hos typintyget kan befaras.

De av lansstyrelsen i Goteborgs och Bohus lin gjorda papekandena med
avseende & typbesiktning for juridiska personer torde vinna beaktande av
Kungl. Maj:t eller vederborande myndighet vid tillstdnds limnande. Dir-
emot ldrer ifragasatt oversindande till linsstyrelserna av avskrifter av typ-
besiktningstillstind m. m. niippeligen varda erforderligt. Nodig tillsyn att
meddelade villkor m. m. for tillstinds begagnande och dessas iakttagande
vid typintygets utfirdande torde limpligen vinnas genom meddelande om
foreskrift om att forsta exemplaret av typintyg skall forses med paskrift om
intygets uppvisande och godkiinnande av vederbdrande besiktningsmyndighet,
vilken paskrift vid intygets mangfaldigande skall atergivas.

Framstilld onskan om mdojlighet till erhallande av typbesiktning jimvél i
Norrkoping har synts icke bora foranleda nagon atgird. Erfarenhet torde forst
bora vinnas, om verkligt behov dirav foreligger. Det mé néimnas, att antalet
forsta besiktningar i Stockholms stad och léin, Goteborgs och Bohus lin samt
Malméhus ldn utgjorde under ar 1927 respektive 8,340, 8,375, 4,872, medan
motsvarande antal for Ostergotlands lin var allenast 2,014, av vilka en be-
tydande del utgjorde besiktningar av motoreyklar. Automobiltyper, som
inféras i Norrkoping, torde undantagslost inkomma jamvil till nagon
av rikets tre storsta stider, dir sidledes typbesiktning kan #ga rum, even-
tuellt pa4 uppdrag av representant bosatt i Norrkoping, om si skulle anses
onskvirt.

De sakkunnigas forslag i vad avser efterbesiktning har i stort icke givit
anledning till nagra erinringar. Linsstyrelsen i Virmlands lin har dock
forordat, att jimviil lastbilar i privat bruk underkastas efterbesiktning, och
linsstyrelsen i Kopparbergs lin anser det onskviirt, att med hinsyn till de
manga olyckor, som betriiffande motorfordon i privat bruk intriffa pa grund
av felaktiga broms- och styrinriittningar m. m., efterbesiktning av motor-
fordon i privat bruk Aterinfores. Linsstyrelsen i Jonkopings lin haller
ater fore, att efterbesiktning utan oligenhet kan avskaffas, men finner dock
forsiktigheten mojligen bjuda, att verkningarna av den foreslagna flygande
besiktningen avvaktas. Vi#g- och vattenbyggnadsstyrelsen hyser den menin-
gen, att den flygande besiktningen m# kunna ersitta efterbesiktning samt
hinvisar i friga om den nirmare motiveringen for efterbesiktningens bort-
tagande till herrar Enbloms och Norlanders reservation till 1920 ars auto-
mobilsakkunnigas betinkande. Sveriges trafikbiligares riksforbund har for-
klarat sig icke vilja motsitta sig bibehallandet av obligatorisk efterbesikt-
ning, om ock denna kontrollatgird icke synts uppvigas eller motsvaras av
ett for trafiksikerheten ©kat nyttoviirde, under forutsittning att minst ett
ar forflyter, innan ny periodisk efterbesiktning foretages, samt att avgiften
for besiktningen sinkes.

Angaende limpligheten utav den av de sakkunniga foreslagna jaimkningen
1 tiden for efterbesiktning — sist inom ett ar efter nirmast foregiiende
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besiktning — har linsstyrelsen i Blekinge lin satillvida hyst tvekan, som
det synts linsstyrelsen indamalsenligast att kontrollen hos léinsstyrelsen
over fullgjord efterbesiktningsskyldighet for tids besparande och storre
sikerhets vinnande skedde i ett sammanhang betriffande alla besiktnings-
pliktiga fordon. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har avstyrkt dndringen,
da densamma ansetts komma att medfora ej efterstravansvird botfallning
och kan innebira en minskning av tiden mellan efterbesiktningarna.

De sakkunniga hava ansett framstillda erinringar icke bora foranleda
indring i de sakkunnigas forslag.

Den foreslagna s. k. flygande besiktningen har tillstyrkts av flertalet
myndigheter och organisationer, dirvid framhallits, att blotta medvetandet
om att sadan besiktning nir som helst kunde foretagas torde bibringa iligare
av motorfordon insikt om nédvindigheten av att hava sitt fordon i for tra-
fiken betryggande skick, samt att erfarenheten finge giva vid handen, huru-
vida och i vad man denna form av besiktning vore fortjint av att vidare
utvecklas. Nagra av de horda myndigheterna hava ansett, att besiktnings-
minnens befogenhet att verkstilla undersékning borde redan nu goras mera
omfattande in vad de sakkunniga foreslagit, medan ett par uttalat sig i
motsatt riktning. Till forra gruppen hora polismistaren i Stockholm, léns-
styrelserna i Goteborgs och Bohus lin samt Kopparbergs lin #dvensom be-
siktningsmiinnens forening, som ansett, att besiktningsmans befogenhet att
undersoka automobil icke bor inskrinkas pa sitt skett. Enligt polisméstarens
och foreningens mening bor undersokning kunna foretagas niir som helst
och enligt berorda linsstyrelsers uppfattning, si snart fara for trafiksiker-
heten i#r for handen, #indock att den icke #r uppenbar. Linsstyrelserna i
Stockholms och Alvsborgs lin fororda diremot snarast en begrdnsning av
den flygande besiktningen. Forstniimnda linsstyrelse stiller sig silunda
betinksam mot en utveckling av denna besiktningsform till en allmén in-
spektion av hela fordonsbestandet, sirskilt i vad den skulle omfatta fordon
i privat bruk. Liinsstyrelsen i Alvsborgs lin anser, att den flygande besikt-
ningen bor begrinsas till trafikbilar, samt framhaller sisom skl hirfor, att
omfattningen av det material, som komme att bliva foremal for flertalet
besiktningsmins tillsyn, vore sa pass stort, att den flygande besiktningen
bleve en relativt sillsynt foreteelse. Den komme didrfor knappast att fostra
biliigaren till stindig tillsyn av sin vagns trafikviirdighet. Stode ater antalet
vagnar i god proportion till uppsiktsmyndighetens férméaga att medhinna
en verksam kontroll, kunde ej fornekas, att den flygande besiktningen vore
viirdefull. Liinsstyrelsen i Sodermanlands lin forordar, att besiktningsman
utfirdar bevis om verkstilld flygande besikining, vilket borde gilla ett kvar-
tal eller halvar, under vilken tid ny dylik besiktning ej finge figa rum.
Kopia av bevisen skulle inséindas till linsstyrelsen, som hiirigenom erhdolle
kontroll 6ver besiktningen. Av lidnsstyrelse foranstaltad fordonsinspektion
borde begriinsas till en tid av 30 dagar per ar. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen anser den flygande besiktningen hava viisentliga fordelar framfor
den periodiska, och tillstyrker densamma under forutsittning, att all annan
efterbesiktning upphor. _

Sveriges trafikbiligares riksforbund tager bestimt avstand fran den flygande |
besiktningen under formenande, att med denna endast skapas @nnu en for
den yrkesmiissiga trafiken tyngande palaga utan motsvarande reellt virde, |
i all synnerhet som denna besiktningsform frin en mindre omdomesgill
persons sida skulle kunna tinkas leda till rena trakasserier. Jamvil Vistra
Sveriges omnibusigareférening avstyrker den flygande besiktningen och
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framhaller dédrvid, att besiktningsmannens verksamhet bér omfatta endast
en rent teknisk undersokning av motorfordonen och deras forares lamplighet
ur trafiksikerhetssynpunkt.

.~ Pa sitt de sakkunniga framhallit lirer det vara angeldget, att man pa
~detta nya omrade framgér med stor varsamhet. Pa grund hérav torde det
icke vara Onskviirt, att den flygande besiktningen gives vidstricktare om-
fattning #n de sakkunniga foreslagit. Men 4 andra sidan kan det ej heller
vara gagneligt, att den s& begriinsas, att dess praktiska viirde 6ver huvud
taget kan ifragasiittas eller i allt fall att tillforlitlig erfarenhet om dess
inneboende mdéjligheter till effektivitet och hojande av ansvarskinslan for
fordonens trafikduglighet icke kan vinnas. Sirskilt virdefull Lirer den fly-
gande besiktningen kunna bliva betriffande lastautomobiler i privat bruk,
vadan en inskrinkning av densamma till den yrkesmissiga trafiken icke
ar att fororda.

Den foreslagna inskriinkningen i allmiénhetens ritt att for erhallande av
korkort vinda sig till den besiktningsman inom lénet, sokande sjilv onskar,
har tillstyrkts av samtliga myndigheter m. fl., av automobilklubben dock
under forutsittning, att allminheten icke dérigenom fororsakas svarigheter
och onddig omgang. Fran flera hall har emellertid framhallits, att pavi-
sandet av allenast »oligenhet» att prova infor mantalskrivningsdistriktets
besiktningsman icke borde medfiora ritt for vederbdrande att vanda sig till
utbildningsdistriktets besiktningsman. Oligenheten maste vara ravsevard»
eller »betydande» eller ock borde nirmare angivas, i vilka sirskilda fall
elev vore beriittigad att undergi provning infor utbildningsdistriktets be-
siktningsman. Sadant medgivande borde kunna limnas, om elev inom dis-
triktet innehade tjinstebefattning eller fast arbetsanstillning eller genomginge
larokurs vid offentlig ldroanstalt eller eljest under langre sammanhingande
tid uppeholle sig dirstiides. Ett par linsstyrelser foresla, att vederborande
linsstyrelse prévar giltigheten av anforda skil for undergiende av prévning
infér utbildningsdistriktets besiktningsman. Linsstyrelsen i Norrbottens lin
har dédremot ansett, att obetingad ritt borde medgivas till val mellan be-
siktningsmannen i hemorten och utbildningsorten. Lénsstyrelsen i Stockholms
lan har papekat, att det ur bekvimlighetssynpunkt matte tillatas, att kor-
kortsprov finge avliggas infoér besiktningsman i Stockholms stad dven av
personer, som vore mantalsskrivna i den del av linet, som icke tillhorde
besiktningsmyndighetens i Stockholm tjdnstgoringsomrade.

Vad angér de sakkunnigas forslag, att efterbesiktning skall verkstillas
av besiktningsman inom det distrikt, varest automobilen har sin hemort,
har mot detsamma icke rests nigon inviindning. Dock har en ldnsstyrelse
ifrdgasatt, huruvida icke den jimkning i nimnda regel borde ske, att auto-
mobil, som anvindes i linjetrafik utom distriktet, finge uppvisas for besikt-
ningsman inom det distrikt, dir den huvudsakligen anvindes. Tva lins-
styrelser hava satt ifriga, att jimvil forsta besiktning av fordon, som in-
sittas i yrkesmiissig trafik, skulle ske infor besiktningsman i hemorten.

Att uttémmande angiva nir elev skall 4 prova infor besiktningsman i
utbildningsorten ldrer knappast vara mojligt. Ej heller synes det indaméals-
enligt att 1ata understilla fragan om valfrihet ldnsstyrelses provning. De
sakkunniga hava i anslutning till vad de flesta myndigheterna anfort i sitt
slutliga forslag utbytt »oligenhets> mot »synnerlig oldgenhet». Det av lins-
styrelsen i Stockholms lin gjorda papekande i friga om avliggande av kor-
kortsprov infér besiktningsmyndighet i Stockholm har synts svarligen kunna
foranleda en reglering sirskilt for nimnda stads vidkommande, medan &
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andra sidan en mera generell bestimmelse av antydd art skulle kunna med-
fora icke onskvirda konsekvenser. Vid sidant forhallande ha de sakkun-
niga trott sig kunna stanna vid ett uttalande, att vid provning av fragan
om forefintligheten av oligenhet de i nérheten av en storre stad radande
siregna forhallanden torde sirskilt bora beaktas.

Mot ett av de sakkunniga gjort uttalande, att det uppenbarligen icke
finnes nagon anledning att vid minskning av besikiningsménnens goromal
stilla sig pa en annan stindpunkt, &n att besiktningsmannatjéinsterna i all-
minhet alltjimt bora organiseras sisom bisysslor hava framstillts invand-
ningar fran flera hall, huvudsakligen gaende ut pa att tjinsterna prineipiellt
béra inrittas sisom huvudsysslor men med ritt for vederborande att kunna
dgna sig at andra goromal. Séasom skil hirfor har fraimst framhallits, att
den, som sa gott som odelat far dgna sig at tjansten, har mojlighet att &
densamma nedligga ett kraftigare och mera malmedvetet arbete dn den,
som kan fér uppdraget anviinda allenast de stunder, som bleve ovriga fran
annan huvudsaklig syssla. Det vore ock littare att till tjinsterna erhalla
limpliga och fullt kvalificerade personer, om befattningarna organiserades
sdasom huvudsysslor, #n om de skulle innehavas allenast sasom bihang till
annan viktigare tjinst. Det vore till fordel jimvél for allménheten, om
besiktningsmiinnen kunde igna storre delen av sin tid och huvudsakliga
intresse at besiktningsmannaskapet. En utredning i riktning mot befatt-
ningens anordnande sasom huvudsyssla vore ock naturlig med hinsyn till
det alltjimt vixande fordonsbestandet.

Polismistaren i Stockholm ifragasiitter en differentiering av besiktnings-
goroméalen med hiinsyn till deras olika art och beskaffenhet med beaktande
bland annat av mdojligheten att undvika anvindning av overkvalificerad
arbetskraft. For den skull borde tagas i Overvigande, huruvida icke det
tidsédande arbete, som atgar till férhér och korprov, till stor del skulle
kunna skéotas av assistenter under besiktningsmans inseende.

De sakkunnigas forslag om distriktsindelning och besiktningsménnens
sammanférande & vissa orter till besiktningsmyndighet har vunnit enstim-
migt gillande sisom #gnat att giva storre enhetlighet och stadga at besikt-
ningsmannainstitutionen. Linsstyrelsen i Orebro lén forordar i detta sam-
manhang, att i ett besiktningsdistrikt mé &ven utan att sirskild besiktnings-
myndighet inrittas kunna anstillas flera besiktningsmiin med den arbets-
fordelning dem emellan, som kan varda av vederborande linsstyrelse bestimd.

De sakkunnigas forslag, att giillande forbud for besiktningsman att bedriva
tillverkning av eller handel med motorfordon skulle utstrickas att omfatta
jimvil reparation och forsikring av sidana fordon, har framkallat erinringar
fran tre lanstyrelser, dirvid tva riktat sig mot forbudets utstrickande till
reparationsverksamhet och den tredje i vad forbudet foreslagits skola omfatta
forsikring. Sasom skiil emot forslaget har framhallits, att detsamma kan
komma att visa sig hinderligt vid rekrytering av limpliga besiktningsmén,
varjimte papekats, att bland reparatorer av motorfordon finnas manga dug-
liga motormiin, som i andra avseenden #ro vial skickade att mottaga upp-
drag som besiktningsmén.

Frigan om tillsiittandet av en besiktningsménnens chefsmyndighet har
varit foremal for yttrande fran ett par hall. Linsstyrelsen i Uppsala lin
anser, att direst forslaget, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skall hava
sin uppmérksamhet & automobilbesiktningsverksamheten, ej genomfores, andra
atgirder for samma #ndamal synas bora vidtagas. Vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen haller fore, att enhetlighet och likformighet icke torde vinnas

4
:



|

83
utan en oOverinstans, samt att tillkomsten av en chefsmyndighet maste anses
bliva ett tillskott av betydande virde samt giva at besiktningsmannainstitu-
tionen den styrka, som erfordras med hinsyn till den numera betydande
trafiken med motorfordon. Vare sig vigviisendet omorganiseras pa sitt 1927
ars sakkunniga foreslagit eller p4 annat sitt, torde vigingenjorernas arbete
bliva s& omfattande och krdvande, att de knappast kunna belastas med det
ytterligare arbete, som en anknytning till besiktningsvisendet skulle inne-
bédra, d4ven om vigingenjoren, vilket néppeligen ofta torde bliva fallet, skulle
iga nodig maskinteknisk kompetens. D& viigingenjorerna enligt forslaget
till antalet skulle bliva 23 stycken, skulle icke heller den onskade enhetlig-
heten och likformigheten vinnas pad denna vidg. Linsstyrelsen i Stockholms
lin har uttalat tvivel om ldmpligheten av att besiktningsvisendet anknytes
till de foreslagna vigingenjorerna. For lanets del har det synts naturligare,
att forestindaren for besiktningsmyndigheten i Stockholm efter ldnsstyrel-
sens direktiv fungerade som dess organ for uppsikt over de lokala besikt-
ningsménnen.

Med sitt uttalande om att besiktningsmannatjinsten i allminhet bor orga-
niseras sasom bisyssla hava de sakkunniga givetvis endast avsett att utsiga,
att i den man tjinsten med hinsyn till arbetets omfattning m. m. kan be-
horigen fullgoras vid sidan av annan huvudsakligare syssla, densamma bor
anordnas efter denna sin natur. For den ater, vilkens tid till visentlig del
tages i1 ansprak av uppdraget, har tjinsten uppenbarligen karaktir av huvud-
syssla och bor sésom sadan avlonas. De sakkunniga hava ock vid avvigan-
det av lonerna sokt att 1 gorligaste man anpassa dem efter den tid och det
arbete, som befattningens fullgorande vintas kridva. Diremot hava de sak-
kunniga icke kunnat bitrida den mening, att lonerna skulle utméitas sa, att
besiktningsméinnen ddrav alltid hade sin skiiliga utkomst oberoende av om-
fattningen av det dem aliggande arbetet.

Syftet med det av lidnsstyrelsen i Orebro lin framstillda onskeméalet om
bibehallande av befogenhet for lidnsstyrelse att bestimma viss arbetsfordel-
ning mellan flera besiktningsmin & samma ort torde i nadgon man tillgodo-
ses med de sakkunnigas forslag om ritt for linsstyrelse att uppdraga at
sarskild besiktningsman att inom linet eller del dirav forritta korskoletill-
syn och fordonsinspektion samt viss uppsikt over den yrkesmiissiga trafiken.
Lampligheten av en allt for langt gaende arbetsfordelning kan ifrigasittas
och later sig i allt fall svarligen forena med det foreslagna lonesystemet.
Ior allménheten torde ock upprittande av besiktningsmyndighet vara for-
delaktigare #in en anordning med tva besiktningsmin & samma ort med nog-
grant fran varandra avgrinsade arbetsuppgifter.

Det av de sakkunniga foreslagna avloningssystemet med dels fasta arvoden
och dels viss andel i inflytande besiktnings- och andra forrittningsavgifter har
i princip godkints av flertalet léinsstyrelser samt av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen, statskontoret, riksrikenskapsverket, besiktningsméinnens forening
m. fl. Nagra linsstyrelser iro emellertid av avvikande mening. Linsstyrelsen i
Alvsborgs lin haller sadlunda fore, att med de sakkunnigas forslag den sanno-
lika utvecklingen komme att leda till h6jda fasta arvoden och bortfallande
sd smaningom av de besiktningsman tillerkinda avgifterna sisom anstotliga
sportler. Man vore da framme vid en ny fast statlig tjinstemannakar. I
allt fall gdves med forslagets forverkligande ett gott handtag a4t en sadan
utveckling. Den stidllning, som grundavloning formenades skinka, gave
redan anledning till framstillningar dirom, att staten skulle bekosta alla
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bleve tillika krangligare #an det nuvarande. Den patalade otrygghet, som
kunde finnas i besiktningsménnens stillning, vore ej beroende av det nuvarande
avloningssystemet utan av de kortfristiga forordnandena, som nidr som helst
kunde indragas, och mojligheten av intrang fran andra besiktningsmins sida
i det beridknade arbetsomradet. En forsiktig jaimkning av forrdttningstaxan
skulle kunna ge, med besparing av mycken omgang och besvir, ett fullt ut
lika tillfredsstillande lonesystem som det av de sakkunniga foreslagna. Liéns-
styrelsen i Kristianstads ldn anfor, att fast arvode ofta brukar vara forsta
steget till nya tjidnster. Ehuru det icke kunde fornekas, att vissa anord-
ningar i den foreslagna organisationen kanske motverkade en utveckling
till skapande av en statstjinstemannakar, kunde dock utvecklingen si smé-
ningom komma att gi& i denna riktning. Lénsstyrelsen i Sodermanlands
lan yttrar, att da tjinsterna borde bibehallas sdsom bisysslor, ett avlonings-
system med fasta avgifter ej vore pakallat. Lénsstyrelsen i Goteborgs och
Bohus lan ater foretrider en rakt motsatt uppfattning och anser en léneform
med uteslutande fast arvode vara att foredraga. Genom den foreslagna
distriktsindelningen samt ytterligare begrinsning av valfriheten i fraga om
besiktningsman vid prov for erhallande av korkort skulle visserligen oldgen-
heterna av ett avloningssystem, som delvis byggde pa ersittning for varje
forrattning, minskas. Helt undanrojda bleve de dock icke, sédrskilt som grund-
arvodet skulle bliva den mindre delen av besiktningsmannens inkomster av
uppdraget. Ett lonesystem med endast fasta arvoden kunde icke anses med-
fora, att besiktningsminnen bleve fastare knutna till statstjansten dn vid
det av de sakkunniga forordade systemet. Polismistaren i Stockholm ifraga-
siatter, huruvida icke avsevirda fordelar skulle kunna vinnas, om besiktnings-
miannen erholle fastare stidllning sésom verkliga tjanstemén, vilken fraga
hade betydelse dven ur kostnadssynpunkt och med hinsyn till rekryteringen.
Statskontoret har intet att erinra mot lonesystemets anordnande med fasta
arvoden men anser dock, att de foreslagna maximi- och minimibeloppen
mojligen bora sinkas. En reservant inom dmbetsverket framhaller, att an-
ordningen med grundarvode medfor, att besiktningsméinnen inforlivas med
statsforvaltningen, en konsekvens som i och for sig maste mana till betink-
samhet, da det #r friga om en kar, som omfattar 80 personer, samt gor
vidare gillande, att nuvarande ordning for gildande av ersidttning till be-
siktningsménnen &r enklare och billigare, varfor det radande systemet med
sinkta gransbelopp forordas.

I anledning av den avvigning av besiktningsminnens loner, som de sak-
kunniga ifragasatt, hava atskilliga hidvdat den meningen, att lonerna vore
allt for knappt tillméitta, sdrskilt som inflytande avgifter for besiktningar
m. m. limnade tillgdng till en rikligare avloning och besiktningsvisendet
icke borde utnyttjas som skattekilla. Det har framhallits, att det vore av
synnerlig vikt, att besiktningsminnens ersittning icke s begrinsades, att
det motte svarigheter att till befattningarna erhalla personer med tillricklig
utbildning och kvalifikationer i 6vrigt. Besiktningsmannens stdllning vore
forenad med sadant ansvar och dven sadan personlig risk, att den vil moti-
verade en ganska hog ersidttning. Hartill komme det osdkra i befattningen,
vilken ju endast tillsattes pa vissa ar i sinder och utan ritt till pension.
Avloningarna vore icke nettoinkomster. Besiktningsminnen hade att svara
for kontorshyra, porto, telefon, skrivmateriel, blanketter, hallande av automobil
0. s. v. Atskilliga besiktningsmin hade utévat sysslan som huvudsyssla. |
For dem maste en reducering #nda intill hilften kinnas mindre rittvis. =
Nagra lansstyrelser hava direkt uttalat sig angéende storleken av de samman-
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lagda loneférméner, som skiligen borde tillkomma besiktningsman. ILins-
styrelsen i Orebro lin haller silunda fore, att en inkomst av 16,000 kronor
och i s#rskilda fall &dven ndgot dirdver icke kan anses oskilig for en viil
kvalificerad och av sin tjinst fullt upptagen besiktningsman. Liinsstyrelsen
i Malmohus ldn anser, att sdsom skilig kan betecknas en inkomst & 12,200
kronor for forestdndaren vid besiktningsmyndigheten i Malmo, & 11,600
kronor for en var av de Ovriga besiktningsminnen dirstides och &
11,000 kronor for besiktningsmannen i Hilsingborg, varjimte bora till
ersittning av statsverket ifrdgakomma kostnadsbelopp, som avse hyra for
kontorslokal, skrivbitride och skrivmaterialier. Linsstyrelsen i Goteborgs
och Bohus lén, som enligt vad ovan nimnts anser besiktningsmiinnens léner
béra utgd allenast med fasta arvoden, foreslar for linet — utdver ifraga-
satta arvoden for korskoletillsyn och fordonsinspektion — foljande arvoden,
nédmligen for besiktningsminnen i Géoteborg 15,000 kronor, med 600 kronors
tilligg for besiktningsmyndighetens forestdndare, samt f6r besiktningsmannen
i Uddevalla 8,500 kronor. Hirtill skulle komma kontorskostnadsbidrag
motsvarande hilften av den av lidnsstyrelsen provade och godkinda kost-
naden, dock hogst 2,500 kronor. Linsstyrelsen i Gotlands lin anser en av-
Ioning av 9,800 kronor ej for hog. Enligt linsstyrelsens i Sodermanlands
lin kan ett belopp av 6,000 kronor ej anses sasom oskiligt 1lag ersittning.

Ett par ldnsstyrelser hava ifrigasatt limpligheten av att fixera grund-
arvodet for hel fyradrsperiod. Besiktningsm#nnens forening har papekat.
att om antalet besiktningsmin inom visst lin okades under en fyraars-
period, grundarvodet borde héjas for den besiktningsman, vars tjinst-
goringsdistrikt bleve foremal for delning. Lonestaten skulle eljest kull-
kastas fullstdndigt.

Mot de sakkunnigas i utkastet framlagda forslag om sirskilda arvoden
for korskoletillsyn och fordonsinspektion hava i allminhet inga erinringar
framstéllts. Lénsstyrelsen i Sodermanlands lin papekar dock i detta sam-
manhang, att tillsynen oOver korskola #r av mycket ringa virde. P& ett
par hall har gjorts gillande, att de foreslagna maximibeloppen respektive
1,000 kronor och 500 kronor vore alldeles for laga, direst tillsyn skulle
utovas med den effektivitet, de sakkunniga forutsitta. Linsstyrelsen i Got-
lands lian ifragasitter, utan att dock framstilla nagot forslag dirom, huruvida
icke for fordonsinspektionens utévande limpligt fordon pa det allmiinnas
bekostnad borde stiillas till besiktningsmans forfogande. Hiirigenom skulle
effektiviteten av denna besiktningsverksamhet ytterligare okas.

En lénsstyrelse finner av de sakkunniga i utkastet foreslagen skyldighet
for besiktningsman att under tjinstledighet avstd grundarvode mindre till-
talande. Riksrdkenskapsverket ifragasiitter, huruvida icke besiktningsman
skiiligen bor under ledighet, som han atnjuter pa grund av styrkt sjukdom,
fa bibehalla viss mindre del, exempelvis en tredjedel av grundarvodet. Ater-
stiende tva tredjedelar av arvodet borde da utga till vikarien, vilken dir-
jamte — sasom av de sakkunniga foreslagits — skulle #ga uppbira den be-
siktningsman tillkommande andel i forrittningsavgifterna. Aven annan
vikarie borde uppbira ersittning efter samma grunder. I hindelse vikarie
icke skulle behova forordnas, torde den del av den tjinstledige besiktnings-
mannens arvode, som belopte & tiden for ledigheten och som han vore skyldig
avsta, besparas statsverket.

Besiktningsménnens forening anser, att ersidttning for vissa ofrankomliga
utgifter borde utgd till samtliga besiktningsmin. Jamvil ldnsstyrelsen i
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Ostergdtlands lin finner besiktningsminnens krav pa bidrag till kontors-
kostnader beaktansvirt.

Pa sitt framgar av de avgivna yttrandena g& meningarna alltjimt isir
angdende liampligheten av inforandet av fasta arvoden. Det stora flertalet
av de horda myndigheterna hava dock givit sin anslutning hértill och en
léinsstyrelse har gatt lingre samt foérordat dvergang till enbart fasta arvoden.
Enligt de sakkunnigas mening torde befarade oldgenheter av det foreslagna
lonesystemet vara overskattade. Fordelarna med detsamma synas dock pa-
tagliga. Det lidrer vil nu knappast kunna fornekas, att de betydande av-
gifter for besiktningsvisendet m. m., som influtit, skulle ha kommit till
biittre anvindning, direst de tagits i ansprak for en fullt rationell, 1at vara
riklig, avloning till besiktningsmannakéaren samt Gverskottet utnyttjats for
erndende av storre effektivitet i besiktningsviisendet eller for frimjande dver
huvud taget av en bittre trafikkultur vare sig pa fordons- eller forarmate-
rielens omrade. I den man ater medel for sistnimnda dindaméal icke erford-
rats, hade en siinkning av besiktningsavgifterna bade kunnat och bort ske.
De sakkunnigas forslag i denna del dir med andra ord nérmast att betrakta
sasom en atgdrd i syfte att, sedan allminhetens kostnader for besiktning
nedbragts med bortat en tredjedel, av inflytande avgifter utvinna bésta maj-
liga resultat. Lonesystemet utgor dessutom ett nira nog oundgingligt led
i de framlagda forslagen om typbesiktning, flygande besiktning samt for-
dons- och korskoleinspektion.

Vid bedomandet av de foreslagna loneformanernas storlek hava de horda
myndigheterna m. fl. foga beaktat, att en ej oviisentlig stegring i desamma
intrader med fordonsbestindets tillvixt. Denna stegring utgér under ar
1927 i forhallande till 1926 ars fordonsbestiand, varmed de sakkunniga i sitt
preliminiira forslag riknat, i genomsnitt cirka 10 procent. Aven om en steg-
ring i denna omfattning icke kan périknas under de kommande aren, dérest
forslaget om typbesiktning genomfores, lirer den dock ej bliva betydelselos.
Vid sadant forhallande hava de sakkunniga ansett det riktigast att sa an-
passa grunderna for loneforméanernas beriknande, att desamma icke strax
skola behova iindras. Pa det att emellertid nedskirningen icke skall bliva
alltfor kinnbar under 6vergangen, hava de sakkunniga ansett sig bora till-
styrka, att besiktningsmans andel i de huvudsakligaste forréttningsavgif-
terna, nidmligen forarprovningar, under det forsta aret hojes fran ursprung-
ligen foreslagna 40 till minst 50 procent, innebirande en hojning av lone-
forméanerna av i medeltal cirka 6 procent.

I det slutliga forslaget hava de sakkunniga férordat vissa andra jimk-
ningar i loneplanen, huvudsakligen foranledda av det under ar 1927 viisent-
ligt 6kade fordonsbestandet. Salunda har grundarvodet ansetts bora under-
ga foljande #ndringar. Minimum har sinkts till 900 kronor. Maximum
till besiktningsmiinnen i Stockholm, Goteborg och Malmé har satts till
samma belopp som for Ovriga besiktningsmin i riket eller 4,800 kronor.
Det siirskilda arvodet for forestindare for besiktningsmyndighet — for fore-
stdandaren i Stockholm med nagot sinkt belopp — har foreslagits skola inga
i grundarvodet, vars maximum £6r dessa besiktningsmin hojts med mot-
svarande belopp. Arvodena for korskoletillsyn och fordonsinspektion hava
ansetts kunna liampligen sammanforas till ett enda arvode, inspektions-
arvode, och i samband dirmed nagot hojts, dirvid dock det ursprungliga
maximibeloppet 1,500 kronor per besiktningsman bibehallits.

De sakkunniga hava upptagit riksrikenskapsverkets forslag att lata be-
siktningsmannen under semester och ledighet pa grund av styrkt sjukdom
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bibehalla en tredjedel av grundarvodet. Diremot har besiktningsman ansetts
icke behova avstd nagon del av grundarvodet i de fa fall, d& vikarie kan
antagas icke erfordras.

Riatten till kontorskostnadsbidrag har ansetts bora i nigon man utvidgas.

Den av de sakkunniga i utkastet foreslagna forridttningstaxan har av de Forrattnings-
flesta myndigheterna ldmnats utan erinran. Vissa detaljanmirkningar hava taxa.
dock framstiillts. De foreslagna avgifterna for typbesiktning, for automobil
200 kronor och for motoreykel 100 kronor, hava salunda pa vissa hall ansetts
for hoga. Riksrikenskapsverket, automobilklubben och automobilhandlare-
foreningen fororda, att taxan faststdlles till 100 respektive 50 kronor. Lins-
styrelsen i Jiamtlands ldn anser, att i utkastet foreslagen ersittning for forsta
besiktning och efterbesiktning av omnibus, 20 kronor, synes vial lag med
hidnsyn till den synnerligen stora betydelsen ur sidkerhetssynpunkt av att
dessa besiktningar foretagas med synnerlig stor omsorg. Viistra Sveriges
omnibusigareforening finner avgiften for forsta besiktning av omnibus skilig,
under forutsittning att sidrskild avgift ej far uttagas for de 6vriga special-
besiktningar, vederborande myndighet kan komma att foreskriva sisom villkor
for fordonens godkinnande for trafik, men anser ersittningen for efterbe-
siktning icke bora 6verstiga 10 kronor. Stockholms droskiigareforening finner,
att mindre avgift bor utgd for efterbesiktning én for forsta besiktning och
forordar en nedsittning av 10 kronor. Utkastets bestimmelser om sirskild
ersittning for limplighetsintyg i samband med ny besiktning avstyrkes av
foreningen.

Léansstyrelsen i Orebro lin haller fore, att da foreskrifterna om forritt-
ningsavgifter dro av synnerlig betydelse for besiktningsminnen och deras
stallning, hithorande bestimmelser bora alltjimt intagas i motorfordonsfor-
ordningen.

P4 det att automobilhandlare méa finna det med sin fordel forenligt att De sakkun-
anlita typbesiktning #dven for serievagnar, som siljas i jimforelsevis litet niga.
antal, foresld de sakkunniga, att typbesiktningsavgiften bestimmes till 100
kronor for automobil och 50 kronor for motoreykel. Vidare har avgift for
undersokning for automobils ldmplighet i yrkesmiissig trafik ansetts bora
ifrdigakomma allenast, dir undersokningen foretages utan samband med be-
siktningen.

I friga om redovisning av uppburna forrittningsavgifter har statskonto-  aedels-
ret framhallit, att det ur kontrollsynpunkt torde vara fordelaktigt att, si- redovisning.
som jamvidl av de sakkunniga avsetts, besiktningsmannen med sirskilt
avgiftsméarke redovisade staten tillkommande andel av forriattningsavgifterna
enligt taxan samt att han & vederborande instrument och intyg darjimte
antecknade det belopp, som enligt taxan skulle utgd direkt till férrattnings-
mannen. Vidare har statskontoret upptagit frdgan om redovisningen i riks-
staten av de statsverket tillkommande avgifterna for besiktning m. m. dven-
som utgifterna for ersiattning m. m. till besiktningsmén. Jiamval riksriaken-
skapsverket har i sitt yttrande ingiende berort besiktningsminnens redovis-
ning av besiktningsavgifterna och dessas upptagande i riksstaten samt dér-

vid framfort synpunkter, i principiella delar overensstimmande med de av
statskontoret anforda.

Vad av statskontoret och riksrikenskapsverket héirutinnan anforts har
i stort sett vunnit beaktande vid det slutliga utformandet av de sakkun-
nigas forslag.
| Mot de sakkunnigas forslag att bestimmelserna om typbesiktning skulle Ikrafttra-
~ vinna tillimpning fran och med den 1 oktober 1928 samt Gvriga forfatt- — dande.
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ningsindringar fran och med den 1 januari 1929 hava icke framstillts
andra erinringar, #n att ett par ldnsstyrelser dvensom besiktningsménnens
forening forordat, att jimvil foreskrifterna om typbesiktning sattes i kraft
forst den 1 januari 1929.

De sakkunniga hava funnit skil foreligga for en jamkning i tiden for
typbesiktnings inforande i huvudsaklig anslutning till yrkandena.

Arméforvaltningens artilleri-, fortifikations- och intendentsdepartement hava
framlagt tvenne alternativa forslag till dndring av de sakkunnigas utkast.
I det ena av dessa forslag hava de foreskrifter, som av Ambetsverket anses
erforderliga for militira forhallanden, avseende & savil besiktnings- som regi-
strerings- och korkortsviisendet m. m. Det andra forslaget dr utarbetat under
forutsidttning att de sakkunnigas forslag utfirdas i huvudsakligen oférédndrad
omfattning samt att de fér de militira forhallandena erforderliga foreskrif-
terna utfirdas av Kungl. Maj:t i sidrskild forfattning.

De sakkunniga, som icke haft tillfille att i sak ing& pa ett bedomande
av de framlagda forslagen, hysa den meningen, att Kungl. Maj:t redan
nu jamlikt § 56 andra stycket motorfordonsférordningen #ger meddela be-
stimmelser om undantag fran densamma, i allt fall i vad avser besiktnings-
visendet. ;

I de avgivna utlatandena hava pa olika punkter framstiillts vissa detalj-
anmirkningar av mindre betydelse, vilka delvis vunnit beaktande.
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Statens offentliga utredningar 1928

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

Allmiin lagstiftning. Rittskipning. Fangvard.

Betiinkande med forslag till stadsbyggnadslag. [5]
Forberedande utkast till strafflag. Ambetsbrotten. [7]

Statsfériattning. Allmin statsidrvaltning.
1926 ars pensionsutredning. Betinkande ang. familje-

pensionering for viss icke-ordinarie personal i statens
tjanst. [3]

Kommunalférvaltning.
Yttrande och forslag ang. revision av gilllande férord-

ningar om kommunalstyrelse pid landet och i stad
m. m. [2]

Statens och kommunernas finansviisen.

Politi.
Monopolkontrollutredningens betinkande ang. anord-

nandet av den statliga kontrollen av Aktiebolaget
~ Vin- & Spritcentralens verksamhet. [4]

Socialpolitik.
Betinkande med forslag till vissa itgiarder betriffande
emigrationen. [8]
1926 ars arbetsléshetssakkunniga. Betinkande och for-

slag ang. arbetsloshetsforsiikring, arbetsiormedling och
reservarbeten. [9]

Hiilso- och sjukvard.

Allmiint niringsviisen.

Fast egendom. Jordbruk med bin#ringar.

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Industri.

Betinkande med forslag ang. atgiirder till handelsjirn-
hanteringens stodjande. [6]

Handel och sjdfart.

Kommunikationsviisen.
Betinkande med forslag till vissa fdndringar i bestim-

y[ne]lserna rorande automobilbesikiningsvisendet m. m.
11

Bank-, kredit- och penningviisen.

Betiinkande ang. ordnandet av viss bostadskredit.

[10]

Foérsikringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig

odling i dvrigt.

Fdrsvarsviisen.

Utrikes drenden. Internationell ritt.

Utrikesdepartementets organisation. [1]

Isaac Marcus’ Boktr.-A.-B., Stockholm 1928




