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V. P. M.

med utkast till lag om gruppbolag for de
enskilda jarnvidgarna.

1918 &rs jarnvigskommitté har i en till Statsridet och Chefen for kom-
munikationsdepartementet ingiven, den 6 mars 1922 dagtecknad V. P. M.
angfiende kommitténs fortsatta verksamhet, under hinvisning till de oligen-
heter som #ro forbundna med jérnviigsnitets starka splittring, bland annat
uttalat, att at kommittén borde limnas i uppdrag att utreda frigan om
lampligheten av de enskilda jirnviigarnas sammanforande till ett mindre
antal stora jirnvigsforvaltningar samt att uppgora plan for en dylik
fusionsbildning.

Sedan Kungl. Maj:t i brev av den 21 juni limnat berérda medgivande,
diskuterades fusionsplanen i sina allménna drag vid kommitténs sammantride
den 22—23 augusti och utsigs ett arbetsutskott for fusionsfrigans nirmare
utredning. D& dock de bdda i utskottet invalda representanterna for de
enskilda jarnviigarna strax direfter hos Kungl. Maj:t anhéllo om entledigande
frin uppdraget att vara ledaméter av 1918 drs jirnviigskommitté och denna
med 1922 &rs utging upplostes, har fusionsfrigan inom kommittén, som
helhet sedd, icke blivit nirmare utredd eller behandlad.

Vid kommitténs slutsammantriide den 13 december 1922 anmilde tva
av kommitténs ledamdter, nimligen dels kommitténs huvudsekreterare, over-
direktor Flodin, dels undertecknad Norrman, ledare av kommitténs jarn-
vigsekonomiska utredningar, sin Onskan att, oberoende av kommitténs upp-
16sning, nirmare studera fusionsfrigan och framligga de forslag, vartill
dessa studier kunde giva anledning, och hade kommittén hidremot intet att
erinra.

I Overensstimmelse hirmed fir undertecknad Norrman hirmed for sin
del vordsamt till herr Statsridet och Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet Overlimna ett utkast till en fusionslag for enskilda jirnvigar med
dirtill fogad kortfattad motivering. Utkastet ger naturligtvis uttryck endast
for min personliga syn pi frigan. Det torde bora betraktas icke som ett
firdigt forslag utan som arbets- och diskussionsmaterial av samma slag som
de promemorior, vilka jag tidigare overlimnat till 1918 &rs jirnvigskommitté.
Att utkastet det oaktat givits formen av ett, delvis i detalj utarbetat, lag-
forslag, beror pa, att jag trott mig finna, att det stora och invecklade
problemet pi sd sitt bleve kortast och mest koncist framlagt.

Det ir min férhoppning, att utkastet skall kunna tjina som visst underlag
for en fortsatt diskussion om det svenska enskilda jirnvigsnitets rationella
ordnande, under forutsiittning att denna viktiga friga icke definitivt aviores
fran dagordningen.
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I sin skrivelse till Konungen av den 1 maj 1918 med framstillning om
utredning angfiende i samband med ett mera allmint forstatligande av en-
skilda jirnviigar stiende fragor har jirnvigsstyrelsen nirmare utvecklat de
oligenheter av mingahanda slag och de onédiga kostnadsokningar, som iro
forbundna med det svenska jirnviigsniitets splittring pad ett stort antal
jirnvigsenheter. 1918 ars jirnvigskommitté har i denna del, si vitt jag
kunnat finna, enhilligt hyst samma uppfattning som jirnviigsstyrelsen och,
di ett mera allmint forstatligande av enskilda jirnviigar for nirvarande icke
synts mojligt att med ekonomisk fordel genomféra, velat soka boten mot
det pivisade onda i en rationell gruppbildning av enskilda jirnvigar.

Enligt min uppfattning ir denna vig — di nu det svenska jirnviigs-
nitets samling till en enhet av ekonomiska skill icke kan genomforas —
icke blott framkomlig utan #ven i visentliga punkter forande till malet.
Genom en gruppbildning av de méinga jirnviigarna, si att birkraftiga storre
foretag erhéllas och det sloseri med kapital och arbete, som nddvindigtvis
sammanhinger med jirnvigsnitets orimliga splittring, till storsta delen
bringas ur virlden, skapas enligt min &sikt forutsittningar for en tekniskt
mera vilordnad, ekonomiskt mera vilsituerad jarnvigsdrift, liksom @ven hir-
igenom efter hand for bittre transportligenheter, ligre taxor och — i vissa
fall — hogre personalloner. Jag bringas silunda under nuvarande for-
hallanden, da enhetstanken icke #r genomfiorbar, att betrakta fusionsfrigans
I6sning som en forutsittning f6r en rationell losning av de flesta andra
jirnviigsproblem i virt land. Den stir hiirmed for mig som det primira
problem, vilket forst och angelignast méiste losas.

Att, oberoende av statsmakternas atgoranden, de enskilda jirnviigarna
skola komma att i Gkad utstrickning sammansluta sig till stérre admini-
strativa eller ekonomiska enheter torde vara siikert, di utvecklingen i alla
linder f6ljt en sidan riktning och sammanslutningarnas fordelar ur privat-
ekonomisk synpunkt i vissa fall ligga tydligt i dagen.. Men ju storre be-
tydelse en gruppbildning av de enskilda jirnvigarna har eller tillmiites, desto
viktigare framstir det ur allmin synpunkt, att fusionsfrigan ock loses pa ett
sidant sitt, att de avsedda besparingarna vinnas, och att statens och sam-
hiillets intressen bliva vederborligen tillgodosedda ej mindre in jirnvigarnas.

Pi enskilt initiativ foretagna fusionsbildningar leda i allmiinhet icke
odelat till sidana foljder, da det for de enskilda jirnviigarnas representanter
ligger nirmast till hands att forma fusionerna si, att de ensidigt gagna
endast de egna jirnvigsaffirerna, varvid den storre och ekonomiskt starkare
banan #dven vanligen kan bist tillgodose sina intressen. Snarare torde det
fa anses innebira en framtidsrisk, om jéirnvigarna tillatas att utan stats-
makternas reglerande inverkan sammansluta sig till stora slutna maktfaktorer.
Mot principerna for vért jirnvigssystem, sidana de tidigt av rikets
stinder fastslagits, stir en dylik utveckling i uppenbar motsats. Staten
torde dirfor bora taga ledningen vid det enskilda jirnvigsniitets gruppbildning.
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For att en fusion skall kunna foranleda stérsta mdojliga besparing krives,
att den icke begriinsas till endast forvaltningsapparaten och méjligen den
rullande materielen, utan att den blir total, s att flera jirnvigsaktiebolag
uppgid i ett nybildat, hela jirnvigsgruppen omfattande jirnvigsaktiebolag.
Vid sammanslutningar av endast partiell natur kvarstir behovet av sirredo-
visning av inkomster och utgifter for olika jarnvigar; dven f6r den rullande
materielen miste vid anviindning 4 samforvaltad bana redovisning limnas;
personalen kan icke fritt disponeras, de skilda banorna skola ha egna sty-
relser och egna taxor; i samtrafik uppkomma nya banavgifter m. m. Ett
stort antal av de nu forefintliga, pd enskilt initiativ foretagna sammanslut-
ningarna av enskilda jirnviigar iiro ur berérda synpunkt foga tilliredsstillande.
En pa statligt initiativ fOretagen fusionsbildning torde sélunda bora kon-
sekvent genomféras och omfatta dven jirnvigarnas kapital och vad dédrmed
iiger samband.

Ej mindre viktigt ar, att en riittvis och skillig férdelning pd olika intres-
senter kommer till stdnd av de vinster, som genom vilordnade fusioner
erhillas. Enskilda jirnviigar #ro icke vanliga privatforetag med riitt till
storsta mojliga vinst, utan foretag av sidan allminnytta, att det ansetts
nodigt i koncessionerna intaga bestiimmelser, varigenom Kungl. Maj:t &dger
reglera jirnviigarnas taxeforhallanden och hirmed &dven i sjilva verket jirn-
viigarnas vinstmdgjligheter. Agarna av de enskilda jirnviigsforetagen kunna
diirfor svarligen' gora ansprik pé att ensamma f& skorda vinsten av jérn-
vigarnas sammanslagning till stérre grupper.

De intressenter, som torde komma att anmiila sig till delaktighet av de
merinkomster, som genom jirnvigsfusioner kunna uppstd, dro frimst foljande:

Jiarnvigarnas aktieigare, vilka nalurligtvis i frimsta rummet komma att
fordra, att utdelningarna pad deras aktieinnehav icke minskas vid en
fusionsbildning, men som hirutéver Onska storsta mojliga Okning av ut-
delningarna.

Jirnvigsaktiebolagens fordringsdgare, som givetvis frimst kriva, att deras
sikerheter for limnade Lkrediter icke skola forsimras, men som hirutover
torde gora ansprak pa forbittring av nu svaga sikerheter, vilket sirskilt
gialler staten i egenskap av niistan ensamstiende lingivare till ekonomiskt
svagt stillda banor.

Den trafikerande allmdnheten, som torde kriva dels i allminhet ligre
taxor och forbittrade transportanordningar, dels ock storre enhetlighet och
overskidlighet i taxeviisendet &n nu finnes.

Personalen, vars krav pd storre enhetlighet i lonehiinseende vid en fusions-
bildning torde vixa i styrka.

Ytterligare torde frin statens och di frimst statens jarnvigars sida an-
sprik vara att vinta pid ett nigot snabbare genomférande av den tekniska
enhet i friga om bana och rullande materiel m. m., som, vid den utveckling
samftrafiken tagit, fr ett villkor for billig drift & jarnviigsnitet i dess
helhet.
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Anforda intressen- std naturligtvis i visst motsatsforhallande till varandra
Att en rationell gruppbildning av de enskilda jirnviigarna till storre en-
heter kommer att medféra avsevirda ekonomiska vinster torde vara erkiint
av alla, som #ga ndrmare kinnedom om de forhéllanden, under vilka landets
jarnviigsdrift nu bedrives, men dessa vinster kunna omdjligt vara av den
storleksordning, att alla i jirnvagsdriften direkt eller indirekt intresserade
parter skulle kunna vid en fusionsbildning omedelbart fi sina krav och
onskningar i full utstrickning tillgodosedda. Vad vid en fusionsbildning
bor kunna uppnis #r en nyordning av det enskilda jirnvigssystemet i sidan
anda, att si gott som alla intresserade parter ddrav vinna omedelbara for-
delar, och att grunden ligges till en snabbare fortskridande forbittring av
landets jirnvigsforhallanden, éin som utan en fusionsbildning synes mdojlig.
Att i ett slag genom en nyorganisation bortarbeta alla de oligenheter och
brister, som vidlida jirnvigsvisendets nuvarande splittring, #r vidare
uppenbart icke ekonomiskt genomfoérbart. Vid fusionens genomférande torde
man f& noja sig med att — under beaktande av det historiskt givmna —
soka bota de svaraste bristerna i den utstrickning detta ekonomiskt mojlig-
gores genom de besparingar, som uppstd i samband med fusionsbild-
ningen, och Overlita &t framtiden att forbattra och fullinda den nyordning,
som skapas.

Att for en dylik, olika parter riittvist tillgodoseende och en rationell
utveckling frimjande nyordning kriives statens reglerande verksamhet, torde
icke behova niirmare utvecklas.

Reformer i dylik anda ha genomforts i Nordamerikas forenta stater och
England. For 1918 érs jarnvigskommittés rikning har en redogorelse ut-
arbetats av A. Lilienberg oOver »Statens stillning till jirnvigarna i olika
frimmande linder», tryckt som offentlig utredning (1923: 7, kommunika-
tionsdepartementet), i vilken utforligt avhandlas berdrda jirnvigsreformer.

Emellertid forete ju jarnvigsforhillandena i olika linder synnerligen stora
avvikelser, och man kan naturligtvis icke diirav, att viss reform genomforts i
ett land, sluta till, att en motsvarande reform bor genomforas hos oss. Forut-
sittningen for en reform bor i stillet vara, att en levande insikt finnes om
dess behovlighet.: Det synes ovisst, om en dylik allmiin insikt éinnu finnes
utom de sakkunniges krets. En auktoritativ utredning, likartad med den som
vid den stora kommittéupplosningen avbrots, torde dirfér vara behovlig.

Aven inom kretsen av de sakkunnige, vilka torde vil kinna det nu-
varande, starkt splittrade systemets brister, rider ofta en viss motvilja mot
en pd statligt initiativ genomférd reform av det enskilda jirnvigssystemet.
Denna motvilja kan bottna i méinga orsaker, sisom allmin ovilja mot stats-
ingripande i niiringslivet berérande forhallanden eller i sirintressen av olika
natur. Den forstberorda tyngst vigande orsaken synes mig knappast be-
rittigad redan med hinsyn till de lingt giende — ehuru till fullo icke
utnyttjade — befogenheter, som regeringsmakten redan iiger gent emot de
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enskilda jirnvigarna, liksom till den siregna halvoffentliga stillning, som
jarnvigsforetagen ha. Vad angir de olika sirintressen, som dro foérknippade
med jirnviigssystemets splittring, sisom olika samhiillens resp. industriers
av storre aktieinnehav betingade gynnade stillning i tariffhinseende, ar-
voden och fribiljetter till styrelseledaméter m. m., bor givetvis vid en
reform tillses, att dessa intressen, i den min de kunna anses berittigade,
iven bliva tillgodosedda i jirnvigssystemets nya gestaltning.

Jimviil torde en sidan uppfattning icke vara sillsynt, enligt vilken en
fusionsbildning skulle komma att ensidigt tillgodose vissa intressen, sisom
t. ex. de ekonomiskt svagast stillda banornas aktie- och fordringsigare,
personal och trafikanter pd de ekonomiskt biittre situerade banornas be-
kostnad. Vid fusionsbildningen fir dock naturligtvis tillses, att riittvisa
enligt historiskt givna betingelser skipas.

Fran statsmakternas sida kan mdojligen befaras, att fusioner, dven om de
statligt regleras, bliva allt for starka och miktiga institutioner till skada
for niringslivet, liksom att ett gott samarbete mellan statens och enskilda
jirnviigar kommer att forsviras. Hiremot ber jag da forst fi som min
mening anfora, att fusioner torde komma ftill stind med eller utan statens
ingripande, och vidare att verklic fara for en utveckling i antydd riktning
foreligger frimst i frdga om fusioner, vilkas verksamhet icke regleras pa
sitt statens och det allminnas intressen kriva.

En ekonomiskt fullt verksam och alltsd iven jirnvigskapitalet omfattande
fusionsbildning lirver icke kunna tvingsvis genomforas utan ett visst, dtmin-
stone formellt, ingrepp pd iganderattsprincipen, och méhinda ligger hiri
ett allvarligt hinder fér en rationell losning av berérda jirnvigsfriga. Jag
vill icke nirmare ingd pi det utom mitt kompetensomride liggande spors-
mélet, i vilken man ett dylikt ingrepp verkligen kan behova anses foreligga,
men vill dock erinra, dels att denna principfriga, sisom av Lilienbergs
utredning framgdr, i England icke hindrat statsmakterna fran att tvingsvis
sammanfora jirnvigarna till storre ekonomiska enheter, dels att jarnvigs-
foretagen i egenskap av koncessionerade monopolféretag med starkt begriinsad
ekonomisk handlingsfrihet intaga en sidan sirstillning, att vad rérande dem
av statsmakterna beslutes icke lirer kunna #beropas som prejudikat i friga
om andra foretag.

Betraktar man salunda foreliggande friga ur saklig synpunkt, torde fore-
nimnda principiella betinklighet av Overvigande formell natur icke bora
tillmétas allt for stor betydelse. '

Vid utarbetandet av mitt utkast till fusionslag har jag givetvis haft att
taga 1 betraktande de svarigheter som finnas, fér att om mdjligt kringgd
dem och genom medgivanden &t olika hill scka fd till stind ett forslag,
som frin olika parters sida skulle kunna godtagas. Hirvid har den engelska
fusionslagen, 1921 &rs Railways Act, varit till synnerlig god ledning, liksom
lagen dven i Ovrigt visentligen legat som forebild for mitt forslag.

Den engelska
forebilden.
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Betriiffande den engelska fusionslagen ber jag fi erinra om sittet for
dess tillkomst. Sedan ett forberedande forslag utarbetats och offentligt
framlagts av kommunikationsministern, anordnades genom hans forsorg in-
giende forhandlingar med de niirmast intresserade parterna, nimligen jirn-
vigsbolagen, personalen och landets storre trafikantgrupper, av vilka for-
handlingar det kompromissfirslag framgick, som sedermera med relativt obe-
tydliga dndringar antogs av parlamentet. I detta forslag torde sélunda
olika beriittigade intressen fi anses tillgodosedda. Det utkast till fusionslag
for Sverige, som hirmed framligges, ir sisom nimnts visentligen uppbyggt
pd den engelska forebilden och vil att mirka icke kommunikationsministerns
ursprungliga, ur statens synpunkt férménligare och stringare forslag, utan
pd den av olika intressegrupper godkinda slutliga lagen. Detta forhallande
synes mig innebdra en viss garanti for dess billichet och rittvisa.

Emellertid forefinnes en grundvisentlig skillnad mellan det engelska och
det svenska jirnviigssystemet, i det att det férra omsluter endast enskilda
jirnviigar, medan det svenska jirnviigsnitets stomme och ryggrad i allminhet
utgores av statsbanor. Hirav — liksom naturligtvis av skillnaden i de
bida lindernas befolkningsforhéllanden och niringsliv — foljer, att svenska
jirnviigsfusioner, vilka ju maste begriinsas till privatbanorna, icke kunna fa
tillndrmelsevis samma utomordentligt stora betydelse och starka stéllning i
ekonomiskt och Ovriga hiinseenden som de nya fyra gruppbolagen i Stor-
britannien erhalla. :

Det kunde di synas, som om man i Sverige skulle limpligen kunna reda
sig med enklare former och firre instanser, in som vid fusionens genom-
forande och jirnvigsvisendets fortsatta Gverledning provats nodigt i England.
Det dr mojligt att si dr fallet, men det vill dock synas, som om — oavsett
skillnaden i storleksforhallanden — samma problem uppstode och krivde
sin l6sning i Sverige som i England, och har jag dérfor med vissa in-
skrinkningar velat ifrigasiitta ungefir likartade institut for problemens av-
veckling hir som dir. Det ir med s& mycket mindre tvekan jag ansett
mig s& kunna goéra, som kostnaderna for de nya instituten, vilka avse aft
bevaka dels jirnviigsigarnas, dels trafikanternas intressen, synas bora be-
stridas av jirnvigarna sjilva, pa sitt som jéarnviigarna nu bestrida kostna-
derna f06r svenska jirnviigsforeningen och de enskilda jirnviigarnas arbets-
givareforening.

Att innan huvuddragen for en fusionsplan faststillts utarbeta en sidan
plan helt i detalj torde icke vara erforderligt f6r fraigans bedomande. Emel-
lertid dr det ofta vanskligt att avgora, vad som i siirskilda fall kan anses
som huvuddrag eller som detaljbestimmelser i en fusionsplan. Det fram-
lagda forslaget gir ock i vissa punkter mera i detalj &n i andra, varemot
mojligen frigor icke #ro behandlade, vilka kanske redan i ett preliminirt
utkast bort vara berorda.
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Till foreliggande forslag till iéindring av gillande jirnvigsforfattningar har
jag icke ansett mig bora taga hinsyn, enéir det synts tydligt, att den
genomgripande reform, som en gruppbildning av de enskilda jérnvigarna
innebiir, miste i sin tur komma att inverka pi losningen av de sviivande
frigorna om jirnviigslagstiftningens indring. Kommer tanken pé en fusions-
plans genomférande att upptagas till nirmare prévning och att fullfcljas,
torde 1 samband dirmed komma till stind en revision av jirnvigslagstift-
ningen i de delar, som kunna péverkas av att de spridda jirnvigarna sam-
manforas i storre grupper.

For vinnande av 6nskvird koncentration och éverskidlighet har jag, sisom
tidigare nimnts, sammanfort det uppgjorda forslaget till riktlinjer foér en
fusionsplan i ett lagutkast med paragrafer och till den knutna bilagor. Pi
lagutkastets formella avslipning har jag i frigans nuvarande preliminiira lige
icke ansett nodigt nedldgga storre omsorg.

Hirefter 6vergir jag till en detaljmotivering av forslaget.

Man har i Storbritannien kunnat sammanféra alla de storre jarnvigarna
till endast fyra grupper. Att en si stark koncentration kunnat visa sig
indamdlsenlig torde fi anses sammanhinga dirmed, att i England samma
sparvidd forefinnes for alla ifrdgavarande banor, och att sammanslutningen
inbegriper #ven jirnvigsnitets stambanor eller de pulsidror, som i sig
upptaga trafiken frin anslutande banor. Den betriffande Sverige forefintliga
olikheten i berorda hinseenden medfor, att en lika stark koncentration av
det enskilda svenska jidrnvigsnitet icke kan vara dndamélsenlig. En gruppe-
ring av de svenska jirnvigarna synes limpligen bora verkstillas efter sidana
principiella grunder, att till samma jirnvigsforvaltning sammanforas banor,
vilka dels hava — i regel — samma spirvidd, dels hava sidan geografisk
beligenhet i forhallande till varandra, att en direkt samtrafik av stérre om-
fattning forefinnes mellan banorna, eller dtminstone i annat fall att banorna
ligga koncentrerade inom ett begrinsat geografiskt omréde. Principen om
samma spirvidd synes dock icke bora alltfor striingt uppritthallas, enir det
skulle medféra, att vissa smirre banor komme att stillas utanfor grupp-
bildningen.

Ett i form av en jarnviigskarta uppgjort utkast till gruppering av de en-
skilda jirnvigarna enligt silunda angivna grunder niirligges som bilaga C,
varjimte i bilaga B ldmnas en del jirnvigsstatistiska data rérande de olika
jirnviigar, som tinkas ingd i skilda gruppbolag.

Enligt detta utkast skulle de nuvarande enskilda jirnvigarna (inkl. den
under byggnad varande ostkustbanan) uppdelas pi féljande nya gruppbolag.

A. Gruppbolag med huvudsakligen normalspdriga jérn-

vagar:
IR Lo ioT e ot o IO e ANE R B 2 T 1432 km.
1T Ostra Bydsveriges jarnviigar 000 UG LN Nl 1282 »
IIT. Vistra Sydsveriges jirnvigar .............. ... 1267 »

Transport 3 981 km.
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IV. Dal—Virmland—Dalarnes jirnvigar..................... 1466
N.- Malarlandskapens jarnvagar oot il LR Bl 1232 »
VI. Upplands och Norrlands jirnvigar ................ 122 » 7401 km.
B. Gruppbolag d fastlandet med huvudsakligen smal-
spariga jdarnvagar:
VII. Blekinge—Smélands jarnvagar ... o 575 km.
VI Ostergotlands (Jarnvagan. s . e S vl Bl iy, 46 >
IX. Vistergotland—Goteborgs jarnvigar............cocooe.e 540 »
XeosRoslagans TarnwaphreC i L0 b iie apba Sl o, o ol 219 > 1840 >
C. Oarnas jirnvigar:
R e i i erear 151 km.
HUE.“Oettiands Jem VAR L L A SR D e e 1607 5% gl

Summa 9552 km.

Enligt den nya ordningen skulle sidlunda erhillas endast 6 enskilda nor-
malspariga jirnviigsenheter. Hértill komma 6 smalspariga jirnvigar av
relativt mindre omfattning och betydelse.

Lagutkastets forsta paragraf foreslis erhalla foljande lydelse:

§ 1. »De enskilda jarnvigarna i Sverige skola i enlighet med bestdm-
melserna i denna lag sammanslutas till storre forvaltnings- och ekonomiska
enheter, vilka skola givas aktiebolags form. De nya jiarnvigsaktiebolagen,
vilka var for sig skola omfatta de jirnvigar, som i bilaga C angivas, be-
nimnas i denna lag gruppbolag.»

Sdsom ovan redan anforts bor en gruppbildning av de enskilda jarn-
vigarna, direst en sddan skall pid lagstiftningens vig stadsfistas, konse-
kvent genomféras och omfatta idven jirnvigarnas kapital och vad dirmed
dger samband.

Hiérvid uppstar emellertid den svirigheten, att staten och andra lingivare
for limnade byggnadslin inneha inteckningar i viss koncessionerad jdrn-
viigsenhet. Nigon rubbning av dessa forhillanden avses icke. I § 8 har
emellertid intagits en bestimmelse till forebyggande att under omorganisa-
tionstiden nya inteckningar i ej befogad utstrickning meddelas.

Ytterligare méiste hinsyn tagas dértill, att vid en ekonomisk samman-
slagning av jirnvigarna svirighet upptrider att tillimpa det i allménhet
forefintliga alternativa inldsningsvillkor, enligt vilket staten #r berittigad in-
l6sa den koncessionerade jirnvigsenheten till ett pris, svarande mot 20
ginger de sista 10 drens medelnettoinkomst. Denna svirighet foreligger emel-
lertid ofta redan nu, di jirnvigsenheter sammanslagits, utan att dtgiirder
vidtagits till mojliggorande av de olika koncessionsenheternas inlosen enligt
berérda villkor.
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I anslutning till silunda redan nu forefintlign forhéllanden ifragasittes
(ifr § 10), att de i koncessioner for siirskilda jirnviigar angivna bestimmel-
serna om statsverkets riitt till inlésen skola efter fusions genomférande i
tillimpliga delar alltjimt iga bindande kraft i de fall, di staten Onskar in-
16sa viss jirnvigsenhet, for vilken siirskild koncession limnats.

Betriffande ater de nya jirnvigsbolagen i deras helhet torde nya inlosen-
bestimmelser bora faststillas. Det synes rimligh, att, om staten framdeles
skulle onska Overtaga visst gruppbolag i dess helhet, staten skall vara be-
rittigad gora detta enligt andra och tidsenligare villkor, iin de.i olika kon-
cessionsresolutioner angivna. Jag har emellertid ej ansett nodigt att i fragans
nu foreliggande lige séka utarbeta forslag till inlésenbestimmelser for de
nya gruppbolagen.

En sammanslagning av de minga nuvarande jirnviigsbolagen till ett fital
sidana ir givetvis en vansklig och omtilig uppgift, som av vederborande
forrittningsmin kriiver full opartiskhet, synnerlig inblick i de skiftande
jirnviigsekonomiska forhéllandena samt slutligen, direst sammanslagningen
skall utféras genom statens forsorg och inbegripa losandet av alla i samband
med fusionen uppkommande rittstvister, dven full domarekompetens. Vidare
ir det onskviirt, att uppgiften 1oses efter for samtliga gruppbolag enhetliga
grunder. Nagot organ for verkstillande inom skilig tid av en sidan stor
uppgift forefinnes icke, och den enda mojliga 19sningen synes silunda vara,
att sisom i England upprittas en siirskild provisorisk domstol, som fir att
slutgiltigt avgéra alla i samband med en jirnvigsfusion uppkommande ritts-
fragor. En sadan jirnviigsfusionsritt torde bora erhilla vidstricktare be-
fogenhet att genom egna undersokningar bilda sig ett slutligt omdome 1
foreliggande fragor, iin vad véra vanliga domstolar fga, och jirnviigsfusions-
ritten torde jimvil, for den tid den fungerar, bora fi viss administrativ
befogenhet. I § 4 och foljande ha foreslagits vissa bestimmelser betriffande
berorda fusionsriitt. En sirskild forfattning angiende jirnviigsfusionsrittens
sammansittning, befogenhet, arbetssiitt m. m. torde emellertid erfordras.

Tor att jirnvigsfusionsriitten skall kunna fiilla sina domslut fordras givetvis
i forsta rummet, att samtliga de parter, vilkas intressen berdras av en
fusion, beredas tillfille att framligga sina yrkanden. Som huvudparter fram-
std dgarne av de jirnviigsbolag, vilka tillsammans skola bilda de nya grupp-
bolagen. Det torde ligga i dessa huvudparters intresse att genom sins-
emellan forda forhandlingar soka uppnd en gemensam bas till 6verenskom-
melse, eller med andra ord att uppgora en gemensam fusionsplan. Fore-
skrift om uppgorande av sidan fusionsplan &r intagen i § 2. Di dock kan
tinkas, att bolagen underlita uppgora fusionsplan, har foreskrift intagits
om ritt for Konungen att i ty fall foranstalta om uppgorande av sidan.

Fullstindig enighet angéende grunderna for fusionens genomférande lirer
emellertid icke kunna vinnas pa den frivilliga Overenskommelsens vig, var-
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for intagits bestimmelse, dels i § 2, att siirskilda jirnvigar m4 kunna in-
komma med forslag till &ndringar i den allminna fusionsplanen, dels i § b,
att aktieligare och fordringsiigare i jirnvigsbolagen dvensom 6vriga intresserade
parter mé beredas tillfille att taga del av de uppgjorda fusionsplanerna
och inkomma med férslag till &ndringar av desamma.

Genom de salunda foreslagna bestimmelserna torde erforderlig garanti
vinnas for att samtliga de intresserade parter, som berdras av banornas
sammanslagning, skola kunna gora sig horda, och att deras Onskningar och
krav skola kunna vinna skiligt beaktande, éivensom for att fusionerna komma
att genomforas efter fullt objektiva rittsprinciper.

Emellertid torde statsmakterna icke bora &t jirnvigsfusionsritten helt
overlita att bestimma, huru fusionerna skola genomforas. Det ir av storsta
vikt for det allmiinna, att fusionerna genomféras pd sidant sitt, att jirn-
vigskapitalet icke Okas, enir med en sidan Okning skulle folja okade krav
pé forrintning och silunda iven pi hogre taxor, in som skulle erfordras,
direst den nuvarande organisationsformen bibeholles.

I § 3 har fusionsplanens allmiinna innehdll skisserats och har hirvid i
mom. b) hiinvisats till en bilaga A med allminna bestimmelser angiende
upprittande av forslag till ingdende balansrikning fér gruppbolag.

Sagda bilaga innehiller bestimmelser om, dels efter vilka grunder de
nya gruppbolagens tillgingar mi upptagas, dels angdende eventuell ned-
skrivning av skulder, for vilka tillriicklig sikerhet saknas, och dels an-
giende storleken av de nya gruppbolagens aktiekapital och de grunder, enligt
vilka aktier i de ildre bolagen méi utbytas mot aktier i de nya gruppbolagen.

Jirnvigsfusionsritten kommer, direst dylika ndrmare bestimmelser in-
tagas i lagen, icke att fi karaktiren av skiljenimnd, som enligt skon avgor
fragorna, utan av domstol, som triffar avgorande enligt i lagen faststiillda
rattssynpunkter.

I § 9 har intagits forslag till bestimmelser, dels att gruppbolag skola
beredas tillfille att yttra sig angdende begird koncession for ny jirnvig,
som faller inom gruppbolagets intressesfir, dels att Kungl. Maj:t mi #ga
foreskriva, att ny jirnviig under vissa forutsittningar ma pé av Konungen
angivna villkor inférlivas i visst gruppbolag.

Bestimmelser i dylik anda synas vara mycket onskvirda, pd det att
jarnviigsniitets erforderliga komplettering med felande linkar icke mé for-
svaras genom fusionerna utan tvirtom genom dessa befrimjas. Sirskilt for
staten i egenskap av den i allmiinhet storsta lingivaren it de nya jirnvigs-
foretagen, skulle det medféra en hogst beaktansvird fordel, om de nya
jirnviigarna bleve inrangerade i de storre gruppbolagen, enir hirvid line-
annuiteternas fullgérande bleve tidmligen vill tryggat, medan erfarenheten lir,
att nya jirnvigar, som ha att sjilva svara for sina 18n, i allménhet icke
kunna fullgéra annuiteterna till riksgildskontoret.
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Emellertid torde en sidan skyldighet fér gruppbolag att i sig omedelbart
upptaga nya jirnvigar bora begrimsas till banor, vilkas byggnadskostnad i
forhdllande till gruppbolagets bokférda anliggningsvirde Hr sa pass obe-
tydlig, att banans inrangering icke kan Ova synnerligt stor inverkan péd
gruppbolagets ekonomiska stillning i dess helhet. Innan en jirnviig trafi-
kerats under ett antal dr, saknas nodig ledning for ett objektivt bedémande
av med vilka virden den nya banans olika slag av tillgingar och skulder
skiilligen bora ingd i gruppbolagets balansrikning, och det kan dirfor be-
faras, att den nya jdrnviigens virden bliva uppskattade till hégre belopp,
in som i verkligheten svara mot deras affirsviirde, att silunda t. ex. aktier
i den nya banan bliva &satta relativt hog kurs vid utbyte av aktier i grupp-
bolaget. Betraffande jérnviigar med jimforelsevis litet kapital synes emel-
lertid risken av en dylik eventuell Gvervirdering kunna tagas.

Betriiffande dter nya jirnvigar, vilkas byggnadskostnad uppgar till minst
b % av gruppbolagets anliggningsvirde, foreslis pd grund av anférda risk-
moment, att Konungen icke mi& mot endera partens bestridande besluta
jirnvigens inforlivande med gruppbolaget, forrin 10 ar forflutit, frin det
jarnvigen i sin helhet Oppnats for allmin trafik. Efter sagda tid torde den
nya jarnvigens ekonomiska stillning kunna si pass vil bedomas, att ett
objektivt virdesittande av banans tillgingar och skulder i férhillande till
gruppbolagets kan dga rum, varfor direfter hinder ej synes bora mota for
banans inforlivande med det gruppbolag, till vars intresseomriide den hor.

Enligt gillande jirnviigsforfattningar resp. i olika koncessioner givna be-
stimmelser har Kungl. Maj:t forbehdllit sig vissa lingt gdende befogenheter
betriffande jarnviigsdriftens reglering vid de enskilda jirnvigarna. Emel-
lertid #r denna Kungl. Maj:ts befogenhet icke densamma for alla jirnvigar
— 1 regel ar den storre betriffande jirnvigar, som senare koncessionerats,
in for dldre banor. Kungl. Maj:ts befogenhet ir vidare icke alltid angiven
i s& fullt tydliga ordalag, att ej ovisshet rider, huru lingt befogenheten
striicker sig. Det torde vara av synnerlig vikt, att det i samband med
fusionens genomforande uttryckligt faststiilles, i vilka avseenden och huru
langt Kungl. Maj:t skall figa att reglerande ingripa i de enskilda jirnvigarnas
driftsledning.

Berorda befogenhet synes — utom taxevisendets reglering — bora i
huvudsak omfatta ritt att dels overvaka, att allminhetens och affirslivets
berittigade krav pa tigligenheter, trafikanordningar och bekviimligheter i Gvrigt
tillgodoses, dels att kunna &ligga jirnviigarna att successivt och i méan av
jirnviigsbolagens ekonomiska stillning genomféra den tekniska enhet be-
triffande bananliggningar och rullande materiel m. m., som for jirnvigs-
viisendets rationella enhetliggorande kan vara Onskviird, samt dels att kunna
dligga de olika jarnvigsbolagen att genomféra kooperativ drift och gemen-
samt anvindande av anliggningar, rullande materiel m. m. i den utstriick-
ning, som ur jarnvigsdriftens samlade synpunkt kan visa sig erforderlig.

Kungl. Maj:ts
befogenhet
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I stort sett finnas redan nu bestimmelser i dylik riktning. Den engelska
fusionslagens bestimmelser i berdrda avseenden iro emellertid bide mer
vittgfiende och tydligare avfattade. Forslag till liknande foreskrifter betrif-
fande Sverige iiro intagna i § 11. Kungl. Maj:its befogenhet betriffande
taxeviisendet skall senare avhandlas.

Givetvis bora de enskilda jirnviigarna beredas tillfalle, att, innan Kungl.
Maj:t triffar avgorande i ovan berdrda frigor, dirover avgiva yttrande. I de
fall, da #rendet 16r endast viss jirnvdg, dr det naturligt, att denna avger
yttrande. Sirskild foreskrift héirom torde icke vara erforderlig.

I de fall Ater, d& &rendet berdr flera jirnvigar eller ir av principiell
innebord for det svenska jirnvigsvisendet i dess helhet, torde yttrande bora
inhiimtas av ndgon central organisation eller myndighet. FO6r nirvarande
infordras i dylika drenden yttranden, dels frin ifrdgakommande statlign myndig-
heter sisom jirnvigsstyrelsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, dels
frin svenska jiarnvigsforeningen. Erfarenheten lir emellertid, att de sir-
skilda avgivna yttrandena hiarvid ofta forete meningsbrytningar, som ofor-
medlade std emot varandra.

For att berorda irenden, innan de foreligga till Kungl. Maj:ts avgorande,
skola kunna erhélla en sidan pd en ging allsidig och enhetlig behandling,
att motsatserna savitt mojligt utjimnas, synes Onskvirt, att irendena provas
av en myndighet eller organisation, i vilken sivil olika parter som ock den
ojiviga sakkunskapen dro foretridda. Hir ifrdgasittes darfor, att som rid-
givande myndighet betriffande #renden, som réra jirnvigsdriftens reglering,
mi inrvittas ett trafikrdad.

For behandling av idrenden, som direkt eller indirekt berdra jérnviigs-
visendet i dess helhet, avses hirvid trafikridet skola besti av 2 represen-
tanter for statens jirnvigar, 2 representanter fér gruppbolagen och 3 rérande
jirnviigsviisendet erfarna mén, vilka senare torde bora utses av Kungl. Maj:t.

For behandling av icke principiella drenden, som berdra endast vissa
jirnviigar, skulle trafikridet besti av de 3 av Kungl. Maj:t utsedda leda-
moterna jimte en representant for varje av drendet berdrd jirnviig, dock
att i drenden, som rora statens jarnvigar, dessas representanter skulle till-
erkiinnas lika manga roster som representanterna for de emskilda jirnviigarna
tillsammans.

Kostnaderna for trafikridet, som givetvis skulle sammantrida endast vid
behov, synas bora bestridas av jirnvigarna sjilva, varvid jimvil statens
jirnviigar bora bidraga i den omfattning, som kan provas skilig.

I § 14 foreslas hirutover, att Gverenskommelse rorande kop, arrendering
eller trafikering av jirnviig skall understillas Kungl. Maj:ts provning och
godkinnande. Det framstir enligt min uppfattning som en betiinklig brist
i nuvarande jirnvigslagstiftning, att dgarne av enskilda jirnviigar och iven
sidana, som till visentlig del iro byggda av statsmedel, kunna utan stats-
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maktens medgivande med annan jirnvig eller trafikforvaltning ingd Overens-
kommelser av sadan art, att jirnviigens driftsledning och ansvaret for jirn-
vigens ekonomi Overflyttas frin koncessionshavaren till forvaltning, i vilken
kronan till och med kan sakna varje inflytande genom ombud eller revisor.

De foreslagna bestimmelserna betriffande jirnvigsdriftens reglering torde
fa anses d#gnade att underlitta och péaskynda jirnviigsvisendets enhetlig-
gorande i tekniskt hiinseende iivensom att befordra ett rationellt utnyttjande
ay jarnvigarnas realtillgingar, oavsett vem som dr #gare till desamma.

Hur angeliget det &n mé vara, att jirnviigsvisendet och jéarnvigsdriften
utvecklas i dylik riktning, #r det dock tydligt, att de olika jirnvigsbolagens
intressen komma att pi det niirmaste berdras av Kungl. Maj:ts ingripande
i dessa frigor utover vad redan nu sker. Garantier for tillvaratagande av
bolagens intressen synas dirfér onskviirda, och det vill di synas, som om
de foreslagna bestimmelserna, att dels hiinsyn alltid skall tagas till jirn-
vigsbolagens ekonomiska stillning, dels att ett allsidigt sammansatt trafikrad
skall avge yttrande, innan Kungl. Maj:t triffar avgorande i viktigarve drifts-
frigor, borde innebira tillfyllestgorande siikerhet for att pd de enskilda
jarnviigarna icke komma att stillas storre fordringar, &n som i varje siir-
skilt fall kan vara ritt och skiligt.

Redan en sammanslagning av de méinga nuvarande jirnvigarna till ett
fatal sddana kommer att direkt medfora ett jarnviigsvisendets enhetliggo-
rande i avsedd riktning, i det att ett stort antal sirskilda lokomotiv- och
vagnparker komma att sammanslis, jirnvigsverkstidernas antal kommer att
minskas, varvid de aterstiende verkstidernas kapacitet fir Okas, forenings-
stationernas invecklade drifts- och redovisningsforhéllanden bliva forenklade,
administrationernas antal kommer att minskas, i samband varmed storre
krav kan stillas pd befilets specialutbildning m. m. dylikt.

Men dirjimte dr det tydligt, att gemom en fusion helt andra och bittre
forutsittningar #n som nu forefinnas skapas for allménna, landets hela jirn-
vigsvisen omfattande Overenskommelser eller bestimmelser i gemensamma
intressefrigor, sisom t. ex. den omstridda frigan om godsvagnarnas gemen-
samma anvindning.

Vid en reorganisation av det enskilda jirnviigsviisendet torde sirskild
stor omsorg bora dgnas it taxevigsendets ordnande.

For niirvarande har varje siirskild jirnviig i persontrafik och lokal gods-
trafik sin egen, av Kungl. Maj:t faststillda taxa, & vilkens sirskilda tariffer
provisorisk forhéjning av Kungl. Maj:t dr medgiven enligt for olika jdrn-
vigar varierande grunder. A

I godssamtrafik giller visserligen i princip en enhetlig samtrafikstaxa,
men iga olika jirnvigar resp. jarnvigsbandelar hirtill foga s. k. banavgifter
till varierande antal, varjimte iven andra avvikelser frin samtrafikstaxan
finnas.

1957 23
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I stor utstrickning tillimpa emellertid de enskilda jirnvigarna saval i
persontrafik som i lokal godstrafik icke de av Kungl. Maj:t medgivna av-
gifterna utan i stillet ligre avgifter, som av jirnviigarna sjilva faststiillas
att gilla dels all trafik, dels endast vissa slag av transporter eller viss
trafik i vissa stationsférbindelser.

Till f6ljd av dessa forhéllanden foreter det nuvarande taxeviisendet en
mycket forvirrad bild. Avgifterna iro fér samma avstind mycket olika vid
skilda jirnviigar, och resor och transporter Gver nirliggande, men olika
igare tillhérande jirnvigar fordyras ofta i oskilig grad. For trafikanten &r
det forenat med stora svirigheter att pé forhand berikna fraktkostnadernas
storlek. Visserligen torde f& forviintas, att dessa oligenheter och brister
skola efter hand minskas i omfattning och storlek, men de iro dock sa
niira forbundna med och beroende av principen om de miénga jirnvigarnas
ekonomiskt sjilvstindiga stillning, att de #dven framgent torde bliva i stort
sett bestindande.

Vid taxeviisendets nyordnande bor givetvis efterstrivas en storre enhet-
lighet, overskadlighet och reda. Tor trafikanterna &ér det av vikt, att taxor
och tariffer foreligga i sidant skick, att trafikanten med ledning av dem
kan sjilv utrikna sina fraktkostnader. For de delar av landet, som huvud-
sakligen begagna sig av enskilda jirnviigar och nu vid ett flertal av dessa
hava att biira sirskilt stora fraktkostnader, torde en utjimning av taxefor-
hillandena framstd som ett berittigat Onskemal. TFor jirnvigarna sjilva
innebir den nuvarande oenhetligheten i taxevisendet oligenheter ur mer in
en synpunkt. Dels tynges niimligen expeditions-, fraktdebiterings- och kontroll-
arbetet av de nuvarande taxebestiimmelsernas mdangfald, dels torde olik-
heterna i fraktkostnadshiinseende medfora,” att jirnvigar med hogre taxor
fi sin trafikrorelse minskad pa grund av rorelsens Gverflyttande till dels
gjotrafik, dels nirliggande jérnvigar.

Emellertid lirer den Onskvirda enhetligheten i taxehinseende icke kunna
pi en ging genomfiras, utan att alltfor stora och kinnbara rubbningar i
bestiende forhillanden diirav skulle vallas. I samband med fusionsbild-
ningen synes dirfor till en borjan bora efterstriivas endast en sivitt skiligt
ir enhetlig taxa for varje siirskilt gruppbolag, éivensom borttagande av tariff-
griimser och banavgifter mellan gruppbolagens siirskilda bandelar. Sannolikt
kan dock icke ens detta mail nis omedelbart vid fusionsbildningens genom-
férande, men i varje fall bér redan di kunna uppnis en stor och bety-
delsefull forenkling av jirnvigarnas taxeviisen. I man som de ekonomiska
resurserna vixa bor direfter ett allt enhetligare taxesystem kunna vinnas.

For varje jirnviig, som icke har i och for sig allt for obetydliga trafik-
mojligheter, tjinstgor taxenivAn som regulator for jirnvigens avkastning.
Enligt koncessionerna har Kungl. Maj:t forbehéllit sig handhavandet av denna
regulator och detta med i regel foljande formulering:

» Avgifterna for transporter a jiirnviigen skola utgh enligt taxa, som Kungl.
Maj:t, efter provning av dirtill av koncessionshavaren avgivet forslag, vill
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faststéilla, och vilken taxa i allminhet bor 4 vissa tider, som Kungl. Maj:t
bestimmer, limpas efter sig di foreteende omstindigheter; och skall konces-
sionshavaren vara pliktig stilla sig till efterriittelse de bestimmelser i friga
om samtrafik med statens eller enskilda jirnviigar och om avgifterna dirfér,
som kunna utfirdas av Kungl. Maj:t #vensom i Svrigt alla de villkor och
kontroller, som av Kungl. Maj:t provas limpliga och nodiga.»

Av anforda ordalag torde fi anses folja, att Kungl. Maj:t forbehallit sig
ritt att reglera taxevisendet i dess helhet. Kungl. Maj:t har emellertid icke
begagnat sig av denna sin riitt i dess fulla utstriickning, utan i regel Gver-
litit 4t de enskilda jirnvigarna att efter eget skon gora nedsiittning under
de av Kungl. Maj:t medgivna avgifterna f6r resande och gods.

Med en nyordning av de enskilda jiirnviigarnas taxeférhillanden, som
nodvindigt méste folja av en fusionsbildning, synas vara forbundna vissa
risker fOr de enskilda jérnviigarnas iigare liksom ock for deras trafikanter,
diirest icke erforderliga korrektiv vidtagas. Jirnviigarnas figare torde med ett
visst fog kunna befara, att principen om taxans enhetliggérande skall kunna
fi sidan tillimpning, att gruppbolagens avsiittning bringas ned under den
avkastning, som de i resp. gruppbolag ingiende banorna tillsammans skulle
limna vid tillimpning av sirskild taxa for varje bana. A andra sidan
kunna trafikanter & jarnviigar med rvelativt laga tariffer befara att fa sina
fraktkostnader héjda som f6ljd av mindre birkraftiga jirnviigars inkorpore-
ring. Samhillen och industrier, som genom storre aktieférvirv i de dem
nirmast berérande enskilda jirnvigarna sokt erhilla och #ven erhallit for
dem gynnsamma taxeforhillanden, kunna slutligen befara, att deras intressen
icke skola kunna gora sig pd fullt skiligt siitt horda i ett gruppbolags fér-
valtning. .

Det vill synas, som om de i den engelska fusionslagen genomforda
korrektiven mot dessa risker vore viil funna och tillfyllestgorande. De ut-
goras dels av en tillférsiikran om sidan taxa, att viss skiilig standardinkomst
erhilles, vilken standardinkomst i mén av trafikstegring skall kunna o&kas,
dels av tillskapande av en allsidigt sammansatt taxedomstol med tva stérre
ridgivande institut, niimligen allminna ridet och jiirnviigsridet. Med hin-
syn till de svenska jirnvigsforhillandenas mindre omfattning och vil #ven
mindre komplicerade natur torde dock en lika utbildad organisation av
taxeregleringsinstituten icke vara av behovet pikallad i vart land. I det
framlagda utkastet till fusionslag har den engelska forebilden till taxevii-
sendets reglerande i viktiga delar upptagits. Radande skiljaktigheter i for-
utsittningar miste dock hirvid medféra visentliga olikheter. En sidan
skiljaktig fGrutsittning Hr silunda forekomsten av statsjirnviigar i Sverige
men icke i England; en annan #r, att i Sverige Kungl. Maj:t av alder for-
behéllit sig befogenhet att reglera de enskilda jirnviigarnas taxeférhallanden;
en tredje dr, att samtrafiken i Sverige ir ordnad pi ett annat sitt fn i
England.




Sammandrag

Bangrupperna I—VI omfatta huvudsakligast normalspériga

e s e e —— e

lﬁgga Nettoinkomst av jirnvigsdriften |
Ban griupper pr 31 Tusen kronor l
okt. 1921 ‘
km. | 1912 | 1918 | 1914 | 1920 | 1921 |
|
I. Skénes : jarnviéigar | 1482's | 2974 | 2869 | 3163 | 3030 | 4121 i
II. Ostra Sydsveriges » 12820 | 1846 | 1818 | 1997 | 2236 217
III. Vistra » » 12673 | 2120 | 2264 | 23563 | 23b4 | 1473
IV. Dal—Virmland—Dalarnes » 14658 | 5999 | 5117 | 5852 | 8581 | 3712
V. Milarlandskapens » 1231's | 5336 | 5961 | 4458 | 5512 | 2836 |
VI. Upplands och Norrlands » 1) 4110 915 897 873 | 1007 351 |
VII. Blekinge—Smalands » 5756 649 684 631 769 502 |
VII Ostergstlands » 4462 | 453 | 560 | 582 | 451 | 627
IX. Vﬁsteruotland Goteborgs » 5398 564 545 5H9 477 496 ‘
X. Roslagens » 2790 530 560 676 | 1083 | 1214 l
XI. Olands » 150'8 42 40 30 ik 63 |
XII. Gottlands » 1596 118 168 156 191 129 |
Summa | 9241's | 21546 | 22483 | 21330 | 25768 | 15741 |

1) I Bangrupp VI #r Ostkustbanan, 301 km., avsedd att ytterligare ingi.

Anm. 1. Tabellen omfattar alla vid 1921 &rs slut redovisade enskilda jérnvidgar av
Anm. 2. Bokférda byggnadskostnader &ren 1913 och 1914 innefatta dven virdet av
Anm. 3. Nettoinkomsten for ar 1912 beriknad pé enahanda siitt som for ovriga i

Tavenivins I 8 16—18 anges de grunder, enligt vilka bolagen skulle vara beritti-
reglering:  oade att fi sin taxenivd beriknad.

Som huvudregel ifrigasiittes hiirvid, att gruppbolagen skola vara beritti-
gade till en sidan taxenivd, att sivitt mojligh samma procentuella avkast-
ning & kapitalet erhilles, som den vilken dr 1913 uppniddes, dock att
avkastningen helst icke mé siittas ligre &n 4 och icke hogre in 5 %!

Ovanstiende statistiska sammanstillning, vilken grundar sig pd som bi-
laga B intagna detaljtabeller, antyder, i vilken mén berérda grundregel kan,
med hinsyn till den forutvarande avkastningens storlek, anses skiilig eller
mojlig att uppni.

Emellertid bor papekas, att forestiende tabld, vilken iir byggd pd den
allméinna jirnviigsstatistikens redovisning, icke exakt anger de avkastnings-
procenter for jarnvigsrorelsen, som, enhcvt vad 1 foreliggande utkast avses,
bora vara reglerande foér taxenivéns faststallande Sidana niirmare bestimda
procenttal kunna emellertid icke utarbetas utan de enskilda jirnviigarnas
medverkan.

I stort sett torde dock tablan fi anses visa, dels att en minimiavkast-
ning av 4 % icke giirna kan genom nigra taxeftgiirder erhéllas vid exem-
pelvis ett si svagt gruppbolag som Olands jirnviigar, dels att en avkast-
ning av 4 % skulle medféra nagot forbittrade avkomstfrhallanden for ett
flertal gruppbolag, och dels slutligen att, med hinsyn till vid vissa jarn-
vigar redan uppnidd avkastning, en hojning av den maximala taxenivin



av bil. B.

och bangrupperna VII—XII smalspiriga jirnvigar,

Bokférd byggnadskostnad i medeltal Avkomstprocent
Tusen kronor 3 %
1912 | 1913 1914 | 1920 | 1921 | 1912 | 1913 | 1914 ] 1920 [ 1921
|
83 797 84 212 86 378 93 627 94 949 35 34 3 32 43
41 628 42 b2 47695 54 417 H7 426 44 43 43 41 04
59 401 60 681 63 276 64 272 65 702 36 37 31 37 23
108 982 111766 | 121001 | 137336 | 145867 b5 55 48 62 25
100 542 102224 | 107078 | 119028 | 120973 b3 b's 42 46 23
21712 21 936 22 889 24 925 25 395 42 41 38 40 14
16 929 17 154 17 761 19 366 20 126 i 40 36 40 25
13 872 13922 15 204 20 292 20 482 33 40 38 22 31
16 089 16 240 16 668 18 846 18 160 35 B 33 25 27
14 258 14 394 14790 23519 25 706 37 39 46 46 47
3241 3249 3333 3476 3611 13 i () 22 1's
3570 3594 3706 3 566 3972 || 33 47 42 54 33
484021 | 491904 | 519769 | 582670 | 602369 | 45 | 4e | 41 44 2
allmiin betydelse, exkl. Dala —Hiilsinglands jirnvig. : ‘

forridseffekter.
sammanstillningen angivna ar.

kan diskuteras, si att exempelvis 55 % i stillet for 50 % avkastning sittes
som norm. Vid bedémande av denna friga bor emellertid hiinsyn tagas
till flera inverkande forhallanden, sisom — utom de statistiska avkomst-
siffrornas korrigering — taxans tidigare hojdlige, framdeles motsebar trafik-
omfattning m. m. Da de allra flesta jirnviigarnas kapital till stor del ut-
gores av statslin eller obligationslin med ligre rintefot #n 5 %, innebir
for ovrigt redan 5 % avkastning & hela kapitalet en viisentligt storre pro-
centuell avkastning & jérnviigarnes egna i jirnvigsforetagen bundna kapital.

Jimviill torde boéra beaktas, att gruppbolagen enligt i § 17 foreslagna
bestimmelser skola vara beriittigade att fi riilkna med en hogre avkomst-
procent som normerande for taxenivin, i min som jirnvigarnas avkastning
vid bibehallande av ursprungstaxan stiger. Dock har i enlighet med den
engelska lagens foreskrifter denna garanti for framtida bibehillande av en
vannen forbittring i det ekonomiska liget begriinsats till en femtedel av
den redan vunna forbittringens storlek.

Berérda forslag innebdr, att vid trafikens och jirnviigsekonomiens fort-
skridande forbittring fyra femtedelar av uppkommande merinkomster skola
komma andra intressen in jirnviigskapitalets tillgodo. I vilken proportion
dessa merinkomster limpligen skola fordelas pi Gvriga intressenter sisom
trafikanterna i form av ligre tariffer, jirnviigsniitets utstriickning, tigligen-
heternas forbittring m. m., eller jirnvigspersonalen i form av hogre loner
och forbiittrade anstillningsvillkor, bor givetvis bliva féremal for verviigande
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i varje siirskilt fall. Nfgra allminna bestimmelser hirom torde svirligen
kunna uppstillas.

Att ater jirnviigarnas igare forbehdllas prioritetsriitt till viss del av upp-
kommande merinkomster torde vara motiverat, icke minst med hinsyn dir-
till att i annat fall den eggelse till avkastningens stegring genom drifts-
tjinstens indamalsenliga skotsel, som ligger i den egna fordelens bevakande,
skulle i det niirmaste bortfalla.

De bestimmelser rorande taxenivins reglering, som efter engelskt monster
upptagits, - torde fi anses medféra stora och beaktansvirda fordelar for de
nuvarande jirnviigsiigarna.. I England ha motsvarande bestimmelser ansetts
for aktieigarna mycket formanliga. Med hinsyn till vissa forhillanden torde

berdrda bestimmelser f& anses figa lin hogre virde for de svenska jirnviigs-

figarna. Erinras md néimligen, att di sivil fore som under och efter kriget
vid de enskilda jirnviigarna tillimpats hogre person- eller godstariffer eller
ock hogre bide person- och godstariffer in vid statens jirnviigar, och si-
lunda iven de ekonomiskt bist situerade enskilda jirnviigarna dtminstone
i vissa hiinseenden ha Atnjutit férménen av hogre tariffer in statens . jirn-
viigar tillimpat, det ej synes osannolikt, att en &ndring i dessa forhdllanden
kan vara forestiende i den riktningen, att direst den nuvarande organisa-
tionsformen for de enskilda jarnviigarna bibehdlles, statens jirnviigars taxe-
férhallanden bliva i hogre grad &én tidigare normerande vid Kungl. Maj:ts
faststillande av nya taxor i person- och godstrafik for de enskilda jirnvigar,
vilka kunna tillimpa sidan taxa, utan att deras ekonomi #ventyras. KEtt
striingare genomforande iin hittills av en sddan princip skulle for flertalet
enskilda jirnvigar med tidigare god ekonomi och stora utdelningar och
fonder uppenbart betyda ett icke ovisentligt férsvagande av deras tidigare
ekonomiska stillning. Medgives dter pa foreslaget siitt, att 1913 ars av-
kastning far sittas som bas vid berikning av den framtida taxenivin och
att ytterligare hojningar i avkastningen mi kunna genomféras, si bortfaller
risken for en dylik minskning av inkomsterna.

Sisom redan niimnts dger Kungl. Maj:t faststilla de enskilda jirnvigarnas
samtliga taxeforhallanden, men har Kungl. Maj:t i allmiinhet icke i annan
grad utnyttjat denna sin befogenhet, in att de olika jirnviigarnas ordinarie
taxor faststiillas av Kungl. Maj:t, medan de enskilda jirnviigarna efter eget
skon bevilja nedsiittningar i person- och godstrafik.

T regel tillgir s, att varje siirskild jirnviig avger forslag till ordinarie
taxa, varefter jirnviigsstyrelsen avger yttrande och Kungl. Maj:t faststiller
beslut. Samtrafikstaxan och grunderna for samtrafiksviigarnas ordnande m. m.
ha ater hittills framgitt av forhandlingar och Gverenskommelser mellan olika
jirnvigar.

I hir foreliggande utkast till fusionslag forutsittes & ena sidan, att de
olika jirnviigsbolagen skola erhalla i lag faststilld ritt till sidan taxenivé,
att viss, for olika jiirnviigar som skilig befunnen avkastning erhilles, men
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i andra sidan att de enskilda jirnviigarnas taxeférhdllanden skola mera i
detalj regleras génom myndigheternag forsorg. En siddan storre detaljregle-
ring #r givetvis nodvindig redan for den #rliga provningen av den norme-
rande avkastningsprocentens storlek och den hiirav beroende taxenivins hojd:
Den krives ytterligare av skil, som redan i det foregiende antytts vid av-
handlande av de allminna principerna f6r taxeviisendets reglering och som
vid behandlingen av frigan om nedsiittningar komma att ytterligare ut-
vecklas. !

Det arbete, som vid den foreslagna organisationen f{6r taxevisendets
reglering kommer att pévila det allminna, blir alltsd i hog grad okat i
storlek och kommer att forutsiitta ett djupt intringande i de enskilda jérn-
vigarnas ekonomiska forhallanden, fvensom i nirings- och transportfor-
héllandena i de trakter, som olika gruppbolag betjina. Det torde dirfor,
och di redan nu det tillimpade férfaringssittet vid de enskilda jirnvigs- -
taxornas reglering icke torde anses vara tillfredsstiillande, vara nodvindigt
att tinka sig siirskilt statligt organ for reglering av de enskilda jarnviigarnas
taxeviisen.

Den taxereglerande verksamhet, som Kungl. Maj:t for nirvarande utévar,
ir icke bunden av ndgra som helst lagbestiimmelser. Enligt den ifrigasatta
nyordningen skulle ater genom lag faststillas de grunder, enligt vilka de
enskilda jirnviigarnas taxeforhillanden skulle regleras. Berorda statliga
organs verksamhet bleve silunda kvalitativt av mindre betydelse, men kvan-
titativt av storre omfattning #n Kungl. Maj:ts nuvarande plikter betriiffande
de enskilda jirnviigarnas taxeférhillanden.

Huruvida den taxemyndighet, som torde bli nodvindig uppritta, bor for-
liggas som underavdelning under kommunikationsdepartementet eller under
nigot av de redan befintlign verkstyrelserna sisom kungl. jirnvigsstyrelsen
eller vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, eller om taxemyndigheten i likhet
med bank- och forsikringsinspektionerna limpligen bor vara ett sjilvstindigt
verk, behover hir ej nirmare avhandlas, men ber jag likvil fi erinra, att
den sistniimnda organisationsformen synes erbjuda vissa foretriden, enir
taxeviisendets reglering utgor en fullt fristiende uppgift, komplikationer pa
grund av statsverkens mojligen stridiga intressen undvikas, mdojligheten att
viadja till Kungl. Maj:t bibehélles samt slutligen kostnaderna for taxemyndig-
heten bora bestridas av jirnvigarna sjilva.

Vid sidan av den tiinkta taxeinspektionen skulle kunna alternativt ifrdga-
sattas ett med forsikringsridet ungefir jimforligt taxerid, sammansatt dels
av representanter for staten, jirnvigarna, trafikanterna och jirnvigspersonalen,
dels av for behandling av viss friga tillkallade representanter for ifriga-
varande jiirnviigsgrupp. Ett sddant taxerad har dock icke upptagits i forslaget.

Diirest berorda taxeinspektion anses bora komma till stind, krives en
forfattning, som mnirmare reglerar dess sammansiittning, befogenheter och
skyldigheter, riitten att viidja till Kungl. Maj:t m. m. Att i frigans nu-
varande lige séka utarbeta forslag i berdrda hiinseenden torde vara onddigt.




24

Tazornas I8 21—24 i det uppgjorda lagutkastet behandlas taxornas byggnad.

byggnad-  Hiyvid uppstilles kravet pa sivitt mojligt formell likhet med statens jirn-
viigars taxa, vilket krav dock icke fir foras si lingt, att det Ovar inverkan
pi gruppbolagets reella taxor. I godssamtrafik forutsittes en av Kungl.
Maj:t faststilld taxa.

I syfte att undvika alltfor stora omedelbara rubbningar i bestiende taxe-
forhallanden foreslis, att inom gruppbolag sédana bandelar eller stations-
forbindelser, som ha siirskilt stora byggnads- eller driftkostnader eller sér-
skilt begriinsad trafikomfattning ma kunna erhilla taxeférhéjning t. ex. genom
isittande av storre tarifflingd én den verkliga transportlingden.

Di det dock #r av vikt, att en utjimning av taxeférhéllandena successivt
kommer till stind, har intagits forslag till en bestimmelse, att dylik taxe-
forhojning icke ma medgivas foér gruppbolag, vilkas normerande avkastnings-
procent diirigenom bringas att Overstiga 5'5 procent. Denna bestimmelse
innebiir givetvis, att gruppbolag, vilkas normerande avkastningsprocent stigit
till 5°5 procent, icke skulle kunna fi den taxenivin normerande avkastnings-
procenten hojd, forriin likformiga taxeforhéllanden inforts pa gruppbolagets
samtliga jirnvigar.

Uppgirande T §§ 25—27 har framlagts forslag till bestimmelser om forfaringssitt

il 6233:9 il via uppgérande av forslag till och faststillande av gruppbolagens taxor.

faststillande  Enligt forslaget skulle jirnviigarna sjilva liksom nu framligga forslag till

e persontaxa och taxa i egen godstrafik, varemot godssamtrafikstaxan skulle
faststillas av Kungl. Maj:t.

Tor att taxeforslagen skola bliva allsidigt belysta, foreslis utover nuva-
rande forfaringssiitt, att de av jirnviigarna avgivna taxeforslagen skola till-
handahillas myndigheter och representativa sammanslutningar, vilka skulle iga
ingiva erinringar mot och forslag till indringar av de uppgjorda taxeforslagen.

Gruppholagens taxor skulle direfter faststillas, icke liksom nu av Kungl.
Maj:t, utan av taxeinspektionen, varvid inspektionen givetvis skulle vara
bunden av fusionslagens allmiinna foreskrifter rérande taxenivin och dylikt.

Hirutover foreslis en bestimmelse, att inspektionen vid avvigande av
avgifterna for olika slags transporter samt triiffande av allminna taxefore-
skrifter m. m. skall dels soka i skiilig utstriickning genomféra likhet med
statens jirnviigars taxa och Ovriga gruppbolags taxor och dels taga 1 Gver-
viigande, vilka taxeféreskrifter med bibehdllande av den normerande avkast-
ningsprocenten kunna vara biist dignade att befordra trafikens och niirings-
livets utveckling.

De taxor, som silunda stadfiistas, bora vara oforiindrat gillande, till dess
ny taxa utfirdas. Gruppbolagen skulle silunda icke ha ritt att liksom nu
genomféra allminna sinkningar i den faststillda taxan. Mot ett sidant
fastlasande av taxan torde beriittigade erinringar svérligen kunna riktas, dd
ju taxorna icke skulle stadfistas att gilla viss lingre tid utan endast tills
vidare, med mdjlighet att nér som helst utbytas mot ny taxa.
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Enligt forslaget skulle gruppbolagen #ga att alltjimt i stor utstrickning
bevilja nedsittningar i person- och godstrafik.

Savil i Amerika (U. S. A.) som i England &r jirnviigarnas fraktnedsiitt-
ningspolitik numera noggrant Gvervakad av de statlign myndigheterna. IEtt
sidant Overvakande synes ock nodvindigt, i och med det att jirnviigarna
sammanslis till stora bangrupper, som i viktiga hinseenden skulle komma
att behiirska hela landsdelars niringsliv. Staten kan svéirligen oOverlita at
en enskild forvaltning att helt efter eget skon bevilja nedsiittningar, vilka
i sina konsekvenser skulle kunna odeligea vissa industrigrenar, obehorigt
gynna viss ort pd anman orts bekostnad eller medféra en nationalekonomiskt
oberiittigad och skadlig konkurrens mellan olika transportleder. Nedsitt-
ningspolitiken kan ock tinkas gi i sidan riktning, att vissa industrier resp.
varor beviljas fraktnedsittningar av sddan storlek, att en oskilig hojning
av tarifferna for Ovriga transporter méiste genomifGras, direst jirnvigarnas
garanterade nettoinkomst skall kunna ernis. Exempel pi fraktnedsittningar
i dylik riktning torde f& anses redan nu forefinnas vid vissa enskilda jirnviigar.

Pi grund av anforda omstindigheter och Overviiganden ha i §§ 28—37
foreslagits timligen ingfiende Dbestimmelser, som avse att reglera & ena
sidan den ritt att bevilja fraktnedsittningar, som mi tillkomma gruppbo-
lagen, och & andra sidan de befogenheter for taxeinspektionen resp. Kungl.
Maj:t som synas pakallade for att trygga tillgodoseendet av allmiinhetens
och niringslivets liksom olika orters berittigade krav pa en rittvis och
gkilig taxenedsittningspolitik.

Som huvudregel har betriffande godstrafiken foreslagits, att i egen trafik
varje gruppbolag, i samtrafik de av ifrigavarande transporter berdrda grupp-
bolagen m& kunna medgiva fraktnedsittningar, sivida dessa icke understiga
b procent eller overstiga 30 procent av de faststiillda avgifterna. Minimi-
grins av D procent har &satts, eniir mindre nedsiittningar icke torde Gver-
huvud vara behovliga. Maximigrinsen av 30 procent har foreslagits, eniir
vid storre nedsittningar fraktavgifterna fi befaras komma att understiga eller
alltfér starkt nirma sig jirnvigarnas sjilvkostnader for transporterna'). For
beviljande av storre nedsittningar synes diirfor bora krivas taxeinspektionens
medgivande.

For att nedsiittning i godssamtrafik for nirvarande skall kunna limnas,
fordras, att alla av transporten berérda jarnvigar dértill limna sitt samtycke,
varvid emellertid jirnvigar, vilkas intressen endast obetydligt beroras av en
foreslagen nedsittning, kunna forhindra genomférandet av en i och for sig
nyttig och skilig fraktnedsittning.

Till férebyggande hirav har ifrigasatts en bestimmelse, att dir viss eller
vissa jirnviigar icke mot Ovriga deltagande jérnvigars oOnskan bitrida en
overenskommelse om nedsittning i godssamtrafik, frigan mé kunna hiinskjutas
till taxeinspektionen f6r avgorande.

1) For de ligre tarifferna intrider i sjilva verket siidan risk redan vid mindre nedsittning
é#n 30 procent.

Taxe-
nedsditt-
ningar.
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Ritt att hos taxeinspektionen gora framstillning om indring av beviljad
taxenedsittning synes boéra medgivas trafikanter och representativa samman-
slutningar, hirunder inbegripet #ven statens jirnviigar och gruppbolagen.
Inspektionen skulle iga besluta antingen om vidstricktare tillimpning av
de gjorda fraktnedsittningarna, dir en sidan kan tillimpas, utan att resp.
bolags garanterade avkastning #ventyras, eller ock om upphiivande resp.
erforderlic modifiering av de beviljade nedsittningarna. Forutsittningen
for att inspektionen skall pd sidant siitt ingripa skulle vara, att de gjorda
nedsittningarna obehorigt gynna omsittningen av viss vara pi annan varas
bekostnad eller trafiken pé viss ort till annan orts eller jirnvigs skada.
Jimvil rederi- och kanalbolag samt sammanslutningar, som representera
sjofartsniringen skulle dga ingd med framstillning om iindring av beviljade
fraktnedsittningar, som anses for sjofarts- och kanalintressena skadliga.

I persontrafik synas bolagen bora medgivas relativt én storre ritt till
beviljande av nedsittningar, dock att taxeinspektionen ma besluta om er-
forderlig hojning av gjorda nedsittningar, dérest dessa iventyra erhallandet
av den garanterade avkastningen eller obehérigt tillgodose viss klass av
trafikanter eller viss ort. '

Néigon ritt for taxeinspektionen att efter gjord framstillning i andra fall
in de ovan berorda under lopande driftsir bevilja nedsittningar i person-
eller godstrafik synes icke vara av noden, di inspektionen ju har mdjlighet
att, om si erfordras varje dr, revidera den ordinarie taxan och hirvid taga
all den hinsyn till trafikanternas och niringslivets behov, som ir forenlig
med principen, att jirnvigarna skola erhélla viss garanterad avkastning.

I en jiarnvigstusionslag torde mdjligen bora intagas vissa allmiinna be-
stimmelser angfiende forfaringssittet vid uppgoérande av loneavtal och andra
personalen berdrande frigor #vensom vid slitande av tvister angiende loner
m. m. Nigot forslag till bestimmelser i sidan syftning har jag emellertid
icke ansett mig bora eller ens kunna utarbeta, eniir ett dylikt synes bora
foregis av forhandlingar mellan sammanslutningar for & ena sidan arbets-
givarna och & andra sidan vederborande personalgrupper.

For bedomande av de ekonomiska verkningarna av en jirnvigsfusion
méaste dock upptagas till prévning, i vilken utstriickning de enskilda jirn-
vigarnas sammanforande till gruppbolag kan beriknas komma att paverka
personalkostnadernas storlek. Som bekant éro de enskilda jirnvigarna en-
ligt av vederborande organisationer triiffade avtal indelade i bangrupper,
vilka var for sig tillimpa en for all linjepersonal ensartad 16neskala. Knligt
1916 é&rs avtal var bangruppernas antal tjugutvd; i 1919 ars avtal ir ban-
gruppernas antal reducerat till fem. En tydlig tendens till lonesystemets
enhetliggérande framtrider sdledes. Det: forhillandet att ménga enskilda
jirnviigar torde helt enkelt vara ur stind att betala lika hoga loner som

de biist betalande banorna synes emellertid forhindra genomférandet av

principen om en enhetlig 1oneskala, si linge nimligen varje sivskild jérn-
vig liksom nu ir hiinvisad till de egna ekonomiska resurserna.
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Detta hinder- férsvagas, om banorna sammanforas i ett fatal gruppbolag,
och personalen torde dirfér komma att i samband med jirnvigarnas fusio-
nering med oOkad styrka kriiva for alla jirnviigar enhetliga 16ne- och anstill-
ningsvillkor.

Det kan synas, som om ett sidant krav vore beriittigat, helst som inom
industrien ofta betalas samma l6ner vid ekonomiskt svaga som vid ekono-
miskt starka foretag. Vid nirmare undersokning torde dock framgi, att
forhallandena vid industrien och vid jédrnvigarna icke dro med varandra
fullt jamforbara. Det lirer icke kunna fornekas, att vid starkt trafikerade
linjer och stationer det av personalen kriives storre yrkesskicklighet och
storre arbetsintensitet dn vid linjer och stationer, dir obetydlig trafik rider.
Med utgingspunkt hirifrin synes kunna ifrigasiittas, att dven efter jarn-
vigarnas sammanslagning till gruppbolag ersittningen for viss tjinstebefatt-
ning skall kunna stilla sig olika & skilda platser eller for olika slag av
tjinstgoring, varvid ersiittningen till personal med storre fordrad kompetens
eller storre arbetsborda skulle utgd med hogre belopp in ersittningen till
personal med mindre krivande arbetsuppgifter.

Jag har foranletts till dessa Overviiganden dirav, att, enligt vad en fore-
tagen specialunders6kning for de skinska jirnvigarna utvisat, tillimpandet
av en enhetlig loneskala vid samtliga enskilda jéirnvigar kan motses med-
fora en sd avsevird stegring av driftkostnaderna, att det ekonomiska under-
laget for genomforande av en rationell nyordning av det enskilda jirnvigs-
systemet dédrmed skulle i viss man #dventyras.

Givetvis bor jiarnvigspersonalen erhélla skilig andel av de besparingar,
som kunna vinnas genom jirnvigarnas sammanslagning till storre enheter.
Enligt min uppfattning kommer emellertid personalen att i flera hiinseenden
redan indirekt skorda fordelar av en sidan sammanslagning — icke minst
genom de oOkade utsikter till en jimnare befordran, som vinnas. En for-
bittring 1 ovrigt och en utjiimning av personalens loneférhillanden méste
anses skilig, men torde, sisom redan inledningsvis framhallits, billigheten
hirvid kriiva, att uppndbara besparingar bliva riittvist fordelade pé alla jhrn-
viigarnas intressenter och silunda icke bliva i oproportionerligt stor utstrick-
ning tilldelade personalen och -detta enbart vid de jirnvigar, som nu betala
sin personal efter ligre grunder &n andra.

Liksom jag i det avgivna forslaget utgitt frin, att den nu forefintliga

olikheten vid skilda jirnvigar i taxeférhéllanden vid en fusion icke skall

kunna i ett slag upphivas, tvibgas jag sdlunda att forutsitta, att vid en
fusion en sidan Overenskommelse med personalen skall kunna triiffas, att
bestiende olikheter i l6nehiinseende icke i och med fusionen alltigenom
upphiivas, vilket limpligen synes kunna ordnas p& det sitt, att mindre
krivande arbete fir betalas efter ligre loneskala, in som tillimpas f6r mot-
svarande arbete av kvalitativt eller kvantitativt mera kriivande art.

Nigot liknande vad hiir ifrigasiittes finnes redan nu i stationsforestin-
darnes klassindelning. Man skulle i likhet hirmed kunna tinka sig en
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uppdelning av banvakter, stationskarlar, konduktorer o. s. v. i tva eller tre
klasser med stigande 1on efter tjiinstens verkliga karaktir. Om ock icke,
sisom betriffande stationsforestaindarna, klassindelningen hirvid kan auto-
matiskt framgd ur trafiktalen, torde dock icke vara omdjligt, att det i sam-
rid mellan representanter for gruppbolagens forvaltning och personalen kan
periodvis faststillas, vilket antal befattningar av olika slag skilligen bor till-
delas olika loneklasser.

Regleras personalens loneforhéllanden efter dylika regler, som nigorlunda
anpassa sig efter forefintliga forhallanden och som samtidigt vila pa riittvisa
och skilliga grunder, torde jirnviigarnas gruppbildning icke behdéva medfora
storre lonekostnadsstegring, &n som kan biras.

Onskviirt vore att kunna astadkomma en virdesittning av de besparingar,
i kapital och drliga driftsutgifter, som genom en sammanslagning till grupp-
bolag sté att vinna. En sédan virdesittning, i och for sig synnerligen
vansklig att verkstilla, forutsitter emellertid dels en avseviird tid, som icke
star till forfogande, dels ock ett intimt samarbete med de enskilda jirn-
vigarnas forvaltningar. Nodvindig for fusionstankens fortsatta fullféljande
kan en utredning av antydd art ingalunda anses vara; hirfor ligga de all-
minna fordelarna av en sammanslagning alltfér tydligt i dagen. Trinras
mé ock, att de till trafikforvaltningen Goéteborg—Dalarne—Giivle anslutna
banorna ingdtt i den gemensamma fOrvaltningen av ekonomiska, i Oppen
dag liggande skill, utan att ha ansett sig behdva verkstilla en uppskattning
av samforvaltningens fordelar, dd dessa voro sd svira att siffermissigt fast-
stilla. Jag maste sdlunda begrinsa mig till att sdka ange, i vilka hin-
seenden och i vilken riktning jéirnvéigarnas sammanslagning till gruppbolag
i huvudsak kan komma att 6va inverkan pd jirnviigarnas ekonomiska for-
hillanden.

Det dr da till en borjan uppenbart, att kapitalanvindningen vid grupp-
bolag bor bliva betydligt mindre eller ock mera givande in vid nuvarande
jarnviigsorganisation. Det fullstiindigare och rationellare utnyttjande, som
kan ernds av rullande materiel, verkstider, vissa inventarier o, s. v., kommer
att minska behovet av lok, vagnar m. m. och silunda iven antalet ny-
bestillningar och kapitalbehovet. Aven mellan gruppbolagen inbérdes samt
mellan statens jirnviigar och gruppbolagen torde det framtida samarbetet
bliva storre och mera intimt, #n vad det nu &r eller pi grund av jirn-
vigarnas mingfald limpligen kan vara. Exempelvis skapas genom en
fusionsbildning forbittrade forutsittningar for en rationell vagnsamtrafik,
som i sin tur kommer att minska landets vagnbehov i dess helhet.

Emellertid ir det pd grund av det anforda icke siikert, att mindre kapital
i realiteten kommer att investeras i gruppbolagen, &n om de olika jirn-
viigarna fortfarande skottes som sjilvstindiga foretag. Minga enskilda jérn-
vigar driva nidmligen sin rérelse med mindre limplig och i driften dyrbar
materiel, vars utbyte mot rationellare sidan redan ur ekonomisk synpunkt
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framstar som ett Onskemal, som dock icke kan realiseras pad grund av
bristande tillgingar. Aven det successiva genomfiorandet av storre teknisk
enhet kommer att kriva kapitalutligg, vilka emellertid torde i stort sett
bliva rintabla genom de driftsbesparingar, som dirav kunna foranledas.

Vad sedan angir driftsresultatet, si kommer detta att i det viisentliga
bestimmas av taxesiittningen. Frigan ir silunda mindre, vilket resultat
gruppbolagen komma att limna i jimforelse med de tidigare sjilvstindiga
jirnvigarna tillsammans, #n vilka resultat av sammanslagningen komma att
framtrida for olika 1 jirnviigsdriften intresserade parter. Hirvid far emeller-
tid hallas i minnet, att avseviirda driftsbesparingar enligt vad i det fore-
gdende anforts, uppenbart uppnis genom en sammanslagning. Att dessa
besparingar icke komma att framtrida enbart i form av ett Gkat netto beror
pi, att de otvivelaktigt komma att visentligen tagas i ansprik for andra
indamal, sfisom taxe- och loneforhillandenas utjimning.

For jirnvigarnas igare torde den foreslagna formen for gruppbildningens
genomforande, ssom i det foregiende anforts, fi anses innebiira avseviirda
fordelar, di #garna fi sig garanterade i regel minst 1913 ars avkastning
och successivt intriidande forhdjningar i avkastningen. En ytterligare be-
aktansviird fordel torde ligga diri, att gruppbolagens aktier kunna bliva
borsnoterade, varvid de pd grund av den lamnade avkastningsgarantien torde
uppnd en jimn och relativt hég kurs. Agare av nu virdefullare aktier
komma att vid intride i gruppbolag fi sig tilldelade en mot aktiernas mer-
virde proportionerligt svarande Okning av antalet aktier.

Jirnviigsbolagens langivare — och kanske sirskilt staten sisom den
frimste lingivaren &t ekonomiskt svagt stillda jirnvigstoretag — skola er-
halla okad sikerhet for laneannuiteternas fullgérande, varvid dock hinsyn
far tagas  till, att i samband med fusionens genomférande ej tillrickligt
hypotiserade fordringar bora avskrivas.

For stora personalgrupper torde fusionsbildningen medfora en Okning i
16neférmanerna, om ock en allmin tillimpning av de hogst betalande jirn-
viigarnas loneformaner icke torde kunna genomféras. For personalen komma
vidare befordringsutsikterna att bliva JLLDlndle och storre iin vad de nu iro,
di Dbefordringarna i regel #ga rum endast inom den bana, dir personalen
en ging vunnit anstillning.

Slutligen Aaterstir att beddma, huru gruppbildningen kommer att verka
pa taxorna, vilket for den stora allminheten torde framstid som det viktigaste
sporsmilet. Det synes icke sannolikt, att de genom driftens koncentration
uppnibara besparingarna bliva si stora, att de omedelbart kunna foéranleda
en allmén sinkning av taxenivin. En viss ufj@mning av de invecklade taxe-
forhillandena torde diremot omedelbart komma till stind. P& sina hall
mycket betungande banavgifter i samtrafik komma silunda att till stor del
bortfalla, och vidare ligges genom den foreslagna fusionslagen grunden till
en successivt fortskridande allmén forbittring av landets taxeférhallanden.
Genom den ritt att genomfdra taxenedsittningar, vid vilken jirnvigarna
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bibehallas, skola gruppbolagen fortfarande kunna genom limpliga taxeatgirder
stimulera trafiken och niiringslivet, varvid dock genom den trafikanterna
givna ritten att i taxefrigor viidja till taxeinspektionen sorjts for, att taxe-
politiken ej skall kunna drivas i en riktning, som ensidigt gynnar enbart
vissa orter eller intressen.

Den icke minsta fordelen med det svenska jirnvigsvisendets forenkling
genom gruppbolagens bildande torde vara, att en hallbar grund ligges for
uppbyggande av ett enhetligt, planlagt och systematiskt och rationellt drivet
jirnvigssystem. Till férebyggande av att principen om enhetlighet och
planmissighet harvid skall kunna av den fOrsta statsmakten tillgodoses ut-
over vad gruppbolagens ekonomiska resurser skilligen medge, har foreslagits,
att ett opartiskt sammansatt trafikrdd skall horas i #drenden av dylik natur.

En nyordning av jirnvigssystemet efter de huvudsakliga riktlinjer, som
ovan efter i huvudsak engelskt monster uppdragits, synes mig silunda skola
medfora avsevirda omedelbara fordelar och kanske i éin hogre grad framtida
fordelar, utan att nigra nu forefintliga, vid jirnvigarna bundna réttigheter
genom nyordningen synas behova bliva sakligt sett kriinkta.

Stockholm den 5 september 1923.

Sven Norrman.



Utkast till lag om gruppbolag for enskilda jédrnvédgar.

Fusionsplaner och deras genomforande. Jirnvigsfusionsritt.

St

De enskilda jarnvigarna i Sverige skola i enlighet med bestimmelserna
i denna lag sammanslutas till storre forvaltnings- och ekonomiska enheter,
vilka skola givas aktiebolags form. De nya jirnvigsaktiebolagen, vilka var
for sig skola omfatta de jirnviigar, som i bilaga') angivas, beniimnas i
denna lag gruppbolag.

§ 2.

Senast ett halvt &r efter promulgeringen av denna lag skall for varje i
lagen upptaget gruppbolag en av i detsamma ingiende jirnviigar gemensamb
uppgjord fusionsplan ingivas till Kungl. Maj:t.

Till sddan fusionsplan méd fogas de #ndringsforslag, som av sirskilda
jirnviigar kunna péyrkas, dgande dessa jirnvigar jamvil ritt att under i
§ 5 stadgad frist inkomma med ytterligare indringsforslag och paminnelser.

Har for visst gruppbolag ovan nidmnda fusionsplan icke inom foreskriven
tid inkommit, #ger Konungen foranstalta om uppgtrande av fusionsplan.

§ 3.

De i § 2 namnda fusionsplanerna skola innehdlla:

a. Forslag till bolagsordning f6r det nya gruppbolaget.

b. Villkoren for de ildre jirnvigarnas uppgiende i gruppbolagen, varvid
forslag till ingiende balansrikning for gruppbolag, uppgjort i enlighet med
foreskrifterna i bilaga A, skall nirliggas.

c. Forslag till de gottgorelser till higre befil m. m., som kunna ifrigakomma
vid upplosning av de sirskilda jirnvigsbolagen.

d. Ovriga bestimmelser, som synas erforderliga for fusionens planmissiga

~ och #ndamélsenliga genomférande.

8§ 4
Fusionsplaner skola faststillas och i samband med fusionerna uppkom-
mande rittstvister skola 16sas av en for dndamélet inrattad domstol, kallad
jirnvigsfusionsritten. Ritten skall bestd av tre ledaméter, som skola be-
klida sitt #dmbete, till dess de angeligenheter, som st i samband med
fusionsplanernas genomférande, blivit ordnade.
Talan mot rittens beslut mi ej foras.

1) I stallet for bilagan, sidan den far tinkas i en lag, narligges som bil. C en kartskiss
over de tinkta gruppbolagen.
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§ 5.

Fore faststillande av fusionsplan skall genom jirnvigsfusionsriittens for-
anstaltande tillfille p& limpligt sitt beredas for aktiedigare och fordrings-
dgare 1 de sirskilda jirnviigsaktiebolagen édvensom for varje annan person
eller korporation att till ritten ingiva forslag till dndring av de frin grupp-
bolagets jédrnviigar gemensamt ingivna eller genom Konungens férsorg upp-
gjorda fusionsplanerna.

Forslag, varom i denna § talas, m& dock icke ingivas senare in klockan
12 trettionde dagen efter det meddelande om fusionsplans forefintlighet
kungjorts.

Ritten &ger att foranstalta om de ytterligare utredningar, som kunna
visa sig erforderliga.

§ 6.

Fusionsplanerna for de olika gruppbolagen skola sivitt mojligt faststillas
i s& god tid, att gruppbolagen kunna trida i verksamhet den 1 januari
&

Har for visst gruppbolag fusionsplan fére denna tid icke kunnat fast-
stillas, skola dock de i ifrigavarande gruppbolag ingfiende banorna fran
den 1 januari ér .... trafikeras gemensamt, som om gruppbolaget vore
bildat.

Rorande fordelning pé olika jirnvigsbolag av hirvid uppstiende inkomster
och utgifter m& bolagen triffa Gverenskommelse eller ock, om sédan icke
kan triffas, jirnvigsfusionsrviitten triffa avgorande.

& s
De vid jirnvigsfusionsriitten uppstiende kostnaderna bestridas av stats-
verket, varemot varje jirnvigsbolag skall bira de kostnader, som vid bolaget
uppstd i samband med fusionens planliggande och genomfdrande.
Stimpelavgift for gruppbolagets aktier skall erliggas endast i den mén
gruppbolagets hela aktiekapital kan komma att Overstiga summan av de
déri ingdende bolagens aktiebelopp.

§ 8.

Frin den dag, som denna lag promulgerats, och intill dess gruppbolagen
konstituerats i Overensstimmelse med bestimmelserna i denna lag, ma in-
teckning i jarnvig ej meddelas utan samtycke av Kungl. Maj:t, eller, sedan
jirnvigsfusionsriitten tillsatts, av denna.

8§ 9:

Rorande de jirnvigar, som framdeles kunna komma att koncessioneras,
ivensom i tillimpliga delar rorande de jirnviigar, som koncessionerats men
icke oppnats for allmin trafik, skola gilla foljande bestimmelser.
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Gruppbolag, vars intressen beréras av tillkomsten av ny jirnvig, mé,
innan koncession fér sidana limnas, beredas tillfille att avge yttrande
rorande dels nyttan och betydelsen av ifrAgavarande jirnviig, sirskilt med
hiinsyn till det trafikintring eller den trafikékning, som densamma fir vintas
bereda gruppbolagets jirnvigar, och dels rorande de villkor, under vilka
den nya jirnviigen mé inforlivas i gruppbolaget.

Sedan for byggande av koncessionerad jirnviig anskaffats' minst det kapital,
som, enligt av vederbérande myndighet godkiind berikning, erfordras for
bestridande av kostnaden for jirnvigens byggande, iiger Kungl. Maj:t att,
med det undantag varom nedan stadgas, efter horande sévil av veder-
borande gruppbolag som ock av den nya jirnvigens igare, besluta, att den
nya banan skall upptagas i gruppbolaget, ivensom foreskriva, under vilka
villkor detta mé& ske och sirskilt efter vilken kurs virdehandlingar i den
nya banan mé utbytas mot viirdehandlingar i gruppbolaget.

Betriffande nya jérnvigar, vilkas beriiknade eller verkliga byggnadskostnad
uppgér till minst fem procent av gruppbolagets bokférda anliggningsvirde,
mé Konungen icke mot endera partens bestridande besluta jirnviigens in-
forlivande med gruppbolaget, forriin tio &r forflutit, frin det jirnvigen i
sin helhet 6ppnats for allmin trafik.

§ 10.

De i koncessioner for sirskilda jirnviigar givna bestimmelserna om stats-
verkets riitt till inlosen skola i tillimpliga delar alltjimt fga bindande kraft
och tillimpas i de fall, di staten Onskar inlosa viss jirnviigsenhet, for
vilken siirskild koncession limnats.

Onskar staten inlosa samtliga i ett gruppbolag ingdende jirnvigar, mi .
staten #ga ritt hirtill enligt de villkor, varom stadgats i bilaga . ., .Y).

Jarnvigsdriftens reglering.

§ 11.

Kungl. Maj:t, eller i forsta instans den myndighet Kungl. Maj:t diirtill
forordnar, skall fga att efter horande i foreskrivna fall av det trafikrad,
varom i § 12 talas, eller ock av de siirskilda jirnviigar, for vilka stadgan-
den utfirdas, éligga jirnvigsbolagen

a. att & vissa jirnviigar eller & viss bandel bereda sidana tigligenheter,
trafikanordningar och bekvimligheter i Gvrigt, som kunna befinnas skiiliga
med hinsyn ej mindre till allméinhetens och affirslivets berittigade kray pé
fyllande av det &ndamél, som med jérnviigen avses, #in #ven till bolagets
ekonomiska stillning eller ifrigavarande bandels trafikomfattning;

b. att i den omfattning och pi de niirmare villkor, som for varje siirskilt
fall stadgas, successivt genomféra den standardisering av banan, rullande

1) Ej utarbetad.
1957 23
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materielen och utrustningen i ovrigt (inkl. anordningar for elektrisk drift),
som for jirnvigsvisendets rationella enhetliggbrande provas skilig, varvid
hinsyn jamvil bor tagas till jirnviigsbolagets ekonomiska stillning;

c. att genomféra kooperativ drift eller gemensamt anviindande av for-
eningsstationer, ingfingsspér eller kortare bandelar, hamnanliggningar, rullande
materiel, inventarier, verkstider och andra inriittningar savil sinsemellan
som i gemenskap med statens jirnviigar, varvid, direst frivillig 6verenskom-
melse inom av Kungl. Maj:t faststillda allminna grunder for uppgorelse ej
kan triffas, Kungl. Maj:t, eller i forsta instans den myndighet Kungl. Maj:t
dartill forordnar, mé besluta om villkoren.

§ 12.

Innan Kungl. Maj:t, eller den myndighet Kungl. Maj:t dirtill f6rordnar,
traffar avgorande i de frigor, som avses i mom. b och ¢ av nirmast fore-
glende paragraf, eller faststiller allmiinna grunder for de uppgorelser, varom
i mom. ¢ talas, skall yttrande inhimtas av ett trafikrid, som

a. dir irendet direkt eller indirekt beror jirnvigsvisendet i dess helhet,
skall bestd av 2 representanter for statens jirnviigar, 2 representanter for
gruppbolagen och 3 & omrddet ifriga erfarna min, som for sex ar i siinder
utses av Kungl. Maj:t, och

b. dir drendet, utan att vara av principiell innebord, beror endast vissa
jirnviigar, skall, utom av forenimnda av Kungl. Maj:t utsedda ledamoter,
bestd av en representant for varje jirnvig, som #rendet ror, dock att i
irende, som 1r0r statens jirnvigar, dessas representunter alltid mé tiller-
kiinnas lika manga roster som de enskilda jirnviigarnas representanter till-
sammans.

Ordforande och vice ordférande utses av Konungen for em tid av sex ar
bland de av Konungen utsedda ledamoterna.

§ 13.
Tredskas jirnviig att stilla sig av Kungl. Maj:t givna stadganden till efter-
Rilbelpe fde-cifer) e e e it (pafoljd ej utarbetad).
§ 14.

Overenskommelser rérande kop, arrendering eller trafikering av jirnvig
iivensom av viss del av sidan skola understillas Kungl. Maj:ts prévning
och godkinnande. Konungen mé, dir si provas erforderligt, infordra ytt-
rande i #rendet av det i § 12 berorda trafikradet.

§ 15.

Kostnaderna for trafikridet skola bestridas av jirnvigarna dels genom
allmiin uttaxering, vad de enskilda jirnviigarna angir i proportion till brutto-
inkomsterna och vad statens jirnviigar angir med viss skiilig andel, dels
genom debitering av kostnader for siirskilda fall



Taxenivans reglering.
§ 16.

Mom. 1. De 1 bilaga till denna lag angivna gruppbolagen skola vara
beriittigade till att i samband med gruppbildningen fi sina taxor och tariffer
avviigda efter sidan nivd, att i forening med Gvriga inkomstkillor och under
forutsiittning av effektiv ekonomisk drift och férvaltning, skilig avkastning
under normala forhdllanden sivitt gorligt erhalles & det i banorna bundna,
tor jarnvigsindamél disponerade kapitalet.

Mom. 2. Vid gruppbolags bildande skall med skillig avkastning forstas
en nettoinkomst, som i férhillande till gruppbolagets disponerade kapital
ger sivitt mdjligt samma avkastningsprocent som den, vilken ar 1913 er-
hélls vid samtliga under sagda ér i gruppen ingdende jérnviigar, tinkta
som en enhet, dock att avkastningen efter avdrag av skiilig avskrivning eller
avsiittning  till fornyelsefond helst icke mi sittas ligre in 4 procent och
icke hoégre &n 5 procent. Den avkastningsprocent, som for olika bolag
hiirvid kan komma att faststillas som normerande foér taxenivén, beniimnes
ursprunglig normerande avkastningsprocent.

Med disponerat kapital forstis i denna paragraf summan av lineskulder,
aktiekapital och fonderade medel.

Mom. 3. Bedriver visst jirnvigsbolag annan verksamhet av avsevird om-
fattning in jirnvigsrorelse, bor vid taxenivins faststillande kapital samt in-
komster och utgifter for sagda rérelse sivitt mojligt avskiljas och limnas
ur rikningen.

§ 17.

Diirest det skulle visa sig, att en faststiilld taxenivd for visst eller vissa
forflutna ar resulterat eller under forutsiittning av ekonomisk drift och for-
valtning kunnat resultera i avseviirt higre avkastning, iin som i betraktande
av kapitalets storlek enligt stadgande i § 16 kan anses skiilig, vare grupp-
bolaget skyldigt att, dir Gverskottet icke kan hiinféras till tillfilliga for-
hillanden, underkasta sig sidan sinkning av taxenivin eller vissa tariffer,
att forberdrda Gverskott reduceras med 80 procent. Den avkastningsprocent,
som vid sidan reduktion uppstir, beniimnes reviderad normerande avkast-
ningsprocent. Ytterligare hojningar av denna mé framdeles komma till stind
1 enlighet med forestiende grunder.

§ 18.

Diirest det skulle visa sig, att en faststilld taxenivd for visst eller vissa
forflutna dr, oaktat ekonomisk drift och forvaltning, resulterat i ligre av-
kastning, fin som i betraktande av kapitalets storlek enligt stadgande 1 § 16
kan anses skilig, vare gruppbolaget beriittigat att, diir underskottet icke kan
hiinforas till tillfilliga forhillanden eller beror pi av bolaget medgivna taxe-
nedsiittningar eller slutligen nytt kapital i avseviird omfattning inférts, er-
hilla sidan héjning av taxenivin eller vissa tariffer, att en nettoinkomst
enligt bestimmelsen i § 16, jimford med § 17 kan for framtiden motses.




Taxeinspektion.

§ 19.

De enskilda jirnvigarnas taxor och tariffer skola i enlighet med bestim-
melserna i denna lag faststillas av en taxeinspektion, sammansatt och arbe-
tande pi sitt sirskild utfirdad lag') dirom stadgar.

Av berérda myndighet md ock i Gverensstimmelse med genom lag eller
av Kungl. Maj:t utfirdade bestimmelser avgoras rittsfrigor, tvistigheter och
klagomal rorande befordringsvigar och andra i samband med taxans till-
limpning uppkommande spdrsmél, rorande #ndring eller nedsiittning av taxor
och tariffer, i de fall gruppbolagen ej #ga att slutgiltigt dirom besluta,
rorande sirskilda utom taxan fallande avgifter, i de fall klagan fores over
av bolagen angivna avgifter dvensom i allminhet rérande gruppbolagens
taxevisen.

Over hirvid fattade beslut mi klagan foras hos Kungl. Maj:t endast i
de fall den siirskilda lagen om taxeinspektion si stadgar.

§ 20.

Kostnaderna for taxeinspektionen bestridas av jirnvigarna.

Taxornas byggnad.
§ 21.

De siirskilda gruppbolagens taxor skola i formellt hinseende vara upp-
stillda i nirmaste anslutning till den for statens jirnviigar faststillda taxan.

§ 29.°

Kravet pa formell &verensstimmelse mellan gruppbolagens och statens
jirnviigars taxor skall icke si tolkas, som om gruppbolagen skola vara skyl-
diga att tillimpa exempelvis statens jirnviigars biljettformer och zonindel-
ning i persontrafik eller de tariffer i godstrafik, som finnas upptagna i statens
jirnvigars godsklassifikation. Diiremot bor godsklassifikationens nomenklatur
vara gemensam.

§ 23.

I godssamtrafik skall tillimpas en av Kungl. Maj:t faststilld godssam-
trafikstaxa.
§ 24.

Fér inom ett gruppbolag fallande bandel eller stationsforbindelse mi kunna
medgivas tillimpning av hogre taxa #n gruppbolagens allmiinna taxa t. ex.
genom berikning av storre tarifflingd &n den verkliga banlingden, direst
pi grund av byggnads- eller driftkostnadernas storlek eller trafikens be-
grinsade omfattning tillimpandet av gruppbolagets taxa oforindrad skulle

1) Ej utarbetad.



37

medfora avsevirda drift- och rinteforluster & bandelen eller stationsforbindelsen.
Dylik taxeférhojning md dock icke medgivas for gruppbolag, vilkas norme-
rande avkastningsprocent dirigenom bringas att Gverstiga 5'5 procent.

Uppgodrande av forslag och faststidllande av taxa.
§ 25.
Senast ett halvt ar efter promulgeringen av denna lag skall for varje i

lagen upptaget gruppbolag ett av i gruppbolaget ingfiende jirnviigar gemen-
samt uppgjort forslag till taxa fér gruppbolaget ingivas till taxeinspektionen.
:
|
|

Till sidant gemensamt forslag mi fogas de Hindringsforslag, som av sér-
skilda jidrnviigar kunna péyrkas.

Har f6r visst gruppbolag forslag till taxa icke inom féreskriven tid in-
kommit, #ge inspektionen att pd gruppbolagets bekostnad féranstalta om
uppgorande av forslag till taxa.

§ 26.

Inspektionen skall kungGra en frist av tvi méinader, inom vilken tid myn-
digheter och representativa sammanslutningar ma #ga att ingiva erinringar
mot och forslag till &ndringar i de avgivna taxeforslagen, vilka senare skola
av inspektionen tillhandahéllas vederborande.

Vid provning av taxeforslagen och faststillande av taxor och tariffer lik-
som vid sin taxereglerande verksamhet i Gvrigt skall inspektionen betriffande
taxenivin vara bunden av i denna lag givna bestimmelser och vid avvigande
av avgifter for olika slags transporter samt triffande av allmiinna taxefére-
skrifter m. m. dels soka i skillig utstriickning genomféra likhet med statens
jarnviigars taxa och Ovriga gruppbolags taxor, dels taga i 6vervigande, vilka
taxeforeskrifter, med bibehdllande av den normerande avkastningsprocenten,
kunna vara bist dgnade att befordra trafikens och niringslivets utveckling.

| § 21.

Taxa, som av inspektionen faststilles, skall oférindrad gilla till dess ny

taxa blivit stadfist; dock m& nedsittningar under taxan av gruppbolag med-

| givas eller av inspektionen kunna bestimmas i den omfattning och i den
i ordning, varom i §§ 28—37 av denna lag stadgas.
|
|

| Taxenedsédttningar.
| § 28.

Frin och med ikrafttridandet av gruppbolagets taxa skola samtliga vid
gruppbolagets olika jirnviigar gillande fraktnedsiittningar i godstrafik upp-

hora att gilla, med undantag endast for sidana nedsittningar, som for viss
tid dro skriftligen tillférsikrade trafikant.
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29.

our

Fraktnedsittning 1 godstrafik, varmed 1 det foljande forstis nedsiittning,
gallande for visst angivet godsslag for vissa angivna stationsrelationer, ma
av gruppbolagen medgivas 1 egen trafik, dock att nedsiittningen icke ma
understiga 5 % eller Overstiga 30 % av de faststillda avgifterna.

§ 30.

For motsvarande nedsittning i godssamtrafik erfordras Overenskommelse
mellan de i samtrafikstransporten deltagande jirnviigarna, dock att, dir viss
eller vissa jiarnvigar icke mot Ovriga deltagande jarnviigars onskan bitrida
en oOverenskommelse, frigan ma kunna hinskjutas till taxeinspektionen for

avgorande. ,
Viss i godssamtrafik deltagande jérnvig vare jimvil berittigad att restitu-
tionsvis bevilja nedsittning — dock med minst 5 och hogst 30 %4 — av

pa jarnvigen fallande del av fraktavgift 1 godssamtrafik.

§ 31.
Fraktnedsittningar i godstrafik, vilka icke uppgd till 5 % eller Gverstiga
30 % av de i taxan faststillda avgifterna, fa icke genomforas, utan att taxe-
inspektionens medgivande inhidmtats.

§ 32.

Till taxeinspektionen ma av trafikanter och representativa sammanslut-
ningar inges framstillningar om vidgad tillimpning eller upphivande och
modifiering av de taxenedsiittningar, som i visst gruppbolags egen godstrafik
av gruppbolaget medgivits.

Finner inspektionen, att dessa nedsiittningar obehorigt gynna omsittningen
av viss vara pd annan varas bekostnad eller trafiken pi viss ort till annan
orts skada, iige inspektionen besluta antingen om en vidstricktare tillimp-
ning av de gjorda fraktnedsiittningarna, dir en sidan kan tillimpas, utan
att bolagets normerande avkastning dventyras, eller om upphivande resp. er-
forderlig modifiering av de beviljade nedsiittningarna.

Till taxeinspektionen mi jimvil av statens jirnviigar, enskilda gruppbolag,
trafikanter och representativa sammanslutningar inges framstillningar om
vidgad tilliimpning eller upphivande och modifiering av de taxenedsittningar,
som 1 godssamtrafik av jirnvigarna medgivits.

I den mén dessa framstillningar avse transporter, som berora endast de
gruppbolag, for vilka nedsiittning i godssamtrafik beviljats, fige inspektionen
triiffa avgorande i enlichet med vad i § 32 stadgats.

Avse framstillningarna iven annat gruppbolag in dem, som beréras av
beviljade nedsittningar, och kan visas, att de gjorda nedsiittningarna synner-
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ligen ogynnsamt paverka omsiittningen av viss vara eller trafiken pa viss
ort, dige inspektionen jimvill att besluta i enlighet med vad i § 32 stadgats.

§ 34.

Rederibolag och kanalbolag samt sjofartsniiringen representerande samman-
slutning dge att till taxeinspektionen ingh med framstillning om upphivande
eller modifiering av beviljade fraktnedsiittningar, som anses for sjofarts- och
kanalintressena skadliga. Finner inspektionen, att berdrda nedsittningar iro
for laga i forhéllande till jirnvigarnas transportkostnader och bereda sjo-
farten och kanalerna sdan konkurrens, att det allminnas intressen skadas,
mi inspektionen besluta om skiilig héjning av de gjorda nedsittningarna eller
triffa annan anordning, som kan synas indamélsenlig.

:

|

\

|

|

\

|

|

l

\

§ 35.
Frin de faststillda persontarifferna md gruppbolagen bevilja nedsittningar.
§ 36.

Finner taxeinspektionen, att beviljade nedsiittningar i persontariffer dven-
tyra erhéllandet av den garanterade avkastningen eller obehorigt tillgodose
viss klass av trafikanter eller viss ort, fge inspektionen besluta om erfor-
derlig hojning av tarifferna.

§ 37.
I taxenedsittningsiivende, som utom enskild jirnvig idven beror statens

jarnvigar, skall Konungen triffa avgirande, sedan taxeinspektionens yttrande
dessforinnan inhiimtats.

Lonesystemets reglering !).

1) Forslag ej utarbetat.



Bel. A.

Allménna bestdmmelser angdende upprittande av forslag
till ingdende balansrdkning for gruppbolag.

I och fér uppgérande av likvidationsplan for de enskilda jarnviigarna vid
deras sammanslutning till gruppbolag skola bokslut upprittas pa dag, som
av Konungen bestiimmes.

Forslagen till ingdende balansrikning f6r gruppbolagen skola utgd frdn och
grunda sig pd niamnda bokslut.

I ingfiende Dbalansrikningar for gruppbolag méa #illgdngarna i varje fall
icke upptagas till hogre virde én som vad betriffar jirnviigsanliggningen
med rullande materiel och inventarier motsvaras av vederborligen bokforda
virden och vad betriffar i férrad befintliga artiklar och virdehandlingar mot-
svaras av inventeringsviirden enligt fér gruppen i dess helhet gemensamt
uppstillda enhetspris.

Fastigheter och andra tillgingar, vilka icke dga nirmare samband med
jarnvigsrorelsen och icke tillhora jirnviigsenheten, sisom t. ex, aktier i frim-
mande jirnvigar, ma vid likvidationen kunna sirskiljas och behéllas av forut-
varande #gare.

Betriiffande skulderna méi viss nedskrivning av dessa — sévil skulder till
staten som till enskilda — kunna vid ekonomiskt svagt stillda jarnvigar
foretagas av den grund att tillricklig sikerhet f6r ldnen icke finnes, varemot
okad sikerhet for annuiteternas fullgérande vid banans uppgiende i grupp-
bolaget vinnes for de efter nedskrivningen dterstiende linen.

Som samlat aktiekapital for gruppbolaget fir icke upptagas hogre virde
in summan av de sirskilda bolagens aktiekapital, med tilligg av de fonde-
rade eller reserverade medel, som vid gruppbildningen overforas till aktie-
kontot.

Vid bedomandet av den grund, efter vilken de sirskilda bolagens aktier
mi utbytas mot aktier i gruppbolaget, skall tagas i betraktande alla & saken
inverkande omstindigheter och i synnerhet virdet, efter nettoinkomsten &
banan och avkastningen & aktierna riknat, av varje jirnvig for sig samt
jirnvigens virde sisom bestindsdel av gruppbolaget, dock att hinsyn ej
skall tagas till de viirdeforskjutningar, som kunna félja av jirnvigens an-
slutning till gruppbolaget.



Bil. B. Ekonomiska data for ifragasatta gruppbolag och i dem

ingaende sirskilda jarnvigar.




Ekonomiska data for ifrdgasatta gruppbolag

Bon: Nettoinkomst av jirnvigsdriften
| lingd Tusen kronor
1 km. :
1912 | 1913 ‘ 1914 | 1920 | 1021
Bangrupp I.
Skdnes jarnvdgar: ‘
| Bjirred —Lund—Harlssa (spv. 1'435 meter) 30| — 11 | — 383 | — 28 |— 208 |— 113
| Borringe—Ostratorp » 221 13 18 43 11 67
Hilsingborg—Hissleholm » 118 476 523 591 644 828
Hilsingborg—R&—Ramlosa » 90 78 82 12| — 6| —.3
Hissleholm—Markaryd » 362 58 82 73 89 55
Kristianstad—Hiissleholm » 1161 391 288 294 133 390
Kiivlinge—Barsebiick » 156 | — 1 4| — 2| — 38 13
Landskrona—Hilsinghorg » 594 201 250 202 427 442
Landskrona—XKivlinge—Sjobo » 440 19 18 — | -— 48 a1
| Landskrona—Lund—Trilleborg » Tl 202 195 179 167 452
| Malmo —Genarp » 269 74 bl 54 35 54
Malmé—Limhamn » 50 64 53 54 14 4
| Malms—=Simrishamn » 1190 248 240 287 298 277
| Malmo—Trélleborg » 296 96 | 106 | 186 | 129 | 139
| Malmd—Ystad » 628 214 207 295 334 441
| Markaryd—Veinge » 348 30 22 35 22 10
| Skéine—Smaland 0 » 1472 125 122 104 154 65
| Stlvesborg—Olofstrom—Almhult  » 17 46 68 60 95 | — 69
| Tralleborg—Rydsgard » 338 49 40 65 16 38
| Villinge—Skanor— Falsterbo » 178 | —4| —4| —6|—28|— 30
| Ystad—Brosarp » 290 — | =2 4 8 33
| Ystad—Eslov » 758 216 144 217 174 332
| Ystad—Giirsnis—S:t Olof » 40-3 39 46 48 62 85
. Angelholm—Xlippan » 265 12 3 7 15 39
i Ostra Skine » 1856 339 346 339 526 481
| Summa | 14823 | 2974 | 2869 | 3163 | 3030 | 4121
Bangrupp II.
Ostra Sydsveriges jirnvigar:
Kalmar (spv. 1'485 meter)| 1937 187 179 255 453 |— 130
Karlskrona—Viixjo » 1135 308 251 301 143 232 |
| Niissjo—Oskarshamn » 1484 319 801 407 279 226
! Vixjo—Alvesta » 175 171 203 201 | -- 91 |— 137
| Ostra Centralbanan » 1897 269 255 248 268 107
Eksjo—Osterbymo (spv. 0'891 meter) 346 e = — 37 1
Kalmar—Berga » 766 107 126 142 299 10 |
Kalmar—Torsas » 392 58 49 53 86 12
Ljungbyholm—Karlslunda » 181 14 13 4 28 | — 11
Ménsteras » 690 23 34 37 149 |— 123
Norsholm—Viistervik—Hultsfred » 2024 186 147 167 410 192
Ruda—Oskarshamn » 326 22 13 9 38 | — 72
Vetlanda » 804 75 71 72 39| — 5
Vixjéo—Virserum » 866 89 108 82 89 |— 122
Kosta (spv. 0600 meter) 297 18 18 14 14 | — 33
| |
| Summa | 12820 | 1846 | 1818 | 1997 | 2236 | 217




och i dem ingéende sarskilda jarnvigar.

: -
" Bokford byggnadskostnad i medeltal | Avkomstprocent
g Tusen kronor | %
| [ I
| 1912 1f 1918 1914 | 1920 | 1991 | 1012 ‘ 1913 | 1914 | 1920 * 1921
. I ' | | | |
| { {
| | | )
‘ 2 329 2288 2328 2488 | 2498 || =035 [ —la | sl g ie—dep
‘ 837 849 859 909 909 [ 16 21 | 5o 12 74
| 9715 9 689 9822 | 11326 | 11726 49| b5 60 51 71
I 1630 1658 1724 1922 1945 | 48 | 49 | 65| —0s8| ~—02
| . 1324 1346 1473 1441 1.609: (1 Al o ahnhe e 62 30 |
| 5364 5458 | 568 | 6190 | 6220 | 73 53 | be 21 63 |
; 824 574 334 325 326 | —03 07| —06 | —1l's 4o |
| 8043 8063 8339 | 8131 | 8010| 25 G| e 53 55 |
| 2911 2914 2920 | 2909 | 2914 | 07 06 0o | —16 31
| 4668 4737 4874 | 5404 | 5413| 43 41 37 31 84 |
| 1541 1565 1605 | 1588 | 1588 47 33| 34 22 54
919 913 925 823 817 | 7o 58 | b 1s 0
| 6902 7087 7988 | 7472| 7615] 3¢ 34 39 10 8
| 1837 1 850 1906 | 2116 | 2119 b3 51| Ts 61 66
| 5329 5421 5767 | 6309 | 6409 40 s | B 53 69
| 1241 1941 1956 | 1388 | 1418 24 Is| 28 1' 07
| 6767 6781 6838 | 7048 | 7115 1o I's| 1s 29 09
| 2803 2811 2844 | 2810 | 2841 | 1l | 21 34| —24
| 178 1792 1792 | 1592 | 1639| 3 29 | 8 1o 23
; 721 724 733 641 641 | —06 | —06| —Os| —36| —4 |
| 1698 1699 1704 | 1706 | 1705 00| —01 02 0 19
| 5221 5299 5692 | 6341 | 6371 41 21| B 27 52
; 1215 1228 | 1234 1235 1284 | 32 3's 39 50 69
| 848 859 | 881 906 906 | I 03 1 0's 17 43
7326 7381 | 7556 | 10608 | 11061 | 4 47 45 5o 44
| 83797 | s4212] s6378 | 93697 | 94949 | 35| 84| 87| Ba| 4o
| | |
| L { 1
4056 4034 8108 | 10538 11581 g6 | 44 39 43| —11
6 444 6482 | 6709 | 7357 | 7277 Lo /i3 45 1'9 33
6037 6062 6147 | 6958 | 7114 baiarns 66 40 32
1098 1105 1115 | 1270 | 1840 | 156 | 183 | 180 | —72 | —103
73171 7418 7439 | 7529 | 7246 36| 35 34 36 24
— A — | 1492 1492 L e VA 26 01
2139 2182 29224 1 2262 | 2319 Go| B3| 64| 13 05
1 233 1245 1246 | 15510 [+ 1678 42 40 ! 4'3 57 08
229 227 233 | 238 | 239 (R B e 110 — 46
611 883 1052 | 1579 | 1658 38| B3| % (o R A
7138 7202 7641 | 8309 | 8382 26| 20 2o 49 23
1144 1146 1155 | 1334 | 1550 1o | 12| 08 25 | —d1
1906 1883 1883 | 1358 | 1332 39 38| 38 28| —04¢
1900 | 2352 | 2400 2392| 4082 47| 46| B3| 31| —83o
329 331 | 3431 361 | 356 ba | 4o 39| —9s
41638 | 42562 | 47695 | 54417 7426 4| 48| 4e 1] 04




Bangrupp III
Vistra Sydsveriges jarnvigar:

Boras—Herrljunga (spv. 1'435 meter)
Borés—Alvesta »
Bords—Ulricehamn »
Goteborg—Borés »
Goteborg—Surs »
Halmstad—Nissjo och

Vistra Centralbanan »
Lysekils »
Tidaholms »
Uddevalla--Viinersborg-Herrljunga »
Varberg—Boris »
Varberg—Atran »
Falkenbergs (spv. 0891 meter)
Uddevalla—Lelangen »
Jonkdping— Gripenberg (spv. 0'600 meter)

Summa,

Bangrupp IV.
Dal— Virmland— Dalarnes jirnvagar:

Bergslagernas (spv. 1'435 meter)
Dalslands »
Giévle—Dala »
Kil—Fryksdalen »
Lodose—Lilla Edet »
Nora Bergslags »
Svartilvs »
Sodra Dalarnes »
Nordmark—Xlarélven (spv. 0891 meter)

Summa

Bangrupp V.
Mdlarlandskapens jarnvigar:

Frovi—Ludvika (spv. 1'435 meter)
Krylbo—Norberg »
Mellersta Stdermanland »

Norra Stdermanland »
Oxelssund—Flen—Vistmanland »
Sala—Gysinge—Giivle »
Stockholm—Nynis »
Stockholm—=Saltsjon >
Stockholm-Visteras-Bergslagens  »
Uppsala—Enkoping »
Orebro—Koping »
Koping-Uttersberg-Riddar-

hyttan

Byvalla—Léangshyttan

(spv. 1'093 meter)
(spv. 0's91 meter)

Summa,

Rin. Nettoinkomst av jirnvigsdriften
lingd Tusen kronor
km.
1912 | 1913 | 1914 | 1920 | 1921
419 133 138 137 44 117
1705 33 351 368 438 269
380 — — — 91 62
667 451 462 421 675 463
244 56 54 66 79 115
4079 472 463 693 507 287
341 — 36 76 31 35
231 41 50 24 60 42
920 215 237 149 178 52
850 204 260 222 107 168
480 26 38 20 7|1 — 21
102-0 42 53 52 14 13
890 86 70 65 59 |— 111
441 bb 52 61 24 | — 18
12673 | 2120 | 2264 | 2353 | 23564 | 1473
4939 | 83371 | 83565 | 3282 | 7787 | 3211
683 107 107 112 134 123
2941 | 1694 | 1412 | 1457 775 327
819 — 16 b4 117 71
45| —7| —6|—10 |— 118 | — &7
1724 503 487 385 503 159
372 15 | — 32 A2 — 190+ 7
1328 223 265 291 |— 389 393
1707 93 303 269 |— 209 |— 408
14658 | 5999 | 6117 | 5852 | 8581 | 8712
979 | 1024 | 1106 713 | 1340 217
225 62 67 64 15 |— 18b
230 15 14 20 121 53
1174 112 113 115 191 |— 121
1649 | 1285 | 1375 Ty 656 101
98's 136 110 124 117 106
bb'a 209 206 49 256 261
180 105 60 91 120 283
4725 | 1699 | 2219 | 1928 | 2079 | 1966
413 43 57 58 1 37
447 504 508 424 475 148
589 103 87 53 63| 9
267 39 39 42 69 | — 21
1281's | 5336 | 5961 | 4458 | 5512 | 2836




e —————

Bokfsrd byggnadskostnad i medeltal

Avkomstproceﬁt

Tusen kronor %

1912 1913 1914 1920 1921 1912 1913 1914 1920 1921
2 813 2 847 2919 2 940 2 965 47 48 47 15 40
11 316 11 265 11 403 11 063 11 094 30 31 82 4-0 24
— — - 2969 3072 — — - 31 20
6 709 6711 6 985 7 226 309 67 69 60 93 63
1 926 1935 1965 1986 1989 29 28 34 49 58
14 662 14 632 14 891 12 591 13 054 32 33 46 40 22
- 1040 2 348 2 521 2 b3d — 35 32 132 14
1761 1773 1801 1736 1761 2's 28 1's 34 24
5539 5 552 5 649 b 681 5 881 39 43 26 31 09
5 365 5395 5 631 5875 6162 38 48 40 18 27
2 457 2670 2752 2795 2 800 11 14 07 17 — 07
2441 2437 2 459 2 368 2 387 109 22 21 06 05
3096 3096 3139 3 2569 3 362 28 23 21 s — 33
1316 1308 1334 1272 1281 42 39 435 19 — 14
59 401 60 661 63 276 64 272 65 702 36 31 3 87 22
62 439 63 657 66 798 75 678 76 7155 b4 He 49 103 42
4924 4 938 5158 5 469 5590 22 22 22 25 22
16 958 17410 17792 17732 18 079 100 81 82 44 1s
— 1 300 4063 5002 5031 — 1:a 13 23 14
724 724 724 722 731 || —10 — 08 — 13| —164 | — 119
9197 9317 9679 10 270 10604 b5 ba 40 49 15
784 784 785 399 390 19 | —41 16 | —48 | —192
H474 5134 7 053 8 979 8 898 41 52 41 —43 44
8432 8 502 8949 13 085 19 780 11 36 30| —1 — 21
108 982 111 766 121001 | 137336 | 145867 55 55 48 672 25
13 363 13 363 13 363 13 482 13 482 7 83 53 99 16
1087 1036 1072 1236 1246 60 65 60 12| —149
1235 1237 1243 1178 1217 12 163) 16 103 44
4928 4 977 5117 5472 5508 23 23 22 35 — 22
15972 16 229 16 897 16 649 16 653 81 85 46 39 06
4 580 4400 4 250 4 153 4026 30 25 29 2'8 26
6 047 6122 6294 6 634 6816 35 34 08 39 3's
3 540 4 555 H 67D 5 873 6230 30 13 16 20 45
37219 37421 39 985 50 532 51 699 46 b9 48 41 3's
2083 2371 2465 2499 2507 21 23 2'3 05 15
8990 8972 8 926 8716 8 832 56 o s 48 b5 1™
1015 1006 1269 1689 1 651 102 87 42 317 — 05
533 53bH 522 915 1106 73 73 81 75 — 19
102 224 107078 | 119028 | 120973 b3 58 | 42 ’ 46 2'3

100 542




46

Bangrupp VI.
Upplands och Norrlands jéirnvigar:

Hirnosand—Sollefted (spv. 1'485 meter)
Uppsala—Givle »
Giivle—Ockelbo »
Dala—Ockelbo—Norrsundet (spv. 0'891 meter)
Norra Hilsinglands »

Summa

Bangrupp VII.
Blekinge—Smdlands jirnvigar:

Blekinge kustbanor (spv. 1'067 meter)
Bredakra—Tingsryd »
Halmstad—Bolmen »
Honshylte—Kvarnamala »
Karlshamn-Vislanda-Bolmen »
Vixjo—Tingsryd »

Ostra Blekinge »
Nittraby- A]naryd Almeboda (spv.0'660 meter)

Summa

Bangrupp VIII. !
Ostergitlands jiarnvigar:
Askersund-Skyllberg-Lerbiick (spv.0 s.nmeter)
Mellersta, Ostergotlands

Norra Osterﬂotlands »
Norrkbping—Sﬁderkﬁping—

Vikbolandet »
Viderstad—Skéinninge—
Brinninge »

Mjolby-—Hiistholmen (spv. 1'485 meter)

Summa | .

Bangrupp IX.
Viistergiotland— Giteborgs jirnvigar:
Hjo—Stenstorp [spv. 0'891 meter)

Kinnekulle—Lidkoping »
Lidkoping—Hakantorp »
Lidkoping—Kalland »
Lidkoping—Skara—Stenstorp »
Mariestad—Moholm ”
Skara—Timmersdala »
Skivde—Axvall »
Trollhiittan—Nossebro »
Viistergotland—Gédteborg »
Summa
Bangrupp X.

Roslagens jirnvigar:
Dannemora—Harg (spv. 0’391 meter)
Stockholm—Roslagen »

e e A W T B . S T AL A

Ba Nettoinkomst av jirnvigsdriften
lingd Tusen kronor
km.
1912 | 1913 ! 1914 | 1920 | 1921
|
w |
| ; |
1020 | 164 | 158 ‘ 192 | 143 41
45 | 502 | 490 | 536 | 643 | 592
874 50 59 55 | 117 92
8s| 159 | 162| 72 55 — 328
400 40 28 | 18 49 | — 46
| 4110 i 915 | 897 | 73| 1007 { 351
| |
1 | 1
E E ‘ | 1
1602 | 302 300 329 | 341 339
403 28| 83| ‘24| 16| - 87
659 58 | 77 | 57 52 53
208| —6| 1l —5| 6]—=21|
1290 | 146 | 155 | 128 | 206 171
450 40 40| 38| 68— 20
653 52 50 | 39| 48 36
491 29 28| 21| 8| —19]
s7o | 649 | 684 | 631 | 769 | 502 |
| |
WA S |
140 3 | Pl b g3ME— g |
1247 | 118 138 | 191 | 189 | 188 |
182s | 226 | 238 | 806 | 166 238
1001 | 104 60| 147 13| 1%
T — | Ty ' =13 — |
307 | 2| 2 4] 29 21 |
4462 l 453 | 560 ' 582 | 451 | 627 ;
‘ | |
545 | 50 65 65 | — 58
28'5 16| 1 L 10, —6
289 3| 46| 24, 34 87
274 7 8l i — $0do— 14
490 34 41 4% 2 29
178 8 5 bl '8 6
258 i [ 8 weith — 44 1
20's 8 2 i 34
. 82 & = b it~ BT 96
247 | 379 | 401 | 498 | 444 493
5395 | 564 | 545 | 509 | 496
| |
| . |
‘ ‘ |
| Bh2| 74 8 | 103| 370 | 345
| 2238 | 456 | 475 | 53| 713 | 869
2790 | 530 560 676 | 1083 | 1214

Summa




Bokford byggnadskostnad i medeltal i Avkomstprocent
Tusen kronor ; %
o Al Sas Bt ok ‘
1912 1918 194 | 1920 | 1921 | 1012 | 1913 | 1914 | 1920 | 1931
5816 593 | 5919 ~ 91 33 » :
10 774 10923 | 11599 | 13639 14115 | 47 45 4¢ 4.1 42
1497 1498 1498 1583 | 1609 | 3 40 31 74 51
2703 2775 2939 2900 | 2902 59 b8 24 Lo | =il
922 924 941 850 | 850 44 30 19 58 | — 54
21712 21936 | 22889 | 24925 25395 - L 4 38 40 14
6372 6 535 6950 | 7542 | 7867 &1 4 47 45 43
885 883 898 970 | . 10030 . o3| 89 26 16| —34
1478 1469 1482 1580 | 1707 89| b 38 34 31
590 586 585 568 | 566 | —10| 01| —09 11 [0—35
4 269 4 315 4491 4398 | 4418| 34| 3 29 47 38
1011 1010 1021 1189 | 1316 40| 4o 37 i
1431 1442 1471 2180 | 2072 | 36| 3% 27 22 117
893 914 923 989 | 1027 3s| 81 23 s
16 929 | 17154 | 17751 ! 19 366 1 22012 | 35| 4o | 34 o 25
| | |
| l t ‘ ‘
i | ‘ ;
| l 196 195 195 444 444 16 Tigu|s o0t fi— el ) 15— i5s
3122 3150 3924 4745 4987 3'8 44 3's 40 38
| 5002 5012 5092 | 7391 7652 4 48 60 28 31
i 3765 3739 3749 4482 4194 28 43 30 30 47
| - 235 1534 1765 1770 £ = =08 | =03 00
‘ 1787 1591 1410 | 1465| 14% | 01 14 1o 20 1
| 13872 | 13922 | 15204 | 20292 | 20482 33| 40| s 20 31
r 4 ‘
) p
! 1020 1046 1099 976 999 T4 48 b9 66 b8
853 851 885 855 874 1y 02| —00 9| <08
841 842 856 1008 1100 43 53 %8 34 34
853 856 865 860 860 08 09 — 01 — 17 — 16
| 1 540 15717} 1650 1447 1414 22 26 %17 14 20
| 511 543 560 556. 575 ' 09| —08 1" 10
753 761 769 769 408 O | =10 [ =0l e 02
’ 957 960 970 1011 1010 08 02 03 03 34
| — — — 1212 1212 — S — | —5bH1 — 22
| 8761 8810 9014 | 10152 9708 3 46 48 44 51
| 16089 16240 | 16668 | 18846 | 18160 35 34 33 25 7
| | | |
| ; [ ?
| | |
1493 1545 1674 4462 4829 50| 55 62 83 71
12 765 12849 | 13116 | 19057 | 20877 3¢ 31 44 37 42
14258 |

14394 |




Bangrupp XI,
Olands jirnvigar:

Borgholm—Bdsda
Sodra Olands »

(spv. 0'891 meter)

Summa
Bangrupp XII.
Gottlands jirnvigar:
Gottlands (spv. 0'891 meter)

Klintehamn—Roma »
Slite—Roma »

Summa

Nettoinkomst av jirnvigsdriften

lingd Tusen kronor

km.

1912 | 1913 | 1914 | 1920 | 1921
549 12 8 5 16 | — 13
959 30 32 25 61 76
1508 42 40 30 7 63
1042 114 161 154 154 138
226 8 2 i 11| —11
328 | — 4 5 1 26 2




Bokford byggnadskostnad i medeltal Avkomstprocent
Tusen kronor %

1912 { 1913 j 1914 1920 : 1913 | 1914 | 1920 | 1921

1096 1100 | 1100
2145 2376 | 9511

3941 | : 3476 | 3611

1957 23







Bil. C. Kartografisk framstéllning av forslag till gruppbolag.
" . . Jamtlands Sikas 4
r Forklaringar till kartan. s Hammerdal

Heldragen linje = normalsparig jarnvég \

‘ﬂdalsliden Mellansel
\ %

Prickad linje = smalsparig = S Forsmo R RNSKOLDSVIK
I
Heldragen svart linje = statens jarnvigar )
Fargade linjer = olika gruppbolag =
Gruppbolag:

@ Skanes ¢ jvgr c:a 1432 km
g B2 48
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~ !
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(b ¢ ¢
@ Blekinge—Smalands S D7 D ke y é
@ Ostergétlands § o e J ;\%%(OSVALL
IX| Vastergétland—Géteborgs ., 540 e 9

\ 2= Bogs
@ Roslagens w w29 ,
X1 Olands w151, "
Q Alvdalen
@ . Gottlands woono 160, \

Summa c.a 9542 km N
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Fortsdttning frin omslagets andra sida.

59. Allminfarliga brott. Forberedande utkast till strafflag.
Speciella delen. 5. Av J. C. W. Thyrén. Lund, Ber-
vj, 234 5. Ju.

60. I\un"] Elektrifieringskommitténs meddelanden. 8. Ut-

51l. Forslag an-rlnnm lapparnas renskitsel m. m. Beckman. |
136 s. }
522, Worslag till stadga angiende nomadundervisningen i |
riket samt m] instruktion for mrn.lulshnlnv\]uI\lnuu |

Beckman. o 8. 2 5 redning betriiffande de allmiinna forutsiittnin med
533. ens ].ulmmmxmnuunds beriittelse 1918—1922. avseende & krafttillgdngar, kraftbehov och 1 O ~
us. 37 s. Jo. | foring for elektrifiering av eriges olika kraftdistrikt.
541, Be ;nl;:mdv ang Jeckman. 28 s. 4 kart. 2 viiggkartor i sivskild bilaga.
:]m":unlh» mask | Jo.
e |

555. .\']\nln\exxi\la]wh folkskolutredning.® Betinkande och 61. Utredning och forslag angiende de enskilda jirnvi-
: tsbidrag till uppforande av bygg- garnas bokfiring. orstedt. (), 150 sv K.
]xililll t viisendet 1 riket. Beckmen, 110s, E. | 62. 1921 drs lonekommitté. Betiinkande angfende ordnandet
56). Sammanfattning av utlitanden och yttranden i anled- av kvinnliga befattningshavares avlonings- oc¢ h pensions-
ning av skolkommissionens den 28 april 1922 avgivna | “forhallanden m. m. Marcus. viij, 268 s. Fi.
1n1.ml\ 1de. Norstedt. 334 s. E Tandledning vid utarbetandet av brandordningar:fior
ider, kOpingar och municipalsamhiillen. Marcus.
K

+» Vid virkesmiitning erforderliga relationstal. Norstedt.
Jo.

g rorande tillgodogirande av kronans fiskevatten
\[\uus 112 Jo.

utkast till lag om gruppbolag for en-
ar. Beckman. 49 s. K.

8.

Amm, Om i ryckort ej angives, dr tryckorten Stockholm. Bokstiiverna med fetstil utgéra begynnelsebok-
rna till det departement, under vilket utre dningen avg: , toex. = ecklesiastikdepartementet, Jo. = jordbruks-
Jkpuntfmmt(t Enligt kungorelsen den 3 febr. 1922 ang. m"xs oduxthua utredningars yttre anordning (nr 98) utgivas

utreedningarna i omslag med enhetlig firg for varje departement.




Statens offentliga utredningar 1923

Systematisk forteckning

(Siffrorna inom klammer beteckna utredningarnas nummer i den kronologiska forteckningen.)

~Fangvird,

[1923: 6]
samt till lag ang.

Allmiin lagstiftning. Riittskipning.

Utredning ror. stiidernas domstolsviisen.

Forslag till strafflag, allminna delen,
villkorlig frigivning. [1923: 9

Betiinkande och forslag rorande forvaring av forminskat
tillrikneliga forbrytare m. m. [1923: 36)

Sammandrag av yttlunden over ctadsplanelagekommxttens
samt bostadskommissionens betiinkanden. 23: 46]

Forberedande utkast till strafflag.
[1923: 59]

!
Statstorfattning. Allmiin statsforvaltning.

Folkomr'dstningskommitténs utredningar. 3. Folkomrist-
ningsinstitutet i den schweiziska demokratien. [1923:10] 4.
Folkomristningsinstitutet i Nordamerikas forenta stater.
[1923: 8] 5. Folkomrostningsinstitutet utanfér Schweiz
och Forenta staterna. [1923: 20]

Folkomrdstningskommitténs betiinkande .ang. decisiv folk-
omrostning. [1923: 19]

Betinkande “och forslag i friga om kvinnors tilltride till
statstjlinster. 3. [1 1993: 22)

Betiinkande med forslag till lonereglering for befattnings-
havare i domsagorna m. m. [1923:27]

Kommunikationsverkens lonekommitté, 5. [1928: 47]

1921 drs lonekommitté, [1923: 62]

Kommunalforvaltning.

Kommunalforfattningssakkunnigas betiinkande. 4. [1923: 18]

Efterskrift till Om ristsammanrikning vid kommunala
val. [1923: 38]

Om rostsammanrikning vul kommunala val.
lagan. [1923; 39]

Andra upp-

Statens och kommunernas finansviisen,

Magistraternas befriande frin ansvar for kronouppbérden
m. m. {1928:1]

Tull- och traktntkommltteus utredningar och betiinkanden,
18. Den svenska mekaniska verkstadsindustriens utveck-
ling intill krigsutbrottet. [1923: 81] 19. Sveriges bryggeri-
industri. [1928:32] 20. Garveriindustriens produktionsfor-
héllanden, [1923: 33] 21. Kvalitetsfrigan hos det svenska
vetet. [1923: 34] 22. Tabeller ang. industriens utveckling.
[1923: 37] 23. De svenska jirn- och metallmanufaktur-
industriernas utveckling. [1923: 44] 24, Understkning ang.
jordegendomsvirdenas utveckling i Sverige och vissa
friimmande linder. [1923: 45]

Forslag till tullsmd"a {1923: 43]

Politi.

Forslag till lag om losdrivares behandling. [1923: 2]

Betiinkande med forslag till forordning ang. txllvekang
av brinnvin m. m. [19’3 28]

Handledning vid utarbetandet av brandordningar f6r stiider,
kopingar och municipalsamhillen. [1923: 63]

Socialpolitik.

Den industriella demokratiens problem. 1. [1923:29] 2.

[1923: 30]
Hilso- och sjukvird.

Allmiint niiringsviisen.

K. Elektrifieringskommitténs meddelanden. 6. Ang, limp-
liga distributionssystem. [1923: 24] 8. Ang. krafttillgingar
och kraftbehov m. m. {1923:6

Forslag angiende lapparnas renskotsel m. m. {1923: 51]

Redegorelse angaaende elektrisk hmftoverfulmg fra Norge
til Danmark. [19"5 50]

Allminfarliga brott. «

Fast egendom. Jordbruk med biniiringar.

Spannmilsmarknadssakkynnigas betinkande. [1923: 3]

Betiinkande ang. det ecklesiastika arrendeviisendet. [1925:12]

Inventering av odhngs;ord lings Imlandsbanan. ’19"3 25]

Jordkommissionens betinkanden. 6. [1923: 40]

Lagerhus- och kylhuskommitténs betiinkande. 2. [1928; 42]

Anvisningar rorande vissa dtgiirder for okad spannmils-
beldning. [1923: 48]

Statens kolonisationsnimnds beriittelse 1918 —1922. [1923: 53]

Forslag rorande tillgodogorande av kronans fiskevatten.
[1928: 58]

Vattenviisen. Skogsbruk. Bergsbruk.

Vid virkesmiitning erforderliga relationstal. [1923: 57]

Industri.
Handel och sjifart.

- . ‘ . !
Kommunikationsviisen.

Statens stdllning till jirnvigarna i frimmande linder.
[19923:7]

Utredning rorande Stromsholms kanal. [1923:11]

Viigkommissionens betinkanden. 4. [192 3: 13] f

Forslag till avtal ror. Stockholms bangérdsnﬂgn
Betinkande ang. Stockholms Iuthsbauetlagu \1‘)
Statens stillwing till jirnviigarna i Sverige. [192
Betiinkande ang. regelbunden automobiltrafik m. m.
De enskilda jirnvigarnas bokforing. [1923: ]
V. P. M. med utkast till lag om gruppbolag fir enskilda

jirnvigar, [1923: 64]

[1923: 14]
221

9]
1928: 54]

Bank-, kredit- och penningviisen,

Forsikringsviisen.

Kyrkoviisen. Undervisningsviisen. Andlig odling i Ovrigt.

Betiinkande med forslag till lag om forsamlingsstyrelse
m. m. [1923:4]

Skolkommissionens betiinkande. 5.
ekonomiska utredningar. [1923: 5] Om riitt for eley. er,
utexaminerade frin statens hogre lir 'mucsommunum,
att vinna intride vid universitet och dir avligga examen
samt om folkskollirares fortbildning i vetenskapligt ay-
seende. [1923: 41]

Forslag till dndringar i jordfistningslagen m. m. [1923: 23]

1921 drs pensxonql.mmmttes betinkande 2 ang. beredande
av forbittrad pelmmnermg frin pl‘tsterslmpx.ts iinke- och
pupx]lkassn m, m. [1923: 26]

Samorganisation av uh=dagsb1b110teket och den centrala
statsforvaltningen i bok- och biblioteksavseende. [1923:85)

Forslag till stadga anglende nomadundervisningen m. m.
[1923: 52]

Betiinkande och forslag ang. statsbxdng till uppfurﬂnde av
byggnader for folkskoleviisendet i riket. [1923

Sammanfattning av utlitanden i anledning av s
missionens betinkande, [1923: 56]

Organisatoriska och

Forsvarsviisen.

Forsvarsrevisionens betiinkande. 3. Del 1. Inledande avdel-
ning, lantférsvaret. {1928: 15] Del?2. rsvaret, sam-
manfnttmng av reyisionens forslag, sirskilda yttranden
[1923:16] Del 3. Bilagor. [1923:17]

Utrikes iirenden. Internationell riitt.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1925.
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