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Nr 64

Utldtande i anledning av motion om generell hastighetsbegrdnsning pd

pdg utom tdttbebyggt omrdde.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens andra kammare
vickt och till lagutskott hinvisad motion, nr 598 av herr Lindahl.

1 motionen hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte begira sddan forfatt-
ningsiandring, ait den tillitna hastigheten f6r motorfordon utom tittbe-
byggt omréde faststills efter generella regler, forslagsvis till 130 km/tim
pA molorvag, 110 km/tim pa europavig, som inte dr motorvig, samt 90 km,
lim pa annan vig, att denna haslighet inte behdver anges med vigmairke, at!
pa viss vég eller vigstricka kan faststillas hogre eller lagre hastighet idn
som eljest giller pa ifragavarande typ av viig, samt att sddan avvikelse fran
eljest tilldten hastighet anges vid strickans bérjan med vigmirke uppta-
gande tillatet kilometertal och vid strickans slut med vigmirke "Hastighets-
hegrinsning upphor’s.

Syftet med motionen ar att fa till stdnd en minskning av antalet vig-
mérken, som anger hastighetsbegransning.

Over motionen har utskottet pa satt foreskrives i 46 § riksdagsordningen
inhdmtat utldtanden frén rikspolisstyrelsen, statens trafiksikerhetsverk och
statens viagverk. P& begiran av utskottet har yttrande darjamte avgivits av
Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande.

Gallande bestimmelser m. m.

Hastighetsgrinser for motorfordon har funnits i landet sedan
1907, da den forsta forordningen om automobiltrafik trddde i kraft. De
maximihastigheter, som da foreskrevs, var mycket laga och gillde alla
slag av motorfordon.

Dessa hastighetsgrinser héjdes genom 1916 ars férordning om automo-
biltrafik och 1923 ars férordning om motorfordon men avsag fortfaran-
de alla slags motorfordon.

Genom ikrafttridandet av 1930 ars motorfordonsforordning infoérdes
emellertid fri hastighet fér personbilar och motorcyklar utom téttbebyggt
omréde.

Daremot giller enligt vdgtrafikférordningen den 28 september 1951
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(VTF) bestimda hastighetsgrinser dels fér vissa tyngre fordon och for-
donskombinationer, dels fér fordon i allminhet vid fard inom tattbebyggt
omrade, dels foér vissa fordon med band eller med hjul av hart material.
Bestimmelserna aterfinns i 56 § 1—3 mom. VTF och innebar bl. a,, ati
buss eller lastbil med totalvikt éver 3,5 ton inte far féras med hogre hastig-
het &n 90 km i timmen pa motorvig och motortrafikled och i ovrigt 70 km i
timmen, samt att fordons hastighet inom téittbebyggt omréde inte fér over-
stiga 50 km i timmen.

Betraffande fordonshastighet i dvrigt foreskrivs i 46 § 1 mom. VTF att
den skall anpassas till vad trafiksikerheten och behdrig hinsyn till omstéan-
digheterna kriver. Sarskilt aligger det forare av fordon att hilla en med
hinsyn till férhallandena tillrdckligt 14g hastighet i vissa uppréiknade fall,
som #terspeglar situationer dir sikten kan antas skymd eller férhallan-
dena i 6vrigt pabjuder sérskild forsiktighet.

Tillfilliga hastighetsbegrinsningar har fr.o.m. ar 1960 &gt rum i lan-
det under vissa nirmare angivna perioder. Fram 1ill sommaren 1964 hade
hastighetsbegransningarna karaktir av férsék. Under &ren 1961 och 1962
planlades de och studerades under sirskilda observationsperioder av 1961
ars trafiksikerhetskommitté. Fr.o.m. paskhelgen 1963 har effekten av
begransningarna statistiskt foljts upp och materialet bearbetats inom ira-
fiksikerhetsradet enligt Kungl. Maj:ts sarskilda uppdrag. I en &r 1964 av-
given proposition konstaterade departementschefen att man i hastighets-
begransningarna funnit ett effektivt mede] att nedbringa antalet olyckor i
{ratiken och foreslog i anledning dédrav att institutet i fortsdttningen sa
linge trafikbilden var visentligen oférandrad skulle utnyttjas regelbundet
i trafiksikerhetens intresse. Pa hemstillan av tredje lagutskottet (3LU
1964: 32) anmilde riksdagen att den inte funnit anledning tiil erinran hir-
cmot. De tillfilliga hastighetsbegriansningarna har sedan ar 1961 meddelals
med stéd av 56 § 4 mom. VTF.

I proposition till 1967 ars riksdag (nr 111) férordades en ordning med
hastigheisbegriansningar differentierade efter olika vigars beskaffenhel,
I samband diarmed féreslogs dndring i 56 § 4 mom. sa att Kungl. Maj:t el-
ler den myndighet Kungl. Maj:t bestimde kunde meddela allmanna fore-
skrifter om hastighetsbegriansning utan dévarande inskriankning till viss
tid. I sitt av riksdagen godkinda utlatande (3LU 1967: 38) tillstyrkte tred-
je lagutskottet den féreslagna éndringen, vilken inférdes genom KF den
9 juni 1967.

Med stéd av 56 § 4 mom. VTF har Kungl. Maj:t déarefter i kungorelse
den 6 oktober 1967 (nr 566) om differentierad allmdn hastighetsbegrans-
ning pd vdg utom tdttbebyggt omrdde forordnat att motorfordon ej far
foras med hogre hastighet dn 90 km/tim pa vig utom téittbebyggt omrade,
Utan hinder hirav far statens trafiksikerhetsverk, efter forslag fran vag-
férvaltningen i linet och efter samriad med statens viigverk bestimma att
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hogsta tillitna hastigheten pa viss vag eller vigstricka skall vara 110 km/
tim eller, i fraga om motorvig, 110 eller 130 km/tim. Dessa bestimmelser
har efter forordnande i sirskild kungérelse den 22 mars 1968 {nr 91) till-
lampats fran och med den 8 maj 1968.

Lokala trafikforeskrifter rorande fardhastighet kan jiamlikt 61 § VTF
utfardas av linsstyrelse. Sidana allminna hastighetsgrianser, som Kungl.
Maj:t bestimt med stéd av 56 § 4 mom. VTF, far dock inte hdjas genom
lokal trafikféreskrift.

Hastighetsbegriansning utmirkes med sérskilt vigmairke, benimnt
»Begransad hastighet> och utgérande nr 69 i den i 16 § kungérelsen den
27 januari 1966 (nr 270) om vigmdirken m.m. (VMK) intagna férteck-
ningen 6ver forbudsmirken. Enligt 12 § VMK anger mirke for begrinsad
hastighet att begrinsningen giller till plats dir slutmirke, nr 90 »Hastig-
hetsbegrinsning upphér», salts upp eller annan sidan begransning anges
med nytt vigmirke. Betridffande utmirkning av hastighetsbegriansning i
ovrigt stadgas i 13 § VMK att om hastighetsbegrinsning giller aven efter
vigkorsning skall vigmirke, som anger begrinsningen, upprepas efter kors-
ningen. Giller hastighetsbegrinsning en lingre vigstricka skall mirket
dédrutdver upprepas pa limpliga avstand.

Nir differentierad allmin hastighetsbegrinsning infordes begriansades
Okningen av antalet férbudsmirken genom att i den ovannimnda kun-
gorelscn nr 566/1967 féreskrevs att hogsta tillitna hastigheten 90 km/tim
behovde anges med férbudsmirke endast dir annan hastighetsbegrans-
ning upphorde. Pa grund av férordnande i kungérelse den 27 juni 1969 (nr
448) upphérde emellertid denna bestimmelse att gilla den 1 januari 1970,
varfor VMK nu ar fullt tillimplig. Detta medfér att antalet vigmairken
kommer att 6ka. Genom &ndring den 27 juni 1969 (nr 447) i 16 § VMK har
dock astadkommits en viss begrinsning. Enligt 16 § i dess nuvarande ly-
delse behdver namligen, utan hinder av 13 §, marke for hastfghetsbegrﬁns-
ning ej upprepas cfter vigkorsning, om samma hastighelsgrins giller for
samtliga vigar omedelbart fore och efter korsningen. I friga om mirke for
hastighetsbegrinsning inom tittbebyggt omrade giller ej bestimmelsen om
att férbudsmirke skall upprepas pa limpligt avstand.

Motionen

I motionen framhalls till en bérjan att som en foljd av de ar 1967 infér-
da bestimmelserna om differentierad allmin hastighetsbegransning pa
vag utom tittbebyggt omrade okade det redan férut mycket stora antalet
vagmirken i en omfattning som inger allvarliga betinkligheter, Den stora
okningen blev erforderlig trots att det i bestimmelserna angavs att hastig-
hetsbegrinsningen till 90 km/tim behévde angivas med forbudsmirke en-
dast dir annan hastighetsbegrinsning upphdrde.
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Motiondren papekar darefter att forfattningsédndringen 1969, da sist-
nimnda undantagsbestimmelse stroks, kommer att fa till f6ljd ytterligare
en betydande 6kning av antalet viigmarken.

I motionen anfors vidare att det i flera sammanhang bl. a. fran olika
myndigheter och organisationer patalats den osidkerhetskinsla och irritation
hos trafikanterna och de riskmoment i trafiken som en alltf6r rik vigméarkes-
flora skapar. Ju flera vigméirken som sitts upp utefter vira vigar, desto
storre blir enligt motioniren svarigheterna for trafikanterna att kunna obser-
vera alla mirken, att kunna urskilja de mest visentliga av dem och kunna an-
passa sin korning hirefter. Inte minst svarigheten att ha i minnet det
senast passerade mirket och dess betydelsc bor beaktas. I atskilliga fall ar
anhopningen av vigmirken pa samma plals sa stor att det Sverstiger den
normale forarens férméiga att observera och tyda dem alla. Enligt motio-
nirens uppfattning dr det dessutom fran psykologisk synpunkt ytterligt
otillfredsstillande med det nuvarande systemet att anbringa vigmirke,
som anger 90 km/tim sasom en i och for sig tillaten hastighet, dven pa vig
som har s3 lag standard att denna hastighet medfor fara for trafiksaker-
hieten.

Avslutningsvis hidnvisar motiondren till att rikspolisstyrelsen vid flera
fillfillen féreslagit ett system som Overensstimmer med det av honom
yrkade. Systemet har, anser motiondren, si patagliga fordelar att det bor
genomféras dven om det ej overensstimmer med internationella bestim-
melser i vad avser utméirkandet av hastighetsbegrinsning.

1967 ars riksdag

I den ovan rcdovisade propositionen nr 111 till 1967 ars riksdag med
férslag till dndring av 56 § 4 mom. VTF anfoérde chefen fér kommunika-
tionsdepartementet, statsradet Palme, bl. a. f6ljande.

Mera generella féreskrifter om hogsta tilliten hastighet pakallas av att
fartresurserna hos flertalet moderna motorfordon tillater hastigheter som
vida overstiger dem, for vilka viigarna i allminhet ar tekniskt anpassade.
Med undantag fér motorvigarna, som har en s. k. dimensionerande hastig-
het av 120 km i timmen, ar vart vignit med hinsyn till linjeféring och
siktforhallanden inte till nigon del byggt for hastigheter 6ver 100 km i
timmen. Berikning av dosering och av inbromsningsstrackor pa synlig del
av vigbanan och éver huvud taget utférandet i plan och profil sker normalt
med utgangspunkt nir det giller riksviigarna fran hastigheten 100 km i
timmen och i friga om linsvigarna fran hastigheten 80 eller i vissa fall 60
km i timmen. Normerna revideras f. n. En betydande del av vigarna — och
detta giller samtliga typer av vidgar — har emellertid dnnu inte kunnat
byggas ut. eller byggas om sa att de motsvarar de nu gillande riktlinjerna.

De angivna hastigheterna kan pa manga vigstrickor under i ovrigt tra-
fiksdkra forhallanden &verskridas utan storre fara. De hastigheter som kan
presteras stir emellertid i sddant missforhallande till de angivna dimen-
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sionerande hastigheterna for olika véagar att ett utnyttjande av dem alltid
maste innebira en betydande trafiksikerhetsrisk. Mot fordonens prestanda
i och for sig kan inte goras nigon invindning om deras tekniska beskaf-
fenhet i &vrigt star i relation hirtill. En god accelerationsférmaga kan ge
hogre sdkerhet i vissa trafiksituationer. Det maste emellertid foérhindras,
att fordonsforare, som ldtt invaggas i en falsk sikerhetskinsla genom
fordonets goda prestationsférmaga, kér med hastigheter som med hinsyn
till vdgens tekniska beskaffenhet i sjilva verket ar livsfarliga bide for
honom sjéilv och medtrafikanterna.

En gradering av vignitet med hinsyn savil till vigkroppens uppbyggnad
som trafikférhallandena i dvrigt sker fortlspande inom vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen. Det pagar ocksa inom styrelsen en omfattande utredning an-
gdende sambandet mellan intriffade olyckor och végens utformning och be-
skaffenhet. Av det tillgéngliga materialet kan f. n. utlisas, att enhetshastig-
heter efter vigtyp inte fyller de krav som bér stillas. En differentiering
maste med all sannolikhet ga lingre och kan inte ske utan ytterligare
skyltning. Detta 4r enligt min mening med hinsyn till den 6kade trafik-
sdkerhet och forbattrade trafikutveckling som bér kunna uppnis inget av-
gorande skal mot ett system med hastighetsgrianser differentierade efter
viagarnas beskaffenhet.

Overvakningen &r sjalvfallet ett utomordentligt betydelsefullt led vid ge-
nomforande av all trafiklagstiftning. Skilet mot hastighetsbegrinsningarna
att de inte skulle kunna overvakas i tillricklig omfattning far emellertid
mindre aktualitet, om en differentiering kan ske sa att granserna framstar
som naturliga och befogade f6r trafikanterna.

Tredje lagutskottet anforde i silt av riksdagen antagna utlatande (3LU
1967: 38) i anledning av propositionen och vissa viickta motioner om forsok
med differentierad permanent hastighetsbegriansning bl. a. foljande.

De allminna hastighetsbegriansningar, som hittills genomforts, har haft
en mycket god inverkan pa trafiksikerheten. Vissa nackdelar ar dock for-
enade med sadana schablonartade, allménna begriansningar. Enligt utskot-
tets mening ar det dirfor av storsta betydelse att i propositionen féreslas att
ctt system med differentierade hastigheter, som bitlre kan anpassas till de
skilda forhallandena i landet, provas. Sarskilt med hinsyn till att olika
vigar dr dimensionerade fér olika hastigheter och med beaktande av den
varierande ftrafikintensitet som férekommer pa skilda vidgar kan det fran
trafiksikerhetssynpunkt vara &ndamalsenligt att hastighetsgrinser diffe-
rentieras. Uppenbarligen saknas dock f.n. erforderligt jamforelsematerial
for att man redan nu skall kunna ta stillning till fragan om siddan hastig-
hetsbegrinsning bor inféras slutgiltigt. Férsok bér dirfor goras pa omradet.
Skulle slutsatserna i frdga om virdet av dessa undersékningar inte bli en-
tydiga bor andra system, cxempelvis sidana som berdrts i motionerna,
narmare provas. Utskottet forutsitter att resultaten fran foérséken med de
differentierade hastighetsbegriansningarna redovisas for riksdagen for
dess definitiva stillningstagande i fragan.

Wienkonventioneu

I Wien antogs den 8 november 1968 en FN-konvention om vigmirken
och trafiksignaler. Konventionen har undertecknats av Sverige. Enligt kon-



6 Tredje lagutskottets utlitande nr 64 ar 1970

ventionen aligger det de fordragsslutande linderna att godkinna det i kon-
ventionen beskrivna systemet av vdgmirken, vigmarkeringar och trafik-
signaler samt atf si snart som mojligt inféra detta i den egna lagstiftning-
en. Om i konventionen foreskrivs att visst vigmirke skall anvindas for
att utmirka en viss trafikregel eller for att ge en viss information till véag-
trafikanterna, dger jamlikt artikel 3 fordragsslutande land inte ritt att an-
viinda annat vigmirke for att utmérka just den regeln eller for att ge just
den informationen. Ej heller far, om i konventionen saknas vigmirke for
att utmirka viss trafikregel, fordragsslutande land for detta andamadl an-
vinda annat i konventionen upptaget vigmairke.

Enligt den till konventionen som bilaga fogade beskrivningen over vag-
mirken skall hastighetsbegriansning utmirkas med vigmirke nr C 14,
vars utseende Overensstaimmer med vigmirke nr 69 i den svenska vig-
mirkeskungorelsen. Den plats, dar hastighetsbegransning upphér att gilla,
skall utmirkas med vidgmirke C 17h, vilket mirke moftsvarar gillande
svenska vigmirke nr 90 »Hastighetsbegrinsning upphor».

I artikel 13, som upptar vissa generella bestimmelser betriffande de i bi-
lagan till konventionen beskrivna vigmirkena, foreskrivs bl. a. att férbuds-
mairken skall sdttas upp i omedelbar nérhet av den plats dir forbudet borjar
och att de far upprepas inom det férbjudna omradet om vederbérande tra-
fikmyndighet anser delta nédvandigt.

Remissyttranden

Rikspolisstyrelsen tillstyrker motionen. Trafiksikerhetsverket och vdg-
verket har vitsordat riktigheten i vad motionaren anfért om den Okade
vigmarkesfloran och riskerna hirmed. Bada verken avstyrker dock for-
slaget om enhetlig maximihastighet hinforlig till viss vigklass. I stéllet
foreslar de att vigmirkeskungérelsen éndras sa att hastighetsbegriansning
till 90 km/tim behéver anges endast dar annan hogre hastighetsbegransning
upphor. Direst detta inte skulle ga att genomféra pa grund av internatio-
nella dverenskommelser bor det fére den 1 januari 1970 gédllande systemet
bibehallas. NTF framhaller all frigan om generella hastighetsgrinser efter
vigtyp liksom dven frigan om utméirkning av hastighetsgrinserna icke kan
avgoras utan mycket ingdende utredningar.

Rikspolisstyrelsen hinvisar i sitt utlatande forst till styrelsens remiss-
ytirande den 14 september 1967 till kommunikationsdepartementet over
férslag till stindiga differentierade hastighetsbegrinsningar. 1 detta ytt-
rande framholl styrelsen angeligenheten av att man vid utformningen av
systemet med stindiga hastighetsbegriansningar holl antalet skyltar sa lagt
som mojligt. Styrelsen ifragasatte darfér om man inte borde 6verviga en 16s-
ning innebirande att limpliga hastighetsgranser faststilldes for olika vag-
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klasser, d. v.s. motorvigar, europa- och riksvigar samt Idnsvigar. I de fall
en vig eller del av vig pa grund av ligre standard inte bedémes kunna tala
den {6r vigklassen i 6vrigt faststillda hastigheten kunde en ligre hastighets-
grins faststillas. Genom ett sidant system av hastighetsgrinser, framholl
styrelsen vidare i yttrandet, skulle man uppné en bittre anpassning av has-
tigheten i forhallande till viagen samtidigt som hastighetsgranserna skulle
komma att framstd som meningsfulla for viagtrafikanterna, vilket vore av
stor betydelse for en god efterlevnad. Fér att na samma effekt med ett
system med en bashastighet méste man lillgripa en omfattande differentie-
ring av hastigheterna bade ovanfér och under den faststillda bashastighe-
ten, vilket skulle innebéra ett mycket stort antal skyltar. Om en sadan an-
passning inte skedde utan bashastigheten finge gilla mera generellt, komme
efterlevnaden av hastighetsgrinsen att bli dalig.

Styrelsen hénvisar vidare till sitt yttrande till kommunikationsdeparte-
mentel den 10 augusti 1968 over forslag rorande fortsatta férsok med diffe-
rentierad allmin hastighetsbegrinsning, i vilket yttrande styrelsen erinra-
de om yttrandet 1967 samt framholl att mingden av mirken och marke-
ringar 6kat si mycket att forarna har uppenbara svirigheter att uppfatta
alla de anvisningar som dessa ger och att anhopningen av mirken i atskil-
liga fall synes vara sadan att den Sverstiger den normale férarens observa-
tionsférméaga.

Styrelsen anfér direfter att erfarenheterna fran polisens trafikévervak-
ning under 1968 och 1969 ytterligare bestyrkt oligenheterna av det system
som nu tillimpas. Det stora antal vigmirken som kantar vira vigar med-
for en omedveten avtrubbning av uppmirksamheten pa mirkena. Sarskilt
i friga om vigmirken, som utmirker hastighetsgrinser, ar det svart for
ménga fordonsforare att vid langfiarder registrera de ofta férekommande
variationerna i hastighetsbegrinsningen. Hir patalade forhallanden ska-
par enligt styrelsen stora svarigheter for polisen nir det giller att bedriva
en effektiv trafikdvervakning. Foérare som overskridit hastighetsgrinsen
uppger ofta att de inte observerat férbudsmirket och att de ar helt ovetan-
de om att de begitt en 6vertridelse av forbudet. De anser, att den bristande
appmérksamheten dr ursiktlig och finner sig orittvist behandlade nir poli-
sen ingriper. Detta vallar onddig diskussion och irritation. Det kan dess-
utom konstateras, att »skyltblindhets ej sillan varit en bidragande orsak
till intraffade trafikolyekor.

Den éndring i friga om utmirkning av hastighetsbestimmelserna som
skett genom Kungl. Maj:ts kungorelse den 27 juni 1969 (nr 448) kommer
cnligt av styrelsen inhimtade upplysningar att kriva en okning av anta-
let vigmirken som beriknas uppgé till mellan 60 000 och 100 000 mirken.
Harigenom kommer ovan beskrivna situation att ytterligare avsevirt for-
vérras. Styrelsen vill i detta sammanhang klart deklarera, att polisen inte
har de resurser som krévs for att 6vervaka efterlevnaden av ett system for
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hastighetsbegrinsningar, som inte har tillricklig forankring hos trafikan-
terna. Darigenom kommer inte heller systemet att ha avsedd effekt.

Styrelsen framhaller vidare att de generella reglerna rérande hastighe-
ten aldrig kan bli annat én tumregler, faststillda utan hinsynstagande till
de skiftande forhallanden i fraga om viglag, sikt ete. som rader i varl
land. Dirfor giller det att sa langt mojligt fa foraren att kinna sitt eget
ansvar for hastighetsanpassningen. Detta sker inte genom stindiga pa-
minnelser om hogsta tillatna hastighet.

Fran trafiksidkerhetssynpunkt ar det darfor enligt styrelsens mening syn-
nerligen angeliiget dels att det skapas enkla trafikregler, som trafikanterna
kan halla reda p4, dels att antalet vigmarken utmed vara vagar begrinsas
si mycket som det med hiinsyn till trafiksikerhetskraven ar mojligt. Det i
motionen framférda férslaget om hastighetsdifferentiering efter vigklass
medfér att hastighetsmirken inte behéver finnas pa andra platser an dar
hastighelsnedsattning pa grund av speciella férhallanden, som kan medfora
trafikfara, blir nddvindig. Hastighetsreglerna kommer dirjamte att bli
enkla att tillampa for den enskilde trafikanten samtidigt som generella
férandringar av hastighetsgrinserna kan vidtas utan att omskyltning be-
hover ske. De forslag, som liggs fram i motionen, dverensstammer sdledes
helt med den uppfattning som rikspolisstyrelsen hivdat under flera &r.
Det #r styrelsens bestimda uppfattning att ett genomforande av forslaget
kommer att innebira stora praktiska férdelar och ha en positiv inverkan
pa trafiksidkerheten.

Vigverket vitsordar riktigheten i de iakttagelser som motiondren gjort
och framhaller att pi grund av de ar 1969 dndrade bestdmmelserna kom-
mer antalet vigmirken for hastighetsbegrinsning att utokas med mellan
920 000 och 40 000 endast vad avser utmirkning av den s. k. bashastigheten
90 km/tim.

Vigverket anfor vidare att pa den del av vagnatet, dar trafikanterna cj
kan halla en hastighet av 90 km/tim, kommer det sannolikt att bli néd-
vindigt att successivt foreskriva ligre hastighet, 70, 50 eller 30 km/tim
med hénsyn till att utméirkningen med 90 km/tim pa siddana avsnitt synes
helt oférstdeligt for trafikanterna. Denna utveckling innebdr i stort sett att
man i fortsittningen differentierar hastigheten pa hela vagnatet. Man
kommer med andra ord att foreskriva den hastighet som med hénsyn till
bl a. viigens geometriska standard anses vara lamplig ur trafiksakerhets-
synpunkt pa varje sdrskild del av vignatet. Svarigheterna att rétt bedéma
och rekommendera limpliga hastigheter pa detta sitt &r uppenbara. Syste-
met kommer dessutom, sirskilt med hinsyn till den i virt land langa vin-
terperioden med halka och till skilda forares varierande korskicklighet,
att vara helt irrelevant. Det torde dven bli helt omdjligt att med rimliga
resurser overvaka efterlevhaden av ett sddant system.
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Vigverket papekar vidare att den senast nimnda ytterligare differen-
tieringen av hastigheterna kommer att medféra en 6kning av antalet vig-
mirken i storleksordningen 40 000—60 000 st. Den sammanlagda kostna-
den for de sidlunda erforderliga 60 000—100 000 vigméirkena kan beddmas
till mellan 6 och 10 miljoner kronor.

Med héansyn till den stora okning av antalet vigmarken och till den
héga kostnad systemet innebér ir det enligt vigverkets uppfattning ytterst
angeliget att man i stillet provar férenklade 16sningar av utmérkningsfra-
gan. Vignitets standard varierar emellertid sa starkt inom vardera av grup-
perna europavagar och ovriga vigar att det torde vara omdjligt att genom-
fora motionirens forslag i dess helhet.

Vigverket framhaller att for undvikande av de i motionen relaterade
oldgenheterna ur psykologisk synpunkt med utmirkning av hastighetsbe-
grinsning 90 km/tim p& végar, som i och for sig ej tillater en si hog hastig-
het ens under barmarkstid, &r det synnerligen onskvért att ha mdjlighet
till en utmarkning som ej direkt anger 90 km/tim p4 platser dir man 6ver-
gar fran 50 eller 70 km/tim eller lagre hastighet till 90 km/tim. Marke 90 i
vigmirkeskungorelsen foreslds dérvid bli anvidnt. Samtidigt bor mérkets
betydelse #ndras till »Hastighetsbegrinsning som anges pad mairket upp-
hér». Diarmed kan market skiljas fran marke 170 »Hastighetsbegrinsning
upphors. Vigverket vill for sin del med tanke pa de ovan anférda konse-
kvenserna ur psykologisk och kostnadsmissig synpunkt foérorda en sadan
16sning. Om denna mdjlighet ej anses foreligga med tanke pa internatio-
nella dverenskommelser bor enligt vigverkets uppfatining det fore den 1
januari 1970 géllande systemet bibehallas. De olidgenheter som skulle félja
av att hastigheten ej utmirkes torde vara sma i jimforelse med de relate-
rade nackdelarna med det nya systemet.

Vigverket forklarar sig avslutningsvis vilja framhalla att systemet med
differentierad hastighetsbegriansning enligt uttalande av riksdagen ar att
betrakta som forsok. Det méste anses mindre rationellt att pdbdrja en sa
langt gdende uppsittning av mérken det hir ar fraga om och som successivi
leder till att hela vignéitet differentieras med avseende pa hdégsta tilliten
hastighet, innan slutlig stdllning tagits av riksdagen till vilket system, som
med utgangspunkt fran resullatet av pagdende forsok, skall gélla i landel.
Enligt vagverkets mening torde det krdvas mer omfattande utredningar
som tar hidnsyn till forhallandena inte endast pi det primira utan dven
pa det sekundéra végnitet innan beslut fattas i denna friga, som maste
belraktas som principiellt viktig for erndende av ett rationellt och vil fun-
gerande system med hastighetsbegransningar i landet.

Trafiksikerhetsverket delar den allmidnna uppfattning som kommit till
ultryck i motionen om riskerna med en ymnig vigmairkesflora lings vara
vigar. Verket delar ocksa vigverkets asikt att nagon enhetlig maximihastig-
het hiinférlig till viss vigklass icke &r mdojlig att realisera pd grund av vég-
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niitets varierande standard, och trafiksikerhetsverket anser dirfor att for-
slaget i den delen av motionen inte bér genomféras.

Trafiksiakerhetsverket framhaller att verket tidigt insag det frdn psyko-
logisk synpunkt oldmpliga i att med mérket for hastighetsbegrinsning och
talet 90 ange att en begrinsning till 50 eller 70 km/tim upphér, om vigen
i fraga i fortsdttningen har en standard som ej medger att den hogre hastig-
heten kan tillimpas. Verket anfér vidare.

Trafiksidkerhetsverket ansag att dessa oldgenheter var av sddan art att en
dndring borde ske och hemstillde darfér i skrivelse till Konungen den
12.7.1968 att kungorelsen 1967: 566 matte dndras si, att hastighetsbegrins-
ning till 90 km/tim behdvde anges med forbudsmirke med siffran 90 endast
dir annan hégre hastighetsbegriansning upphérde. Vid 6verging frin annan
ligre hastighetsgrans till 90 km/tim skulle i stillet mirket »Hastighets-
begrinsning upphér» sittas upp. Kungl. Maj:t bifoll ej verkets framstall-
ning bl. a. med anledning av att det forslag som sedermera resulterade i
1968 ars internationella konvention om vagmaéarken och signaler uppgavs
inte forutsitta ett sidant utméarkningssystem.

Med anledning av de ovan omnidmnda #dndrade forfattningsbestimmel-
serna (1969: 447 och 448) har trafiksidkerhetsverket utarbetat nya fore-
skrifter angiende utmirkning av hastighetsbegrinsning. De andrade be-
staimmelserna och dirmed idven verkets foreskrifter kommer, som ocksa
framhalls i motionen, att medfora en stor 6kning av antalet forbudsmirken
och da i forsta hand av 90-mirken. Vigmirkena kommer successivt att
sittas upp si snart det ir méjligt med hinsyn Lill viderleksforhallandena.

Trafiksakerhetsverket framhaller dérefter i likhet med vagverket att
det for att motverka den negativa effekten av denna 90-utmérkning blir
ndédvindigt med en successiv differenticring av hastigheten genom lokala
trafikforeskrifter pa allt stérre del av det sclundira allminna vignitet
liksom, vilket blir en f6ljd dirav, pa ett storl antal enskilda végar. Trafik-
sikerhetsverket bekriftar ocksa vigverkels uppgifter om storleken av 6k-
ningen i antalet vagmairken.

Trafiksikerhetsverket anser vidare att de nya bestimmelserna genom den
stora forekomsten av 90-mirkena i fortsittningen praktiskt torde omoj-
liggora inforandet av tillfallig hastighetshegrinsning ligre dn 90 km/tim,
t. ex. vid helger.

Avslutningsvis anfor trafiksikerhetsverket foljande.

Forslaget till principer for utmirkning av avsteg fran generellt gillande
hastighetsbegrinsning enligt motionen dverensstdmmer till stor del med det
forslag som trafiksikerhetsverket angav i sin ovannidmnda skrivelse till
Konungen den 12.7.1968 och som verket fortfarande anser riktigt. Det har
emellertid gjorts gillande att 1968 ars internationella konvention om vig-
mirken och signaler, som undertecknats av Sverige, skulle géra det omoj-
ligt att genomfora ett sddant utmérkningssystem. Det bor tillaggas att fra-
gan sannolikt inte har stérre aktualitet i s manga andra av de till konven-
tionen anslutna staterna eftersom generell hastighetsbegransning hittills
inforts endast i ett fatal av dessa stater.
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Om det inte dr mojligt att genomféra den av verket forordade forenk-
lingen av det system som tillampats under 1968 och 1969 maste det enligt
verkets mening vara limpligast att behélla detta system oféridndrat utan
den under dr 1969 beslutade utvidgningen i avvaktan pa att riksdagen far
Lillfalle att ta slutlig stillning till frigan om Sverige skall ha fortsatt gene-
rell hastighetsbegransning och i sa fall hur en sidan begrinsning skall va-
ra utformad. En sammankoppling av fragan om fortsatt generell hastighets-
hegransning med fragan om utmirkning av densamma, si att de kan ldsas
1 ett sammanhang, maste anses ligga nira till hands. Att i enlighet med
nu inférda bestimmelser sdtta upp en mingd vigmirken, som kanske
om négot ar inte erfordras, kan inte anses vara rationellt.

NTF hinvisar forst till etl av NTF avgivel yttrande den 13 augusii 1968
till kommunikationsdepartementet, i vilket yttrande NTF foreslog att lans-
styrelsen for smivigarna skulle féreskriva en efter detta vignits standard
anpassad hogsta hastighet, d.v.s. ofta 70 km/tim, samt att regelratt ut-
mirkning med vigmirket »Begransad hastighet> borde genomféras.

NTF framhaller diarefter, att nagra beslut betriaffande differentierade
hastighetsbegransningar icke bor fattas innan resultaten av den nyss av-
slutade forsoksverksamheten med sadana hastighetsgrinser hunnit ana-
lyseras. Med tanke pa den mycket varierande standarden pa viigar av sam-
ma typ kan frigan om generella hastighetsgrinser allt efter vigtyp icke
avgoras utan mycket ingdende utredningar. Detla giller ocksa fragan om
utmérkning av hastighetsgranserna. Dértill kommer att hinsyn maste ta-
gas till de internationella bestimmelser som giller betriffande vigmirken.

Utskottet

Enligt 56 § 4 mom. vigtrafikférordningen (VTF) dger Kungl. Maj:t med-
dela de allmanna féreskrifter om hégsta hastighet pa vig utom tattbebyggl
omriade som kan finnas pakallade. Med stéd av detta stadgande har Kungl.
Maj:1 i kungérelse den 6 oklober 1967 om differentierad alimin hastighets-
begriansning p& vdg utom titibebyggt omride férordnat med tillimpning
fran och med den 8 maj 1968 att motorfordon inte far féras med hégre
hastighet 4n 90 km/tim pa sadan vig; dock ager trafiksikerhetsverket be-
staimma att hogsta tillatna hastigheten pa viss vdg skall vara 110 km/tim
eller, i frdga om motorvag, 110 eller 130 km/tim. Lokala begrinsningar i dessa
hogsta lilldtna hastigheter kan beslutas av lansstyrelse.

Bestimmelser om vigmirken finns intagna i vigméarkeskungérelsen
(VAiik). Enligt VMK anger férbudsmirket nr 69 »Begriansad hastighet», all
haslighelsbegriansning giller lill plats dar slutmirket nr 90 »Hastighetsbe-
gransning upphér» satls upp eller annan hastighetsbegriansning anges med
nytt vigmarke. Markel nr 69 skall sittas upp dar hastighelsbegrinsning
horjar och det skall enligt 13 § VMK upprepas efter vagkorsning, om has-
tighetsbegrénsning giller dven efter korsningen. Omfattar hastighetsbegrins-
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ningen lingre vagstriacka skall mirkel darutdver upprepas pa limpliga av-
stdnd. Nar den differentierade allmidnna hastighetsbegrdansningen infordes
begrinsades den 6kning av antalet forbudsmaérken, som skulle blivit en f6ljd
av del nya systemel, genom att i 1967 ars kungérelse foreskrevs att den
hogsta tillditna hasligheten 90 km/tim behdvde anges med férbudsmérke
endast dir annan hastighetshegrénsning upphérde. Detta innebar i jamférelse
med bestdimmelserna i VMK att férbudsmaérke ej behovde upprepas under
en langre hastighetsbegransad vagstriacka och inte heller efter viigkorsning
om samma hastighetsgrins gillde for samtliga vagar omedelbart fére och
efter korsningen. Didremot skulie forbudsmirket sjilvfallet upprepas efter
vagkorsning, dir olika hastighetsgrinser géllde for vigarna, eftersom i detla
fall annan hastighetsbegrinsning kom att upphoéra vid viagkorsningen. En-
ligl vad utskottet erfarit ldr dock i praktiken férbudsskyltar icke ha uppsalts
i sistnimnda fall. Genom kungoérelse den 27 juni 1969 hiavdes undantagsbe-
slammelsen i1 1967 ars kungorelse, varfor VMK nu &r fullt tillimplig. I sam-
band med att nimnda undantagsbestimmelse upphorde inférdes dock i 16
§ VMK en sirskild bestammelse innebarande att i dverensslammelse med
den tidigare undantagsbestimmelsen forbudsmirke ej behdver upprepas
efler vigkorsning om samma hastighetsgrins giller for samtliga vigar
omedelbart fére och efter korsningen. Skillnaden mellan de fore ar 1969
tillampliga bestdmmelserna och gallande bestdmmelser bestar silunda
endast i att forbudsmérket numera maste upprepas pa lampliga avstidnd om
hastighetsbegrinsning giller for en lingre vigstriacka. Den nya regleringen
innebir dock atl antalet vigméarken kommer att 6ka. Genom atl 1967 ars
bestimmelser, sasom ovan framhallits, icke tillimpades i full utstrackning
kommer okningen emellertid att bli visentligt stérre dn som féranleds av
sjdlva dndringen av bestimmelserna.

I motionen framhalls att de ovan redovisade aren 1967 och 1969 inférda
bestimmelserna fatt till f6ljd en 6kning av antalet vigmirken som inger
allvarliga betidnkligheter. Motiondren papekar att ju fler vigmirken som
siatts upp utefter vara vigar desto siérre blir svirigheterna fér trafikan-
lerna att kunna observera de olika vigmirkena och anpassa sin koérning
efter dessa. Enligl motiondrens uppfattning ar det vidare fran psykologisk
synpunkt ytterst otillfredsstillande atl vigmirke, som anger 90 km/tim
sisom hdgsta tillidtna hastighet, uppslills dven pa vig som har sa lag stan-
dard, att fird med denna hastighet innebir fara for trafiksikerheten. Mo-
tiondren yrkar darfor att riksdagen begir hos Kungl. Maj:t dels att det nu-
varande systemet for haslighelsbegrinsning slopas och att i stillet den
tillatna hastigheten for motorfordon utom tittbebyggt omrade faststills
efter viagklasser, forslagsvis 130 km/tim pi motorvig, 110 km/tim pa euro-
pavig, som inte dr motorvig, samt 90 km/tim pa annan vig, dels att denna
hastighet inte skall beh6va anges med vigmirke, dels att for viss vig eller
vigstracka skall kunna faststillas hogre eller ligre hastighet in som galler
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for viagtypen, och dels att sidana avvikelser fran eljest tillaten hastighet
skall anges vid hastighetsbegriansningens bérjan med vigmairket nr 69 och
vid strickans slut med vigmirket nr 90.

Sasom framgér av den féregiende redogérelsen uttalade utskottet ar 1967
i sitt av riksdagen godkinda utlatande i anledning av den till grund fér nu
géallande bestimmelser om haslighetsbegrinsning liggande propositionen att
det sdrskill med hansyn {ill atl olika vigar ar dimensionerade fér olika
hastigheter och med beaktande av den varierande trafikintensitet som fore-
kommer pa skilda vdgar kunde vara dndamalsenligt att hastighetsgranser
differentieras. Utskoltet fann sig dock icke pa da tillgangligt jamforelse-
malerial kunna ta stillning till frigan om siddan hastighetsbegrinsning
borde inféras slutligt. Forsok borde dirfor géras pa omradet. Utskottet forut-
salte att resultaten fran férsdken med de differentierade hastighetsbegrins-
ningarna skulle redovisas for riksdagen fére dess definitiva stillningstagande
i frAgan. Nagon sadan redovisning har dnnu icke avlimnats till riksdagen.
Utskottet anser darfor att — dven om inférandet av den differenticrade all-
méanna hasiighetsbegrinsningen medfért en ¢kad skyltning -— nagon #nd-
ring i gillande system for niarvarande icke bér ske. Enligt utskottets mening
synes dessutom, sisom trafiksidkerhetsverket och vigverket framhallit, mo-
tionarens forslag om maximihastighet hinférlig till viss vigklass icke méj-
ligt alt realisera pa grund av végnitets hogst varierande standard. Med hén-
syn lill det anforda bor motionen i denna del avslas.

Det nya hastighetsbegransningssystemet har sisom motioniren och re-
missinstanserna framhallit bl. a. fatt till £61jd att det i dag pa vissa vig-
strackor uppsatts férbudsskyltar, som utvisar 90 km/tim sasom hégsta till-
latna hastighet, fastiin viigens standard 4r sidan atl den icke medger att
fordon utan risk kan framféras med denna hastighet. Fran trafiksiker-
hetssynpunkt maste detta forhallande anses i hdg grad olillfredsstillande.
Enligt utskottets mening kan en forbattrad trafiksituation icke uppnas om
inte hastighetsgrianserna framstar som naturliga och befogade for trafikan-
lerna. Till en del skulle detta problem kunna 16sas genom det i motionen och
av flera remissinslanser framlagda férslaget att 6vergang fran ligre hastig-
het lill 90 km/tim skulle markeras med slutmirket nr 90 i stillet f6r som
nu med férbudsmirket nr 69. Det forstndmnda mérkets betydelse maste da
indras till »Hastighetsbegriansning som anges pa maérket upphér». Sisom
framgar av den foéregaende redogérelsen har emellertid Sverige anslulit sig
till den 1 Wien den 8 november 1968 antagna FN-konventionen om vigmir-
ken och trafiksignaler. I konventionen har upptagils ett vigmirke nr CI7b
med samma utseende som det svenska vigmérket nr 90 och med betydelsen
»Ilastighetsbegrinsning upphérs. Enligt konventionen far vidare férdrags-
slulande slat inte anvinda i konventionen upptaget vigmairke for att ge
annan information till vigtrafikanterna &n som féreskrivs i denna. Den
ifragasatta dndringen av betydelsen av vigmirket nr 90 skulle siledes sltrida



14 Tredje lagutskotiets utlatande nr 64 ar 1970

mot konventionen. P4 grund hirav kan utskottet icke heller i denna del till-
styrka motionen. Utskottet vill ocksa med hinsyn till den alltmer okande
fordonstrafiken éver grianserna understryka vikten av att vigméirken med
samma utseende ocksa har samma betydelse oavsett i vilket land vigmarkel
ar uppsatt.

Enligt utskottets mening synes for nirvarande den enda ldsningen pa
nimnda problem vara att det for sdmre vigstriackor utfirdas lokala fore-
skrifter om lagre hogsta tillatna hastighet dn 90 km/tim. Denna ytterligare
differentiering av hastighetsgranserna kommer dock sisom remissinstan-
serna papekat att medféra en 6kning av antalet vigmirken. Denna oligen-
het torde emellertid fa godtas. Utskottet ville dock framhalla att en viss be-
grinsning i antalet vigmaiarken borde kunna &stadkommas genom att re-
striktivitet iakttas vid tillimpningen av bestimmelsen att forbudsmirken
skall upprepas pa limpliga avstand.

Utskottet hemstiiller pA grund av det anférda

att motionen II: 598 icke féranleder nagon riksdagens at-
gard.

Stockholm den 10 november 1970

Pa tredje lagutskottets viagnar:
ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit;

fran f6r st a kammaren: herrar Goéran Karlsson (s)*, Svante Kristians-
son (s), Akesson (fp), Ebbe Ohlsson (m), Erik Jansson (s)*, Ernulf (fp),
Ferdinand Nilsson (¢p) och fru Landberg (s);

frAn an dr a kammaren: herrar Grebiack (cp), Svenning (s)*, Ekstrom
(s)*, froken Anderson (s), herrar Hammarberg (s)*, Wachtmeister (m),
Josefson i Arrie (cp) och Sellgren (fp).

* Ej narvarande vid utlatandets justering.



