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Nr 80

Utldtande i anledning av motioner angdende prissittningen pd flytande
brinsle i Norrland, m. m.

I de likalydande motionerna I: 105 av herr Karl Pettersson m. fl. och 1I: 118 av
herrar Petersson i Giaddvik och Nilsson i Agnis hemstilles att riksdagen med be-
aktande av vad i motionerna anforts skall i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
utredning och férslag om

1) prissittning av flytande brinsle och drivmedel i Norrland i likhet med vad
som tillimpas i 6vriga delar av Sverige, och

2) utnyttjande av svenska statens beredskapsanldggningar i de norska isfria ham-
narna for oljeimport till Sverige, framfor allt till Norrland och dess inland.

Motionerna

Priserna pd bensin och oljor i Sverige varierar, framhaller motiondrerna, med
hénsyn till en zonindelning som motiveras med att kostnaderna for oljebolagens
distribution skulle vara olika i skilda delar av landet. Priserna blir hérigenom hogre
i Norrland, sirskilt dess inland, #n i Gvriga delar av landet, nagot som okar den
belastning pa Norrland som redan de langa transportavstinden och det kalla kli-
matet utgor. De tekniska svarigheter som kan vara férknippade med en prisutjam-
ning till Norrlands fordel bor enligt motionirernas uppfattning kunna Iésas, exem-
pelvis genom en differentierad beskattning av flytande brinsle.

Av svenska staten bekostade anlidggningar for beredskapslagring av flytande
brénsle i norska isfria hamnar anvinds, uttalar motionirerna vidare, icke for leve-
ranser till Sverige, trots att transportavstindet fran dessa till Norrlands inland ir
relativt kort. Import av flytande brinsle via isfria norska djupvattenshamnar skulle,
menar de, vara fordelaktig vintertid och dessutom virdefull fran miljosynpunkt
med hinsyn till risken for oljeskador i Ostersjon vid haverier dar.

Uppgiiter i anslutning till motionerna

Prisférhdllanden

Prissdttningen pd bensin och dieselolja har behandlats av bensinhandelsutred-
ningen i dess viren 1970 framlagda betinkande Rationell bensinhandel (SOU
1970: 24). Priserna pa dessa produkter varierar geografiskt genom att oljeforetagen
tillimpar frakttilligg. Omridena kring importhamnarna — ett tjugotal — kallas
0-zon, omridena ndrmast diromkring — storre delen av Gétaland och Svealand
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samt Norrlands kustland — kallas 1-zon och de mera avsides beldgna landsdelarna
2-zon. Pristiligget for de bada sistnimnda zonerna dr 1 respektive 2 dre per liter.
Tidigare fanns ytterligare zoner med upp till 5 6res pristilligg. Alla frakitilligg ut-
over 2 ore slopades emellertid ar 1967.

Bensinhandelsutredningen har inte framlagt nagot forslag betriffande den hér
angivna prisdifferentieringen. Betriffande normalkonsumentens drivmedelskostnad
papekar utredningen att den enligt motororganisationernas kalkyler utgdr ungefar
en femtedel av den totala bilkostnaden och siledes inte dr »sa betydande som man
vanligen forestiller sig».

Svensk lagringsanliggning for olja vid Trondheimsfjorden

I regi av det av svenska staten for d@ndamalet bildade AB Oljetransit byggdes
1957—1963 vid Trondheimsfjorden en skyddad lagringsanliggning for mottag-
ning, lagring och transitering av oljor. Till en borjan uthyrdes hela anldggningen
till svensk statlig myndighet. Fran 1968 har en del av lagringskapaciteten uthyrts
till ett norskt oljebolag, och ytterligare uthyrning till ett annat norskt enskilt olje-
foretag har skett 1970. De norska bolagen lagrar produkter for distribution huvud-
sakligen i Norge.

Ifrdgasatt oljeimport via Norge

I betinkandet Olja i ror (SOU 1970: 57) redovisar 1968 érs utredning om ror-
transport av olja och gas vissa Gverviganden rorande oljeimport till Norrland via
Norge. Ett alternativ med oljeledning frin Trondheim via Ostersund till Sundsvall
har bedomts overslagsvis, varvid jimforelse skett med nuvarande transportmetoder.
Transport via rorledning Trondheim—Ostersund och dérifrén vidare med tankbil
skulle enligt den av utredningen gjorda prognosen fér oljekonsumtionen i Jamt-
lands lin 1975 stilla sig ca 5 kr. dyrare per m® 4n transport med konventionella
metoder fran Goteborg till de kommuner som kunde komma att {rsorjas av ror-
ledningen. Konsumtionen i Sundsvallsomradet berdknas inte uppna den minsta
arliga forbrukning som normalt krévs for att fa en rorledning Jonsam jamfort med
paralleligiende jirnvigs- eller lastbilstransporter. En rorledning utstrickt till Sunds-
vall med motiv att forse hela Norrlandskusten med olja bedoms inte vara lonsam
med hinsyn till den ringa merkostnaden for fortsatt fartygstransport till hamnar
norr om Sundsvall.

Med hinsyn till de 13ga kostnader som framkommit f6r transport av olja i stor
skala pa jirnvig kan emellertid, anfor utredningen, jarnvagstransport fran Trond-
heim visa sig utgdra ett realistiskt alternativ till nuvarande transportmetoder, om
en samordning av olika foretags transporter kan komma till stind och om visst vill-
kor i fraga om jirnvigstarifferna uppfylls. Utredningen siger sig inte ha funnit skil
att inom ramen for sitt uppdrag i detalj klarligga Ionsamheten av samordnade
jirnvigstransporter pa den berorda strackan.

Utredningens betinkande remissbehandlas . n.
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Tidigare behandling av fragorna

Prissdttningsfragan

Kommittén for niringslivets lokalisering foreslog i betinkandet Aktiv lokali-
seringspolitik (SOU 1963: 49), att férhandlingar skulle upptas med oljebranschen
i syfte att fa till stind en utjimning av fraktkostnaderna pa drivmedel, dock endast
avseende zonerna 3—S5. Skulle denna vig inte vara framkomlig, borde mojligheten
att infora en clearing i statlig regi Gvervigas. I propositionen 1964: 185 anforde
chefen for inrikesdepartementet bl. a. att frigan om dessa frakttilligg behandlats
i riksdagen ett flertal ganger och att frslag om utjimning av bensinpriset genom
skattedifferentiering ddrvid tillbakavisats. En allmin prisutjimning enligt kom-
mitténs forslag skulle komma att innehélla inslag av permanent driftssubvention
som inte borde forekomma. Harutover framholls att, om det kunde pévisas fore-
tagsckonomiska skil for en utjimning av drivmedelspriserna, initiativ hirtill torde
komma att tas av berorda intressenter. Bankoutskottet avstyrkte och riksdagen av-
slog motionsyrkanden som i anslutning till propositionen framférdes om en diffe-
rentiering av bensinskatten i prisutjimnande syfte (BaU 1964: 48).

I motioner 1965 upptogs den nyssnimnda kommitténs forslag om forhandlingar
med oljebranschen i det angivna syftet. Bankoutskottet erinrade om vad chefen for
inrikesdepartementet uttalat foregaende ar och avstyrkte motionerna, som ocksi
avslogs av riksdagen (BaU 1965: 6). Pa bevillningsutskottets hemstillan avslogs
samma ar en motion om differentiering av bensinskatten (BeU 1965: 16). Ar 1966
avvisade bankoutskottet och riksdagen ett forslag att den da aviserade bensinhan-
delsutredningen skulle fi i uppdrag att prova frigan om en for inlandet och gles-
bygden fordelaktigare differentiering av drivmedelspriserna (BaU 1966: 12). Ut-
skottet framholl dock att utredningen kunde vintas framligga material av betydelse
for en bedomning av prisutjagmningsfragan. T svar pa en enkel fraga vid 1969 ars
hostriksdag meddelade chefen for finansdepartementet att inga forslag till tgdrder
for att utjimna bensin- och oljekostnaderna for de inre och nordliga delarna av
landet var under Gvervigande (AK:s prot. nr 34, s. 10).

Frdagan om oljeimport via Norge

I en motion vid 1969 ars riksdag framfordes samma argument som i de nu be-
handlade motionerna for transport av flytande brinsle fran Trondheimsfjorden till
Mellannorrland och hemstilldes att motionen skulle fér beaktande dverlimnas till
1968 ars utredning om rortransport av olja och gas. Statsutskottet (utl. 1969: 38)
framholl att utredningen enligt sina direktiv hade att nirmare undersdoka behovet
av att anldgga pipelines for olja eller naturgas i Sverige samt att studera de allminna
tekniska och ekonomiska forutsittningarna for anliggning och drift av sidana
ledningar. Utskottet sade sig utga fran att utredningen dirvid komme att dverviga
olika alternativ med avseende pa transportvigar m. m. Motionen ansigs dirfor inte
pakalla ndgon riksdagens atgird. De avslogs ocksé av riksdagen.
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Utskottet

Den differentiering av drivmedelspriserna som forekommer genom frakttilligg
baserade pa avstindet till importhamnarna ir numera mindre 4n tidigare. Fram till
1967 var det hogsta tilldgget 5 Ore per liter bensin eller dieselolja, men det har nu
reducerats till 2 ore. Liksom tidigare finner utskottet att ett initiativ av berdrda
intressenter ir den enda framkomliga vigen att uppna en utjimning av drivmedels-
priserna. Utskottet avstyrker darfor forslaget om en utredning i dmnet.

Fragan om en oljeimport till Norrland via Norge — varvid svenska statens lag-
ringsanlidggning for petroleumprodukter vid Trondheimsfjorden maéahidnda skulle
kunna utnyttjas — har som ovan redovisats blivit uppméarksammad av 1968 ars
utredning om rortransport av olja och gas. Utredningen har framhallit att jirnvigs-
transport av olja fran Trondheim skulle kunna vara ett realistiskt alternativ till
nuvarande sitt att transportera olja till vissa delar av norra Sverige. Utredningens
propa kommer efter remissbehandlingen att bli foremél for overviganden inom
Kungl. Maj:ts kansli. Nagot initiativ i detta dmne frn riksdagens sida finns det i
nuvarande ldge inte anledning till.

Aberopande vad hir anforts hemstiller utskottet

att riksdagen avslar motionerna I: 105 och II: 118.

Stockholm den 8 december 1970
Pa bankoutskottets viagnar:

C. G. REGNELL

Ndrvarande:

fran f 6 rsta kammaren: herrar Stahle (s)*, Ake Larsson (s), Palm (s), Akerlund
(m), Lundin (s), Anneras (fp) och Thorsten Larsson (cp)*;

frain andra kammaren: herrar Regnéll (m), Hagnell (s), Bengtsson i Lands-
krona (s), Borjesson i Glomminge (cp)*, Lofgren (fp), Svensson i Eskilstuna (s)*
och Brannstrom (s).

*) Ej nirvarande vid justeringen.
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