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Nr 52

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition angdende
vissa trafiksdkerhetsfragor, jimte motioner i dmnet,
dels motioner om ordningsregler vid transport av skol-
barn m. fl.

Genom en den 20 mars 1970 dagtecknad proposition, nr 109, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av tredje lagutskottet, har Kungl. Maj:t
under &beropande av utdrag ur statsradsprotokollet 6ver kommunikations-
drenden velat inhdmta yttrande 6ver till propositionen fogat férslag till kun-
gorelse om dndring i vigtrafikférordningen (1951: 648).

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att den allménna skyldigheten att instilla motor-
fordon och vissa slapvagnar till kontrollbesikining utstricks att giilla fordon
som ir tva &r gamla. Ambulansfordon och vissa brandfordon skall enligt
forslaget instillas till kontrollbesiktning inom sex ménader efter nirmast
foregéiende besiktning. Bussar som anvénds vid skolskjutsning likstills med
fordon som anvinds i yrkesmissig trafik fo6r personbefordran och skall sa-
ledes kontrollbesiktigas redan inom ett ar efter den forsta besiktningen. De
nya bestimmelserna avses triida i kraft den 1 januari 1971. 1 fraga om skol-
skjutsningen ldmnas i 6vrigt en redogorelse for planerade atgirder som syf-
tar till att 6ka sdkerheten for elever vid sddan skjutsning.

Propositionen innehéller vidare forslag om bemyndigande for Kungl. Maj:t
att vid behov och under i propositionen nirmare angivna férutsattningar
forbjuda trafik med tyngre lastbilar med eller utan tillkopplat fordon. Méj-
ligheten att inféra férbud tar frimst sikte pa stérre helger, mera trafikbe-
lastade veckoslut under semesterperioder och liknande.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml. 3 avd. Nr 52
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Forfattningsforslaget

Det vid propositionen fogade férfattningsférslaget har féljande lydelse.

Forslag

till

Kungérelse

om #ndring i viigtrafikforordningen (1951: 648)

Hérigenom foérordnas i friga om végtrafikférordningen (1951: 648)1,
dels att 24 § 1 mom och 67 § skall ha nedan angivna lydelse,
dels alt 1 forordningen skall inféras en ny paragraf, 54 a §, av nedan an-

givna lydelse.
(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

24 §.

1 m o m. Registrerat motorfordon
eller registrerat slipfordon, som é&r
inrattat uteslutande fér brandvisen-
det eller for transport av sirade eller
sjuka eller som anvindes uteslutan-
de for brandvisendet och ar forsett
med beteckning dirom, sd ock regist-
rerat motorfordon, som anvdndes for
évningskdrning i trafikskola, skall
inom ett dr efter ndrmast foregiende
besikining av dgaren instéllas hos be-
siktningsman fér besikining, avseen-
de kontroll av fordonets beskaffenhet
och utrustning (kontrollbe-
siktning). Detsamma gdller re-
gistrerat motorfordon, som &r inrat-
tat £or och drives med acetylen- eller
gengas, framstélld i ett pa fordonet
eller pa tillkopplat sliapfordon be-
fintligt gasverk, sid ock registrerat
slipfordon, som uppbér sadant gas-
verk.

Kontrollbesiktning skall jamvél
ske av vissa fordon, som anvindas 1
sddan yrkesmassig trafik eller uthyr-
ningsrorelse, varom sarskilt stadgas.
I'6r detta &ndamal skall bil eller slédp-
fordon, som i yrkesméssig trafik an-

! Forordningen omtryckt 1967: 856.

1 m o m. Registrerat motorfordon
eller registrerat slipfordon, som ar
inrdtiat uteslutande fér brandvisen-
det eller for transport av sarade eller
sjuka eller som anvindes uteslutan-
de for brandvisendet och ar foérsett
med beteckning dérom, skall inom
sex mdnader efter ndrmast féregaen-
de besikining av dgaren instillas hos
besiktningsman for besiktning, avse-
ende kontroll av fordonels beskaf-
fenhet och utrustning (kontroll-
besiktning). Registrerat motor-
fordon, som anvdindes fér évnings-
korning i trafikskola, och registrerat
motorfordon, som ir inrittat f6r och
drives med acetylen- eller gengas,
framstélld i elt pa fordonet eller pa
tillkopplat slapfordon befintligt gas-
verk, sd ock registrerat slipfordon
som uppbar sddant gasverk, skall av
dgaren instdllas for kontrollbesikt-
ning inom ett dr efter ndrmast féore-
gdende besikitning.

Kontrollbesiktning skall jamvil
ske av vissa fordon, som anvandas i
sddan yrkesmissig trafik eller uthyr-
ningsrorelse, varom sarskilt stadgas.
For detta &ndamal skall bil eller slap-
fordon, som i yrkesmassig trafik an-
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(Nuvarande Ilydelse)

vindes for personbefordran, inom ett
ar efter ndrmast féregidende besikt-
ning, samt bil, som anvindes i uthyr-
ningsrorelse, inom sex manader efter
narmast foregdende besiktning, av
dgaren instillas hos besiktningsman.

Annat registrerat motorfordon och
annan registrerad slipvagn 4n nu
sagts skall, om fordonet dr minst tre
dar gammalt, i den mdn Konungen ej
annorlunda férordnar arligen under-
gi kontrollbesiktning pd tid, som be-
stimmes av Konungen eller den myn-
dighet Konungen foérordnar.

(Foreslagen lydelse)

vandes for personbefordran, inom ett
ar efter nidrmast foregdende besikt-
ning, samt bil, som anviindes i uthyr-
ningsrorelse, inom sex méanader efter
nirmast foéregdende besikining, av
dgaren instillas hos besiktningsman.
Vad nu sagts om kontrollbesikining
av fordon, som i yrkesmdssig trafik
anvdndes fér personbefordran, gdller
i den utstrdickning Konungen forord-
nar dven annan bil eller annat sldp-
fordon, som utan att brukas i uthyr-
ningsrorelse anvdndes fér befordran
av skolelev till eller frdn skola eller
av barn till eller fran barnstuga eller
liknande.

Annat registrerat motorfordon och
annan registrerad slipvagn 4n nu
sagts skall tidigast fran och med
andra kalenderdret efter det dd for-
donet tillverkades arligen undergi
kontrollbesiktning. Konungen eller
den myndighet Konungen forordnar
bestimmer ndr instdllelse till sddan
besiktning skall ske.

54al§.

Konungen fdr fér viss tid betrdf-
fande riket i dess helhet eller del dir-
av meddela férbud mot trafik pd all-
mdn vdg, gata eller annan allmdn
plats med lastbil, vars totalvikt over-
stiger 7,0 ton, eller lastbil och ddrtill
kopplat fordon, vars sammanlagda
totalvikt overstiger 7,0 ton. Utan hin-
der av sddant forbud gdller annan i
denna forordning eller med stéd ddr-
av foéreskriven, ldngre gdende in-
skrdnkning i frdga om trafik med
lastbil eller med lastbil och ddrtill
kopplat fordon.

67 §.1
Med dagsbéter — — — — — — som passagerare.

Med boter, — — — — — — — — —

Befordras med fordon last i strid
mot 54 § 1 mom. eller 57 § 1 mom,,
skall 4garen straffas med dagsbéter,

1 Senaste lydelse 1969: 683.

— genom brott.

Brukas fordon i strid mot 54 § 1
mom. eller 57 § 1 mom., skall figaren
straffas med dagsbéter, om han ej
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(Nuvarande lydelse)

om han ej visar att han iakttagit vad
pa honom ankommit for att fore-
komma foérseelsen. Aven foraren ir
forfallen till sadant straff, om han
kande eller bort kdnna till hindret

(Féreslagen lydelse)

visar att han iakttagit vad p4 honom
ankommit for att férekomma forse-
elsen. Aven foraren ar forfallen till
sadant straff, om han kande eller
bort kanna till hindret for fordonets

for fordonets brukande. brukande. Overtrides férbud, som

meddelats med stéd av 54 a §, straf-
fes foraren med dagsbéter. Aven dga-
ren dr forfallen till sadant straff, om
han ej visar att han iakttagit vad pd
honom ankommit fér att férekomma
forseelsen.

For medverkan — — — — — — — kap. brottsbalken.

Denna kungoérelse trader i kraft, savitt avser 24 § 1 mom., den 1 januari
1971 och i dvrigt dagen efter den, da kungorelsen enligt dird meddelad upp-
gift utkommit fran trycket i Svensk forfattningssamling.

Motionsyrkanden

Utskottet har i samband med propositionen behandlat féljande i anledning
av densamma vickta motioner, nimligen

A. de likalydande motionerna 1: 1167 av herr Pettersson, Karl, och I1: 1371
av herr Nilsson i Agnis m. fl, i vilka motioner hemstélles

»att riksdagen vid behandlingen av propositionen nr 109 avslar forslaget
vid punkten Kontrollbesiktning, sa att den nuvarande ordningen med besikt-
ning av tre ar gamla fordon behilles”;

B. de likalydande motionerna I: 1180 av herr Sérlin m. fl. och I1: 1387 av
herr Henrikson m. fl.,i vilka motioner hemstilles

”att riksdagen vid avgivande av yttrande 6ver forslag till kungorelse om
andring i végtrafikférordningen matte som sin mening tillkinnage att vid-
gad besiktningsskyldighet for brandfordon icke bor ifrigakomma™;

C. de likalydande motionerna I: 1187 av herr Matisson och herr Olsson,
Johan, och II: 1395 av herr Jonasson m. fl, i vilka motioner hemstélles

»att riksdagen vid behandlingen av propositionen nr 109 matte

1. besluta att avsla begiran om bemyndigande for Kungl. Maj:t att under
vissa omstindigheter forbjuda trafik med tyngre lastbilar,

2. i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utredning betriffande olika
fordonskategoriers delaktighet i trafikolyckor samt betriffande konsekven-
serna foér niringsliv och samhille av eventuellt forbud mot lastbilstrafik
under vissa omsténdigheter,

3. iskrivelse till Kungl. Maj:t uttala, att utlindska langtradarforare, vilka
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trafikerar svenska vigar, m4 erhalla skriftlig information om svenska trafik-
sikerhetsfrigor vid passerande av grinsen till Sverige,

4. i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala att fortbildningskurser i trafiksiker-
het matte anordnas for langtradarférare”;

D. de likalydande motionerna I: 1188 av herrar Skagerlund och Axelsson
och I1: 1394 av herr Eriksson i Arvika m. fl,, i vilka motioner hemstélles

»att riksdagen beslutar att uttala att den varseltid, som foregar ett even-
tuellt beslut om tillfalligt forbud mot tung trafik skall uppga till minst tre
manader”;

E. de likalydande motionerna I: 1203 av herr Jacobsson, Gésta, m fl. och
II1: 1412 av herr Magnusson i Boras m. fl., i vilka motioner hemstilles

”att riksdagen métte avsla forslaget om édndring i 54 a § vagtrafikforord-
ningen innefattande bemyndigande fér Kungl. Maj:t att for viss tid meddela
korforbud for lastbilar 6ver 7 ton™;

F. de likalydande motionerna I: 1204 av herr Pettersson, Karl, m. fl. och
I1: 1409 av herr Dahlgren m. fl., i vilka motioner hemstélles

”att riksdagen som sin mening ger Kungl. Maj :t till kiinna att beslut savitt
avser inskrinkningar i trafik med tyngre lastbilar bér anstd i avvaktan pi
resultaten av aviserade undersékningar, si att sedermera eventuellt limnat
bemyndigande med sikerhet motiveras allenast av trafiksakerhetens behov”;

G. de likalydande motionerna I: 1205 av herrar Skagerlund och Axelsson
och IT: 1410 av herr Eriksson i Arvika, i vilka motioner hemstalles

7att i de regler f6r skolskjutsning som enl. prop. skall trdda i kraft den 1
jan. 1971 intages en bestimmelse om att skolskjuts skall vara forsedd med
roterande varningsljus, som tdndes vid av- och pastigning”; samt

H. de likalydande motionerna I: 1206 av herr Sveningsson och II: 1411 av
herrar Magnusson i Boras och Wennerfors, i vilka motioner hemstélles

7att riksdagen hos Kungl. Maj:t matte hemstilla om sddan adndring i for-
ordningen ang. yrkesméssig biltrafik att undantaget i dess 2 § 2 upphor att
gélla for i kommunal regi utford skjuts till skola av andra barn 4n férarens
egna”.

Utskottet har i samband med propositionen éven behandlat féljande fri-
stdende motioner, nimligen

de likalydande motionerna I: 247 av herr Kristiansson, Svante, och herr
Madrtensson och II: 287 av herrar Johnsson i Blentarp och Jonsson i Arlov,
i vilka motioner hemstélles

”att riksdagen beslutar att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira forslag om
dels ordningsregler for passagerare vid transporter av olika slag, dels vem
som skall ansvara for att dessa bestdmmelser tillimpas”.
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Over de fristiende motionerna har utskottet pa sitt foreskrivs i § 46 riks-
dagsordningen inhdmtat utlitanden fran skoléverstyrelsen och statens tra-
fiksékerhetsverk. P4 begiran av utskottet har yttrande dirjimte avgivits av
Nationalforeningen fér trafiksédkerhetens frimjande.

Inledning

I skrivelse den 17 oktober 1969 féreslar statens trafiksikerhetsverk att den
allménna periodiska kontrollbesiktningen utstricks till att avse ocksa tva
ar gamla fordon samt att fordon foér brandviisendet och ambulanser skall
instéllas fér kontrollbesiktning inom sex ménader efter nirmast féregiende
besiktning.

Yttranden éver framstillningen har efter remiss avgetts av rikspolissty-
relsen, socialstyrelsen, statens trafiksikerhetsrad, statens brandinspektion,
AB Svensk Bilprovning, Biltrafikens Arbetsgivareférbund, Motorbran-
schens Riksférbund, Motororganisationernas Samarbetsdelegation, Natio-
nalféreningen for Trafiksidkerhetens Friamjande (NTF), Sveriges Bilin-
dustri- och Bilgrossistférening, Svenska kommunférbundet, Svenska lands-
tingsférbundet, Svenska transportarbetareférbundet och Sveriges Trafikbil-
agares Riksorganisation.

Skolskjutsutredningen (riksdagsmannen Rune Carlstein), som tillsattes
ar 1968, har den 25 juni 1969 avlimnat betinkandet Skolskjutsarna och
trafiksékerheten (SOU 1969: 26). Efter remiss har yttranden 6ver betiinkan-
det avgetts av rikspolisstyrelsen, socialstyrelsen, statens vagverk, statens
trafiksidkerhetsverk, statens trafikséikerhetsrad, skoldverstyrelsen — efter
hérande av linsskolnimnderna — ombudsmannen fér niringsfrihetsfragor,
statens handikapprad, linsstyrelserna i Uppsala, Blekinge, Alvsborgs, Kop-
parbergs och Viisterbottens 1lin, De handikappades riksférbund, Motoror-
ganisationernas Samarbetsdelegation, NTF, Riksférbundet Hem och Skola,
Svenska busstrafikférbundet, Svenska kommunférbundet, Svenska taxi-
forbundet, Svenska transportarbetareférbundet och Sveriges elevers central-
organisation.

Uléver fridgorna om kontrollbesikining och skolskjutsar vill jag i detta
sammanhang édven ta upp frdga om bemyndigande att vidta vissa in-
skriinkningar i trafiken med tyngre lastbilar.
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I. Kontrollbesiktning

Gillande ratt

Utskottet hinvisar till propositionen s. 6—7.

Trafiksikerhetsverkets framstidllning

Utskottet hénvisar till propositionen s. 7—10.

Remissyttrandena

Rikspolisstyrelsen, trafiksdkerhetsrdadet, statens brandinspektion, Svensk
Bilprovning, Motororganisationernas Samarbetsdelegation, NTF, Sveriges
Bilindustri- och Bilgrossistférening, Svenska kommunférbundet, Svens-
ka landstingsforbundet och Svenska Transportarbetareférbundet tillstyrker
alt den allmidnna skyldigheten till kontrollbesiktning
utstricks till att avse tva ar gamla fordon. Sveriges Trafikbiligares Riksorga-
nisation och Biltrafikens Arbetsgivareforbund vill inte motsitta sig att en
pa s siitt utvidgad kontrollbesiktningsskyldighet inférs, om den beddéms som
angeldgen fran trafiksidkerhetssynpunkt. Motorbranschens Riksférbund
kinner diaremot tveksamhet infér forslaget och ifragasitter om inte andra
atgidrder bor prioriteras.

I'érslaget att fordon f6r brandvidsendet och ambulan-
s er skall instéllas fér kontrollbesiktning inom sex manader efter nirmast
foregdende besiktning tillstyrks av rikspolisstyrelsen, socialstyrelsen, trafik-
sdkerhetsrdadet, Svensk Bilprovning, Motorbranschens Riksférbund, Sve-
riges Bilindustri- och Bilgrossistférening, NTF och Svenska Transportar-
betareférbundet. Sveriges Trafikbildgares Riksorganisation och Biltrafikens
Arbetsgivareférbund limnar forslagen utan erinran.

Statens brandinspektion och Svenska kommunfoérbundet avstyrker dir-
emot forslaget. Svenska landstingsférbundet tar inte nagon stillning men
anser att det redovisade underlaget for lagstiftning i enlighet med férslaget
ar otillrackligt.

Statens brandinspektion anfér att langt ifran alla fordon for
brandvisendet &r utryckningsfordon. En skirpning av skyldigheten
att instélla fordon for kontrollbesiktning bor i vart fall omfatta endast ut-
ryckningsfordonen. Nir det giller brandfordon 6ver huvud taget vill emel-
lertid brandinspektionen framhalla att sidana fordon normalt arligen en-
dast framfors korta strickor. Nigra olyckshidndelser i vilka brandfordon
varit inblandade till f61jd av konstruktionsfel e. d. 4r inte kdnda. Eventuellt
skidrpta krav vid registreringsbesiktning samt den Aarliga kontrollbesikt-
ningen torde vara fullt tillfredsstillande fran trafiksikerhetssynpunkt.
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Svenska kommunférbundet har samma instillning och anfér att {rafik-
sikerhetsverket inte framlagt nagon statistik som visar pa behov av skirpt
kontrollbesiktning av brandfordon. De 4rliga kérstrickorna fér brandfordon
ir mycket korta, i genomsnitt uppskattningsvis 200 mil per fordon. Brand-
fordonen vardas dessutom i regel omsorgsfulit.

Betraffande remissyttrandena i 6vrigt hinvisar utskottet till propositionen
s. 10—15.

Departementschefen

Den allmdnna drliga kontrollbesikiningsskyldigheten giller fr.o.m. ar
1965 och avsdg under férsta aret fordon som var fem &r gamla. Aret dér-
pa sinktes Aldersgrinsen till fyra ar och fr.o.m. den 1 januari 1967 till
tre 4r. Kontrollbesiktningsskyldigheten hade da fitt den omfattning som
regering och riksdag forutsatte nér bestimmelserna inférdes.

De erfarenheter som vunnits under de gingna 4ren visar att den allmin-
na kontrollbesiktningen haft stor betydelse i trafiksikerhetsarbetet. Av ytt-
randet frdn Svensk Bilprovning framgar att anmérkningar vid besiktning-
en till betydande del avser fordonsdetaljer som dr vidsentliga fran trafik-
sikerhetssynpunkt, t. ex. stralkastare och bromsar. Anméirkningarna for-
anleder i de flesta fall att felen blir avhjélpta och fordonen godkinda vid
fornyad besiktning. I andra fall blir f6ljden att en sanering av landets for-
donspark kommer till stind i och med att de sdmsta fordonen blir ut-
monstrade. Praktiskt taget samtliga Gvriga remissinstanser &r ocksé av upp-
fatiningen att den arliga kontrollbesiktningen i vésentlig grad héjer trafik-
sikerhetsstandarden hos fordonsparken. De i viss man kritiska synpunk-
ter och de forslag till férbattringar som trafikséikerhetsradet ligger fram
synes knappast vara av den art att de kan foéranleda nigra atgirder inom
det nuvarande systemets ram. Frigan om att Astadkomma en garanti fér
att pdpekande i samband med besiktningsgodkidnnande verkligen blir fére-
mal for Atgérd provades silunda under forarbetena till nu gillande regler
men ansdgs inte mojlig att 16sa (se prop. 1964: 132 s. 26 och 61). De syn-
punkter som di anlades torde alltjimt ha giltighet. Inte heller synes moj-
ligt med hinsyn till bl. a. 6vervakningssvarigheterna och andra praktiska
problem att utan grundliga 6vervidganden infora skyldighet att instélla for-
don som skadats vid trafikolycka f6r kontrollbesikining.

Svensk Bilprovnings omfattande besiktningsverksamhet har ocksi med-
fort, att det i takt med den 6kande tillgdngen pé statistiskt primirmaterial
blivit maéjligt att limna en alltmer detaljerad redovisning av den svenska
fordonsparkens tillstdnd frin trafiksikerhetssynpunkt. Den positiva bety-
delsen av detta har betonats av flera remissinstanser.

Som framgir av det material som trafiksikerhetsverket aberopat och
av vad Svensk Bilprovning anfért i sitt remissyttrande har den statistiska
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redovisning som skett av undersdkningsresultaten vid registreringsbesikt-
ning klart 4dagalagt att ocksi fordon som &r yngre &n tre ar i betydande
utstrickning dr behiiftade med fel som allvarligt kan inverka pa fordonens.
trafikséikerhet. Av personbilar av 1966 &rs modell som registreringsbesik-
tigades under &r 1968 kunde salunda endast 34,8 % godkinnas utan an-
mirkning, medan 29,1 % maste helt underkiinnas. Motsvarande procent-
satser for 1967 ars modell var 52,7 resp. 18,4. Uteblivet godkinnande har
i vissa fall kunnat bero pa fel som uppstatt i samband med den indring som
foranlett registreringsbesiktningen. Fér mars manad 1968 har resultaten
redovisats med bortseende fradn sddana fel som dirvid visar sig ha spelat
en obetydlig roll. De av Svensk Bilprovning redovisade undersokningsre-
sultaten fran olika slag av besiktningar ar 1969 ger ocksa beligg for att
hilften eller fler (46,6—60 %) av bilar i aldern tva till tre ar dr behif-
tade med sddana fel att de inte utan anmérkning kan godkiinnas eller méaste
underkénnas.

Det anférda ger klart vid handen, att trafiksikerhetsverkets framstill-
ning dr vil underbyggd fran trafiksidkerhetssynpunkt. Med nagot enstaka
undantag tillstyrker remissinstanserna ocksa forslaget. Enligt min uppfatt-
ning 4r det angeliget att den foreslagna reformen genomfors si snart som
mdojligt.

Sasom vissa remissinstanser anfért dr en foérutsittning fér att kontroll-
besiktningsskyldigheten skall kunna utvidgas att Svensk Bilprovning har
tillrdckliga resurser for detta. Av bolagets remissyitrande framgar att
man berdknar Skningen av antalet besiktningar till 10 %. Denna 6kning
foranleder enligt bolagets bedomning inte nagra sérskilda atgirder pi an-
liggningssidan, utéver att redan forut planerade utbyggnader i vissa fall
méste tidigareliggas ett eller tvd a4r. En sddan &ndring av planerna vintas
dock inte medféra nigra praktiska eller ekonomiska problem. Bolaget be-
riknar att personalstyrkan maste 6kas med omkring 60 man. Négra sva-
righeter att rekrytera och utbilda denna personal torde inte uppsti. Det
anforda ger vid handen att den féreslagna utvidgningen av kontrollbesikt-
ningsskyldigheten utan svarighet later sig genomféras.

Jag forordar att skyldigheten att instélla fordon som avses i 24 § 1 mom.
tredje stycket VTF till kontrollbesiktning utvidgas till att gélla ocksa for-
don som ér tvd ir gammalt, Hur fordonets alder skall bestammas bor anges
p4 samma sitt som hittills i 54 a § VTK. Av 24 § 1 mom. tredje stycket
VTF bor framga att kontrollbesiktning forsta gangen skall ske tidigast un-
der andra kalenderéret efter det d4 fordonet tillverkades.

Nir det giller utryckningsfordon sdsom ambulanser och brandfordon
har man anledning att stilla sidrskilda krav i fraga om fordonens beskaf-
fenhet och utrustning. Detta sammanhinger med de foretriden i frdga om
hastigheter och i andra hinseenden som tillkommer utryckningsfordonen
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och som — da de uinyttjas — leder till dels sirskilda pafrestningar for for-
donen sjdlva, dels betydande ingrepp i trafikens normala ging pa ett sitt
som skapar faromoment av olika slag.

Sedan det i olika sammanhang konstaterats att ambulansfordonen inte
alltid uppfyller de krav som boér stillas pad dem och da det allmént sett ar
angeliget att tillrickliga garantier skapas for att utryckningsfordon oéver
huvud &r i ett tillfredstidllande skick uppdrog Kungl. Maj:t den 12 septem-
ber 1969 at trafiksdkerhetsverket att utreda behovet fran trafiksikerhets-
synpunkt av sidrskilda foreskrifter om utryckningsfordonens beskaffen-
het och utrusining och av skirpta bestimmelser om fortlépande kontroll
av sadana fordon.

Trafiksidkerhetsverket har i sin framstillning anfért att det finns visst
material som talar fér att det 4r motiverat med en tidtare kontrollbesikt-
ning av fordon for brandvisendet och av ambulanser 4n som nu sker. Ver-
ket foreslar att sidana fordon i fortsittningen skall instéllas fér kontroll-
besikining sex méanader efter ndrmast foregiaende besiktning.

FForslaget har tillstyrkts eller lJimnats utan erinran av samtliga remiss-
instanser utom tre. Mot bakgrund av de sirskilda férhéallanden under
vilka brand- och ambulansfordon anvinds finner jag goda skil tala for att
den féreslagna utvidgningen av kontrollbesiktningsskyldigheten inférs. De
tre remissinstanser som har erinringar mot férslaget anser bl a., att en
noggrann typ- eller registreringsbesiktning enligt klara foéreskrifter skulle
leda till béttre resultat &n en utvidgad kontrollbesiktningsskyldighet. En-
ligt min mening torde bade tatare kontrollbesiktningar och noggrann typ-
eller registreringsbesiktning utgéra verkningsfulla medel for att géra ut-
ryckningsfordonen si trafiksikra som mojligt. Hur noggranna typ- och
registreringsbesiktningarna dn gors kréavs det emellertid att foreskrif-
terna om dessa fordons beskaffenhet och utrustning ar tillfredsstillande.
Som jag nyss ndmnt har trafiksikerhetsverket i uppdrag att utreda be-
hovet av sirskilda foreskrifter i dessa hinseenden. Forst nér resultatet av
den utredningen foéreligger kan stillning tas till dirmed sammanhéingan-
de fragor om typ- eller registreringsbesiktning.

Jag anser, att en utvidgad kontrollbesikining bér omfatta de ambulanser
och brandfordon som redan enligt gillande bestammelser ar féremal fér en
stringare reglering i kontrollbesikiningshénseende 4n vanliga motorfordon
och sliapfordon. Jag dr déremot inte beredd att nu férorda att ambulans
som varit inblandad i trafikolycka pa grund dirav skall kontrollbesiktigas.

Svensk Bilprovning har foérklarat att den 6kning av besiktningsvolymen
som forslaget i denna del innebar inte férorsakar nagra svarigheter.

Jag forordar att 24 § 1 mom. forsta stycket VTF édndras s, att registre-
rat motorfordon och registrerat slipfordon som é&r inrattat uteslutande for
brandvisendet eller for transport av sirade eller sjuka eller som anvinds
uteslutande fér brandvisendet och ir forsett med beteckning didrom skall
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instillas for kontrollbesiktning inom sex ménader efter nirmast féregaen-
de besiktning.

De foreslagna édndringarna bér trada i kraft den 1 januari 1971.

Jag kommer i det foljande vid behandlingen av skolskjutsningen att ta
upp ytterligare en fraga om kontrollbesiktning.

Motioner

Motionerna 1: 1167 av herr Pettersson, Karl, och II: 1371 av herr Nilsson
i Agnads m. fl.

I motionerna anférs att till grund for forslaget ligger statistik fran AB
Svensk Bilprovning som utvisar att dven bilar som &r yngre dn tre ar i be-
tydande omfatining 4r behiftade med fel som &r av betydelse fran trafik-
sidkerhetssynpunkt.

Enligt motionérerna torde denna statistik grunda sig pa rén fran besikt-
ning av hyresbilar m. fl. fordon som redan efter kort tid maste kontrollbe-
siktigas. Eftersom anvindningen av sidana fordon skiljer sig visentligt fran
normalt bruk av bil, bér dock inte statistiken pa nagot séitt fi vara avgo-
rande.

Motionédrerna héivdar att det i férsta hand maéste till 4tgirder for stdrre
trafiksikerhet pi andra omraden. Vara vagar r till stor del riskabla och i
ett skick som hért sliter fordonen. Inte minst under perioden fran tjilloss-
ningen pa varen och langt in pa sommaren ir en méngd vigar pafrestande
for bilarna. Béttre vigar ger bilarna lingre livslingd.

Motionirerna framhaller vidare att fortsatt uppmérksamhet maste riktas
pé tillverkningen och forsiljningen av motorfordon. Det ir av néden att de
nya fordon som gar ut i handeln verkligen ar byggda fér att en langre tid
fungera utan risker for trafiksikerheten. Det méste anses som ett oeftergiv-
ligt krav att den som koper en modern bil i dag verkligen kan vara viss om
alt det ar elt fordon som han tryggt kan anvinda i flera ar. Den moderna
tekniken mojliggor framstéllning av hallbara och sikra produkter. Bilarnas
allt ldngre livstid visar ocksa att standarden redan overlag forbattrats. Det
maste d4, anser motionérerna, vara ett oriktigt forfaringssitt att ligga ytter-
ligare ansvar och kostnad pa bildgaren. Manga biléigare har ocksa svart att
sjdlva instilla sig med fordonet eller leja for sig. Verkstider och besikt-
ningsorgan far skirpt pafrestning. Dirtill kommer att de kostnader och
prestationer som krives pa intet sitt bidrager till hjd nyttoproduktion.

Motionérerna anser déirfér, att en férdndring till besiktning av motorfor-
don redan efter tv3 ar, oavsett korda mil, bor f4 anstd och att samhillets
stravan i stéllet inriktas pa béttre viigar och héjd standard vid nytillverk-
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ningen av motorfordon. Nu géllande regler om kontrollbesikining bor enligt
motiondrerna besta.

Motionerna 1: 1180 av herr Sorlin m. fl. och 11: 1387 av herr Henrikson
m. fl.

I motionerna framhalls att forslaget om besiktning av vissa uirycknings-
fordon tva ganger per ar dr grundat pa material som redovisats av slatens
trafiksdkerhetsverk. Detta material omfattar endast ambulansfordon. Be-
triffande brandfordon har icke redovisats nagot material som styrker behov
av vidgad besiktningsskyldighet. Ej heller i 6vrigt har pavisats nagra om-
stindigheter som talar for att nuvarande arliga besiktning av brandfordon
ar olillricklig.

De 4rliga korstrickorna for brandfordon ar enligt motiondrerna mycket
korta. De har uppskattats till i genomsnitt 200 mil per fordon. Det ir fran
brandférsvarssynpunkt ndédvindigt att fordonen vardas omsorgsfullt. In-
tresset frin anvindningssynpunkt sammanfaller alltsad med trafiksikerhets-
intresset pa ett siit som gor det osannolikt att den titare besiktningen har
nigon uppgift att fylla. Motionérerna anser diarfor att vilgrundade skal for
forslaget om vidgad besiktningsskyldighet for brandfordon icke framlagts.

II. Inskrinkningar i trafik med tyngre lastbilar

Gdllande ratt m. m.

Utskottet hinvisar till propositionen s. 15—17.

Departementschefen

Fordonsparkens snabba tillvixt okar tringseln pa vigarna. Lastbilstrafi-
kens liangsammare trafikrytm skapar hirvid speciella problem. Sirskilt
vid hogtrafiktider har blandningen av lastbilar och personbilar visat sig
menligt paverka savill framkomlighet som sidkerhet i trafiken. Mot bak-
grunden hirav har i vissa linder genomfoérts inskriankningar i lastbilstra-
fiken under tider d& hard belastning av vigarna kan foérvintas. Forbud,
utformade pa olika sitt, har inférts i bl. a. Frankrike, Visttyskland och
Osterrike. Med hinsyn bl. a. till lastbilstrafikens nytiobetonade karaktir
har férbuden i princip hinférts till veckoslut och helgdagar.

Ocksa i Sverige har fragan om inskrankningar i lastbilstrafiken disku-
terats. Som skil for att inféra féorbud under hart trafikerade veckoslut och
helgdagar har aberopats statistiska uppgifter om lastbilarnas olycksbeni-
genhet och de konsekvenser i form av minskad framkomlighet och storre
olycksrisker som personbilstrafikens uppblandning med sérskilt den tyngre
langsamtgaende lastbilstrafiken for med sig.
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Nir det giller fridgan om lastbilarnas direkta delaktighet i trafikolyckor,
tyder statistiken klart pa att lastbilarna ir delaktiga i fler allvarliga olyc-
kor dn andra bilar. Detta géller sarskilt dodsolyckorna. Av sirskilt intres-
se i sammanhanget 4r de preliminira uppgifterna fran Visttyskland déar
antalet dédade under veckosluten med lastbilsférbud sommaren 1969 trots
okad trafikintensitet minskade med omkring 11 % i forhallande till mot-
svarande tider sommaren 1968, da sidant férbud inte fanns. Fran erfaren-
hetsmissiga utgingspunkter torde man vidare kunna konstatera att sér-
skilt de tyngre och linga lastbilarna eller fordonskombinationerna i hég
grad stor trafikrytmen nér trafiken ar livlig och dérigenom skapar en irri-
tation som i vissa fall medfor risktagande och mindre omdoémesgill kor-
ning. Antagandet att de olyckor som vid hoégtrafiktider blir en foljd av
den blandade trafiken inte enbart 4r sddana dér lastbilar ar direkt inblan-
dade saknar dirfér enligt min mening inte fog.

Givetvis har ocksa framforts skal, som talar emot ett inféorande av for-
bud mot lastbilstrafik under vissa perioder. Det har &aberopats att vissa
oligenheter och vissa ekonomiska férluster kan uppstd for néringslivet.
Vidare har anférts att férsérjningen med livsmedel, som litt forstors, kan
forsviras. Vissa foéretag med kontinuerlig drift och med behov av mycket
tita rdvaruleveranser anses kunna fa svarigheter. Det har dirjimte gjorts
gillande alt ett forbud som endast avser vissa mera trafikerade vigar —
och nigot annat torde i praktiken inte kunna komma i fraga — kan med-
fora att den tunga trafiken sdker sig ut pa det sekundira vignétet, vilket
fran flera synpunkter kan te sig diskutabelt.

Erfarenheterna fran Visttyskland av forbud av det slag som hir avses
ir goda och styrker inte farhigorna att lastbilstrafiken vid férbud pa
storre vigar soker sig ut p4 de mindre vigarna. Problemen med transpor-
ter som oundgingligen méaste utféras har kunnat bemistras i Visttyskland.
I Sverige torde de kunna losas genom dispenser. De negativa ekonomiska
verkningarna for néiringslivet, som givetvis maste vigas mot de vinningar
som kan goras fran trafiksiikerhetssynpunki, synes bli relativt begrinsade
om, som man kan forutsitta, forbud aktualiseras i huvudsak endast under
hogtrafiktider vid vissa veckoslut och storre helger.

Behovet av direkta forbud mot tyngre lastbilstrafik &r naturligtvis bero-
ende av de mojligheter som finns att i andra former komma till riatta med
hérmed sammanhingande problem.

Under foregaende ar har Svenska Akeriférbundet och sedermera ockséa
Landsvigstrafikens Samarbetsdelegation manat féretagen att undvika son-
dags- och helgdagskdérning. Samarbetsdelegationen har nyligen utfdrdat en
ny sadan rekommendation. Denna, som i férsta hand motiverats av pask-
helgen, har dirjimte karaktiren av mera generella riktlinjer for den be-
rorda lastbilstrafiken under helger och veckoslut. Enligt rundskrivelsen
kan dessa riktlinjer, nir s visar sig ndédvandigt, kompletteras med sir-
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skilda tilldggsrekommendationer avseende férhéllandena under semester-
perioder och stdrre helger ete.

Till férhallanden som maste beaktas vid provning av fragan om visst for-
bud mot lastbilstrafik hér ocksa trafikutveckling m. m. Fjérrtransporterna
med lastbil har beriknats komma att tre- eller fyrfaldigas under perioden
1966—1985, medan nértransporterna berdknats fyr- eller femfaldigas. Bil-
parken vintas 6ka kraftigt. Den fortgidende vilstinds6kningen har lett till
och kommer att leda till 6kat personbilsinnehav. Personbilarnas antal upp-
gick ar 1950 till ca en kvarts miljon och ar 1969 till ca 2 miljoner. Resul-
lat av vilstindsokningen ar ocksd mera fritid for den enskilde individen
och storre resurser att utnyttja denna fritid. En 6kad personbilstrafik
under veckoslut och helger med inslag av ritt ménga oerfarna person-
bilsforare hor uppenbarligen 1ill framtidsbilden. Jag finner det vara en
angeldgen uppgift for samhillet att tillse att denna veckosluts- och helg-
trafik blir s stornings- och ddrmed olycksfri som méjligt. Gemensamma
insatser ger hir liksom i &vrigt nir det géiller att frimja trafiksikerhelen
bista resultatet. Med fog kan emellertid hivdas att statsmakterna med kort
varsel bor kunna vidia atgirder som sdkerstiller den trafikseparering som
trafiksikerheten pakallar.

Atgédrder av angivet slag kan knappast grundas pa géllande bestimmelser.
Aven om forbud av sadant slag skulle kunna meddelas som lokala trafikfore-
skrifter enligt 61 § VTF torde det fran flera synpunkter vara olimpligt att
genom sddana lokala foreskrifter soka astadkomma den mera generellt syf-
tande trafikreglering som hér avses. Jag férordar dirfor att en sirskild be-
stimmelse inférs i VTF, enligt vilken Kungl. Maj:t fir ritt att meddela
férbud mot trafik med tyngre lastbilar for viss tid. Hirigenom skapas for-
fattningsmaissiga férutsitiningar for ett snabbt ingripande, om exempelvis
frivilliga aktioner inte skulle leda till avsett resultat.

Ett sidant bemyndigande bor av Kungl. Maj:t i en férsta omging, nir
s& befinnes pakallat, ntnyttjas till utgdngen av ar 1972. I foérsta hand bor
emellertid ndrmare bedéomas de mdéjligheter som finns att n& resultat ge-
nom beroérda parters egna atgérder. Detta blir beroende av i vad man ut-
fardade rekommendationer dels blir tillrickligt konkreta och tillrickligt
beaktar personbilstrafikens behov, dels blir mer allmént respekterade. Har-
vidlag ar det for savil trafikintressenterna som det allménna angeliget att
en ordentlig utvirdering kommer till stdnd i friga om de effekter i olika
hénseenden som eventuellt vidtagna atgérder far.

Om det visar sig att det inte gar att komma fram till en tillfredsstallan-
de ordning genom frivilliga atgirder, kan Kungl. Maj:t med stéd av det
begirda bemyndigandet i lamplig utstrdckning meddela fé6rbud mot trafik
med tunga lastbilar frimst i samband med storre helger, mera trafikbe-
lastade veckoslut under semesterperioder och liknande.

I den utstrickning atgirder for en sadan trafikreglering kommer till stand
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genom det allminna bor de for den hér aktuella tidsperioden ses som en
férsoksverksamhet, som kan ge erfarenheter av virde fér handlandet pa
négot lingre sikt. Hirav foljer att dven i detta fall inskrinkningars verkan
pé trafik och olycksfrekvens etc. noggrant bér f6ljas upp. Likasa bér under-
s6kas vilka oldgenheter inskrinkningarna medfér fér den berdrda lastbils-
trafiken.

Med hénsyn till eventuella atgirders karaktir av férséksverksamhet bér
bestimmelser om forbud mot lastbilstrafik kunna meddelas inte bara vid er-
farenhetsmissigt mera belastade helger och veckoslut utan dven i mera be-
gransad utstridckning vid veckoslut med mera normal trafik. Hirigenom kan
underlag erhéllas for olika jamférande analyser.

Ifradga om utformningen av det begéirda bemyndigandet bor i VTF inféras
en ny bestimmelse — 54 a § — enligt vilken Kungl. Maj:t fir meddela for-
bud mot trafik med lastbil, med eller utan tillkopplat fordon, om total-
viklen for bilen eller kombinationen Gverstiger 7 ton. Férbud bér fa med-
delas for viss tid och avse hela riket eller del dirav.

I VTF finns visserligen en grins mellan litta och tunga lastbilar vid 3,5
tons totalvikt. Att ta denna gréns som utgangspunkt for ett forbud har emel-
lertid bedémts innebiira svarigheter for lastbilsniringen som inte utan vidare
motiveras av de trafiksikerhetsvinster som uppnés. Jag har dirfér stannat
for att foérorda den angivna grinsen vid 7 tons totalvikt. En sadan gréns
innebdr att av lastbilsparkens ca 140 000 fordon knappt hilften kommer att
berdras av bemyndigandet.

For att undvika den tolkningen att andra féreskrifter, t. ex. lokala trafik-
foéreskrifter, med stringare bestimmelser angdende hdgsta tillatna totalvikt
blir utan verkan under tid, d4 av Kungl. Maj:t meddelat férbud galler, bér
av 54 a § klart framga att lingre gdende inskriankningar i fraga om trafik
med lastbil eller med lastbil och dértill kopplat fordon ej berérs.

Med det angivna bemyndigandet omfattas fdiven utlindska lastfordon. Ett
icke obetydligt antal sidana trafikerar dagligen svenska viigar. Det helt Gver-
vagande antalet av dessa fordon utgérs av tyngre fordonskombinationer.
Négra vigande skil att behandla dem annorlunda #in svenskregistrerade for-
don foreligger inte, nir det giller tillimpningen av férbudsbestimmelser.
Konsekvensen skulle annars kunna bli en viss snedvridning i konkurrens-
situationen mellan svenska och utlindska fordon.

Enligt det férordade bemyndigandet kan eventuell foreskrift om forbud
avse hela riket eller del déirav. Nirmast ifrdgakommer givetvis mera trafi-
kerade véigar sdsom europaviigar och andra riksvigar. De foreskrifter som
meddelas far innehalla nirmare preciseringar hirvidlag, varvid iven regio-
nala avgrinsningar kan tiankas.

Enligt bemyndigandet skall de bestimmelser som meddelas avse viss tid. I
detta ligger i forsta hand att bestimmelserna skall preciseras i fraga om de
helg- och veckoslutsdagar som avses. I fraga om veckosluten kommer &ver-
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viigandena nirmast att gilla tider under senare delen av fredagar samt lor-
dagar och sondagar. Av bestimmelserna skall framgi under vilka delar av
dygnet forbudet giller.

I vilka fall dispens skall kunna medges far anges i de kungorelser varige-
nom Kungl. Maj:t meddelar férbud enligt 54 a § VTF. Fran férbud bor
undantas utryckningsfordon under utryckning, bargningsbilar och bilar
som anvinds av brandvédsendet vid eldfara m. fl. fordon. Vidare bér moj-
lighet finnas till dispens for sadana transporter, som pa grund av godsets
beskaffenhet eller av andra speciella skil inte rimligen kan ansta. Prov-
ningen av sadana dispensidrenden bor lampligen ldggas pa lansstyrelserna.
For att underlédtta handlaggningen och trygga enhetlighet i bedomningen bor
direktiv utfidrdas av Kungl. Maj:t i samband med att férbud meddelas.

Ett adsidosiattande av féorbud som meddelas med stéd av 54 a § bor for-
anleda dagsbéter. Straffbestimmelsen bor tas in i 67 § VIF. Liksom i friga
om viktéverskridanden som avses i 54 § 1 mom. och 57 § 1 mom. VTF bor
bestimmelsen i 67 § tredje stycket om Agaransvar gilla ocksa vid Gvertri-
delse av férbud enligt 54 a §. For viktéverskridanden som avses i 54 §
1 mom. och 57 § 1 mom. dr ansvar for medverkan infort. Samma regel bor
gélla vid forseelse mot férbud enligt 54 a §.

Sarskild bestdmmelse om hur det skall férfaras med fordon som patraf-
fas pa vig som omfattas av forbud torde inte behdvas. Det torde félja av
allméinna regler att — liksom i andra, liknande situationer — foraren av
sddant fordon ir skyldig att, efter polismans anvisningar, pa ldmplig plats
fora fordonet av vig som omfattas av férbudet.

De hir féreslagna bestdmmelserna bor trida i kraft snarast méjligt.

Motioner

Motionerna I: 1187 av herrar Mattsson och Olsson, Johan, och II: 1395 av
herr Jonasson m. fl.

I motionerna anférs bl. a. att vagtrafiken okat kraftigt under de senaste
artiondena och att en omfattande expansion beriknas ske ocksi under den
overblickbara framtiden. Det kan enligt motionédrerna inte rdda nigra delade
meningar i friga om noédvindigheten av Atgirder som leder till 6kad siker-
het i trafiken. Forslag i detta syfte har vid upprepade tillfdllen framforts
fran motionérernas hall, men de har avvisats av riksdagsmajoriteten. Kraft-
fulla atgarder borde ha satts in sa att den allvarliga situation som nu rader
pa trafiksdkerhetens omrade kunde ha undvikits. Motionérerna finner an-
ledning att hir erinra om de omfattande nedldggningar av jirnvigar som
Agt rum i vart land under de senaste &rtiondena. Godsbefordran har i stor
utstrackning 6verforts fran jarnvag till vig utan beaktande av de trafik-
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sikerhetsrisker som naturligtvis méaste f6lja av en trafikékning om sirskilda
atgirder inte vidtages. Det ar angeldget, att denna utveckling bryts. De
tunga, langvéga transporterna bor i sa stor utstrickning som mojligt ske pa
jarnvag.

Motionarerna framhaller vidare att f6rbud mot lastbilstrafik ar en atgird,
som ensidigt drabbar en viss foretagargrupp och begrinsar mdjligheterna
for denna att maximalt utnyttja sitt kapital. Féljden méste bli stegrade
fraktkostnader. Motionérerna vill ocksa rikta principiella inviindningar mot
att nyttotrafiken inskrianks. Vagnatet ar i hog grad byggt med tanke pa
néringslivets utvecklingsmojligheter. Det maste darfér framforas starka
skil for att nyttotrafiken i forsta hand skall drabbas av trafiksikerhets-
atgiarder av forevarande slag.

I propositionen anges, att statistiken klart tyder pa att lastbilarna ar del-
aktiga i flera allvarliga olyckor 4n andra bilar och att detta sirskilt skulle
gilla dodsolyckorna. Den aberopade statistiken presenteras emellerfid inte i
propositionen. Motionérerna finner det anmérkningsvirt att ett férslag som
detta ldgges fram utan att grundas pa ndgot egentligt uiredningsmaterial.
Lastbilarnas delaktighet i olyckor kan inte enbart bero pa dessa bilar utan
hor givetvis &ven samman med upptriddandet hos férare av andra typer av
fordon. Information, upplysning och propaganda medférande att riskfyllda
omkorningar kom att undvikas skulle sdkerligen ej oviasentligt minska an-
talet svara olyckor. Lastbilarnas lAngsamhet anférs i propositionen som en
bidragande orsak till deras férmenta trafikfarlighet. Det finns anledning péa-
peka att t. ex. fordon med husvagn ocksa hor till de langsamtgiende och si-
lunda med minst lika stor rétt borde komma i fraga, nar det giller trafik-
sikerhetsatgirder. Motiondrerna finner det angeléget, att utredningar gors
i syfte att ndrmare klarldgga bl. a. trafikfarligheten hos olika kategorier av
langsamtgaende fordon.

Motionirerna hivdar déarefter att frivilliga insatser for att minska den
tunga trafiken under helger och veckoslut bor efterstrivas. Aktioner i detfa
syfte har gjorts under senare ar. Infor arets paskhelg avgav Landsvigstrafi-
kens samarbetsdelegation en rekommendation av féljande lydelse:

Delegationen har till uppgift att i samrad med myndigheterna framja tra-
fiksdkerheten. Under varen och sommaren 1970 kommer trafiken i samband
med helger och veckoslut att kraftigt 6ka. Nagot underlag, som gor det moj-
ligt att ur trafiksikerhetssynpunkt pa ett sikert sitt bedéma lastbilstrafi-
kens inverkan pa ovrig trafik, foreligger icke for nirvarande. Delegationen
anser dérfor det oundgingligen nédvandigt, att bittre underlag skapas f6r en
bedomning av lastbilens roll som olycksfaktor i trafiken. I avbidan pa att
sddant underlag kan inforskaffas, kan det &ndock ur skilda synpunkter vara
motiverat att soka begrinsa inslaget av tung lastbilstrafik vid veckoslut och
helger under varen och sommaren. Den férutsedda totala trafik6kningen pa
vagarna motiverar ocksa sarskild hinsyn i koérsittet frin den tunga lastbils-

trafikens sida. Delegationen har darfoér beslutat rekommendera sina med-
lemmar och transportérer féljande:

2 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml.3 avd. Nr 52
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Undvik kérning under veckoslutens trafiktoppar!

Anpassa avgingstiderna s att utfartsvigarna fran de stora stiderna samt
riksvigar och andra stérre vigar i minsta méjliga man begagnas under de
timmar, di personbilstrafiken dr som titast.

Hall vdl till héger och underlitta omkorningar!

De hastighetsbegrinsade tunga lastbilarna behéver inte orsaka bilkéer.
Om det dnda uppstir koer pa tranga vigavsnitt, stanna pa lamplig plats och
slapp forbi den snabba trafiken.

Kompiskérning fdar ej férekomma!

Avstindet skall vara si stort mellan bilarna, att omkérning kan ske risk-
fritt. Begagna varje tillfille att underlitta sidana omkérningar. Stressa inte
framférvarande bilférare genom att ligga fér nira. Tidnk pa att lastbilens
storlek ofta gor ett starkt intryck pa ovana personbilsférare.

Avslutningsvis anfor motiondrerna att de anser att resultatet av trafikbe-
gransningar pé frivillighetens vdg bor avvaktas innan det i propositionen
begirda bemyndigandet ges till Kungl. Maj:t. Vidare bor en intensifierad in-
formation om trafiksikerhetsfragor ges till langtradarférarna. Det bér bl. a.
ske genom anordnandet av kurser. Utlindska férare som trafikerar svenska
vigar bor erhélla sirskild information i skriftlig form om fragor som rér
trafiksékerheten, néir de passerar griinsen till Sverige. Enligt motionérernas
mening méste sdlunda stérre kunskaper om trafiken, effekten av frivilliga
begrinsningar med avseende pa framkomlighet, olycksfrekvens samt oligen-
heter for producenter och konsumenter, transportféretag och anstillda in-
hiamtas och redovisas innan riksdagen kan ta stillning till det begirda be-
myndigandet. Mot den bakgrund bér riksdagen avsla propositionen i denna
del.

Motionerna I: 1203 av herr Jacobsson, Gésta, m. fl. och II: 1412 av herr Mag-
nusson i Bords m. fl.

I motionerna anférs bl. a. att det i propositionen féreslagna bemyndigan-
det for Kungl. Maj:t att férbjuda trafik med tyngre fordon synes utgdra en
vittgdende fullmakt for Kungl. Maj:t att pa relativt 16sa boliner besluta om
inskridnkningar i trafiken pa ett sitt, som kan komma att dndra férutsitt-
ningarna fér lastbilstrafikens planldggning och ekonomi och chaufférernas
sysselsittning och som av denna orsak icke bér limnas med mindre syn-
nerligen tvingande skil kan anféras dirfor. Stillningstagandet kan da bli
ett annat. I vilket fall som helst bér enligt motionérerna nagot formligt for-
bud mot séndags- eller veckohelgskérning icke utfirdas, innan man vunnit
erfarenheter av de av branschens egna organ utfirdade rekommendationer-
na till frivilliga restriktioner pa omradet. En nirmare kartliggning av behov
av dylik korning pé olika trafikavsnitt bor ocksa dessférinnan ha kommit
till stdnd. Man skall kanske inte 6verdriva helgtrafikens omfattning for last-
bilarnas vidkommande. Overtidsersittningen utgér ett terhallande moment.
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Men det dr otvivelaktigt av betydelse for niringslivet i gemen att varu-
transporterna kan fullgéras utan hinder av trafikstopp av det ena eller andra
slaget.

Motionérerna framhaller vidare att lastbilstransporterna merendels ingar
i en omfattande organisation, i vilken kérning vid veckoslut och helger
ibland kan ingd som ett viktigt led. Frakter och returfrakter betinga var-
andra. Det giller savil inrikes som utrikes godsbefordran. Icke minst ir det
av betydelse att i hamnarna for sj6farten lossat gods utan tidsutdrikt vida-
rebefordras till sina bestimmelseorter. Lastbilstransporterna ingar hir ofta
i ett internationellt veckoschema dér det géller att transporterna i bada rikt-
ningar fungerar pé ett tillfredsstillande sitt. Fér den yrkesmissiga lastbils-
trafiken mellan olika linder r det dérjémte av stor vikt att trafiken flyter
jamnt efter bestimd tidtabell. Detta giller bl. a. transporterna av frukt,
gronsaker och andra féirskvaror, som ofta kommer in $ver rikets grinser via
farjehamnarna Hilsingborg, Landskrona, Malmg, Trelleborg och Ystad pa
lordagen och sedan efter omlastning maste vidarebefordras pa séndagen for
att kunna distribueras {iill detaljhandeln i stora delar av landet mandag
morgon. Givetvis kan dispens fran férbudet meddelas, men det kriver i sin
tur en omstindlig administrativ apparat. Skulle fordonen nddgas vissa
veckodagar mer eller mindre sti stilla skulle det medféra en viisentlig for-
sdmring av fordonsparkens utnyttjande och dirmed en foérsimrad trans-
portekonomi. Hinder fér transporternas rittidiga utférande kan ocksa kom-
ma att forsimra exportindustrins konkurrensférméga.

Avslutningsvis invinder motiondrerna att problemets praktiska utform-
ning dr outredd och stiller i samband dérmed féljande fragor. Varfor sit-
tes exempelvis forbudet vid lastbilar 6ver 7 ton? Vilka blir konsekvenserna
for transportvisendet och néringslivet av ett obligatoriskt férbud for viss
veckosluts- och helgtrafik? Vad kommer att hinda nir vid veckoférbudets
upphérande en méngfald lastbilar sitter i gdng vid samma magiska klock-
slag?

Motionerna I: 1204 av herr Pettersson, Karl, m. fl. och I1: 1409 av herr Dahl-
gren m. fl.

I motionerna redogors férst for den ovan i motionerna I: 1187 och II: 1395
redovisade rekommendationen av Landsvigstrafikens samarbetsdelegation
infor paskhelgen 1970. Vidare anges att effekterna av de under forra aret
utfirdade rekommendationerna om frivillig begrinsning av sondagstrafik
med lastbil undersékts av Svenska Akeriférbundet. Av en sammanstillning
over de dérvid verkstéllda trafikridkningarna, som fogats som bilaga till mo-
tionerna, framgar enligt motionérerna att lastbilsinslaget pa vara stérre vé-
gar som regel var blygsamt under den for personbilstrafiken mest attraktiva
tiden, kI. 15.00-20.00, under sondagarna. Betriffande sifferuppgifterna hin-
visas till den tryckta motionen II: 1409,

2t Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 sanl. 3 avd. Nr §2
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Motionirerna anfér vidare att effekterna av nyligen utfirdade generella
rekommendationer i 4r uppenbarligen kommer att undersdkas d4ven genom
det allminnas forsorg, vilket far hilsas med tillfredsstéllelse. Enligt motio-
narernas uppfattning borde undersékningarna utvidgas till ett studium av
all langsamtgéaende, generellt hastighetsbegrinsad trafiks betydelse for tra-
fikrytm och sikerhet. Forutom lastbilar borde alltsa dven t. ex. bussar och
personbilar med husvagnar omfattas av en undersékning. Effekten betrif-
fande forsdmrad framkomlighet pa grund av efterslipningarna i vigbyggan-
det borde jamvil virderas.

Trafikseparering genom férbud, som skulle innebéra, att endast en kate-
gori langsamtgiende, nyttobetonade fordon férhindrades att utnyttja det all-
ménna vignitet, ir en stdtande tanke och den ér icke forenlig med vér libe-
rala trafikpolitik, anser motionédrerna. Det framstar dirfér som mycket an-
geldget att storsta mojliga kunskap om trafiken, effekten av frivilliga be-
grinsningar med avseende pa framkomlighel, olycksfrekvens samt oligen-
heter for producenter och konsumenter, transportféretag och anstillda in-
himtas och redovisas innan riksdagen prévar att limna det begirda be-
myndigandet.

Motionerna I: 1188 av herrar Skagerlund och Axelsson och II: 1394 av herr
Eriksson i Arvika m. fl.

Motionérerna framhéaller att det ar onskvirt att den tunga trafiken i sam-
band med trafikhelger inskranks i stérsta mojliga grad. I forsta hand bor en
sddan begrénsning astadkommas genom frivilliga 6verenskommelser. Last-
bilstrafikens organisationer gor betydande anstringningar fér att astad-
komma en sddan frivillig begrinsning. Om de frivilliga anstringningarna
visar sig otillréckliga, kan det bli nddvindigt att vidta tvingande tgirder,
anser motionirerna. Det av Kungl. Maj:t begidrda bemyndigandet att utfiarda
forbud mot tung trafik vid vissa helger och veckoslut ir darfér befogat. Om
ett sddant forbud blir aktuellt, 4r det dock nodvéndigt att biltrafikens orga-
nisationer i god tid blir varskodda om nér ett forbud skall tridda i kraft. Ett
plétsligt forbud skulle skapa svara och onddiga problem fér manga keri-
foretag och chaufférer. Den varseltid, som méste foregd ett forbud, bor en-
ligt motionérerna nirmare preciseras, forslagsvis till tre manader.

111, Skelskjutsning

Gillande ritt och skolskjutsutredningen

Utskottet hianvisar till propositionen s. 17--19.
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Departementschefen

Vad som anférts i skolskjutsutredningens inledningsvis redovisade be-
tinkande och i remissytirandena dver detta har 6vertygat mig om att atgir-
der ir pakallade for att 6ka trafiksikerheten i samband med skolskjutsning.
En av de atgirder som jag funnit lamplig i detta syfte innebédr utvidgning
av kontrollbesikiningsskyldigheten enligt 24 § VTF. Over denna férfatt-
ningsindring torde riksdagens yttrande inhdmtas. I 6vrigt kriver de at-
girder som jag dmnar féresla inte riksdagens medverkan. Fér sammanhang-
ets skull vill jag dock upplysningsvis redogora dven for mina dverviganden
i 6vrigt.

Med skolskjutsning bér forstas av det allmédnna foér dndamaélet ordnade
transporter till och fran skolan av elever i grundskola, yrkesskola, fackskola,
gymnasium och motsvarande skolformer. I begreppet bér dock inte innefat-
tas transporier med sadana ordinarie, kollektiva transportmedel som buss i
linjetrafik, jirnvig, sparvig och tunnelbana. Metoderna att férhindra trafik-
olyckor vid dessa transporter fir tas upp som ett led i det allménna trafik-
sikerhelsarbetet och vid bedémningen i stort av vilka atgirder som erford-
ras till skydd for barnen i trafiken. Inte heller boér i begreppet skolskjuts-
ning inga transporter som ordnas for sirskilda tillfdllen, sdsom studieresor
e.d.

Det forekommer ocks& att transporter av barn till och frdn barnstugor
ordnas genom det allminnas forsorg. Det ér visserligen inte friga om skol-
skjutsning i egentlig mening men samma intresse av sikerhet i transporter-
na gor sig gillande dven hir. Vad jag anfor i det foljande om skolskjuts-
ning #dger allisd motsvarande tillimpning i frdga om liknande transporter
av barn till och fran barnstugor. I friga om skolstyrelsernas iliggande gal-
ler dirvid att dessa i stillet skall fullgéras av det kommunala organ som
svarar for barnstugeverksamheten.

Ett forsta villkor fér att skolskjutsningen skall kunna fungera tillfreds-
stillande &r att den med avseende pa tidsplaner och fiardvégar ordnas si
att kraven pa god trafiksikerhet tillgodoses. Vederbérande skolstyrelse bor
verka for att sirskilt anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sé
ait olyckor i mojlig man undviks. Angeléiget synes mig vara att t. ex. back-
ningsmanévrer med fordonen underldts p& skolgérdar och andra platser,
dir manga barn uppehéller sig. Mycket bor kunna vinnas om skolstyrelser-
na efter samrad med vederborande trafikndmnd, polismyndighet och vighal-
lare for varje skolskjuts bestimmer firdvig och de platser, dir pi- eller
avstigning lampligen bér ske. Hirigenom kan man — i méanga fall utan att
sirskilda hallplatser behover anordnas — minska riskerna for barnen. Dér-
vid har jag ocksd i atanke att vighallarna, som pa detta sitt, kopplas in i
planeringen, vid t. ex. snéréjning kan ta sirskild hénsyn till skolskjutsarna.

Undervisning for eleverna om vad som skall iakttas for att undvika
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olyckor i samband med skolskjutsning bor ocksa ha en god effekt. Skolsty-
relserna bor sérja fér att sidan undervisning meddelas.

Bestimmelserna i YITF om sirskilda kvalifikationer fér den som skall
fora fordon i yrkesmissig trafik och om sirskilt godkiinnande av fordon
som anvinds yrkesmissigt for personbefordran har generellt sett tillkommit
av trafiksiikerhetsskil. Samma 4r férhallandet betriffande de féreskrifter
om t. ex. fordons utrustning och hogsta tillatna antal passagerare som med-
delats med stéd av YTF. Dessa bestimmelser och féreskrifter giller inte
i de fall dA skolskjutsningen utférs i kommunernas egen regi, eftersom det
hér inte dr fraga om yrkesmiissig trafik. Detta ar enligt min mening otill-
fredsstillande, eftersom det i och fér sig inte finns anledning att for dessa
fall stidlla lidgre krav betrdffande férare och fordon. Att utan vidare gora
bestimmelserna om forare och fordon i yrkesmissig trafik tillampliga pa
all skolskjutsning for vilken YTF ej redan giller skulle dock fora for langt.
Jag tidnker d4 frimst pa sddana fall, t. ex. de i YTF under 2 § férsta stycket
2 beskrivna, da endast nagra fa barn befordras i personbil. Det &r i forsta
hand nér transporterna sker med stérre fordon och nir ett stérre antal
barn befordras som de stridngare kraven med styrka gor sig gillande. Jag
anser dirfor att som férare av buss vid skolskjutsning bér fa anvindas en-
dast sddan person som #ger ritt att fora buss i yrkesmissig trafik. Likasa
bor betridffande buss som anviinds for icke yrkesmiissig skolskjutsning stil-
las kravet att den &r lamplig for personbefordran i yrkesmissig trafik. Aven
1 frdga om kontrollbesiktning bor sidan buss likstillas med fordon, som
anviands yrkesmissigt fér personbefordran. Nir det giller kontrollbesikt-
ningen fordras dndring av 24 § 1 mom. andra stycket VTF. Andringen bor
utformas som ett bemyndigande fér Kungl. Maj:t att férordna att bestim-
melserna om kontrollbesiktning av fordon, som i yrkesmiissig trafik an-
vands for personbefordran, skall gilla dven annan bil eller annat sldpfor-
don, som utan att brukas i uthyrningsrérelse anvinds foér befordran av
skolelev till eller fran skola eller av barn till eller fran barnstuga eller lik-
nande.

Fragan om fordonens utrustning ér i sammanhanget visentlig. Den om-
stindigheten att skolskjutsning avser transport av barn pakallar sirskilda
regler med avvikelser fran vad som giller fordon i allménhet eller fordon
som anvinds for yrkesméssig trafik i andra fall.

Niér fordon anviinds for skolskjutsning bér dérrarna — i den man de inte
mangvreras fran férarplatsen — inte kunna 6ppnas ofrivilligt. En sadan
foreskrift synes visentlig med hinsyn till att féraren inte kan halla nog-
grann uppsikt 6ver barnen och att risken méste vara stor for att ett barn
under fdrden rikar 6ppna en doérr och faller ur. Ett annat faromoment ut-
gor avstigningen, sdrskilt om denna sker nir fordonet stannat vid viigkan-
ten. For att hindra att barnen stiger av fordonet ut i passerande trafik bér
dorrarna péd vénster sida inte kunna Sppnas av passagerarna, nir fordo-
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net anvinds foér skolskjutsning. Den mellanvidgg av splitterfritt glas som
skall finnas i personbilar som anviinds fér yrkesmissig personbeford-
ran dr avsedd att skydda féraren mot éverfall bakifran. Négot behov hirav
finns inte vid skolskjutsning och undantag fran foéreskriften kan ocksa med-
ges betrédffande bilar som nistan uteslutande anviinds fér sidana transpor-
ter. For barn som firdas i baksiitet pa en personbil r riskerna sirskilt stora
for att de vid hiftiga inbromsningar eller kollisioner skall skadas mot
mellanvéiggen. Det finns alltsi starka skiil som talar f6r att mellanviigg inte
bér finnas, ndr personbil anvinds fér skolskjutsning. Enligt vad trafik-
sakerhetsverket upplyst &r det méjligt att montera mellanviggen si att
den vid behov litt kan avligsnas och sddan mellanviigg finns ocksa i manga
taxibilar. Med hédnsyn till de anférda férhallandena bdr eventuell mellan-
vigg vara avmonterad, niir fordonet anvinds for skolskjutsning.

De i foregdende stycke uppstillda kraven bér utan svarighet kunna till-
godoses betriffande fordon som mera regelbundet anvinds for skolskjuts-
ning. I samband med t. ex. reparation av det ordinarie skolskjutsfordonet
kan man emellertid tvingas anvéinda en bil, som inte uppfyller dessa krav.
Med hénsyn hirtill bor det i undantagsfall vara tillatet att utnyttja ett sa-
dant fordon.

Sékerhetsbiltets forebyggande effekt har #gnats stor uppmirksamhet i
betinkandet och remissyttrandena. Jag instimmer i utredningens och fler-
talet remissorgans uppfattning att det inte #r realistiskt med en féreskrift
om sikerhetsbilte for samtliga passagerare i baksiitet med hinsyn till det
stora antal barn som far transporteras dir. Nir det giller barn som trans-
porteras i framsitet dr emellertid behovet av skydd sérskilt stort. Enligt tra-
fiksikerhetsverket kan i dessa fall endast s. k. trepunktsbélte godkinnas.
Eftersom trepunktsbélte kan monteras endast fér en framsitespassagerare
innebdr verkets stillningstagande att bara ett barn kan transporteras i
framsitet. Denna 16sning medfor alltsi i méanga fall att skolskjutsarnas ka-
pacitet minskar. Med hénsyn till de uppenbara skaderiskerna fér barn som
fardas i framsiitet pa en personbil har jag emellertid funnit att denna kon-
sekvens méste accepteras. Jag vill i detta sammanhang papeka att dven kra-
vet pa att foraren ostort skall kunna #gna sig at framfoérandet av fordonet
gor det olimpligt att ha mer 4n ett barn i framsitet. I enlighet med dessa
overviganden har jag funnit att som sikerhetsbilte for framsitespassagera-
re vid skolskjutsning bdr fa anvindas endast s. k. trepunkisbilte.

Vad jag anfort betriffande sikerhetsbilte for framsitespassagerare synes
pakalla en sirskild bestimmelse om minimialder fér sadan passagerare. Sa-~
som framhalls i betinkandet och i vissa remissyttranden kan nimligen séi-
kerhetsbilte inte anvindas pa sm& barn. En foreskrift om att passagerare
som inte fyllt tio &r ej far befordras i framsiitet pa personbil vid skolskjuts-
ning torde darfor vara lamplig.

Utmérkningen av skolskjutsfordonen och pa- och avstigningsplatser ir
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problem som inte kan anses tillfredsstillande losta f.n. De nu anvinda
skolskjutsskyltarna blir latt nedsmutsade och torde inte tillrackligt obser-
veras av medtrafikanterna. Nagon sirskild utméirkning av skolskjutshall-
platserna finns inte.

Nir det giller hallplatserna har jag inte funnit att en sirskild utmairk-
ning med fasta vigmirken dr nagon limplig 18sning. Hirvid har jag tagit
hinsyn till att effekterna pa medtrafikanternas beteende sannolikt blir mye-
ket ringa, bl.a. darfér att nagon skolskjuts endast sillan finns vid hall-
platsen. Till detta kommer att av- och pastigningsplatsernas placering ar be-
roende av t. ex. vilka barn som transporteras med skolskjutsarna. Dessa for-
hallanden indras ofta och vigmirkena skulle d& behgva flyttas, vilket er-
bjuder praktiska och kontrollmiissiga svarigheter.

En effektiv utmirkning av skolskjutsarna skulle i stiillet pa ett bittre
sitt 16sa dven det nu antydda problemet. Om skolskjutsarna forses med en
upplyst skolskjutsskylt, placerad s& hogt att risken for nedsmutsning mins-
kar, och denna skylt visar blinkande sken, nar fordonet star stilla for att
barn skall stiga av och pa, skulle man sannolikt fi en fordelaktig effekt pa
ovriga trafikanters beteende. En sidan 18sning ar emellertid férenad med
vissa tekniska och kostnadsmissiga problem, som &nnu inte kan oOver-
blickas i alla detaljer. Fragan bér darfor utredas ytterligare.

Nagon sirskild hastighetsbegridnsning for skolskjutsar eller fordon som
passerar stillastdende skolskjuts &r jag inte beredd att fororda liksom inte
heller stopplikt vid stillastiende skolskjuts.

Betraffande fragan om hastighetsbegransning for skolskjuts anser jag,
liksom utredningen och flertalet remissinstanser, att man genom hastighets-
begriansningar for vissa kategorier stér trafikrytmen och dirigenom ocksé
6kar olycksriskerna. Sadana atgirder kan vara befogade endast om forde-
larna i andra avseenden klart dverviiger. S& ir enligt min mening inte for-
hallandet i det nu diskuterade fallet. Jag vill hidr ocksa erinra om vad jag
inledningsvis uttalade betridffande tidsplaner och fardvégar for skolskjut-
sarna. Man bér kunna utga ifrdn att vederbérande kommunala organ, nar
kontrakt tecknas om skolskjutsning eller denna eljest planeras, tar hénsyn
till att skolskjuts inte skall framféras med hogre hastighet dn trafiksaker-
heten tillater.

Nir det giller sirskilda foreskrifter betriffande medtrafikanternas bete-
ende beror mitt stillningstagande frimst pa att jag bedomer kontrollméjlig-
heterna som ringa, men #dven andra omsténdigheter talar i samma rikt-
ning.

Ett forbud att passera stillastiende skolskjuts skulle i tétortstrafik ge
upphov till sddana stérningar i trafikflodet att nya olycksrisker skapades.
De ifrigasatta bestimmelserna om stopplikt eller hastighetsbegrénsning
skulle ocksa hos barnen kunna skapa en kéinsla av falsk sikerhet, som kom
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dem att upptridda mindre forsiktigt. Slutligen vill jag papeka att liknande be-
stimmelser om stopplikt och hastighetsbegrinsning saknas i internationella
overenskommelser pa vigtrafikens omrade, vilket har betydelse med hén-
syn till de utlindska forarnas beteende i den svenska trafiken.

Det system med poidngberikning som nu anvéinds fér bestimmande av
hur minga barn som far transporteras med ett visst fordon kritiseras i flera
remissyitranden. Vad som anférs ger dock vid handen att det mera ar syn-
punkter betriffande barnens rimliga krav pa bekvidmlighet &n trafiksiker-
hetsaspekter som féranlett kritiken. Att mot varandra vidga de olika intres-
sen som hidr kommer in i bilden ar givetvis en svir uppgift, men ett poidng-
system torde i och fér sig inte vara ett oldmpligt instrument. Att noga reg-
lera tillimpningen av elt sddant system synes inte vara en uppgift for Kungl.
Maj:t. Jag anser mig kunna utga fran att trafiksékerhetsverket vid bestam-
mandet av de normer som skall tillimpas kommer att ta rimlig hinsyn till
olika krav. Nagra sirskilda anvisningar fran Kungl. Maj:t torde darfér inte
behovas.

Som jag redan framhAllit 16per barnen sirskilt stor risk for olycka om de
stiger av ett fordon ut i passerande trafik. Mitt tidigare redovisade forslag
om alt dorrar p4 viinster sida inte bor kunna dppnas av passagerarna sikta-
de just till att forebygga sddana olyckor.

Samma syfte har utredningens forslag om skyldighet for féraren att limna
fordonet och dvervaka eleverna, om de i samband med avstigningen behdver
korsa den passerande trafiken. Till detta férslag kan jag dock inte ansluta
mig. Ett genomférande av den &vervakningsplikt som utredningen férordar
skulle ligga ett ansvar pa féraren som enligt min mening &r alltfér stort.
Olika skadestdnds- och straffrittsliga problem skulle ocksa komplicera fra-
gan.

Utover vad jag nu har diskuterat ligger utredningen fram vissa andra
forslag, som jag vill berora i detta sammanhang.

Att forare av skolskjuts bor ta del av den trafiksidkerhetsinformation som
ldmnas synes vara sjilvklart men vikien dédrav bor understrykas. Ait reg-
lera detta forfattningsmissigt torde dock inte vara lampligt.

En genomgaende tanke i de foreskrifter som jag skisserat i det foregdende
ir att Oka trafiksidkerheten. Ett medel att n& detta syfte 4r att i fraga om
forare och fordon stilla samma krav pa den i kommunernas regi bedrivna
skolskjutsningen som géller {6r den yrkesméssiga. Under dessa férhallanden
finner jag det inte ldmpligt att, sAsom utredningen foreslagit, gora sirskilda
undantag fran dessa krav betridffande férdldrar och privatpersoner som be-
fordrar skolbarn pa sidana villkor att YTF blir tillimplig. Den dispensméj-
lighet som finns enligt 12 § femte stycket YTF far anses vara tillrdcklig i
detta hinseende.

Vad giller utredningens forslag om forbédttring av méjligheterna att ut-
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nyttja buss i taxirérelse bor pipekas, att gillande forfattningar inte hindrar
att en mindre buss, som anvinds for skolskjutsning, ocksa brukas som taxi.
Négra atgirder fran Kungl. Maj:ts sida torde dirf6r inte vara pakallade.

Det system av regler for skolskjutsningen som jag skisserat i det féregden-
de bor kunna tridda i kraft den 1 januari 1971. Under ett dvergangsskede
men i ndgon man aven darefter kommer det emellertid att finnas ett behov
av dispenser i olika avseenden. Sadana dispenser bér kunna iimnas av tra-
fiksidkerhetsverket.

Slutligen vill jag nagot berdra de papekanden som gjorts av nigra remiss-
organ betriffande skolskjutsning av handikappade. Denna fraga, som inte
berorts av skolskjutsutredningen, géller en rad besvirliga problem som
nirmast hinger samman med de handikappades situation i stort och ingéar
i handikapputredningens arbetsomréide. Jag utgar fran att frdgan kommer
att beaktas dir dven med avseende pa de speciella trafiksikerhetsaspekter-
na.

Motioner

Motionerna I: 1205 av herrar Skagerlund och Axelsson och 11: 1410 av herr
Eriksson i Arvika

I'motionerna anfors att det sitt pa vilket skolskjutsarna i dag ar utmérkta
ar otillfredsstallande. De nu anvinda skolskjutsskyltarna blir ldtt nedsmut-
sade och observeras och respekteras inte tillrdckligt av medtrafikanterna.
Enligt motionérernas mening léses en utmérkning av skolskjutsar effekti-
vast genom att skolskjutsfordonen férses med ett roterande varningsljus
som tédndes vid pa- och avstigning.

Motionerna I: 1206 av herr Sveningsson och 1I: 1411 av herrar Magnusson
i Bords och Wennerfors

Motiondrerna anfér att departementschefen inte funnit det ldmpligt att,
sdsom skolskjutsutredningen féreslagit, gora sirskilda undantag fér att
samma krav skall gilla den i kommunernas regi bedrivna skolskjutsningen
som den yrkesmissiga. Utredningen hade ndmligen ansett att undantag bor-
de ske for forildrar och privatpersoner som befordrade skolbarn pi siadana
villkor att férordningen om yrkesmdéssig trafik (YTF) blev tillamplig.

Detta departementschefens stéllningstagande méaste enligt motiondrerna
hilsas med tillfredsstillelse. Emellertid har departementschefen ansett att
man kan stilla samma krav endast da det géller busstransporter. Visserligen
bor sidana fall som avses i YTF under 2 § forsta stycket 2) undantagas,
men endast d4 det giller skjutsar av privat, mera tillfillig natur, och givetvis
da det géller skjuts av egna barn. Nér det giller skjutsar av andras barn
i kommunal regi bor dock sirskilda kompetenskrav stillas pa bilférarna.
Att antalet passagerare inte ar fler &n fyra kan inte, anser motionirerna,
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med fog motivera en &tskillnad i kompetenskraven. Kvantitetsavvigningar
maste anses viisensfrimmande, nir det géller minsklig sikerhet till liv och
lem.

De fristdende motionerna 1: 247 av herrar Kristiansson, Svante, och Mdrtens-
son och I1: 287 av herrar Johnsson i Blentarp och Jénsson i Arlov

I motionerna anférs att transporter av barn till skolor av olika slag 4r av
stor omfattning. Varje skoldag transporteras dver 200 000 barn olika res-
strackor. Olyckor har férekommit, och skolskjutsarna har varit féremal or
utredning. Vid granskning av de regler som giller vid transport av skolbarn
finner man brister i gillande bestimmelser.

Motionérerna framhaller att fér fordon i linjetrafik finns vissa bestim-
melser som anger vem som ansvarar for ordningen i fordonen. I dessa &r
angivet att féraren ansvarar foér ordningen i fordonet fér savil passagerare
som gods. For fordon av olika storlek som brukas for skolbarnstransporter
pé entreprenad eller &r kommunens egna saknas dylika bestimmelser. Vid
sidana skoltransporter forekommer det att skolstyrelsen eller skolchefen
lamnar regler for ordningen i fordonet. Ett sidant ansvar skall vil knap-
past liggas pad dem som handhar ansvaret for skolutbildningen. I de flesta
fall finns dock inga regler alls. Den som #r forare av sadant fordon sak-
nar stdd i bestimmelserna for sin ambition att uppratthalla limplig ord-
ning i fordonet, men han har ansvaret som férare fér savil barnmens som
fordonets sékerhet i trafiken.

Det far enligt motiondrerna anses som ett allmint sikerhetskrav att be-
stimmelser for ordningen i ett fordon savil inom skolvisendet som annor-
stides finns och vem som skall tillse att de efterlevs av passagerarna. Dylika
regler bor uppfylla savil trafiksikerhetsverkets som skoloverstyrelsens krav
pa sékerhet. En prévning av fragan om tillimpning av enhetliga bestim-
melser vid alla transporter av passagerare synes motionirerna vara angela-
gen och fran trafiksékerhetssynpunkt mycket viktig.

Remissyttranden

De fristdende motionerna I: 247 och II: 287 har remitterats till skoléver-
styrelsen, trafiksédkerhetsverket och NTF.

Skoloverstyrelsen hinvisar bl. a. till sitt yttrande over skolskjutsuired-
ningens betdnkande. I yttrandet sigs.

Det ar enligt SO:s mening angeléget att alla foreskrifter och rekommenda-
tioner rérande trafiksikerhet i samband med skolskjutsning samlas i en léitt-
tillganglig skrift som stélls till skolstyrelsernas férfogande att anvindas i
informationsverksamheten. Skriften torde bora utarbetas av trafiksikerhets-
verket och SO gemensamt och skulle liksom SO:s och statens brandinspek-
tions anvisningar ”Brandskydd i skolor i befintliga byggnader” kunna pub-
liceras i Aktuellt fran skoloverstyrelsen.
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Skoldverstyrelsen anfor vidare att styrelsen inte har nigot att erinra mot
att en provning sker av fragan om tillimpning av allméngiltiga ordnings-
regler betriffande elevtransporter, i enlighet med motiondrernas hemstallan.
Anvisningar till sdidana bestdmmelser bor enligt styrelsen ges for kidnnedom
enligt ovan foreslagna former.

Trafiksikerhetsverket anfor att nagra generella ordningsbestimmelser
for passagerare i fordon foér nirvarande inte finns. Enligt allménna princi-
per ar foraren ansvarig fér ordningen i det fordon han fdr. Skolskjutsut-
redningen har inte nirmare gatt in pa friagan om ansvaret och overvak-
ningen av ordningen i fordonet. Enligt verkets uppfatining méste ansvaret
for ordningen i fordonet ligga pa féraren, och det bér ocksé vara dennes sak
att se till att eventuella bestimmelser rérande ordningen efterlevs. Med hin-
syn till att frigan om eventuella bestimmelser rérande ordningen i skol-
skjutsar ir foremal for Kungl. Maj:ts 6vervigande och till att ansvaret och
den eventuella &vervakningen liksom hittills bér avila foraren avstyrker
trafiksidkerhetsverket de i motionen framférda forslagen.

NTF hinvisar till att NTF i sitt ytirande 6ver skolskjufsutredningens be-
tankande framholl att det saknades statistiska uppgifter om hur skolskjut-
sarna var ordnade i landet och vidare att det ej heller limnades uppgifter
om i vilken utstrickning olyckor hinde eller vilka slag av olyckor som var
mest frekventa. NTF fann det diarfor svart att bedoma de foreslagna &tgar-
derna, som helst borde stéllas i relation till fakta av angivet slag.

NTF anser att detta dven giller f6r de i motionerna behandlade frigorna
om ordningsregler och om ansvar for att dessa efterlevs. NTF anser, att det
ar naturligt att dessa fragor behandlas samtidigt med de férslag som fram-
lades i betdnkandet om skolskjutsarna och trafiksikerheten.

IV. Ovriga fragor
Departementschefen

I samband med de under II. féreslagna dndringarna i 67 § VTF vill jag
ocksa ta upp fragan om en annan andring i samma paragraf. Straffbestam-
melserna i tredje stycket i dess nuvarande lydelse avser endast lastat fordon.
Det har emellertid visat sig att brott mot bestimmelserna om hdgsta tillitna
bruttovikt m. m. i 54 § 1 mom. ocksd sker med olastat fordon. Aven sadana
fall bor givetvis omfattas av straffbestimmelsen. En dirav betingad jamk-
ning av lydelsen i 67 § tredje stycket har skett. Genom hénvisningen i 68 §
till 67 § utvidgas straffbarheten pa samma satt vid brott mot lokala trafik-
foreskrifter.
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Utskottet

I propositionen féreslds vissa dndringar i reglerna om kontrollbesiktning.
Propositionen innehdller vidare férslag om bemyndigande fér Kungl. Maj:t
att vid behov férbjuda trafik med tyngre lastfordon. I évrigt limnas en redo-
gorelse for planerade atgérder, som syftar till att 6ka sidkerheten f6r elever vid
skolskjutsning. De i propositionen upptagna fragorna samt de i samband
didrmed vickta motionerna dvensom tva fristdende motioner, som behandlas

i samband med propositionen, redovisas nedan under de avsnitt, till vilka de
nirmast hanfor sig.

I. Kontrollbesikining

Enligt 24 § végtrafikférordningen (VTF) sker periodisk kontrollbesiktning
med olika tidsintervaller fér skilda slag av fordon. Den kortaste tiden —
inom sex ménader efter nirmast foregiende besiktning — giller for bil som
anvénds i uthyrningsrérelse. En ettarstid, beriknad pi motsvarande sitt, ar
foreskriven for fordon, som ir inrattat uteslutande fér brandvisendet eller
for transport av sirade eller sjuka eller som anviinds uteslutande fér brand-
vasendet och ar forsett med beteckning diarom. Samma regel giller for re-
gistrerade motorfordon, som anvinds fér 6vningskérning i trafikskola, f6r
vissa fordon, som drivs med acetylen- eller gengas, samt for bil, som i yrkes-
maéssig trafik anvinds foér personbefordran. For $vriga registrerade motor-
fordon giller att fordonet skall, om det ir minst tre &r gammalt, underga
kontrollbesikining pa tid som bestdms av Kungl. Maj:t eller den myndighet
Kungl. Maj:t férordnar.

I propositionen féreslas att den allindnna skyldigheten att instdlla motor-
fordon till kontrollbesiktning utstricks att gélla fordon som &r tva ar gamla.

I motionerna I: 1167 av herr Karl Pettersson och II: 1371 av herr Nilsson
i Agnis m. fl. yrkas att riksdagen avstyrker férslaget om utékad allméin kon-
trollbesiktning. Till stéd fér yrkandet 4beropar motionirerna att samhéillets
stravan till stérre trafikséikerhet i forsta hand méste inriktas pa battre vi-
gar och héjd standard vid tillverkning av motorfordon. En utokning av be-
siktningsskyldigheten bor enligt motionérerna dirfor ansta.

Sdsom departementschefen framhallit visar det av trafiksikerhetsverket
framlagda materialet att ocksa fordon som &r yngre in tre ar i betydande
utstriackning 4r behéftade med fel som allvarligt kan inverka pa fordonens
trafiksikerhet. En utékning av besiktningsskyldigheten till att omfatta dven
fordon, som endast 4r tva ar gamla, synes dirfér vil underbyggd fran trafik-
sikerhetssynpunkt. Under den remissbehandling som foregatt det i proposi-
tionen framlagda férslaget har en sadan ordning ocksi till 6verviagande del
tillstyrkts av remissinstanserna. En férutsittning for att kontrollbesikt-

3 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml. 3 avd. Nr 52
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ningsskyldigheten skall kunna utvidgas ar dock att Svensk Bilprovning har
tillrickliga resurser fér den &kning av verksamheten som blir en f6ljd av
att forslaget genomfors. Av bolagets remissyttrande framgar emellertid att
s4 ar fallet. Utskottet tillstyrker dirfor den féreslagna utdkningen av den
allminna kontrollbesiktningen. Motionerna I: 1167 och II: 1371 bor féljakt-
ligen avslas.

I detta avsnitt av propositionen foreslas vidare att fordon for brandvasen-
det och ambulanser skall instillas till kontrollbesiktning inom sex ménader
efter ndrmast féregaende besikining.

I motionerna I: 1180 av herr Sorlin m. fl. och II: 1387 av herr Henrikson
m. fl. framhalls att i propositionen inte redovisats nigot material som styr-
ker behov av vidgad besiktningsskyldiget betraffande brandfordon och att
ej heller i 6vrigt i propositionen pavisats nagon omsténdighet som talar for
att den nuvarande arliga besikiningen av brandfordon ar otillricklig. Med
hinsyn hirtill och d4 de arliga korstrickorna fér brandfordon normalt ar
mycket korta yrkar motionérerna att riksdagen i sitt yttrande over forslaget
till férfattningséindring métte uttala att vidgad besiktningsskyldighet for
brandfordon inte bor ifrdgakomma.

Nar det giller ambulanser och brandfordon bér beaktas att fordon av ifra-
gavarande kategorier i vissa avseenden torde vara utsatta for storre pafrest-
ningar &n fordon i allménhet. Hartill kommer sisom departementschefen
framhallit att de foretriden i olika hiinseenden som tillkommer utrycknings-
fordon innebir betydande ingrepp i trafikens normala ging pa ett satt som
skapar faromoment av olika slag. Det ar darfor av synnerlig vikt, att dessa
fordon befinner sig i ett fran trafiksikerhetssynpunkt anmérkningsfritt
skick. Aven om det i propositionen i detta avsnitt redovisade materialet en-
dast avser brister hos ambulansfordon anser utskottet det likvdl med hén-
syn till nimnda omstindigheter motiverat att kontrollbesiktningen utokas
for savil ambulans- som brandfordon. Det bor dock observeras att inte alla
fordon foér brandvisendet ar utryckningsfordon. For fordon, som icke anvinds
som utryckningsfordon, ir sjilvfallet behovet av tétare besikining mindre.
Antalet sadana fordon ir emellertid relativt litet. Vidare torde grinsen mel-
lan utryckningsfordon och dvriga fordon vara svar att dra. Utskottet anser
darfor att nagot undantag for dessa fordon fran den foreslagna utkade be-
siktningsskyldigheten icke rimligen kan goras.

Pa grund av det anférda boér med avslag pa motionerna 1: 1180 och II: 1387
propositionen i denna del limnas utan erinran.

II. Inskriankningar i trafik med tyngre lastbilar

I propositionen foreslds inforandet i VTF av en sidrskild bestimmelse,
54 a §, enligt vilken Kungl. Maj:t far bemyndigande att fér viss tid betraf-
fande riket i dess helhet eller del ddrav meddela férbud mot trafik pa allmin
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vag m. m. med lasthil med eller utan tillkopplat fordon, om totalvikten for
lastbilen eller kombinationen 6verstiger 7 ton. Departementschefen har i pro-
positionen framhallit att det féreslagna bemyndigandet i en forsta omgang
boér, nar sa finnes pakallat, utnyttjas till utgdngen av ar 1972. Bemyndi-
gandet skall dock endast komma till anvidndning, om de inom branschen
vidtagna frivilliga atgiarderna fér alt begridnsa lastbilstrafiken vid vecko-
slut och stérre helger ej ger lilifredsstidllande resultat. Dérest de angivna
begrinsningarna kommer till stind genom det allminna bor de enligt de-
partementschefen foér den aktuella tidsperioden ses som en forsoksverk-
samhet.

I motionerna I:1187 av herrar Mattsson och Johan Olsson och II: 1395
av herr Jonasson m. fl.,, savitt avser punkten 1, I: 1203 av herr Gosta Jacobhs-
son m. fl. och II: 1412 av herr Magnusson i Boras m. fl. samt I: 1204 av herr
Karl Pettersson m. fl. och I1: 1409 av herr Dahlgren m. fl. yrkas att riksda-
gen matte avsld Kungl. Maj:ts begiran om bemyndigande. Till stéd fér yr-
kandet anf6r motiondrerna att frivilliga aktioner nyligen gjorts inom bran-
schen foér att minska den tunga trafiken under helger och veckoslut samt
att resultatet av dessa trafikbhegrinsningar pa frivillighetens vig bor avvak-
tas innan det i propositionen begirda bemyndigandet ges till Kungl. Maj:t.
Motionérerna framhaller vidare att en inskrinkning i lastbilstrafiken kan
medfora avseviarda svarigheter for industri och néringsliv, och man pekar
dven pa att det finns andra langsamigiende fordon, t. ex. personbilar med
tillkopplade husvagnar, som stér trafikrytmen och som kan innebira faro-
moment. Att endast en kategori langsamtgiende, nyttobetonade fordon for-
hindras att utnyttja det allminna vignitet maste enligt motiondrerna anses
principiellt oriktigt.

I motionerna I: 1187 och II: 1395 yrkas under punkten 2 atl riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om utredning av clika fordons-
kategoriers delaktighet i trafikolyckor och av konsekvenserna for nirings-
liv och samhiille av foreslaget forbud. Aven i dvriga molionspar framhalls
vikten av att sddan utredning kommer till stand.

Departementschefen framhaller i propositionen att slatistiken tyder pa
att lastbilarna #r delaktiga i fler allvarliga olyckor d4n andra bilar. En av
anledningarna hértill torde vara att de tyngre och langa lastbilarna eller for-
donskombinationerna stér trafikrytmen, nér trafiken ir livlig, och dirige-
nom skapar en irritation som i vissa fall medfér risktagande och mindre
omdoémesgilla omkérningar. Sirskilt vid hogtrafiktider har blandningen av
lastbilar och personbilar visat sig menligt paverka savil framkomlighet som
sikerhet i trafiken. Utskottet har i annat sammanhang (3LU 1970: 34) kon-
staterat att nirmare utredningsmaterial, som visar i vilken omfattning de
linga fordonstdgen varit inblandade i trafikolyckor och i vilken utstrick-
ning dessa olyckor haft sin grund i fordonstigens lingd, tyvirr for nérva-
rande inte finns att tillga. Utskottet har i samband didrmed uttryckt sin oro

Kartong. S. 42, rad 14. Star: och Karl Peltersson(m andrat till: Karl Peltersson m och Hedin(m)
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over utvecklingen och framhallit att det dr av vikt att erforderligt material
insamlas foér en bedémning av frigan om fordonstagens lingd med hénsyn
till trafiksikerhetsrisker och ekonomiska konsekvenser.

Riskerna fér trafikolyckor i samband med uppblandning av personbilstra-
fiken med mer langsamtgaende, tyngre trafik maste beddmas sdsom sarskilt
stora vid stérre helger och vid veckosluten under sommarhalvaret, eftersom
antalet oerfarna personbilsférare pa vigarna dé torde vara som storst. Sa-
som framgar av den foregaende redogoérelsen (s. 12 f.) har man mot bak-
grunden hirav i vissa linder genomfért inskrankningar i lastbilstrafiken un-
der hart trafikerade veckoslut. Sa skedde bl. a. i Visttyskland under fem
veckoslut sommaren 1969. De preliminira resultaten fran denna reglering
visar att framkomligheten 6kade genom att trafiken blev mera stornings-
och stockningsfri och att antalet dédsoffer minskade med elva procent un-
der férbudstiden jamfért med tidigare ar, detta trots hogre trafikvolymer.
Sasom motionirerna framhallit har man éven i Sverige beaktat problemet
med den tunga trafiken i samband med den 6kade personbilstrafiken under
veckoslut och helger. Salunda har Landsvigstrafikens samarbetsdelegation
infér paskhelgen 1970 avgivit rekommendationer till féretagen att undvika
sondags- och helgkérning. Rekommendationerna, som i foérsta hand moti-
verats av paskhelgen, har dirjamte karaktdren av mer generella riktlinjer
f6r den berérda lastbilstrafiken under helger och veckoslut och kan nar det
i visar sig nédviandigt kompletteras med sarskilda tilliggsrekommendatio-
ner avseende forhallandena under semesterperioder. Utskottet vill i anslut-
ning hartill framhalla angelidgenhelen av att de utfirdade rekommendatio-
nerna blir allmént respekterade.

Utskottet delar motiondrernas uppfatining att den onskade trafikregle-
ringen i forsta hand bér komma till stind genom frivilliga atgirder av det
slag som ovan redovisats. Detta synes ocksa vara departementschefens me-
ning. I likhet med departementschefen anser utskottet det emellertid vara
av vikt att statsmakterna med kort varsel kan ingripa och vidtaga &tgéarder
om de frivilliga initiativen inte leder fram till en tillfredsstillande ordning.
Det i propositionen begirda bemyndigandet fér Kungl. Maj:t att i lamplig
utstrickning meddela férbud mot trafik med tunga lastbilar i samband med
trafikbelastade veckoslut m. m. finner utskottet diarfér vil motiverat. Visser-
ligen kan hivdas, sisom motiondrerna gjort, att riksdagen borde avvakta
resultatet av de pa frivillighetens viig vidtagna atgérderna innan det begirda
bemyndigandet limnades. For att erforderliga atgirder skall kunna vidtas
utan drojsmal synes det emellertid vara av virde att Kungl. Maj:t redan nu
erhaller det begirda bemyndigandet. Den omstindigheten att Kungl. Maj:t
bereds méjlighet att snabbt ingripa torde &ven kunna fi betydelse for efter-
levnaden av de inom branschen utfirdade rekommendationerna.

Sasom framgar av den féregiende redogorelsen (s. 13) har de utomlands
vidtagna restriktionerna betriffande tyngre trafik kunnat genomféras utan
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allvarligare storningar for néringslivet. De av motionfirerna i1 dessa hén-
seenden uttryckta farhigorna torde dirfér vara overdrivna. Sjidlvfallet kan
inte all tyngre trafik vid veckosluten férbjudas. Sdlunda maste utrycknings-
fordon, vissa livsmedelstransporter och andra speciella transporter fa fore-
komma. Problemen med dessa transporter kan dock losas genom dispens.
Del fortjdnar dven att framhéllas att bemyndigandet inte i férsta hand ar av-
sett att anvindas till att utfirda generella férbud for samtliga vigar 1 hela
landet. For reglering avses enligt departmentschefen nédrmast ifragakoma
mera trafikerade vigar sisom Europavigar och andra riksvigar. I samman-
hanget bor vidare papekas att bemyndigandet endast omfattar fordon over
7 ton, varfér blott knappt hilften av lastbilsparken kommer att beréras av
bemyndigandet.

P4 grund av det anférda och med hinsyn till att bemyndigandet enligt
departementschefen avses bli tidsbegrinsat och att en reglering med stéd
dérav skall ses som en forséksverksamhet tillstyrker utskottet det begarda
bemyndigandet. Motionerna I: 1187 och II: 1395, savitt avser yrkandet under
1,1:1203 och II: 1412 samt I: 1204 och II: 1409 bor f6ljaktligen avslas.

Utskottet anser i likhet med departementschefen att verkan pa trafik och
olycksfrekvens av savil frivilliga som av Kungl. Maj:t beslutade inskriank-
ningar noggrant boér foljas upp. Likasa boér undersékas vilka oldgenheter
inskrdnkningarna medfér fér den berérda lastbilstrafiken och for nérings-
livet. SAsom motiondrerna papekat finns det emellertid 4ven andra fordon
an lastbilar — t. ex. personbilar med tillkopplade husvagnar -— som &r lang-
samtgdende och som stér trafikrytmen. Utskottet anser det angeléiget att
dven dessa fordonskategoriers delaktighet i trafikolyckor blir féremél fér
utredning. Genom vad utskottet sdlunda anfért fir dven det i motionerna
1: 1187 och II: 1395 under punkt 2 framstéillda yrkandet anses besvarat.

I motionerna I: 1188 av herrar Skagerlund och Axelsson och II: 1394 av
herr Eriksson i Arvika m. fl. anfors att det begirda bemyndigandet ir be-
fogat. Motiondrerna framhaller att biltrafikens organisationer dock méste
bli varskodda i god tid om nér ett forbud skall trida i kraft, enér i annat
fall svira och onddiga problem kommer att uppsta for manga akeriforetag
och chaufférer. Motiondrerna yrkar darfor att riksdagen uttalar att elt even-
tuellt beslut om tillfalligt forbud mot tung trafik skall féregis av en varseltid
uppgiende till minst tre manader.

Den i sistnimnda motioner hivdade uppfattningen, att ett férbud mot
tyngre trafik inte fir komma plotsligt, delas av utskottet. En sddan atgird
skulle ndmligen sAsom motiondrerna framhallit skapa onddiga och svira
problem for berérda parter. Utskottet férutsétter emellertid att Kungl. Maj :t
i dessa frigor kommer att ha kontakt med biltrafikens organisationer och i
god tid underrittar dessa om nér ett férbud kan foérvintas. En varseltid
uppgéende till minst tre minader, s&som motionérerna yrkat, finner utskot-
tet dock alitfor 1ang. Enligt utskottets mening kan nigon bestimd varseltid
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over huvud taget inte faststillas nu utan den far bli beroende av de nirmare
omstindigheterna vid den tidpunkt nir ett férbud blir aktuellt.

P4 grund av det anférda bor motionerna I: 1188 och II: 1394 inte féranleda
nagon riksdagens atgird.

I motionerna I: 1187 och II: 1395 yrkas under punkterna 3—4, att riks-
dagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte dels uttala att utlindska lang-
tradarférare, vilka trafikerar svenska végar, ma fa skriftlig information om
svenska trafiksikerhetsfragor vid passerandet av grinsen till Sverige, dels
uttala att fortbildningskurser i trafiksikerhet matte anordnas for lAngtradar-
forare.

Den yrkesmissiga trafiken pa véra vigar skots till overvagande del av
kunnigt och skickligt folk. Fran trafiksdkerhetssynpunkt skulle det emeller-
tid vara av virde om standarden pa férarna kunde hdéjas ytterligare. I viss
utstrickning har kurser hirfor redan kommit till stind. Salunda har utbild-
ning av lastbilsférare inom yrkesskolans ram péabérjats pé flera orter i lan-
det. Utom ren kérundervisning meddelas hir sirskild yrkesutbildning i form
av en tre manaders yrkeskurs. Fortbildning av yrkesférare bedrivs f6r nirva-
rande bl. a. av Biltrafikens Yrkesnimnd samt av skilda organisationer och
skolor. Det kan dven nidmnas att Svenska transportarbetarférbundet i da-
garna begirt anslag till anordnande av sirskilda fortbildningskurser for 6-
rare av tyngre lastbilsfordon. I propositionen nr 55 till 1967 ars riksdag an-
giende vissa fragor om korkort och trafikutbildning framhéll departements-
chefen att det virdefulla arbete pa frivillig basis, som pagick pa detta om-
rade, borde fortgd och vidareutvecklas. Av det av trafiksakerhetsverket ar
1969 framlagda arbetsprogrammet framgar vidare att inom verket pagér
undersékningar av nuvarande och kommande behov av utbildningsmdjlig-
heter for forare av tyngre fordon. Utskottet anser det viktigt att den salunda
pagaende och planerade fortbildningsverksamheten fullféljs och utékas. Det
ar darvid angeliget att trafiksikerhetsverket star till tjanst med rdd och
anvisningar fér att frimja en lamplig uppliggning av verksamheten. Av be-
tydelse for trafiksikerheten ér sjalvfallet ocksd att férarna av utlindska
transportfordon, som i allt storre utstrickning trafikerar vara végar, far en
information om de regler som inom landet géller betriffande den tyngre tra-
fiken. Utskottet anser att mdjligheterna till sidan information nérmare
bor utredas.

Genom vad utskottet ovan anfért far de i motionerna I: 1187 och II1: 1395
under punkterna 3—4 framstiillda yrkandena anses besvarade. Nagon sér-
skild hemstéllan fran riksdagens sida kan inte anses pakallad.

III. Skolskjutsning

I detta avsnitt av propositionen féreslds en viss utékning av kontrolibe-
siktningen betriffande fordon som anvinds for skolskjutsning. Over detta
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forslag har begirts riksdagens yttrande. I friga om skolskjutsningen i 6v-
rigt limnas av departementschefen en redogdrelse fér hans 6verviganden
och for planerade atgédrder, som syftar att 6ka sdkerheten for elever vid sa-
dan skjutsning. Departementschefens stdllningstaganden bygger pa ett av
skolskjutsutredningen ar 1969 avgivet betinkande ”Skolskjutsarna och tra-
fiksdkerheten” (SOU 1969: 26).

Av betinkandet framgar att varje arbetsdag 6ver 200 000 skolelever far-
das till och fran skolan med skolskjutsar. Trots det stora antal barn som
salunda tvingas befinna sig pa vigarna ar féreskrifterna i friga om hur skol-
skjutsarna fran trafiksdkerhetssynpunkt limpligen bér anordnas och i fraga
om fordonens utformning och utrustning ofta mycket bristfillig. Under se-
nare ar har det ocksa i samband med skolskjutsning intraffat flera uppmérk-
sammade olyckor med dodlig utgang eller svara personskador som f6ljd.
Utskottet halsar darfor med tillfredssiéllelse att departementschefen nu for-
klarat sig dmna féresla Kungl. Maj:t att vidta algirder for att oka saker-
heten f6ér barnen i samband med skolskjutsning. Utskottet finner det ocksa
gladjande att de bestimmelser, som kommer att utfirdas i friga om skol-
skjutsar, avses bli tillimpliga dven pa transporter av barn till och fran barn-
stugor. En del av de atgiirder departementschefen dmnar féresla och vissa
i anslutning hértill vickta motioner foranleder utskottet till f6ljande utta-
landen.

Bestimmelserna i férordningen om yrkesmdssig trafik (YTF) om sir-
skilda kvalifikationer for dem som skall fora fordon i yrkesméssig trafik
och om sirskilt godkdnnande av fordon som anvinds yrkesméssigt for per-
sonbefordran har generellt sett tillkommit av trafiksiikerhetsskél. Dessa be-
stimmelser och foreskrifter giller emellertid inte i de fall da skolskjuts-
ningen utférs i kommunernas egen regi, eftersom det hir inte 4r fraga om
yrkesmaéssig trafik.

Departementschefen framhaller i propositionen att denna ordning ir otill-
fredsstillande och att en dndring bor ske. Enligt departementschefen kan
emellertid bestimmelserna om férare och fordon i yrkesmaéssig trafik icke
goras tillimpliga pa all skolskjulsning, t. ex. inte p& sddana fall som de
i YTF under 2 § forsta stycket 2 beskrivna, da endast nagra fa barn beford-
ras i personbil. Det ér i férsta hand nir transporterna sker med storre for-
don och med ett storre antal barn som de strdngare kraven med styrka goér
sig gillande. Departementschefen anser darfér att det ar framfor allt icke
yrkesmissig skolskjutning med buss som bor likstillas med yrkesméssig
personbefordran.

Nér det giller kontrollbesiktning av sidant fordon fordras hirvid 4ndring
i 24 § VTF. Den foreslagna dndringen har utformats som ett bemyndigande
for Kungl. Maj:t att forordna att bestimmelserna om kontrollbesiktning av
fordon, som i yrkesmaéssig trafik anvindes fér personbefordran, skall galla
dven annan bil, som utan att brukas i uthyrningsrorelse anvinds fér be-
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fordran av skolelev till eller fran skola eller av barn till eller frin barnstuga
eller liknande.

I motionerna 1: 1206 av herr Sveningsson och II: 1411 av herrar Magnus-
son i Bords och Wennerfors framhAlls att i princip all skolskjutsning bor
omfattas av bestimmelserna i YITF. Den omstindigheten att antalet passa-
gerare ir fa kan inte motivera en atskillnad i kompetenskraven betraffande
forarna. Nir det giller skjutsar av mer privat natur, sisom skjuts av egna
barn, bor dock den i 2 § forsta stycket 2 YTF intagna undantagsbestimmel-
sen finnas kvar. Motionéirerna yrkar darfér att riksdagen hos Kungl. Maj:t
hemstéller om sidan 4ndring i YTF att undantaget i 2 § forsta stycket 2
upphor att gilla f6r skjutsning 1ill skola av andra barn dn férarens egna.

Den av departementschefen och motionirerna patalade bestdmmelsen i
2 § forsta stycket 2 YTF reglerar att fran tillimpning av bestdmmelserna
om yrkesmissig trafik i féorordningen undantas befordran med personbil
av hogst fyra passagerare till eller fran arbetsplats, darvid med arbetsplats
likstalls skola eller annan lokal f6r undervisning.

Mot den foéreslagna dndringen i 24 § VTF har utskottet inget att erinra.
Betriaffande fragan om slopande av undantagsbestimmelsen i 2 § forsta
stycket 2 YTF delar utskottet i och foér sig motiondrernas uppfattning att
det dr viktigt att skolskjutsar utfors av kompetenta forare. I vissa trakter
av landet, sirskilt i glesbygderna, skulle dock ett borttagande av det nimn-
da undantaget i YTF kunna fa till f6ljd att vissa barn blir utan skolskjuts-
ning pi grund av svirigheten att finna férare med trafikkort och fordon
godkénda for yrkesmassig trafik. Vidare skulle de fall ddr en person t. ex.
atar sig att forsla grannars barn till skolan omdjliggoras. Utskottet anser sig
darfor inte kunna tillstyrka bifall till motionerna. Utskottet vill emellerlid
framhalla vikten av att skolstyrelserna noggrant provar de férare och de
fordon som kommer i friga for transporter av skolbarn s att de fall av
oldmpliga férare och fordon, som i olika sammanhang pétalats, i fortsiitt-
ningen kan undvikas. P4 grund av det anférda bér motionerna I: 1206 och
II: 1411 avslas.

Skolskjutsutredningen framholl att ufmdrkningen av skolskjutsfordonen
ar ett problem som inte kan anses tillfredsstéllande 16st. De nu anvénda skol-
skjulsskyltarna blir lIitt nedsmutsade och torde inte tillrickligt observeras
av medtrafikanterna. Departementschefen har i propositionen diskuterat
denna fraga och har darvid angett, att férhallandena skulle kunna forbéatt-
ras visentligt om skolskjutsarna forses med en upplyst skolskjutsskylt, pla-
cerad sa hogt att risken fér nedsmutsning minskar, och denna skylt visar
blinkande sken, nir fordonet stir stilla for att barn skall stiga av och pa.
Departementschefen har emellertid framhallit att en sddan 16sning #r for-
enad med vissa tekniska och kostnadsméssiga problem, som &nnu inte kan
overblickas i alla detaljer, och att fradgan darfér bor utredas ytterligare.

1 motionerna I:1205 av herrar Skagerlund och Axelsson och II: 1410 av
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herr Eriksson i Arvika framhalls den bristande utméirkningen av skolskjut-
sarna, och motionirerna yrkar att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiller
att i reglerna for skolskjutsning intas en bestimmelse om att skolskjuts skall
vara forsedd med roterande varningsljus, som tdnds vid av- och pastigning.

Sasom framgér av den féregiende redogoérelsen ir i dag utmirkningen av
skolskjutsarna langt ifran tillfredsstillande. Det dr darfér av vikt att en
indring kommer till stind. Av sérskild betydelse fran trafiksikerhetssyn-
punkt synes vara att det klart markeras, nir skolskjuts stannat fér av- och
pastigning av passagerare. Detta bor limpligen ske med ndgon form av
blinkande varningsanordning. Det av motionirerna framlagda forslaget om
roterande varningsljus anser utskottet dock mindre ldmpligt med hinsyn
till att sddana ljus i forsta hand ar avsedda for utryckningsfordon. Sdsom
departementschefen framhallit bér fragan nidrmare utredas. Uiskottet férut-
sitter att denna utredning kommer till stind utan négon sirskild framstall-
ning fran riksdagens sida. Motionerna I: 1205 och II: 1410 bor foljaktligen
avslas.

Bland de skolskjutsfragor departementschefen i 6vrigt behandlar i propo-
sitionen bér sirskilt beaktas de fragor som ror anvdindandet av sdkerhets-
bilte. Departementschefen har funnit att det med hénsyn till de uppenbara
skaderiskerna fér barn, som firdas i framsitet pi en personbil, bor féreskri-
vas skyldighet for framsétespassagerare vid skolskjutsning att anvénda siker-
hetsbilte, dirvid endast s. k. trepunktsbélte skall fa forekomma. Eftersom
sidkerhetsbilte inte kan anviindas av smé barn pakallar dessa regler en sir-
skild bestdmmelse om minimidlder fér sidan passagerare. Depariements-
chefen har i detta hinseende ansett det vara lampligt med en féreskrift om
att passagerare som inte fyllt 10 ar ej far befordras i framséitet pa person-
bil vid skolskjutsning.

Vid utskottsbehandlingen har framstéllts yrkande om att riksdagen hos
Kungl. Maj:t foreslar att dldersgrinsen héjs frin 10 till 12 ar.

Sasom departementschefen framhallit 16per ett barn som férdas i fram-
sdtet pa personbil uppenbara risker att skadas. Enligt utskottets mening ar
det darfor i och for sig onskvart att barn éver huvud taget inte firdas i
framsitet. For att skolskjutsning skall kunna genomféras i énskad utstriack-
ning kan en sadan ordning dock icke helt undvikas. Mot bakgrunden hérav
finner utskottet det glidjande att departementschefen nu dmnar féresla att
vid transport av barn i framsiitet anvindandetl av sikerhetsbilte blir obliga-
toriskt. Sasom framhallits i propositionen ar sma barn dock pd grund av
sina kroppsproportioner och sin allméinna konstitution inte 4gnade att an-
viinda sidkerhetsbdlten av konventionellt slag. En aldersgrins dr dirfor er-
forderlig. Skolskjutsutredningen har funnit att denna som regel kan séttas
mellan sju och tio ar. Utskottet anser med hinsyn hértill den av departe-
mentschefen férordade aldersgrinsen vara véil avpassad.

I motionerna 1:247 av herrar Svante Kristiansson och Méartensson och
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II: 287 av herrar Johnsson i Blentarp och Jonsson i Arlév framhalls att for
skolskjutsar i regel saknas bestimmelser som anger vem som ansvarar for
ordningen i fordonet. I vissa fall hander det dock att skolstyrelsen limnar
sarskilda anvisningar. Enligt motiondrerna maste det anses som ett allmént
sikerhetskrav att det finns bestimmelser dels fér ordningen i fordon sivil
inom skolvisendet som annorstides och dels betraffande vem som skall till-
se att ordningsreglerna efterlevs av passagerarna. Motionédrerna yrkar dér-
for att riksdagen hos Kungl. Maj :t begér férslag om sddana regler.

Sasom motionéirerna framhallit saknas for nirvarande sirskilda regler
om vem som har ansvaret for ordningen i fordon. Trafiksikerhetsverket har
i sitt remissyitrande anfért att enligt allminna principer féraren dr ansva-
rig for ordningen i det fordon som han fér. Detta kan mdjligen vara riktigt
néir det giller upptrddanden som har direkt betydelse for trafiksikerheten.
Salunda torde foraren t. ex. ansvara for att han inte fér fordon med passa-
gerare hingande utanfér bilen eller att passagerare genom att halla ut fore-
madl fran bilen hindrar andra végtrafikanter. Betraffande ordningen i 6vrigt
i fordonet kan med fog hivdas, att ansvaret harfér avilar d4garen, om denne
ar med i fordonet, och detta dven om han inte sjilv foér fordonet. Nir det
giller skolskjutsar torde det nirmast aligga skolstyrelserna att utfarda nér-
mare ordningsforeskrifter fér iransporterna. Sdsom motionédrerna papekat
har detta ocksa skett i atskilliga fall,

Det anforda visar enligt utskottets mening att fragan om vem som skall
ha ansvaret f6r ordningen i fordon i viss man ar oklar och svivande. Fran
trafiksikerhetssynpunkt kan detta inte anses tillfredsstdllande. Enligt ut-
skottets mening bér darfér ndrmare regleras vem som i olika situationer har
ansvaret for ordningen i fordonet. Om mdjligt bor det d4ven utfardas vissa
allméngiltiga ordningsregler. Del torde f4 ankomma pa Kungl. Maj:t att ta
de initiativ som &r erforderliga i anledning av vad utskottet anfért.

Vad utskotiet sdilunda anfért bér ges Kungl. Maj:t till kinna.

IV. Ovriga fragor

De i propositionen foreslagna dndringarna i VTF, som ej berorts i det £6-
regiende, foranleder inte nagot uttalande fran utskottets sida.

Hemstillan

Utskottet hemstéller
A. att riksdagen med avslag pa motionerna I: 1167 och
I1: 1371 lamnar det till propositionen nr 109 fogade forsla-
get till kungérelse om andring i VTF, savitt avser den all-
maéanna kontrollbesiktningen, utan erinran;



Tredje lagutskottets utldtande nr 52 dr 1970 39

B. att riksdagen med avslag pa motionerna I:1180 och
I1: 1387 lamnar forslaget till kungorelse, savitt avser kon-
trollbesiktning av ambulanser och brandfordon, utan erin-
ran;

C. att riksdagen med avslag pa féljande motioner, nim-
ligen

1. 1: 1187 och II: 1395, savitt nu 4r i fraga;

2. 1: 1203 och II: 1412; samt

3. 1: 1204 och II: 1409
lamnar forslaget till kungorelse i vad avser inskriankningar
i trafik med tyngre lastbilar utan erinran;

D. att riksdagen dels ldmnar forslaget till kungorelse utan
erinran, savitt avser kontrollbesiktning av skolskjutsar, dels
i anledning av propositionen samt motionerna 1: 247 och II:
287, 1:1205 och II: 1410 dvensom I:1206 och II: 1411 ger
Kungl. Maj:t till kAnna vad utskottet i 6vrigt anfort i det av-
snitt, som berér skolskjutsning;

E. att riksdagen lamnar foérslaget till kungorelse i de de-
lar, som ej omfattas av utskottets hemstillan under A—D,
utan erinran;

F. att motionerna I: 1188 och II: 1394 ej féranleder nagon
riksdagens atgird; samt

G. att motionerna I:1187 och II:1395 samt I:247 och
11: 287, i vad de ej kan anses besvarade genom vad utskottet
ovan anfért och hemstillt, icke foranleder ndgon riksdagens
atgird.

Stockholm den 21 maj 1970

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran forsta kammaren: herrar Géran Karlsson (s), Knut Johansson
(s)*, Nils-Eric Gustafsson (cp)#*, Erik Jansson (s)#, Ernulf (fp)#, Skarman
(fp), fru Landberg (s) och herr Karl Pettersson (m);

frAin andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Ekstrom
(s), Hedin (m)#*, Hammarberg (s), Olsson i Timra (s), Josefson i Arrie (cp)
och Sellgren (fp)*.

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering.
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Reservationer

Vid A i utskottets hemstiillan

I. betriffande den allménna kontrollbesiktningen av herrar Karl Petters-
son (m) och Hedin (m), vilka ansett

att det avsnitt som bérjar pa s. 29 med orden ”Sisom departementsche-
fen” och som slutar pa s. 30 med orden ”féljaktligen avslas” bort ha f5l-
jande lydelse:

Den av trafiksikerhetsverket framlagda statistiken grundar sig framfér
allt pa ron vid besiktning av hyresbilar m. fl. fordon, som redan efter kort
tid maste kontrollbesiktigas. Anvindningen av sddana fordon skiljer sig dock
vasentligt frin normalt bruk av bil. Enér statistiken siledes inte ir represen-
tativ for fordon i allménhet kan den inte f& bli avgérande fér frigan om en
utokning av kontrollbesiktningen. Det fortjdnar dven att framhallas att det
saknas statistik som visar vilken inverkan olika bristfilligheter har pa
olycksstatistiken.

Utskottet anser att om inte trafiksikerheten talar starkt fér en vidgad
kontrollbesiktning bor i férsta hand andra atgérder fér héjande av trafik-
sakerheten prioriteras.

I detta hinseende vill utskottet sarskilt framhalla féljande. VAra vigar ar
till stor del i ett skick som hart sliter fordonen. Inte minst fran tjéllossning-
en pa varen och langt in pad sommaren ar en méngd vigar péfrestande fér
bilarna. Forbittras vigarna 6kas ocksd bilarnas livslingd. Det ir vidare av
vikt att de nya fordon, som gar ut i handeln, verkligen #r byggda for att en
langre tid fungera utan risker for trafiksikerheten. En 4tgird som skulle
kunna bidra till en siddan utveckling dr en utékad typ- och registreringshe-
siktning.

Utskottet anser att det dven bor uppmirksammas att bilarnas livslingd
under senare ar 6kat. Det méste da vara ett oriktigt férfarande att nu ytter-
ligare 6ka kostnaderna fér bildgarna. Manga bildgare har ocksa svart att in-
stdlla fordonen till kontrollbesiktning. En vidgad besiktning ékar iven pa-
frestningen pa verkstader och besiktningsorgan.

Pa grund av det anférda och med beaktande sirskilt av att entydigt mate-
rial saknas betriffande bristfialligheter hos yngre fordon anser utskottet att
forslaget om besiktning av motorfordon redan efter tva ar, oavsett antalet
korda mil, bér ansta. I stiillet bor samhillets strivan inriktas pa bittre vigar
och hojd standard vid nytillverkningen av motorfordon. Vidare bér typ- och
registreringsbesiktningen utvidgas. Utskottet finner sig siledes med bifall
till motionerna I: 1167 och II: 1371 boéra avstyrka propositionens férslag
om en utokning av den allminna kontrollbesiktningen.
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dels att utskottet bort hemstélla
att riksdagen i anledning av propositionen nr 109 och
motionerna I: 1167 och 1I: 1371 ger Kungl. Maj:t till kinna
vad utskottet anfort i fraga om den allmdnna kontrollbe-

siktningen.

Vid B i utskottets hemstéllan

I1. betriffande kontrollbesiktning av brandfordon av herrar Grebdck (cp),
Nils-Eric Gustafsson (cp), Karl Pettersson (m), Hedin (m), Josefson i Arrie
(ep) och Sellgren (fp), vilka ansett

dels att det avsnitt av utlatandet som pa s. 30 borjar med orden ”Nér det
giller” och som slutar med orden “utan erinran” bort ha féljande lydelse:

Nar det giller utryckningsfordon bor beaktas att fordon av ifrdgavarande
kategori i vissa avseenden torde vara utsatta for storre pafrestningar dn
fordon i allminhet. Hirtill kommer sasom departementschefen framhallit
att de foretriden i olika hinseenden som tillkommer utryckningsfordon
innebir betydande ingrepp i trafikens normala géng pa ett satt som skapar
faromoment av olika slag. Det dr dirfér av synnerlig vikt, att dessa fordon
befinner sig i ett fran trafiksikerhetssynpunkt anmérkningsfritt skick. Av
det av trafiksikerhetsverket redovisade materialet framgir emellertid att
det &r l1angt ifran alla ambulansfordon som uppfyller de krav som bér stal-
las p4 dem. Den féreslagna utékningen av besiktningsskyldigheten nir det
giller ambulanser anser utskottet diarfor vil motiverad.

I fraga om fordon fér brandvésendet daremot saknas enligt utskottets me-
ning anledning till skirpta kontrollbesiktningsbestimmelser. I propositionen
har silunda icke redovisats nagot som helst material som styrker behov av
vidgad besiktningsskyldighet. Ej heller har departementschefen i ovrigt pa-
visat nagra omstindigheter som talar for att den nuvarande érliga besikt-
ningen av brandfordon ér otillricklig. Statens brandinspektion har i sitt
remissyttrande ver trafiksikerhetsverkets skrivelse framballit att inspek-
tionen icke kidnner till nagra olyckshindelser, som varit orsakade av kon-
struktionsfel eller dylikt hos brandfordon. Inspektionen har ocksa bestamt
avstyrkt forslaget till en utdékning av besiktningsskyldigheten. Detsamma
har Svenska kommunférbundet gjort. Det bor dven observeras att de arliga
kérstrickorna for brandfordon dr mycket korta. De har uppskattats till i
genomsnitt endast 200 mil per fordon. Fran brandférsvarssynpunkt ar det
vidare noédvindigt att fordonen vardas omsorgsfullt. Intresset frin anvénd-
ningssynpunkt sammanfaller alitsi med trafiksidkerhetsintresset pa ett satt
som gor det osannolikt att en titare besikining har nagon uppgift att fylla.
I sammanhanget bor slutligen erinras om att langt ifrin alla fordon, som
tillhér brandvisendet, dr utryckningsfordon. Salunda finns en hel del fordon
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bl. a. for inspektionsverksamhet. I vart fall betrdffande sistndmnda kategori
av fordon saknas all anledning till en utékad kontrollbesikining.

P4 grund av det anférda tillstyrker utskottet forslaget om o6kad besikt-
ning av ambulansfordon men avstyrker - — med bifall till motionerna I: 1180
och II: 1387 —— propositionen, sivitt avser friga om utékad besiktning av
brandfordon.

dels att utskottet bort hemstalla

att riksdagen i anledning av propositionen nr 109 och
motionerna I: 1180 och II: 1387 ger Kungl. Maj :t till kinna
vad utskottet ovan anfért i friga om besiktning av ambu-
lanser och brandfordon.

Vid C i utskottets hemstidllan

1. betraffande fragan om inskrinkningar i trafik med tyngre lastbilar
av herrar Nils-Eric Gustafsson (cp), Karl Pettersson (m) och Hedin (m),
vilka ansett

dels att det avsnitt som bérjar pa s. 31 med orden ”Departementschefen
framhéller” och som slutar pa s. 33 med orden “anses besvarat” bort ha
féljande lydelse:

Departementschefen framhaller i propositionen att statistiken tyder pa att
lastbilarna ar delaktiga i fler allvarliga olyckor dn andra bilar. Det fortjinar
emellertid att papekas att statistiken &r mycket bristféllig och att nirmare
utredning hur det verkligen férhaller sig med lastbilarnas delaktighet i tra-
fikolyckor saknas. Utskottet har ocksa i annat sammanhang (3LU 1970: 39)
framhallit att det 4r av vikt att erforderligt material insamlas fér en bedém-
ning bl. a. av fragan om fordonstigens lingd med hidnsyn till trafiksaker-
hetsrisker och ekonomiska konsekvenser.

Aven om salunda utredningsmaterial saknas torde det dock kunna kon-
stateras att langsamtgdende och tyngre fordon stér trafikrytmen, nir tra-
fiken ar livlig, och dirigenom skapar en irritation som i vissa fall medfor
risktagande och mindre omdémesgilla omkérningar. Riskerna for trafik-
olyckor — — -~ (se utskottet s. 32 r. 4) — — — allmént respekterade.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att den 6nskade trafikregle-
ringen i forsta hand b6ér komma till stind genom frivilliga atgarder av det
slag som ovan redovisats. Av vad departementschefen uttalat framgar att
effekterna av de nyligen utfirdade rekommendationerna kommer att under-
s6kas och ordentligt utvirderas genom det allménnas forsorg. Dessa under-
sokningar bor enligt utskottets mening utvidgas till ett studium av all 1ing-
samtgdende trafiks betydelse for trafikrytm och trafiksikerhet. Forutom
Iastbilar bor undersékningen alltsa omfatta dven t. ex. bussar samt bilar med
husvagnar. Likasd méaste nirmare undersokas vilka oligenheter en mer om-
fattande inskrdnkning av trafiken kan medfoéra for den berérda lastbilstra-
fiken och naringslivet. Forst sedan dessa undersékningar gjorts och om det
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da visar sig att de frivilliga initiativen inte lett fram till en tillfredsstillande
ordning bor samhillet ingripa med en tvingande reglering.

Pa grund av det anférda anser utskottet att fragan om bemyndigande for
Kungl. Maj:t att inskrénka trafiken med tyngre lastbilar bor ansta till en
sddan bedomning kan goras. Med bifall till motionerna I: 1187 och II: 1395,
savitt nu ar i fraga, 1: 1203 och II: 1412 samt I: 1204 och II: 1409 avstyrker
utskottet propositionen i denna del.

dels att det avsnitt som borjar pa s. 33 med orden ”Den i sistndmnda” och
som slutar pa s. 34 med orden “riksdagens atgérd” bort ha féljande lydelse:

Vid ovan angivna stillningstagande till frigan om bemyndigande for
Kungl. Maj:t atlt inskrdnka trafiken med tyngre lastbilar bér motionerna
I: 1188 och II: 1394 icke féranleda nagon riksdagens atgird.

dels att utskottet bort hemstalla

att riksdagen i anledning av propositionen nr 109 samt
motionerna I: 1187 och II: 1395, savitt nu &r i fraga, I: 1203
och II: 1412 samt 1: 1204 och II: 1409 ger Kungl. Maj:t till
kinna vad utskottet ovan anfért i fraga om inskrankningar
i trafik med tyngre lastbilar.

Vid D i utskottets hemstidllan

IV. betriffande fragan om minimialder fér framsitespassagerare vid skol-
skjutsning av herrar Ernulf (fp), Skdrman (fp) och Sellgren (fp), vilka an-
sett

att det avsnitt av utlatandet som pa s. 37 borjar med orden ”Sasom depar-
tementschefen” och som slutar med orden vl avpassad” bort ha féljande
lydelse:

Sasom departementschefen — — — se utskottet — — — sju och tio ar.
Utskottet anser emellertid det bora beaktas att barn i samma alder kan
vara véasentligt olika kroppsligt utvecklade. En god marginal bor darfor fin-
nas. Vidare bor uppmérksammas att mindre barn ofta ir livliga och litt stér
foraren. Utskottet anser darfor att aldersgrinsen lampligen bor sittas vid
12 ar.
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