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Nr 47

Utlatande i anledning av motion om féreskrift att endast s. k. lLitt
brinsle md anvdndas for dieseldrivna fordon.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens férsta kammare
vickt och till lagutskott hanvisad motion, nr 245 av herr Berglund.

I motionen yrkas

»att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstéller om foéreskrifter om atl en-
dast s. k. 1att bransle far anvindas for dieseldrivna motorfordons.

Gillande bestiimmelser

Fore den 1 januari 1968 fanns har i landet inga bestammelser om fordons
beskaffenhet och utrustning som syftade till att begriansa luftféroreningar
frdn motorerna. Sedan den 1 januari 1968 giller emellertid efter en ind-
ring av 3 § 1 mom. j)vdgtrafikférordningen den 28 september 1951 (VTF)
att bil med bensindriven motor skall vara férsedd med effektiv anordning
for att hindra att gaser tringer ut fran motorns vevhus (sluten vevhus-
ventilation). Vidare har i samma lagrum genom férordning den 13 december
1968, som iridde i kraft den 1 juli 1969, inférts bestdmmelser om att for-
don vid bensindrift dven skall ha anordning for att begrinsa féroreningar
i avgaserna samt att fordon vid dieseldrift skall ha dels effektiv anordning
for att hindra att tydligt fargade eller ogenomskinliga avgaser utvecklas
annat an tillfalligt i samband med start eller vixling, dels plombering av
bransleinsprutningspumpen.

Genom kungorelse den 13 december 1968 om anordningar fér att begrinsa
luftféroreningar frdn bilmotorer m. m., som é&ven tridde i kraft den 1 juli
1969, har foreskrivits (1 §) att avgaserna fran bensindriven bil av 1970 och
senare ars bilmodeller vid vissa angivna prov inte far innehalla mer an
45 gram koloxid per km eller mer kolviten én 2,2 gram per km. Bestim-
melserna géller endast bilar som har en cylindervolym av minst 0,8 liter
och vars totalvikt uppgar till hégst 2,5 ton. For 1970 och tidigare ars mo-
deller géller att motorn vid tomgang inte far avge avgaser, vilkas koloxid-
halt 4r hogre én 4,5 volymprocent. I VTF avsedd anordning till férhindran-
de av att dieselmotor utvecklar tydligt fargade eller ogenomskinkliga gaser
skall enligt kungorelsen (2 §) anses vara effektiv, om avgasernas roktathet
ej Overstiger, vid matning med instrument av fabrikatet Bosch eller mot-
svarande, 2,5 enheter i frdga om buss som ir byggd for befordan av: fler
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passagerare 4n 30 och 3,5 enheter i friga om 6vriga bilar, och, vid métning
med instrument av fabrikatet Hartridge eller motsvarande, 30 enheter i
fraga om buss som nyss namnts och 45 enheter i fraga om o6vriga bilar.
Plombering av brinsleinsprutningspumpen skall vara utford sa att den ej
kan stillas om till stérre brinslemingd utan att plomberingen bryts (3 §).
Plombering far ske endast om pumpen éar instilld enligt anvisningar som
trafiksakerhetsverket meddelat.

Trafiksikerhetsverket har utfirdat bestimmelser dels den 22 april 1969
om mitning av roktiathet hos avgaser fran dieselmotor (F 19/ 1969), dels
den 24 april 1969 om plombering av insprutningspumpar pa dieselmotorer
(F 20/1969), dels den 8 december samma ar om kontroll av avgaser fran
bensindrivna bilar (F 23/1969).

Négra foreskrifter om anviandning av »ldtt» dieselbrinsle finns icke.

Motionen

I motionen framhalls bl. a. att avgaserna fran en dieseldriven bil-, buss-
eller lastbilsmotorer ar luftfororenande framfor allt genom mingden sotpar-
tiklar. Genom de nya bestimmelserna om plombering av brinslepumpen har
dock tagits ett steg i riktning mot minskad luftférorening genom motorfor-
donstrafiken.

Motionidren framhaller vidare att den stora luftféroreningsfaktorn nar
det giller bensindrivna motorfordon ir koloxidutslippen. En dieselmotor
slapper praktiskt taget inte ut nigon koloxid alls. Alla Atgarder bor vidtagas
for att minska koloxidutsldppen. En atgard i detta syfte dr sdlunda att
frimja en 8vergang till dieseldrift av personbilar, eventuellt genom férmén-
ligare beskattningsregler.

En dieselmotor har enligt motionédren vidare sidana tekniska egenskaper
att den kan koéras pa olika typer av brinsle. Det vanligaste dieselbrinslet
ar den s. k. dieseloljan, vars nackdel fran luftfororeningssynpunkt &r att
dess avgaser innehéller 3,5 % svavel. Nu kan emellertid befintliga dieselmo-
torer utan svarighet koras pa s. k. latt bransle, d. vs narmast flygfotogen,
i stillet f6r pa dieselolja. Det latta branslet, som #ir nigon ettoring dyrare
per liter, innehdller endast 0,5 % svavel i avgaserna. En obligatorisk fore-
skrift om anvandande av s.k. latt briansle foér dieselbilar skulle, anser
motioniren, omedelbart bidraga till minskade luftféroreningar.

Ledningsgruppens utredning

En inom kommunikationsdepartementet tillsatt ledningsgrupp rérande
utvecklingsarbetet pa bilavgasomradet avlamnade i september 1967 en ut-
redning med forslag till atgdrder betridffande dieselavgaser (Stencil K
1967: 8).
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I utredningen anférdes att de didvarande i Sverige férekommande diesel-
brianslena hade ldgre svavelhalt d4n 0,5 % och att halter av 0,3—0,4 %
var vanliga. sLatts dieselbridnsle hade svavelhalter av 0,01—0,15 %. Mit-
ningar hade visat att det mesta svavlet i brinslet forbrandes till svaveldioxid.
Halten av svaveldioxid var i allmédnhet hogst i de minst flyktiga brinslena.

Svaveldioxidemissionen fran dieselmotorer ansag ledningsgruppen vara
av underordnad betydelse vid jamfdrelse med samma slags emission fran
andra killor i samhillet. Dieselbrinnoljans svavelhalt var av samma stor-
leksordning som den som forekom i de svavelfattigaste eldningsoljorna,
och dieselbrinnoljeforbrukningen var liten jaimférd med férbrukningen av
eldningsolja.

Ledningsgruppen uttalade vidare att luftféroreningar fran dieselmoto-
rer inte, savitt da var kant, kunde tillskrivas direkta hilsoeffekter men att
de paverkade valbefinnande och trivsel. Enligt ledningsgruppen var dessa
olagenheter tillrackligt stora for att motivera atgirder. Ledningsgruppen
foreslog att bestammelser skulle inforas, som foreskrev, att dieselmotorer
skulle vara s& beskaffade att de inte utvecklade tydligt firgade eller oge-
nomskinliga avgaser utom momentant i samband med start eller vixling.
Vidare foreslogs att brinsleinsprutningspumpen skulle vara plomberad.
Forslaget ledde som framgar av den foregaende redogorelsen till 4ndringar
i vagtrafikférordningen.

Anvandning av forefintliga s. k. ldtta dieselbrinslen ansag ledningsgrup-
pen medféra s& pass obetydlig vinst i jamforelse med de av gruppen fore-
slagna atgirderna att gruppen inte hade funnit skl att férorda nagon fore-
skrift i detta avseende. Ledningsgruppen forutsatte dock att berérda myn-
digheter féljde utvecklingen pa detta omradde med uppmirksamhet.

Inte heller rérande brdnslets svavelhalt fann ledningsgruppen generella
foreskrifter pakallade. Ledningsgruppen papekade att den mingd svavel-
dioxid som emitlerades av dieselmotorer var forsvinnande liten i jaimforelse
med den méangd som bildades vid férbranning av olja fér bostadsuppvarm-
ning och industriszndamal. En minskning av svavelhalten med néagra tion-
dels procent skulle dessutom ge en ytterst obetydlig vinst fran luftférore-
ningssynpunkt men skulle medfora en icke ovisentlig hojning av priset pa
dieselbrinslet.

Ledningsgruppen tillade att det i omriden, som var sidrskilt utsatta for
luftfororeningar fran bilar, kunde vara lampligt att lokala myndigheter i
samrad med bussbolag meddelade anvisningar om anvindning av brinsle-
tillsatser eller litt dieselbriansle med lag svavelhalt i avsikt att forbattra si-
tuationen. Forutsiattningen harfér borde dock enligt ledningsgruppens me-
ning vara att pumparna var si instillda att rékvirdena klarades med nor-
malt bréinsle.

Utredningen remissbehandlades. Av remissinstanserna var det endast en,
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AB Storstockholms lokaltrafik, som berorde frigan om anvindningen av
»latt bransle». Bolaget forklarade sig inte kunna instimma i ledningsgrup-
pens uppfattning att anvandningen av forefintliga s. k. litta dieselbrinslen
skulle medfora endast obetydliga vinster. Bolaget sade sig ha flerarig er-
farenhet av litta brinslen och uppgav med stéd hirav att dessa medférde
avsevart ldgre roktiathet hos avgaserna samtidigt som brinsleférbrukning-
en var helt oférindrad och effektminskningen s& ringa att den saknade all
betydelse vid framférande av tyngre fordon. Dessutom borde enligt bo-
lagets mening beaklas de lidita brinslenas uiomordentligt liga svavelhalt.

Utskottet

I motionen framhalls att dieselmotorn néstan inte alls slipper ut nigon
koloxid. En Overgang till dieseldrift av personbilar bor enligt motioniren
déarfor friamjas. Dieselbrinslet har dock en nackdel fran luftféroreningssyn-
punkt, nimligen att dess avgaser innehdller svavelf6éreningar. Utslippet av
svavel i avgaserna fran dieselmotorerna skulle dock kunna reduceras be-
tydligt om man i stillet for dieselolja anvinde s. k. »litts bridnsle och da
narmast flygfotogen, som innehaller endast obetydligt svavel. Motioniren
hemstéller dirfor att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir féreskrifter om att
endast ldtt dieselbriinsle far anvindas for dieseldrivna motorfordon.

En inom kommunikationsdepartementet tillsatt ledningsgrupp foér ut-
vecklingsarbetet pa bilavgasomradet har i en ar 1967 avlimnad utredning
konstaterat att de i Sverige férekommande dieselbrdnnoljorna har en sva-
velhalt av 0,3—0,5 procent. Det mesta av svavlet forbrinns i motorn till
svaveldioxid, som foljer med avgasutslippet. Genom en Gverging till latt
dieselbriansle skulle, sisom motiondren framhallit, halten av svaveldioxid
i avgaserna kunna reduceras betydligt. Svaveldioxidemissionen fran diesel-
motorer ir emellertid av underordnad betydelse i jimforelse med samma
slags emission frin andra féroreningskéllor i samhillet. Dieselbridnnoljans
svavelhalt ir silunda av samma storleksordning som den som forekommer i
de svavelfattigaste eldningsoljorna. Hartill kommer att dieselbrinnoljefor-
brukningen iir liten jaimférd med férbrukningen av eldningsolja. Den vinst
som kan uppnés genom en allmén 6vergang till 14tt dieselbrinsle dr diarfor sa
pass obetydlig att den inte motiverar den ingripande reglering som motio-
niiren foreslar. Utskottet vill dock undersiryka att en minskning av luftfor-
oreningarna bor efterstrivas. Det ar darfoér onskvirt att, sisom redan skelt
pa vissa hdll, trafikforetagen frivilligt gir Gver till att anvianda litta diesel-
brinslen. I omraden, som &r sirskilt utsatta for luftféroreningar fran for-
don, synes det 1ampligt att de lokala myndigheterna tar kontakt med trafik-
foretagen for att frimja en sadan utveckling. Utskottet forulsitter vidare att
de myndigheter, som handhar trafiksikerhels- och luftvardsfragor, foljer
utvecklingen pa omridet med uppmarksamhet.
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Pa grund av det anférda finner utskottet att nigot riksdagens initiativ i
anledning av motionen icke ir pakallat.

Utskottet hemstaller

att motionen 1:245 icke foranleder nagon riksdagens atgérd.

Stockholm den 5 maj 1970
P4 tredje lagutskottets vignar:
ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frAin forsta kammaren: herrar Géran Karlsson (s), Svante Kristians-
son (s), Akesson (fp), Ebbe Ohlsson (m)*, Erik Jansson (s), Ernulf (fp)*,
IFerdinand Nilsson (¢p) och fru Landberg (s);

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Hedin (m),
froken Anderson (s), herrar Hammarberg (s), Johnsson i Blentarp (s)*,
Josefson i Arrie (cp) och Sellgren (fp).

* Ej nirvarande vid utlatandets justering.



