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Nr 4

Utldtande i anledning av motioner om obligatorisk reflexanordning
for gdende, m. m.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens forsta kammare
véckt och till lagutskott hinvisad motion, nr 418 av herr Svanstrém och herr
Olsson, Ernst.

I motionen hemstilles

»att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t hemstilla om atgérder
syftande till sidan #ndring av vigtrafikférordningen, att birande av reflex-
anordningar eller tind Iykta géres obligatorisk fér gangtrafikanter vid fard
i morker pa vig, dér tillfredsstillande belysning ej finnes».

Utskottet har vidare behandlat tva till lagutskott hinvisade motioner,
nr 908 i forsta kammaren av herrar Skagerlund och Axelson och nr 1043
i andra kammaren av herr Eriksson i Arvika.

I motionerna, som ér likalydande, hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir att bestimmelser inféres
innebdrande skyldighet for gangtrafikant att vid fird i mérker bira reflex-
anordning eller lykta samt att uppdraga &t vederbirande utskott att utforma
erforderlig lagtext.»

Utskottet har slutligen behandlat en inom riksdagens andra kammare och
till lagutskott hénvisad motion, nr 1065 av fru Thunvall och fru Nilsson.

I motionen hemstiilles

»att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhalla om sadan indring i vig-
trafikférordningens 60 § 2 mom. 4 st. att ordet bér utbytes mot skall i be-
stimmelsen angaende reflexanordning for giende.

Giillande bestiimmelser

Enligt 60 § 2 mom. fjirde stycket vagtrafikforordningen den 28 september
1951 giller att den som under mérker firdas gaende pa vig, dir tillfreds-
stillande belysning inte #r anordnad och sirskild gangbana inte finns, bor
vara forsedd med tind lykta eller reflexanordningar eller ock hira klides-
plagg, som vid belysning skarpt avtecknar sig mot omgivningen. Bestim-
melsen har som framgér av att ordet »bér» anviinds karaktiren av rekom-
mendation.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 9 saml. 3 avd. Nr 4
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Motionerna

I motionen I: 418 av herrar Svanstrém och Ernst Olsson anférs bl. a. att
forslag i olika sammanhang framforts om skirpning av bestimmelserna s
att anvindande av lykta eller reflexanordning blir obligatoriskt. Invind-
ningar har emellertid framstéllts, varvid hinvisats till svarigheter att Gver-
vaka efterlevnaden av bestimmelsen. Samma invindning kan, siger motio-
niren, mihinda goras i manga andra trafiksammanhang, men man har
trots detta i de allra flesta fall tvingande bestimmelser i lagen. Det forefaller
motioniren egendomligt att det t. ex. skall vara svérare att 6vervaka anvin-
dandet av tiind lykta eller reflexanordningar bland gangtrafikanterna én att
kontrollera samma saker hos cyklisterna.

I motionerna I: 908 av herrar Skagerlund och Axelson samt 1I:1043 av
herr Eriksson i Arvika framhdlls bl. a. att i trafiksidkerhetsarbetet starkt
betonats att gangtrafikanter bor béra reflexmaterial eller lykta vid morker.
Trots intensiv propaganda och klart utformade rekommendationer méste
det #inda konstateras att gingirafikanterna i mycket liten omfattning an-
viander reflexanordningar sdsom skydd under morker.

Motionirerna hiinvisar i detta sammanhang till en undersokning, som tra-
fiksikerhetsradets arbetsgrupp foretog under slutet av november manad
1968. Undersokningen gjordes i samarbete med Sveriges kvinnliga bilkérer,
som ulforde filtobservationerna. Sammanlagt observerades 10 453 géingtra-
fikanter. Av dessa var endast 2 215, eller drygt 20 %o, utrustade med reflex-
material och/eller lykta. Vid undersékningen framkom, att barn i storre
utstriickning (ca 31 %) én vuxna (ca 18 %) anviinde reflexmaterial. Bear-
betningen av observationsmaterialet har vidare visat, att de gangtrafikanter,
som observerats pa viigstrickor utan vigbelysning anviint reflexmaterial i
betydligt stérre utstriickning in de som observerats pi vigstrickor med sa-
dan belysning. Av de forstndmnda var 32 %o forsedda med reflexmaterial, av
de senare endast 19 °/. Undersokningen har ocksa visat, att andelen ging-
trafikanter, som under mérker burit »reflexer», varit hogst i Norrlands in-
land (35 %) och ligst (knappt 7 %e) i omriden invid de tre storstdderna
Stockholm, Géteborg och Malmé.

Motionédrerna papekar vidare att underlaienheten hos giangtrafikanter att
anviinda reflexanordningar verifierats dven av statens trafiksikerhetsrads
rapporter fran undersékningar om orsakerna till trafikolyckor. Ett typiskt
exempel hirpa ir en undersokning av »Fotgingarolyckor utanfor titbebyg-
gelse» i Uppsala lin. Undersokningen visade att 24 olyckor, eller ca 2/3 av
hela antalet olyckor, intriffade under morker. For 16 av morkerolyckorna
har uppgifter rérande forekomsten av reflexanordning eller lykta hos de
gdende kunnat erhéllas. I endast ett av fallen var en gangtrafikant utrustad
med lykta och i ytterligare ett fall var gangtrafikanten utrustad med re-
flexanordning.

Motionirerna anfér direfter att det av trafikséikerhetsskil fir nodvéndigt
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med inférande av bindande foreskrifter f6r giende att vid fird under mér-
ker béra reflexanordning eller lykta. En lagstiftning i fragan bor enligt
motiondirernas mening inte innchdra nagon nimnviird oligenhet for indi-
viden. Utfdrdande av lagbestimmelser skulle kunna f& till foljd, att fabri-
kanterna redan vid tillverkningen av ytterklidder pa ett diskret och tilltalande
satt forser dessa med reflexmaterial. Som komplement till detta kan de i
marknaden redan befintliga »reflexbrickorna» erhallas for en billig penning.

I motionen I: 1065 av fru Thunvall och fru Nilsson hinvisar motionirerna
forst till vissa statistiska uppgifter, som redovisats i ett utlatande avgivet av
en inom statens trafiksékerhetsverk tillsatt arbetsgrupp. For utlatandet redo-
gor utskottet narmare nedan.

Motiondrerna anfor dérefter att de skil, som arbetsgruppen anfért mot
tvingande bestimmelser, ir av ganska underordnad betydelse jimfért med
det skydd som ett birande av reflexanordning innebir. Utvecklingen visar
enligt motiondrerna att det ar angeliget med ett snabbt beslut om féreskrift
om obligatoriskt birande av reflexanordning fér gidende vid fard i morker
pé oupplysta végar.

Fragans tidigare behandling

Fragan om inférande av skyldighet for den som firdas giende pa vig i
morker att bira reflexanordningar eller liknande har éverviigts vid flera till-
féllen. En redogorelse for tidigare riksdagsbehandling m. m. aterfinns i ut-
skottets utlatande nr 28 ar 1967.

Hér ma nimnas att den nuvarande rekommendationen att biira lykta eller
reflexanordning tillkommit pa riksdagens initiativ (2LU 1960: 63, rskr. 371).
Stadgandet tridde i kraft den 1 januari 1961.

Det bor vidare nimnas att Nordisk vdgtrafikkommitté (NVK), som har
till uppgift att utarbeta forslag till gemensam vigtrafiklagstiftning fér Dan-
mark, Finland, Norge och Sverige, i ett den 26 maj 1966 avgivet betiinkande
(NU 1966: 2—3), som behandlar vigtrafikanternas upptridande i trafiken,
inte upptagit nidgon motsvarighet till den nu gillande bestimmelsen anga-
ende giendes utrustning i mérker med tind lykta eller reflexanordning. Kom-
mittén har allmiint ansett sig inte kunna férorda att trafikreglerna innehéaller
bestimmelser som har karaktiren av rekommendation.

NVK anfor betriiffande den nu sérskilt aktuella fragan bl. a. att det vis-
serligen 4r av storsta vikt att gaende, som under morker vistas pa kérbanan,
i god tid kan ses av fordonsforare. Det kan emellertid inte komma i fraga
att gora en sadan regel tvingande, och sporsmalet bor diarfér inte behandlas
i de gemensamma trafikreglerna. Problemet bor enligt kommitténs mening i
forsta hand 16sas propagandavigen.

Betinkandet har remissbehandlats. Betrdffande innehdallet i remissvaren
ma, savitt nu ar i fraga, ndmnas foljande.
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NVK:s uppfattning alt reglerna bor utformas som verkliga normer sa att
overtradelse alltid kan medféra straff delas uttryckligen av riksiklagaren,
som framhéller denna princip som en siirskild fértjinst hos forslaget, vidare
av Overstathallarimbetet, lAnssiyrelserna i Stockholms, Blekinge, Alvsborgs
och Goteborgs och Bohus ldn, trafikméilskommittén och Trafikforsakrings-
foreningen samt nagra instanser, vilka hérts i andra hand. OA uttalar dér-
vid att en siadan konstruktion kan féranleda att i vissa fall det straffbara
omradet bor begrinsas. Hovriitten for Vistra Sverige ifragasitter diremot
huruvida denna princip kan anses helt vilgrundad och anfér dirvid bl. a.
foljande: »En langtgaende kriminalisering, som icke uppbirs av en allmin
opinion, torde nirmast motverka syftet att skapa en bittre trafikdisciplin.
Dérfoér far det antagas vara ldmpligare att endast de regler som av trafik-
sikerhelsskill obetingat maste f6ljas goras absolut tvingande och évriga ges
formen av rekommendationer.» Sveriges advokatsamfund anser att en abso-
lut straffsanktion med hinsyn till savil rittssikerhet som trafiksikerhet ej
ar lamplig. For straffbarhet bor det enligt samfundet i princip krivas att
forfarandet innefattar ovarsamhet i trafik, sivida ej dr friga om ren s. k.
ordningsforseelse.

Vad giller bestimmelserna fér gidende har mer in tjugo instanser, varav
hilften &r lokalt horda organ, payrkat att regler om birande av reflex eller
Iykta vid otillfredsstillande ljusforhillanden intages i lagtexten. Flertalet
har ansett att straffsanktionerad skyldighet hirtill bér aliggas de giende,
medan nigra remissorgan har férordat att en regel hirom gives i form av
en rekommendation. Rikspolisstyrelsen har dérvid uttryckt att skyldigheten
att bira reflex bor forfattningsméissigt fastslas, da propagandavigen ej ger
tillfredsstiallande resultat.

NVK ir f. n. sysselsatt med att §verarbeta sitt forslag med anledning av re-
missvaren 6ver betinkandet. Aven en nyligen triffad internationell dverens-
kommelse med sikte pa att fa till stind gemensamma europeiska trafikregler
beaktas hirvid.

Vid 1967 drs riksdag vicktes motion (II: 813) rorande fragan om anvin-
dande av reflexband i trafiken. Motionen, som berérde dven vissa andra tra-
fiksikerhetsfragor, remissbehandlades. I ovan nimnda utldtande (3LU 1967:
28) anfdrde utskottet bl. a. f6ljande.

Reflexmaterialets positiva effekt for sikt i morkertrafik 4r sedan méanga
ar tillbaka experimentellt klarlagd. Utskottet noterar med tillfredsstillelse
den propagandaverksamhet som férs i syfte att upplysa fotgingare om de
risker som ir forenade med att utan lykta eller reflexmaterial gi lings en
vig under morker samt om de medel som star dem till buds f6ér att skydda
sig mot dylika risker. Ytterligare fors6k p& omréidet synes inte erforderliga.
Upplysningskampanjen bor didremot édven i fortsdttningen bedrivas med all
kraft. Vad giller vagtrafikférordningens rekommendation om giendes ut-
rustning i mérker méd ndmnas att den tillkommit pa riksdagens initiativ for
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att stodja den nyssndmnda propagandaverksamheten. I olika sammanhang
har dérefter gjorts framstillningar om att bestimmelsen skall goras tvingan-
de. Saken har emellertid p& senare tid kommit i ett nytt lige genom att Nor-
disk végtrafikkommitté i ett varen 1966 avgett betdnkande med férslag till
enhetliga trafikregler fér de nordiska linderna ansett sig inte kunna férorda
att trafikreglerna har karaktiiren av rekommendationer. Kommittén har inte
heller féreslagit att den nu ifrigavarande bestimmelsen gors tvingande. Kom-
mittéférslaget saknar silunda helt motsvarighet till vigtrafikférordningens
rekommendation. Frigan torde fi provas i hela sin vidd i samband med att
stillning tas till kommitténs forslag.

Utskottet hemstillde att motionen inte skulle féranleda nagon riksdagens
atgird. Detta blev dven riksdagens beslut.
Motioner i &mnet viicktes dven vid 1968 och 1969 &rs riksdagar, men riks-

dagen frangick ej sin ir 1967 intagna stindpunkt (3LU 1968: 15 och 3LU
1969: 34).

Trafiksiikerhetsverkets arbetsgrupp

I oktober 1968 tillsattes inom trafiksiikerhetsverket en arbetsgrupp med
uppdrag att utreda de rittsliga och praktiska mojligheterna att féreskriva
obligatorisk anvindning av bl. a. reflexanordning (motsvarande) for giende.
Arbetsgruppen har i ett r 1969 avgivet utlatande kommit till den slutsatsen
att ndgon i forfattning under straffansvar stadgad skyldighet att anviinda
reflexanordning icke hor foreskrivas. Diaremot har arbetsgruppen funnit den
i vigtrafikférordningen intagna rekommendationen vara en god utgings-
punkt och ett vilbehévligt stod for propaganda och upplysning rérande
nyttan av att anvinda reflexanordningar. For arbetsgruppen har det stait
klart att det dr synnerligen angeliget att pa ett s& effektivt sitt som
mojligt upplysning och propaganda férekommer om reflexanordningarnas
betydelse. Enligt arbetsgruppens uppfattning torde man pa denna vig i stor
utstrickning kunna né det 6nskade malet och undvika de icke ovisentliga
olégenheter och svarigheter som féljer med féreskrifter med straffpafoljd.

I utlatandet har gjorts en sammanstéllning av under dr 1966 intrdffade
vdgtrafikolyckor med personskada i ej tdttbebyggt och tdttbebyggt omrdde
under olika ljusférhdllanden. Av denna sammanstillning framgar bl. a. att
det under morker utom tattbebyggt omrade intraffat sammanlagt 2 351
personskadeolyckor. Motsvarande tal for dagsljus ir 4 453. Arbetsgruppen
framhaller att med hiinsyn till den vésentligt lidgre trafikintensiteten under
morker framstir olyckstalen under mérker sisom oproportionerligt héga.
Enligt vissa i utlandet féretagna unders6kningar, dir man stillt olyckorna
1 relation till trafikintensiteten, ir risken for olyckor i det nirmaste tre ginger
hogre under mérker. Det finns enligt arbetsgruppen all anledning anta att
det hér i landet forhéller sig pa samma sitt. Av sammanstillningen framgar
vidare att olyckor under mérker oftare leder till svira olyckor. Av de utom
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titthebyggt omride under morker intréffade olyckorna fick salunda 12,6
procent didlig utgang och 25,9 procent ledde till svir personskada. Motsva-
rande tal fér dagsljus utgjorde 10,6 respektive 23,9 procent. Av hela antalet
personskadeolyckor under 1966 intriffade 2 644 eller 16,3 procent vid sam-
manstdtningar mellan motorfordon och gaende. Héarav utgjorde 1072 eller
6 procent morkerolyckor. Arbetsgruppen framhaller att vid beddmningen av
detta slag av olyckor hiinsyn ocksd maste tas till att deras svarighetsgrad i
allménhet dr hogre fn betriffande andra typer av olyckor. Salunda visar
sammanstillningen av personskadeolyckorna att av dec giende dodades 10
procent medan av forare och passagerare i personbil dédades endast drygt
3 procent.

I arbetsgruppens utlitande redogors dven for vissa dldre undersdkningar
betriffande reflexanordningarnas skyddseffekt. Undersokningarna finns re-
fererade i utskottets utlatande nr 28 ar 1967.

Arbetsgruppen har i sina dvervdganden anfort bl. a.:

Alla de anstringningar som gjorts i syfte att forma de giende att bittre
utmérka sig under moérker har uppenbarligen inte haft 6nskad effekt. Vid en
av statens trafiksiikerhetsverk i mars 1968 utford intervjuundersékning upp-
gav salunda inte mindre fin cirka 40 procent av de tillfragade att de »aldrig
eller néstan aldrig» hade nagon typ av reflex pa sig nir de som fotgingare
var ute i morker utan belysning.

De principiella eller rittsliga hindren att utbyla rekommendationen mot
en bindande foreskrift kan 6vervinnas. Betinkligheterna mot att féreskriva
atgirder endast for trafikantens eget skydd giller inte helt i frAga om bé-
rande av Iykta eller reflex. Det miste ndmligen anses vara ett allmént trafik-
sikerhetskrav att alla de trafikelement, som under méorker uppehaller sig
pé korbanan, #r vill utmirkta. En foreskrift av hir antytt slag har betydelse
iven for andra trafikanters siikerhet. Da arbetsgruppen likvil icke anser sig
bora fororda en straffsanktionerad foreskrift beror det pa de svarigheter
av skilda slag som dérvid skulle uppsta.

For nirvarande torde motorférarna i allmiinhet vara medvetna om sva-
righeten att under mérker i tillrackligt god tid uppticka gaende i korbanan.
I storre eller mindre grad anpassar de som regel sitt handlande hirtill. Infors
en skyldighet fér de giende att vara vil utmirkta kommer minga férare
med stor sannolikhet att $verge den sirskilda forsiktighet som de nu iaktta-
ger. Resultatet hiirav blir att de fotgingare som inte ir vil utmérkta kom-
mer att 16pa en dnnu stérre risk att bli pakorda dn vad som {6r nirvarande
ar fallet.

Avgorande for stiillningstagandet i fraga om limpligheten att inféra en
straffsanktionerad skyldighet blir alltsd fragan i vilken utstriickning en
sddan skyldighet kan antas komma att iakttas av de gdende. I detta hén-
seende bor till en borjan beaktas att en foreskrift inte utan vidare kan for-
viintas fa avsedd effekt pa barnens beteende. Barnen ir inte straffmyndiga
och omfattas inte av straffansvar. Att lata ansvaret 6vergd pa forildrar eller
formyndare maste inge betinkligheter. Skyldigheten maste vidare begransas
att giilla de fall da gdende firdas pa korbana dir det inte finns tillfredsstél-
lande viigbelysning. I en vill upplyst ort med gangbanor kan det knappast
komma i fraga att foreskriva skyldighet att bira reflex eller lykta. Men dven
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i sidana orter kan det finnas strickor av viigen som saknar gingbana eller
dir vigbelysningen ér otillfredsstillande. Sadana ofta férekommande varia-
tioner i vdg- och belysningsférhdllandena gor det svart for de giende att
strikt iaktta den ifrdgasatta foreskriften. Inte heller kan man i praktiken
rikna med att befolkningen pa landsbygden kan formas att alltid biira lykta
eller reflexer under alla de korta forflyttningar lings med eller 6éver viigen
som dar ofta sker.

Det bor vidare beaktas att reflexanordningar, ehuru de kraftigt ékar den
gaendes synlighet, inda inte ger ett sikert skydd i alla situationer. En reflex-
anordning kan exempelvis pa grund av skada eller nedsmutsning helt eller
delvis forlora sin reflexverkan. Reflexanordningar och lyktor skiljer sig
ocksa i ett visentligt avseende frin annan i VTF foreskriven utrustning.
Dessa sistndimnda utrustningsdetaljer har i allménhet en permanent placering
p4 fordonet, vilket alltsi ger goda garantier fér att de finns pa plats och
verkligen kommer till anviindning. Reflexanordningar och lyktor diremot
skall medféras av de gaende eller, vad reflexanordningar betriffar, vara
fastade pa ytterplagg som ofta byts och som man ofta av olika skél inte alltid
vill {6rse med reflexanordningar, De besvir — lat vara att det inte ar sir-
skilt stort — som bruket av reflexanordningar innebir utgér givetvis ett
hinder fér ett allmént bruk av desamma.

Vid overvigandet av fragan om limpligheten att féreskriva sirskild ut-
rustning for gaende bor vidare beaktas mojligheterna fér polisen att ver-
vaka efterlevnaden av en sddan foreskrift. I detta hinseende har arbets-
gruppen erfarit att polisen pa grund av sina begrinsade resurser inte har
mdojlighet att i nimnvird omfattning figna uppmirksamhet it efterlevnaden
av en foreskrift av hir ifragavarande slag. Man bér givetvis undvika att
kriminalisera beteenden som inte kan évervakas i tillfredsstillande omfatt-
ning. En utebliven tillsyn leder av erfarenhet till att respekien fér bestim-
melsen luckras upp, vilket far en menlig inverkan pa den allminna trafik-
disciplinen.

Utskottet

Enligt 60 § 2 mom. fjarde stycket vigtrafikfoérordningen bér den som
under morker fiardas giende pa viig, dar det inte finns tillfredsstiallande
belysning och inte heller sirskild gangbana, vara forsedd med tind lykta
eller ocksd béra klddesplagg, som vid belysning skarpt avtecknar sig mot
omgivningen. Bestimmelsen har sisom framgir av ait ordet »bér» anviin-
des karaktiren av en rekommendation.

I motionerna yrkas att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstilller att den
nimnda rekommendalionen ersitts av en tvingande bestimmelse.

Vigtrafikférordningens rekommendation om gdendes utrusining i morker
har tillkommit pa riksdagens initiativ och stadgandet tridde i kraft den
1 januari 1961. DA&refter har vid flera riksdagar viickts motioner rérande
frigan om att ersiitta stadgandet med en tvingande bestimmelse. Riksdagen
har dock avslagif motionerna. En inom trafiksikerhetsverket tillsatt arbets-
grupp med uppgift att utreda de ritisliga och praktiska mojligheterna att
foreskriva obligatorisk anvindning av bl. a. reflexanordning fér giaende har,
sasom narmare framgar av vad ovan anforts, i ett utlatande ar 1969 kommit
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till den slutsatsen att nagon i forfattning under straffansvar stadgad skyldig-
het att anvénda reflexanordning icke bor foreskrivas. Daremot har arbets-
gruppen funnit den i vigtrafikforordningen intagna rekommendationen vir-
defull. Arbetsgruppen har fven framhallit det synnerligen angeligna i att
upplysning och propaganda om reflexanordningarnas betydelse bedrivs pa
ett sa effektivt sitt som mojligt.

Tillgingliga undersokningar visar att alla de anstringningar som gjorts i
syfte att forma de giende att battre utmiérka sig under morker haft ringa
effekt. Utskottet vill darfér understryka vikten av att propagandaverksam-
heten bedrivs med all kraft. Fragan om den férfattningsmissiga regleringen
av dmnet har emellertid — som utskottet #ven papekat i tidigare samman-
hang — kommit i ett annorlunda lige genom att Nordisk vigtrafikkommitté
i sitt betinkande med férslag till enhetliga nordiska regler rérande vigtrafi-
kanternas upptridande i trafiken inte ansett sig kunna férorda att trafik-
reglerna innehéller bestimmelser som har karaktiren av rekommendationer.
Enligt kommitténs mening kan det inte heller komma i friga att géra den
nu aktuella regeln tvingande. Kommittén har for sin del ansett att problemet
boér 16sas propagandaviigen. Ett stort antal remissinstanser har emellertid
piyrkat att en bestimmelse, likartad med den som nu finns i vigtrafik-
férordningen, intages i forfattningstexten. Inom végtrafikkommittén pagar
nu en bearbeining av de avgivna remissvaren. Fragan torde fi provas i hela
sin vidd i samband med att stillning tas till kommitténs slutgiltiga forslag.

Med hinsyn till det lige, vari frigan salunda befinner sig, ir nigon riks-
dagens atgird i anledning av motionerna inte pakallad.

Utskottet hemstéller

att féljande motioner, nfimligen

A I:418;

B. 1:908 och II:1043; samt

C. II: 1065

icke foranleder nagon riksdagens atgird.
Stockholm den 18 februari 1970
Pa tredje lagutskottets viignar:

ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin férsta kammaren: herrar Svante Kristiansson (s), Akesson (fp),
Ebbe Ohlsson (m)*, Nils-Eric Gustafsson (cp)*, Erik Jansson (s), Ernulf
(fp), fru Landberg (s), och herr Arne Carlsson (s);

frin andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Ekstrém (s),
Tobé (fp), Hedin (m), froken Anderson (s), herrar Franzén i Trikumla (cp)*
och Johnsson i Blentarp (s).

* Ej ndrvarande vid utlitandets justering.
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