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Nr 34

Utldtande i anledning av motioner angdende mazximilingden for
motorfordon.

‘Tredje lagutskottet har behandlal tva inom riksdagen viickla och 1ill lag-
utskott hiinvisade motioner, nr 895 i forsta kammaren av herr Karlsson,
Helge, och herr Olsson, Erik, och nr 1066 i andra kammaren av fru Thun-
vall m. fl.

I motionerna, som iir likalydande, hemstilles

»alt riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om #ndring av
54 § 4 mom. vigtrafikférordningen sa att maximilingden for fordon eller
fordonskombination faststilles till 18,0 meter».

Giillande bestimmelser

Genom Kungl. Maj:ts forordning den 15 december 1967 har i vdgtrafik-
forordningen den 28 september 1951, med giltighet frin och med den 1
januari 1968, inforts bestimmelser om maximilingd fér fordon och for-
donskombinationer.

1 54 § 4 mom. stadgas att motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon
icke far foras pa allmén vag, gata eller annan plats om lingden av fordonet
eller fordonstagel, lasten inrdknad, Overstiger 24,0 meter.

Enligt 61 § 1 mom. d) far betriiffande viss allmiin viig, gata eller annan
alimin plats eller betriffande samtliga dylika vigar inom visst omrade er-
forderliga foreskrifter meddelas avseende bl. a. inskriinkning till mindre
lingd pa fordon och fordonstag én som lillites i 54 §. SAdana foreskrifter
meddelas av linsstyrelsen.

Om sirskilda skél dr dértill, far jamlikt 63 § 1 mom. for visst dndamal
medges undantag fran bestimmelserna i 54 § 4 mom. Undantag meddelas,
om trafiken berdor mer &n ett lin, av sialens viigverk och i annat fall av
trafikndmnd for trafiken inom dess verksamhetsomrade eller, om trafiken
beror flera trafiknimnders verksamhetsomraden, av vederbdrande linssty-
relse. Vid medgivande av undantag skall fistas siddana villkor, som kan
anses nodvindiga for att forebygga fara for trafiksidkerheten eller skada &
vigen. Det aligger vigverket att meddela allminna foreskrifter och anvis-
ningar om dylika undantag.

Vigverket har den 25 januari 1968 utfirdal anvisningar rorande dispens-
givning m. m. Enligt anvisningarna far dispens meddelas endast nir synner-
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liga skl foreligger och da det gods som skall transporteras ir odelbart. Om
det dr mojligt att {ransportera del linga godset pa annat siitt in med vig-
fordon skall dispens normalt inte meddelas. Dispens skall i regel gilla
endast enstaka {ransporter. I undaniagsfall kan tillstind meddelas for upp-
repade transporter av samma slags gods, i.ex. da fran fabrik levereras
odelbara linga byggnadselemen! och dessa transporter har sidan omfatt-
ning att krav pa ansokan for varje transpori skulle stiilla sig orimligt. Over-
gangsdispens for fordon i bruk den 1 januari 1968 giller lingst till ut-
gangen av ar 1972, I storsta lingd inriiknas inte snordjningsredskap med
fastséitiningsanordningar. Anvisningarna upptar fiven olika slag av siiker-
hetsforeskrifter, t. ex. poliseskort, Iimplig tidpunkt fér transporter, utmirk-
ning av utskjutande last och varningstavla,

Motionerna

I motionerna anférs bl. a. att med den slarkt expanderande trafiken pa
vara vigar Okar riskerna for irafikolyckor. Detta giller inte minst de langa
transportfordonen, som efter riksdagens beslut den 12 december 1967 far
ha en maximilingd av 24,0 meter. Tidigare hade generella bestimmelser
om fordons lingd saknats i Sverige. Inte nigot annat land tilliter emeller-
tid samma maximilingd som nu beslutats utan ett avseviirt mindre antal
meter. Enligt motionidrerna kom vid riksdagsbehandlingen debaiten enbart
att gilla hastigheten for fordon med maximiliingd, medan lingden som sa-
dan passerade utan diskussion och volering i férhoppning att beslutet ej
skulle komma att innebéra férsidmrad trafiksiikerhet.

Den korta tid som forflutit efter beslutets ikrafttridande har emellertid,
anser motiondrerna, givit erfarenheterna att de linga fordonskombinationer-
na utgor en allvarlig trafikfara pa vira vigar. Speciellt ir detta férhallandet
vintertid, da vigbanan ofta blir smalare pa grund av snéplogkanter. Da de
flesta av vira végar alltjAimt har en bredd av omkring 7 meter ir de stora
olycksriskerna vid omkorningstillfillen markanta dven andra arstider. Ofta
ar dessa fordon dven tvingade att passera genom tiittbebyggda samhillen
med tringa gator. Olyckor med dodlig utgang har intraffat vid atskilliga
tillfidllen, och chaufférerna har ej kunnat observera vad som hint ca 24
meter bakom sig. Dirtill kommer att de linga fordonskombinationerna oftast
medfor last for export. De skall alltsa fardas utanfér vart lands griinser, dir
den maximerade lingden i de flesta fall uppgar till den limpligare lingden
18,0 meter. Detta forhallande fororsakar omlastningar., EEC har f. 6. fére-
slagit 15 meters ldngd for fordon med pahingsvagn och 18 meter for fordon
med annan sldpvagn, vilket ger en helt annan trafiksituation dn det svenska
beslutet.

Motioniirerna framballer avslutningsvis att beslut i Sverige angdende tra-
fikregler ofta hindras eller férsenas dérfor att enhetliga regler forst skall
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uppnés inom Skandinavien eller inom Europa. Mer én i minga andra sam-
manhang hade det emellertid i detta speciella fall varit angeléiget att, innan
beslut fattades i Sverige, forst komma fram till gemensamma beslut angéen-
de maximiléingden i hela Europa. Nu ér det inte ens enhetliga bestimmelser
inom Norden.

Utliindska bestiimmelser

Utomlands 4r bestimmelser om hogsta tilliten fordonslingd vanliga. I det
foljande ges en sammanfattning rérande maximilingder inom olika linder i
Europa. Sammanfattningen ir dversiktlig och i vissa avseenden ofullstindig.
Uppgifterna hinfor sig till den 1 januari 1968.

Danmark: TvAaxlig lastbil 10 m, annat fordon 12 m, fordon jimte pa-
hingsvagn 14 m, fordon jamte slipvagn 18 m. Dispenser kan medges for
fordon med langt gods upp Lill 25 m eller, i extrema undantagsfall, till stérre
lingd.

Frankrike: Ensamt fordon 11 m, fordon jimte pahiingsvagn 15 m, fordons-
tdg 18 m. Dispens kan meddelas for odelbart gods.

Luxemburg: Ensamt fordon 11 m, fordon jimte pahiéngsvagn 15 m, for-
donstag 20 m. Dispens kan meddelas.

Nederlinderna: Ensamt fordon 11 m, padhiingsvagn 8 m, buss 12 m, fordon
jamte pahingsvagn 15 m, fordonstag 18 m. Dispens kan meddelas.

Norge: Inga generella men mycket omfattande lokala begriinsningar.

Portugal: Fordon for godsbefordran 10 m, fér personbefordran 10,3 m,
fordon jimte pihidngsvagn 12 m, fordonstag 14 m. Dispens kan meddelas.

Schweiz: Litta fordon 8 m, tunga fordon 10 m, bussar 12 m, fordon jimte
pahiingsvagn 14 m, fordonstidg 18 m. Dispens kan meddelas.

Spanien: Tunga tvaaxliga fordon 11 m, tunga treaxliga fordon och bussar
12 m, fordon jimte pahéingsvagn och fordonstig 16,5 m. Dispens kan med-
delas.

Storbritannien: Slipvagn 7 m, ovriga fordon och fordon jimte pahings-
vagn beroende pa vikt 11-—13 m, fordonstig 18 m. Dispens kan meddelas
for odelbart gods.

Finland: Lastbil och egentlig slipvagn med tva eller flera axlar 18 m.
Lastbil och péhédngsvagn, dd med dem befordras stolpar eller motsvarande
langgods, 20 m.

Vdsttyskland: Ensamt fordon 12 m, fordon jimte pdhingsvagn 15 m, led-
bussar 18 m, fordonstdg 18 m. Dispens kan meddelas.

Osterrike: Hogsta tilliten lingd 22 m. Dispens kan meddelas.

Enligt 1949 ars internationella konvention rérande vigtrafik, den s. k.
Genévekonventionen, som Sverige bitritt, bestims strsta tillitna métt pa
fordon som firdas inom ett land genom inhemsk lagstiftning. PA vissa sir-
skilt angivna vigar skall tillaten maximilingd nir det giller internationell
trafik vara, for sammansatt fordon — d. v. s. dragfordon med pahingsvagn
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— 14 m, for fordonstig med ett slipfordon 18 m och fér fordonstig med
tvd slipfordon 22 m. Inom den europeiska transportministerkonferensen
(CEMT) framlades ar 1960 férslag om en maximilingd av 16,5 m. Vid for-
handlingar inom EEC har diskuterats forslag om en hogsta tilliten lingd
av 15 m for fordon med pahéngsvagn och 18 m for fordon med annan slip-
vagn. Nagra avgorande beslut i frigan har inte fattats.

Trafiksiikerhetsradets utredning

Statens trafiksikerhetsrad avgav 1966 betiinkandet Fordonskombinationer,
ldngder och hastigheter (SOU 1966: 41), i vilket foreslogs 22 meter som
hogsta tillitna lingdgrins foér fordonskombinationer. Denna lingd forut-
sattes inbegripa inte bara fordonskombinationen utan #ven den last som
transporteras.

I betinkandet anférdes inledningsvis att bestimmelserna i 54 § VTF om
bruttovikt haft ett markant inflytande pa fordonstigens lingder. Fér att
kunna utnyttja de medgivna axel- och boggitrycken p& vigarna men sam-
tidigt uppfylla villkoren om hégsta medgivna bruttovikt har transportérerna
okat avstindet mellan fordonens axlar och diirmed iven fordonstigens tota-
la lingd.

Férekomsten av langa fordon och fordonskombinationer paverkas inom
vissa griinser av tva, delvis mot varandra stridande intressen, nimligen dels
onskemdlen inom transportmarknaden att utnyitja 14nga fordonstag for
rationellare transporter, dels trafiksikerhetens naturliga krav pa en begriins-
ning av linga enheter pi viigarna.

I flera linder dr den hogsta tillitna bruttovikten 38 ton. Fér att kunna
framféra fordonstig i Sverige med denna bruttovikt krivs 19,2 m avstiand
mellan forsta och sista fordonsaxeln pa 10/16 tons viigarna och minst 22,4 m
pa 8/12 tons vigarna.

Trafiksikerhetsridet gjorde foljande uppskattning av ldngdférdelningen
i Sverige vid arsskiftet 1965/1966 hos fordonskombinationer med en total-
lingd av 18 m eller dir6ver. Hela antalet sidana kombinationer beriknades
till approximativt 10 000.

Lingd Antal Procent
18—19m .............. 2 300 23
19—20 » . ............. 2 400 24
20—21 » ..., 2200 22
21—22 » ... 800 8
22—23 » L. .. 700 7
23—24 » ..., 1 000 10
24—25 » ... ... 300 3
226 » ... ... ..., 100 1
over26 » .............. 200 2
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Mot bakgrunden av dessa uppskattningar samt av vissa studier av fordons
och fordonskombinationers utrymmesbehov i kurvor, gathérn, vigskil och
cirkulationsplatser, dvensom av teoretiska och praktiska omkérningsstudier,
utférda med kombinationer av 18 och 27 m liingd, gjorde trafiksikerhets-
radet f6ljande évervdganden.

Skulle lingdbestaimmelser inforas i Sverige, fanns det inte skil att utan
vidare godta utomlands géllande bestimmelser som norm. Dessa syntes inte
ha grundats pa trafiksikerhetsstudier utan vanligen ha dikterats av trafik-
politiska skil. Vidare giller i utlandet andra axel- och boggistrycksbestim-
melser &n i Sverige, varfor de tagvikter som utomlands ofta kan utnyttjas
blir stérre med héinsyn till viss medgiven lingd. Bedémningen borde i stillet
ske frimst med utgéngspunkt frin erfarenheter och studier av inhemska
transport-, vig- och trafikfoérhallanden.

De av trafiksikerhetsradet utforda undersckningarna hade inte gett beligg
for att nagon markant fara uppkom vid omkérningar av kombinationer inom
lingdintervallet 18—27 m. En viss riskokning hade dock konstaterats vid
stigande fordonslingd. Nagra entydiga slutsatser av betydelse fran trafik-
sikerhetssynpunkt kunde inte dras av undersokningarna. Det var emellertid
uppenbart, att en latent 6kning av trafikfaran uppkommer i samband med
omkorning av lingre enheter. Langa fordon hade dessutom visat sig kriva
stort utrymme i kurvor och gathérn m. m. Man kunde foljdriktigt pésta, att
trafiksikerhetshinsyn motiverade restriktivitet nir det giillde att tillita
langre fordon och kombinationer pa vigarna.

Frin trafiksikerhetssynpunkt kunde enligt trafiksikerhetsradet en utveck-
ling mot lingre enheter inte anses tillfredsstillande. Utvecklingen borde
darfoér hejdas genom generella férbudsbestimmelser. Med hinsyn till att
niringslivet kommit att bli beroende av ldnga fordonsenheter for sina trans-
porter och till den fordonspark som redan anvindes méiste det anses bety-
delsefullt att vid inférande av en generell lingdgrins ta hinsyn inte bara
till trafiksékerhetssynpunkter utan dven till transportekonomiska faktorer.

Trafiksikerhetsradets undersokningar visade att transportekonomiska skil
kunde anféras foér att man i vissa fall skulle tillita férhallandevis linga
kombinationer. Detta gillde siirskilt fér skogsbruket, som annars riskerade
en betydande kostnadshdjning och en férsimring av konkurrensliget pa
exportmarknaden. Aven fér gruvhanteringens del befanns det angelidget med
ritt langa fordonskombinationer liksom fér speditionsféretagens stycke-
godstransporter i containers. A andra sidan var det ett allmint énskema4l,
att linga enheter inte férekommer pé viigarna i storre utstriickning #n som
oundgéngligen &r nddviindigt. Frin samhillsekonomisk synpunkt maste
ocksd de ekonomiska vinsterna for befraktarna vigas mot sidana oligen-
heter och kostnader som vallas av férsdmrad trafiksikerhet, forsvarad fram-
komlighet for 6vrig trafik, 6kade kostnader for anpassning av vig- och gatu-
nitet m. m.
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Trafiksékerhetsradet ansig for sin del en lingdgrians tinkbar inom inter-
vallet 18—24 m. Sattes ldngdgrinsen vid 18—20 m uppkom behov av ett
timligen omfattande dispensférfarande. En grins vid 24 m méste anses tvek-
sam fréin trafiksdkerhetssynpunkt med hénsyn till utrymmesbehovet i kurvor
och gathorn och berdrde ett sa ringa antal kombinationer att en lagstiftning
inte kunde anses nodvindig for att férbjuda dem. Vid en 22-m-gréns kunde
avstindet mellan forsta och sista fordonsaxeln uppskattas till ca 19,5 m,
vilket gjorde det mojligt att tillimpa en bruttovikt 6ver 38 ton pa 10/16 tons
vigarna, d. v. s. samma bruttovikt som var tillaten enligt flera internationella
bestimmelser. P4 8/12 tons vdgarna blev 34 tons bruttovikt méjlig. Mojligen
kunde ocksid under vissa forutsidtiningar tre containers om vardera 6 m
langd transporteras i fordonskombinationer av 22 m lingd.

Med den foéreslagna lingdgrinsen 22 m ansag utredningen att tillbdrliga
hinsyn tagits till ndringslivets behov. Dispens fran ldngdbestimmelsen borde
diarfér medges endast i séirskilda undantagsfall, exempelvis for transport av
mycket langt, ej delbart gods sdsom betongelement och brobalkar. For del-
bart gods borde dispens inte kunna pariknas.

Av hinsyn till redan befintliga fordonskombinationer med lingder 6ver
22 m féreslogs slutligen, att under en 6vergingstid av atta ar dispens skulle
kunna ges nir de i kombinationen ingaende fordonen férvirvats innan de
nya bestimmelserna tritt i kraft och fordonen till f6ljd av bestimmelserna
inte skulle kunna brukas.

Betinkandet remissbehandlades. Den féreslagna grinsen om
22 m som maximilingd f6r fordonskombinationer inklusive Overskjutande
last tillstyrktes eller godtogs av ungefdr hilften av remissinstanser-
n a. Den andra hilften avstyrkte. De flesta av dessa énskade en higre grins.

Statens vdginstitut upplyste, att institutet sedan utredningen slutférts fort-
satt studierna av omkorningsproblem och dérvid funnit, att en liten okning
av fordonslingden pa vigar med diliga och medelgoda siktforhallanden
foranleder en stor minskning av den for omkérning tillgingliga vigstriackan.

Vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen anférde — under héinvisning till den
allménna diskussionen om 24 m som limplig gridns for att mdéjliggora
\ransporter av tre containers om vardera 20 fot — att 22 m Gverensstimde
med vad som férutsatis i 1949 rs vagtrafikkonvention.

Av dem som yrkade ligre grins 4n 22 m stannade ldnsstyrelserna i Hal-
lands och Géteborgs och Bohus ldn vid hogst 20 m. SJ och Svenska jdrnvdgs-
féreningen aberopade bl. a. riskerna for att lainga kombinationer »hings upp»
vid passager av broar och jarnvigsovergangar. Inte heller pa transporteko-
nomiska grunder accepterades férslaget. I avvaktan pa utredningen om
kostnadsansvarighetsprincipen, pa storre erfarenheter av det integrerade
transportsystemet samt pa utvecklingen pa containeromrédet férordades den
i flertalet europeiska linder géllande lingden 18 m som provisorisk grins i
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Sverige. Svenska ledaméterna av nordisk végtrafikkommitté férordade ock-
sd 18 m med hénsyn till hogsta tilldtna lingd i de linder med vilka Sverige
i forsta hand har ett livligt vigtrafikutbyte. Ledaméterna framholl sarskilt
angeldgenheten av att bestimmelserna om fordonslingd blev lika i de nor-
diska linderna. Hirigenom skulle anvindningen av fordon i internordiska
och andra internationella transporter kunna underlittas. Hastighet och i
regel dven axeltryck, boggitryck och bruttovikt kunde anpassas efter kraven
i varje sirskilt fall. Att anpassa lingd och bredd efter olika regler var dir-
emot inte praktiskt mdojligt. I detta sammanhang framhélls att i férberedel-
serna i ECE for en viirldskonvention pd viigtrafikens omrade forordats att
man regionalt skulle s6ka komma 6verens om enhetlighet i friga om fordons
langd.

Svenska transportarbetareforbundet fann, att fragan borde ses mot bak-
grund av de internationella bestimmelserna samt den utveckling av fordons-,
vig- och brostandarden som kunde forvintas, kostnaderna vid anskaffning
av lingre kombinationer m.m. Okade lingder ledde till 6kade anskaff-
ningskostnader och ¢kade fordonsvikter, vilket i sin tur innebar att endast
en del av bruttoviktsékningen kunde utnyttjas for nyttig last. Ytterligare
utredningar med mer ingdende beaktande av trafiksiikerhets- och trafiktek-
niska samt ekonomiska synpunkter erfordrades. I avvaktan pa dessa borde
bestimmelserna anknyta till de utlindska bestimmelserna som i allminhet
foreskrev 18 m. Rikspolisstyrelsen forordade, att lingden for kombinationen
dragbil med pahdngsvagn (semi-trailer) begrinsades till 18 m med hinsyn
till utrymmesbehovet vid kurvtagning. Ldnsstyrelsen i Stockholms ldn fann
ocksé att en sadan begrinsning borde 6vervigas.

De remissinstanser som forordade lingder éver 22 m grundade sina stéll-
ningstaganden pa i huvudsak transportekonomiska synpunkter.

Riksdklagaren fann de 6kande containertransporterna tala foér en lingd-
grians av 24 m. Sjéfartsstyrelsen anférde, att vid begrinsning till 22 m endast
en speciell utformning av dragfordonet torde kunna méjliggéra transport av
tre containers med 20 fots lingd. Med 24 m skulle dylika transporter normalt
vara mojliga. Detta framhalls dven av statens biltrafikndmnd.

Domdnverket (gemensamt med Skogsbrukets motortransportkommitté) an-
sag att flottledsnedldggningen och jirnviigsnitets gleshet okade behovet av
skogstransporter pa vig. For att pa lastbil och slipvagn f& rum med tre
travar 19 fots timmer, vilket dr ett vanligt hanteringsmétt, kriivs minst 24
m lingd pd kombinationen. Annars uppstar transportkostnadsférdyringar,
som beroende pa vigarnas axeliryck varierar mellan 10 och 15 %0 fér inter-
vallet 22-—24 m och 22 och 26 % for intervallet 22 m — »fri lingd». Skogs-
styrelsen anférde i princip samma synpunkter. Bdda myndigheterna féror-
dade minst 24 m och framhéll behovet av smidiga dispensbestimmelser.

Ldnsstyrelserna i Kronobergs, Alvsborgs, Jamtlands och Vdsterbottens Iéin
pekade pd de 6kande transporterna med storcontainers, skogs- och gruvindu-
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striernas beroende av linga fordon samt de vinster som kunde erhéllas av
lingdékningen 2 m fran 22 m och forordade darfor 24 m.

Sveriges redareférening framhéll, atl en begrinsning till 22 m i férening
med foreslagna hastighetsgrinser kunde féranleda 25 %o hogre kostnader fér
landsvigstransporterna dn om de utfordes med kombinalioner som anpassats
for rederiniringens containers och trailers. Dessa merkostnader fér nirings-
livet kunde under vissa betingelser uppskaltas till en miljard kronor per ar
i borjan av 1970-talet.

Ndringslivets trafikdelegation hivdade, att vid begrinsning till 22 m bl. a.
skogs- och jordbruket samt gruv-, metall- och byggnadsindusirierna kom
att utsittas for avsevirda kostnadsokningar, som skulle férviirra liget i en
hardnande internationell konkurrens. For skogsbruket skulle med hinsyn
till tildmpade hanteringsmetoder och sortimentlédngder transportkostnaderna
for massaved i vissa fall riskera att 6ka med 25 och for timmer med 50 %o.
Foér monteringsfirdiga trihus skulle forslaget kunna fa en utvecklingshim-
mande effekt. Aven livsmedelsindustrierna och de kemiska industrierna skulle
vidkdnnas svarigheter och fraktfordyringar. En hojning av grinsen fran 22
till 24 m skulle medféra en mdojlighet att 6ka fordonens lastformaga vikt-
missigt med 10 % och utrymmesmiissigt med 12 %/, Delegationen yrkade
darfér pa minst 24 m. Samma liingd férordades av Svenska petfroleum insti-
tutet, Svenska sdgverksféreningars riksforbund, AB Sdgverksintressenter,
Sveriges mekanférbund, Svenska byggnadsentreprendrféreningen, Sédra
Sveriges skogsdgares forbund, Svenska gruvféreningen och Svenska cement-
féreningen.

1967 ars riksdag

Genom en den 22 september 1967 dagtecknad proposition, nr 160, anholl
Kungl. Maj:t om riksdagens yttrande éver till propositionen fogat forslag in-
nebiarande bl. a. att maximigriinsen foér fordon och fordonskombinationer
sattes till 24 m.

I propositionen anférde departcmentschefen att han fann det uppenbart
att utvecklingen mot allt lingre fordonsenheter av trafiksikerhetsskil inte
kunde tillatas fortga. Trafiksikerhetsridet hade visserligen inte kunnat dra
nigra bestimda slutsatser av de teoretiska undersékningar och praktiska
prov som utférts. En viss 6kning av olycksriskerna vid stigande fordons-
lingd hade emellertid konstaterats. Vaginstitutet hade i en sirskild under-
sokning funnit, att en ringa 6kning av fordonslingden medforde en stor
minskning av den for omkérning tillgdngliga strickan pa vigar med daliga
och medelgoda siktférhallanden. IEn maximilingd fér transportenheterna
miéste enligt departementschefens mening ocksa inféras for att rimliga krav
pa framkomlighet for 6vrig trafik skall kunna tillgodoses.

Aven om remissinstanserna hade olika uppfatining om vilken lingd som



Tredje lagutskottets utlatunde nr 34 dr 1970 9

borde tillatas, hade tanken pa en maximildngd godtagits pa de flesta hall.
Enligt departementschefens mening talade inte bara trafiksikerhetssynpunk-
ter for en bestimd lingdgriins. En sddan grins gav fastare utgangspunkter
fér standardisering av fordonen och for rationellare framstédllningsmetoder
i bilindustrin med dérav féljande positiva verkningar i friga om godshante-
ring, planering fér arbetarskydd m. m. Bestimda maximildngder fér fordon
underlittade ocksa integration av transporterna mellan de olika trafikslagen
jarnvig—bil—fartyg. For den totala samhillsekonomin kunde det vara en
belastning med en obegriinsad frihet i fraga om fordonsldngder.

Departementschefen fann sélunda inte ndgon anledning att tveka infér ett
principbeslut om en stérsta tillitna lingd foér fordon och fordonskombina-
tioner. Betydligt svarare var det att finna en lamplig lingdgriins.

Departementschefen hiinvisade dérefter till att trafiksikerhetsradet inte
ansett sig kunna direkt peka pa nagon 6nskvird lingd fér fordonskombina-
tioner vare sig fran transportekonomisk synpunkt eller av hiansyn till trafik-
sikerheten men att radet stannat fér en maximilingd av 22 m. Motivet for
valet av denna grins var huvudsakligen, alt den uteslét ett forhallandevis
begransat antal av de fordonskombinationer som di fanns och att man vid
denna lingd fick mdojlighet att pd 10/16 tons vigarna lillimpa den i flera
linder godtagna bruttovikten 38 ton.

Departementschefen pekade vidare pa att nadgra remissinstanser ansett den
foreslagna grinsen for hog. De flesta av dem hinvisade till bestimmelserna
i andra linder. Omkring hélften av remissinstanserna accepterade forslaget.
1 6vrigt forordades en grians av 24 m eller mer. Ett stort antal myndigheter
och representanter for naringslivet hade framhallit, ati en maximigrians vid
22 m innebar stora problem och omstillningssvarigheter. Det gillde bl a.
skogsbruket pa grund av de vid skogshanteringen tillimpade enhetsmatten.
Aven containertrafiken, som var under stark utveckling, ansigs bli himmad
av en 22 metersgrins. Satte man i stillet griansen till 24 m reducerades de
patalade svarigheterna eller férsvann helt. Sveriges geografiska lige och de
forhallandevis ldnga transportvigarna inom landet fér vissa av vara stapel-
varor — framfor allt skogs- och triprodukterna — gjorde det ocksa ange-
laget att tillvarata mdjligheterna till rationella transporter. En grins vid 24
m gav mdjlighet till bruttovikter av 41 ton pa 10/16 tonsviigarna och 37 ton
pa 8/10 tonsvigarna.

Departementschefen ansag sig med hidnsyn till det anférda boéra fororda
att grinsen sattes vid 24 m. En grins vid 24 m innebar att betydande hinsyn
tagits till transportekonomiska intressen. Av praktiska skil borde dispens
inda inte helt uteslutas. Dispens borde emellertid endast komma i fraga nar
synnerliga skal forelag. S& gott som undantagslost maste det darvfor gilla
odelbart gods sasom betongelement, brobalkar eller virke som maste levere-
ras odelat. Dispensgivningen maste ske under noggrant heaktande av trafik-
sikerhetssynpunkter samt fordonstekniska och vigtekniska férhallanden.
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Den av trafiksikerhetsradet foreslagna évergéngstiden, &tta ar, foér i bruk
varande fordon fann departementschefen for 1&ng. Fér sin del ansdg han en
tid av fem ar som ldmplig norm. Efter denna periods utging stod méjlighe-
fen 6ppen att i undantagsfall forlinga dispensen.

I anledning av propositionen vicktes flera motioner rérande olika fordons-
kombinationers hastigheter. Betriiffande {rdgan om maximilingd vicktes en-
dast en motion (I: 906) av fru Segerstedt Wiberg, i vilken hemstilldes att i
forfatiningsforslaget skulle inféras en bestimmelse att nordiska 6verligg-
ningar skulle dga rum, innan #dndrade regler rérande bl. a. fordons lingd
beslutades. I motionen framhélls att den féreslagna maximilingden var storre
dn i ovriga nordiska linder. Bestimmelserna pa detta omriade borde, sasom
framhallits i Nordiska rddels rekommendation nr 1967: 1, samordnas pa de
vikiigaste trafiklederna.

Tredje lagutskottet uilalade i sitt av riksdagen godkinda utlitande (3LU
1967: 51) i denna del foljande.

Utskottet har i tidigare sammanhang anslutit sig till tanken att sivitt moj-
ligt en gemensam nordisk trafiklagstiftning boér genomforas. Reglerna om
fordonens lingd och den belastning fordonen far utéva pa viigar och broar
ar emellertid i hogsta grad lokalt beroende av vilken genomgéiende standard
vigniiet 4r utbyggt till. Samordningen pd just detta omride dr dirfor inte
sd litt att genomfora. Det bor dock eftersirdavas att sa lAngt méjligt bestam-
melserna pa omradet blir likartade i de nordiska linderna. D4 som redan
framgatt fragan har samband bl. a. med vigniitets standard maste samord-
ningen sannolikt ske pa négot ldngre sikt. Motionsférslaget om samrad fore
den i propositionen féreslagna dagen for ikrafttrddandet den 1 januari 1968
kan darfér inte bifallas.

Fragan om fordonskombinationers maximiliingd foranledde, sasom i fore-
varande motioner framhallits, ingen diskussion och votering vid riksdagsbe-
handlingen utan debatten kom endast att gilla hogsta tillditna hastighet fér
vissa slag av fordonskombinationer.

Enligt vad utskottet erfarit har under ar 1968 hetriffande fordon, som var
i bruk, nidr de nya reglerna tridde i kraft den 1 januari 1968, 6vergangsvis
meddelats 672 dispenser av vigverket samt 33 dispenser av linsstyrelser och
trafikndmnder. IFramfor allt bar det hirvid rért sig om fordon konstruerade
for transport av bilar. Det bor dock framhallas att en dispens kan omfatta
flera fordon. Nagon uppgift om hela antalet fordon med dispens finns ej.
Dispenser har dven meddelats for vissa transporter med speciellt 1ang last.
Nagra dispenser avseende nya fordonskombinationer med lingre maximi-
lingd 4n 24 m har icke meddelats. Med stéd av bestimmelsen i 61 § VTF har
ett stort antal lokala féreskrifter utfirdats, innebiirande en begrinsning av
hogsta tillatna lingd {6r fordonskombinationer vid trafik pa vissa végar
och gator.
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Utskottet

Med giltighet fran och med den 1 januari 1968 har i vagtrafikférordningen
(54 § 4 mom.) inforts bestimmelser om att motordrivet fordon eller dirtill
kopplat fordon icke far féras pa allmén viig och gata om lingden av fordo-
net eller fordonstiget, lasten inriknad, overstiger 24,0 meter. Betriaffande
viss allmin vig eller gata samt betriffande samtliga dylika viigar inom visst
omrade figer ldnsstyrelsen inskriinka den hogsta tilldtna lingden p4 fordonen.
I undantagsfall kan dispens limnas frdn bestimmelserna om maximilingd.
Till dispensen kan knytas sddana foreskrifter som anses nodvindiga {or atl
forebygga fara for trafiksikerheten.

I motionerna yrkas att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhiller om sidan
andring i vagtrafikférordningen att maximilingden f6r fordon eller fordons-
kombination bestims till 18,0 meter. Till grund f6r yrkandet anfér motio-
nirerna att den starkt expanderande trafiken pi vara vigar 6kar riskerna
for trafikolyckor. Den korta tid som forflutit sedan lingdbegrinsningen
tridde i kraft har enligt motioniirerna gett den erfarenheten att de linga
fordonskombinationerna utgér en allvarlig trafikfara pa vira vigar. Sa-
Iunda foérsvaras omkérningarna i avsevird mén. Vidare har det intriffat
olyckor med dodlig utgang vilka haft sin grund i att férarna icke kunnat
observera vad som hént 24 meter bakom dem. Motionirerna hiinvisar dven
till att den maximerade lingden utomlands i de flesta fall uppgér till endast
18,0 meter, vilket tvingar den svenska exporten till omlastningar.

Till grund for géllande bestimmelser ligger en av statens trafiksikerhets-
rad ar 1966 avslutad utredning i vilken foreslogs 22 meter som hégsta till-
latna lingd for fordon och fordonskombinationer. Vid remisshbehandlingen
av forslaget tillstyrktes eller godtogs detta av ungefir hilften av remissin-
stanserna. Av dvriga remissinstanser yrkade en del pa en ligre maximigrins
under hiinvisning till utomlands géllande bestimmelser och trafiksikerhets-
skidl. De remissinstanser som foérordade ldngder 6ver 22 meter grundade
sina stillningstaganden pa i huvudsak transportekonomiska synpunkter.
I propositionen 1967: 160 fann departementschefen att om man satte maximi-
grinsen till 24 meter skulle de patalade svarigheterna fran transportekono-
misk synpunkt reduceras eller helt forsvinna. Sveriges geografiska lige och
de forhallandevis langa transportviigarna inom landet for vissa av vara
stapelvaror — framfér allt skogs- och triprodukterna — gjorde det ocksa
angeliget att tillvarata mdjligheterna till rationella transporter. Departe-
mentschefen forordade déirfor att grénsen sattes vid 24 meter, vilket dven
blev riksdagens beslut.

Utskottet vill férst framhalla att behovel av linga transportfordon delvis
dr en foljd av vigars och broars ldga birighet. Okas denna kan hogre axel-
och boggitryck tillatas, vilket medfér att fordonstigen kan goras kortare
utan att totalvikten behover reduceras. Det bor dven uppmirksammas att
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det inte ir enbart ett fordons lingd som har betydelse for trafiksikerheten
utan att dven viignitets standard och méjligheterna att separera trafiken
ir av vikt.

Som forhallandena nu ir anser utskottet det emellertid obestridligt att de
langa fordonstidgen pa vara viigar forsvarar omkérningar och innebir be-
tydande trafikrisker. Under de senaste Aren har det ocksi intriffat flera
olyckor, i vilka ladnga lasifordon varit inblandade. De mest uppmirksamma-
de olyckorna synes dock ha intriffat i titorter med smala gator och tranga
gathorn, dir forarna haft svart att 6verblicka den 6vriga trafiken. Antalet
sddana olyckor skulle dock kunna reduceras betydligt om den tyngre trafiken
i gorligaste méan leddes forbi téitorterna och méjligheterna att med stéd av
61 § vagtrafikférordningen begréinsa den hégsta tillatna fordonslingden inom
titorterna utnyttjades i stérre utstrickning #An som nu idr fallet. Utskottet
vill déarfér understryka vikten av att siddana lokala foreskrifter utfirdas.

Utredningsmaterial, som visar i vilken omfattning det utanfér titorterna
forekommit olyckor med langa fordonstdg inblandade och i vilken utstrick-
ning dessa olyckor haft sin grund i fordonstigens lingd, finns tyvirr for
nirvarande inte att tillga. Enligt utskottets mening foreligger diarfér icke nu
tillrdckliga skil for ett bifall till motionédrernas yrkande om en séinkning av
maximigriinsen till 18,0 meter. Utskottet anser likvil utvecklingen oroande.
Hirtill kommer att, enligt vad utskottet erfarit, antalet fordonstdg med maxi-
milingder mellan 22-—24 meter dkar betydligt, nigot som alltmer kommer
att férsvira mojligheterna att anpassa de svenska reglerna till de interna-
tionella bestimmelserna. Aven om nu gillande bestimmelser om maximi-
lingd for fordonstag varit i kraft i endast tva ar anser utskottet det darfér
vara av vikt att erforderligt material insamlas fér en férnyad bedémning
av fragan bade med hénsyn till trafiksikerhetsriskerna och till de ekono-
miska konsekvenserna.

Utskottet hemstiller

A. att riksdagen i anledning av motionerna 1:895 och
II: 1066 som sin mening ger Kungl. Maj:t till kinna vad ut-
skottet anfért; samt

B. atl motionerna i évrigt inte féranleder nigon riksdagens
atgird.

Stockholm den 21 april 1970
P’a tredje lagutskottets viignar:

ERIK GREBACK
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Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

frin forsta kammaren: herrar Svante Kristiansson (s), Akesson (fp),
Knut Johansson (s), Ebbe Ohlsson (m), Nils-Eric Gustafsson (cp)*, Erik
Jansson (s), Ernulf (fp) och fru Landberg (s);

frin andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Eksirom
(s)*, Tobé (fp), Hedin (m), froken Anderson (s), herrar Hammarberg (s)
och Josefson i Arrie (cp).

*) Ej nirvarande vid utlitandets justering.
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