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Nr 30

Utldtande i anledning av motioner angdende reglerna for trafik
med fritidsbdtar.

Tredje lagutskottet har behandlat tvd inom riksdagen vickta och till
lagutskott hénvisade motioner, nr 907 i férsta kammaren av fru Seger-
stedt Wiberg och nr 1067 i andra kammaren av herr Thylén.

I motionerna, som &r likalydande, hemstilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om sidan and-
ring av sjotrafikférordningen att

1. motorbit 6ver en viss motoreffekt eller en viss hastighet icke ma fé-
ras av person som icke fyllt 15 ar,

2. agare till motor- och segelbat skall vara skyldig att inneha gallande
ansvarighetsforsikring avseende sidana skadestand som kan uppkomma i
samband med baten,

3. bat som &r s& utrustad att den kan anvindas fér Svernattning skall &
bida sidorna féra val synlig skylt, upptagande batens namn och hemort,
samt

4. 1 bét skall finnas skylt, upptagande igarens namn, adress samt telefon-
nummers.

Gillande bestimmelser

I sjélagen, sjotrafikférordningen, sjétrafikkungorelsen och lagen om sa-
kerheten pa fartyg aterfinns bestimmelser som beror trafiken med fritids-
batar.

Sjolagen, utfirdad den 12 juni 1891, undergick omfattande andringar
genom lag om édndring i sj6lagen den 24 februari 1967 (nr 48), vilken
tradde i kraft den 1 juli 1967 (nr 288). Silunda flyttades ansvarsbestim-
melserna fran 12 till 13 kap., vilket numera omfattar 323—332 §§. I fraga
om ovarsamhet till sjoss gillde fore lagindringen att endast sidan vards-
16shet och férsummelse som lett till sjoolycka straffades. Bestimmelsen var
vidare bara tillimplig pa befilhavaren. Numera har straffansvaret vidgats
och i 324 § stadgas att var och en som pa fartyg fullgér uppgift av visentlig
betydelse for sidkerheten till sjoss démes till béter eller fingelse i hogst sex
ménader om han brister i gott sjémanskap till forekommande av sjoolycka.
Med gott sjomanskap avses nirmast korrekt upptradande till sjoss eller rik-
tigt bedomande av sakliget och ritt handlande i olika situationer till sjoOss
eller i hamn. Uttrycket far visserligen anses limna visst utrymme for
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felbedomningar. Kravet pa gott sjomanskap torde likval uppfattas som
ganska striangt. I propositionen nr 145 ar 1966 med forslag till ifrdgavarande
lag om &dndringar i sjélagen anfoérde departementschefen, statsradet Kling,
att regeln avsags vara tillimplig pa all slags sjofart. Departementschefen
fortsatte:

Det méste visserligen medges att uttrycket gott sjomanskap — — — tar
sikte framst pa handelssj6farten men passar mindre vil samman med den
enklare nojessjofarten. Det torde dock kunna forvantas att med den fort-
satta utvecklingen av smabatstrafiken och den upplysnings- och uthild-
ningsverksamhet som maste f6lja darav uttrycket gott sjomanskap skall
tranga in i det allminna medvetandet ocksa inom noéjessjofarten. Aven om
kravet pa gott sjomanskap till en bérjan kan te sig frimmande for andra
an sjomin, torde det ha sitt viarde inte minst fran psykologisk synpunkt
att lagen innehdller en sadan bestimning av det aktsamhetskrav som skall
utgora riktmaéarke for ett gott upptridande pa sjon.

Namnda bestimmelse kompletteras med en sirskild bestimmelse i 325 §
om onykterhet till sjéss. Bestimmelsen, som ocksa ér tillimplig pa all sjo-
fart, innebar att den som péa fartyg fullgér uppgift av vésentlig betydelse for
siakerheten till sjoss domes till béter eller fingelse i hogst ett &r om han ar
sa paverkad av alkoholhaltiga drycker eller annat berusningsmedel, att det
maste antagas, att han icke pa betryggande sitt kan utféra vad som aligger
honom.

Sjétrafikfoérordningen av den 18 maj 1962 (nr 150) reglerar tillimp-
ningen av 1960 ars internationella sjovigsregler och omfattar de sjotrafik-
foreskrifter av mera allmén natur, som skall gélla i svenskt farvatten, For-
ordningen har undergatt flera 4ndringar sedan tillkomsten, senast genom
kungérelse den 29 mars 1968 (nr 98). Framst betingad av den ékade sma-
batstrafiken ar den allméinna bestimmelsen i 4 § om vdrdsléshet i sjotrafik.
Enligt paragrafen skall vid forande av fartyg eller vid dess forankring eller
fortéjning iakttagas den omsorg och varsamhet som till féorekommande av
sjoolycka betingas av omstidndigheterna. Sjofartsstyrelsen har i en kom-
mentar till paragrafen bl. a. anfért att med uttrycket »betingas av omslin-
digheterna» icke endast asyftas de i den aktuella situationen faktiskt fore-
liggande omstidndigheterna utan @ven de forhallanden, som for fartygsfo-
raren bor te sig som mojliga vid dndrade forhéllanden, t.ex. okande sjo,
annan vindriktning e. d. Sa t. ex. har en batférare vid fiard in i en skyddad
skédrgardsvik en sommardag ofta att rdkna med att badande kan finnas i
vattnet. Med hansyn hartill bér han foéljaktligen redan i god tid féra baten
med sarskild forsiktighet.

Enligt 5§ dger lansstyrelsen efter samrad med sjofartsstyrelsen utfirda
foreskrifter om fartbegriansning och om férbud mot ankring samt om be-
gransning i ratt att utnyttja vattenomrade f6r baitivling, vattenskidikning
eller liknande sport. Efter samrad med sjofartsstyrelsen dger lansstyrelsen
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ock utfirda andra foreskrifter om begagnande av Sveriges sjoterritorium
an i foregaende stycke sigs, nir dessa ar av tillfallig art.

I 17 § stadgas, bl. a., att brister nigon i den omsorg och varsamhet som
till férekommande av sjéolycka aligger honom enligt 4 § och ar ej oaktsam-
heten ringa, démes, om ej girningen &r belagd med straff enligt allméin
lag, till dagsbéter, samt att den som &veririider foreskrift som meddelats
med stéd av 5 § démes till béter, hogst trehundra kronor.

I detta sammanhang m4a nimnas att 1970 ars riksdag kommer att fi ta
stallning till en proposition (nr 89) med férslag till dndring av férordning-
en avseende smitning fran olycksplats.

Sjotrafikkungérelsen utfirdades den 25 maj 1962 (nr 267) men har er-
hallit ny lydelse genom kungérelse den 21 april 1967. Sjotrafikkungsrelsen
innehaller bl. a. bestimmelser angaende skeppsljus och signaler pa svenska
orlogsfartyg samt for trafiken i nirheten av dessa.

I lagen den 19 november 1965 (nr 719) om siikerheten pa fartyg (sdker-
hetslagen) har sammanférts bestimmelser avseende dels vad som i fraga
om fartygs konstruktion, utrustning, lastning och bemanning skall iakttas
for tryggande av sikerheten och dels tillsynen for kontroll av att bestimmel-
serna efterleves. Lagen kompletteras av tillimpningsféreskrifter enligt kun-
gorelse den 19 november 1965 (nr 908). Sékerhetslagen omfattar i princip
alla fartyg oavsett storlek, saledes dven fritidsbatar (1 kap.1§).

Négon registreringsskyldighet for dgare av néjesbatar finns inte foreskri-
ven i svensk lag. Diremot skall enligt 2 § sjolagen register foras 6ver alla
svenska fartyg, vilka dr avsedda att utnyttjas till handelssjéfart eller re-
sandes fortskaffande och fger en bruttodriktighet av tjugu registerton eller
darutover. Enligt § 1 i forordning den 18 oktober 1901 angdende registrering
av svenska fartyg skall registret foras hos sjofartsstyrelsen.

Genom Kungl. Maj:ts instruktion den 23 maj 1969 (nr 322) har fran och
med den 1 juli 1969 inréttats ett sjosikerhetsrad. Radet har till uppgift att,
med inriktning pa fritidsbattrafiken, verka for sjosidkerhet. Radet skall sam-
arbeta med svenska myndigheter, institutioner och enskilda, som arbetar
inom radets verksamhetsomrade. Det ankommer pd Kungl. Maj:t att be-
sluta om instruktion fér radet och utse ledaméter i det. Enligt uttalande av
departementschefen i prop. nr 58 ar 1969, s. 72, bér representanter for bl. a.
sjofartsverket, generaltullstyrelsen, statens naturvardsverk, forsikringsho-
lagen, redarna, Svenska Sillskapet for riaddning af Skeppsbrutne och bat-
organisationerna ing4 i radet. Den s. k. sjovettskommitténs (Samarbetskom-
mittén for befrimjande av sjévett) verksamhet har upphort efter inréttan-
det av sjésikerhetsradet. Sjovetiskommittén, vars stadgar antogs den 15
januari 1963, hade bildats pa sjofartsstyrelsens initiativ fér att genom upp-
lysning och propaganda sprida kunskaper om ritt upptridande pa sjon
och verka for 6kad sikerhet i sjétrafiken. Till kommittén var en rad myn-
digheter och organisationer anslutna.
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Med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande utfardade sjofartsstyrelsen den
21 mars 1961 (A nr 13) kungérelse angdende férarintyg fér segel- och mo-
torbdtar. Forarintyget ar ett intyg, utvisande att innehavaren besitter si-
dana teoretiska kunskaper betriffande géllande sjovigsregler och navige-
ring m. m., som fran sjosikerhetssynpunkt erfordras vid férandet av mindre
fartyg och batar inomskérs i svenska farvatten. Intyget medfér ej behorighet
att utdéva befdl pi fartyg underkastade bestimmelserna i Kungl. Maj:ts
kungérelse den 3 juni 1960 om befil 4 svenska handelsfartyg m. m. (1 §).

Motionerna

I motionerna pekas pa att den okade fritiden i form av lingre semester
samt lediga 16rdagar medfort att trafiken med fritidsbatar ékat i avsevird
omfattning. Det ar med storsta tillfredsstillelse som man maéaste notera det
O0kade intresset, men samtidigt medfér det naturligtvis att oldgenheter
kan uppkomma, framhaller motionarerna. Framfor allt den 6kade tillverk-
ningen och anvéndningen av plastbatar med utombordsmotorer sigs pa
nagra fa ar helt ha revolutionerat batsporten.

Motionédrerna anfor vidare att for alla dem som fiardas pa sjon &r det na-
turligtvis av stor vikt att det rader en viss ordning i trafikférhillandena.
Aven om man av de stora vidderna kan lockas tro att man har obegriinsade
omraden till sitt férfogande 4r ofta seglingsrdnnorna tranga och foérutsatter
skarpt uppmérksamhet fran batférarens sida. Motiondrerna papekar i sam-
manhanget det nédvindiga i att badstrinderna hills fria fran fritidsbatar
s& att de badande inte utsitts for fara.

Motiondrerna framhaller att det inom de nordiska linderna inte kravs
nigot obligatoriskt foérarbevis eller annat kompetensbevis fér att f4 fora
fritidsbatar. Inte heller kriavs att den som &r foérare skall ha uppnéitt en
viss dlder, vilket gor att dven relativt smi barn kan tillatas att féra béatar
av sadan storlek och med sddana kraftresurser att det enligt motiondrerna
inte kan vara rimligt med hénsyn till trafiksidkerheten pa sjon. P4 samma
sidtt som man kriver att en forare av moped skall ha uppnitt en alder av
15 ar borde enligt motiondrerna inféras en aldersgrans for forare av fri-
tidsbatar som framdrivs med motor.

De flesta batidgare har i dag sina batar férsidkrade liksom man ocksa
har tdckt eventuella skadestindskrav genom ansvarighetsférsikringar.
Dessa forsdkringar ar emellertid inte obligatoriska, utan det férekommer att
batdgare icke har nigon ansvarighetsférsikring som ticker eventuella ska-
destindskrav. Med hinsyn till de stora risker som ofta upptrider pi sjon
bor det vara rimligt att en obligatorisk ansvarighetsforsikring inférs f6r mo-
tor- och segelbatar, framhéller motionirerna.

Motiondrerna erinrar om att det i samband med semestersisongerna
dagligen forekommer efterlysning av batar; i de flesta fall rér det sig om
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anhoriga som blivit oroliga darfor att en vintad bat icke kommit fram i
ratt tid. Spaningen efter sadana efterlysta batar dr ofta svar att bedriva,
d4 man i de flesta fall far daliga signalement p& béitarna. Mycket skulle
enligt motiondrerna vara vunnet om de batar som &r av den storleken att de
ar beboeliga, langfirdsbatarna, forses med namn och hemort pa vil synliga
skyltar.

For att komma till ritta med dgandeférhallandet till batar som havere-
rat eller av annan anledning évergivits bor i1 batarna finnas en skylt upp-
tagande namnet pa dgaren samt adress och telefonnummer till denne, an-
for motionérerna avslutningsvis.

Tidigare riksdagsbehandling m. m.
1962 ars riksdag

Fragor om bl. a. sirskild registrering av motorbatar, om sérskilt kompe-
tensbevis for batférare och om férbud for de lagre aldersgrupperna att
framfoéra snabba motorbatar avhandlades i samband med tillkomsten av
sjotrafikféorordningen. Fragan om behovet av registrering av motorbdtar
liksom frigan om sdrskilda kompetensbevis for bdtférare hade overvigts
av sjofartsstyrelsen i dess den 6 mars 1961 framlagda forslag till sjétrafik-
férordning. Styrelsen hade dock inte funnit skél framligga férslag diarom.
Vid remissbehandlingen av forslaget till sj6trafikférordning vicktes dock
forslag om registrering av néjesbatar och om sérskilda kompetenskrav fér
forare av sidana batar. I proposition nr 94 dr 1962, som 1ag till grund fér
sjotratikférordningen, uttalade departementschefen (s. 11) att eftersom be-
hovet av reformer pa dessa punkter inte d4 var mera framtridande borde
ytterligare erfarenhet av trafiken till sjéss avvaktas innan frigorna hiarom
niarmare provades, Tredje lagutskottet berorde inte niamnda fragor i sitt ut-
latande (nr 33/1962) i anledning av propositionen.

Vad betriffar riskerna av att snabba motorbatar framféres av minder-
&riga hade sjofartsstyrelsen i sin framstéillning foreslagit en bestimmelse
med foérbud fér den som icke fyllt femton ar att fora fartyg, som kan fram-
foras med hogre fart 4n 10 knop. Forslaget hade emellertid icke tillkommit
utan viss tvekan inom styrelsen. Denna var betingad bl. a. av nackdelarna av
en stel aldersgrins, som skulle drabba sidvil omddmesgill och ansvarsmed-
veten ungdom som de kategorier ungdomar av vilka man hade mindre god
erfarenhet om deras upptriadande till sjoss och vilka niarmast varit i dtanke
med férbudet. Aven bristen pa statistiskt material som utgjorde beliagg for
de olycksrisker, som anses forbundna med ungdomars framfart med snab-
ba motorbatar, hade féranlett betdnksamhet infor ett kategoriskt foérbud
som det féreslagna. Det mi dven ndmnas, att vid remissbehandlingen av
forslaget hade fran ett par hall ifrigasatts hojning av den féreslagna &l-
dersgransen.

Departementschefen férklarade sig dela den tveksamhet som framkom-
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mit infor den féreslagna férbudsregeln. Hartill kom, att tillgdngligt mate-
rial icke fanns som ndrmare belyste den viktiga fragan om vilken alders-
grins som borde viljas, dédrest ett forbud ansadgs bora genomfoéras. Pa
grund av det anférda saknades enligt departementschefens uppfattning
erforderligt underlag for att d4 féreta ett ingripande av den art sjofarts-
styrelsen féreslagit. Utvecklingen borde emellertid féljas med storsta upp-
mirksamhet, Departementschefen forutsatte dirvid att styrelsen skulle
samla det material och verkstilla den ytterligare utredning som kunde er-
fordras for en férnyad bedémning av fragan. Det borde ankomma pa sty-
relsen att si snart faktiskt underlag for sidan bedémning féreldg inkomma
till Kungl. Maj:t med forslag som kunde pakallas darav.

Tredje lagutskottet uttalade sdsom sin mening i fragan, att friheten for
de ligre dldersgrupperna — i férsta hand da barn under 15 &r — att fora
mera snabbgdende motorbatar torde vara agnad att medféra avsevirda
faromoment inte bara for de unga batférarna sjilva och passagerarna i av
dem foérda farkoster utan &ven for annan trafik pa sjon liksom fér bl. a.
badande. Utskottet understrok darfoér sérskilt vikten av ait utvecklingen
dgnades den stérsta uppmirksamhet i fortsittningen och att fragan blev
foremal for fornyat dvervdgande, sd snart erforderligt underlag férelag.

Sjéfartsstyrelsens skrivelse den 24 februari 1964

En inom sjovettskommittén tillsatt arbetsgrupp for tekniska fragor och
utrustning hade med utredning daterad den 24 april 1963 framlagt forslag
till atgirder i syfte att oka sikerheten vid nyttjandet av fritidsbatar. I ut-
redningen avstyrktes obligatorisk regisirering men drendet ansigs béra fol-
jas med fortsatt uppmirksamhet. Inférande av generellt batférarkort av-
styrkles, men behovet av sidant, speciellt vid férandet av snabba dvensom
stérre batar, borde studeras vidare. Arbetsgruppen tillstyrkte inférandet av
aldersgrins for férande av batar med storre fart &n 10 knop. Man motsatte
sig emellertid inte, att resultatet av inom sjofartsstyrelsen pagiende under-
s6kning i denna fraga avvaktades.

Sjofartsstyrelsen dverlimnade ifrdgavarande utredning med eget yttran-
de till kommunikationsdepartementet den 24 februari 1964 (Dnr N 467/
62:75). Styrelsen anslét sig i stort till arbetsgruppens synpunkter men
hade inga bestimda yrkanden i férevarande hinseende. Savitt nu ir i fraga
féranledde sjéfartsstyrelsens skrivelse ingen atgéird av Kungl. Maj:t.

1965 drs riksdag

I anledning av motioner (I: 241 och II: 296 samt I: 539 och II: 644) vid
1965 ars riksdag om dels hastigheisbegrinsning for motorbatar och dels
registrering av batar berdorde itredje lagufskottet i utlatande nr 14/1965
forutom de salunda vackta fragorna ocksa fragan om forbud for de liagre
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aldersgrupperna att fora snabba motorbatar. P4 hemstillan av utskottet
féranledde emellertid motionerna inte nagon riksdagens atgird enir fragor-
na redan bringats under Kungl. Maj:ts provning bl. a. genom sjofartssty-
relsens ovan redovisade skrivelse den 24 februari 1964 samt — i fraga om
hastighetsbegransning — en skrivelse den 6 november 1964 fran Svenska
naturskyddsféreningen och Vattenvirnet.

1969 drs riksdag

Vid 1969 ars riksdag vicktes motioner (I: 147 och II: 165), vari yrkades
att riksdagen hos Kungl. Maj:t skulle anhélla om utredning av fragor
angéende trafik med motordrivna s. k. fritidsbatar. I motionerna papeka-
des Dbl. a. att géllande lagstiftning saknar bestimmelser om minimialder for
forande av motorbéat samt att det inte heller finns nagot krav pa att den
som for sadan bat visat sig 4ga kdnnedom om trafikreglerna till sjoss. Mo-
tionerna remissbehandlades. En utférlig remissammanstillning finns i
tredje lagutskottets utlatande 1969:57. I det féljande aterger utskottet en
sammanfattning av de uttalanden som gjordes i nimnda fragor.

De flesta remissorganen tog avstidnd fran férslaget om inférande av
viss minimialder fér att fa féra snabbare eller
storre motorbatar.

Sjofartsstyrelsen erinrade om att departementschefen i propositionen nr
94 ar 1962 uppdragit at styrelsen att félja utvecklingen. Styrelsen hade dar-
efter noga f6ljt utvecklingen betriffande olyckor till sjoss med fritidsba-
tar och sarskilt da betriffande sadana olyckor, diar barn och ungdomar
under 15 ar tagit aktiv del. Resultatet av undersékningarna (se tabell pa
s. 10) betraffande sadana olyckor med fritidsbatar, som orsakats av
barn eller déir barn eller ungdomar under 15 ar tagit aktiv del, visade att det
under 10-arsperioden 1959—1968 intraffat i medeltal 4,1 olyckor per ar
med i medeltal 2,1 dédsfall och 0,6 personskador per Ar. Sjofartsstyrelsen
sade sig vara vil medveten om, att, utdver redovisade olyckor, manga
olyckstillbud, vardsléskérningar och »nira tillbud» férekommit, som inte
kommit till allmidn kinnedom. Ovannamnda statistik visade dock icke
nagon okning av olyckor till sjoss orsakade av minderariga under de se-
naste tio aren.

P4 grund av vad silunda framkommit framholl sjofartsstyrelsen att
nagot ytterligare argument for bestimmelser om viss minimialder for att
fa foéra snabbare eller stérre motorbatar inte framkommit utéver av sjo-
fartsstyrelsen i skrivelse till Konungen den 6 mars 1961 framférda (se ovan
s. 5), varfor drendet alltjamt borde féljas upp. Inte heller linsstyrelsen i
Stockholms ldn ansag det vara motiverat med inférande av minimialder.
Sjosportens samarbetsdelegation hanvisade till att sjovettskommittén, diar
béatsportens organisationer var foretradda, i sin utredning den 24 april
1963 (se ovan s. 6) visserligen ansett att en dldersbegransning var be-
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fogad men att resultatet av sjofartsstyrelsens undersékning rdrande
sambandet mellan batférares alder och intraffade sjoolyckor dock borde
avvaktas, Delegalionen anforde att fritidsbatarnas organisationer inte haft
anledning fndra sin genom sjovettskommittén hivdade stindpunkt. Dele-
gationen ville dock framhélla en inte tidigare redovisad synpunkt, ndmligen
att om &ldersbegriansning skulle inféras, far den icke utformas sa, att
den i tillimpningen kunde medféra kommunikationsproblem fér den bo-
fasta skirgardsbefolkningen. Hela fragan sades vara mycket komplicerad,
da den liksom manga andra foreskrifter av begrinsande natur kriaver en
motsvarande 6vervakning for att efterlevnaden skall kunna kontrolleras.
Svenska bdtinstitutet framforde liknande synpunkter. Chefen fér stra kust-
distriktet bitradde motionidrernas krav, att minimidldern for att fa fram-
fora motordriven farkost av s. k. fritidstyp bor faststillas till fyllda 15 &r.
Kustdistriktschefen ansag det lampligt att definiera typen till farkost, som
kan prestera exempelvis 12 knop eller hogre fart. Harigenom torde skér-
gardsbornas ungdomar, uppvéixta och sedan barnsben fostrade vid havet,
kunna undandragas kravet. Skdrgardsbornas nyttobdtar torde namligen
i allménhet icke prestera hégre fart &n 12 knop. Polischefen i Stockholms
polisdistrikt ansig ocksa att ett féorbud for minderariga att framféra snabb-
gaende farkoster snarast bor évervdgas. Enligt polischefen vore mdéjligen
ett forbud for ungdomar under 15 ar att fora fritidsbatar med en hastighet
overstigande forslagsvis 10 knop lampligt. Han ansag vidare att évertradelse
av forbudet bor straffsanktioneras pa sa séatt, att foraldrar, vardnadshavare
eller batigare kan fillas till ansvar om de genom bristande tillsyn e. d.
medverkar till forseelsen.

Endast i ett av remissvaren, namligen det fran chefen fér dstra kust-
distriktet, bitrides motiondrernas férslagom obligatoriskt forar -
intyg.

Sjofartsstyrelsen ansag inte att forhiallandena fér narvarande motivera-
de krav pa obligatoriskt forarintyg eller annat kompetensbevis for att fa
framféra mindre fritidsbatar. — Vad betraffar storre batar hade sjofarts-
styrelsen hos Kungl. Maj:t foreslagit att forare av néjesfartyg med en brut-
todriktighet av minst 20 registerton skall ha avlagt skepparexamen. — I
stillet borde, genom en dn mer intensifierad propaganda och upplysnings-
verksamhet, 4gare av fritidsbatar uppmanas att skaffa sig nédvindiga
kunskaper och fardigheter i navigation, sjévett, sjémanskap och sjotrafik-
regler pa frivillighetens vig. Har gors, anforde sjofartsstyrelsen, ett myc-
ket gott arbete av batsportorganisationer och klubbar, som genom kurser i
navigation, sjovetl, sjomanskap m.m. forsoker bibringa bade medlemmar
och andra kunskaper i dessa fragor. Styrelsen hinvisade ocksi till det ar-
bete som sjévettskommittén utfért genom att ge ut bildband, broschyrer,
folder, filmer m.m. for att forbattra batdgarnas och kanske framfor allt
skolungdomens kunskaper i navigation och elementért sjovett. Som synligt
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resultat av detta hinvisade styrelsen till att under aren 1961—1967 inkom
till styrelsen rapport om att totalt 21 243 »Forarintyg for segel- och motor-
batar» utfirdats. Naturvdrdsverket, polischefen i Stockholms polisdistriki
och ldnsstyrelsen i Stockholms lidn anlade motsvarande synpunkter. Sjo-
sportens samarbetsdelegation hianvisade ocksa i defta sammanhang till att
sjovettskommittén 1 sin utredning ar 1963 ansett att obligatoriskt batférar-
kort inte borde inféras. Behovet av sadant, speciellt for forande av snabba
eller storre batar, borde dock studeras vidare. Ett tungt vigande skal till att
man Onskade mera erfarenhel, innan ett krav pd obligatoriskt forarkort
framfordes, sades vara den omfattande utbildnings-, registrerings- och
kontrollorganisation som detta skulle féra med sig. Delegationen anférde
att béatorganisationerna under mellantiden endast haft anledning att 4nd-
ra sin uppfattning i si métto att man genom kommittén hos sjofartsstyrel-
sen hemstillt om ait forare av bat om 20 bruttoton eller mer skall ha avlagt
skepparexamen. Denna framstéllning sades ha grundats pa vunna erfaren-
heter. Chefen fér dstra kustdistriktet bitradde motiondrernas krav pa ada-
lagd kunnighet i framférandet av motorbat och kinnedom om trafikregler-
na till sjoss. Dock ansig han det tveksamt om redan elablerade batférare,
som uppnatt myndig alder, skall alaggas att undergé sirskilda prov. Man
torde hir kunna rikna med att vederbdrande i de flesta fall pa skilda vagar
tillagnat sig tillrackliga kunskaper och att ansvaret f6r medtrafikanter och
omdomet mognat.

Vid remissbehandlingen anférde chefen for vdstra kustdistriktet bl. a. att
en av de allvarligaste bristerna i den géllande regleringen av trafiken med
fritidsbatar ar avsaknaden av obligatorisk ansvarsférsidk-
ring. Polischefen i Stockholms polisdistrilt understrdk ocksa att batar
med viss hogre hastighet borde vara obligaioriskt ansvarighetsférsikrade
med hansyn till de stora skaderiskerna for tredje man. Polischefen forde
ocksia pa tal om inte frigan om obligatoriska namnskyltar pa
fritidsbatar borde utredas.

I sitt av riksdagen godkéinda utlatande (nr 57) i anledning av motionerna
hinvisade utskottet till att forslaget att inféra forbud for den som inte
uppnatt viss alder att fora snabba motorbatar avstyrkts av flertalet av re-
missorganen. Utskottet pekade pa att de undersékningar som sjofartssty-
relsen gjort under aren 1959—1968 betraffande siadana olyckor med fri-
tidsbatar, som orsakats av barn eller dir barn eller ungdomar under 15 ar
tagit aktiv del, inte utvisat nigon 6kning av olycksfrekvensen. Vidare fram-
hélls att av totalt 41 batolyckor under perioden med mindeririga som bat-
forare hanfoér sig tolv, saledes mindre &n en tredjedel, till trafik med mo-
torbatar. Beaktades harjamte att antalet batar okat avsevért under ifraga-
varande ar kvarstod enligt utskottets mening den tveksamhet mot att inféra
minimidlder vid forande av snabba motorbatar, som férelag da fragan Gver-
vigdes i samband med tillkomsten av sjotrafikférordningen. Enligt ut-
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skottet kunde man dock inte bortse fran de risker som trots allt 4r forena-
de med att snabba motorbétar framfors av minderariga. Frigan borde dér-
for alltjamt foljas med uppmaéarksamhet. — Utskottet ansdg i likhet med
de flesta remissorganen att forhillandena fér det davarande inte motive-
rade krav pa obligatoriskt férarintyg eller annat kompetensbevis for att
fora mindre fritidsbatar. I stillet borde genom propaganda och upplysnings-
verksamhet Agare av fritidsbitar uppmanas att skaffa sig nodiga kunska-
per och fiardigheter i navigation, sjovett, sjomanskap m.m, pd frivillig-
hetens vig. Utskottet framholl i sammanhanget att intensifierad propaganda
och upplysning i dessa hinseenden kunde forutsittas komma till stind ge-
nom det, med inriktning pa fritidsbatstrafiken, inrittade sjosidkerhets-
radets verksamhet. — I nigra remissvar hade framhallits att det ar en
allvarlig brist att motorbatar inte dr obligatoriskt ansvarighetsforsikrade
med hinsyn till skaderiskerna for tredje man. Utskottet delade denna upp-
fattning, men ansag att det torde kunna férutsattas att fragan skulle kom-
ma under overvigande i sjosdkerhetsridet. — Pa grund av bl a. det an-
forda ansag utskottet att det fér det davarande inte foreldg skél att for-
anstalta om utredning av friagor angéende trafik med motordrivna fritids-
batar och hemstillde darfor att motionerna inte skulle féranleda nagon
riksdagens atgird.
Riksdagen bifoll utskottets hemstéllan.

Olyckor med minderariga som batforare

I nedanstdende sammanstéllning redovisas resultatet av sjofartsverkets
undersdkningar under aren 1959—1969 betridffande sddana olyckor med
fritidsbatar, som orsakats av barn eller dir barn och ungdomar under 15
ar tagit aktiv del.

Ar Antal | Mo- | Segel-| Rodd-| Kolli-| Lic- | Hart | An- Skador
olyck-|tor- |bat bat sion |[ka vader | nan
or bat orsak | Mate- | Per- | Déds-
riel son- | (an-
(an- |tal)
tal)
1959 5 1 2 2 1 1 2 1 3 2 1
1960 4 2 — 2 C— — 3 1 1 — 3
1961 6 3 - 3 - 1 — 5 3 — 4
1962 5 2 3 — 2 — 2 1 2 — 1
1963 5 1 4 — 1 — 3 1 4 1 —
1964 7 1 3 3 — — 5 2 2 3 7
1965 2 e 2 — — — 2 — 1 — 1
1966 1 — 1 - - — — 1 - — — s
1967 3 1 1 1 — — 2 1 1 — 3
1968 3 1 1 1 — — 2 1 1 — 1
1969 10 3 3 14 1 1 3 5 2 1 3
S:a 51 15 20 16 5 3 25 18 20 7 24

1 Varav 2 flottar.
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Obligatorisk ansvarighetstorsikring

Som framgar av den féregaende redogGrelsen uttalade tredje lagutskot-
tet i sitt yttrande nr 57 ar 1969 att det kunde férutsiittas att frigan om
obligatorisk ansvarighetsforsikring for motorbatar skulle komma under
overvagande i sjosidkerhetsradet. Radet har efter beredning inom sitt kansli
och diskussion i radet den 19 mars 1970 beslutat uttala foljande (se
prot. nr 2/1970): »Sjosdkerhetsradet finner att nagot behov av en obli-
gatorisk ansvarighetsférsikring for narvarande ej foreligger. Utvecklingen
inom forsikringsbranschen gar just nu fort pa4 ansvarighetsfoérsikrings-
omrédet och batigaren har — utdver genmom sedvanlig batférsikring —
redan i dag mojlighet att i vissa bolag ticka sitt batansvar genom ett till-
ligg till sin villa- eller hemférsikring. Denna nya forsikringskombina-
tion kan forviantas att bli allmént tillgdnglig inom en snar framtid. Vissa
skal talar t.o.m. foér att batansvar — i varje fall f6r mindre batar —
relativt snart kan komma att automatiskt ingd i hemforsikringars an-
svarsmoment och hérigenom skulle flertalet av landets fritidsbatar de
facto bli tickta av en ansvarighetsforsikring.»

Kommande utredning

I idrottsutredningens betinkande »Idrott at allas (SOU 1969:29) ut-
talades betraffande fritidsbatstrafiken bl.a. féljande: »Med tanke pa att
innehav av fritidsbatar blir allt vanligare och att en expansion av verk-
samheten med fritidsbitar och gisthamnar mot den bakgrunden ter sig
naturlig, anser utredningen det motiverat att stédet till denna verksamhet
utreds i sdrskild ordning. I samband med en siddan 6versyn kan ocksa fra-
gan om obligatorisk registrering och avgiftsbetalning fér bl.a. fritids-
béatar provas.»

I propositionen nr 79 till &rets riksdag liggs fram forslag om stéd till
idrotten pa grundval av nimnda betinkande. Foredragande departements-
chefen, statsrddet Lange, anfdér i propositionen (s. 59) att innehavet av
fritidsbatar blir allt vanligare vilket 6kar efterfragan pa hamnar och andra
serviceatgiarder. Detta forhallande stéiller krav pa samhillet, som inte utan
vidare kan tillgodoses inom ramen for det statsstéd som nu utgér. Depar-
tementschefen anser darfor att fragor som hoér samman med fritidsbats-
trafiken bor utredas i sarskild ordning. Dérvid bér bl. a. utredas utveck-
lingstendenserna betrdffande fritidsbatar, fragan om en eventuell registre-
ring av vissa typer av fritidsbatar samt omfattningen och finansieringen
av stodet till fritidsbatstrafiken.

Utskottet

I motionerna papekas att, da gillande lagstiftning saknar bestimmelser
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om minimidlder for forande av fritidsbatar som framdrivs med motor, iven
relativt sma barn kan tillatas fora batar av sadan storlek och med sddana
kraftresurser att det inte ar rimligt med hinsyn till trafiksikerheten pa
sjon. Motionirerna anser darfor att forbud att féra motorbat, vars motor-
styrka overstiger viss effekt eller som kan prestera viss hastighet, bor in-
foras for person vilken ej fyllt 15 ar. Motiondrerna framhéller vidare att
det férekommer att fdgare av segel- och motorbatar inte har nagon an-
svarighetsforsiakring som ticker eventuella skadestindskrav. Med hinsyn
till de stora risker som ofta upptrider pa sjon ir det enligt motiondrerna
rimligt att en obligatorisk ansvarighetsforsikring infors. Hirjamte erinrar
motionidrerna om att det under semesterperioden ar vanligt med spaning
efter efterlysta batar. Fér att underlitta spaningen, som ofta férsvaras av
att daliga signalement lamnas p& batarna, bér enligt motionidrerna lang-
firdsbatarna pa bada sidorna forses med vil synliga skyltar, upptagande
batens namn och hemort. Slutligen féreslar motiondrerna att det i fritids-
batar skall finnas en skylt med namnet pa dgaren samt adress och telefon-
nummer till denne for att géra det mojligt att efterforska dgaren till bat
som havererat eller av annan anledning 6vergivits. Motionidrerna hemstiller
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller att bestimmelser i an-
foérda hinseenden inférs i sjotrafikférordningen.

Friagan om inférande av viss minimialder for att fa fora snabbare eller
stérre motorbatar overvagdes redan ar 1962 i samband med att sjotrafikfor-
ordningen antogs. Statsmakterna ansag det da betdnkligt att infora en stel
aldersgrians, som skulle drabba savdl omdémesgill och ansvarsmedveten ung-
dom som de kategorier ungdomar av vilka man hade mindre god erfarenhet
av deras upptriadande till sjoss. Hartill kom att det saknades statistiskt ma-
terial som belyste dels de olycksrisker, som kunde anses forbundna med
ungdomars framfart med snabba motorbatar, dels vilken &aldersgrians som
borde viljas om ett férbud ansags béra genomforas. I detta liage ville depar-
tementschefen avvakta utvecklingen. Han uppdrog darfor at sjofartsstyrel-
sen att folja fragan med stdrsta uppméirksamhet samt samla det material
och verkstilla den ytterligare utredning som kunde erfordras fér en for-
nyad bedémning av fragan. D4 féregaende ars riksdag i anledning av mo-
tioner hade att prova fragan forelag statistik, som sjofartsstyrelsen under
aren 1959—1968 insamlat Gver olyckor med fritidsbatar som orsakats av
minderariga. Bland annat med hénsyn till att statistiken inte utvisade na-
gon dkning av olycksfrekvensen under tioarsperioden fastin antalet batar
okat avsevirt under samma tid kvarstod enligt utskottets mening den tvek-
samhet mot att infora minimiilder vid férande av snabba motorbatar, som
forelag da fragan overviagdes i samband med tillkomsten av sjétrafikférord-
ningen. Enligt utskottet kunde man dock inte bortse frdn de risker som
trots allt ar forenade med att snabba motorbatar framférs av minderériga.
Utskottet ansag darfor att fragan alltjaimt borde féljas med uppméarksam-
het.
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Sammanstillningen pa sidan 10 visar att antalet olyckor med minderariga
som batférare okat ndgot under ar 1969. Okningen ir dock inte av den
storleken att man kan dra nigra direkta slutsatser av statistiken. Den ger
emellertid anledning till skarpt uppméarksamhet av fragan.

Som framgar av den foregiende redogdrelsen avses en utredning rérande
fritidsbatstrafiken komma till stand. Utskottet férutsitter att savil fragan
om minimialder for férande av motorbatar som &vriga av motionirerna
viackta frdgor kommer att dvervigas under den kommande utredningen.
Niagon riksdagens atgird i anledning av motionerna ar darfor inte pakallad.

Utskottet hemstiller

att motionerna I:907 och II: 1067 inte féranleder nagon
riksdagens atgéard.

Stockholm den 21 april 1970

Pa tredje lagutskottets vagnar:

ERIK GREBACK

Vid drendets behandling har ndrvarit:

fran f6r st a kammaren: herrar Goran Karlsson (s), Akesson (fp), Ebbe
Ohlsson (m), Erik Jansson (s), Ernulf (fp), Hansson (s), Ferdinand Nils-
son (cp) och fru Landberg (s);

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Tobé (fp),
Hedin (m), froken Anderson (s), herrar Franzén i Trakumla (cp)*, Ham-
marberg (s) och Johnsson i Blentarp (s).

* Ej narvarande vid utldtandets justering.



