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Nr 16

Utldtande i anledning av motioner om riitt att avligga prov for kor-
kort med automatviixlad bil.

Tredje lagutskottet har behandlat en inom riksdagens forsta kammare vickt och
till lagutskott hanvisad motion, nr 887, av herr Dahlberg.

I motionen hemstilies

»att riksdagen hos Kungl. Maj:t hemstiller om forslag till dndring i gillande be-
stdmmelser sé att forarprov for erhallande av korkort kan ske i bil med automatisk
vaxellddax.

Utskottet har vidare behandlat tva till lagutskott hinvisade motioner, nr 888 i
forsta kammaren av herr Eriksson, Olle, och herr Pettersson, Harald, och nr 1063
i andra kammaren av herrar Polstam och Glimnér.

I motionerna, som &#r likalydande, hemstilles

»att riksdagen beslutar att hos Kungl. Maj:t hemstilla om utfirdande av sidana
bestdmmelser att nuvarande hinder for avldggande av prov for kérkort med auto-
matvixlad bil undanrgjes».

I drendet har inkommit en skrift fran verkstillande direktoren i Sveriges Trafik-
skolors riksforbund, Rune Andréasson.

Gillande bestammelser m. m,

Bestimmelser om utfirdande av korkort ges i 32 § vigtrafikforordningen (VTF).
Enligt 32 § 2 mom. VTF och 67—69 §§ vigtrafikkungdrelsen kan begrinsningar
i korkortets giltighet endast goras for invalidiserade eller sjuka personer. Den som
onskar erhalla korkort skall enligt 31 § vigtrafikfsrordningen (VTF) undergi
forarprov infor trafikinspektor eller bilinspektdr. Sokanden har att tillhandahglla
trafikinspektoren eller bilinspektoren limpligt fordon. VTF innehéller inte nigon
ndrmare reglering av forarprovets praktiska utformning och genomférande. Hirfor
svarar numera statens trafiksdkerhetsverk, som enligt 3 § i instruktionen for verket
(1967: 654) har att omhinderha forarprov och utdva tillsyn over trafikskolorna.
Tidigare utfdrdade vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ssom chefsmyndighet for den
statliga bilinspektionen anvisningar betréffande forarprov. Salunda féreskrev sty-
relsen i ett den 29 mars 1965 dagtecknat och alltjimt gillande beslut (T 664—
650806 u) att korkortsprov pi bil med automatisk koppling eller vixling endast
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far avldggas av person, som pd grund av sadant lyte eller sjukdom, varom formales
i 67 § 2 mom. vigtrafikkungorelsen, skall tilldelas korkort pa vissa villkor. Ndmn-
da stadgande avser bl. a. sjukdom som innebir nedsittning i héllnings- eller 16-
relseorganens funktioner. Bestimmelsen att prov i normalfallen endast far avldg-
gas pa manuellt vixlad bil far ses mot bakgrund av att dels fortrogenhet med vix-
lingsteknik #r en viktig detalj f6r den som skall féra en manuellt vixlad bil, dels
VTF inte medger att begrinsning av kdrkortets giltighet kan goras f6r andra &@n
invalidiserade eller sjuka personer, dels bilar med automatvixel férekommit endast
i ringa omfattning.

I detta sammanhang mé nimnas att forarutbildning och avldggande av korkorts-
prov pi bil med automatvixel diskuterades vid internationella fSrarprovnings-
kommissionens (CIE) konferens den 15—17 maj 1968 i Haag. I konferensen del-
tog representanter frin England, Frankrike Spanien, Italien, Osterrike, Schweiz,
Holland, Belgien, Visttyskland, Sverige och Finland. Av diskussionen framgick aft
samtliga linders representanter ansg att behandlingen av véxellada, koppling och
gaspedal ir for bilkdrningen s& viktiga detaljer att utbildning och prov pa bilar
med automatvixel endast kunde tillitas om korkortet begrinsades att gilla en-
bart for bil med sidan utrustning. Vissa linder, bland dem England, Visttyskland
och Holland, tillimpar #ven ett sadant férfarande. En person som erhdllit ett sddant
korkort maste vid byte av bil och dvergang till manuell vixling avldgga nytt kor-
prov for att fa korkortet dndrat till allméngiltighet.

Motionerna

I motionerna I: 888 av herrar Olle Eriksson och Harald Pettersson och 1I: 1063
av herrar Polstam och Glimnér anfors att forbudet mot att avldagga prov for kor-
kort med automatvixlad bil snarast bér undanrdjas. Motiondrerna hinvisar i sam-
manhanget till att Sveriges trafikskolors riksférbund offentliggjort en skrivelse till
trafiksikerhetsverket med yrkande hirom. Motiven for att bibehalla kravet pd ma-
nuellt vixlad bil vid kérkortsprov representerar enligt motionérerna ett konservativt
synsitt och bor icke tillmitas betydelse. Tvirtom galler det naturligtvis att an-
passa savil korkortsutbildning som prov efter teknikens utveckling, sarskilt da
den som p4 foreliggande omrade synes frimja sikerheten. Till stod for sin begi-
ran framfor motiondrerna vidare synpunkter rorande #ldre personers mdjligheter
att lira sig bilkorning, vilka synpunkter Sverensstimmer med dem som — enligt
vad nedan redovisas — utvecklas i motionen II: 887.

Liksom redan har skett i USA siges utvecklingen i vért land g& mycket snabbt
fram mot automatvixlade bilar. Erfarenheten visar for Gvrigt att den som en géng
dvergatt till automatvixlad bil inte senare gar tillbaka till bil med manuell vixel-
lada, pipekar motiondrerna.

Om man inte pa en gang anser sig kunna bifalla kravet pd att korkortsprov far
avliggas med automatviixlad bil, bor enligt motionidrerna tills vidare kunna fast-
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stallas regler, som begrénsar korkortets giltighet enbart till framférande av auto-
matvéxlad bil. Motiondrerna erinrar om att det i den allminna debatten mot en
sddan bestimmelse invints att den blir svér att dvervaka. Detsamma torde emel-
lertid gilla innehav av korkort vid yrkesmissig gods- och personbefordran, bi-
rande av glasdgon under fird etc., och kan inte aberopas som ett avgorande hin-
der for inforandet av begrinsat korkort for automatvixlad bil, anfér motionzrerna.

I motionen II: 887 av herr Dahlberg anfors i huvudsak samma synpunkter. Mo-
tiondren anfor vidare att motiven for att inféra kdrkort med begrinsad giltighet
i nu ifragavarande hinseende i huvudsak torde vara foljande. Det finns i dag grup-
per av minniskor som inte vagar eller kan skaffa korkort just pa grund av kravet
pé forarprov med manuell vixling och koppling. Framfér allt giller kanske detta
ndgot dldre personer — uppvuxna i en ekonomisk och social miljo didr bilen inte
alls hade den viktiga funktion som den har i dagens samhille. Nir dessa ménniskor
1 dag far behov av bil och kérkort har de ofta svart med den synkronisering av
rérelserna som den manuella véxlingen fordrar. Den direkta inldrningsfunktionen
avtar med stigande alder och att verbrygga dessa extra svérigheter som normalt
foreckommer vid hogre &lder innebir som regel en psykisk press och ofta mycket
hoga utbildningskostnader. I ménga avseenden #r den automatiska vixeln Gver-
ligsen den manuella, framhéller motiondren. Vissa begrinsade undersékningar
sdges ge positiva antydningar om att det finns en tydlig tendens till mindre psy-
kisk och dven fysisk pafrestning vid korning av bil med automatik 4n vid manuell
véxling och koppling. Ett sirkdrkort som giller for a-vixlade bilar skulle, forutom
att det gav mdjlighet for stora grupper av minniskor att skaffa sig korkort, @ven
kunna gynna den automatvixlade bilen och dirmed ocksa trafiksdkerheten, me-
nar motioniren.

De forare som enbart skall fora bil med a-vixel — och antalet a-vixlade bilar
stiger numera snabbt dven i Sverige — mdiste anse det meningslst att patvingas
utbildning pd manuell vixel. Att utbilda och kriva utbildning p& en funktionell
detalj utan senare funktionell betydelse méste anses som sldseri, framhaller motio-
ndren avslutningsvis.

Prov med forarutbildning pa bil med antomatviixel

Enligt vad utskottet inhdmtat fran statens trafiksikerhetsverk talar hittills gjorda
erfarenheter mot att prov for ett allmingiltigt korkort far avliggas pa bil med auto-
matvixel. Man kan emellertid inte bortse frén att den automatiska vixlingen blir
alltmer vanlig och att den inom en icke allt fér avidgsen framtid sannolikt kom-
mer att finnas pd de flesta bilarna. Eftersom de erfarenheter, som ligger till grund
for de stindpunkter som man nu har, inte bygger pa resultat frén objektiva under-
sokningar utan kan vara piverkade av personligt firgade uppfattningar om den
manuella véxlingsteknikens betydelse vid utbildning av trafiksikra forare, har tra-
fiksdkerhetsverket beslutat foreta en undersokning, som si objektivt som mojligt



4 Tredje lagutskottets utlitande nr 16 dar 1970

skall klarlagga forefintliga problem och virdera de synpunkter, som ligger till
grund f6r nu gillande bestimmelser. Undersckningen, som skall bedrivas av tra-
fiksikerhetsverket med dess egen personal som ldrare och med sérskilt utvalda
clever, syftar till att ge underlag for beddmning av bl. a. foljande fragor: Kan man
ge utbildning och medge prov pa bil med automatvixel utan att behova inskranka
korkortets giltighet? Ger utbildning i manuell véxlingsteknik en sidkrare forare dn
den som inte fatt sadan utbildning sirskilt ndr det giller hastighetsanpassning,
kurvtagning, stopp i nodsituationer och om m&jligt vid kdrning i halt viglag? Hur
mycket lingre tid och ddrmed hogre kostnad atgir for att utover automtatvixling
lira in dven manuell vixling? Ar den okade kostnaden befogad med hénsyn till
den eventuella storre sdkerheten?

Utskottet

Gillande vagtrafiklagstiftning medger inte att begrinsningar gors i korkorts gil-
tighet annat dn for invalidiserade eller sjuka personer. Enligt en av vdg- och vat-
tenbyggnadsstyrelsen utfirdad, alltjaimt gillande bestimmelse fér korkortsprov
endast avliggas pa bil som vixlas manuellt. Undantag medges dock for sjuka och
invalidiserade, for vilka enligt det sagda foreligger mdjlighet att utfirda korkort
som bara giller for bil med automatisk véxellada.

Motiondrerna hemstiller att riksdagen hos Kungl. Maj:t begir att géllande be-
stimmelser dndras sa att forarprov kan ske i bil med automatisk vixellada. I motio-
nerna &beropas till stod for yrkandet att antalet bilar med automatvixel okar for-
hallandevis snabbt. Manga minniskor, i synnerhet dldre personer, sdges ha svarig-
heter med den synkronisering av rorelserna som den manuella véxlingen fordrar.
Genom att tillita kdrkortsprov pa automatvixlad bil skulle dessa personer f& moj-
lighet att skaffa sig korkort, som da kan vara begrinsat till att gélla endast auto-
matvixlad bil. Gjorda undersdkningar sdgs vidare ha visat att korning med auto-
matvixlad bil dr att féredra med hénsyn till trafiksikerheten.

Behandlingen av vixellida, koppling och gaspedal har hittills ansetts vara viktiga
detaljer i bilkorning. Darfor tillimpar man den principen att utbildning i trafik-
skola skall omfatta manuell vixlingsteknik och att korkortsprovet skall ske pa bil
som vixlas manuellt. Som motiondrerna framhéliit blir dock bilar med automatiska
vixellador allt vanligare, och sannolikt kommer antalet sddana bilar att framdeles
oka visentligt. Trafiksakerhetsverket, som numera omhinderhar férarproven och
utovar tillsyn over trafikskolorna, har uppmérksammat dessa forhéllanden och
beslutat foreta en undersokning som syftar till att klarldgga forefintliga problem
och virdera de synpunkter som ligger till grund for nu gillande bestimmelser. Med
hansyn till att fragan sdledes redan dr foremél for undersdkning dr nagon fram-
stillning fran riksdagens sida inte erforderlig.
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Utskottet hemstiller
att motionen I. 887 samt motionerna I: 888 och II: 1063 inte
foranleder nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 10 mars 1970

Pa tredje lagutskottets vignar:
ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran f6rsta kammaren: herrar Goéran Karlsson (s), Svante Kristiansson (s),
Akesson (fp), Knut Johansson (s), Nils-Eric Gustafsson (cp), Emulf (fp), Lidgard
(m) och fru Landberg (s);

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s)*, Sundelin (s),
Tobé (fp), Hedin (m), Franzén i Trikumla (cp), fru Ekroth (s) och herr Johnsson
i Blentarp (s).

* Ej ndrvarande vid utlatandets justering



