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Torsdagen den 9 april
KL. 13.00

§1
Justerades protokollen foér den 1 inne-
varande april.

§ 2

Meddelande ang. dagens
sammantride, m. m.

Herr TALMANNEN yttrade:

Dagens frigestund kommer att paga
ungefir en timme och sammantriadet av-
slutas omkring kl. 19.00.

Till kammarens ledaméter har utde-
lats en preliminiar #drendeplan fér be-
handling i kamrarna av utskottsutli-
tanden under aterstoden av varsessio-
nen.

§ 3

Anforandenas lingd i frigedebatterna

Herr TALMANNEN yttrade:

Vid dagens sammantride foreligger
21 enkla fragor till besvarande och 12
utskottsutlaitanden till slutligt avgéran-
de, diribland statsutskottets utlitande
om utgifterna inom kommunikations-
departementets verksamhetsomrade. Jag
tilliter mig darfér att crinra om ange-
lagenheten av en sniv tidshegriinsning
av yttrandena i fragedebatterna. I en
till kammarens ledaméter utdelad sten-
cil har redovisats ordningsstadgans fo-
reskrifter och konstitutionsutskottets
och talmanskonferensens uttalanden om
begrinsning av anférandenas lingd i
fragedebatterna.

§ 4

Svar pa friaga ang. beredande av syssel-
sittning for viss fristilld arbetskraft

Ordet amnades pa begiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet HOLMQVIST, som yttrade:

Herr talman! Herr Persson i Skiin-
ninge har fragat vilka atgiirder chefen
for industridepartementet avser att vid-
ta for att bereda sysselsittning 4t dem
som fristills vid YFA i Norrkdping och
som p& grund av familjeforhéillanden
och dylikt inte kan ta anstillning péa
annan ort. Fragan har 6verlamnats till
mig fér besvarande.

Nedliggningen av YFA, som genom-
fors i host, beror totalt 912 anstillda,
varav 430 kvinnor. Mojligheterna att
omplacera personalen underlittas av att
liget pad arbetsmarknaden i Ostergot-
lands ldn fér nidrvarande kinnetecknas
av stor efterfrigan pa arbetskraft. Vid
mitten av mars fanns 2 775 lediganmil-
da platser, medan 1524 personer var
registrerade som arbetslésa. I Norrkoé-
ping var antalet arbetslosa 570. Antalet
lediga platser var 748. Fram till dess
nedliggningen av YFA idr genomférd
beriknas emellertid nyanstillningsbe-
hovet hos foretagen i Norrkdpingsom-
ridet komma att 6ka visentligt.

Forutsattningarna for personalen vid
YFA att fa nya arbeten pi hemorten
eller i dess nérhet dr alltsa allmiint sett
gynnsamma. Det dr emellertid realis-
tiskt att ridkna med att svarigheter kan
uppsta for en del av de anstiillda, i fors-
ta hand bland de dldre. Sirskild per-
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Svar pa fraga ang. atgirder mot den hotande sysselséttningskrisen for akademiker

sonal inom arbetsférmedlingen kommer
darfor att avdelas for att hjilpa de fri-
stillda. Mojligheten att skaffa tillfillig
sysselsittning genom okning av bered-
skapsarbetena underséks liksom mojlig-
heterna att bereda handikappade ar-
betstagare plats i skyddad och halv-
skyddad sysselsittning. For dem som ér
beredda att genomgi omskolning stir
i dag niarmare 400 platser till férfogan-
de vid Norrképings omskolningscent-
rum.

Jag vill slutligen framhailla att Over-
liggningar har inletts i syfte att ge-
nom lokaliseringspolitiska insatser for-
stirka och differentiera niringslivet i
Norrkoping. Overliggningarna har re-
dan resulterat i att ett foretag kommer
att bygga ut verksamheten och erbjuda
anstillning at 55 av de anstillda vid
YFA, varav 40 i aldern 50 ar eller ild-
re. Pagaende forhandlingar med ett tio-
tal foretag beriknas kunna resultera i
att ytterligare nya arbetstillfallen till-
kommer i Norrkoping i takt med YFA:s
avveckling.

Vidare anforde

Herr PERSSON i Skiinninge (s):

Herr talman! Jag ber att fa tacka
statsradet Holmqvist for detta svar, som
jag finner vara synnerligen positivt.
Det visar att statsradet verkligen intres-
serar sig for de problem det hir giller
och som ar mycket besvirliga just i
Norrkoping. Jag har framstillt min fra-
ga for att fa klarhet i hur man i rege-
ringen ser pi dessa problem.

Jag har inget att tilldgga till det svar
jag fatt. Jag tackar statsrddet Holm-
qvist for det. Jag tror att det i Norr-
koping kommer att accepteras bland
dem som arbetat med dessa fragor.
Norrkoping och idven Boras har haft
bekymmer med sin konfektionsindustri.
Jag beundrar emellertid kommunalmin-
nen i Norrkoping, som i varje fall i
ganska stor utstriickning lyckats losa
de problem som uppstitt genom den ak-

tuella nedliggningen av konfektionsin-
dustrin. Jag vill tacka statsradet Holm-
qvist for att han ir beredd att medver-
ka till dessa fragors fortsatta 16sning.

Herr talman! Jag har utdver detta
inget att tilligga i denna fraga.

Hirmed var dverliggningen slutad.

§ 5

Svar pa friga ang. atgiirder mot den ho-
tande sysselsittningskrisen for akade-
miker

Ordet lamnades péa begiiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsridet HOLMQVIST, som yttrade:

Herr talman! Herr Nordstrandh har
fragat vilka atgirder jag amnar lita vid-
ta for att mota den sysselsittningskris
som nu hotar ett hastigt vixande antal
av dem som studerar vid universitet
och hégskolor.

Jag ir medveten om att sysselsitt-
ningsfragorna fér det snabbt vixande
antalet personer med hogre utbildning
fordrar skirpt uppmirksamhet. SACO
har i dagarna for mig redovisat ett ma-
terial som belyser dessa forhallanden
och framfért énskemal om olika atgér-
der. Jag finner det angeliaget att det
sker en fortgdende kartliggning av ut-
vecklingstendenserna och en planering
av atgirder. Sddan kartliggning och
planering pégar inom arbetsmarknads-
verket. Enligt vad jag erfarit kommer
arbetsmarknadsstyrelsen vid plenum
om nagon vecka att ta upp den berorda
arbetsmarknaden till ingdende behand-
ling.

Vidare anférde:

Herr NORDSTRANDH (m):

Herr talman! Jag ber att fa tacka in-
rikesministern for svaret pa min fraga.
Det visar, att inrikesministern #r helt
medveten om vilka risker som forekom-
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Svar pa fraga ang. foretagares varsel om driftnedliggning m. m.

mer inom den berorda delen av arbets-
marknaden och att han ocksa éir beredd
att lata vidtaga atgiirder.

Anledningarna till min fraga ir tven-
ne. Forst har vi det mera kroniska for-
hallandet att antalet akademiker okar
valdsamt. For niarvarande finns det om-
kring 130 000 akademiker och fram till
1980 kommer antalet att 6ka till 310 000.
Examinationen inom vissa arbets- och
studieomraden édr siddan att den niistan
inger skrick. Den andra anledningen
till min fraga har mera akut karaktir.
Det ir att doma av referat och uttalan-
den i pressen vil bekant att arbets-
marknadsverkets chef hoppat in i den-
na diskussion med en rekommendation,
som renodlat ungefiar innebir att stu-
dentens malsédttning skall vara att sla
sig fram — inget mer. Det skulle dir-
for inte behdvas nagra direkta atgir-
der, utan studenten och studentskan far
sOka sig det arbete som 6ver huvud ta-
get star till buds i nuvarande situation.
Jag menar, att detta dr ett nagot litt-
vindigt och forhastat sitt att betrakta
denna fraga.

Det framgick av svaret, att man inom
arbetsmarknadsverket skall ta upp over-
laggningar och genomféra planeringar
i dessa fragor. Jag hoppas att s ocksi
verkligen kommer att bli fallet. Sedan
jag stillde min fraga, har iven SACO
framlagt ett program, som kan ge na-
gon ledning for planeringsarbetet.

Jag vill avslutningsvis framhalla, att
det kanske ocksi foreligger behov av
en viss samverkan mellan inrikesdepar-
tementet och utbildningsmyndigheter-
na, d.v.s. utbildningsdepartementet,
universitetskanslersimbetet och skol-
overstyrelsen. Jag vill i detta samman-
hang stilla en liten friga. Fér nagon
tid sedan &verlimnade Fria moderata
studentforbundet och moderata sam-
lingspartiet till utbildningsministern en
utredning, som man hade genomfért och
som gillde akademikerna i utbildning-
en och pd arbetsmarknaden, med fér-
hoppning om att den skulle kunna leda

till overliggningar inte bara inom ut-
bildningsdepartementet utan ocksa med
annat departement, exempelvis inrikes-
departementet.

Far jag fraga om det har skett nagon
sadan samordning, nigon sadan Gver-
laggning eller mojligen kan komma att
bli en siddan?

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet HOLMQVIST:

Herr talman! Jag kan vil forsta alt
herr Nordstrandh ir intresserad av att
fa veta om vi fran inrikesdepartemen-
tets sida, nir det giller en sidan fram-
stillning som vi har fatt exempelvis
fran SACO, gor den till féremal for en
gemensam beredning. Jag kan tala om
att si sker. Utbildningsdepartementet
far naturligtvis dven del av framstill-
ningen, och det féorekommer gemensam-
ma overlaggningar.

Enligt de underriittelser jag fatt har
det ocksa forekommit vissa sidana kon-
takter pa tjinstemannaplanet betriffan-
de den andra framstillningen. Déiremot
har jag inte haft direkta Gverliggning-
ar med min kollega om detta dnnu.

Héarmed var 6verliggningen slutad.

§ 6

Svar pa fraga ang. foretagares varsel om
driftnedlaggning m. m.

Ordet laimnades pa begiiran till

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsriadet HOLMQVIST, som yttrade:

Herr talman! Fru Ryding har fragat
om under senare tid intriiffade fall da
anstillda forst via massmedia blivit un-
derrittade om foretagsnedliggelse ger
mig anledning till nigot initiativ i syfte
att siikerstiillla en mera tillfredsstillande
ordning i frdga om foretagens varsel
om nedliggning eller annan visentlig
forindring i driften.

Skyldighet for arbetsgivarna att in-
formera och samrada vid nedliggande
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Svar pa friga ang. foretagares varsel om driftnedliggning m. m.

eller inskrinkning av driften vid fore-
tag finns foreskriven i avtalet om foére-
tagsndmnder. Om sadana atgirder an-
miils till offentlig mvndighet, skall an-
miilan ocksa delges féretagsnidmnden.

Den 6verenskommelse som finns mel-
lan arbetsmarknadsstyrelsen, Svenska
arbetsgivareforeningen, Sveriges indu-
striféorbund, Landsorganisationen och
Tjinsteminnens centralorganisation om
atgirder vid personalinskrinkningar in-
nehiller inte regler om hur informatio-
nen till arbetstagarna skall ske. Det
stadgas dock att ldinsarbetsnimnd iger
pakalla tillsittandet av siirskild sam-
radsgrupp med representanter bl. a. for
arbetstagarna for att underliitta omstall-
ning i samband med driftsférindringar.

Jag delar fru Rydings uppfattning att
varsel om driftsinskrinkning bor ske
pa sadant sitt att arbetstagarna far del
av varslet direkt fran foretaget. Da det
hir giller forhillanden som regleras i
avtal mellan parterna finner jag dock
inte anledning att ta nagot initiativ i
saken.

Vidare anforde:

Fru RYDING (vpk):

Herr talman! Jag framstillde min fra-
ga med anledning av hiindelserna i
Norrkoping. Vad dr det da som hiint
diar? Jo, en industri har lagts ned. 912
miinniskor stiills utan jobb. Det finns
en foretagsndmnd, men bolagsledning-
en samrader inte med denna om ned-
liggningen. Arbetarrepresentanterna i
foretagsnimndens arbetsutskott far inte
besked om nedliggningen foérrin pa ef-
termiddagen dagen innan nedliggnings-
beskedet offentliggérs. Minga av de an-
stillda fick meddelande om nedligg-
ningen via TT:s radionyheter, och dnd4
hade bolagsledningen fattat beslutet atta
dagar tidigare.

Allt detta hinde alltsd vid YFA i
Norrkoping. Dagen var den 1 april —
maéanga trodde att det var ett aprilskimt
men fick sannerligen veta om att det

var nagonting annat.

Regeringen har varit informerad i det
hiir fallet. Redan for ett ar sedan gav
bolagets styrelse uttryck at sina bekym-
mer for verksamheten i fortsittningen,
och f6r nagon méanad sedan rekommen-
derade regeringen bolaget att vidtaga
den atgird som nu genomforts. Enligt
uppgift lir flera regeringsledamdoter ha
varit inblandade — statsriden Wick-
man, Holmqvist och Stridng samt stats-
minister Palme. Men nir de anstiillda
uppvaktade statsminister Palme efter
att ha fatt besked om nedliggningen sa-
de han att regeringen paféljande vecka
skulle ta itu med fallet.

Hela tillvigagangssittet — och det
bérjar faktiskt bli normalt — visar
orimligheten i det ekonomiska system
vi lever i, a&ven om det kallas fér bland-
ekonomi. Varje ny nedliggning ir ett
slag i ansiktet p4 dem som trodde pa
forsikringarna att férra gangen skulle
vara den sista. Man lovar fran ansvarigt
hall — fran bdde bolag och regering —
alt hiidanefter skall det varslas i god
tid, alla férberedelser skall vidtas i god
tid, alla skall fa nytt jobb o.s.v. Men,
herr talman, avtal och léften spelar
ingen roll! Vad hjilper det med vackert
tal om Saltsjobadsanda, om samférstand
och samrid fére en nedliggning via fo-
retagsnimnderna, om féretagsdemokra-
ti etc., nir man struntar i alltsammans
och saklést kan gora detta? I fallet YFA
i Norrképing lir regeringen fa ta pa
sig sin stora del av ansvaret.

Statsradet Holmgqvist siger att han
delar min uppfattning att de anstillda
skall f4 besked direkt och inte via TV
om att deras foretag skall liggas ned,
och det 4r ju tacknimligt. Betriffande
den saken #dr jag nojd. Men statsradet
vill inte ta nagot initiativ i fragan dér-
for att det dr arbetsmarknadens parter
som skall reglera dessa saker.

Ja, herr Holmqvist, det hjilper viil
inte att vi har bade § 6 och § 10 i fore-
tagsnamndsavtalet ndr man inte héaller
detta avtal. Diarfor skulle jag vilja fraga
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Svar pa friga ang. foretagares varsel em driftnedliggning m. m.

statsrddet Holmqvist: Skall vi lata oss
noja med de forhallanden som vi har
tills vi kanske far uppleva flera och
dn virre fall av typen YFA i Norrké-

ping?

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet HOLMQVIST:

Herr talman! Det fanns ett par upp-
gifter i fru Rydings inliigg som féran-
leder en kommentar.

Det forhaller sig inte pa det siittet
att YFA for ett ar sedan meddelade re-
geringen att foretaget skulle komma att
ligga ned sin verksamhet. Det ar full-
standigt fel. Fru Ryding vet ocksa att
det under det senaste iret pagatt en
stindig diskussion om férhallandena
for var textil- och konfektionsindustri.

Det dr uppenbart att foretagen i det
sammanhanget starkt betonat de sva-
righeter de befinner sig i. Det ir rik«
tigt att det for tva eller tre veckor se-
dan férekom 6verliggningar mellan oli-
ka departementschefer om just den hir
fragan. Vi far vil dnda halla fast vid
att foretaget sjilvt har att bestimma tid-
punkten fér en avveckling.

Vad vi hade att éverviga var om vi
skulle férbereda vissa atgirder. Om fru
Ryding var inne i kammaren litet tidi-
gare i dag, kunde hon kanske ohserve-
rat att det i Norrképingsfallet hillits
en beredskap som bidragit till att vi
tiimligen omedelbart kunnat vidta vis-
sa atgérder sedan beslutet om nedliigg-
ningen blivit kiint.

Om emellertid parterna pa arbets-
marknaden skulle kunna komma fram
till nigon uppfattning om hur vi biittre
skulle kunna lésa detta problem, iir vi
sjilvfallet 6ppna for en diskussion, men
jag maste nog, fru Ryding, avvakta tills
det gors framstillning fran det haillet
innan vi tar nagot initiativ.

Fru RYDING (vpk):

Herr talman! Jag sade att man fér
etl ar sedan hade talat om sina bekym-
mer men inte om att man hade tinkt

ligga ned driften. Den saken lir rege-
ringen ha fatt reda pa forst for en ma-
nad sedan, och nedliggningen bhesluta-
des pa regeringens rekommendation.

Jag var inne i kammaren nir stats-
riadet Holmqvist besvarade herr Pers-
sons i Skdnninge friga. Men de arbeten
som erbjuds de anstillda vill dessa inte
ha, eftersom deras énskan &r att fa en
meningsfull sysselsittning, De vill inte
stoppas in pa en skyddad verkstad eller
kanske simre avlénade platser in de
som de haft i textilindustrin. Detta &r
ganska foérstaeligt.

Jag har talat med deras representan-
ter bade i gir och i dag. De meddelade
att vissa av de anstiillda blivit erbjud-
na arbete pa annat hill, men eftersom
det dr fraga om samre arbeten och inte
nigon meningsfylld sysselsittning en-
ligt gingse uppfattning betackade sig
ménga for att ta dem. Jag vet ocksi
att de far en avgangsgratifikation, men
det dr ju arbete och inte en engings-
summa som miinniskorna vill ha ockséa
i Norrkoping.

Det ir egendomligt att statsradet
Holmqvist inte dr mera mén om att de
avtal som faktiskt finns ocksd foljs.
Géing pa gang far vi bevittna brott emot
dem, och regeringen tar di inte nagot
initiativ att g ytterligare en bit pa vi-
gen for att tvinga bolagsledningarna till
en annan tingens ordning. Det framgick
av herr Holmgqvists anférande att han
tyckte att jag pa nagot sitt skulle ta
bolagsledningen i férsvar. Nej, det &r
en fullstiindigt felaktig uppfattning. Men
i detta fall far bolagsledningen, som
har upptriitt skandalést, i viss man dela
ansvaret med regeringen, som har age-
rat pa ett oforsvarligt satt.

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsridet HOLMQVIST:

Herr talman! Fru Ryding har nu for-
klarat att hon menade att kontakterna
i fraga forekommit férst for ett par ma-
nader sedan. I varje fall har jag inte
deltagit i dem, det kan jag férsikra.
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Svar pa fraga ang. utnyttjandet av kungl propositioner fore offentliggdrandet

Det #r for mycket kort tid sedan det
hela blev aktuelit.

Det ar klart att varken fru Ryding
eller jag for dagen kan siiga exakt vad
det kan bli for arbetsuppgifter som
framkommer. Glidjande nog har det vi-
sat sig att det finns textilféretag som
kan erbjuda anstillning. En del perso-
ner kan alltsd ga Over fran ett foretag
till ett annat och fortsiitta i sitt yrke.
Det blir kanske inte si minga som
kan erbjudas den mojligheten, men ef-
tersom textilindustrin ar ett lagléneom-
rade har vi ritt goda foérhoppningar
om att kunna bereda ett betydande an-
tal av de minniskor som drabbas av
nedliggningen kanske rent av en biittre
ekonomisk stillning dn de har haft {or-
ut.

Jag siger inte detta for att pa nagot
siatt forsoka skénmala situationen. Vi ar
vil medvetna om att den innebir star-
ka pafrestningar for manga ménniskor,
men pa den punkten har vi inte anled-
ning att ta upp nagon diskussion i dag.
Jag menar bara att fru Ryding tycks
ha forbisett att vi nir det giller for-
hallandena p& arbetsmarknaden iinda
har som praxis att parterna sjilva ord-
nar upp problem av detta slag och att
vi inte utan vidare vill d&ndra denna
praxis. Det har jag ocksa velat marke-
ra i mitt svar.

Hiirmed var 6verliggningen slutad.

8§ 7
Svar pa fraga ang. utnyttjandet av kungl.
propositioner fore offentliggérandet

Ordet limnades pa begiran till

Chefen fér finansdepartementet, herr
statsradet STRANG, som yttrade:

Herr talman! Herr Carlshamre har
fragat statsministern huruvida det ar
lampligt att en proposition innan den
blivit offentlig anvinds som underlag

tjainstemin forfattad och i vinningssyf-
te utgiven skrift. Fragan har 6verlim-
nats till mig f6r besvarande.

Det kan inte anses vara olampligt
att allméinheten i en mera littiliginglig
form informeras om regeringens skatte-
forslag. Nagot vinningssyfte foreligger
inte i samband med den informations-
skrift som nirmast torde ha foranlett
fragan.

Vidare anforde:

Herr CARLSHAMRE (m):

Herr talman! Jag hade riktat min
friiga till statsministern, eftersom jag
ser den som en fraga om arbetsetiken
i regeringen, som det nidrmast torde
ankomma pa statsministern att svara
for. Jag ir givetvis tacksam for att herr
Striing har gjort sig besvir att besvara
den, men stringt taget svarar han inda
inte pa min fraga. Det dr ingen som
inte delar finansministerns uppfattning
att det #r 6nskvirt med information i
liattillgiinglig form till allminheten, men
fragan gallde inte detta, utan den av-
sag ett offentligt utnyttjande av icke
offentligt material eller forberedelse till
offentligt nyttjande av icke offentligt
material. Det 4r min bestimda uppfatt-
ning att i ett sadant hiinseende har stats-
radet Striang och hans medarbetare
ingen annan ritt till materialet &n vil-
ken Andersson, Pettersson, Lundstrém
eller Carlshamre som helst.

Tink, herr String, om jag nésta ging
det dr fraga om att ligga fram en stor
proposition kommer upp till herr String
och siiger: Nir den propositionen lig-
ger pa riksdagens bord vill jag vara ute
i bokhandeln med en kritisk kommen-
tar samma dag. For det dndamalet rik-
nar jag nu med att fa lov att disponera
materialet under arbetets gang. Det hela
skall visserligen ske under betryggan-
de omstindigheter och ingenting skall
offentliggdéras forrin den dag da pro-
positionen liggs fram, men dé skall det

for en av statsrdd eller departements-y vara firdigt. Néagot vinningssyfte har
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jag inte med denna skrift; jag tinker
namligen skdnka ett eventuellt 6verskott
till moderata samlingspartiet precis
som herr String latit antyda att han
gor, fast till det socialdemokratiska par-
tiet. D4 #r vi enligt min mening, herr
String, pa alldeles samma linje.

Jag skulle giirna vilja veta om det
ir herr Striings mening, att icke offent-
ligt material inom departementet pa
detta sitt skall sta till férfogande for
alla som samtidigt som det blir offent-
ligt 6nskar ge ut en kommentar.

Chefen for finansdepartementet, herr
statsriddet STRANG:

Herr talman! Pa siitt och vis &r det
naturligtvis att anvinda fel ord nir
herr Carlshamre ligger in begreppet
etik i denna fraga. Lika litet som herr
Carlshamre fick ut nagonting av fragan
om herr Erlanders arbete, lika litet
far han ut nagonting av denna. Over
huvud taget idr det vidl motsatsen till
etik som herr Carlshamre briljerar i nir
han stiller fragor som den férra och
den hir.

Sjiilvfallet bar ett statsrad rattighet
att skriva en broschyr; den proposi-
tion som han sedermera kommer att
framlidgga ir dock ett resultat av hans
egen tankemoéda. Jag vill inte pasta att
han har fullstindig copyright pa pro-
positionen, men det éir vil dnd4 pa det
siittet att propositionen ir ett resultat
av hans egen tankemodda. Herr Carls-
hamre fragar: Har jag da inte riitt att
fa utnyttja finansministerns tankearbe-
te for mina syften?

Jag maste nog svara nej pa det, hur
vinlig och hygglig jag annars én ér.
Det skulle aldrig falla mig in att hilsa
pa herr Carlshamre och be att fi ut-
nyttja hans tankemdda fér nagot publi-
cistiskt offentliggérande. Men avsikten
med fragan var vil inte denna aspekt;
den ir en cfterhandskonstruktion av
herr Carlshamre. Han var ute i syfte
att tala om for allméinheten att har tja-
nar finansministern pengar pa en bro-

schyr — det var den innersta orsaken
till fragan.

Samma tankegingar lag bakom fore-
ghende veckas fraga fran herr Carls-
hamre: Skall foérre statsministern Er-
lander tjana pengar pd en bok som
presenteras sasom en historisk akt? Ef-
ter forra veckans for honom vadliga
konfrontation med fragan har herr
Carlshamre blivit nagot forsiktigare.

Aven om jag inte har sagt det sa klart
och tydligt i svaret kan jag nu trosta
herr Carlshamre med att tala om att
féor min egen rikning blir det inte en
enda krona i fortjanst pa detta arbete.
Och blir det nagra slantar fér det so-
cialdemokratiska partiet tycker jag nog
att de ir mer beriittigade och om jag
sa far sdga renare till sin natur dn de
slantar som herr Carlshamres parti-
kansli far efter alla de bolagsstammor
som nu i snabb takt halls.

Herr CARLSHAMRE (m):

Herr talman! Tinka skall jag be att
fa gora sjilv — jag skulle verkligen
inte komma pa den idén att be statsra-
det String om hjilp med att tinka i
skattefragan.

I den skrift vi talar om ingir emel-
lertid en miingd statistiskt material, ta-
bellmaterial och annat sadant, som ar
framtaget inom departementet och si-
vitt jag forstar mycket sillan ritat och
skrivet med herr Strings egen hand.
Det dr det materialet, som inte var of-
fentligt f6rrin propositionen lades fram,
som jag undrar om jag inte kunde f&
disponera for ett liknande éindaméal som
detta.

Jag var inte sa intresserad av pengar-
na, herr String, mer dn som princip —
jag tror inte heller att férsiiljningen av
boken kommer att ge siirskilt mycket
pengar. Jag har nimligen List den och
tror inte alls att den blir nagon for-
siljningssuccé; den idr foga upplysande
och ganska valhiint skriven. Men vad
som #r viktigt fér mig ir att fi bestimt
fastslaget att om en forfattare med ut-



10 Nr 16

Torsdagen den 9 april 1970

Svar pa fraga ang. utarbetandet av deklarationsblanketter med anledning av den

foreslagna skattereformen

nyttjande av icke offentligt material i
kanslihuset skriver en bok och det blir
nagon krona Over féreligger vinnings-
syfte, iven om Overskottet skinks till
ett politiskt parti. Dédr foreligger ingen
skillnad. Om jag utarbetar en skrift och
skinker overskottet till moderata sam-
lingspartiet vill jag att dven den givan
skall betraktas sasom given till ett all-
minnyttigt indamal, vilket herr String
uppenbarligen menar i det nu berdrda
fallet.

Chefen fér finansdepartementet, herr
statsradet STRANG:

Herr talman! Naturligtvis dr det yt-
terligt pinsamt att forsoka sitta hetyg
P4 sin egen skriftliga produkt, och jag
kinner mig forhindrad att géra det.
Jag kan naturligtvis inte i nagot av-
seende jamstédlla mig med den profes-
sionelle journalist och skriftstillare som
herr Carlshamre utger sig for att vara.

Tabellmaterialet publicerades i min
broschyr fem, sex dagar efter det att
hela den svenska pressen hade fatt det.
I detta speciella fall hade jag alltsa inte
nigon foérhandsritt till det. Och efter-
som det hela blev offentligt samma dag
som riksdagen tog emot propositionen,
s& var det offentligt for alla andra ock-
sd. Och herr Carlshamre kunde ju nip-
peligen framfora nigon kritik férriin
dagen efter det att det hela blev offent-
ligt. Med herr Carlshamres rapphet och
professionella sikerhet i att hantera det
tryckta materialet, ir det klart att han
bara behévde titta pd tabellerna. Men
innan han kunde kommentera dem mas-
te de forstas vara offentliga.

Hur herr Carlshamre in vrider och
vinder pa detta kvarstar att jag skrev
en broschyr — herr Carlshamre har
erkint att finansministern ma ha rittig-
het att gora det. Herr Carlshamre ogil-
lar broschyren, och det har han natur-
ligtvis ocksa rittighet att gora. 1 slutet
av denna broschyr finns en del tabeller
som blev offentliga i officiell mening

samma dag som broschyren utkom och
som fem & sex dagar dessforinnan var
offentliga i inofficiell mening. Ville man
kritisera dessa tabeller, s4 fanns det ju
alla mdjligheter att goéra det, och jag
forestilller mig att herr Carlshamre ef-
ter sin — jag maste nog uttrycka det
sa i detta sammanhang -— mycket be-
grinsade formaga har gjort allt vad han
kunnat fér att astadkomma en sadan
kritik.

Herr CARLSHAMRE (m):

Herr talman! Jag vet inte om vi nu
har fatt den av manga efterlysta férkla-
ringen till att tabellmaterialet kunde
offentliggoras fem, sex dagar innan pro-
positionen lades. Var det mdéjligen sa att
man i finansdepartementet for siker-
hets skull ville ha ryggen fri nir bro-
schyren kom att kunna hinvisa till att
det redan var offentligt? Jag vet inte!

For ovrigt, herr String, var det nog
faktiskt mojligt att hinna lidsa herr
Strings broschyr fran forsta sidan till
den sista — den &4r ju inte si tjock —
samma dag som propositionen kom men
innan den lades pa riksdagens bord,
alltsa i stort sett mellan kl. 9 och kI 11,

Chefen for finansdepartementet, herr
statsrddet STRANG:

Herr talman! Inte for att jag person-
ligen har sa mycket till 6vers for herr
Carlshamres renommé, men efter det
senaste anforandet idr det nog klokt att
herr Carlshamre slutar att debattera.

Hirmed var 6verliggningen slutad.

§ 8

Svar pa fraga ang. utarbetandet av dekla-
rationshlanketter med anledning av den
foreslagna skattereformen

Ordet limnades pa begéran till

Chefen for finansdepartementet, herr
statsridet STRANG, som yttrade:
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Herr talman! Herr J6nsson i Inge-
marsgarden har fragat mig hur snart jag
avser att framlagga forslagen till de nya
deklarationsblanketterna med anled-
ning av den foreslagna skattereformen.

Deklarationsblanketter utarbetas och
faststiilles av vederborande myndighet
under sommaren och hosten fér efter-
foljande ars deklarationer. I den mén
skattereformen aktualiserar forindring-
ar beaktas detta vid blanketternas ut-
formning. Blanketterna kommer att i
vanlig ordning vara tillgédngliga for all-
minheten.

Jag vill tilligga att skattereformen
inte inverkar p& utformningen av de
blanketter som skall anvindas vid 1971
ars taxering.

Vidare anférde

Herr JONSSON i Ingemarsgarden (fp):

Herr talman! Jag skall be att fa tacka
finansministern f6r svaret. Detta ir ock-
sd en fraga om upplysning till skatte-
betalarna med anledning av den skatte-
reform som kommer att genomféras.

Jag formodar att skattereformen kom-
mer att foranleda minga #Andringar av
de blanketter, p& vilka den enskilde
skattebetalaren skall géra en slutrik-
ning 6ver hur denna reform paverkar
hans ekonomiska stéllning. Med kinne-
dom om de svarigheter som den enskil-
de har nir det giller att deklarera tror
jag det vore skil i att man denna ging
vidtoge siirskilda atgiirder. Det kanske
inte blir s& stor férindring av blanket-
ten, men betrdffande innehallet pa de
olika punkterna blir det ju ganska myc-
ket dndringar.

Jag vill diirfér vidja till finansminis-
tern att man innan blanketten slutgil-
tigt faststills gor ett test bland allmiin-
heten. For dem som yrkesmiissigt syss-
lar med dessa fragor ir det enkelt att
klara ifyllandet, men fér den enskilde
fir det svart nidr han sitter framfor
denna blankett och skall fylla i den. Det

har man erfarit om man under négra
ar forsékt ta hand om dessa blanketter.
Dirfoér vill jag alltsd vidja att det gors
ett sidant test och att man dessutom ser
till att blanketterna kommer ut i tid,
sa att upplysningen hinner ni alla. Det
blir sikerligen manga problem fér den
cnskilde med dessa blanketter och nya
bestimmelser.

Hirmed var éverldggningen slutad.

§9

Svar pa fraga ang. tidpunkten for fram-
liggande av proposition med anledning
av informationsutredningens betinkande

Ordet limnades pa begiiran till

Chefen for finansdepartementet, herr
statsridet STRANG, som yttrade:

Herr talman! Herr Antonsson har fra-
gat chefen for justitiedepartementet om
forslag avses att foreldggas innevarande
ars riksdag med anledning av informa-
tionsutredningens betinkanden. Frigan
har 6verlimnats till mig fér besvaran-
de.

Bada betéinkandena bereds for nir-
varande, betinkandet om kungérelse-
annonsering inom justitiedepartementet
och betinkandet om vidgad sambhills-
information inom finansdepartementet.
Nagon stillning till forslagen i de bada
betinkandena har dnnu inte tagits.

Ett stillningstagande till frdgan om
kungérelseannonsering kan vintas tidi-
gast varen 1971. Vad betriffar betin-
kandet om vidgad samhillsinformation
avser jag att redovisa mina stillnings-
taganden senast i samband med 1971
ars statsverksproposition.

Vidare anforde

Herr ANTONSSON (ep):
Herr talman! Jag tackar statsradet
Striing fér att han svarat pA min fraga.
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Jag kan kanske tillata mig att nagot
skamtsamt sidga att den debatt som nyss
fordes mellan herr statsradet och herr
Carlshamre pi sitt sitt illustrerar beho-
vet av vidgad samhiillsinformation, som
jag har poéngterat i min fraga.

Informationsutredningen under lands-
hovding Eckerberg har lagt fram tva be-
tinkanden i syfte att aktivera samhills-
informationen till medborgarna. Det ar
naturligt i ett modernt samhélle att den
offentliga sektorn viéxer. Vi har bl a,
som alla vet, hela det socialpolitiska
vilfardssystemet med allt vad det inne-
haller av formaner féor medborgarna. A
andra sidan har medborgarna fatt oka-
de skyldigheter gentemot samhillet. Av
dessa fakta kan man dra den enkla slut-
satsen att det ar ett klart intresse for
myndigheterna att genom vidgad sam-
hillsinformation sprida upplysning till
medborgarna. Det ar lika klart att det
ir ett medborgarintresse att fa infor-
mation om bade formaner och skyldig-
heter.

Jag skall nu inte uppehdlla mig vid
informationsutredningens betédnkande;
jag vill bara ha sagt att jag anser de
forslag som har presenterats mycket
virdefulla. Man har bl a. foreslagit att
medborgarna skall fa tillgang till infor-
mation oavsett vilken tidning de véljer,
och det dr virdefullt. Det betyder att
ingen grupp ménniskor och ingen grupp
tidningar blir diskriminerad.

En virdefull biprodukt av denna upp-
lysning blir ett stod till pressen. Jag fo-
restiller mig att vi alla 4r 6verens om
att det #r ett samhillsintresse att den
fria opinionsbildningen blir s mang-
fasetterad som mdojligt genom pressor-
ganen.

Statsradet sade att han senast 1971
kommer att ta stillning till betinkandet
om vidgad samhéllsinformation. Jag an-
ser att det ar si viktiga fragor det hir
giller att jag uttalar férhoppningen att
vi skall fa ett forslag redan till host-
riksdagen.

Hirmed var o6verlidggningen slutad.

Torsdagen den 9 april 1970

§ 10

Svar pa fraga. ang. beskattningen av
samaritersittning for vard av anhérig

Ordet limnades pa begiiran till

Chefen for finansdepartementet, herr
statsradet STRANG, som yttrade:

Herr talman! Herr Eliasson i Sund-
born har frigat mig om jag anser det
rimligt, att person som vardar anhérig
och hirfor erhaller fritt vivre samt dir-
utéver endast en blygsam samaritersatt-
ning skall végras avdrag for nedsatt
skatteformaga och diarmed nédgas an-
viinda en betydande del av samariter-
séattningen till skatter.

Om en inkomst foéranleder beskatt-
ning enligt bestimmelser som beslutats
av riksdagen sa skall ocksd skatt beta-
las oavsett arbetets art, det méa vara sa-
marittjinst, vanlig sjukvard, verkstads-
arbete eller kontorsarbete.

Vidare anforde:

Herr ELIASSON i Sundborn (cp):

Herr talman! Jag tackar foér svaret
men ar litet 6verraskad Over att det ar
avfattat pa detta sitt.

En skattskyldig skall, som vi alla
vet, om han eller hon har lig inkomst
— utdver ett ortsavdrag — kunna fa
ett extra avdrag pa grund av nedsatt
skatteformaga for att klara livsuppe-
hillet, s. k. existensminimum,

I det fall, som har foéranlett min fra-
ga och som finansministern lir kinna
till pa grund av uppgifter i en dala-
tidning, ar det friga om en dotter till
en pensionerad trotjinare i postverket,
och pensionen ar sannerligen inte stor.
Hon har i manga ar skétt sin invalidi-
serade mor utan ersittning frin sam-
héllets sida. Sedan modern dog for
nagot ar sedan har hon uppoffrande
fortsatt sin vardinsats genom att virda
sin sjuklige och nu 83-irige far.

1967 triadde staden, som ligger i mitt
hemlidn, in och tillerkinde henne 1 207
kronor i »samaritlén». Enligt egen upp-
gift var det den forsta inkomst hon
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hade fatt i sitt liv och som hon kunde
betrakta som sin egen. Nir skattsedeln
kom férsvann glidjen. For fri kost och
logi, 600 kronor i beriknade fickpengar
fran fadern for aret och 1207 kronor i
samaritersiittning, fick hon en skatt-
sedel uppgaende till 728 kronor. Dirtill
fick fadern av sin blygsamma pension
betala 113 kronor i arbetsgivaravgift.
Herr finansministern har ingen kom-
mentar till detta utan hinvisar endast
till att riksdagen fattat beslut, och da
skall tydligen dven sadana hir inkoms-
ter beskattas. Jag har uppgifter om att
det inte foreligger nagon formogenhet
som har kunnat piaverka bedémningen.

Taxeringsnimnden har sagt sig kén-
na till férhallandena nér den granskade
deklarationen 1968, men nimnden an-
sag sig av formella skdl med hédnsyn
till gillande bestimmelser forhindrad
att bevilja extra avdrag. Vederbérande
har klagat till prévningsndmnd och
kammarritt men ej fatt beslutet dndrat.

Man maste stilla fragan om en hem-
madotters uppoffrande vardinsats, som
avlastar samhillet stora utgifter, skall
straffbeskattas, medan exempel »kén-
disar» tydligen kan fa stora avdrag
for klader och nya tidnder. Det méste
vara nigot fel, herr finansminister, pa
skattelagar och tillimpningsforeskrif-
ter om sadant kan intraffa i ett sam-
hille dir det talas sd mycket om vil-
fard och jimlikhet.

LAt mig till sist stdlla fragan: Ar det
riktigt att ett skattesystem skall fa med-
fora sidana konsekvenser som skett i
detta fall och finns det inte anledning
att snabbt revidera bestimmelserna?

Chefen for finansdepartementet, herr
statsradet STRANG:

Herr talman! Herr Eliasson vet lika
vil som jag att om riksdagen antagit
en skattelagstiftning sa gr det inte
att siiga att det vore rimligt att slippa
undan i det eller det fallet, i varje fall
kan inte finansministern gora det. Fi-
nansministern kan inte personligen be-

déma de olika fallen. Det finns taxe-
ringsniimnder och det finns &verklag-
ningsméjligheter om man inte nojer sig
med den férsta instansens beslut. Man
kan inte jimféra detta fall med andra
fall dir ratt till avdrag har medgivits.
Arendena har bedémts av proévnings-
instanserna i varje sirskilt fall. De
fungerar som skattedomstolar och med-
delar sina utslag pa grundval av den
gillande lagstiftningen.

Jag utgar fran att vi aldrig kan skri-
va en skattelag som anpassas efter de
individuella fallen. Om det uppstar ett
besvirligt problem, varom man kan
siiga att ett undantag borde ha gjorts,
fir man lita pa att de provande instan-
serna inom ramen for den fullmakt
och de variationsmoéjligheter de har
provar fallet med hinsyn till de forut-
siattningar som foreligger.

Jag 4r inte si vilinformerad hirvid-
lag som fragestillaren, men jag kinner
till vilket #irende det giller eftersom
saken har varit publicerad i tidningar-
na, och ett faktum &r att kvinnan i
friga deklarerade en inkomst av sitt
fria vivre. Hon uppgav ocksd som in-
komst vad hon hade erhallit i 16n och
vad hon siasom vardare av den sjuke
medlemmen i familjen uppburit i vird-
nadsbidrag. Nir allt detta lades till-
sammans blev hon skattskyldig enligt
giillande skatteskala — det kommer man
inte ifran.

Om det i detta speciella fall — som
jag alltsid bara har list om i tidning-
arna — kan ha funnits nagra mojlig-
heter att gora en eftergift pa taxerings-
nimndsplan eller eventuellt pad ett hog-
re plan vet jag inte. Efter vad som sagts
mig har vederborande avstatt frin alla
dverklaganden.

Herr ELIASSON i Sundborn (cp):

Herr talman! Jag ir mycket over-
raskad 6ver att hora det senaste, efter-
som jag haft ett personligt samtal med
vederborande just i dag. Det forhaller
sig nimligen pa det séttet att hon har
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overklagat, bade hos prévningsnimn-
den och kammarritten.

Jag ir inte alls omedveten om de
konstitutionella aspekterna pa finans-
ministerns mojligheter att péverka ett
skatteirende, men vad jag 4inda inte
kan komma ifran ar att finansminis-
terns uttalanden har en vagledande ef-
fekt ocksd p& myndigheters tolkning
av lagstiftningen. Detta dr den ena syn-
punkten. Den andra ar att finansminis-
tern ocksa har ett parlamentariskt an-
svar for om de skatteregler som giller
bor #dndras eller inte.

Det ir riktigt att vederborande dekla-
rerade, som herr String sade, for fritt
vivre och de erhillna inkomsterna. Det-
ta har, savitt jag forstar, lett till be-
skattning, men myndigheterna kan ju
dock prova behovet av extra avdrag
till f6ljd av nedsatt skatteférmaiga.

Men alldeles bortsett frin detta, herr
finansminister, kan det inte vara lilt
féor en enskild medborgare att forsta
att skatt skall uttagas i ett sadant fall.
Annu svarare maste det vara for ve-
derbérande att begripa att det pa den
lilla ersdttning hon hade 1967 skulle
uttas 728 kronor i skatt, medan det ett
ar senare var mojligt att ge henne ett
extra avdrag trots att sammaritersitt-
ningen d& var nigot hogre. Hon kan
emellertid inte fa befrielse fran denna
sin skatt pa 728 kronor for inkomst-
aret 1967.

Jag forstir i och for sig att finans-
ministern bedémer detta drende fran
sin konstitutionella roll, men man mas-
te danda ha klart for sig att minniskor
i det hiar samhillet kan ha svart att inse
att det skall behéva finnas en straff-
beskattning pa mycket laga inkomster.

Chefen for finansdepartementet, herr
statsriddet STRANG:

Herr talman! Herr Eliasson i Sund-
born blandar ihop begreppen. Herr
Eliasson har, lika vidl som riksdagens
ovriga ledaméter, sitt ansvar for den
gillande skattelagstiftningen —— t.o. m.

i grundlagarna har ju angivits att det
ir riksdagens grundlagsenliga ritt att
sig sjdlv beskatta. PA den punkten har
vi precis samma ansvar allesammans
nir vi har varit eniga om de skatte-
skalor som tillimpas i ar, som tillimpa-
des forra aret eller aren dessforinnan.
Och skattelagarna siger att om en en-
samstiende har en inkomst som ligger
hogre #n det ortsavdrag som ir skat-
tefritt och vidare har erhallit de 6vriga
avdrag som enligt lagstiftningen ir till-
gingliga, da blir vederbérande beskat-
tad fér den 6verstigande inkomsten. Om
detta i ett speciellt fall kan uppfattas sa-
som orimligt hog beskattning, har man
mojlighet att gi till den rad av skatte-
domstolar som ar till fér andamalet.

Man kan anklaga skattedomstolarna,
om man vill géra det, men man kan
niippeligen anklaga finansministern for
vad som skett i det speciella fallet, om
déirvid har tillimpats gillande skatte-
lagstiftning, som riksdagen har accep-
terat och detta utan reservation fran
herr Eliassons sida, dtminstone i det
hir avseendet.

Man kan séga: »All right, da bér vi
ha en annan lagstiftning i framtiden.»
Ja, det far vi diskutera den dag saken
blir aktuell. Men man kan inte ta detta
specifika drende och anklaga finans-
ministern genom att siga att han hér
har sitt konstitutionella ansvar. Det
ir en orimlig sammanblandning av tva
ting, nidmligen lagstiftningen som s&-
dan och hur lagen tillimpas. Och till-
limpningen é&r ju skattedomstolarnas
sak.

Herr ELIASSON i Sundborn (cp):

Herr talman! Jag har ingen erinran
mot finansministerns principiella reso-
nemang. Jag kanske uttryckte mig slar-
vigt, men min fraga om det var rim-
ligt att ta ut skatt i ett sidant fall mas-
te tolkas som att jag ifragasatte om
inte finansministern skulle vara beredd
att snarast forséka #indra pa gillande
bestimmelser. Om vi, nir vi antog be-
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stimmelserna, hade varit medvetna om
att de skulle fa sidana konsekvenser,
hade jag tillhért dem som redan da hade
yrkat pa andring. Jag dr dverraskad av
att de kunnat fa dylika verkningar.

Vidare vill jag framhalla, herr finans-
minister, att centern vid &rets riksdag
har viackt motioner med syfte att for-
hindra att man i fortsittningen tar ut
skatt pa sadana hir orimligt liga in-
komster.

Hirmed var 6verliggningen slutad.

§ 11

Svar pa fraga ang. anstand for vissa fo-
retagare med avgivande av sjalvdekla-
ration

Ordet lamnades pa begiran till

Chefen f6r finansdepartementet, herr
statsradet STRANG, som yttrade:

Herr talman! Herr Andersson i Ore-
bro har fragat mig om jag dr beredd
medverka till att — i fraga om anstand
med avgivande av sjilvdeklaration —
foretagare, som utan skyldighet diirtill
for rdkenskaper, jimstills med de bok-
foringsskyldiga nér det giller tidpunk-
ten fér avlaimnande av sjidlvdeklaration.

Riétten att utan ansékan Atnjuta an-
stand till den 31 mars tillkommer en-
dast den som varit skyldig att féra ri-
kenskaper. Som férutsittning giller
dessutom att hans rékenskapsir utgatt
senare dn den 31 oktober aret fore det,
dd deklarationen skall lamnas. Frigan
om att utvidga denna anstandsritt till
att omfatta ocksa den som fért ridken-
skaper utan att ha haft skyldighet dar-
till rymmer flera aspekter. Med hinsyn
till den korta tid som star till taxerings-
myndigheternas férfogande for gransk-
ningsarbetet maste medgivande om ut-
strickt tid for decklarationens avlim-
nande tillampas restriktivt. Jag ar for
ndrvarande inte beredd att medverka
till utstrackning av anstandsritten pé
det sitt som fragestiillaren asyftar.

Vidare anforde

Herr ANDERSSON i Orebro (fp):

Herr talman! Jag tackar finansminis-
ter Striang for svaret. Anledningen till
att jag stiallde min friga dr att 1929 irs
bokforingslag inte ir tillfredsstidllande
bl. a. vad betriffar definieringen av be-
greppet bokféringsplikt. I 1 § ségs bl. a.
att om verksamhet bedrivs utan bitride
av fler 4n make och barn under 16 ar
samt tva andra personer foreligger inte
bokféringsplikt.

Foretagare pa servicesidan — hir
aterfinns bl.a. ca 8000 frisérrorelser
— dr missgynnade genom en fran myn-
dighetshall varierande tolkning av bok-
féringslagen. Det dr inte ovanligt att i
en promemoria vid taxeringsrevision
aterfinna péastiendet att rikenskaperna
inte dr till fyllest »i synnerhet som bok-
foringsplikt foreligger». A andra sidan
ar det inte heller ovanligt att en taxe-
ringsintendent uttalar som sin mening
»att eftersom bokféringsplikt inte fore-
ligger» skall deklarationen for ifraga-
varande kategori foretagare avgivas se-
nast den 15 februari.

For att tala i egen sak — jag ar frisor
och arbetar inom var organisation —
vill jag sdga, att det for oss i detta av-
seende har uppstatt ett verkligt pro-
blem. Vi har en skatte- och bokférings-
byra, som uteslutande betjinar friso-
rer, men eftersom rittsstillningen for
denna kategori dr osdker si kan vi
tvingas nedligga var verksamhet helt.
Om bestimmelsen att man skall ha lam-
nat in sin deklaration fére den 15 fe-
bruari maéste gilla generellt och det
skall sisom 1 skattestrafflagutred-
ningens betdnkande betriffande skatte-
brott har framhallits — uttas en avgift
pa 1 procent av den beskattningsbara
inkomsten direst deklaration inte in-
kommer i tid, uppstar ett verkligt pro-
blem fér vir byrd; vi kan inte klara de-
klarationerna for alla vara abonnenter
fore den 15 februari.

Liksom taxeringsmyndigheterna har
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ocksad vi problem med den hir saken,
och darfér ir det angeliget att myndig-
heterna ger klart besked om hur denna
kategori bland serviceféretagarna skall
behandlas i fortsittningen och att man
ser till att reglerna blir entydiga.

Hirmed var overliggningen slutad.

§ 12

Svar pa fraga ang. tidpunkten for tillsit-
tande av utredning om beskattning av
ideella foreningar

Ordet limnades pa begiran till

Chefen for finansdepartementet, herr
statsradet STRANG, som yttrade:

Herr talman! Herr Jonasson har fra-
gat mig nir jag avser att tillsdatta den
av riksdagen ar 1965 forordade utred-
ningen angaende de ideella féreningar-
nas beskattning.

Jag avser att under aret begiira Kungl.
Maj:ts bemyndigande att tillsitta den
ifragavarande utredningen.

Vidare anforde

Herr JONASSON (cp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka fi-
nansministern fér ett bra svar. Det var
ingalunda for tidigt vi fick veta att ut-
redningen skall komma, men det var
bra att den kommer. Tack, herr String!

Hirmed var 6verldggningen slutad.

Pa forslag av herr talmannen beslot
kammaren medgiva, att besvarandet av
aterstaende pa dagens forteckning upp-
tagna fragor uppskotes till ett senare
sammantride.

§ 13

Svar pa interpellation ang. utbetalningen
av statliga bostadslan

Ordet limnades pa begéran till

Chefen fér inrikesdepartementet, herr
statsradet HOLMQVIST, som yttrade:

Herr talman! Herr Mundebo har fra-
gat mig vilka atgirder regeringen avser
att vidta fér att avvirja risken for stopp
i utbetalningarna av de statliga bostads-
lanen.

Till riksdagen har nyligen 6verlim-
nats en proposition (nr 105) angaende
utgifter pa tilliggsstat IIT till rikssta-
ten for innevarande budgetar. I propo-
sitionen begirs ett tilliggsstatsanslag
till lanefonden for bostadsbyggande pa
200 miljoner kronor. Om riksdagen an-
visar det begirda anslaget riaknar jag
med att fondens medel blir tillrdckliga
féor utbetalningarna av bostadsldn un-
der detta budgetar.

Vidare anforde:

Herr MUNDEBO (fp):

Herr talman! Jag ber att fa tacka in-
rikesministern fér svaret pa min inter-
pellation.

Min friga berdr ju en visentlig aspekt
av den samhilleliga bostadspolitiken.
Finansieringen av bostadsbyggandet ir
av stor betydelse fér bostadsbyggandets
utveckling och den jimna fordelningen
under aret av byggandet, den paverkar
byggnads- och boendekostnaderna. Re-
dan i slutet av forra aret, i november—
december, okade utbetalningarna av bo-
stadslanen kraftigt, och méanga tecken
tydde pa att de medel som tidigare an-
visats skulle bli otillrickliga. I borjan
av februari 1970 skrev ocksi bostads-
styrelsen till inrikesdepartementet och
begirde att ytterligare 415 miljoner kro-
nor skulle anvisas till lanefonden for
bostadsbyggande under budgetaret 1969’
70. Jag skall inte ndrmare gi in pa de
siffror styrelsen redovisade i skrivel-
sen utan vill bara notera att man rik-
nade med en 6kning av anslagsbelast-
ningen med inte mindre &n 745 miljo-
ner kronor, vilket innebir att det for-
utom det extra anslag som styrelsen
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begiirde skulle tas i anspridk en berik-
nad behfllning om drygt 300 miljoner
kronor.

I den nu aktuella propositionen {6re-
slar inrikesministern att vtterligare 200
miljoner kronor anvisas, d.v.s. knappt
hiilften av den summa som styrelsen
funnit erforderlig. Statsradet siiger all
man skall foreta en viss omliaggning av
bokféringsrutinerna som medfor att av-
rakningar gors mellan vissa inkomst-
och utgiftstitlar, vilket innebéir forskjut-
ningar fran slutet av ett budgetar till
borjan av nista. Det skulle diirfor riicka
med 200 miljoner kronor. Jag hoppas
att statsradet har riitt i denna férmo-
dan. Dirmed skulle risken vara undan-
rojd for innevarande budgetar.

Jag noterar ocksa att statsradet siiger
i svarcet att han rdknar med »att fondens
medel blir tillrdckliga for utbetalningar
av bostadslan under detta budgetar».
Ja, under detta budgetar. Men proble-
men blir inte 19sta for nigon lidngre tid.
Vi skjuter dem bara framfér oss. Nista
budgetar. som boérjar om knappt tre ma-
nader. kan vi komma att stillas infor
en liknande brist som vi har nu.

Min interpellation var ett uttryck for
den oro for bostadsbyggandets finansie-
ring, som jag tyckte var motiverad mot
bakgrunden av bostadsstyrelsens skri-
velse. Det &r ju visentligt att utbetal-
ningarna av statslinen kan goras
snabbt. sa att man kan fa lanen avlyfta
och erhalla nya kreditiv. Jag utgar fran
att inrikesministern ir beredd att ldng-
re fram aterkomma med de férslag som
kan visa sig nddviindiga for att néasta
ar undanréja riskerna for stopp i uthe-
talningarna av de statliga bostadslanen.

Chefen for inrikesdepartementet, herr
statsradet HOLMQVIST:

Herr talman! Vi har ju nu kommit in
i april minad, och det finns savitt jag
forstar ingen anledning anta annat in
att utbetalningarna av bostadslanen i
stort sett skall kunna klaras. Aven om
det vid budgetarsskiftet uppstir en viss

forskjutning kommer den att vara obe-
tydlig — i varje fall till sina verkningar
— eftersom det finns medel anvisade
for det nya budgetaret.

Vad som sedan kommer att hinda
under det nya budgetaret kan vi inte
med nagon framgang diskutera i dag.
Men vad som hiént under innevarande
budgetar dr att de korta byggnadstider-
na resulterat i att drendena har kom-
mit fram mycket snabbare én férut. Det-
ta har orsakat en mycket hog belast-
ning pé bostadslanefonden under detta
budgetar. Daremot ir det svart att i dag
ha ndgon mening om iterverkningarna
under niista budgetar.

Hirmed var 6verliggningen slutad.

§ 14

Svar pa interpellation ang. sikerhetsbe-
stimmelserna for tung lastbilstrafik

Ordet limnades pa begiran till

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet NORLING, som
yttrade:

Herr talman! Fru Ryding har fragat
mig dels om jag avser ta initiativ for
att stdvja brott mot vigtrafikférordning-
en pa grund av oOverlaster, frimst pa
timmertransporterna, dels om jag vill
lamna en redogorelse for i vilken ut-
strickning och pa vad satt de utlindska
langtradarchaufforerna far information
om de sikerhetsbestammelser som #r
gillande i Sverige f6r dylika transpor-
ter.

Iin arbetsgrupp med representanter
for vigverket, trafiksikerhetsverket och
rikspolisstyrelsen samt arbetsgivar- och

arbetstagarorganisationer m.fl. inom
transportbranschen underséker bl. a.

mojligheterna att uppné en biittre efter-
levnad av gillande lastbestimmelser.

I fraga om utlindska lastbilars 6Gver-
laster har rikspolisstyrelsen och trans-
portnimnden, som ér tillstindsmyndig-

2 — Andra kammmarens protokoll 1970. Nr 16
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het vad giller bl. a. internationella last-
bilstransporter i Sverige, ett samarbete
som i 6kad utstriickning leder till att
transportnimnden kan vidta atgédrder av
skilda slag gentemot de felande trafik-
utévarna. Aven mellan tullvisendet och
rikspolisstyrelsen  forekommer  o6kat
samarbete i hithérande fragor. Gene-
raltullstyrelsen har salunda nyligen
meddelat foreskrifter, som innebir skyl-
dighet for tulltjinsteman att omedelbart
anméla till ndrmaste polismyndighet
nar det vid tullkontroll uppstir miss-
tanke om att fordon &ar lastat i strid
mot gillande bestimmelser eller eljest
inte uppfyller trafiksikerhetens krav.

Trafiksdkerhetsverket har nyligen
triffat en 6verenskommelse med berér-
da organisationer inom yrkestrafiken
om en samlad aktion for att hoéja sa-
kerheten inom den tunga lastbilstrafi-
ken. Atgdrderna syftar till bittre efter-
levnad av gillande bestimmelser, 6kad
forarutbildning, utveckling av ytterliga-
re sidkerhetskrav pa fordonen och en
uppfoljning av den rekommenderade
begriansningen i veckoslutskérningen
under varen och sommaren. Underhand-
lingar om medverkan i aktionen skall
ocksad tas upp med foretradare fo6r
skogsbruket.

Trafiksidkerhetsverket skaffar sig vi-
dare fortlopande uppgifter om intrif-
fade allvarliga olyckor med tunga for-
don for att fa en klar uppfattning om
orsakssammanhang och liampliga mot-
atgirder.

Jag kan ocksa meddela, att rikspolis-
chefen och chefen for viagverket nyli-
gen haft en Overliggning med vissa
industrirepresentanter inom Visternorr-
lands lan, dar overlaster i storre ut-
strickning rapporterats, for att na en
forbattring framst siavitt angar virkes-
transporterna.

Vad giller atgirder pa litet lingre
sikt kan jag ndmna, att det i uppgifter-
na for den pagdende utredningen réran-
de foretagsstrukturen inom den yrkes-
missiga vigtrafiken ingér att beakta

bl. a. transportmedlens sunda utveck-
ling och trafiksikerhetens krav. Av di-
rektiven framgar bl. a., att utrednings-
arbetet skall avse atgirder som med-
{or att rationella transporter kan utfo-
ras med ett fullgott arbetarskydd, att
kraven enligt gillande arbetstidsbestim-
melser skall kunna férenas med ett ra-
tionellt utnyttjande av fordonsinveste-
ringarna m.m. och att mojligheterna
skall 6vervigas att utforma péaféljder-
na for Overtrddelser av givna bestim-
melser om bl. a. 6verlast pa sddant sitt,
att straffbestimmelserna blir effektiva-
re och i si6rsta mojliga utstrickning
neutraliserar den ekonomiska vinsten
av de overtridelser som sker.

Fru Ryding fragar ocksid angiende
informationen till utlindska liangtradar-
chaufférer. Information om bruttovikter
och axeltryck m.m. sker bl a. genom
branschorganisationerna. Vidare kan
nimnas att Internationella vigtransport-
unionen (IRU) tillhandahaller en hand-
bok med olika linders trafikforeskrif-
ter.

I den aktion fér héjd sidkerhet i den
tunga lastbilstrafiken som jag nyss be-
rorde ingar ocksd utarbetandet av en
handbok med regler som lastbilsfora-
re har att iaktta vid fard och lastning.
Det blir darvid dven mojligt att ge ut
ett sammandrag av handboken pa vissa
utlindska sprak for att distribueras till
lastbilsférare fran frimmande ldnder.

Informationsfragan togs ocksi fér en
tid sedan upp vid ett sammantride
mellan de nordiska rikspolischeferna,
och rikspolisstyrelsen har dérefter over-
limnat informationsmaterial fér sprid-
ning till de nordiska centralorganisa-
tionerna inom lastbilsbranschen.

Behovet av information fér utlindska
férare sammanhinger med olikheterna
i trafikforeskrifterna linderna emellan.
Fran svenskt hall har vi engagerat oss
hart i arbetet pA mera enhetliga inter-
nationella och nordiska trafik- och tra-
fiksikerhetsféreskrifter.
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Vidare anforde:

Fru RYDING (vpk):

Herr talman! Jag vill forst tacka
kommunikationsministern for det ut-
forliga svaret piA min interpellation.
I stort sett vill jag beteckna svaret som
nojaktigt, da det av detta framgar att
man i flera avseenden ar i fird med att
sOka ritta till de problem som jag tagit
upp i interpellationen. Givetvis hade
det varit mera tillfredsstillande om
myndigheterna redan hade vidtagit sa-
dana atgirder i trafiksikerhetens in-
tresse, men att sa inte skett kan man ju
knappast lasta viar nye kommunika-
tionsminister for.

Det har linge pagatt en livlig press-
debatt i frigan om det férekommer
overlaster eller inte, speciellt i vad gil-
ler timmertransporter, P4 denna punkt
star, sisom jag framhallit i min inter-
pellation, pastiende mot péastiende. I
och med det nu limnade interpella-
tionssvaret har det i alla hiindelser pa
ett otvetydigt siitt klargjorts att de som
hivdade att timmerbilarna standigt kor
med 6verlast hade ritt och att det fanns
grundad anledning misstinka att I6n-
samhetshinsyn lig bakom dessa lag-
brott. Nu har bade bolag och polis
tvingats att omviirdera sin instillning
i fragan, och polisen har ocksa slagit
larm om dessa olagliga transporter.

Vad som emellertid ir tragiskt vid
problemets handliggning hittills 4r att
chaufférerna far ansvaret. Fran de an-
stilldas synpunkt ir det salunda av
mycket stort virde att ansvarsférdel-
ningen kan bli ordentligt klarlagd. Nir
polisen gor en aktion pa vigen drabbas
chaufforerna dirfor att de édr formellt
ansvariga for transporterna. Aven i si-
dana fall, dir chaufférerna mot sin
vilja tvingas att kora fordon som de in-
te har en aning om vad de viiger eller
vilkas vikt de inte kan paverka, ir de
ansvariga.

Minga chaufforer har hotats med
uppsigning vid viigran att kora olag-

ligt, och flera har framtritt &Sppet i
pressen och talat om, vilka olidliga for-
héllanden de arbetar under. Jag an-
ser att chaufforerna maste fi upprit-
telse hirvidlag och skydd i fortsatt-
ningen. Det méaste ocksa bli ett slut pa
att bolagens verksamhet i lonsamhets-
hinseende baseras pa Overlaster. — 1
detta sammanhang borde man nog erin-
ra sig att den nuvarande chefen for ett
av de stora cellulosabolagen bara for
15 ar sedan i egenskap av enmansut-
redare i trafiksidkerhetsutredningen sig
sh allvarligt pa frigan om overlaster att
han t.o.m. foreslog frihetsstraff for
fordonsiigare, om denne vid upprepade
tillfallen asidosatte gillande viktbestim-
melser.

Den arbetsgrupp med representanter
for viigverket, trafiksikerhetsverket,
rikspolisstyrelsen samt arbetsgivar- och
arbetstagarorganisationer inom trans-
portbranschen, som kommunikations-
ministern talat om i sitt svar, maste
dirfér mycket skyndsamt komma fram
till acceptabla lésningar och resultat.
Det dr ocksa min férhoppning att kom-
munikationsminister Norling vill bidra
till att gruppens resultat snarast méj-
ligt redovisas samt att man ofordroj-
ligen vidtar de atgirder som kan vara
biist limpade for en 16sning av det vik-
tiga problemet.

Utvecklingen nir det giller overlas-
tarna ir verkligen skrimmande. Riks-
polischefen Carl Persson har limnat
vissa uppgifter om lastbilarnas overvik-
ter som jag vill redovisa. Dessa upp-
gifter baseras sjilvfallet endast pa de
fall som har kommit till polisens kiin-
nedom. I verkligheten ir siffrorna na-
turligtvis betydligt hogre.

Ar 1967 gjorde sig dkarna enligt po-
lisens statistik skyldiga till 6 431 brott
mot viktbestaimmelserna. 1968 var siff-
ran uppe i 8 120 6vertridelser och 1969
hade man néatt upp till 11 461 brott mot
viktbestiimmelserna. I Viisternorrlands
lan fordubblades antalet overlastbrott
fran 1968 till 1969.
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Givetvis maste siddant stdvjas. Tiden
ar redan langt liden, och atgirderna
far alltsa inte stidllas pa framtiden.

I kommunikationsministerns svar re-
dovisas ocksa atgirder som avses bli
vidtagna pa litet lingre sikt. Jag é&r
tillfredsstilld med de direktiv som har
limnats den ifragavarande utredning-
en, och jag hoppas kunna fa siiga det-
samma om de forslag som utredningen
kommer att framligga.

Sa nagra ord om det andra proble-
met som jag tagit upp i interpellationen,
nidmligen de utlindska langtradarna.

For nagon tid sedan stod det att ldsa
i tidningarna att en dansk langtradare
hade forankrat flera ton virkeslaster
med tvittlinor i stillet for med kitting.
Detta uppticktes i Smaland, och po-
lisen begidrde stod fran rikspolisstyrel-
sen for att komma till ritta med prob-
lemet. Enligt polisen i Sméland uppstar
det regelbundet sidana hir problem pa
grund av att man i Danmark har mer
generdsa bestimmelser for hur fordon
skall lastas. Polisen begirde att de dans-
ka trafikmyndigheterna fran centralt
svenskt hall skulle informeras om néd-
vindigheten av att danska langtradar-
chaufforer féljer de svenska bestim-
melserna.

Det ar givetvis inte endast de danska
bilarna som gor sig skyldiga till lag-
brott i Sverige. Men om man som jag
sjialv gor nistan varje veckoslut kér E
6 fridn Go6teborg 12—14 mil séderut och
sedan tillbaka till Goéteborg samma
stricka, dr det omdjligt att undga att
ligga mirke till och ocksia mycket be-
sviras av att manga utlindska bilar
— savil last- som personbilar — be-
finner sig ett skick som innebar up-
penbart lagbrott i Sverige. Men de kor
glatt vidare och ingenting hinder. Ta
bara en sidan liten detalj som avsak-
naden av stinkskydd, vilket kan vara
en uppenbar trafikfara. Skulle véra
svenska bilar sakna sidana skydd skulle
de obevekligen begi lagbrott.

De utlindska lingtradarna kor i nio

fall p& tio med Overlaster, och det ir
inte svart att ana sig till detta nir man
ser hur fortvivlat de kdmpar for att ta
sig upp med lasset, om de rikar ut for
det allra minsta motlut pa vigen — det-
ta ma vara bara 10-gradigt. I fraga om
beteendet vid 6nskad omkérning finns
ocksa alltfér mycket att anmirka pa
dessa langtradare.

Kommunikationsministern sédger nu i
sitt svar att tulltjinsteman har skyldig-
het att omedelbart till nirmaste polis-
myndighet anmila om han hyser en
misstanke om att de utlindska bilarna
inte fyller den svenska trafiksikerhe-
tens krav. Men jag fragar: Hur kan det
komina sig att pa vara viigar utlindska
fordon i dag far kora omkring i befint-
ligt skick, om saddan skyldighet fore-
ligger? Kan det moéjligen vara det lilla
ordet »nyligen» i statsradets interpella-
tionssvar som ger férklaringen? Inne-
bir det att denna skyldighet ir ny och
fran vilken dag géller den i sa fall? Har
vi kanske anledning att forvdnta oss
forbittringar fram till varen och soni-
maren i detta avseende?

Nog finns det fog for att utarbeta
en sddan handbok som kommunika-
tionsministern omnimner och iven att
oversitta den till utlindska sprak. Men,
herr talman, dven om s sker, har vi
inga garantier for att de svenska trafik-
reglerna efterfoljs. Borde inte denna
atgird med en handbok kompletteras
med en uppfoljning i det avseendet?
Och hur har kommunikationsministern
tinkt sig att detta skulle kunna ske pa
bista sidtt? Det skulle vara intressant
att fi mer upplysning didrom. Det ir
min oOvertygelse att enbart med en
handbok péa aldrig s manga fraimmande
sprak loser vi inte problemen, men den
kan givetvis vara en av atgiarderna i
hela problemkomplexet.

I slutet av interpellationssvaret fast-
slir kommunikationsministern att vi
frin svensk sida har engagerat oss hart
i arbetet pa att kunna &stadkomma mera
enhetliga internationella och nordiska
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frafik- och siikerhetsbestimmelser. Det-
ta iir givetvis mycket positivt, men, herr
slatsrad, nér sadana enhetliga regler in-
nu inte foreligger maste vi sjilva iin sé
linge inom vart lands grinser snarast
vidta andra atgirder i trafiksikerhets-
frimjande syfte och se till att dessa at-
girder ocksd kommer till utnyttjande
i praktiken.

Jag tolkar interpellationssvaret si
att man for nirvarande gor ritt myc-
ket pd det hidr omradet, men jag vill
tillaigga att en bittre uppfoljning och
kontroll av de mdgjligheter som redan
finns for att frimja trafiksiikerheten
skulle kunna leda fram till dnnu bhittre
resultat.

Herr talman! Jag ber 4n en gang att
fa tacka for interpellationssvaret, men
jag vore tacksam om kommunikations-
ministern ville nagot komplettera detta
med att beréra de problem som jag hiir
girna skulle vilja ha klarlagda.

Chefen fo6r kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet NORLING:

Herr talman! De fragor om uppfolj-
ningen som fru Ryding stiillde i slutet
av sitt inlagg skall jag inte har ta upp,
eftersom vi da skulle komma in p& om-
riaden som beror ocksa andra departe-
ment. Jag vill emellertid gora ett par
korta kommentarer i 6vrigt.

Jag har i mitt interpellationssvar om-
namnt de foreskrifter som generaltull-
styrelsen nyligen har givit ut, och fru
Ryding fragar om jag med »nyligen»
avser att foreskrifterna 4r bara nagra
dagar gamla och dnnu inte har kunnat
fa nagon verkan. Jag har inte klart for
mig exakt vilken dag foreskrifterna gick
ut men jag vet att det skedde nyligen,
och jag tror att de innan viren och
sommaren ir hir skall ha fatt en effekt
som de i dag #&nnu inte har. Sjilv-
fallet giiller dessa foreskrifter fordon
av alla nationaliteter, inte bara nordis-
ka.

Herr talman! Utdver den redogorelse
for alla de atgirder for att pa frivillig

vig fa en férbatiring till stind som jay
har Eimnat i mitt svar vill jag sdga dnnu
nagra ord om de steg som har tagits till
frimjande av trafiksikerheten i detta
avsecnde genom en nyligen traffad
overenskommelse mellan nordiska sta-
terna - fru Ryding talade ju om dans-
ka fordon - vilken avses bli underteck-
nad inom den nidrmaste tiden, har de
bestimmelser som utfirdats for att
komma till ritta med utlindska fordons
overlaster skirpts ytterligare. Enligt
dessa nya regler ges mojligheter att helt
eller delvis forbjuda sadan trafikutova-
re som brutit mot givna bestimmelser
att bedriva sin verksamhet inom véart
lands grianser. Redan kinnedomen om
tillkomsten av sddana regler lir pa sina
hall, savitt jag har kunnat erfara, ha re-
sulterat i en bittre foljsamhet gentemot
giallande foreskrifter.

Herr SUNDELIN (s):

Herr talman! Efter att ha lyssnat till
interpellantens och departementsche-
fens anforanden skulle jag girna vilja
siga nigra ord med anledning av reso-
nemanget om de 6verlaster som tydligen
allmént forekommer hidr i landet. I
denna debatt har man talat frimst om
skogstransporterna, och fru Ryding gor
gillande att det har visat sig forsigga
ett stindigt 6verlastande i samband med
dessa. Jag vet emellertid inte riktigt
vad jag skall ldgga in i ordet »stindigts.

Det pagir en ofantligt besvirlig ut-
veckling pa detta omrade. Jag finner
mig féranlaten att be att till kamma-
rans protokoll f4 antecknat att ikarnas
organisation, Akeriférbundet, sedan at-
skilliga ar aktivt har verkat for att dess
medlemmar inte skall lita inveckla sig
i en verksamhet som ger upphov till
overlaster och dirmed blir trafikfarlig.
Den deklarationen har gjorts vid otali-
ga tillfilllen, senast p4 mandagen denna
vecka infoér den stora konferens som
holls i Hirnésand under ledning av lan-
dets polischef.

Det ir ingen litt uppgift att klara des-



22 Nr 16

Torsdagen den 9 april 1970

Svar pa interpellation ang. sikerhetshestimmelserna for tung lastbilstrafik

sa problem. Det 4r ju inte bara ikaren
eller chaufféren som kommer in i bil-
den, utan ocksd befraktarna far ta en
mycket stor del av ansvaret. Man hiv-
dar nu att chaufférerna befinner sig i
en mycket besvirlig situation och riske-
rar att bli uppsagda frin sin anstill-
ning pa grund av overlasterna. Det kan
hinda att siddant intraffar, vilket ar att
beklaga, men, drade kammarledaméter,
hur méanga akare dr det inte som far
upphoéra med sin verksamhet dirfor att
de inte klarar av denna trafik inom la-
gens granser? Den #r inte ekonomiskt
mojlig att bedriva inom en del omra-
den. Dédr kommer den stora problemati-
ken in.

Under en lang tid har ersittningarna
for skogstransporterna varit alldeles for
laga. Det har inte varit mojligt att gora
dem ekonomiskt 16nsamma om man inte
utnyttjat bilens bhirighet och tagit be-
tydande overlaster. Enligt bestimmel-
serna drabbas i férsta hand chaufforen
for overtridelse av dessa — jag formo-
dar att &keridgaren som regel genom
ett anslag i bilen eller genom en munt-
lig tillsigelse till chaufféren talar om
féor honom att han inte fir ta nagon
overlast. Men det hinder #&nda att han
gor det. Det har funnits ett avtal som
har lockat chaufféren att ligga pa litet
mer timmer eller massaved for att tja-
na nigon krona mer pa varje vinda.
Detta missforhallande forsoker man ar-
beta bort, men problemet ir alltjimt
mycket stort.

Akeriforbundet har stindigt konfe-
renser med Akarna, varvid vi forsoker
klargora vilka vidor som 6verlaster kan
fora med sig. Av ekonomiska skil an-
ser de sig #ndi inte kunna avsta fran
saddana.

Det har sagts att 6verlastningsprocen-
ten ir speciellt hég i Visternorrlands
ldn. Jag vet inte om den ir hégre diar —
Visternorrlands ldn har vil pa ett spe-
ciellt sitt kommit i blickpunkten pa
grund av vissa tidningars ingripande
och uppféljning och framfor allt SCA:s

terminalbygge. Aven om det ir trakigt
att behova siga det méaste jag konstate-
ra att Visternorrlands lin inte utgér
niagot undantag — problemet ar allmint
utbrett. Jag tror inte att det dr mojligt
for akarna att n4 en ekonomiskt godtag-
bar 6verenskommelse med befraktarna
om inte staten forséker hjilpa till.

Jag skall inte nirmare ta upp proble-
met med langtradarna; vi hade i gar en
diskussion om de utlindska ldngtradare
som kommer till Sverige. Jag pipekade
da att vi i vart land trots allt har for-
méanen av bittre axel- och boggietryck
och storre fordonslingder. Vi kan dér-
for prestera mer dn de 6vriga nordiska
linderna och manga andra linder. Det-
ta skapar emellertid problem nir svens-
ka langtradare skall befraktas utom-
lands.

Jag har med detta velat klargbra att
Akeriforbundet har tagit stidllning mot
overlaster.

Fru RYDING (vpk):

Herr talman! Foérst nagra ord till herr
Sundelin.

Nir det brinner i knutarna 4r det na-
turligtvis pa hog tid att utfarda bestim-
melser. Jag har inte anklagat Akerifor-
bundet for att vara boven i dramat. Men
herr Sundelin sade sjidlv att det méste
vara ekonomiskt mojligt att utféra ar-
betet, och i s& fall ar det vil de stora
bolagen som skall angripas. Man skall
inte i stillet tvingas till lagbrott till for-
fang bade for dem som kor bilarna och
for andra trafikanter pa végarna.

Jag dr inte overens med herr Sunde-
lin niir han siger att det &r en férmén
att vi hir i Sverige har storre tillitna
fordonslingder in andra linder — det
anser jag vara en nackdel och en trafik-
fara.

Jag vill ocksa tacka statsriddet Nor-
ling for de kompletterande upplysning-
ar som han ldmnade efter mitt anforan-
de. Det ir bra att ansvarig myndighet
nu utfirdar skarpta bestimmelser och
till och med forbjuder trafik i vart land
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for dem som inte féljer dessa bestim-
melser. Fortsidtter man pa den restrik-
tivare linjen, skall vi vil sA smaningom
gemensamt kunna komma till riatta med
dessa problem som ér stora darfor att
de berdér s& manga minniskor. Det vi-
sar sig ocksd att den tunga trafiken
blir inblandad i allt fler olyckor med
dodlig utging, och det vill vi vil alle-
sammans férhindra.

Fru THUNVALL (s):

Herr talman! Med anledning av in-
terpellationssvaret vill jag siga nigra
fa ord.

Nir jag i tidningarna list om dessa
overtridelser har ocksd jag fatt upp-
fattningen att Overlasten berott pa
skogsidgarens eller lastbilsigarens krav
-— av ekonomiska skdl — pa storsta
mdojliga last. Jag har dirfor for chauf-
forernas skull onskat en skidrpning av
lagstiftningen. Men sedan jag talat med
en del av dessa chaufférer och fitt del
av deras synpunkter, forstar jag att det
kanske inte dr sa enkelt som att bara
lagstifta. Jag inser dirfér att man be-
hover foreta en utredning for att kom-
ma fram till en 16sning av detta pro-
blem.

Det &r ett problem inte bara for Vis-
ternorrlands lin. Aven i norra delen av
Givleborgs lin har man haft en del fall
av overlast, dir polisen ifragasatt in-
dragning av vederborandes koérkort.
Vid samtal med Transportarbetarefor-
bundets avdelning i Ljusdal har jag er-
farit att man vid overliggningar med
lastbilsdgarna och skogsigarna fatt ve-
ta att dessa inte stiller si& harda krav
pé last, som jag formodat utan att hin-
syn skall tas till chaufférernas egen be-
démning. Men dven detta finner man
vara svart, och transportarbetarna 6ns-
kar dirfor klarare bestammelser si att
de vet vad de har att ritta sig efter.
Nu kan man mista korkortet om man
har nigot tons dverlast lika vil som om
man har 28 tons overlast. Jag dr darfor
tacksam for att kommunikationsminis-

tern i sitt svar framhaller att utred-
ningsarbetet skall avse atgirder som
medfor att rationella transporter kan ut-
foras med ett fullgott arbetarskydd. Det
talas vidare om en handbok med regler
som lastbilsforare har att iaktta vid
fird och lastning. Det dr viktigt att man
far konkreta bestimmelser och klara
uppgifter i detta avseende.

Med detta anférande, under vilket herr
forste vice talmannen oOvertog ledning-
en av férhandlingarna, var O&verligg-
ningen slutad.

§ 15
Foredrogs var efter annan och hin-
visades till statsutskottet de 4 bordet
vilande motionerna nr 1285 och 1286.

§ 16

Foredrogs den av herr Franzén i Tri-
kumla (cp) vid kammarens nistfore-
gdende sammantride gjorda, men da
bordlagda anhéallan att fi framstilla in-
terpellation till herr statsradet och che-
fen for industridepartementet angéen-
de héjningen av vissa eltaxor, m. m.

Kammaren bif6éll denna anhallan.

§ 17

Bildande av en europeisk ungdomsfond
inom Europaradet

Foredrogs utrikesutskottets utlitande
nr 6, i anledning av dels Kungl. Maj:ts
skrivelse med redogorelse for verksam-
heten inom Europaridets ministerkom-
mitté under ar 1969, dels skrivelse fran
den parlamentariska delegationen hos
Furoparadets radgivande foérsamling
med redogorelse for foérsamlingssessio-
nerna under ar 1969, dels motioner om
bildande av en europeisk ungdomsfond
inomn Europaradet.

Sedan utskottets hemstillan foredra-
gits anforde
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Herr WIKLUND i Stockholm (fp):

Herr talman! Forst vill jag med till-
fredsstillelse notera en uppgift pa s. 18
i regeringens skrivelse angaende Euro-
paradets ministerkommittés verksam-
het under 1969. Dar meddelas att upp-
rittande i Strasbourg av ett permanent
europeiskt ungdomscenter enligt kom-
mitténs tidigare beslut pagar och att
byggnaden, en kursgard, nu beriknas
vara firdigstilld i september nista ar.
Detta innebidr dock en férdréjning pa
ungefir ett par ar.

Emellertid har en annan atgird for
att framja kontakten mellan ungdom i
Europa varit aktuell de senaste aren.
Det giller en sidrskild ungdomsfond,
1ibland kallad Youth Office, med framsta
uppgift att ge de internationellt verk-
samma, enskilda ungdomsorganisatio-
nerna mojligheter att anordna ungdoms-
utbyte, kostnadsticka deras europeiska
ungdomskonferenser, frimja vad man
kallar »educational tourism» och all-
mént stimulera utvecklingen av enskil-
da ungdomsorganisationer inom och
utom Europa. Nu aktuella ungdomscen-
ter i Strasbourg skulle dirigenom fa ett
angeliaget kompletteringsorgan.

Ar 1968 vickte jag hir i kammaren
en motion om att Sverige skulle i Euro-
paradets ministerkommitté resa fragan
om inrattandet av en sadan ungdoms-
fond. Detta forhillande liksom utrikes-
utskottets stillningstagande till denna
motion redovisas i foreliggande ut-
skottsutlatande i anslutning till utskot-
tets behandling av tva motioner frin
vart hall i ar. 1968 &rs motion féran-
ledde utskottet att med en vilvillig
skrivning hidnvisa mig alt vicka fragan
i form av en motion i Europaridets
riddgivande forsamling. Jag vickte ock-
sa en sadan motion i maj forra &ret.
Denna motion innebar en aktualisering
av en motion i radgivande forsamling-
en fran maj 1965 med en numera av-
gangen delegat vid namn Mark som
forsta namn. Jag hade for resten ocks#
undertecknat denna motion. Dessa bada

LLuroparidsmotioner remitterades i van-
lig ordning till radets kultur- och un-
dervisningsutskott men har #&nnu inte
besvarats.

Att fragan nu pa ett speciellt satt ak-
tualiserats i Europaridet hidnger sam-
man med den i utskottsutlitandet om-
ndmnda konferensen i Bonn, som édgde
rum i januari i ar pa inbjudan av viist-
tyvska regeringen, sedan fragan tagits
upp i ministerkommittén pé hosten for-
ra aret. Ombud for 14 stater, dven for
Sverige, deltog i konferensen, och den-
na konferens uttalade sig i en lingre
kommuniké for atgirder for att fa till
stand just en curopeisk ungdomsfond.
Fragan kom sedan ater till Europara-
dets ministerkommitté, som hianskot den
till europeiska kulturstyrelsen, Cultural
Cooperation Committee (CCC). Denna
styrelse tillsatte en arbetsgrupp i sa-
ken, dir dven Sverige sdsom represen-
tant fér de nordiska linderna ingar.

Det mirkliga dr emellertid, herr tal-
man, att vad som nu férekommit skett
utan att de bada europaradsmotionerna
av 1965 och 1969 omnimndes med ett
ord, da kultur- och undervisningsutskot-
tet i Europaradet genom sin rapportor,
schweizaren Alfred Borel, redogjorde
for fragan infor radgivande forsamling-
en den 26 januari i ar. Jag patalade gi-
velvis forhallandet i ett anforande, som
besvarades med att motionerna skulle
behandlas senare.

Jag skulle inte ha kompletterat ut-
skottets i och for sig fullt korrekta men
kortfattade redogérelse fér denna fra-
gas liige for dagen, om inte en viss und-
ran 6ver Bonnkonferensens attityd till
ungdomsfondens édndamal nu bérjat
formirkas. Enligt konferemsens kom-
muniké skulle fonden allmint frimja
europeisk ungdomsaktivitet. Dirvid
niamns ocksa ungdomsorganisationernas
verksamhet Over landgridnserna men
ulan tydligt angivande av huruvida det
ar frdga om enskilda ungdomsorganisa-
tioner eller alla olika organisationer for
ungdom. Council of European National
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Youth Committees har nu gjort ett ut-
talande, i vilket man betonar att ung-
domsfondens dndamal bér vara att
framja de frivilliga ungdomsorganisa-
tionerna i Europa, inte europeisk ung-
domsaktivitet i allmdnhet. Oklarheten
pa denna punkt anses sa stor, att Coun-
cil of European National Youth Com-
mittees i samrad med German National
Committee inom detta council kommer
alt i ar inkalla en sirskild konferens,
dar man skall precisera och konkretise-
ra sina 6nskemal om fondens uppgifter.

Med detta anférande, herr talman, har
jag velat rikta uppmirksamheten pé
denna problematik och riknar med att
den svenske representanten i den till-
satta arbetsgruppen fullt ut beaktar den
reservation eller den kritik mot Bonn-
konferensens instillning, som alltsa nuw
har framkommit.

Herr talman! Jag har inget sirskilt
vrkande.

Vidare yttrades ej.
Vad utskottet hemstillt bif6lls.

§ 18

Utgifterna pa driftbudgeten inom
kommunikationsdepartementets
verksamhetsomrade

Foéredrogs statsutskottets utlatande nr
6. i anledning av Kungl. Maj:ts i stats-
verkspropositionen gjorda framstill-
ningar rorande utgifterna pa driftbud-
geten f6r budgetaret 1970/71 inom kom-
munikationsdepartementets verksam-
hetsomrade jimte motioner.

Punkten 1
Utskottets hemstiallan bifélls.

Punkten 2

Allmén oversikt over viigvisendet.
Anslagen till vagviisendet

Fore behandlingen av de skilda an-
slagen hade Kungl. Maj:t (bilaga 8, s.
22--42) limnat en allmiin oversikt over

vigvisendet.

Kungl. Maj:ts forslag till medelsanvis-
ning for budgetaret 1970/71 under de
skilda vaganslagen m. m. innebure bl. a.

att till Drift av statliga vigar
anvisades ett reservationsanslag av
774 000 000 kr. (punkt B 2, s. 43—44),

alt till Byggande av statliga vigar an-
visades ett reservationsanslag av
683 900 000 kr. (punkt B 3, s. 44—45),
samt

atl till Bidrag till byggande av kom-
munala vidgar och gator anvisades ett
reservationsanslag av 331 000 000 kr.
(punkt B 5, s. 46——47).

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels de likalydande motionerna I: 481
av herr Helén m. fl. och 11: 550 av herr
Gustafson i Goteborg m. fl., vari hem-
stillts att riksdagen matte besluta att
under anslaget B 2 Drift av statliga
viagar anvisa 12 400 000 kr. avsedda fér
forstirkt vigunderhall utéver vad de-
partementschefen foreslagit, samt i skri-
velse till Kungl. Maj:t ville uttala att
Kungl. Maj:t vid kommande éars budget-
arbete matte berakna resurser for vig-
dindamal av sadan omfattning att senare
ars ackumulerade efterslipning savitt
rorde viagbyggnad och vigunderhill un-
danréjdes samt att vid avvigningen mel-
lan riks- och linsvigar hinsyn toges
till behovet av ett vil fungerande lins-
vitgniit,

dels de likalydande motionerna I: 706
av herr Bengison m.fl. och I1: 830 av
herr Iedlund m. fl, vari hemstillts att
riksdagen matte I. i skrivelse till Kungl.
Maj:t framhalla att den planerade
minskningen i friga om byggande av
lansviigar maste forhindras och att pla-
neringen av vighdllningen maste fa en
sidan inriktning att en positiv befolk-
nings- och niringslivsutveckling i lan-
dets olika delar framjades, 1I. till Drift
av statliga vigar under sjitte huvudti-
teln for budgetiret 1970/71 anvisa ett
reservationsanslag av 786 400 000 kr.,
att avriknas mot automobilskattemed-
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len, samt III. till Byggande av statliga
vigar under sjitte huvudtiteln f6r bud-
getaret 1970/71 anvisa ett reservations-
anslag av 808 400 000 kr., att avriknas
mot automobilskattemedlen,

dels de likalydande motionerna I: 297
av herr Swveningsson m.fl. och II: 324
av herr Enarsson,

dels de likalydande motionerna I: 140
av herr Karl Pettersson och froken Sten-
berg samt II:159 av herrar Petersson
i Gidddvik och Nilsson i Agnis,

dels de likalydande motionerna I: 482
av herr Paul Jansson in. fl. och II: 815
av herr Blomkvist m. fl., vari hemstillts
att riksdagen vid behandling av i stats-
verkspropositionens bil. 8 anslaget B 5.
Bidrag till bvggande av kommunala vi-
gar och gator upptaget belopp pa 331
miljoner kronor i drets stat minskades
med 50 miljoner kronor som o6verfor-
des till det statliga byggandet av riks-
och lidnsviagar,

dels de likalydande motionerna 1: 723
av herr Johan Olsson m. fl. och I1: 822
av herr Eriksson i Backmora m. fl.,

dels de likalydande motionerna I: 364
av froken Pehrsson och herr Olle Eriks-
son samt II: 402 av herr Persson i He-
den, vari hemstillts att riksdagen matte
i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala att
vigbyggandet i Alvsborgs lin skulle in-
riktas pa den omfattning som krivdes
for en positiv utveckling av linets olika
delar, enligt i motionerna angivna rikt-
linjer,

dels de likalydande motionerna I: 709
av herrar Eric Carlsson och Nils Nils-
son samt J1: 819 av herrar Eliasson i
Sundborn och Boo,

dels de likalydande motionerna I: 726
av herr Richardson och II: 831 av herr
Hyltander, vari yrkats att riksdagen
matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla att man vid kommande
planering toge hinsyn till i motionerna
framforda synpunkter betriffande vig
48 och i samband dédrmed for aren 1972
och 1973 vidgade ramarna med erfor-
derliga belopp,

dels de likalydande motionerna I: 724
av herrar Karl Pettersson och Erik Ols-
son samt II: 834 av herr Jénsson i Inge-
marsgarden m. fl.,

dels de likalydande motionerna
I:212 av herr Johan Olsson m. fl. och
I1: 328 av herr Josefson i Arrie m. fl.,

dels de likalydande motionerna 1: 719
av herr Mattsson m. fl. samt II: 826 av
herrar Gustafsson i Stenkyrka och Fran-
zén i Trikumla,

dels de likalydande motionerna I: 72t
av herr Ernst Olsson m. fl. samt II: 821
av herrar Elmstedt och Larsson i Borr-
by,

dels de likalydande motionerna I: 720
av fru Elvy Olsson och II: 824 av herr
Grebdck m. fL,,

dels motionen II: 549 av herr Borjes-
son i Glémminge m. fl,,

dels de likalydande motionerna I: 11
av herrar Sveningsson och Svenungsson
samt II: 11 av herrar Enarsson och Os-
karson,

dels de likalydande motionerna I: 87
av herr Strandberg m. fl. och II:98 av
herr Lothigius m.fl.,, vari yrkats att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
matte hemstilla om en allsidig och for-
utsittningslos utredning rérande viagvi-
sendets framtida finansiering, varvid
fragan om lane- och avgiftsfinansiering
sarskilt beaktades,

dels de likalydande motionerna I:12
av herrar Sveningsson och Svenungs-
son samt I1:12 av herrar Enarsson och
Oskarson,

dels motionen 1I:158 av herr Pers-
son i Heden m. fL,,

dels motionen II: 60 av herrar Jo-
hansson i Skirstad och Polstam,

dels de likalydande motionerna 1: 704
av herrar Ingvar Andersson och Eskils-
son samt I1: 820 av herr Eliasson i Mo-
holmn m. fL.

dels de likalydande motionerna I: 707
av herr Brundin och II:848 av fru
Sundberg m. fL,

dels motionen II: 843 av herr Polstam
m. fl.
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Utskottet hemstillde,

1. att riksdagen matte till Statens vig-
verk: Ambetsverksuppgifter fér budget-
aret 1970/71 anvisa ett forslagsanslag
av 4100 000 kr., att avriiknas mot auto-
mobilskattemedlen,

2. att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts foérslag och med avslag
4 motionerna 1:481 och II: 550 samt
1: 706 och II:830, samtliga motioner
savitt nu var i fraga, till Drift av stat-
liga viigar f6r budgetaret 1970/71
anvisa ett reservationsanslag av
774 000 000 kr., att avriknas mot auto-
mobilskattemedlen,

3. att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts forslag och med avslag
a4 motionerna 1: 706 och II: 830, nidmn-
da motioner savitt nu var i fraga, samt
1: 482 och II: 815 till Byggande av stat-
liga viigar for budgetaret 1970/71 anvisa
ett reservationsanslag av 683 900 000 kr.,
att avriknas mot automobilskattemed-
len,

4. att riksdagen matte for budget-
aret 1970/71 anvisa

a. till Bidrag till drift av kommunala
viigar och gator ett forslagsanslag av
107 100 000 kr., att avriknas mot auto-
mobilskattemedlen,

b. till Bidrag till byggande av kom-
munala vidgar och gator ett reserva-
tionsanslag av 331 000 000 kr., att av-
riikknas mot automobilskattemedlen,

5. att riksdagen matte

a. till Bidrag till drift av enskilda vii-
gar m.m. for budgetaret 1970/71 anvi-
sa ett reservationsanslag av 54 500 000
kr., att avriknas mot automobilskatte-
medlen,

b. medge att under budgetaret 1970/
71 statlig lanegaranti for lan avseende
inkép av viigunderhallsmaskiner for
vissa enskilda vigar beviljades intill
ett belopp av 100 000 kr.,

6. att riksdagen matte for budgetaret
1970/71 anvisa

a. till Bidrag till byggande av enskil-
da vigar ett reservationsanslag av
23 400 000 kr., att avriknas mot automo-

bilskattemedlen,

b. till Tjanster till utomstaende ett
forslagsanslag av 8 400 000 kr., att av-
riknas mot automobilskattemedlen,

c. till Avsiittning till statens automo-
bilskattemedelsfond ett forslagsanslag
av 1000 kr.,

7. att riksdagen matte avsla motio-
nerna 1:481 och II:550 i vad de avsa-
ge ackumulerad efterslipning rérande
viigbyggnad och vigunderhall samt mo-
tionerna 1:706 och II: 830 i vad de av-
sage minskning i fraga om byggande
av lansvigar,

8. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I:481 och II:550 i vad de avsa-
ge avviigningen mellan riks- och lédns-
viigar samt 1: 706 och II: 830 i vad de
avsige planeringen av vighallningen,

9. att riksdagen maitte avsla motio-
nerna I:297 och II: 324,

10. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 140 och II: 159,

11. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I:723 och II: 822,

12. att riksdagen maéatte avsla motio-
nerna I: 364 och II: 402,

13. att riksdagen métte avsld motio-
nerna I: 709 och II: 819,

14. att riksdagen matte avsla motio-
nerna 1: 726 och II: 831,

15. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 724 och I1: 834,

16. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 212 och I1: 328,

17. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 719 och II: 826,

18. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 721 och II: 821,

19. att riksdagen matte avslad motio-
nerna I: 720 och II: 824,

20. att riksdagen matte avsla motio-
nen I1: 549,

21. att riksdagen matte avsld motio-
nerna 1: 11 och I1: 11,

22, att riksdagen mitte avsld motio-
nerna I: 87 och 11: 98,

23. att riksdagen matte avsla motio-
nerna l: 12 och I1: 12,

24, att riksdagen maitte avsla motio-
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nen II: 158,

25. att riksdagen maétte avsla motio-
nen II: 60,

26. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 704 och II: 820,

27. att riksdagen matte avsla motio-
nerna I: 707 och II: 848,

28. att riksdagen matte avsla motio-
nen I1: 843.

Reservationer hade avgivits

1. betriffande anslaget till drift av
statliga vdgar av herrar Axel Anders-
son (fp), Per Jacobsson (fp), Bengtson
(cp), Eric Peterson (fp), Johan Ols-
son (cp), Eliasson i Sundborn (cp),
Gustafson i Goteborg (fp), Dahlgren
(cp), Westberg i Ljusdal (fp) och
Sundman (cp), som ansett att utskot-
tet under 2 bort hemstilla,

att riksdagen matte i anledning av
Kungl. Maj:ts forslag och med bifall
till motionerna 1:481 och 1I:530 samt
1: 706 och II: 830, samtliga motioner s&-
vitt nu var i fraga, till Drift av statliga
vigar for budgetaret 1970/71 anvisa ett
reservationsanslag av 786 400 000 kr.,
att avriknas mot automobilskattemed-
len;

2. betriffande anslaget till byggande
av statliga vdgar av

a. herrar Bengtson, Johan Olsson,
Eliasson i Sundborn, Dahlgren och
Sundman (samtliga cp), som ansett att
utskottet under 3 bort hemstilla,

att riksdagen maétte i anledning av
Kungl. Maj:ts férslag samt motionerna
1:706 och II: 830, naimnda motioner sa-
vitt nu var i fraga, samt med avslag
4 motionerna I: 482 och II: 815 till Byg-
gande av statliga vigar for budgetaret
1970/71 anvisa ett reservationsanslag
av 708 400 000 kr., att avriknas mot au-
tomobilskattemedlen;

b. betriaffande éverférande av medel
frdn anslaget till byggande av kommu-
nala vdgar och gator till anslaget till
byggande av statliga vdgar av herrar
Birger Andersson, Bertil Petersson, Her-
bert Larsson, Rénnberg, Jonsson och

Blomkvist (samtliga s), som ansett att
utskottet under 3 bort hemstilla,

att riksdagen matte i anledning av
Kungl. Maj:ts forslag och med bifall
till motionerna 1: 482 och II: 815 samt
med avslag 4 motionerna I:706 och
11: 830, sistndmnda bada motioner sa-
vitt nu var i fraga, till Byggande av
statliga vagar for budgetaret 1970/71
anvisa ett reservationsanslag av
733 900 000 kr., att avriknas mot auto-
mobilskattemedlen;

3. betriaffande dverférande av medel
fran anslaget till byggende av kommu-
nala vdgar och gator lill anslaget till
byggande av statliga vdgar av herrar
Birger Andersson, Bertil Petersson, Her-
bert Larsson, Rénnberg, Jonsson och
Blomkvist (samtliga s), som — vid bi-
fall till reservationen 2 b — ansett att
utskottet under 4 b bort hemstilla,

att riksdagen matte till Bidrag till
byggande av kommunala vigar och ga-
tor for budgetaret 1970/71 anvisa ett
reservationsanslag av 281 000 000 kr.,
att avrdknas mot auiomobilskattemed-
len;

4. betriaffande ackumulerad eftersldp-
ning rérande vdgbyggnad och wvdigun-
derhdll samt minskningen i friga om
byggande av ldnsvdgar av herrar Axel
Andersson (fp), Per Jacobsson (fp),
Bengtson (cp), Eric Peterson (fp), Jo-
han Olsson (cp), Eliasson i Sundborn
(cp), Gustafson i Géteborg (fp), Dahl-
gren (cp), Westberg i Ljusdal (fp) och
Sundman (cp), som ansett att utskot-
tet under 7 bort hemstéilla,

att riksdagen matte i anledning av
motionerna I: 481 och II: 550 i vad de
avsage ackumulerad efterslipning ro-
rande vigbyggnad och vigunderhall
samt motionerna I: 706 och IT: 830 i vad
de avsage minskning i friga om byggan-
de av ldnsvidgar som sin mening ge
Kungl. Maj:t till kinna vad reservan-
terna i dessa fragor anfort;

5. betriffande avvdgningen mellan
riks- och linsvdgar samt planeringen
av vdghdllningen av herrar Bohman
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(m), Axel Andersson (fp), Per Jacobs-
son (fp), Benglson (cp), Eric Pelerson
(fp), Strandberg (m), Johan Olsson
(cp), Eliasson i Sundborn (cp), Gus-
tafson i Goteborg (fp), Nordstrandh
(m), Cassel (), Dahlgren (cp), West-
berg i Ljusdal (fp) och Sundman (cp),
som ansett att utskottet under 8 bort
hemstalla,

att riksdagen matte i anledning av
motionerna 1: 481 och 1I:550 i vad de
avsage avviagningen mellan riks- och
liinsviigar samt I:706 och II:830 i vad
de avsige planeringen av viighallning-
en som sin mening ge Kungl. Maj:t till
kiinna vad reservanterna i dessa fragor
anfort;

6. betraffande vdgvdsendels framlidu
finansiering av herrar Bohman, Strand-
berg, Nordstrandh och Cassel (samtli-
ga m), som ansett att utskottet under
22 bort hemstiilla,

att riksdagen matte i anledning av
motionerna I:87 och II:98 som sin
mening ge Kungl. Maj:t till kinna vad
reservanterna anfort betraffande utred-
ning rérande vigviisendets framtida fi-
nansiering;

7 a. betriffande flerarsplan fér vdg-
byggandet av herr Johan Olsson (cp),

7 b. betridffande byggande av ldnsvdi-
gar i Kopparbergs lin av herr Eliasson
i Sundborn (cp),

7 c. betriffande tdckning med stals-
bidrag av kostnaderna fér den enskilda
vdghdllningen och formerna fér byg-
gande och drift av enskilda vdgar av
herr Johan Olsson (¢cp) samt

7 d. betriffande fria resor vid éver-
fart till fastlandet for bofast befolkning
pa skdrgdrdsdoar av herr Dahlgren (cp),
samtliga utan angivna yrkanden.

Punkten foredrogs; och anférde diir-
vid:

Herr GUSTAFSON i Giteborg (fp):
Herr talman! Nir vi i ar har disku-
terat vigfrigorna inom statsuiskottets

fjairde avdelning har det ratt en ganska
allmiin uppfattning att det skulle vara
onskviirt med okade anslag till viigvi-
sendet. A andra sidan har man varit
medveten om det statsfinansiella liget
i landet. Aven om meningarna har va-
rit delade nir det giller anslagens stor-
lek fér niista budgetar foreligger inga
stérre meningsskiljaktigheter nér det
giller beloppen for detta budgetir. Om
man ser pa viiganslagens totala belopp
ar det ganska sméa variationer.

Niir det diremot giller fragan om vig-
anslagen pa litet lingre sikt och nér
det giiller utformningen av vigpolitiken
over huvud taget rader det delade me-
ningar.

Vi har sedan manga ar haft mycket
ambitiost uppgjorda vigplaner hir i
landet. De har emellertid inte foljts
utan man har hela tiden legat under
nér det giller medelstilldelningen i jam-
forelse med vad ansvariga utredare och
myndigheter ansett vara ett minimum
for att kunna uppritthalla en tillfreds-
stillande viigstandard.

Vi hade en vigplaneutredning som
nyligen framlade ett betinkande, Vig-
plan 70, under ordférandeskap av for-
re kommunikationsminister Skoglund.
Vigplan 70 ir for nirvarande ute pa
remisshehandling, och statsridet har
uppgivit att han nista ar tinker redo-
visa utredningen och de remissvar som
inkommit liksom statsradets stdllnings-
taganden med anledning dirav. Darfér
kommer vi vil att f4 en mera omfattan-
de viagdebatt forst niista ar nir vi skall
diskutera uppliggningen av vigpoliti-
ken for en ganska lang tid framét.

Man kan emellertid redan nu se att
med de anslagsbelopp, som kommunika-
tionsministern féreslar, kommer man
att borja den period som omfattas av
Viigplan 70 under det minimialternativ
som utredningen hade. Utredningen ar-
betade med tva alternativ, ett minimi-
alternativ och ett nigot hégre alterna-
tiv. Det ir beklagligt att man nir ar-
betet skall borja inte har kommit upp
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till den niva fran vilken minimialter-
nativet utgick.

Man kan fraga sig varfér viganslagen
har slipat efter ar efter ar. Ja, det be-
ror nog inte pa att vi inte haft sakkun-
niga utredningar. Den planering som
vigverket gér och de planeringar som
de tillsatta utredningarna har gjort ir
mycket fortjdnstfullt utforda, och ni-
gon hardare kritik har inte heller rik-
tats mot planeringen i vad avser stor-
leken av de viaganslag som kan beh6vas
Diremot har det ratt delade meningar
om hur man bor anvinda de viganslag
som kan komma i fraga.

En av anledningarna till att vigansla-
gen har si svart att hiivda sig dr den
bristande ramplaneringen inom rege-
ringen. Det dr klart att man ocksa inom
regeringen anser att viganslagen ér vik-
tiga och ndédviandiga, men jag tror att
man dar alltfor linge har betraktat viig-
anslagen som ett nodviindigt ont, nigot
som man maste ha, men som nir man
maste gora en avvigning mellan olika
angeligna behov har fatt std tillbaka
for andra som man tycker mera ran-
tabla och nodviandiga investeringar.

Darfor tror jag att det d&r nyttigt att
man nu mer och mer borjat under-
stryka — det gors dven i kommuni-
kationsministerns redovisning i stats-
verkspropositionen — det faktum, att
viginvesteringar dr rintabla investe-
ringar, om de gbors pa ett riktigt satt.
Man har nu inom vigverket borjat gora
verkliga lonsamhetsberikningar, varvid
man vid avgérandet, huruvida man bor
satta i gang ett vigprojekt eller inte,
mot kostnaderna for vigprojektet stil-
ler de intikter i form av kostnadsminsk-
ningar som berdknas tillkomma genom
trafikanternas tidsvinst, genom minskad
olycksfallsfrekvens, genom minskat un-
derhallsbehov o. s. v. Hela detta sétt att
resonera och kalkylera ér fortfarande
bemingt med manga brister. Det &r in-
te pa nagot sitt ett fullkomligt system
men jag ir siker pa att det d&r en me-
tod som man maéste fortsitta med. Forst

nir man pa det sittet betraktar viigin-
vesteringarna fran lénsamhetssynpunkt
och nir man med siffror kan klarligga
ungefir hur ridntabla de ir, foérst da
kan man gora en meningsfull avvig-
ning mellan véginvesteringarna & ena
sidan och angeliigna investeringar pa
andra omraden & den andra sidan.

Man har pa vissa haill i utlandet kom-
mit mycket lingre #n vi gjort hir i Sve-
rige genom att man pd detta sidtt har
kunnat papeka hur en viginvestering
fran foretagsekonomiska synpunkter ar
mer l6nande i#n investeringar pi andra
omraden, som man kanske aningslost,
om man inte har utrett saken, kunde
tycka ar mycket mer motiverade.

1 statsverkspropositionen namns t. ex.
niir det giller motorvigsbyggandet un-
der en kommandc femtonarsperiod att
om man i stillet for att bygga 100 mil
motorviigar gjorde en tvafiltsvig med
canska hog standard, skulle man dirige-
nom under denna femtonarsperiod kun-
na spara 1800 miljoner kronor. Det
later ju mycket, och det verkar som om
man dirmed skulle géra en god insats.
Vigverket siger emellertid samtidigt att
de kostnader som samhallsekonomiskt
sett uppstar for trafikanterna och for
samhillet genom att man gor denna be-
sparing ir mangdubbelt stérre dn sjil-
va besparingen.

Jag namner detta bara som ett exem-
pel pa vikten av att man, nir man tar
upp fragan om viginvesteringar, sdsom
en grundval fér sitt bedémande har
denna foretagsekonomiska berdkning.
Men — och hiar kommer ett mycket vik-
tigt men — man kan inte bedéma vig-
viisendet hdr i landet uteslutande fran
foretagsekonomiska synpunkter.

Det dr mycket angeliget att man an-
lagger en samhillsekonomisk beddém-
ning pa det hela och att man inordnar
hela fragan om viégpolitiken i den re-
gionalpolitik som drivs hir i landet.

Denna sak far vi anledning aterkom-
ma till, niar vi hir i kammaren skall
behandla de manga motioner som &r
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viickta om trafikpolitiken. I anslutning
till den proposition som ir framlagd
om ctt transportstéd for Norrland kom-
mer fjirde avdelningen att mycket
grundligt behandla detta problemkom-
plex. Senare under varen framliggs ut-
latande som kommer att ge anledning
till en debatt om trafikpolitiken 6ver
huvud taget, inte minst frdgan om tra-
fikpolitikens samband med regionalpo-
litiken.

Jag vill emellertid redan nu, herr tal-
man, yrka bifall till reservationen 5 vid
punkten 2, vari péapekas, att malsitt-
ningen om ett decentraliserat samhille
krédver ett 6ver hela landet vil utbyggt
viagnit. Det dr nodviandigt med till-
fredsstillande transportforhallanden for
att foretagslokalisering skall kunna ske,
och det behovs en vil fungerande per-
sontrafik 6ver hela landet. T det sam-
manhanget pdminner reservanterna om
att nar riksdagen 1963 beslét den nu-
varande trafikpolitiken fastslog man,
att alla delar av landet skall ha en till-
fredsstillande trafikférsorjning, och i
det uttalandet lag givetvis en anvisning
om vigpolitikens utformning.

Det har ju blivit en koncentration av
trafiken till riksvigar under de se-
naste &ren. Det dr sjalvklart att man
méste ta hinsyn hirtill ndr man avvi-
ger anslagen till vigvidsendet, men man
méste ocksd vid bedéomningen ta hén-
syn till den roll som ett vil utbyggt
linsviignit spelar i den framtida regio-
nalpolitiken och i trafikpolitiken 6ver
huvud taget. Med denna mycket viktiga
anmiarkning limnar jag frigan om re-
gionalpolitiken och trafikpolitiken, ef-
tersom vi far tillfidlle att behandla den
senare i vér.

Vad betriffar anslagen fér komman-
de budgetir sade jag inledningsvis att
det i fraga om sjilva beloppen i for-
hallande till véiganslagens totala stor-
lIek inte ror sig om s stora variationer.
Vi har fran det parti jag foretriader va-
rit mycket restriktiva i att foresld oka-
de anslag, inte minst med tanke pa det

ekonomiska lige som vi befinner oss i.
Detta innebér inte, att vi tycker att de
nuvarande viiganslagen #r tillrickliga
eller att vi anser att de motioner som
har vickts fran annat hall om anslags-
héjningar skulle pad nagot sitt vara
omotiverade. Tvirtom &r de i allra
hégsta grad motiverade. Men vi har inte
funnit det mojligt att med hinsyn till
de knappa medel som star till férfo-
gande ga sa langt i friga om héjningar
av anslagen.

Vi har emellertid pa en punkt yrkat
pd en héjning. Det giller forstirkt vig-
underhdll, dir vi begért en hojning med
12,4 miljoner kronor. Det yrkandet sam-
manfaller med det 4dskande som vig-
verket har framlagt. Anledningen #r att
vi menar, att det dr pd det omradet,
alltsd vad betriffar det forstirkta vig-
underhdllet, som man uppnar det storsta
resultatet per insatt krona bade i fraga
om framkomlighet och trafiksdkerhet.
Med den motiveringen ber jag, herr tal-
man, att fa yrka bifall till reservatio-
nen 1 vid detta utlitande.

Pa andra omriden &dr vi, som jag
sade, 6verens om det stora behovet. Vi
ser emellertid inga mojligheter att yrka
anslagshojningar, men vi tycker att det
ir utomordentligt angelidget att man vid
framtida budgetbehandling tar hinsyn
till den klara efterslipning som finns
i frdga om viganslagen. Med den moti-
veringen ber jag att fa yrka bifall ocksé
till reservationen 4.

I detta anférande
Westberg i Ljusdal (fp).

instimde herr

Herr DAHLGREN (cp):

Herr talman! Vid denna punkt i ut-
skottsutlitandet finns det négra reser-
vationer som jag vill kommentera.

Niar det d& forst giller anslagsfram-
stillningen for viigviisendet i arets stats-
verksproposition sédger statsridet att
»det statliga vigbyggandet bor bibehadl-
las p& nuvarande hoga nivis. Det ir i
och for sig glidjande att statsradet re-
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dovisar den uppfattningen i en stats-
verksproposition som i sin helhet kiin-
netecknas av stramhet. Hade man varit
overens om att vigbyggandet legat pa
en hég nivi under de ndrmast foregien-
de aren skulle det inte ha varit mycket
att tilldgga.

Centerpartiet har aldrig accepterat en
sadan uppfattning. Ar efter &r har vi
kriavt hégre anslag for att undanroja de
brister som uppenbarligen finns inom
vissa omriden och som kommer att bli
annu mer markanta. Jag vill erinra om
att den senaste matningen av viagstan-
darden som daterar sig fran ar 1968
visar, att 35 procent av Europaviégarna
hade en icke godtagbar standard. For
riksvigar var siffran 36 procent, for
genomgdende lidnsvigar 51 procent och
for ovriga lidnsvidgar 54 procent. Miit-
ningen visar att standarden pa det
svenska vignitet dr ganska dalig, nagot
som Yytterligare kan illustreras med det
faktum att inte mindre dn 19400 km
vag eller 19,9 procent av hela det all-
ménna vignitet var avlyst for lastbils-
trafik under tjillossningsperioden &r
1968. Detta ir naturligtvis ett resultat
av att viganslagen inte hojts sedan 1966.
1 ar intréffar betriffande nagot avsnitt
en reell minskning.

Nir det giller anslaget Drift av stat-
liga vigar som berdrs i reservationen 1
har departementschefen i statsverks-
propositionen upptagit ett belopp pa
774 miljoner kronor, vilket ar 62 miljo-
ner ligre dn vad som begirts av vig-
verket. Denna anslagsminskning inne-
bir att 230 km vig inte kan forstirkas
och beliiggas och att fér viigstandardens
vidmakthéallande nddvidndiga driftsat-
girder kommer att efterséattas.

Mittenpartierna har yrkat pa 6kning
av driftbidraget med 12,4 miljoner kro-
nor med, som herr Gustafson i Géteborg
framholl, prioritering av anslaget for
forstiarkt vigunderhdll. Vi hivdar att
just detta dr en sd viktig del av ansla-
get och att de forbattringar som hard-
beliggning av kdrbanan pd ldnsvigar

och det sekundira vignitet utgor ar sa
betvdelsefulla, att vi vill hoja anslaget
till den nivad som vigverket foreslagit.

Den anslagsminskning som departe-
mentschefen och utskottsmajoriteten
stiller sig bakom #r bekymmersam, inte
minst mot den bakgrunden att man
prioriterar  investeringsverksamheten
for de delar av landet dar det inom be-
grinsade omraden bor manga maéanni-
skor och dir kostnaderna for vigbyg-
gandet dr allra storst. En undersdkning
om bostadsbyggandets foljdinvestering-
ar i gator och vigar visar att ju stérre
folkmingd en téitortsregion har och ju
mer den vixer, desto dyrare ar det att
bygga upp trafiksystemet, eftersom det
ofta leder till mycket komplicerade och
kostsamma trafikledslésningar. Den si-
tuationen har nu uppstatt att alltmer
pengar maste anvisas till dessa trafik-
dyra omraden — om jag far uttrycka
mig sd. Ndr nu regeringen har valt cen-
traliseringsprincipen och som en féljd
hirav far en trafikfordyring, borde
man rimligen héja anslagsramen i dess
helhet. Men s gér man inte, utan man
prioriterar anslagsmedel for dessa om-
raden under anslaget Byggande av vi-
gar. PA annat sitt kan man inte upp-
fatta den skrivelse fran kommunika-
tionsdepartementet som resulterat i en
flerarsplan fran viégverket, innebéran-
de att Stockholms lidn for byggande av
riksviigar far 50 miljoner kronor in-
nevarande ar och 103,6 miljoner kro-
nor 1974 och Sédermanlands ldn 11,5
miljoner kronor i ar och 2,5 miljoner
kronor 1974.

Jag skulle kunna fortsdtta upprik-
ningen, men redan dessa exempel visar
den trend som har utvecklats mot en
betydande minskning i landsortslinen
och stora anslagshéjningar i storstads-
regionerna.

1 denna flerarsplan finns dven ramar
fastlagda for byggande av ldnsvégar, in-
nebirande att beloppet i sin helhet sjun-
ker fran 152,5 miljoner i ar till 88,7
miljoner ar 1974, d.v.s. en minskning
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med néra 64 miljoner. Situationen i de
olika linen blir dd denna:

1970 1974

Sthlmslan 6,1 milj. kr. 24,5 milj. kr.
Kronob.1ldan 7,4  » » 1,0 » »
Viastm.l. lin 3.1 » » 1,2 » »
Gavleb. lan 7.7 > » 2,0 » »

Om detta kan man bara siga att de
anslag som nu utgdr i landsortslinen
kommer att bli d4nnu mindre. Det in-
nebér naturligtvis att man sitter ett ef-
fektivt stopp for vissa bygders mojlig-
heter att expandera. Utan vettiga tra-
fikleder kan ingen bygd eller region
leva vidare. Genom den nuvarande vig-
politiken gér man glesbygdens problem
dnnu stoérre, trots alla vialmenande ut-
redningar och alla vackra skrifter om
glesbygdsproblematiken. I skriften Gles-
bygd, utgiven av arbetsgruppen for
glesbygdsfridgor inom Kungl. Maj:ts
kansli, dgnar man t.ex. viagbyggandet
sju rader. Men det som stir pa dessa
sju rader ir riktigt. Dir star foéljande:
»Vigbhyggandet i sig sjialvt dr ett av de
viktigaste medlen d& det giller att bry-
ta isolering och att utveckla glesbygdens
kommunikationer.» Jag har ingen an-
ledning att betvivla den é&rliga avsik-
ten och viljan hos den som satt dessa
rader pa print, men nog ar det illa att
arbetsgruppens meningar inte slar ige-
nom hos exempelvis kommunikations-
departementet nédr det galler anslags-
tilldelningen till vigvasendet.

Resultatet har nu i stillet blivit att
anslaget Byggande av statliga vigar i
statsverkspropositionen har upptagits
med 683,9 miljoner kronor, vilket inne-
biar en reducering av vigverkets forslag
med 119,2 miljoner kronor. Denna re-
ducering innebéar att vigforetag motsva-
rande cirka 200 km vig inte kan pAbor-
jas under 1971. Dessutom méste topp-
beldggningsarbeten och ett antal ange-
ligna omlédggnings- och f6rbittringsar-
beten senarclidggas. T reservationen 2
begir vi frin centerpartiet en uppriik-

ning av detta anslag med 24,5 miljoner
kronor, att tillféras anslaget fér byg-
gande av linsvigar, detta for att i na-
gon man kunna rétta till de svarighe-
ter som uppstar ute i linen efter den
omférdelning av anslagen som nu skett.
Reellt innebir departementschefens och
utskottsmajoritetens forslag en anslags-
minskning pa mellan 10 och 15 miljo-
ner kronor.

Vi aterstiller i vart forslag anslaget
till 1969 ars niva.

Vi har i centerpartiet valt att féresla
en hdjning av anslagen med samman-
lagt 36,9 miljoner kronor. I en social-
demokratisk reservation kriver man att
lansvigarna skall tillféras 50 miljoner
kronor genom att anslaget till stidernas
viig- och gatubyggande minskas. Det ir
naturligtvis en intressant reservation,
som vil kan uppfattas som ett bestamt
pekfinger at regeringen. Jag vill emel-
lertid framhalla att metoden att ta peng-
ar frin en annan anslagspost ar tvivel-
aktig.

Jag vill rekommendera dem som tén-
ker rosta pa ifrigavarande reservation
att i férsta hand studera reservationen
2 a och i andra hand reservationen 4
vid forevarande utlitande. 1 reserva-
tionen 5, som giller avvigningen mel-
lan riks- och lansvigar samt planering-
en av vighdallningen, krdaver vi ndmligen
ett riksdagsuttalande pa dessa punkter.
Synsiittet i denna reservation och i den
socialdemokratiska dr sivitt jag forstar
ganska likartat i vad giiller motivering-
en for fordelningen av anslaget.

Vi har i vir reservation bl. a. uttalat
att fordelningen av de for vigindamaél
avsatta resurserna mellan riksvigar,
linsviagar och enskilda vagar skall va-
ra siidan, att en positiv befolknings- och
niringslivsutveckling i landets olika de-
lar frémjas och att man bor ta hinsyn
till den roll som ett vdl utbyggt Lins-
vignit spelar i den framtida regional-
politiken och i trafikpolitiken 6ver hu-
vud taget. Om de socialdemokrater son
stdr bakom reservationen 2 b av herr

3 — Andra kammarens protokoll 1970. Nr 16
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Birger Andersson m. fl. och de som kom-
mer att stédja denna reservation verkli-
gen menar allvar med sitt krav pa okat
stod till landsortens viagar, vill jag siga
att jag ar overtygad om att de nar ett
béttre resultat genom att stédja reserva-
tionen 4. Ett bifall till denna skulle in-
nebira att riksdagen klart markerade
sin viljeinriktning betriaffande den
framtida anslagsférdelningen.

Betrdffande de anslagshojningar som
vi begirt kommer de socialdemokratis-
ka talarna naturligtvis enligt gam-
mal sedviinja att sfiga, att centerpar-
tiets forslag till anslagshoéjningar éar
sd sma att de sedda mot det samlade
viganslaget varken gor till eller fran.
L4t mig darfér redan nu upprepa vad
jag tidigare framhallit, nimligen att 12,5
miljoner kronor i 6kat anslag till drift
av vigar betyder méanga fler mil av
hirdbeldggning av vagar, vilka &r i stort
behov hirav, inom det sekundira vig-
nitet. Vidare skulle 24,5 miljoner till
Okat linsvigsbyggande hilsas med stor
tillfredsstillelse av landets lidnsstyrel-
ser och planeringsridd, som i de flesta
ldn uttalat stor oro Over det minskade
viigbyggandet.

Inte minst skall de av centerpartiet
begirda anslagsh6jningarna ses som ut-
tryck for en klart uttalad viljeinrikt-
ning i frdga om vigbyggandets omfatt-
ning och inriktning pa vigtyper. Den
ackumulerade efterslipningen nir det
giller viagunderhéll och vigbyggande
méiste undanrdjas.

Hur den ackumulerade efterslipning-
en slutgiltigt skall klaras far vi ta still-
ning till i samband med den nya vig-
planen. Jag vill uttala den férhoppning-
en att nista ars statsverksproposition
skall ge uttryck for em realistisk syn
pa férdelningen av de medel som anslés
for olika vigtyper och att resurser dir
kommer att stillas till férfogande i sa-
dan omfattning, att vi kan moéta den
trafikutveckling som enligt vad progno-
serna siger oss innebédr att bilantalet
kommer att fordubblas under de nér-

maste 15 4ren och att nértransporterna
med lastbilar under samma tidsperiod
kommer att fyra- eller femdubblas. I
friga om de sistndmnda transporterna
finns inget transportalternativ, eftersom
det just giller nértransporter. Den ut-
vecklingen har vi att vinta, och den
som tror att man kan komma forbi det-
ta far siikerligen ett mycket obehagligt
uppvaknande. Slutsumman i Vigplan 70
for byggande och drift av vigar pa 50
miljarder kronor under den tid vég-
planen omfattar dokumenterar de be-
hov som finns.

Regeringen bor naturligtvis kénna
ansvaret for den uppkomna situationen
och planera vigpolitiken sa att det kan
byggas i tillfredsstdllande omfattning i
hela landet. Att forstéka gora en omfor-
delning mellan linen eller frdn ldnen
till stiderna eller tvirtom, som foreslds
i den socialdemokratiska reservationen,
16ser ju inga problem. Det enda bote-
medlet dr att hoja anslagen. Tillater in-
te den ekonomiska situationen detta —
ja, d& dr ju det minsta man kan begira
att avvigningen sker rittvist emellan
anslagsposterna och att man inte genom
viganslagen omdjliggdr ett regionalt ex-
panderande néringsliv ute i linen.

Herr talman! Jag yrkar bifall till re-
servationerna 1, 2 a, 4 och 5.

I detta anforande instimde herrar
Vigelsbo, Jonasson och Johansson i
Skiirstad (samtliga cp).

Herr andre vice talmannen CASSEL
(m):

Herr talman! Jag 4r medveten om att
det anférande som jag nu star i begrepp
att avleverera angiende vigvisendets
framtida finansiering 4r en upprepning
av vad jag har sagt i dessa fragor &r
efter 4&r. Mdhianda kan det tjana kamma-
ren till nigon trost att det nu &r sista
gingen som jag har tillfille att framf{o-
ra mina synpunkter pa detta dmne.

Fransett detta har de skil som fran
vart hall framforts till stéd for ldne-
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respektive avgiftsfinansieringen onekli-
gen vunnit i styrka ar frdn ar och inte
minst genom utarbetandet av 1970 ars
viagplan. Det méste fér var och en som
kan och vill se tingen i deras klara, en
smula obarmhirtiga ljus vara helt up-
penbart att den utveckling som figer rum
pA vigvisendets omrade i sjilva verket
inte ir nagon utveckling — i varje fall
ingen som har ens en avligsen chans att
tillgodose de véaldsamt snabbt vixande
behoven.

Har har redan erinrats om bilparkens
snabba tillvixt. Vi har nu ungefir 2 mil-
joner bilar, men prognosen ir 3,1 mil-
joner 1975 och 4 miljoner ar 1980. Vi
hade ar 1965 en biltithet av 250 bilar
per 1000 invanare; vi skall 1975 ha 366
bilar per 1 000 invanare.

Och hur star det da till pA vigomra-
det? Ja, foregdende talare har sagt en
del om det, och jag skall kanske i viss
man upprepa vad de sagt. Efterslipning-
en i foérhallande till 1957 &rs vigplan,
som ju giller fram till 1975, &r i stort
sett 2 000 miljoner. Enligt Vigplan 70
var det av Europaviigarna 35 procent
som inte hade godtagbar standard. Av
Ovriga riksvigar hade ungefir lika stor
andel ej godtagbar standard, och av de
genomgiende linsvigarna saknade inte
mindre 4n 51 procent godtagbar stan-
dard. Andelen riksviigar med fullgod
standard har under A4ren 1966-—1968
0kat med endast 1 procent, d.v.s. /2
procent om aret. Nir vi skall komma i
kapp med den takten far herrar mate-
matiker rikna ut.

Motorvigarna i Sverige dr nu uppe i
en lingd av 33 mil men skall enligt viig-
planen som giller fram till 1975 uppn#
inte mindre 4n 180 mil. Skall denna ef-
terslipning inhimtas méaste vi bygga 30
mil motorviigar per &r, d. v. s. lika myc-
ket varje ar som vi hittills lyckats byg-
ga sedan 1957. Om vi skulle forsoka att
prestera denna nistan orimliga kvot,
ryker hela viiganslaget och det blir inte
ett ore dver till nigot annat in motor-
vitgar,

Man gor sma forsék att lappa pa bud-
geten men det tycks inte vara mojligt
att f4 rum med nigra visentliga hoj-
ningar. Mittenpartierna har sokt héja
litet utdver var departementschefen har
dstadkommit. Fran vart hall har vi av-
stdtt fran att forsoka det. Vi har inte
fatt plats i vir budget, helt enkelt.

Men om nu vigbyggandet slipar efter
genom att anslagen forblir konstanta —
vi har bhaft ungefir samma belopp un-
der sex ar i foljd — och dessa anslag
holkas ur genom kostnadsférdyringar,
medan fordonsmingden snabbt stiger,
vad blir da f6ljden? Jo, framtidens min-
niskor, de som lever kvar, vdra barn
och vira barnbarn, kommer att se sina
liv rinna bort i bilkéer, en f6ga avunds-
vird lott enligt mitt férmenande.

Den djupa konservatism, som alltfér
ofta praglar den socialdemokratiska
gruppens tinkande, tycks géra det omaj-
ligt for dess medlemmar att forestilla
sig nagonting annat #n att vigar skall
byggas och betalas kontant med 16pande
skatteinkomster. Tanken tycks svindla
infér andra perspektiv. Man erinrar sig
Hasse Z:s ord om poliskonstapeln som
tillfrigades var Arboga 1lig: »Konsta-
peln stirrade, inte en min rorde sig i
hans ansikte, hjirnan snurrade ett halvt
varv, lingre gick det inte ty kasken tog
emot.»

Men varfor det? Vem av oss véntar
med att bygga ett egethem till dess att
han lyckats spara ihop hela beloppet
eller att bygga en fabrik eller siitla upp
ett jordbruk? Vad &r det for fel med vi-
gar som investeringar? Inte annat in
det att avkastningen i kronor och éren
inte blir omedelbart synlig. Avkastning-
ens realitet dr lika klar i alla fall. In-
vesteringar i viigar och trafikleder ar
ménga ginger hdégriintabla. Avdelning-
ens iirade ordférande, herr Gustafson i
Goteborg, har redan sagt det, och han
har redan framhallit hur vil konkur-
renskraftiga trafikleds- och viiginveste-
ringar kan vara gentemot andra inves-
teringar.
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Att 1ana upp pengar foér att bygga mer
vigar och snabbare fA det kommunika-
tionsnit som vi bevisligen har behov av
ir ekonomiskt i hog grad forsvarligt. En
annan sak som vi vil ar hogst medvetna
om i dessa dagar ir att en sddan uppla-
ning och ett sddant forcerat vigbyggan-
de inte passar in i alla konjunkturbil-
der. Men utan en sddan politik, utan att
lina pengar fér dndamaélet hade jirn-
viagsbyggandet i det hir landet varit en
omdjlighet.

Vad tinker nu regeringspartiet goéra
i stidllet? Vilken vig tdnker damerna
och herrarna sla in pa?

Har ni nigot annat att féresld min-
niskorna #n tilamod, fornéjsamhet och
forbidan? I fjol tilldt jag mig att litet
visionart — det far vil forekomma vi-
sioner #dven utanfér regeringspartiet —
kasta fram tankar pi en langsgiende
motorvig norr—séder genom hela Sve-
rige fran Lulea till Malmé med broan-
slutningar till kontinenten. En orimlig
och vansinnig tanke, siger manga vord-
nadsbjudande tinkare i denna kam-
mare. Men varfér det? Vi har ju sddana
vagar ute pa kontinenten. Om nigra fé
ar kommer vi att ha motorvig firdig
fran Liibeck till Neapel. Just nu héller
man pa att bryta igenom sista delarna
av Alperna ned mot S:t Gotthard med
en kolossalt dyrbar och fornamlig mo-
torvig.

Vore det inte — tyvirr har herr Ol-
hede gatt, men jag stiller dndock fra-
gan — en fascinerande uppgift for stats-
foretag AB, liksom det har varit for
dess forebild IRI-foretagen i Italien, att
bygga en sidan motorvig? Vi i Sverige
ligger langt borta fran allfarvigen, men
vi skall akta oss s& att vi inte blir na-
gonting av Europas fibodvall. Just dar-
for att vi ligger s& langt borta i perife-
rin 4r det mera visenligt dn eljest att
vi har vagforbindelser och andra tra-
fikleder i hogsta trim, si att avstinds-
faktorn icke blir forlamande for vért
ekonomiska liv. S& mycket viktigare
blir detta om vi kommer att uppni

mojlighet att delta i det ekonomiska
samarbetet inom EEC.

For att vi nu skall fA sammanhing-
ande motorvagar — inte bara som nu
en liten stump hir och en annan stump
dir — fordras det att bilisterna ar be-
redda att betala vad det kostar att far-
das pa motorvig, d.v.s. betala de av-
gifter som vigbyggandets finansiering
kriver. Men det dr inget problem, efter-
som bilister av alla kategorier — jag
upprepar och stryker under: alla kate-
gorier — gb6r s enorma besparingar
genom att anvinda motorvigar i friga
om tid, briinsle, bilslitage och annat
dylikt, att nettoresultatet sedan avgiften
ir betald blir ett visentligt plus for
varje trafikant.

Herr talman! Jag vet att jag i dag
som sa ofta forut talar for dova oron,
men jag ir helt overtygad om att ut-
vecklingen kommer att tvinga damerna

och herrarna — eller dem som kom-
mer efter er i kammaren — att tinka
om.

Med dessa ord, herr talman, yrkar jag
bifall till reservationen 6. Jag ber ock-
si att fa yrka bifall till reservationen
5, i vilken vi har framhallit att hela
landet méaste ha en tillfredsstiillande
trafikférsorjning. Jag instimmer helt i
vad avdelningens #rade ordférande,
herr Gustafson i Goteborg, och leda-
moten herr Dahlgren redan har sagt.
Viagpolitik och lokaliseringspolitik kan
inte ses som skilda ting utan maéste be-
handlas gemensamt. Vi skall i detta
sammanhang inte heller glomma skogs-
linens svéra situation.

I detta anforande instiamde herr

Ringaby (m).

Herr LINDBERG (s):

Herr talman! L&t mig forst konsta-
tera att jag inte i sak kan instimma i
herr Cassels i 6vrigt charmanta an-
forande. Jag kommer i fortsdttningen
att berora reservationerna 1, 2 a, 4, §
och 6 under punkten 2 i statsutskottets
utlitande nr 6.
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I reservationen 1 av herr Axel An-
dersson m.fl. yrkar reservanterna i
likhet med motionirerna, att departe-
mentschefens forslag i statsverkspropo-
sitionen om anslag till Drift av statliga
vigar ridknas upp med 12,4 miljoner
fran foreslagna 774 miljoner till 786,4
miljoner kronor. I reservationen 2 a
av herr Bengtson m.fl. kriver reser-
vanterna, ocksi i detta fall i likhet
med motionirerna, att de av departe-
mentschefen i samma proposition fore-
slagna anslagen till Byggande av stat-
liga végar ridknas upp med 24,5 miljoner
fran 683,9 miljoner till 708,4 miljoner
kronor.

Om oOnskvirdheten av att tillgodose
de krav som motiondrerna har stallt
och som stéds av reservanterna rader
1 och for sig inga delade meningar mel-
lan reservanterna och utskottsmajorite-
ten. Som alltid finns ingenting s& bra
att det inte gar att gora bittre, men i
detta fall som si ofta annars maéste
man ta hinsyn till resurserna och vi-
ga dem mot 6nskeméalen om forbittring-
ar. Alla torde vi vara Overens om att
det vore Onskvirt att vi hade mera
pengar att stidlla till férfogande for
byggande, drift och underhill av vi-
gar, men det géller att prioritera, siitta
in och foérdela samhillsresurserna dit
dir de bist behovs. Vid behandlingen
av detta irende i utskottet har majorite-
ten av ledamdterna funnit, att departe-
mentschefen har gjort en efter forhal-
landena riktig bedémning, och bitrider
déirfor hans forslag samt avstyrker mo-
tionerna.

Herr Dahlgren viintade sig att den so-
cialdemokratiske representanten skulle
siiga att vi anser den foreslagna upp-
rikningen si liten att den 4r betydel-
selds. Den socialdemokratiske represen-
tanten skall tvirtom konstatera att vi
i gardagens debatt i denna kammare
fran oppositionen fick hora vilket be-
kymmersamt ekonomiskt lige landet
befinner sig i, och en stram ekonomisk
politik forordades. Det iir darfér mérk-

ligt att oppositionen redan dagen efter
bitrider den o6verbudspolitik som det
hir ar fraga om. Man skulle nistan
vilja fraga: Var centerpartiledaren
Hedlunds lofte i gar om att man i fort-
sittningen skulle vara forsiktig med att
foresld okningar av utgifterna ingen-
ting virt? Det ekonomiska liget fram-
stilldes s& allvarligt av oppositionen,
att jag ndstan vintade mig att man i
dag skulle yrka avslag pa sina egna re-
servationer, som om de bifélles skulle
O0ka statens utgifter med 36,9 miljoner
kronor. Jag &r medveten om att na-
gon representant fér oppositionen tro-
ligen kommer att stiga upp i talarsto-
len och siga att i en budget pd 46
miljarder kronor 4r 36,9 miljoner kro-
nor en liten summa. Men 36,9 miljoner
kronor flera ginger om dagen, som det
ar fraga om nir det giller borgarnas
overbudspolitik, blir till syvende og
sidst miljardbelopp.

I reservationerna 4 och 5 bitrider
reservanterna motionidrernas krav om
att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t uttalar att Kungl. Maj:t vid kom-
mande ars budgetarbete matte berikna
resurser for vigindamal av sidan om-
fattning att senare irs ackumulerade ef-
terslipning savitt ror vigbyggnad och
drift undanrdéjes. Vidare kriavs att vid
avvigningen mellan riksviagar och lins-
viigar hansyn tas till behovet av ett viil
fungerande vigniat. Man tar dven upp
féordelningen av de for vigindamél
avsatta medlen mellan riksviigar, lans-
vigar och enskilda vigar.

Betriffande dessa reservationer skul-
le jag kunna ndja mig med att hinvisa
till utskottets utlitande. LAt mig emel-
lertid helt kort fi4 papeka att dessa
fragor har behandlats av vigplaneut-
redningen, som i december 1969 av-
gav sitt betinkande Vigplan 1970. Det-
ta remissbehandlas for nidrvarande. De-
partementschefen siiger i statsverkspro-
positionen att han avser att foér niista
ars riksdag i vederbérlig ordning redo-
gora for utredningens o&verviganden
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och resultat och redovisa de atgirder
som synes motiverade. Med anledning
av detta uttalande av departements-
chefen och da frigorna foljs kontinuer-
ligt i departementet finner vi det inte
lampligt att genom ett uttalande av riks-
dagen foregripa den budgetbehandling
som under hosten skall goras i fraga om
anslaget for budgetaret 1971/72.

Jag vill helt kort instimma i ett av-
snitt av herr Dahlgrens anférande. Han
pipekade att reservanterna i reserva-
tionerna 2 b och 3 har féreslagit att ett
anslag p& 50 miljoner kronor skall om-
fordelas och att nagot siddant inte &r
att rekommendera; har vi accepterat
tillviixten av tétortsregionerna far vi
ocksd acceptera de trafikproblem som
finns. Som herr Dahlgren péapekade
ir det olampligt att 6verfora medel fran
ett anslag for att klara andra omréaden.
Herr Zachrisson kommer nirmare att
beréra reservationen 2 b.

I motionerna I:87 och II:98 yrkas
att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t méatte hemstilla om en allsidig
och forutsittningslés utredning réran-
de viigvisendets framtida finansiering.
Herr Cassel sade nyss att han troligen
talade for dova oron. Helt doéva var
de inte, men jag skall inte nirmare
motivera utskottsmajoritetens avslags-
yrkande utan hinvisar endast till vad
som star i utlitandet. Jag ber sarskilt
att f& understryka de sista meningarna
i utskottets utlditande i detta avsnitt:

»Utskottet vill i sammanhanget ock-
s& erinra om det utredningsarbete som
f.n. pagar inom dels utredningen ro-
rande vigtrafikens kostnadsansvar m.
m., dels bilskatteutredningen. I avvak-
tan p& resultatet av dessa utredningar
och under hinvisning jamval till vad
i det foregiende anférts avstyrker ut-
skottet sdledes motionerna i fraga.»

Herr talman! Med detta ber jag att fi
yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr GUSTAFSON i
kort genmiile:

Goteborg (fp)

Herr talman! Jag skall inte polemi-
sera mot herr Lindberg nir det giller
vara olika uppfattningar om véigpoliti-
ken, eftersom dessa vil dr ganska klara
efter de anforanden som héallits i kam-
maren. Jag begirde i stillet ordet for
att gora ett tillrittaliggande.

Herr Lindberg sade att om oppo-
sitionspartierna begir 35 miljoner fle-
ra ginger om dagen, s& blir det miljar-
der av det. Jag vet inte hur han fick
det riknestycket att ga ihop, men den
saken har mindre betydelse. Jag vill
understryka det faktum att hinsyns-
tagandet till vart ekonomiska ldge inte
ir ndgon plotsligt pdkommen sak inom
det parti jag representerar. Vi beslét i
januari minad under motionstiden att
med hénsyn till de utsikter som férelag
inte begira utgiftsékningar som netto
gick Over en ram pa 50 miljoner kro-
nor sammanlagt. Det blir inga miljarder
det! Vi beslot att begira 6kningar pé
de punkter dar vi tyckte att det var
absolut nédvindigt att gora det, och
vi prioriterade dirvid frigan om en
forstarkning av vidgunderhillet, efter-
som vi ansag det vara en sarskilt rinta-
bel investering. Vi dr vidl Overens om
att man dven i tringda ekonomiska li-
gen méiste gora en avvigning mellan
olika investeringar och satsa p4 dem
som verkligen 4r rintabla.

Herr DAHLGREN (cp) kort genmiile:

Herr talman! Jag skulle kunna ndja
mig med att instimma i vad herr Gus-
tafson i Goteborg sade om s. k. 6verbud
i det bekymmersamma ekonomiska li-
get. Jag vill emellertid framhélla for
herr Lindberg att centerpartiet under
den allmidnna motionstiden nir denna
motion vicktes alade sig en mycket
stark sparsamhet, och de motioner som
vicktes fran centerpartiets sida sluta-
de i yrkanden pa anslagshéjningar pa
sammanlagt 59 miljoner kronor — 59
miljoner kronor i en statsbudget som
omsluter drygt 45 miljarder kronor.
Detta &r vil ett belopp som édven finans-
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ministern skulle kunna inrymma inom
felrikningsmarginalen.

Det #r mirkligt att herr Lindberg
tycks ha ett mycket stort fortroende for
den anslagsfordelning och prioritering
som gjorts. Kanner herr Lindberg inte
nigon i exempelvis Jimtlands ldn som
tycker att det #r illa att anslaget till
byggande av linsvigar minskas frin
10 miljoner kronor ar 1970 till 2,7 mil-
joner ar 1974?

Jag dr naturligtvis tacksam for att
herr Lindberg inte forsokte bestrida
min uppgift att anslaget till byggande
av vigar i ar reellt minskas med mel-
lan 10 och 15 miljoner kronor.

Herr ELIASSON i Sundborn (cp):

Herr talman! Herr Dahlgren har tidi-
gare utvecklat de synpunkter som vi
pa centerhdll anlidgger p& dessa fragor.
Jag skall diarfor forséka begriansa mitt
inléigg.

Man blir allvarligt bekymrad nér man
tar del av anslagsutvecklingen for vig-
visendet. Den prioritering som gjorts
medfor dirtill en mycket stark omfor-
delning av anslagen till féorman fér vi-
gar och gator i storstadsomréadena och
trafiklederna mellan dem men till nack-
del for byggande och underhéll av t. ex.
linsvédgar och enskilda vigar ute i lan-
det. Jag dr inte alls frimmande for de
vig- och gatubyggnadsbehov storstiader-
na har, men det 4r inte rimligt att gora
en omférdelning som far allvarliga kon-
sekvenser for befolkning och nirings-
liv ute i landet.

Det iir mot denna bakgrund sjilvklart
att vart parti velat prioritera en hdoj-
ning av anslagen till framfor allt for-
stirkt vdgunderhdll och till byggande
av linsvédgar pa drygt 35 miljoner kro-
nor, dven om vi med tanke pi den sam-
hillsekonomiska situationen ansett oss
béra vara mycket aterhéllsamma med
nya utgifter.

Enligt ramarna for flerarsplanering-
en for perioden 1970—1974, som av for-
klarliga skél skapat stor oro ute i lan-

det, har anslagen till riksvigarna fatt
en stark okning — jag tinker t.ex. pd
anslaget till Stockholms lin som kom-
mer att O0ka frdn 50 miljoner kronor
1970 till drygt 103 miljoner kronor 1974
forutom de 100 miljoner kronor som
under sammanlagt fem &r anslas till
tunnelbanebygget. — Déarmed har jag
inte sagt att inte behoven skulle vara
stora. Samtidigt fAr méinga lin en be-
tydande minskning av anslagen.

Nir det giller lansviagarna fordubb-
las anslaget till exempelvis Storstock-
holm medan flertalet lin fir oerhort
kraftiga nedskirningar. Aven om det
hiar &r friga om minimiramar maéste
tendensen anses vara klar och mycket
oroande.

Detta ir bakgrunden till de center-
motioner, i vilka vi begirt forstirk-
ningar bade av underhallsanslagen och
av anslagen till byggande av lidnsvigar
for att man sammanlagt skall fi& medel
i ungefir samma utstrickning som man
hade i fjol.

Vi fyra centerriksdagsmin fran Kop-
parbergs lin har i motioner luftat de
speciella bekymmer vi har p& grund av
flerarsplaneringen, eftersom de givna
ramarna inte heller for vart lin moj-
liggor ett firdigstillande inom rimlig
tid ens av de mest angeldgna objekten.
Jag behover vil inte hidr sdga manga
ord om vad detta allmint sett betyder
for skogslinens niringsliv. Vart lin har
tunga transporter inte bara for skogs-
bruket och skogsindustrin utan ocksa
féor gruvor och jirn- och stalindustri.
Eftersom linet ocksad utgor ett mycket
attraktivt rekreationsomrade fér Miilar-
dalens befolkning under ganska stora
delar av aret har vi behov av ett kapa-
citetsstarkt vignit. Vi har ocksi fram-
hallit — jag hoppas att statsridet upp-
mérksammar detta — att det i den myc-
ket trdnga ram som givits for byggande
av riksviigar i ldinet inte varit mojligt
att ens fa med den del av riksviig 80
mellan Hosjé och Edsken vid Giivle-
borgsgrinsen som &ar s vil kind, fér
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att inte siga Okidnd, for sin otillfreds-
stiallande trafikstandard trots att det
dir ar mycket stark och tung trafik.

Den starkaste reduktionen i ramen
har skett nir det giller byggandet av
linsvigar. Vi hade i fjol ett investe-
ringsanslag pa totalt drygt 9 miljoner
kronor. Vi rdknar med att i &r ha unge-
far 7,6 miljoner kronor, men for de fol-
jande 4 aren varierar de arliga belop-
pen mellan 2,1 miljoner och 3 miljoner
kronor. Jag vill girna understryka att
mojligheter till forstirkningsarbeten
sjalvklart foreligger, men i ménga fall
dr de begriansade darfor att viagarnas
lige i plan och profil inte mdjliggor
nigonting annat in ombyggnad om man
skall gora rationella arbeten.

Dartill kommer, vilket jag inte kan
underlita att papeka, de okade krav
pa vigvisendet som foljer av att flott-
ningen nedlidgges och transporter fors
over fran flottled till landsvag eller
landsvig och jarnviag.

Jag dr som sagt medveten om att vig-
och gatubyggnadsarbetena i storstader-
na dr betydande, men dven om sa ér
fallet kan vi inte godta en omférdel-
ning som forsvarar, for att inte siga
omdjliggor, en positiv befolknings- och
naringsutveckling i vart lin. En sadan
avviagning stir — Aatminstone forefaller
det mig sd — 1 klar strid med den re-
gionalpolitiska och lokaliseringspolitis-
ka malsattningen att man skall forséka
démpa storstadsomradenas tillvaxt och
skapa en bittre regional balans.

1963 ars principbeslut om trafikpoli-
tiken innebar ju att vi skulle tillférsik-
ra landets olika delar en tillfredsstil-
lande trafikférsérjning. Om vi skall
gora detta med tanke inte minst pi
skogsldnen krédvs inte bara goda riksvi-
gar utan idven ett ldnsvigniat av god
standard. Samhaéllet fir inte handla si
att manniskor far den uppfattningen att
det ger med den ena handen och tar
med den andra utan nigon som helst
samordning i handlandet. Det méste fo-
refalla si om man skall 4 ena sidan

dra in jarnviagsforbindelser och skira
ner anslagen till linsvigarna och 4 and-
ra sidan 6ka insatserna pi lokalise-
ringspolitikens omride och genom ett
transportstod forsdka séinka transport-
kostnaderna. Vigarnas framkomlighet
och birighet dr av avgorande betydelse
for transportkostnaderna.

Det blir ocksid nédvandigt, herr tal-
man, att studera och ta stillning till Vig-
plan 1970 utifran dessa synpunkter och
dirvid verkligen beakta den viktiga —
for att inte sidga centrala — roll som
ett vil utbyggt liansvigniat spelar for
regionalpolitiken och trafikpolitiken
o6ver huvud taget.

Oron, herr talman, ir inte beroen-
de enbart pa de ramar som nu har getts
for flerarsplaneringen. Hur skall vig-
anslagen och deras fordelning se ut i
ett lingre perspektiv om man skall fora
6ver mer och mer medel till storstads-
omridena inom en total anslagsram
som stiger mycket sakta eller kanske
blir oféridndrad?

Lat mig i detta sammanhang fa pé-
peka att for Storstockholmsomradet har
beriknats att utbyggnaden fram till
1980 av ett huvudtrafiknét inklusive un-
derbyggnadsarbeten f6r tunnelbanan
men inte en del 6verjordsarbeten kostar
5300 miljoner kronor. Dirtill kan lig-
gas att regionplanen ar baserad pa be-
rikningen, att befolkningen i Storstock-
holm kommer att 6ka fran for nérva-
rande ungefir 1,3 miljon till omkring
2,5 miljoner minniskor fram till A&r
2000. Ligg dirtill att dessa 5 300 miljo-
ner kronor i investeringar i huvudtra-
fiknatet i Storstockholm fram till ar
1980 berdknas inte medge nigon for-
bittrad trafiksituation, utan snarare en
successiv forsamring i form av lingre
restider och ¢kade resliangder.

Hir maéste det alltsi bli en 6kning
av viganslagen och inte bara en omfor-
delning, vilket foreslas i reservation 2 b.

Herr talman! D& négra reservationer
i statsutskottets utlatande nr 6 i huvud-
sak tillgodoser yrkanden som vi har
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stallt i de motioner som jag har nédmnt,
ber jag att med dessa ord fa yrka bifall
till reservationerna 1, 2 a, 4 och 5.

1 detta anférande instimde herr Boo
(cp).

Herr BLOMKYVIST (s):

Herr talman! Vid denna punkt i ut-
skottets utlitande ar fogad en reserva-
tion — reservationen 2 b — som syftar
till en viss omfordelning av vigansla-
get, detta for att astadkomma en okad
anslagsram till riks- och linsvigar. Sam-
tidigt foreslds en minskning av de stat-
liga bidragen till det kommunala byg-
gandet av gator och vigar.

Reservanterna, som fé6ljt upp forsla-
get frin motionerna I:482 och II: 815,
vill foéresld riksdagen att vid en ofdr-
andrad totalram for de statliga vig-
byggnadsanslagen statsbidraget till byg-
gande av kommunala viigar och gator
for perioden 1970—1974 boér minskas
med 200 miljoner kronor, vilket belopp
bér overforas till det statliga byggandet
av lians- och riksvigar.

Vi anser dessutom att den féreslagna
forskjutningen av anslagen kan genom-
foras under aren 1971—1974.

Vidare har vi den uppfattningen, att
denna minskning uteslutande bor avse
de tilltdnkta statsbidragen till Stock-
holmsomradet och Géteborgsomradet.

Vi anser ocksd att man under nista
budgetir bér minska ifrigavarande an-
slag med 50 miljoner kronor och att
anslaget till byggande av statliga vigar
bér uppriknas med motsvarande be-
lopp.

Trots denna omférdelning har reser-
vanterna den meningen, att dessa bada
storstadsomridden mycket kraftigt har
prioriterats. Vi tycker namligen att det
foreligger skil att ifrdgasitta den av
viigverket foreslagna forskjutningen av
vigbyggnadsanslagen frin mellanregio-
ner till storstadsomridena, icke minst
med tanke p& de uttalanden som riks-
dagen gjort i olika sammanhang.

Jag vill bara paminna om négra av
dessa. Vid 1964 ars riksdagsbeslut om
lokaliseringspolitiken antogs exempel-
vis foljande malsattning: Landets till-
gangar av kapital och arbetskraft bor
utnyttjas till fullo och férdelas pa ett
sddant sitt att ett snabbt ekonomiskt
framdatskridande frimjas och det sti-
gande vilstdndet bor fordelas si, att
ménniskorna i olika delar av landet er-
bjuds en tillfredsstillande social och
kulturell service.

I arets lokaliseringsproposition har
inrikesministern pa ett alldeles utom-
ordentligt sitt sammanfattat riksdagens
uttalanden om de regionalpolitiska ma-
len. Han gor det pa foljande sitt: Till-
vixten i storstadsomridena bor diampas
och avlinkas till andra delar av landet.
En stridvan boér vara att utveckla ett
antal vixtkraftiga stadsregioner till at-
traktiva alternativ till storstadsomrade-
na. I samma proposition har inrikesmi-
nistern bl. a. framfort viktiga och be-
tvdelsefulla synpunkter pa det kom-
mande regionalpolitiska arbetet. Han
skriver bl. a. att den regionala politiken
skall bidra till att skapa 6kad jamlik-
het i ekonomiskt, socialt och kulturelit
avsende mellan minniskor i skilda de-
lar av landet. For att uppné detta ir en
mera fast utformad regional politik
noédviandig. Forutsittningarna for en i
linen forankrad och hela landet omfat-
tande regional politik kommer att fo6r-
bittras genom de handlingsprogram —
linsprogram 70 — som f6r narvarande
ntarbetas av léinsstyrelserna och plane-
ringsriden.

Vi har en god kinnedom om den
vigplan som riksdagen kommer att fa
ta stdllning till ndstkommande ar. Men
vi har indé ansett det viktigt att ta upp
fordelningsfragan i dag.

Med kiinnedom om planeringsarbetct
pa lansplanet kan bade inrikesministern
och kommunikationsministern vara
overtygade om att liinsplanerarna, pla-
neringsrdd och kommunalmén med stort
intresse kommer att delta i detta arbe-
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te. Det dr mot denna bakgrund som re-
servanterna har svirt att kunna accep-
tera vigverkets langtidsplanering, fram-
fér allt dirfor att viginvesteringarna
spelar en mycket betydelsefull roll i det
regionalpolitiska arbetet. Det har ju
ocksad understrukits av flera tidigare
talare.

Enligt vigverkets flerarsplaner for
dren 1970—1974 i friga om statsbidrag
till kommunalt vigbyggande uppgér an-
slagen till ndrmare 1,6 miljarder kro-
nor. Av dessa pengar beridknas 657,7
miljoner kronor tillféras Stockholms-
omradet, 310,8 miljoner kronor Géte-
borgsomradet och 592,9 miljoner kro-
nor ovriga landet, eller i procent rak-
nat 60,5 procent, till storstadsomradena
och 37,1 procent till 6vriga landet, var-
till kommer en reserv av 2,4 procent.
Jag dr val medveten om att de l6nsam-
hetskalkyler som ligger till grund for
foreslagna investeringar i végprojekt
bygger pa berdknad efterfrigan av vig-
tjanster, dir hidnsyn maste tas till tra-
fikutvecklingen, befolkningsutveckling-
en och befolkningsférdelningen i skilda
delar av landet. Det &r sjilvklart att
det di idr motiverat att prioritera stor-
stadsomriddena. A andra sidan #ar det
med hinsyn till var strivan att bygga
ut utvecklingsbara regioner utanfor des-
sa omraden med oro som man ser pi
den kommande utvecklingen under de
nirmaste dren. Det #r min férhopp-
ning att man i det kommande plane-
ringsarbetet mera beaktar de regional-
politiska strivandena ute i linen.

Med det anférda ber jag att fa yrka
bifall till reservationerna 2 b och 3.

I detta anférande instimde herr Fred-
riksson (s).

Herr ZACHRISSON (s):

Herr talman! Hosten 1968 infordrade
viagverket frin kommunerna uppgifter
om medelsbehoven for investering i
bl. a. trafikleder i huvudtrafiksystemet
1970—1984, inklusive en langtidsplan

for aren 1970—1979. De behov som di
anmildes fér 1970-talet uppgick till
sammanlagt cirka 8 miljarder kronor,
och av den summan kommer enbart pé
Stockholmsregionen inklusive tunnel-
banor och Goteborg-Mélndalsomradet
4,8 miljarder. Jag skulle vara glad om
herrar Dahlgren och Eliasson i Sund-
born, och kanske sirskilt herr Blom-
kvist, ville fundera en stund 6ver dessa
siffror. Av alla andra kommuner till-
sammans yrkades bara pid 3,2 miljar-
der. De hir siffrorna ar av mycket stor
vikt nar det giller att bedéma fordel-
ningen av de resurser som star till buds.
Behoven i de storsta regionerna ar
enorma och tillsammans uppviiger de
mer #n vidl behoven i hela det 6vriga
landet.

[ Kungl. Maj:ts proposition har man
beaktat den dokumentation av de re-
dovisade behoven som ges i en under-
sokning som végverket gjort pd grund-
val av en utredning av bostadsstyrel-
sen och statistiska centralbyrdn om
kommunalekonomiska l&ngtidsprogno-
ser. Det framgir att kostnaderna, om
man skall tillgodose behovet av nya ga-
tor och viigar, accelererar ju storre folk-
miingd en tdtortsregion har och ju mer
titortsytan vixer. Den urbaniserings-
grad som redan uppnitts inom Stock-
holmsregionen leder till krav pid kom-
plicerade och kostsamma trafikledslos-
ningar, och kostnadsékningarna drab-
bar med nddvindighet savil statlig vig-
hallning fér byggande av infartsleder
som vigverkets statsbidragsgivning till
de vighillande kommunala myndighc-
ternas byggande.

Lat mig ta nagra exempel for att visa
kostnadernas omfattning for storstads-
omradena. Den ndmnda utredningen vi-
sar att ju fler invinare en kommun har,
desto mer belastar investeringarna i ga-
tor och vigar den enskilde individen.
Kommunens lokala vag- och gatuinves-
teringar blir, om man riaknar bort stats-
bidraget, i kronor per invanare 189 kro-
nor i storstiderna och mellan 83 och
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105 kronor i ovriga vighillande kom-
muner. Savdl kommunernas statsbi-
dragsandel som deras per-capita-kost-
nad stiger med oOkande tétortsstorlek,
och storstiderna star i detta avseende i
absolut sirklass.

Vidare finns det enligt den undersok-
ning jag tidigare refererat till anled-
ning att misstinka att kommunernas lo-
kala gatu- och viginvesteringar utanfér
exploateringsomridena, d.v.s. de om-
radden diar man maéaste bygga nytt, stiger
i accelererande takt med tillvixten av
tiatortsytan. De berédkningar som redo-
visas i denna undersdkning innebir att
dessa  investeringskostnader, d.v.s.
kostnaderna for tillfartsleder och lik-
nande, inklusive statsbidraget per kilo-
meter téitortsyta och ar, uppgar till
907 000 kronor i storstidderna.

I 6vriga vighallande kommuner med
mer dn 50 000 invanare 4r den bara
395 000 kronor, i kommuner med mel-
lan 20 000 och 50 000 invanare 354 000
kronor och i kommuner under 20 000
invinare endast 125000 kronor. Om
man tar bort statsbidraget dr investe-
ringskostnaderna i storstiderna 527 000
kronor, i kommuner med over 50 000
invanare 239 000 kronor och i kommu-
ner med mellan 20 000 och 50 000 in-
vanare 136 000 kronor. Det #r skillnad
det — som man brukar siga i radions
trafikpropaganda.

Viigverket hidvdade i sina petita for
budgetaret 1970/71 att medelstilldel-
ningen f{or vidg- och gatubyggnader i
stadsomradena var alltfér begrinsad for
att man skulle kunna genomfora trafik-
ledsplancrna. Konsekvenserna beskrevs
som allvarliga och ekonomiskt olon-
samma, eftersom det inte gar att halla
jamna steg med trafik- och bebyggelse-
utvecklingen. Kungl. Maj:t har i den
allménna restriktivitetens namn prutat
pd viigverkets anspridk. I den gemen-
samma solidaritetens intresse far vi ac-
ceptera det, &ven om vi i en storstads-
region som Stockholm ser mycket all-
varligt pd svarigheterna, speciellt nir

det giller att tillgodose behoven i nya
exploateringsomriden. Allt talar for att
vigverket har ritt, nir verket skriver
att »direst inte visentligt storre insatser
kan goras i trafikledshyggandet an for
nirvarande, framstar trafikledsplanerna
som Onsketinkande och utan realistisk
ekonomisk bakgrund. Andock maéste de-
ras genomforande ses som en ekono-
misk nédvindighet i den urbaniserings-
process som samhillet dr underkastat.»

De motiondrer som vill minska ut-
byggandet av kommunala gator och vi-
gar med 50 miljoner — jag talar hir om
den motion som herr Blomkvist refere-
rade till — for att i stiillet fora 6ver de
pengarna till det allménna vigbyggan-
det betecknas i viigverkets yttrande over
motionerna, mot den bakgrund som jag
hiar forsokt teckna, som synnerligen
orealistiska. Den bedomningen ir gans-
ka mild med hinsyn till de samhills-
ekonomiska konsekvenserna, eftersom
en sadan investeringsoverflyttning &r

olonsam — som herr Blomkvist miss-
tinkte — och dessutom leder till icke
onskviirda sociala konsekvenser for

ménniskorna i de storre stiderna. Jag
anser att de flesta av kammarens leda-
moter har sd pass stor erfarenhet av
véra trafikproblem i Stockholm att det
inte behovs nagon sarskilt livlig fantasi
for att forestilla sig vad vtterligare for-
simringar skulle kunna fa for féljder.
Stigande urbanisering innebir auto-
matiskt okade vig- och gatubyggnads-
kostnader. Herr Dahlgren sade att han
ansag det vara visentligt att glesbyg-
derna fick pengar for att kunna expan-
dera. I storstadsregionerna &r vi mera
6dmjuka. Vi ber bara att fa behalla vara
anslag, sia att vi kan leva upp till den
expansion som vi redan dr mitt inne i.
Som det forutsittes i statsverkspropo-
silionen kridver expansionen i storstads-
regionerna dels ©kade investeringar i
exploateringsomridena, dels indirekt —
genom den okade trafikstrémmen mot
cenlralt beligna arbetsplatser- och ser-
viccomraden - - okade insatser i till-
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farts- och genomfartsleder.

Trafikarealen per invénare okar i
takt med titortsytan, och dartill i acce-
lererad takt, varfor invdnare i expan-
siva kommuner fir rikna med dryga
kostnader for trafikinvesteringar. Och
storstadsregionerna star darvidlag i ab-
solut sirklass. Deras invanare méste
bira kostnader som #r avsevirt storre
in vad som krdvs i Ovriga kommuner
for driagliga kommunikationer.

Om man funderar litet 6ver konse-
kvenserna av en nedskuren statsbidrags-
tilldelning till storstdderna #r det all-
deles uppenbart att den efterslapning i
trafikbyggandet som den statliga me-
delstilldelningen kan medféra dels inne-
bir att regionens funktion och produk-
tivitet forsimras, dels att nyttan av
andra Atgirder i syfte att utjamna so-
ciala skillnader m.m. begrinsas eller
upphavs.

For att styra bebyggelseutvecklingen
och dirvid astadkomma den regions-
struktur, som bist tillvaratar titortens
férdelar och i moéjligaste man elimine-
rar dess nackdelar, krivs att stora re-
gionala trafiksystem kan utbyggas mel-
lan omraden i Storstockholmsregionen
men #Aven i viss mén till andra nér-
beldgna regioner. Medel till dessa tra-
fikprojekt — det giller jarnvigar, tun-
nelbanor och motorleder — maéste dir-
vid anvisas i si god tid och i sidan om-
fattning att projekten tidsmissigt kan
genomforas i omedelbar anslutning till
den nédvandiga exploateringen av nya
bostads- och arbetsomraden.

Vid en foérsening av den kollektiva
spartrafikens utbyggnad torde antalet
arbetsresor med bil komma att 6ka
kraftigt pA de redan alltfér tringa tra-
fiklederna. Samtidigt tvingas KSL och
storlandstinget till stora och kostsam-
ma investeringar i bussparker och dér-
till horande kostnader for att under en
o6vergdngstid kunna klara kollektivtra-
fiken fran bostadsomriden som redan
ar under uppforande.

I arbetsmarknadsverkets arbetskrafts-

undersékning frdn maj 1967 ingar upp-
gifter om arbetsresans lingd i tid och
kilometer redovisade pa storstadslin —
d. v.s. Stockholms stad och ldn, Gote-
borgs och Bohus lin samt Malméhus
lin — skogslin och &vriga ldn. Av
denna unders6kning framgar att has-
tigheten for arbetsresor i storstadslin
genomsnittligt 4r ungefir 15 kilometer
i timmen. Detta avser alla firdmedel.
Detta kan jamféras med en reshastig-
het pa 25 kilometer i timmen i skogs-
linen och nirmare 30 kilometer i tim-
men i 6vriga lin. Detta medfér att upp-
emot en tredjedel av arbetstagarna i
storstadslinen far resa mer #n 60 mi-
nuter per dag till och fran arbetet me-
dan motsvarande andel i dvriga landet
ar drygt 10 procent.

Siffrorna antyder alltsd att trafik-
apparaten i storstadsregionerna vad be-
triffar reshastigheten erbjuder avse-
viirt simre standard #n vad som é&r fal-
let i det o6vriga landet. Exempel pa
sadana hastighetsnedsiattande effekter
pa grund av for lag kapacitet i Stock-
holmsregionens trafikapparat &r de
kéer som upptriader pa tillfartslederna
till Stockholms innerstad under mor-
gon- och eftermiddagstrafiken. Berik-
ningar gillande ar 1967 visar att de
féordrojningar som drabbar trafikanter-
na pa grund av stockningar i de s. k.
tullavsnitten uppgér till 15—20 minu-
ter i vardera riktningen, vilket mot-
svarar en restidsférlingning av 30—40
minuter per dag i férhallande till vad
som skulle vara fallet om trafikleder-
na vore dimensionerade for trafiken
till och forbi innerstaden.

Fortgar denna 0kning av restiderna,
som fororsakas av bristande fram-
komlighet pa grund av otillrickligt ut-
byggda regionala trafikleder av typ
Kungshattsleden, torde arbetstidsfor-
kortningarna helt eller delvis komma
att 4tga till resor i stéllet for till 6kad
fritid. Allvarligare iir dock att den bris-
tande roérligheten medfér att det upp-
star relativt kraftiga regionala lone-
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skillnader f6r samma typ av arbete
mellan regionens inre och yttre kommu-
ner.

Det regionala trafiksystemets utbygg-
nad, tunnelbanor och priméra trafik-
leder i Stockholmsregionen under pe-
rioden 1970—1979, svarar for drygt
10 procent av de totala stadsbyggnads-
kostnaderna pa cirka 65 miljarder kro-
nor. Kommunernas mojligheter att ta
pa sig ytterligare investeringar ir starkt
begrinsade. For att o6vriga stadsbygg-
nadsinvesteringar skall komma till op-
timal nytta erfordras att staten genom
bidrag och prioriterad lingivning sik-
rar i forsta hand utbyggnaden av de
kollektiva trafiksystemen for sévil spar-
som busstrafik. Om detta kan genom-
foras, torde andra samhillskostnader
kunna reduceras och en 6kad lénsam-
het uppnais, vilken pa sikt medfor att
investeringarna blir samhillsekonomiskt
vinstgivande. I annat fall torde man
endast i begriansad omfattning kunna
underlata att genomfora for de nir-
maste &ren forutsatta investeringar fér
bostadsbyggande m. m. med hinsyn till
de behov som redan finns i denna re-
gion. Féljden blir att redan befintliga
oligenheter med sinkt boendestandard,
inkomstskillnader o.d. kommer att ac-
centueras.

Herr talman! Med det hir redovisade
materialet har jag velat ge en bild av
hur omfattande och svira de trafik-
ekonomiska problemen ir i en stor-
stadsregion.

Vi har nu pé& riksdagens bord en
proposition om ett visentligt utbyggt
lokaliseringsprogram f6ér Norrland och
Mellansverige. Jag hoppas att vi enigt
skall kunna sluta upp kring detta. Det
ir for mig ett naturligt uttryck for
den viixande solidariteten i ett sam-
hiille. Vi hor ihop i glesbygd och stor-
stad. Déarfor hoppas jag samtidigt att
man i landets 6vriga regioner pa sam-
ma siitt skall visa vilja att forstd de
mycket stora och kostnadskriivande in-
satser som kriivs i en region som Stor-

stockholm pa det trafikekonomiska om-
ridet for att infria de forvintningar
som minniskorna i denna region har.

Jag tror att jag ocksd kan tala for Go-
teborgs- och Malmoéregionerna. En si-
dan forstaelse dr enligt min mening ett
lika naturligt uttryck fér den vixande
solidariteten som den férvintas infor
behandlingen av lokaliseringsproposi-
tionen. Att bygga upp motsittningar
mellan storstadsregioner och landet i
ovrigt 4r knappast dgnat att hjilpa oss
att losa vara kommunikationsproblem
i bade bokstavlig och bildlig mening, si
att vi kommer nirmare varandra.

Herr talman! Jag ber att f4 yrka av-
slag pa reservationen 2 b och dess foljd-
reservation samt bifall till statsutskot-
tets hemstiillan.

I detta anforande instimde herr Hell-
strém, fru Sigurdsen och fru Lewén-
Eliasson samt herrar Lindahl, Lund-
berg, Nordberg och Svenning (samt-
liga s).

Herr BLOMKVIST (s) kort genmiile:

Herr talman! I anslutning till herr
Zachrissons anférande vill jag sla fast
att varken jag eller 6vriga reservanter
ar fientligt instéllda till storstadsomra-
denas utveckling. Jag tror heller inte
att det finns anledning fér herr Zach-
risson att betvivla den solidaritet som
vi kiinner med dessa storstadsomriden.
De beslut som riksdagen tidigare har
fattat utgoér enligt min mening bevis for
en mycket stor solidaritet med stor-
stadsomradena, och jag tror att detsam-
ma skall kunna séigas med de beslut som
riksdagen nu skall fatta.

Herr Zachrisson redovisade i sitt an-
forande ett stort material i friga om
kostnadsutvecklingen inom Stockholins-
omradet nir det giller att dstadkomma
den nodvindiga servicen for befolk-
ningen dir. Jag tror att detta material
kan bli ctt bra underlag f6r den debatt
som skall foras niista &r, dd vi far ta
stillning till 1970 ars viigplan. En rad
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av de uppgifter om kostnaderna som
herr Zachrisson limnade finns det d&
all anledning att beakta.

Herr Zachrisson séiger att var motion
inte tilltalar vigverket. Jag kan forsik-
ra herr Zachrisson att jag inte alls &r
overraskad over detta. Vi ir inte heller
tillfredsstillda med vigverket. Jag hade
inte tinkt ta upp de problem som vi
brottas med inom den region dir jag ar
bosatt, men eftersom herr Zachrisson
nu talat s varmt f6r Stockholmsomrédet
vill jag #nd4, herr talman, lamna nigra
uppgifter foér att belysa problem som
finns i de skilda linen. Detta giller inte
bara det lin som jag representerar. Jag
vet att samma problem finns i nira nog
samtliga ldn utanfor storstadsomrédena.

Av de sammanlagda investeringar pa
nigot dver en miljard kronor som be-
riknats for planeringsomradet vist
kommer mitt hemldn, som ingar i det-
ta omréde, under den kommande fyra-
arsperioden att f4 omkring 52 miljoner
kronor, d. v. s. omkring 5 procent av det
totala anslaget. Det &r uppenbart att
detta skapar problem for en region som
inda anses vara ett alternativ till stor-
stadsregionen.

Herr talman! Jag ber om ursikt for
att jag overskridit tiden men jag vid-
héller mitt bifallsyrkande till reserva-
tionerna 2 b och 3.

Herr GUSTAFSON i Goteborg (fp)
kort genmiile:

Herr talman! Herr Zachrisson har
nyss pa ett mycket kraftfullt sitt vant
sig mot det attentat fran sex socialde-
mokratiska reservanter i statsutskottet,
som gjorts mot Goteborgs- och Stock-
holmsregionerna. Jag siger med avsikt
regionerna, dirfoér att det hir inte bara
ar en fraga for de minniskor som bor
inom sjilva Goéteborg och Stockholm,
utan det ir friga om dem som bor i he-
la regionen och som maste anvinda de
trafikleder det hér giller.

Nir frigan var fore i avdelningen ef-

ter ingdende foredragningar fran vig-
verkets sida, var det ingen som yrkade
bifall till herr Blomkvists motion. Av-
delningen avstyrkte den enhialligt dir-
for att man, som herr Zachrisson har
sagt, fann att det inte dr ndgon l6sning
pa det 6vriga landets problem att for-
sOka minska anslagen till dessa trafik-
leder. Viagverket har sagt att man egent-
ligen skulle beh6va 700 miljoner kronor
for ar 1970/71 men man begidrde bara
370 miljoner kronor. Statsrddet pruta-
de till 331 miljoner kronor. Nu vill herr
Blomkvist pruta ytterligare 50 miljoner
kronor, vilket innebir att det blir en
sinkning av anslagen till dessa #nda-
maél.

I motionen sidgs det att storstdderna
gott kan skattefinansiera. Dessa stader
har si lig kommunalskatt att det alls
inte skadar om de far betala av skatte-
medel, siger man.

Ja, som vi vet kommer kommunal-
skatterna nu att stiga i nistan alla kom-
muner, och Goteborg narmar sig snart
medelnivin., Men, for att ta ett exempel,
Goteborgs stad har under flera ar varit
tvungen att av skattemedel finansiera
miljontals kronor i trafikleder som i
princip ar statshidragsberittigade. Det-
ta har skett for att ldget inte skall bli all-
deles katastrofalt. Fér 1970 riknar man
med att Goteborgs stad utéver det van-
liga gatubyggandet och utéver de trafik-
leder till vilka statsbidrag utgir kom-
mer att fi betala 40 miljoner kronor un-
der ett enda ir dirfor att man helt en-
kelt inte kan vinta pa statsbidraget for
trafikleder som 4r oundgingligen néd-
vandiga. Detta innebidr att man blir
tvungen att ta ut pengarna via kommu-
nalskatt.

Det syfte som herr Blomkvist ar ute
efter, ndmligen att héja kommunalskat-
ten i Goteborg, har delvis redan upp-
nitts. Genom den hirda noédvindighe-
ten och genom den skarpa nedprutning
som skett av anslagsiskandena har man
varit tvungen att med skattebetalarnas
pengar i Goteborg betala minga trafik-
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leder som eljest skulle vara statsbidrags-
berittigade.

Herr ELIASSON i Sundborn (cp) kort
genmdle:

Herr talman! Herr Zachrisson har pa
ett livfullt sitt skildrat de problem och
den trafikmiljo som man har i storsta-
den och #n mer kommer att f4 nir tra-
fiken expanderar. Jag hoppas att herr
Zachrisson dven dragit slutsatsen att
denna situation ocksi har sin grund i
otillrdckliga lokaliseringspolitiska in-
satser under tidigare ar. Savitt jag vet
har inte centern fatt stod, frAn annat
hall, nir vi har gjort vara kritiska kom-
mentarer till Storstockholms region-
plan.

Jag hoppas emellertid att herr Zach-
risson nér vi i fortsittningen diskuterar
lokaliseringspolitiken kommer att ge de
synpunkter som har framférts fran cen-
terhall ett mycket starkt stod. Den nu-
varande situationen innebir en férslit-
ning av minniskor som inte skall tole-
reras i ett samhille dir vi dgnar miljo-
problemen si stor uppmirksamhet.

Samtidigt vill jag klart siiga ifran, att
jag inte kan vara med om en politik
som betyder att man skapar orimliga
forhillanden fér minniskor bara darfor
att de bor i en storstad. Ocksi de har
ritt till en hygglig livsforing. Det ir vi
sikerligen overens om. Diirfor kan jag
inte bitrida herr Blomkvists yrkande
att samhiillet utan vidare skall springa
ifrdn de utfistelser som det har gjort,
dven om jag ogillar regeringens priori-
tering. I stiillet miste man ta konsekven-
sen i enlighet med reservanternas for-
slag, d. v.s. en anslagshéjning trots det
samhiillsekonomiska liget.

Jag instimmer diremot hjirtligt med
herr Zachrisson i friga om den kollek-
tiva trafiken, inte minst i egenskap av
forutvarande ordférande i centerns pro-
gramrevision, som mycket kraftigt un-
derstrukit att den kollektiva trafiken
mdste prioriteras. Detta har inte gjorts
i tillracklig omfattning vare sig i stor-

stadsomridena eller i samhillet i 6v-
rigt.

Till sist, herr talman, vill jag foér att
undgé allt tvivel om min avsikt dekla-
rera, att om det vid votering om kontra-
proposition skulle intriffa att reserva-
tionen 2 b, som herr Blomkvist har yr-
kat bifall till, vinner éver reservationen
2 a av centerns ledamdter i utskottet —
varigenom véra forslag om anslag for
att 16sa problemen med lansvignitet fal-
ler — ir jag beredd att rosta med herr
Blomkvist. Inte diarfor att han har ritt
utan darfor att om den reservationen
bifalles blir det en sidan uppstindelse
i detta land, att regeringen tvingas lig-
ga fram en tilldggsproposition om 6ka-
de anslag fortare &n bide herr Blom-
kvist och jag kan ana.

Herr DAHLGREN (cp) kort genmiile:

Herr talman! Herr Blomkvist ankla-
gar vigverket for prioriteringen. Emel-
lertid bygger inte vigverket vigar efter
eget gottfinnande. Det har inte till upp-
gift att bedriva lokaliserings- eller ni-
ringspolitik, utan det har att f6lja de av
statsmakterna uppdragna riktlinjerna
for trafikpolitiken, vilka leder till att in-
vesteringsmedlen i huvudsak férbehélls
det trafikstarka vignitet. Man skall inte
i denna debatt skylla situationen péa
vigverket, ty det skoter bara de uppgif-
ter som har alagts det efter de riktlin-
jer som &r givna.

Herr Zachrisson menar att jag borde
fundera dver behoven i detta samman-
hang, men jag behover inte fundera, ty
jag kiinner till dem. Jag har sagt att det
inte 4r nagot lampligt sétt att ta pengar
fran anslagen i friga. Centerpartiet har
anvisat medel som ersiittning till de
glesbygdsldn vilkas anslag nu beskirs.

Egentligen var herr Zachrissons an-
forande en méalande beskrivning av en
misslyckad lokaliseringspolitik, som nu
har fatt sidana féljder att man aberopar
solidariteten for att klara de ekonomis-
ka besviirligheterna i storstadsomride-
na. Maste solidariteten g bara i en rikt-
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ning? Jag trodde att den kunde omfat-
ta alla manniskor och alla regioner.

Herr ZACHRISSON (s) kort genmile:

Herr talman! Jag dr tacksam foér att
herr Blomkvist siger att han skall be-
akta de siffror som jag har redovisat.
Om han hade studerat dem innan mo-
tionen skrevs hade den kanske aldrig
blivit vickt.

Vad herr Eliasson i Sundborn betrif-
far ar jag glad over att han vill solida-
risera sig med storstadsomradenas be-
hov. De ir, som jag har redovisat, enor-
ma, och de kostnader som vi nodgas
asamka de enskilda medborgarna i stor-
stadsregionerna stir inte i proportion
till de kostnader som medborgare i
mindre kommuner behéver bira.

Herr Eliasson i Sundborn siger att
om hans egen reservation avslis av
kammaren i votering betriffande kon-
traproposition kommer han att stéd-
ja reservationen 2 b. Hur gir det ihop
med hans forklaring att han inte &r
emot utvecklingen i storstadsomride-
na? Vad innebir ett bifall till reserva-
tionen 2 b? Jo, herr Eliasson, ni tar
bort den 6kning p4 30 miljoner kronor
som Kungl. Maj:t ansett nédviandig och
som trots allt bara ir en del av vad vig-
verket har ansett erforderlig. Dessutom
innebir det en minskning med 20 mil-
joner kronor jaimfoért med drets anslag,
vilket medfor att vi inte kan starta nag-
ra nya arbeten i storstadsregionen samt
tvingas avbryta en del av de trafikpro-
jekt som redan ar igangsatta. Hur kan
man uttrycka solidaritet pad det sittet?

Chefen foér kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet NORLING:

Herr talman! Min medverkan i den-
na debatt skall inskrinka sig till att jag
med nigra ord kommenterar de reser-
vationer som #ar fogade vid statsutskot-
tets utlitande Over den fraga som nu
skall avgoras av riksdagen.

Detta ir ett komplicerat omride. En
viss oro har kommit till synes i debat-

ten, och den kanske till sin huvudsak-
liga del har sin grund i en nagot olika
bedomning av viginvesteringarna i for-
hallande till de trafikpolitiska beslut
som riksdagen tidigare har fattat. Det
kanske just didrfoér kan finnas anledning
att med utgingspunkt i reservationerna
gora nigra randkommentarer om véar
vig- och trafikpolitik.

I reservationen 1 begirs en upprik-
ning av anslaget till drift av statliga vi-
gar med 12,4 miljoner kronor. Det bud-
getarbete som foregick framliggandet
av arets statsverksproposition bedrevs
med utgadngspunkt i ett lige diar det med
hinsyn till den ekonomiska politikens
inriktning var nédvindigt att halla igen
den offentliga sektorns investeringar.
I fraga om angeldgenheten av att i nu-
varande hogkonjunktur fora en stram
ekonomisk politik har det knappast ritt
nagra delade meningar principiellt sett.
Fran dessa forutsitiningar har en hard
prioritering skett, det skall erkinnas,
en prioritering dir insatserna gjorts
diar de ansetts mest motiverade. Jag
vigar pastd att resultatet foér vigarnas
del totalt sett blivit ganska gynnsamt.

I reservationen 1 foreslds som sagt
en uppriakning av anslaget till drift av
statliga vigar med 12,4 miljoner kronor.

Med de budgetforutsattningar som
giller innebir en sidan atgird att na-
got annat Andamal méste &sidosittas.
Vilket andamal som inte skall tillgodo-
ses har reservanterna inte nimnt. Men
som ansvarig for hela kommunikations-
sektorn méste jag se resursférdelning-
en i ett storre perspektiv. Jag anser det
vara helt omojligt att minska anslaget
till nagot annat indamal for att tillgodo-
se reservanternas 6nskemadl.

Jag kan dessutom inte dela de all-
ménna uppfattningar som getts till kin-
na att vignitet pd ménga satt skulle
vara starkt eftersatt. Hur det dn ir och
vilken kritik som &n kan riktas mot
den ena eller andra vigen och det ena
eller andra vigomradet, sA byggs trots
allt Atskilliga hundra kilometer vig om
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eller upprustas varje ar. Vigarnas fy-
siska genomsnittsstandard o6kar ocksa
stindigt. Att behoven finns déar skall jag
vara den forste att erkidnna; det vill
jag inte pa nagot sitt forneka. Men en
mattlig ambitionsnivd dr nog angeligen
niar det giller den offentliga sektorns
investeringsverksamhet.

I reservationen 2 a begirs en upp-
rikning av anslaget till byggande av
statliga vigar med 24,5 miljoner kronor.
De pengarna skall tillféras posten Byg-
gande av lidnsvigar, eftersom reservan-
terna anser att det foreligger en efter-
sldpning pa viighvggandets omrade som
drabbat framfér allt ldnsvigarna. Ar
det inte s att man i denna diskussion
glommer bort den princip som fast-
slogs i 1963 Aars trafikpolitiska beslut,
niamligen att det grundldggande krite-
riet vid bedémningen av féreslagna vig-
investeringar bor vara de olika investe-
ringsobjektens samhillsekonomiska 16n-
samhet. Det spelar ingen roll om pro-
jekten avser riksvigar eller linsvigar;
dirvidlag gjordes det inte nigon skill-
nad i 1963 ars trafikpolitiska beslut.
Aven i direktiven for den nyligen slut-
forda revideringen av flerirsplanen pa-
pekas detta. Vidare sades det i direk-
tiven att néringslivets behov av tillfreds-
stillande transportméjligheter skulle be-
aktas, att sirskild uppmirksamhet skul-
le dgnas birighetsupprustningen av vi-
garna och att behovet av kapacitets-
starka trafikleder inom och mellan tit-
ortsregionerna samt mellan kommun-
blockens perifera omriden och deras
centra borde beaktas.

Det giller ju hir, herr talman, som
jverallt annars att fi sd stor nytta som
mojligt av varenda investerad krona.
Det forsoker vigverket Astadkomma ge-
nom att lénsamhetsgradera vigprojek-
ten, bdde nir det giller linsviigar och
riksviigar. Eftersom viigverket i linje
med det trafikpolitiska beslutet funnit
att ménga riksviigsforetag ir angeliig-
nare att utféra, d.v.s. lonsammare, in
aktuella linsviigsforetag -— nu skall vi

tala klartext — har en forskjutning till
forman for riksvigarna skett. Och det-
ta bor redovisas, eftersom vigverket ut-
for riksdagens bestillning. Jag finner
detta vara helt naturligt. En helt an-
nan sak ir det om vi kan skapa resur-
ser for att 6ka anslaget. Men i den bud-
get vi nu diskuterar innebir naturligt-
vis en 0kning av elt anslag en motsva-
rande minskning av ett annat — det far
vi inte glémma bort.

I reservation 2 a har man inte talat
om vilket anslag man vill skira ned,
och det forstar jag. I reservation 2 b
vill man att de anslag som i statsverks-
propositionen tagits upp fér byggande
av vigar och gator under 1971 skall
minskas med 50 miljoner kronor frin
ca 330 miljoner kronor till ca 280 mil-
joner kronor. Reservanterna yrkar att
dessa medel skall féras over till det
statliga viagbyggandet. Det innebir att
anslaget till stiderna minskar frian nu-
varande 300 miljoner kronor till ca 280
miljoner kronor. Jag finner det mot
denna bakgrund i hdgsta grad nodviin-
digt att ndmna nigot om motiven till
mitt forslag i statsverkspropositionen
att héja anslaget till stidernas trafik-
ledsbyggande med 30 miljoner kronor
— det 4r trots allt detta som foror-
sakat den storsta oron.

Vigpolitiken ingir ju som ett element
i den allmiinna trafikpolitiken. Vid be-
démningen av ifrigasatia trafikinveste-
ringar borde enligt davarande depar-
tementschefens mening i 1963 ars tra-
fikproposition det grundliiggande kri-
teriet vara den sambhillsekonomiska
I6nsamheten. Ansvaret for investering-
ar i fasta trafikanliggningar kommer
1 framtiden liksom hittills i huvudsak
att vila p4 det allméinna, d. v.s. pa sta-
ten och kommunerna. Fran trafikpoli-
tisk synpunkt dr det angeliget att en ra-
tionell samordning sker nir det giller
investeringsverksamheten. MAlsiittning-
en skall ju vara att skapa elt transport-
system diir de olika trafikanliiggningar-
na och transportmedlen pé optimalt siitt

4 — Andra kaminarens protokoll 1970. Nr 16
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kompletterar varandra. Statens enga-
gemang i byggandet av trafikleder pé
landsbhygden och i stiderna sker via tva
olika anslag. I konsekvens hirmed har
vi tvA typer av femarsplaner, dar ak-
tuella foretag skall tas upp: vi har for-
delningsplanen fér byggandet i stider-
na och vi har flerarsplanen fér byggan-
det pa landsbygden.

De anslagshojningar som tidigare
kunnat genomforas har i stor utstrick-
ning gynnat landsbygdssidan. Till det
skall vi ldgga att vi har fatt en mingd
beredskapsarbeten som ocksa huvudsak-
ligen utférs pa landsbygden. Samtidigt
har titorterna vuxit. Bilismen har sla-
git igenom, vilket har gjort det mojligt
for minniskorna utanfér de egentliga
titorterna att bo kvar didr men arbeta
i tatorterna. Allt detta sammantaget har
lett till att vi snabbt fatt ett framkom-
lighetsproblem i stiderna, och det mas-
te losas for att stiderna skall kunna
fungera.

Foérdelningen av medel mellan dessa
tvd anslag dr nu siddan att ett foretag
i en stad maste vara samhillsekono-
miskt mycket lonsammare fér att bli
utfért in om det lag pa landsbygden.
Som en f6ljd av detta begirde vigver-
ket i mars férra aret att fa flytta over
en rad aktuella trafikledsbyggen i sti-
derna fran foérdelningsplanen, dir ut-
rymmet var knappare, till flerirspla-
nerna, diar det var littare att fa fore-
tagen utférda. En sddan omférdelning
kunde jag sjilvfallet inte g med pé an-
nat dn i nagot enstaka fall eftersom
riksdagen hade faststillt de bada ansla-
gens storlek och dirmed preciserat vart
trafikledsbyggandet borde lokaliseras.

Vid Aarsskiftet kom vigplaneutred-
ningen med sitt betinkande Vigplan
1970. Utredningen péatalar ocksi detta
férhallande som jag hir nidmnt och an-
ser att man i framtiden bor sld ihop
de tva anslagen for att fi samma vér-
dering av trafikledsbyggen oavsett om
de ligger i stiderna eller om de ligger
pa landsbygden. Slutsatsen av vad jag

anfért méaste bli att det dr angeliget
att justera anslagen si att bittre jam-
vikt kan nds vid bedomningen av fore-
tagens samhillsekonomiska lonsamhet.

Anslaget till stidderna hojdes siledes
med 30 miljoner kronor for 1970. Léat
mig belysa denna friga i ett stérre per-
spektiv. Vigpolitiken bér vil i sin prak-
tiska tillimpning syfta till att &stadkom-
ma ett fran savil framkomlighetssyn-
punkt och birighetssynpunkt som tra-
fiksdkerhetssynpunkt jimnstarkt vignit
i hela landet.

Vi kan konstatera att det finns tre
allt overskuggande viigproblem i detta
land. Vi har ett framkomlighetsproblem
pa Europavigarna och vissa riksvigar
i sédra och mellersta Sverige. Ett an-
nat huvudproblem &r birighetsproble-
met, huvudsakligen i skogslinen i mel-
lersta och norra Sverige. Det tredje
tunga viigproblemet #r vad vi kan kal-
la tédtortsproblemet. Alla dessa stora
problem pa vigomrédet fordrar en myc-
ket seriés behandling om vi skall kun-
na st till svars for véra beslut och
véra atgirder.

Vid problemens belysning tving~a-§
man emellertid konstatera att de pen-
ningmaissigt dyrbaraste losningarna pé
dessa problem — liat mig nu inte bli
missforstaidd! — avser tidtorterna. Det
kostar i dag mer pengar att bygga en
kilometer viig, gata, bro, tunnel o.s.v.
i en tatort dn att bygga motsvarande
kilometer vig pa landsbygden. Det ir
i den belysningen som man mdste be-
déma den utvirdering som regeringen
har gjort nir vi férsékte och dven dess
bittre lyckades att i arets statsverkspro-
position rikna upp anslaget till byg-
gandet av kommunala vigar och gator
med 30 miljoner kronor.

Det virsta som kunde intriffa vore
om detta skulle uppfattas som om jag
eller nigon annan icke skulle vara po-
sitiv till en aktiv lokaliseringspolitik,
som man ocksid nimner i denna reser-
vation. Det gir inte att blanda ihop
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saker och ting pa detta siitt. Det giller
inte huruvida vi skall fora en aktiv lo-
kaliseringspolitik eller inte, utan det
giiller att samfallt 16sa tre stora vigpro-
blem i landet pa sikt. Vare sig man bor
i storstaden eller i glesbygden i norr
eller har ett framkomlighetsproblem ef-
ter en Europavdg i soder skall man
inda veta att man har fitt en si langt
mojligt rattvis behandling mot bakgrun-
den av de aktuella problemens nédvin-
dighet. Varje forsok att hiar koppla ihop
Iokaliseringspolitiken med storstads-
problematiken dr démt att misslyckas.

Vi skall klara av dagens problem sa
langt vi kan nu och ta problemen péa
lingre sikt sa fort vi over huvud taget
far storre anslagsresurser att sidtta in.
Da kommer friagan ocksd i ett annat
lige.

Jag skall inte med ett enda ord ytter-
ligare pliadera for tédtorterna; vad jag
an skulle sdga skulle det kunna miss-
uppfattas, och det vill jag inte utsiitta
mig for. Jag menar bara, som néigon ti-
digare talare hir sade — jag tror det
var herr Eliasson i Sundborn — att
man pa alla hall skall kunna stilla sam-
ma rimliga krav pa att trafikapparaten
fungerar si langt det 6ver huvud taget
ar mojligt.

En sak kanske jag far tilligga. Vi
skall vil inte friamja lokaliseringspoliti-
ken ute i landet och decentraliseringen
genom att gora det trafikméssigt odrég-
ligt for ménniskorna i titorterna.

Néagra korta ord, herr talman, om de
andra reservationerna.

Reservationen 4 talar om Vigplan 70.
Den remisshehandlas for nirvarande,
och det iir alltsa f6r tidigt att ha nagon
mening om vad som si sméningom
kommer ut ur det betiinkandet. Jag har
for avsikt att redovisa mina évervigan-
den i anledning av betinkandet for niis-
ta ars riksdag, eventuellt i statsverks-
propositionen.

Reservationen 5 behandlar avviig-
ningen mellan riks- och linsviigar. Den
skulle jag helt kunna forbiga hir. Re-

servanterna tar upp fragan om rikt-
linjerna for trafikpolitiken, men man
kan inte diskutera trafikpolitiken sa
dir rent allmidnt utan att ocksa disku-
tera trafikinvesteringarna — de bdda
sakerna hor ihop och kan inte atskiljas.
I trafikpropositionen 1963 sades att vid
bedémningen av ifragasatta trafikinve-
steringar det grundldggande kriteriet
skulle vara de olika investeringsobjek-
tens samhiillsekonomiska lonsamhet.
Jag ber att f& upprepa detta, trots att
jag for en stund sedan ocksa talade om
det. Det dr detta som bildar grunden
for det statliga vigbyggandet och som
varit utgangspunkten vid uppréattandet
av flerarsplanerna och den inbérdes
angeligenhetsgraderingen av de olika
foretagen.

Jag kan vara overens med reservan-
terna om den betydelse som ett vil ut-
byggt lansvignat har fran regionalpoli-
tisk synpunkt — detta understroks ock-
sd 1 de direktiv som gavs for flerars-
planearbetet forra aret — men trots
detta ligger, och maste ligga, som un-
derlag for hela verksamheten den sam-
héllsekonomiska bedémningsgrunden.

Vad slutligen betrédffar reservationen
6, som handlar om vigvisendets finan-
siering, vill jag séga att frigan om av-
giftshelagda trafikanldggningar ju ock-
s& behandlades i 1963 ars trafikpropo-
sition och d& avgjordes av riksdagen.
Savitt jag vet har sedan dess ingenting
nytt framkommit som kan ge anledning
till en dndrad instdllning. Jag har déar-
for inte funnit skil att rdkna upp alla
de argument som kan anféras mot en
avgiftsfinansiering av vissa trafikleder.
Jag vill bara erinra om att ett system
med bl. a. avgiftshelagda viigar och bro-
ar maste innebdra en form av dubbel-
beskattning och att de tillgiingliga re-
surserna inte okar genom denna form
av finansiering. Dessutom rimmar del
hela illa med principen om jimlikhet
mellan landets olika delar vid bedém-
ningen av viigforetagens angeliigenhets-
grad.
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Herr talman! Vid den harda priorite-
ringen pa detta omrade, liksom pa alla
ovriga omraden, dir vi har tvingats till
en sddan i skenet av den ekonomiska
situationen, har hinsyn hela tiden ta-
gits till nédvandigheten att forsoka hal-
la nere de offentliga investeringarna s
langt som mdojligt. Mot bakgrund av vad
jag hir sagt och som varit mycket kort
och koncentrerat — jag har hela tiden
rért mig kring reservationerna — Air
det min férhoppning att de beslut som
har skall fattas inte skall innebéra, att
man river upp en prioritering och en
bedémning som trots allt hela tiden har
kdannetecknats av — jag vill upprepa
det — ett allvarligt menat forsok att
komma ytterligare en bit fram mot ma-
let att fa béttre viigar i hela vart land.

Herr GUSTAFSON i
kort genmaéle:

Herr talman! Far jag forst i anslut-
ning till vad kommunikationsministern
sade understryka att det anslag som det
hér ar fraga om till byggande av kom-
munala vigar och gator och som man
nu vill pruta pa ifran reservanternas
sida maste tillforas storstiderna oavsett
lokaliseringspolitiken. Aven om vi med
en riktig regionalpolitik kan himma
storstidernas tillvixt och fa till stind
en utflyttning ifrin de storre stiderna,
ar d4nda behoven sa stora nir det giller
trafiklederna, att dessa pengar synner-
ligen val behévs. Jag har tidigare illu-
strerat det med uppgiften om hur myve-
ket pengar t.ex. Goteborgs stad ar
tvungen att ta ur egen ficka for byggan-
de av trafikleder, trots att de ir stats-
bidragsberittigade.

Vidare tycker jag att kominunika-
tionsminister Norling hir gav ett myc-
ket intressant bidrag till diskussionen
om den framtida vigpolitiken. Vi &r
O6verens om att det &r nista ar som ti-
den ar inne att fora den stora debatten,
dd kommunikationsministern har lagt
fram sin syn pa Vigplan 70 efter det
att denna har remissbehandlats. Men vi

Goteborg (fp)

borde vil ocksa kunna vara 6verens om
att det vore onskvirt att vi kunde fora
den debatten Atminstone frin den ut-
gangspunkt som viigplanen har som mi-
nimialternativ. Med de anslag som for
niarvarande utgar nar vi inte upp till
den miniminivd som vigplaneutred-
ningen hade uppstallt.

Det dr klart att det alltid maste bli
friga om en hard prioritering och av-
viagning mellan olika investeringsinda-
mal. Men jag har sagt i mitt forsta an-
forande, att jag hilsar med stor till-
fredsstiillelse, att man nu bérjar verk-
stiilla sddana lonsamhetsberikningar
ocksid i friga om viganslagen att det
kan ske en verklig avvigning mellan
dessa och andra investeringar fran sa-
vil foretagsekonomiska som samhills-
ekonomiska l6nsamhetssynpunkter.

Herr andre vice talmannen CASSEL
(m) kort genmale:

Herr talman! Lit mig erinra om Ed-
vard Persson som pa sin tid sjong: »Jag
har bott vid en landsvdg i hela mitt liv
och sett minniskor komma och gi.» Sa
har det ocksa varit for oss: Vi har sett
den ene kommunikationsministern kom-
ma och den andre kommunikationsmi-
nistern gi. Det har inte varit linge som
de har uppehdllit sin post, och jag for-
star dem; posten som kommunikations-
minister dr i verkligheten tamligen
omojlig att klara.

Herr statsradet talar om vad han skall
gbra nista ar. Jag hoppas att han inte
ar kommunikationsminister nista ar,
utan att han da har fatt en annan trev-
lig och bittre syssla. Vi har som bekant
val i host, och det kan tinkas att det
blir nigon férindring da.

Vi kommer inte langt, nir vi nu pillar
litet med anslag och med férdelningar
av dem och flyttning oOver grinserna
mellan titortsregioner och glesbygder.
Problemet ir ju att efterfrigan bara
viixer. Biltdtheten blir stérre och storre,
medan tillgdngarna star tamligen stilla.
1 det liget manar kommunikationsmi-
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nistern har till mattliga ambitioner.
Det var ocksa ungefir vad jag trodde
att han skulle sdga. Jag uttryckte saken
i mitt férsta anférande sé, att regering-
en manade till forndjsamhet, tilamod
och forbidan, d. v.s. bilkéer, lingre bil-
kéer och dnnu lingre bilkéer. Vi ser ju,
drade kammarledaméter, klart framfor
oss omojligheten att med de tillgingar
som nu har statt till buds pé statsbud-
geten och som framdéver kan bli aktuella
klara de problem som ligger framfor
0ss.

Fran vart hall har foreslagits att man
skall komplettera budgetfinansieringen
med lanefinansiering och med avgifts-
finansiering. Men vilka forslag har re-
geringen framlagt? Téanker den gora
nigonting at det hér problemet? Avser
regeringen att stoppa 6kningen av bil-
parken eller tinker den drastiskt héja
bilskatterna?

Kommunikationsministern framholl
att 1963 ars trafikutredning hade sagt
si eller s& om langivning och avgifts-
finansiering, varefter ingenting intraf-
fat. Det pAminner mig om kammarkolle-
gium som omkring ar 1920 skulle yttra
sig angiende jordarna vid Varnhems
kloster och som dirvid uttalade att
skammarkollegium &r 1628 avgav f{6lj-
ande yttrande, varefter intet intriffat
som har kommit kollegium att Overge
kollegii intagna stindpunkts.

Herr DAHLGREN (cp):

Herr talman! Herr statsridet fram-
holl att det 4r omdojligt att tillgodose al-
la behov, och betriffande reservationen
1 sdg han ingen mdojlighet att minska
n&got annat anslag, om anslaget till
drift av statliga vigar héjs med 12,4
miljoner kronor. Nej, herr talman, det
ir inte frdga om nigon siddan minsk-
ning, eftersom det hir giller en 6kning
av anslaget med 12,4 miljoner i nya
pengar.

Statsradet sade ocksé att viigstandar-
den iir god, men diirom kan man nog
tvista. Liinsstyrelserna och planerings-

rdden har ofta en helt annan uppfatt-
ning om vigstandarden och behovet av
vagbyggande.

Med anledning av talet om att lata
byggandet av riksviigar baseras pa l6n-
samhetsberidkningar maste jag siga att
man kan mita trafikintensitet, tids-
vinst, fordonsslitage m. m., men att det
maste vara svart att vid sddana l6nsam-
hetsberikningar mita effekterna av ex-
exempelvis en aktiv regionpolitik och
de oligenheter som uppstar i de mind-
re titbefolkade regionerna pa grund av
att viaginvesteringar uppskjuts ar efter
ar. Vi som arbetar i linssammanhang
vet att det sekundira vignitet alltid
asidositts i femdrsplan efter femArs-
plan. Ingenting kommer till utférande,
och det ar just darfor vi anser att det
behover goras en insats fér att markera
en god vilja, och i det syftet har vi fo-
reslagit en O6kning med 24,5 miljoner
kronor.

Statsradet framholl att man naturligt-
vis kan hoja anslaget bara det finns re-
surser men att de totala medlen till vig-
visendet ju inte har Gkats sedan &r
1966. 1 ar sker det emellertid t. 0. m. en
reell minskning av anslaget till byggan-
de av vagar pa mellan 10 och 15 miljo-
ner, och det ir detta, herr talman, som
vi regagerar mot. Finns det inte resur-
ser for anslagsokningen maiste man in-
d& fors6ka astadkomma en rittvis fér-
delning av de anslagsmedel som stir
till buds.

Herr FALLDIN (cp):

Herr talman! Foretriadare for rege-
ring och socialdemokrati, framfér allt
landets statsminister, brukar framhélla
betydelsen av att handla med vad som
kallas politisk vilja, men sidllan har jag
hort ett statsrdd vara sa langt ifran att
markera en politisk vilja som statsradet
Norling i sitt anférande hir i kamma-
ren. Den politiska viljan var fullstin-
digt obefintlig. Som herr Dahlgren sade
i elt tidigare inligg forsoker kommuni-
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kationsministern goéra gillande infor
riksdagen att han dr fullstindigt i hin-
derna pa viigverket, att han ir helt bun-
den vid 1963 ars beslut och att han oav-
sett vad det beslutet leder till inte kan
ompréva det. Vidare pastar han att ett
efterlevande av det anslagstekniskt mest
krangliga systemet dr nyckeln till fram-
ging pa det hdr omradet.

Efter allt detta siger sedan statsrddet
att varje forsok att gora det totala an-
slagets fordelning till en frdga av re-
gionalpolitisk eller lokaliseringspolitisk
betydelse ér domt att misslyckas. Detta
ir ett egendomligt — eller kanske ett
rattvisande — uttryck for regeringens
sinnelag och vilja till kategoriska be-
démningar. Nir regeringen har talat,
finns det inte ens utrymme for andra
bedémningar. Inneb6rden av kommuni-
kationsministerns deklaration &r ju att
det #r utsiktslost att fa gehor for ndg-
ra andra bedomningar adn regeringens
pa fragan om vigmedlen.

Sedan vill jag anknyta till vad herr
Eliasson i Sundborn sade och till det
som star i centerpartiets reservation.
Vi dr fullt pa det klara med att vi under
nagra decennier har haft en utveckling
hir i landet, som i ldnga stycken stimr-
lerats genom centrala politiska beslut
och som har inneburit en stark befolk-
ningskoncentration till vissa omraden.
D4 ir det sjilvklart att man exempelvis
niar det giller trafikleder och végar
méiste ge minniskorna i sddana omri-
den mojligheter att komma till och fran
sina arbeten. Ging p& gang har det fran
skilda hall framhallits att denna befolk-
ningskoncentration har varit en av for-
utsidttningarna for att vi skulle klara av
den ekonomiska utvecklingen och sta
oss i den internationella konkurrensen.
Men om denna koncentration &r s& sam-
hillsekonomiskt  férdelaktig, varfor
méste da sjilvklara och naturliga inve-
steringar for att mojliggora fér méanni-
skor att leva och verka i dessa omraden
innebdra, att man skall radikalt sdnka
ambitionsnivan i praktiskt taget alla

andra delar av landet #n i storstadsom-
ridena?

Vi har sagt att vi anser det sjilvklart
att vigar och trafiksystem skapas i de
stora befolkningscentra, men det far
inte ske till priset av en sdnkt ambi-
tionsnivd pa andra hall. Darfér har vi
foreslagit en upprikning av anslaget.
Men trots att statsradet ar medveten
hirom star han hir och sidger: »Tala
om var ni i stillet vill pruta!» Hir gal-
ler det ju ett tillskott av friska pengar,
sasom herr Dahlgren redan flera gdnger
har understrukit.

Om regeringen menar allvar med de-
klarationerna i lokaliseringspropositio-
nen — och det forutsitter jag att den
gér — om betydelsen av en utvecklad
industriell miljo fér att vi skall ha fram-
gang i vara lokaliseringspolitiska stri-
vanden, hur kan regeringen d& samti-
digt krypa bakom en anslagsteknik som
gbr att statsradet lases i sitt handlande
och innebir att man genom centrala po-
litiska beslut sinker ambitionsnivan for
region efter region hir i landet? Vad
ir det som konstituerar den industriella
miljon? Ja, vi ar vidl verens om, herr
kommunikationsminister, att en avgo-
rande faktor darvidlag dr vignitet. Men
nu ser niringslivet att vigverket, up-
penbarligen med regeringens samfor-
stind, serverar de belopp som skall st&
till lansstyrelsernas forfogande for pla-
neringen under de nidrmaste fyra aren
och som for region efter region innebir
en brant utférskurva. Vigverkets skri-
velse presenterades sommaren 1969,
och den férsta budgeten darefter inne-
bar prutningar i 6verensstimmelse med
skrivelsen.

Hur skall niringslivet kunna uppfatta
detta som annat dn en sinkt ambitions-
nivad? Vintar sig verkligen regeringen
att niringslivet och andra intressenter
skall séka sig ut i dessa omraden och
dar borja sitta fart pA motorn samtidigt
som regeringen vid sin egen avvigning
gér denna prutning? Jag hivdar att vi,
om vi skall kunna rikna med forstielse
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inom niringslivet, dven nir det giller
beslut av denna typ madste visa att vi &r
beredda att i varje fall uppritthalla hit-
tillsvarande ambitionsniva.

Gor sedan inte, herr statsrad, de 24,5
respektive 12,5 miljonerna till samhélls-
ekonomins ddesmiljoner! Det ir till sist
hir en friga om den politiska viljan,
och jag konstaterar med besvikelse vil-
ket uttryck denna vilja tar sig inom re-
geringen.

Chefen for kommunikationsdeparte-
mentet, herr statsridet NORLING:

Herr talman! Niar man hir talar om
6desmiljoner mot bakgrunden av cen-
terpartiets politik ricker det inte med
24,5 miljoner kronor. I gir fordes en
ekonomisk debatt i denna kammare,
ddr man bl a. diskuterade det for ett
par tre dagar sedan framlagda forslaget
om en 25-procentig investeringsavgift
for oprioriterade byggen. Centerpar-
tiets ledare anslot sig dirvid, enligt
vad flerparten av oss uppfattade, till
denna finansministerns atgird. Fragan
ar vil inte, herr Filldin, vad man po-
litiskt vill eller inte vill utan om man
over huvud taget vill nigot. Frigan ir
vidl om man vill nigot bestimt, si att
man eventuellt i dag fortfarande vill
detsamma som i gar.

Det maste énda finns en rimlig grins
for hur man i riksdagen fir laborera
med uttalanden och resonemang i eko-
nomiska fragor och skifta stindpunkt
frdn méndag till torsdag.

Nej, siger herr Filldin, varken kom-
munikationsministern eller nigon an-
nan medlem av regeringspartiet har en
politisk vilja nir det giller viganslagen.
Detta menar han att jag skulle ha doku-
menterat for en stund sedan nir jag,
trots att jag var tveksam om huruvida
jag kunde gora det fran denna talarstol,
upprepade vad riksdagen sjilv hade be-
slutat 1963. Det kan ju nistan uppfattas
som en férolimpning mot kammarens
ledamoter att upprepa politiska beslut
som inte dr mer in sju dr gamla. Jag

antog emellertid att det var lampligt att
gora det i1 denna diskussion fér att vi
inte for ett 6gonblick i stridens hetta
skulle glémma bort vad som beslutats i
gangen tid.

Det kan alltsi knappast vara négot
storre bevis pa bristande politisk vilja
att man laser upp riksdagsbeslut, dven
om man liigger in dem i en nigot an-
nan férpackning in vad som skedde nir
riksdagen fattade dem. Det &r i stillet
friga om att tala om hur saker och ting
forhaller sig.

Om herr Filldin och andra som kan
dela hans uppfattning fortfarande anser
att viganslagen skall fordelas pa ett an-
nat sitt 4n vad som é&r fastlagt i 1963
ars trafikpolitiska riktlinjer, bor ni dir-
for borja med att dndra pa dessa rikt-
linjer. Ni skall inte hoppas pa att de
som lyssnar pa er inte kdnner till rikt-
linjerna och att ni skall kunna skaffa
er en vinst av politiskt eller annat slag
p4 kuppen.

Det &r i hogsta grad utslag av en bris-
tande politisk vilja att bdra sig it pa
det viset. Och jag ir sidker pa att atmin-
stone denna kammare inte later sig be-
handlas pa detta siitt, herr Filldin. Det
kan mojligtvis passa pé ett storre eller
mindre moéte nagonstans, dir man has-
tigt och lustigt i ett replikskifte méhin-
da kastar ur sig sddana hir virdering-
ar, men det passar savitt jag férstar inte
i denna kammare.

Om man menar allvar med talet om
en ny prioritering av vigpengarna skalk
man som sagt angripa riktlinjerna fran
1963. Och gor da det rejilt och ordent-
ligt och ange var vi skall ligga de stora
tunga viaganslagen! Skall vi ta bort dem
fran de stora trafiklederna? Skall vi ta
bort dem helt eller delvis fran de stora
titorterna och fordela dem pa négot
annat sitt, s ge uttryck it det i klar-
text och forsok inte med det gamla
konststycket att bade iita upp kakan
och ha den kvar! Det skall inte lyckas.

Jag gav i mitt férra inligg en resu-
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mé over hur budgetarbetet pa detta om-
riade hade bedrivits. Det har inte i na-
got avseende skilt sig fran det budget-
arbete som #gt rum under tidigare ar
utifran de riktlinjer som riksdagen 1963
fastlagt. Det dr kort och gott pa det
viset — som jag ocksi sade — att sd
linge vi har att folja riktlinjerna, sa
gor vi ocksa det. Beslutet innebér ju att
vi i fraga om investeringsanslag till byg-
gande av vigar och gator for varje in-
vestering skall ta hiansyn till vad som ir
samhillsekonomiskt 16nsamt, forsoka fa
ut det mesta méjliga av varje krona, for-
sbka — som jag ocksa tillat mig siga
— handla pi ett sidant sitt att vi kan
ge s& mycket till 16sningen av vart och
ett av de tre stora viagproblemen i lan-
det att det gar att férsvara.

Men det lir knappast Iona sig att fort-
sidtta denna debatt nir man — som hir
skett — har mage att framféra rent
osakliga argument. Vi har behov av att
féora en stram ekonomisk politik — en
politik som ju sanktionerats av center-
partiets ledare for bara nagra dagar se-
dan — och #nd4a stialler man yrkanden
som, om de vann gehdr i detta fall, na-
turligtvis ocksa kunde stillas i friga om
andra omraden. Jag for min del har att
ta hinsyn till hela kommunikationsom-
radet. Men bérjar man med en uppluck-
ring hir kan man sikerligen finna and-
ra angeligna behov pa detta omréde
som ocksd vore virda en maéssa.

Det ar darfor, herr talman, som jag
pa det skarpaste maste reagera mot det
sitt pa vilket herr Falldin argumenterat
for ett bifall till reservationen.

Herr FALLDIN (cp) kort genmiile:

Herr talman! Statsridet gor aterigen
en virdering — nu giller det min de-
batteknik. Jag far radet att anvinda den
debatteknik jag tillimpat hir i kamma-
ren pa stérre eller mindre méten, dar
den skulle passa bittre. Lat mig da siga
att jag har for vana att tala pd samma
sitt vare sig jag star hédr i kammaren el-

ler ute pa ett méte. Om statsradet har
en annan teknik dr det hans pléiga, inte
min.

Det dr intressant att notera det allra
sista som statsradet sade, nimligen att
om man nu skulle kunna offra dessa
40 miljoner ytterligare, sa finns det ock-
sd andra behov att tillgodose p& kom-
munikationsomridet. Jag tycker att be-
folkningen i de lin som drabbas av ned-
skdrning skall tdnka pa att sd langt
tillbaka pé& listan star upprustningen av
ldnsvigarna.

Och sa skulle vi inom centern plots-
ligt sdtta 1963 ars trafikpolitiska beslut
ur spel, om vi tillférde ifragavarande
anslag 12,5 respektive 24,5 miljoner yt-
terligare — det dr vad det ar friga om!
Fullstandigt fantastiskt! Statsrddet har
hir statt och argumenterat for att han
kunde pruta pa vigverkets forslag —
och detta skulle innebdra den perfekta
uppféljningen av 1963 ars trafikpoliti-
ska beslut rent anslagstekniskt. Han
kunde pruta och dndé giller det! Om vi
i centerpartiet vill 6ka ett anslag med
nagra miljoner skulle vi diremot forsat-
ta beslutet ur kraft!

Sedan skulle det vara nya vérdering-
ar som ligger bakom! Jag tycker nog
att detta 4r ganska ledsamt. Har verkli-
gen landets kommunikationsminister in-
te lagt mirke till den stora debatt som
dgde rum i december 1969? Riksdagen
tog enhilligt ett utskottsutlatande, i vil-
ket man framholl nodvindigheten av
lokaliseringspolitiska aspekter p& an-
vindningen av vigpengarna. Har detta
verkligen gitt det ansvariga statsradet
forbi?

Allvarligt talat maste jag siga att det
hela blir virre ju lingre debatten pagar.

Aterigen: Gor inte dessa miljoner till
samhéillsekonomins 6desmiljoner! Tédnk
sjidlv pa hur alltsammans fungerar. Vid
riksdagens boérjan framlades en stats-
verksproposition och vicktes motioner,
och vid riksdagens bérjan forklarade
landets finansminister att 45 000 miljo-
ner kunde budgetens omslutning vara.
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Hiar ror det sig om ytterligare 40 miljo-
ner kronor. Goér inte dem till néigra
6desmiljoner!

Herr HYLTANDER (fp):

Herr talman! Jag har nidrmast begért
ordet med anledning av att jag i detta
sammanhang vickt en motion, som gar
ut pa att man i nidstkommande budget
okar ramarna for att kunna tillgodose
angeligna behov, vilka i nigon mén
sammanfaller med synpunkter som kan-
ske framforts hér tidigare men som gil-
ler en speciell friga. Jag ir tacksam,
for att chefen for kommunikationsde-
partementet d4r ndrvarande i kammaren,
iven om mitt anférande alltsd kommer
att gilla en speceill friga i det 6vriga
skall vi siga mera oOdesmittade reso-
nemanget. Forst maste jag kanske re-
ferera nigot ur motionen for att fa fram
bakgrunden.

Ar 1963 fattade Skaraborgs lins lands-
ting ett principbeslut om nybyggande
av ett lasarett i Mariestad. Vid hostses-
sionen 1965 antog landstinget en ge-
neralplan for sjukvarden i linet som pa
ménga hall ansigs vara mycket fore-
démlig. Enligt denna skulle ocksa Ma-
riestads lasarett byggas ut. Sedan vid-
togs vissa tekniska arrangemang for att
fa bygget att komma i ging och iven
bli utfért. Man hade vissa svirigheter
att erhalla igdngs#ttningstillstand, efter-
som det divarande liget inte var si
gvnnsamt. Under de dverliggningar som
foljde med centrala myndigheter fick
man emellertid uppfattningen att till-
stind skulle beviljas for uppférande
av nybyggnaden. Denna uppfattning
grundades kanske frimst pa att inri-
kesministern vid en nppvaktning i slu-
tet av september 1966 sade att projek-
teringen kunde fortsitta. Vid overligg-
ning i februari 1968 ingick besked om
att man inte kunde rdkna med att lasa-
rettet skulle f& byggas.

Allt detta skedde enligt den general-
plan for sjukvirden jag hir refererat
till. Det var friga om ett bassjukhus av

fyra, vilket skulle tjina ett av de fyra
distrikt i vilka ldnet skulle indelas. Man
kom emellertid fram till att det enda
man kunde gora var att uppfoéra ett
lingvérdssjukhus i stillet for det plane-
rade lasarettet for att pa detta sitt forse
distriktet med en specialistlikarstation
som skulle fungera for 6ppen vard och
liknande i enlighet med de riktlinjer
som dragits upp.

P4 planeringen av lasaretiet hade
emellertid landstinget lagt ut noga rik-
nat 4 092 418 kr., som man inte kunde
tillgodogora sig vid projekteringen av
det lAngvérdssjukhus som i stillet skulle
uppforas. Dirtill kom ungefir 1 miljon
kronor som Mariestads stad anviint foér
forberedelsearbeten, vilka heller inte
hade behévts om planeringen fran bér-
jan hade inriktats pa ett langvardssjuk-
hus.

Som ersittning replierar man nu pa
ett kiarnsjukhus i Skévde, ungefir fyra
mil frdn Mariestad. Den vig — nr 48 —
som forbinder den norra linsdelen med
kdrnsjukhuset dr emellertid inte i det
skick som man skulle kunna kriva, och
dess utbyggnad maste dirfor priorite-
ras. Detta arbete, kostnadsberiknat till
ungefdr 15 miljoner och planerat att
utféras 1971—1973, har sa att siiga fatt
ta hand om de viigpengar som funnits
tillgdngliga inom linet. Andra projekt,
som tidigare planerats, nog sa angeliig-
na, skots alltsd ldngre fram i tiden for
att man skulle kunna tillgodose detta
viigbygge som i sin tur var avhingigt
av att det lasarett som ursprungligen
avsetts inte blev bygagt.

Vad vigarna betridffar har det tidiga-
re talats om hur man har prioriterat
storstadscentra och tagit pengar fran
ovriga lin for att kunna tillgodose dem
inom en ram, som i stort sett har va-
rit oférindrad under ett flertal ar. [
Skaraborgs lin har det under aren 1967

—1969 byggts vigar for — summorna
inkluderar édven de AMS-medel som
kommit till anvindning — 22,3 miljo-

ner ar 1967, 24,8 miljoner &r 1968 och
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22,4 miljoner ar 1969. Beloppen for de
foljande tre &aren ar 15 miljoner for
ar 1970, 8,6 miljoner fér ar 1971 och
5,5 miljoner for ar 1972. Detta betyder
ait man #4r nere i en tredjedel eller en
fjardedel av tidigare anslag. Det ir en
hindelse som ser ut som en tanke att
de 5 miljoner, som man si att siga fick
kasta ut i onddan pi det lasarett som
inte blev av, i stort sett dr lika med vad
man erhéller i vigpengar till hela linet
under 1972,

Inom planldggningsomrade vist, dit
Skaraborgs lin hor, investeras enligt
planen 1970—1974 totalt 1 077 miljoner
kronor i statliga medel. Harav kommer
pa Skaraborgs lin endast 5—6 procent,
under det att linet har 34 procent av
riksvigarna inom planliggningsomra-
det och 21—22 procent av Europavig-
nitet samt 27-—28 procent av det totala
vignitet, dvensd ca 17 procent av be-
folkningen.

Jag ligger mig i detta fall, herr tal-
man, inte sd mycket i diskussionen om
vilken region som skall avstd pengar
och vilken som skall ha 6kade anslag.
Om man skulle ta medel fran storstads-
omradena och ge dem till de mindre
tiatbefolkade regionerna — i detta fall
inom planliggningsomrade vist — skul-
le Goteborgsregionen fi skippa till pen-
gar at bl a. Skaraborgs lin. Jag tror
mig veta att dven storstadsomradena be-
hover de pengar som de fir, men jag
vet ocksd att vi i Skaraborgs lan sé
fortvivlat vil behdver de anslag som vi
erhallit tidigare men som nu, enligt
planerna, skirs ned till en fjirdedel
ndr vi kommer fram till ar 1972,

Det blir inte mycket kvar, om man
ocksd riknar med den viag som skall
byggas mellan kérnsjukhuset och den
norra ldnsdelen, som gitt miste om sitt
lasarett. P4 grund av de foérhoppningar
vilka som sagt vicktes vid en uppvakt-
ning hos en ledamot av regeringen an-
vindes planeringsmedel fér forberedel-
searbeten for lasarettet. Det visade sig
sedan att dessa pengar var bortkastade

— de hade rickt till att ticka ett helt
ars behov beriffande vagnitet. I motio-
nen krivs nu extra vagpengar 1971—
1973 for att vigen till kdrnsjukhuset i
Skévde, som far ersiatta det planerade
sjukhuset, i stillet rustas upp.

Jag tycker inte att det ar orimligt,
herr talman, att begira att den ena han-
den skall veta vad den andra gor — i
detta fall att en ledamot av regeringen
samverkar med en annan ledamot och
tar konsekvenserna av hans handlande.
Jag ber darfor att fa yrka bifall till
motionsparet I:726 och II:831. Déri
foéreslas »att riksdagen matte besluta att
i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
att man vid kommande planering tar
hinsyn till i motionen framférda syn-
punkter betriffande vig 48 och i sam-
band dirmed for aren 1972 och 1973
vidgar ramarna med erforderliga be-
lopp>».

Avslutningsvis vill jag understryka att
jag delar de synpunkter som har fram-
férts i debatten att om vi skall kunna
ge vigarna erforderlig standard maéste
anslagen riknas upp. Indirekt kan det-
ta medfora besparingar pi andra omré-
den. Jag har i mitt anférande vidrort
en sjukhusfriga; det finns ocksi nagot
som kallas sidkerhet pa vagarna — tra-
fikolyckorna dr ett mycket allvarligt ka-
pitel. Om vigstandarden 6kas kan anta-
let sidana olyckor reduceras, och peng-
arna skulle ddrmed vara vél anvinda.

Herr talman! Det ar en liten fraga i
det stora komplexet som jag har tagit
upp, men den ir diarfor inte mindre
viktig och jag hoppas pad kommunika-
tionsministerns forstaelse nir nésta
budget gors upp och att di ramarna kan
vidgas i enlighet med motionens syfte.

Herr PERSSON i Heden (cp):

Herr talman! Mitt inligg i debatten
skall bli mycket kort, men jag vill giir-
na siga nagra ord om den friga som vi
nu behandlar.

En arbetsgrupp, som tillsattes av re-
geringen 1966 med uppgift att bl. a. stu-
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dera glesbygdsproblemen frian kommu-
nikationssynpunkt, gjorde i juli 1969
féljande fornuftiga uttalande: Vigbyg-
gande i sig sjalvt 4r ett av de viktigaste
medlen da det giller att bryta isolering-
en och utveckla glesbygdernas kommu-
mikationer.

Detta uttalande har tyviarr inte pa
nagot sitt pAdverkat kommunikationsmi-
nisterns dskanden i friga om anslag till
linsviagar och dvriga mindre vigar. Vig-
verkets ramfordelning, som ligger till
grund for flerdrsplanen fram till 1974,
visar att mojligheten att upprusta dessa
vigar ar helt utesluten. Totalt minskas
anslaget till byggande av linsvigar frin
152 miljoner kronor till 838 miljoner
kronor — detta mitt under en tid
da antalet bilar 6kar i accelererad takt.

Herr Lindberg ironiserade f{or en
stund sedan Over centerpartiets kamp
for en fornuftig vigpolitik, med andra
ord for de okade anslg till vigvisendet
som vi har begirt. Han jamforde vira
krav pa detta omride med vad vi sade
under gardagens ekonomiska debatt. Lat
mig d& bara peka pa automobilskatte-
medelsfondens saldo. Still detta i belys-
ning av finansministerns uttalande i
riksdagen — jag tror det var ar 1963
-~ di det hade pdvisats att automobil-
skattemedlen ej anvidndas for avsett dn-
damil. Herr String sade d4, att auto-
mobilskattemedlen skulle anvindas for
sitt iindamAl da arbetsmarknadsliget det
medgav. Sedan dess har vi haft ett sa-
dant arbetsmarknadslige vid flera till-
fallen, och vi har samme finansminister
nu som da. Men likvil avsitts {6r kom-
mande budgetir cirka 700 miljoner kro-
nor av automobilskattemedel till budget-
regleringsfonden.

Bilarna har — jag har sagt det forut
— blivit en statens mjélkko. Men det
matte viil ind4 inte vara meningen att
bilskattemedlen skall finansiera andra
iindamdl én just det som de ar avsedda
for.

Herr talman! Jag skall pA grund av
den sena timmen inte vidare utveckla

detta tema. Jag vill bara nimna att i
motionerna 1: 364 och II: 402 framhal-
les angelidgenheten av en 6kning av vig-
byggandet i Alvsbogs lin. Motionérerna
pekar speciellt p4 de lokala férhallan-
dena, men Alvsborgs ldn &r givetvis
inte det enda lin dir det ringa vigan-
slaget forhindrar en positiv utveckling
i lidnets olika delar. Anslaget fo6r byg-
gande av vigar kommer enligt ramfér-
delningen i Alvsborgs lin att minska
fran 13,9 miljoner &r 1970 till 2 miljo-
ner ar 1974, vilket betyder en katastrof
for vara vigar.

Herr talman! Jag ber att f& yrka bi-
fall till motionerna I:364 och II:402.

Herr GREBACK (cp):

Herr talman! Utskottet har under
punkt 2 haft att behandla en motion
som jag och nigra medmotionirer avgi-
vit rérande fria resor vid overfart till
fastlandet for bofast befolkning p skir-
girdsoarna. 1 det vida perspektiv som
kinnetecknat dagens debatt angiende
kommunikationsfrigorna kan denna
friga kanske betecknas som liten — det
skall gidrna erkinnas -- men fér de
ménniskor som det hir giller dr detta
givetvis en mycket viktig fraga. 1963
ars riksdagsbeslut innebar att alla byg-
der i vart land skulle tillférsikras en
tillfredsstillande transportférsoérjning,
men det forutsattes att detta inte var
mojligt utan sidrskilda insatser fran
samhillets sida inom en del glesbygds-
och skirgardsomraden. Sju ar efter det-
ta beslut kan man konstatera att manga
ménniskor i skidrgdrdsomridena inte
har fatt sina férhoppningar om en hygg-
lig transportforsorjning tillfredsstillda,
och man frigar sig hur det skall bli
mojligt.

Utskottet framhéller att en hel del
mojligheter stir till buds. Man siiger
bl. a. att det dligger vederhdrande vig-
myndigheter att planera for detta och
att det pad det under sjitte huvudtiteln
upptagna anslaget till enskilt viigunder-
hall finns medel disponibla till bat- och
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firjeforbindelser av det slag som vi be-
rort i motionen. Utskottet fortsitter:
»S&dana bidrag utgir ocksé f.n. i viss
omfattning.» Det dr virt att observera
att de utgir endast »i viss omfattning».
Fortfarande finns det en méngd ménni-
skor bland den bofasta skirgardsbefolk-
ningen som anser sig oréttvist behand-
lade nir det giller férbindelserna med
fastlandet; de aAsamkas héga kostnader
fér 6vertransport av sina bilar och dven
for persontransporterna.

Herr talman! Jag har inget yrkande.
Jag vill bara uttala en férhoppning att
man vid det planeringsarbete som gors
forsoker &stadkomma en 16sning av
dessa problem, si att minniskorna i
dessa omriden verkligen fir en kinsla
av att de #r rattvist behandlade nir
det galler transportférsorjningen.

Hirmed var 6verlidggningen slutad.

Mom. 1
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 2

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstillan,
dels ock pa bifall till reservationen 1;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med Overvigande ja
besvarad. Herr Gustafson i Goteborg
begirde emellertid votering, i anled-
ning varav efter given varsel f6ljande
voteringsproposition upplistes och god-
kéndes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstdllan i punkten 2
mom. 2 i utskottets utlitande nr 6, rés-
tar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
reservationen 1 av herr Axel Anders-
son m. fl.

Sedan kammarens ledaméter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit &nnu en gang upp-
last, verkstilldes omroéstning genom
uppresning. Herr talmannen tillkinna-
gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledaméter ha rostat for ja-propo-
sitionen. Herr Gustafson i Goteborg
begirde emellertid réstrikning, varfor
votering medelst omrdstningsapparat
verkstilldes. Darvid avgavs 114 ja och
49 nej, varjamte 4 av kammarens leda-
moter forklarade sig avstd fran att
rosta.

Kammaren hade alltsd bifallit utskot-
tets hemstillan.

Mom. 3

Herr talmannen gav propositioner pé
1:0) bifall till utskottets hemstillan;
2: 0) bifall till reservationen 2 a av herr
Bengtson m. fl.; samt 3:0) bifall till
reservationen 2b av herr Birger An-
dersson m. fl.; och fann herr talman-
nen den forstnamnda propositionen va-
ra med 6vervigande ja besvarad. Herr
Dahlgren begirde likvil votering, i an-
ledning varav herr talmannen fér be-
staimmande av  kontrapropositionen
anyo upptog de bada aterstiende propo-
sitionerna, av vilka herr talmannen nu
fann den under 2:0) angivna ha fler-
talets mening fér sig. Betridffande kon-
trapropositionen begirde dock herr
Blomkvist votering, i anledning varav
efter given varsel foljande voterings-
proposition upplistes och godkindes:

Den, som vill, att kammaren till kon-
traproposition i huvudvoteringen an-
giende punkten 2 mom. 3 i statsutskot-
tets utlitande nr 6 antager reservatio-
nen 2 a av herr Bengtson m. fl, ros-
tar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren till kon-
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traproposition i nidmnda votering an-
tagit reservationen 2 b av herr Birger
Andersson m. fl.

Sedan kammarens ledaméter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit dnnu en gang upp-
last, verkstilldes omrdstning genom
uppresning. Herr talmannen tillkiinna-
gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledamoter ha rostat for ja-propo-
sitionen. Herr Blomkvist begirde emel-
lertid rostrikning, varfér votering me-
delst omrostningsapparat verkstilldes.
Diarvid avgavs 66 ja och 11 nej, var-
jimte 87 av kammarens ledaméter for-
klarade sig avsta fran att rosta.

Kammaren hade alltsa till kontrapro-
position i huvudvoteringen antagit den
under 2:0) angivna propositionen.

I enlighet hirmed blev efter given
varsel foljande voteringsproposition
upplist och godkénd:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstillan i punkten 2
mom. 3 i utskottets utlitande nr 6,
rostar

Ja;
Den, det ej vill, réstar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit

reservationen 2 a av herr Bengtson
m. fl.

Sedan kammarens ledaméter hiiref-
ter dnyo intagit sina platser och sist-
namnda voteringsproposition blivit éin-
nu en gang upplist, verkstilldes om-
rostning genom uppresning. Herr tal-
mannen tillkinnagav, att han funne
flertalet av
rostat fér ja-propositionen. Herr Dahl-
gren begirde emellertid rostrikning,
varfor votering medelst omréstningsap-
parat verkstilldes. Dirvid avgavs 134
ja och 27 nej, varjimte 3 av kamma-
rens ledamoéter forklarade sig avsta fran
att rosta.

kammarens ledamoéter ha:

Kammaren hade alltsd bifallit utskot-
tets hemstiallan.

Ordet laimnades pa begéran till

Herr BLOMKVIST (s), som yttrade:

Herr talman! Jag ber att f4 anmiila att
jag avsag att rosta NEJ vid voteringen
om kontraproposition, men p& rostfor-
delningstabldn markerades AVSTAR.

Mom. 4 a—6
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Mom.7

Herr talmannen gav propositioner
dels pé bifall till utskottets hemstillan,
dels ock pa bifall till reservationen 4;
och fann herr talmannen den férra
propositionen vara med Overvigande
ja besvarad. Herr Gustafson i Goteborg
begirde emellertid votering, i anled-
ning varav efter given varsel foljande
voteringsproposition upplistes och god-
kédndes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstédllan i punkten 2
mom. 7 i utskottets utlatande nr 6,

rostar
Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit re-

servationen 4 av herr Axel Andersson
m. fl.

Sedan kammarens ledamoter hirefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit d4nnu en ging upplist,
verkstiilldes omrdéstning genom uppres-
ning. Herr talmannen tillkiinnagav, att
han funne flertalet av kammarens le-
daméter ha rostat for ja-propositionen.
Herr Gustafson i Goéteborg begirde
emellertid rostritkning, varfér votering
medelst omriéstningsapparat verkstill-
des. Diirvid avgavs 112 ja och 49 nej,
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varjaimte 3 av kammarens ledamoter
forklarade sig avsta fran att rosta.

Kammaren hade alltsa bifallit utskot-
tets hemstillan.

Ordet limnades pa begiran till

Herr FRIDOLFSSON i Stockholm (m),
som yttrade:

Herr talman! Jag ber att fA anmila
att jag avsag att résta JA men rdkade
rosta NEJ.

Mom. 8

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstillan,
dels ock péa bifall till reservationen D;
och fann herr talmannen den forra pro-
positionen vara med dverviigande ja be-
svarad. Herr Dahlgren begirde emel-
lertid votering, i anledning varav ef-
ter given varsel foljande voteringspro-
position upplistes och godkéndes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstillan i punkien 2
mom. 8 i utskottets utlitande nr 6,
rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
reservationen 5 av herr Bohman m. fl.

Sedan kammarens ledaméter hirefter
intagit sina platser och voteringspropo-
sitionen blivit #nnu en gang upplist,
verkstilldes omrodstning genom uppres-
ning. Herr talmannen tillkkinnagav, att
han funne flertalet av kammarens leda-
moter ha réstat for ja-propositionen.
Herr Dahlgren begirde emellertid rost-
rikning, varfor votering medelst om-
rostningsapparat verkstilldes. Dirvid
avgavs 93 ja och 71 nej.

Kammaren hade alltsa bifallit utskot-
tets hemstiallan.

Mom, 9—11
Vad utskottet hemstallt bif6lls.

Mom. 12

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstillan,
dels ock pa bifall till motionerna 1: 364
och II:402; och biféll kammaren ut-
skottets hemstallan.

Mom. 13
Utskottets hemstillan bifélls.

Mom. 14

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstillan,
dels ock pa bifall till motionerna 1: 726
och I1:831; och bifoll kammaren ut-
skottets hemstillan.

Mom. 15—21
Vad utskottet hemstillt bifolls.

Mom. 22

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstillan,
dels ock pa bifall till reservationen 6;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med dvervigande ja be-
svarad. Herr andre vice talmannen Cas-
sel begirde emellertid votering, i anled-
ning varav efter given varsel foljande
voteringsproposition upplistes och god-
kindes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstillan i punkten 2
mom. 22 i utskottets utlitande nr 6,
rostar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
reservationen 6 av herr Bohman m. fL

Sedan kammarens ledamoter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit innu en ging upp-
last, verkstilldes omroéstning genom
uppresning. Herr talmannen tillkdnna-
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gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledaméter ha rostat for ja-propo-
sitionen. Herr andre vice talmannen
Cassel begirde emellertid rostrikning,
varfor votering medelst omrostningsap-
parat verkstidlldes. Dirvid avgavs 137
ja och 24 nej, varjimte 2 av kamma-
rens ledamoter forklarade sig avstd fran
att rosta.

Kammaren hade alltsi bifallit utskot-
tets hemstillan.

Mom. 23—28
Vad utskottet hemstillt bif6lls.

Punkten 3

Statens trafiksikerhetsverk:
Forvaltningskostnader

Kungl. Maj:t hade (punkt C1, s. 51—
55) foreslagit riksdagen att till Sta-
tens trafiksikerhetsverk: Forvaltnings-
kostnader foér budgetaret 1970/71 an-
visa ett forslagsanslag av 10 630 000 kr.,
att avriknas mot automobilskattemed-
len.

I detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels de likalydande motionerna I: 714
av herrar Helén och Bengtson samt
11: 552 av herrar Hedlund och Gustaf-
son i Goteborg i vad avsage hemstillan
att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anhilla om en utredning
betriffande trafiksikerheten syftande
till si energiska atgirder att en sidnk-
ning av olycksfrekvensen med minst
50 procent fram till mitten av 1970-ta-
let bleve mdjlig,

dels motionen II: 13 av herr Sjéholm,
vari hemstillts att riksdagen matte be-
sluta att hos Kungl. Maj:t begira att en
parlamentarisk utredning snarast till-
sattes med uppgift att skyndsamt fore-
sld Atgarder for en sidkrare motortra-
fik,

dels motionen II: 15 av herr Wiklund
i Stockholm,

dels de likalydande motionerna I: 737
av herr Wirtén och I1:851 av herr
Tobé m.fl., vari hemstillts att riksda-
gen give Kungl. Maj:t till kinna vad i
motionerna anférts rérande inrittande
av en utredningsbyri inom trafiksiker-
hetsverket.

Utskottet hemstillde,

1. att riksdagen maétte till Statens tra-
fiksikerhetsverk: Forvaltningskostnader
for budgetaret 1970/71 anvisa ett for-
slagsanslag av 10 630 000 kr., att avrik-
nas mot automobilskattemedlen,

2. att riksdagen maétte avsla motio-
nerna I: 737 och II: 851,

3. att riksdagen métte avsli motio-
nerna I: 714 och II: 552 i vad de avsige
utredning rérande trafiksikerheten
samt motionen II:13,

4. att riksdagen métte avsld motio-
nen II: 15.

Reservationer hade avgivits

8. betridffande inrdttande av en ut-
redningsbyrd av herrar Bohman (m),
Azel Andersson (fp), Per Jacobsson
(fp), Bengtson (cp), Eric Peterson (fp),
Strandberg (m), Johan Olsson (cp),
Eliasson i Sundborn (cp), Gustafson i
Goéteborg (fp), Nordstrandh (m), Cas-
sel (m), Dahlgren (cp), Westberg i
Ljusdal (fp) och Sundman (cp), som
ansett att utskottet under 2 bort hem-
stilla,

att riksdagen matte med bifall till
motionerna I:737 och II: 851 som sin
mening ge Kungl. Maj:t till kdinna vad
reservanterna anfort roérande inrittan-
de av en utredningsbyri inom trafik-
sidkerhetsverket;

9. betriiffande utredning rérande tra-
fiksdkerheten av herrar Bohman (m),
Axel Andersson (fp), Per Jacobsson
(fp), Bengtson (cp), Eric Peterson (fp),
Strandberg (m), Johan Olsson (cp),
Eliasson i Sundborn (cp), Gustafson i
Goteborg (fp), Nordstrandh (m), Cas-
sel (m), Dahlgren (cp), Westberg i
Ljusdal (fp) och Sundman (cp), som
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ansett att utskottet under 3 bort hem-
stilla,

att riksdagen matte med bifall till
motionerna I: 714 och II: 552 sdvitt nu
var i fraga samt motionen II: 13 som
sin mening ge Kungl. Maj:t till kidnna
vad reservanterna anfort om utredning
rérande trafiksikerheten.

Herr TALMANNEN yttrade:

Overldggningen rorande denna punkt
mé omfatta jimvil punkterna 4—6, men
yrkanden betriffande dessa punkter
framstilles forst sedan de foredragits.

Punkten 3 féredrogs; och anforde
dérvid:

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Reservationen 8 vid
punkten 3 i statsutskottets utlatande nr
6 giller en bestillning hos regeringen
om inrittande av en utredningsbyra
vid trafiksdkerhetsverket. Om man stu-
derar vad trafiksikerhetsverket begirt
och vad departementschefen foreslar i
propositionen, finner man, att Kungl
Maj:t har prutat 12,3 miljoner p& begir-
da 23 miljoner, d.v.s. ungefir hilften.
Det dr en uppseendevickande stor prut-
ning och det ger ju anledning att se
litet ndrmare pa saken. Nir man gor
det visar det sig, att det frimst ar in-
formationen och langtidsarbetet i ver-
ket som har fatt sitta emellan. I mo-
tionerna 1:737 och II: 851 har vi be-
tonat vikten av ett allvarligt trafiksi-
kerhetsarbete. Vi onskar att trafiksi-
kerhetsverket skall ges méjlighet att le-
va upp till det programuttalande som
gjordes av ddvarande kommunikations-
ministern Olof Palme nér verket inrit-
tades. Han sade, att det ir en angeldgen
uppgift att sdka undanrdja den nuva-
rande splittringen genom att uppdra
it ett enda organ att ansvara for tra-
fiksidkerhetssporsmalen inom viégtrafi-
ken och att ge detta organ sidana re-
surser att det kan inta en ledande still-
ning inom trafiksikerheten.

Motionédrerna har vid granskning av
verkets petita och propositionen kom-
mit fram till att verket i forsta hand
bor ges mojlighet att tinka framéat och
inte bara hélla pA med utredningar och
atgidrder pa kort sikt och vi foreslar
darfor att trafiksidkerhetsverket skall
ges resurser som mojliggér detta. Ex-
empel pa uppgifter som nu inte tycks
medhinnas &r, att déma av verkets fram-
stillning, frigan om dackdubbar, vig-
saltning, differentierade korkort, ut-
vidgning av kontrollbesiktningsverk-
samheten, utformning av trafikmiljon
i stadsplaner och vigverkets arbetspla-
ner for vigar. Med den motiveringen
har vi foreslagit, att riksdagen skall ge
till kdnna for regeringen, att vid ver-
ket snarast bor inrittas en utrednings-
byra eller motsvarande enhet som kan
ge verket mojlighet till en mera lang-
siktig planering. Jag ber darfér, herr
talman, att fA yrka bifall till reserva-
tionen 8.

Reservationen 9 vid punkten 3 giller
en utredning rorande trafiksidkerheten.
Denna reservation ir grundad pé ett
motionspar av mittenpartierna, I:714
och II: 552, och-dven pa herr Sjéholms
motion II:13. Dir konstateras att myc-
ket trafiksdkerhetsarbete har utforts un-
der senare ir men att olycksfallsfrek-
vensen i alla fall 4r oroande hog. 1
problemet att uppné storre trafiksiker-
het finns det manga komponenter: sik-
rare fordon, bittre forarutbildning,
hogre vigstandard och anvisningar for
hur vigarna far anvindas. Allt behover
samverka for att man skall nd ett bitt-
re resultat. Malet bor vara att ned-
bringa olycksfallsfrekvensen med minst
hilften. Detta dr ingen cynism efter-
som vi vil aldrig kan uppni idealtill-
stindet att vara helt befriade fran olyc-
kor.

En samradsgrupp hjilper trafiksiker-
hetsverket med dessa friagor och har
speciellt bildats fér kampanjen »Tra-
fik och milj6» som pagir under det har
dret. 1T denna samridsgrupp finns re-
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presentanter  {6r  Kommunforbundet,
naturvardsverket, planverket och vig-
verket. Det har redovisats ett arbetsun-
derlag varav framgar att det under ex-
empelvis ar 1964 intriffade 400 000 tra-
fikolyckor med 26000 personskador.
Senare har trafikol cksfallsfrekvensen
okat, Efter 1964 har antalet dédade i
medeltal uppgatt till 1300 per ir med
en liten minskning i samband med 6ver-
gangen till hogertrafik. Detta ir en
fruktansvird siffra. 35 procent av dods-
olyckorna skedde i tidtbebyggelse och
G5 procent utanfoér, och dirfér kriivs
atgirder bade betraffande tiitortstrafi-
ken och trafiken utanfér titort. Fra-
gan &ar allvarlig. Det giller inte bara
teknik av olika slag utan det ror sig
om trafiksikerhetspolitik, en avvig-
ning som mdiste goras av politikerna
mellan kostnader och Onskad verkan,
i detta fall en Onskad trafiksikerhets-
niva. Vi anser dirfor det vara biist att
tillsiitta en utredning med parlamenta-
riskt underlag.

Med dessa ord ber jag, herr talman,
att fa yrka bifall dven till reserva-
tionen 9 vid punkten 3.

Herr DAHLGREN (cp):

Herr talman! Jag ber att fa instamma
i herr Tobés yttrande.

Betriiffande reservationen 10 vill jag
framhalla att en av forutsidttningarna
for okad trafiksiikerhet naturligtvis ir
att forskningsanslagen hojs. Trafiksi-
kerhetsridet siger i sin anslagsfram-
stiillning att insatserna hittills varit
alltfor obetydliga inom visentliga om-
riden av trafiksidkerhetsforskningen.
Det gilller bl a. undervisning, upplys-
ning och fordonets anpassning till miin-
niskan. Kravet pa okad kunskap om
manniskans beteende i trafiken, inte
minst i titorterna med deras oskyddade
trafikanter, och en mer ingaende ana-
lys av olycksfallsfrckvensen motiverar
okade insatser. I sin anslagsframstiill-
ning framhdller ridet detta och niimner
ocksa utformningen av trafikmiljén och

trafiksanering som visentliga arbets-
uppgifter for den fortsatta trafiksiker-
hetsforskningen. Rédet har begirt en
hojning av anslaget till 3 946 000 kro-
nor, under det att Kungl. Maj:t stannat
vid 3300000 kronor. I motioner, lik-
som ocksd i reservationen 10, har yr-
kats bifall till radets iskanden. Jag tror
det dr mycket angeliiget att forskningen
far de begirda pengarna och kommer
dirfor att yrka bifall till reservatio-
nen 10.

I detta anforande instimde herr To-
bé (fp).

Herr andre vice talmannen CASSEL
(m):

Herr talman! Jag kunde egentligen
néja mig med att instimma i vad herr
Tobé och herr Dahlgren hir anfort,
men jag vill anda siga nagra ord om
de motioner i vilka det talas om Aatgir-
der syftande till i forsta hand en sink-
ning av olycksfallsfrekvensen med 50
procent fram till mitten av 1970-talet.

Lat mig da borja med att bekinna
— jag ar ledsen Over att behova siiga
det — att jag tror att en sidan malsitt-
ning tyvirr ar litet for optimistisk. Pro-
blemen hir dr kolossalt svara, och de
maste angripas fran en rad olika fér-
utsidttningar om vi 6ver huvud taget
skall n& resultat. Man far talmodigt
plocka procent fér procent. Men det
hindrar inte att o#dndligt stora lidan-
den, fruktansviirda tragedier och strém-
mar av blod och tarar skulle kunna
undvikas, om vi verkligen gjorde alla
de anstringningar som #r méjliga for
att f4 grepp om trafikens siikerhetsfra-
gor.

Jag forsakrar er, drade kammarleda-
moter, att ingen av oss skulle viga sti-
ga in i ctt flygplan eller upp pa ett tag,
om siikerhetsfragorna vid flyget och
jarnviigen skulle dgnas samma forstrod-
da uppmiirksamhet som de gor inom
landsvigstrafiken. Sikerhetstjiansten in-
om béde flyg- och jirnviigstrafiken drar
valdiga kostnader. Att det maste vara

5 — Andra kammarens protokoll 1970. Nr 16
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likadant niir det giller trafiken med
landsviigsfordon torde vara sjilvfallet.
\i har kommit en bit pi vigen nir
det giller insikten om uppgiftens stor-
lek och svirighetsgrad, men vi mdste
samfallt gora klart for oss att det for
motatgirder mot trafikdoden miste sti
resurser till forfogande som goér kam-
pen meningsfylld. I forhéllande till de
minskliga och dven de ekonomiska vér-
den som star att vinna genom en hér-
dare satsning pa trafiksiikerheten ar
de summor vi nu rér oss med — det gil-
ler iiven reservanternas forslag — myc-
ket sma.

Herr talman! Jag ber att fi yrka bi-
fall till reservationen 8 och kommer
senare att dven yrka bifall till reserva-
tionerna 9 och 10.

Herr LINDAHL (s):

Herr talman! Jag vill knyta négra re-
flexioner till behandlingen av forelig-
gande motioner pé det avsnitt som gil-
ler trafiksikerheten.

1 kampen mot trafikolyckorna och i
syfte att reducera deras skadeverkning-
ar har trafiksikerhetsarbetet under det
gangna aret bedrivits pa bred front i
vart land. Detta arbete fortsitter och
under 1970 kan vi rikna med att nya
och viktiga initiativ kommer att tas i
trafiksikerhetsarbetet. Det &dr inte bara
statsmakterna som tar berémvérda ini-
tiativ. Allméinhetens och de stora orga-
nisationernas liksom niéringslivets oka-
de intresse for dessa fragor ir verkligen
virt att notera.

Malet for vart trafiksidkerhetsarbete
ir och méste i forsta hand vara siker-
heten, och for att nd detta mal krivs
det insatser p& frimst tre omraden,
nimligen betriaffande vigen, fordonet
och minniskan. Betriffande vigar och
bilar kan vi knappast rikna med att
nigon revolutionerande utveckling ir
p4 géng. De enorma kostnaderna kom-
mer att utgéra en effektiv broms. Bil.
ligast och effektivast kan man ni re-
sultat om stotarna siitts in mot den

minskliga faktorn. Just pa det omradet
tror ocksi méinga experter att de storsta
framstegen kommer att goras under
1970-talet.

Arbetet pa en trafiksikrare fordons-
park genom skiirpning av fordonskra-
ven och effektivisering av fordonskon-
trollen har fortsatt. En rad informa-
tionsaktiviteter har genomférts syftan-
de till att gora trafikanterna kunnigare
och mera trafikmedvetna. Den omfat-
tande trafiksikerhetsinriktade forsk-
ningen ir ett annat viktigt inslag. Fra-
gan om samhéllsplanering med inrikt-
ning péa trafiksikerheten iignas en alll
storre uppméirksamhet.

Riksdagen strék i fjol kraftigt under
behovet av en bittre samordning av tra-
fiksikerhetsarbetet. Kommunikations-
ministerns i ar deklarerade avsikt att
med jimna mellanrum ta upp informel-
la kontakter med de ansvariga inom
olika delar av trafiksikerhetsarbetet
hilsas darfor med tillfredsstillelse. Be-
hovet av en sidan samordning 4r myc-
ket stort.

Det pigar for ovrigt ménga aktivite-
ter som inte alltid kommer fram i ramp-
ljuset, da debatten ofta kretsar kring
den stindigt aktuella frigan om ansla-
gens storlek. En repetition skulle ma-
hiénda vara motiverad.

Trafiksikerhetsverket har uppdragit
at statens vaginstitut att gora jamforel-
ser mellan olycksliget pa vigar tillitna
f6r hastigheten 110 km/tim och pa vi-
gar med motsvarande standard och tra-
fikintensitet tillitna fér hastigheten 90
km/tim. Summering och bearbetning av
erfarenheterna fran denna verksamhet
pagar nu, och i gar skedde en forsta
redovisning av detta material. Vidare
pAgér inom trafiksikerhetsverket arbete
med att faststilla bullergrinser for for-
don. Nordisk vigtrafikkommitté dverar-
betar sitt férslag till gemensamma nor-
diska trafikregler. Forsoksverksamhet
pagar med trafiksanering i vissa titor-
ter och avser redan befintliga bebyggel-
seomraden.
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Det ar, drade kammarledamdéter, min
forvissning att trafiksikerhetsarbetet
under ar 1970 kommer att ytterligare
intensifieras i vart land. Aktionen »Tra-
fik och miljé», som herr Tobé omnémn-
de, ir ett nytt och intressant initia-
tiv av trafiksikerhetsverket som i sam-
arbete med naturvardsverket, planver-
ket och Kommunférbundet vill enga-
gera trafikanterna i arbetet pa en grund-
ligt forbittrad trafikmilj6. Och trafikan-
ter ir vi alla, vare sig vi gar, cyklar, bi-
lar eller dker kollektivt.

Jag kan anfora ett annat exempel
fran ett mig nirstiende omrade, som
vittnar om att virdefulla initiativ ock-
sd kan tas inom néringslivet. Folksam
bedriver i samarbete med professor
Gerhard Voigt vid statens rittslikarsta-
tion i Lund undersékningar av skadade
bilar fran trafiksikerhetssynpunkter.
Undersékningarna avser att klarligga
vilka detaljer i bilens konstruktion som
orsakar personskador av olika slag och
om ctt funktionsfel kan ha orsakat eller
bidragit till att olyckan intrédffat. Un-
dersokningsresultaten kommer att stil-
las till trafiksikerhetsverkets och re-
spektive bilfabrikanters forfogande.

I sommar kommer trafiken att over-
vakas intensivare #n nagonsin tidigare.
Redan den 1 juni bérjar rikspolissty-
relsen en omfattande 6vervakning fran
helikoptrar, bilar och motorcyklar. Vid
tre tillfillen — vid midsommar och néar
industrisemestern boérjar och slutar —
skall det bli intensifierad 6vervakning.
P4 de stora vigarna skall det finnas en
polispatrull pa i princip var 35 km.
Inte mindre én 12 helikoptrar och 400
motorcyklar skall sittas in. Efter varje
veckoslut kommer polisen att fiardig-
stilla en snabbstatistik &ver antalet
olyckor. Redan efter en dag skall sta-
tistiken vara klar si& att man kan fi en
bild av trafiksituationen pé olika hall
i landet. Denna trafikévervakning sitts
in, nir trafiken dr som intensivast. Vi
far hoppas att trafiken genom detta ini-
tiativ kommer att diimpas och att ak-

tionen kan komma att riddda liv under
en av arets fran trafiksynpunkt farli-
gaste perioder.

Jag har, herr talman, velat erinra
om alla dessa aktiviteter som pagar
runt omkring oss i vart samhille. Det
ar inte bara statsmakterna och sam-
hillet som gor insatser; det gor ocksa
enskilda och organisationer.

For nista budgetir foreslas ett anslag
till trafikséikerhet pa totalt 36 miljoner
kronor, vilket &r en Okning med 4,5
miljoner kronor. Héjningen medger en
O0kning av antalet tjinster vid trafiksi-
kerhetsverket med 16 och av medelsan-
visningen till informationsverksamhe-
ten med 1,2 miljoner kronor. Herr Tobé
ansig att denna verksamhet borde rus-
tas upp, och det ar riktigt. Hir sker en
upprustning fran 4,8 till 6 miljoner kro-
nor. Herr Tobé ansig ocksa att insatser-
na for trafiksikerhetsforskning var otill-
riackliga, men de 6kas dock med 10 pro-
cent.

Utskottet har, efter sedvanlig om-
sorgsfull provning, pa alla punkter foljt
Kungl. Maj:ts forslag. Detta betyder i
klartext att vi inte ansett oss kunna
bitrida de motioner som vi samtidigt
haft att behandla och i vilka stélls krav
pd nya utredningar och pa o6kade an-
slag. I sakfrigan rdder — det &r jag an-
geligen om att betona — inga delade
meningar. Det ar inte svart att uppritta
en oOnskelista som stricker sig vida ut-
over vad som hir foreslagits. I riddan-
de lige, kinnetecknat av restriktivitet,
har vi emellertid inte kunnat stricka
oss lingre dn vad Kungl. Maj:t foresla-
git.

Hir som p& andra omriden kan na-
turligtvis siigas att berérda verkschefer
inte har fatt sA mycket som de begirt.
Herr Tobé var ocksa inne pd detta. Och
det ir riktigt — prutningar foérekom-
mer iven hir, prutningar sker pi de
angelignaste omriden. Generaldirektor
Skiold i trafiksikerhetsverket, som ir
en realistisk person, har i en tidnings-
interviu uftalat att han for egen del

5% — Andra Lammarens protokoll 1970. Nr 16
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inte ir besviken utan att verket relativt
sett fatt en ganska positiv behandling.

Det ar naturligtvis litt for opposi-
tionen att hir bjuda Over. Men man
16ser inte dessa problem heller med op-
positionens forslag. Det péagir ett am-
bitiést och, vagar jag siga, p4 manga
omriden framgéingsrikt trafiksikerhets-
arbete som engagerar samhillet, manga
organisationer och enskilda méanniskor.
Trafiksikerhetspolitiken kommer — det
4r min bestimda uppfattning — att bli
en av de stora och engagerande frigor-
na under 1970-talet.

Herr talman! Med dessa ord ber jag
att f4 yrka avslag pi reservationerna
8 och 9 samt bifall till utskottets hem-
stédllan.

I detta anférande instimde herr

Zachrisson (s).

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Herr Lindahl har tagit
till sin uppgift att tala om att det ar
ganska vil bestéllt pA detta omrade. Ham
medgav att situationen inte d&r bra men
han ansag att de atgirder som vidtagits
var till fyllest féor narvarande, varfoér
man inte borde ligga ut mera pengar
pa detta omréde. De reservationer som
jag talade for ir i varje fall inte ome-
delbart penningslukande. Vi har inte
kunnat finna annat in att fastin man
har inrittat ett nytt verk fér trafiksi-
kerheten och givit verket en dopattest
som gir ut pé att det skall bli ett en-
hetligt grepp over trafiksikerheten, s
har man i mycket ringa grad tillmotes-
gatt verkets egna onskningar, fastin
dessa varit vilmotiverade.

Vi har sidrskilt tagit fasta pa att ver-
ket inte fatt mojlighet att mera ling-
siktigt studera fragor som framlagts av
regeringen och andra och som har med
dessa problem att gora. Verket har mést
inskrinka sig till kortsiktiga l6sningar.
Kritik har riktats mot trafiksikerhets-
verket i en del avseenden, men denna
kritik har nog berott pa att verket inte

haft moéjlighet att riktigt f6lja upp verk-
ningarna av olika atgirder, hastighets-
begriansningar och annat. Vi vill ge ver-
ket mojlighet att ta upp dessa fragor
till behandling, och vi har inte begirt
nigot belopp just nu. Det giller en halv
miljon kronor av de 12 miljoner som
prutats, men vi har inte sagt att man
skulle ansld denna summa omedelbart
utan endast att det bor ske snarast méj-
ligt.

Forslaget om 6vervakning later bra i
herr Lindahls tappning, men finns
verkligen polispersonal tillginglig for
dessa uppgifter. Jag &r inte alldeles
o6vertygad om detta. Herr Lindahl har
vdl storre mojligheter 4n jag att bedo-
ma detta. Men nér vi for en tid sedan
diskuterade anslagen till polisen, fram-
féorde folkpartiet asikten att det inte
fanns tillrickligt med polispersonal for
att klara de trafiksidkerhetsfrigor som
polisen bor ha hand om och yrkade pa
férstarkning.

Betriffande tredelningen vig—for-
don—mainniska sade herr Lindahl, att
det &r delen minniska som man nu kan
komma ldngst med. Vi har kommit gans-
ka lingt i friga om viagarna, men at-
giarder hir dr naturligtvis lAingsamt ver-
kande medel. Det ar glidjande att se
att man ftrots motstind pa vigsidan
foéreslar sddana hir saker.

En vigtrafikutredning skedde under
1950-talet. Fran planerarhall framholil
vi for denna utredning att ett av de
viktigaste medlen for trafiksikerhet ar
att ordna med en separering av trafiken
sd att inte olika trafikslag kommer i
bertring med varandra. De sakkunni-
ga som satt i denna vigutredning sade
da, att vart forslag inte vore nigonting
att bry sig om; det skulle ga si ling-
samt att bygga om végar o.s.v. Nu ér
dock trenden den att man gor si vid
byggandet av nya stadsdelar.

Betriffande fordonen vill jag fram-
héilla att vi val har varit litet valhinta.
Det &dr alldeles uppenbart att detta
hinger ihop med den internationella
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bilmarknaden. 1 detta fall &r en upp-
stramning sidkert nodvindig.

Herr andre vice talmannen CASSEL
(m):

Herr talman! Néir man hér herr Lin-
dahl beritta om allt som sker pd va-
ra vigar, fir man lidtt en forestillning
att allting ar bra som det dr. Sa ar dock
inte alls fallet. Under det budgetir som
ligger framfor oss kommer minst tusen
ménniskor att bli ihjilslagna i trafiken.
Hur ménga som blir lemldstade och for
all framtid oférmoégna att kunna rora
sig skall jag inte sia om, men det kan-
ske blir tio ganger s manga.

Det finns mdjligheter att undvika
ménga av de olyckorna. Minga av des-
sa dodsfall behover inte intriffa. Skul-
le vi med ytterligare atgirder fran sam-
hillets sida kunna forhindra nagra sa-
dana olyckor, kan det dd vara forenat
med humanitet och ménniskokarlek att
lata bli det?

Tror verkligen herr Essen Lindahl att
prutningar pa trafiksikerhetsomradet
ir god ekonomi? Jag ar for min del
overtygad om att det ir en utomordent-
ligt dalig form av sparsamhet.

Herr LINDAHL (s):

Herr talman! Risken att bli beskylld
for att ha sagt att allting &r bra &r up-
penbar si fort man gir upp och berit-
tar om hur det verkligen ligger till. Jag
tinkte att det var nyttigt att i denna
debatt erinra om de aktiviteter som pa-
gar runt omkring oss i vart sambhiille,
och jag tog upp tre konkreta exempel.
Jag ville infér kammaren redovisa att
samhiillet men ocksd organisationer och
enskilda ménniskor tar méinga virde-
fulla initiativ, men jag vill inte dirfér
bli beskylld for att ha stitt hir och sagt
att allting 4r bra som det adr. Tvirtom,
jag iir lika medveten som nfigon annan
hiar i kammaren om behovet av okade
insatser. Men det kan aldrig vara fel
att i en debatt som ror trafiksiikerheten
och som berér varje avligsen plats i

vart land erinra om olika aktiviteter
som pagér.

Det édr for ovrigt intressant att no-
tera att t.o.m. en s& vilinformerad
samhillsmedborgare som herr Tobé #r
en aning dverraskad infoér mitt besked
om den dvervakning som kommer att
ske i rikspolisens regi 6ver hela lan-
det i sommar. Herr Tobé friagade: Finns
den hir polisen? Ett faktum &r att bak-
om denna aktivitet naturligtvis finns
en omsorgsfull planering. Denna stora
trafiksidkerhetsaktion ar mycket vil for-
beredd. Linspolischeferna har varit i
Stockholm och givit sitt godkinnande
till planernas forverkligande, och man
satsar alla de resurser polisen forfo-
gar over i detta, som alla anser, sa
viktiga arbete. Om inte ens herr Tobé
ar riktigt val informerad, si kan det
ju finnas risk fér att minga minniskor
inte kidnner till det som #nd& sker
runt omkring oss i samhillet.

Herr Tobé gor sig till tolk foér re-
servationen 8, i vilken féreslas inrit-
tande av en utredningsbyri, och han
framhdller mycket kraftigt att det har,
skett en reducering av resurserna for
trafikséikerhetsverket. Det ir riktigt. Jag
nimnde i mitt férsta inligg att inte hel-
ler chefen for trafiksikerhetsverket
hundraprocentigt har fatt vad han 6ns-
kar, och han delar detta 6de med alla
andra verkschefer i vart land.

Nédr herr Tobé nu begir en utred-
ningsbyrd ir min replik bara, att vad
som dn sdgs pagar det ett relativt om-
fattande utredningsarbete. Vi har i
statsutskottets fjirde avdelning fatt ta
del av planer av langtidskaraktir, ut-
formade inom trafiksikerhetsverket,
som enligt mitt férmenande #r ganska
imponerande. Darfér kan vi i dagens
situation inte tillstyrka férslaget om till-
sittande av en utredningsbyra inom tra-
fiksikerhetsverket.

Vi pépekar ocksd att Kungl. Maj:ts
forslag indi innebidr en fortsatt for-
stirkning av verkets resurser. Nya tjiins-
ter tillkommer, informationsverksam-
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heten utdkas, och man far dessutom ma-
terial for fortsatta undersdkningar. Vi
vill inte heller genom ett uttalande av
riksdagen i denna fraga foregripa hos-
tens budgetbehandling. Anslagen for
budgetaret 1971/72 far vi anledning att
aAterkomma till.

Sa4 har vi di reservationen 9, vari
foreslas en utredning rorande trafik-
sikerheten. Jag ar glad att kunna kon-
statera att reservanterna inledningsvis
erkinner att »anstringningarna att min-
ska olycksfrekvensen pd vigarna inten-
sifierats». Vi ar 6verens om det, och det
dr bra. Reservanterna foreslar likval at-
garder av skilda slag och tar upp ménga
av de olika fragor som stindigt ar fo-
reméal for debatt och utredningar: sik-
rare fordon, bittre utbildade férare,
hogre vigstandard etc. Jag har med
de tre exemplen i mitt férra anforan-
de framhaéllit att det p& alla dessa om-
raden gors betydande insatser av tra-
fiksdkerhetsverket, av rikspolisen och
av naringslivet.

Majoriteten erinrar i utlatandet om
att vi 1968 och 1969 har uttalat oss for
angeligenheten av ett samlat grepp pa
trafiksikerhetsfrigorna. Jag vill, herr
Tobé, framhalla att trafiksidkerhetsver-
ket, som minga ganger klandras och
som naturligtvis har bristande resur-
ser, enligt mitt formenande ir den nya
och stora insatsen i vért trafiksidker-
hetsarbete. Verket har #nda inte varit
i verksamhet under langre tid an se-
dan den 1 januari 1968. Med detta verk
har vi férsokt att &stadkomma det sam-
lande grepp p& dessa fragor som herr
Tobé efterlyser. Jag vill erinra om att
vid trafiksikerhetsverket har bildats en
planeringsnimnd med representanter
for statligan myndigheter som arbetar
med méanga av dessa fragor: arbetar-

skydd, bebyggelseplanering, vighill-
ning, skolvisende, trafikévervakning,
fordonskontroll, trafikregler, foérarut-

bildning, information, sjukvérd, forsk-
ning, materialprov, miljévard och for-
svar. Man har ocksid samarbete med

representanter for landsting, kommu-
ner och AB Svensk bilprovning.

Men nir jag nu siger detta innebir
det inte att jag dr n6jd — det ar jag
naturligtvis inte. Jag vill bara for att
debatten inte skall komma snett erinra
om vilka intensiva anstringningar som
p4 manga hall i vart samhélle gors. Det
aktuella utredningsarbetet omfattar in-
te mindre én elva punkter pa olika om-
raden, och ett nytt program har signale-
rats for tiden efter den 30 juni 1970.

Jag vill i detta sammanhang ocksé
erinra om att Kungl. Maj:t innevaran-
de 4&r — om jag minns ritt var det den
30 januari — har tillsatt en arbets-
grupp. Sirskilt sakkunniga skall Over-
arbeta och komplettera de forslag som
har framlagts i 1964 ars transportforsk-
ningsutrednings betinkande angiende
transportforskningens organisation.

Trafiksikerhetsforskningen utgor ett
viktigt instrument vid handliggningen
av trafiksikerhetsfragor och hirvidlag
fordras ett samarbete med den trafik-
tekniska forskningen. Avsikten &r att
utredningen skall arbeta snabbt och
att proposition skall féreliggas 1971
ars riksdag.

Mot denna bakgrund avstyrker ut-
skottsmajoriteten det utredningskrav
som framférs i reservationerna under
denna punkt.

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Nir herr Lindahl talar
om de 11 punkterna idr det alldeles
klart att det behdvs resurser for att till-
motesgd de onskemdl som tas upp un-
der Atminstone nagra av punkterna. Sa-
dana resurser har vi velat ge trafiksi-
kerhetsverket.

Herr Lindahl tog bl. a. upp fragan om
tillgingliga polisstyrkor. Sasom leda-
mot av rikspolisstyrelsen &r herr Lin+
dahl naturligtvis vilinformerad, men
nar vi fér nagon tid sedan reservera-
de oss for en storre rekrytering till po-
lisverket foljde vi rikspolisstyrelsens ds-
kanden, som jag antar herr Lindahl har
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varit med om att utforma.

Nu ir herr Lindahl alltsd n6jd med
det som blev riksdagens beslut efter
nedprutning av rikspolisstyrelsens eg-
na dskanden.

Betriffande trafiksikerhetspolitiken
poingterade jag att reservationen 9 vill
ldgga ansvaret for det fortsatta arbetet
pa politiker. Det #r inte friga om tek-
nik av olika slag — fordonsteknik, vég-
teknik, psykologi o. s. v. — utan det giil-
ler att med utgangspunkt i de resultat
man far frian forskare och vetenskaps-
man fora en trafiksikerhetspolitik och
gora prioriteringar av olika Aatgarder.
Det dr en politisk uppgift, och det &ar
darfor som vi foreslar en sadan utred-
ning. Den utredning som herr Lindahl
nimnde och som avser transportpro-
blem tror jag har ytterst litet med des-
sa fragor att gora.

Hérmed var dverliggningen slutad.

Mom. 1
Utskottets hemstillan bifolls.

Mom. 2

Herr talmannen gav propositioner
dels p& bifall till utskottets hemstiillan,
dels ock pa bifall till reservationen 8;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med overvigande ja be-
svarad. Herr andre vice talmannen Cas-
sel begirde emellertid votering, i an-
ledning varav efter given varsel fol-
jande voteringsproposition upplistes
och godkindes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstillan i punkten 3
mom. 2 i utskottets utldtande nr 6, ros-
tar

Ja;

Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit re-
servationen 8 av herr Bohman m. fl.

Sedan kammarens ledamoéter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit &nnu en gang upp-
ldst, verkstdlldes omrostning genom
uppresning. Herr talmannen tillkinna-
gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledamoter ha rdstat for ja-propo-
sitionen. Herr Tobé begirde emellertid
rostrikning, varfér votering medelst
omrostningsapparat verkstéilldes. Dér-
vid avgavs 89 ja och 69 nej, varjimte 2
av kammarens ledaméter forklarade sig
avstd fran att rosta.

Kammaren hade alltsi bifallit utskot-
tets hemstillan.

Mom. 3

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstillan,
dels ock pa bifall till reservationen 9;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med Overvigande ja be-
svarad. Herr Tobé begirde emellertid
votering, i anledning varav efter given
varsel foljande voteringsproposition
uppliistes och godkédndes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstéillan i punkten 3
mom. 3 i utskottets utlitande nr 6, ros-
tar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit
reservationen 9 av herr Bohman m. fl.

Sedan kammarens ledaméter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit &nnu en ging upp-
list, verkstilldes omrostning genom
uppresning. Herr talmannen tillkinna-
gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledamoéter ha rostat for ja-propo-
sitionen. Herr Tobé begirde emeller-
tid rostrikning, varfor votering medelst
omrostningsapparat verkstilldes. Dir-
vid avgavs 88 ja och 70 nej, varjimte 1
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av kammarens ledamoter forklarade sig
avsta fran att rosta.

Kammaren hade alltsi bifallit utskot-
tets hemstillan.

Mom. 4
Utskottets hemstillan bif6lls.

Punkten 4
Utskottets hemstillan bifélls.

Punkten 5

(Denna punkt hade debatterats i
samband med behandlingen av punkten
3 i det foregiende.)

Trafiksiakerhetsforskning

Kungl. Maj:t hade (punkt C5, s. 59—
62) foreslagit riksdagen att till Trafik-
sikerhetsforskning fér budgetaret 1970/
71 anvisa ett reservationsanslag av
3 300 000 kr., att avriknas mot automo-
bilskattemedlen.

I de likalydande motionerna I:714
av herrar Helén och Bengtson samt
I1: 552 av herrar Hedlund och Gustaf-
son i Goteborg hade, savitt nu var i fra-
ga, hemstillts att riksdagen maétte till
Trafiksikerhetsforskning for budgetaret
1970/71 anvisa ett reservationsanslag av
3 946 000 kr., att avriknas mot automo-
bilskattemedlen.

Utskottet hemstillde,

att riksdagen matte med bifall till
Kungl. Maj:ts foérslag och med avslag &
motionerna I:714 och II: 552, nimn-
da motioner savitt nu var i fraga, till
Trafiksikerhetsforskning for budget-
aret 1970/71 anvisa ett reservationsan-
slag av 3300 000 kr., att avriknas mot
automobilskattemedlen.

Reservation hade avgivits

10. betriffande  medelsanvisningen
av herrar Bohman (m), Axel Anders-
son (fp), Per Jacobsson (fp), Bengtson
(cp), Eric Peterson (fp), Strandberg
(m), Johan Olsson (cp), Eliasson i

Torsdagen den 9 april 1970

Sundborn (cp), Gustafson i Goteborg
(fp), Nordstrandh (m), Cassel (m),
Dahlgren (cp), Westberg i Ljusdal
(fp), och Sundman (cp), som ansett
att utskottet bort hemstalla,

att riksdagen métte i anledning av
Kungl. Maj:ts forslag samt med bifall
till motionerna I: 714 och II: 552, ndmn-
da motioner savitt nu var i fraga, till
Trafiksikerhetsforskning fér budget-
aret 1970/71 anvisa ett reservations-
anslag av 3 946 000 kr., att avriknas mot
automobilskattemedlen.

Punkten féredrogs; och anférde dir-
vid:

Herr DAHLGREN (cp):
Herr talman! Jag ber att fi yrka bi-
fall till reservationen 10.

Herr LINDAHL (s):
Herr talman! Jag ber att fi yrka bi-
fall till utskottets hemstéllan.

Hirmed var §verliggningen slutad.

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstéllan,
dels ock pa bifall till reservationen 10;
och fann herr talmannen den f{oérra
propositionen vara med &vervigande
ja besvarad. Herr Dahlgren begirde
emellertid votering, i anledning varav
efter given varsel foljande voterings-
proposition upplistes och godkindes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstiillan i punkten 5
i utskottets utlatande nr 6, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, har kammaren bifallit re-
servationen 10 av herr Bohman m. fl.

Sedan kammarens ledamoter hiref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit dnnu en ging upp-
list, verkstilldes omrostning genom
uppresning. Herr talmannen tillkdnna-
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gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledaméter ha rostat for ja-proposi-
tionen. Herr Dahlgren begéirde emeller-
tid rostriakning, varfor votering medelst
omristningsapparat verkstilldes. Dir-
vid avgavs 88 ja och 69 nej.

Kammaren hade alltsid bifallit utskot-
tets hemstéallan.

Punkterna 6—9
Vad utskottet hemstiillt bifolls.

Punkten 10

Ersdttning till statens jarnvigar for
drift av icke lonsamma jirnvégslinjer
m. m.

Sedan punkten féredragits anférde

Herr JONSSON i Mora (fp):

Herr talman! Jag vill helt kort siiga
ett par ord om vissa motionspar som
har vackts och behandlats i anslutning
till férevarande punkt i statsutskottets
utlatande. Det giller till en bérjan mo-
tionerna 1:84 och II:97, som avser
det s. k. 67-kortets giltighet. I motio-
nerna har vi begirt att kortets giltighet
skall utvidgas att gilla dven fér #nke-
pensionirer.

Vi vickte motioner av samma inne-
hall ocksd féregiende &r. Motionerna
avstyrktes di av utskottet bland annat
med den motiveringen att det skulle
vara svirt att hir géra en avgrinsning,
och riksdagen avslog motionerna.

I dei ar vickta motionerna har vi som
en mdjlig riktpunkt angett en grins vid
60 ars aAlder, da t.ex. en maka kan fi
Atnjuta hustrutilligg om maken har
folkpension. Om under vissa férhallan-
den hustrutilligget omvandlas till en
ankepension, mister hon denna formén.
Dérfér menar vi att det hade varit en
fordel for en dnka att fi behilla den
forminen. Vart yvrkande har nu ocksé
avstyrkts av utskottet i dess utlatande

under férevarande punkt. Utskottet
hinvisar till de pagiende stindiga ut-
redningarna om revision av rabattsys-
temet inom SJ.

Utskottet sidger att vad motionirer-
na anfort i och for sig framstar som be-
aktansvart. Utskottet utgar emellertid
frin att fragor av detta slag kommer att
uppmirksammas i samband med de
fortlopande revisionerna av rabattsys-
temet inom SJ.

Jag vill girna stryka under att jag
anser det ganska angeliget att man ock-
sd kunde komma till en 16sning i den-
na fraga.

Det andra motionsparet ér 1: 139 och
II: 157 dar vi foreslagit att man skulle
kunna utvidga 67-kortet att gilla iven
vid resa i férsta klass pd jirnvig. Man
har gjort en utredning hirom inom SJ
och kommit fram till att det inte skulle
vara foretagsekonomiskt motiverat.

I var motion har vi emellertid fram-
hallit att det skulle vara en fordel om
dldre makar i forekommande fall skul-
le kunna utnyttja férsta klass sovvagn.
Det skulle 6ppnas mdojlighet hiirtill om
67-kortet ocksi gillde vid resa i fors-
ta klass. Som jag nyss sade har man
kommit fram till att det inte skulle vara
foretagsekonomiskt motiverat, utan att
det skulle féranleda ett anslag 6ver bud-
geten.

Jag har, herr talman, velat understry-
ka att det skulle varit 6nskvirt att kom-
ma fram till en 16sning dven i denna
fraga och utvidga férméanen, men med
hinsyn till att det just i detta fall krivs
ett anslag over budgeten anser jag mig
i detta ldge icke kunna yrka bifall till
motionen.

Jag ber, herr talman, att fi detta an-
tecknat till protokollet. Jag vill girna
understryka angeligenheten av en 16s-
ning av de fragor som tagits upp i des-
sa bdda motionspar.

Jag har i 6vrigt intet yrkande.

Vidare yttrades ej.
Vad utskottet hemstiallt bifolls.
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Punkten 11

Ersittning till trafikforetag for drift av
icke lénsamma busslinjer

Kungl. Maj:t hade (punkt F 2, s. 121-—
122) foreslagit riksdagen att till Er-
sdttning till trafikfoéretag for drift av
icke lénsamma busslinjer foér budget-
aret 1970/71 anvisa ett reservations-
anslag av 11200 000 kr., att avrdknas
mot automobilskattemedlen.

[ detta sammanhang hade utskottet
behandlat

dels de likalydande motionerna I: 10
av herr Strandberg m. fl. samt II: 61 av
herrar Petersson i Gaddvik och Nilsson
i Agnis, vari hemstillts att riksdagen
maétte besluta att den generella grinsen
for bidragsgivning till icke l6nsamma
busslinjer hojdes till 3 kr. per bidrags-
berittigad vagnmil samt att riksdagen
till Ersittning till trafikforetag for drift
av icke lénsamma busslinjer f6r bud-
getaret 1970/71 matte anvisa ett re-
servationsanslag av 13500 000 kr. att
avriknas mot automobilskattemedlen,

dels de likalydande motionerna I: 295
av herrar Eric Peterson och Axel Kris-
tiansson samt II: 327 av herrar Josef-
son i Arrie och Tobé, vari hemstillts att
riksdagen matte till Ersittning till tra-
fikforetag for drift av icke lonsamma
busslinjer under sjidtte huvudtiteln for
budgetaret 1970/71 anvisa ett reserva-
tionsanslag av 13 500 000 kr. att avrik-
nas mot automobilskattemedlen,

dels de likalydande motionerna I: 294
av herrar Svante Kristiansson och Mdr-
tensson samt II:326 av herrar Johns-
son i Blentarp och Jénsson i Arlov.

Utskottet hemstillde,

1. att riksdagen maitte med bifall till
Kungl. Maj:ts foérslag och med avslag
4 motionerna I: 10 och II: 61 samt I: 295
och II: 327 till Ersidttning till trafikfo-
retag fér drift av icke lonsamma buss-
linjer for budgetaret 1970/71 anvisa ett
reservationsanslag av 11 200 000 kr., att
avriknas mot automobilskattemedlen,

2. att riksdagen matte avsld motio-
nerna I: 294 och II: 326.

Torsdagen den 9 april 1970

Reservation hade avgivits
12. betriffande medelsanvisningen

av herrar Bohman (m), Axel Anders-
son (fp), Per Jacobsson (fp), Bengtson
(cp), Eric Peterson (fp), Strandberg
(m), Johan Olsson (c¢cp), Eliasson i
Sundborn (cp), Gustafson i Goteborg
(fp), Nordstrandh (m), Cassel (m),
Dahlgren (cp), Westberg i Ljusdal (fp)
och Sundman (cp), som ansett att ut-
skottet under 1 bort hemstilla,

att riksdagen matte i anledning av
Kungl. Maj:ts forslag och med bifall till
motionerna I: 10 och II: 61 samt I:295
och II: 327 till Ersiittning till trafikfo-
retag for drift av icke lonsamma buss-
linjer f6r budgetaret 1970/71 anvisa ett
reservationsanslag av 13 500 000 kr., att
avriknas mot automobilskattemedlen.

Punkten féredrogs; och anforde dar-
vid:

Herr TOBE (fp):

Herr talman! Reservationen 12 vid
punkten 11 giller understod till icke
l6nsamma busslinjer, alltsé en motsva-
righet till kollektivbiljetten vid SJ. Re-
servationen grundar sig pa ett motions-
par, 1: 295 och 11: 327.

Kollektivbiljetten utgar for inneva-
rande budgetir med ca 10 miljoner
kronor. Statens transportndmnd har
hand om utdelningen av medlen efter
yttrande av ldnsstyrelserna. P4 grund-
val av de instrommade ansékningarna
beriknades foér kalenderaret 1968 att
underskottet pad dessa busslinjer var
41,7 miljoner kronor, vilket skall jim-
foras med ca 10 miljoner kronor i bi-
drag. Under 1969 riknar man med att
underskottet ar i stort sett 50 miljoner
kronor,

Statens transportnidmnd har med ut-
gangspunkt i detta och for att hdlla en
dryg femtedel i bidrag foreslagit att
man skulle héja ersittningen per vagn-
mil till 3 kronor frdn 2 kronor 50 o6re
som utgatt tidigare. Departementsche-
fen har inte gatt med pi detta utan har
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stannat for att foresld 11,29 miljoner
kronor. Transportnidmnden foéreslog yt-
terligare 2,26 miljoner kronor. Var mo-
tion och reservation innebir att man
skulle acceptera transportnimndens
forslag och fi sammanlagt 13,55 mil-
joner kronor. Dessutom #r att mérka att
ungefir en tredjedel av beloppet gar
tillbaka till staten i form av bidrag till
statliga busslinjer som inte bér sig.

I glesbygderna, som det har framfor
allt giller, ir det stora problemet fran-
varon av den grundliggande kommuni-
kationsservicen, nigot som i férsta hand
drabbar handikappade och #ldre per-
soner och i Ovrigt sidana ménniskor
som inte disponerar egen bil eller har
tillgdng till bil pa annat sitt. Det blir
di ett krav att sambhillet hjilper till
att uppritthilla siddan grundliggande
kommunikationsservice som inte ir di-
rekt 16nsam. Ungefdar de hiar orden —
de ar inte direkt citerade — har jag ta-
git frin den publikation som trafiksi-
kerhetsverket har utgett och som #4be-
ropats i den foregdende debatten.

Detta giller alltsd glesbygdspolitiken
i forsta hand. 1 proposition 84, som be-
handlar transportstédet sdsom regional-
politiskt medel, undantas persontrafi-
ken. Dir far man alltsa ingen hjilp. Vi
motiondrer och reservanter tycker
emellertid att det ir viktigt att satsa
detta blyvgsamma belopp pa de olénsam-
ma busslinjerna. Har en busslinje en
ging blivit nedlagd, dr det nimligen
svirt att ta upp den igen.

Detta édr inte ndgon bot for glesbygds-
problemen, men det dr atminstone ett
uppehadllande forsvar for glesbygden i
avvaktan pé& att regionalpolitiskt ver-
kande medel i 6vrigt skall goéra verkan.

Jag vill sluta med att aberopa vad
herr Zachrisson sade i den tidigare
vigdebatten hér. Det var tal om soli-
daritet i olika sammanhang och han
talade d& ocksd om solidaritet med
glesbygden och sade: Vi hér ihop, stor-
stadsomraden och glesbygder. Till den
solidariteten hor att man salsar det

blygsamma beloppet pd de olénsamma
busslinjerna.

Jag ber att f& yrka bifall till reser-
vationen 12,

Herr JOSEFSON i Arrie (cp):

Herr talman! Denna fraga har varit
foremal for riksdagens behandling un-
der en foljd av ar. I reservationen 12
liksom i motionen fran mittenpartierna
har vi kriavt en upprakning av bidraget
fran nuvarande 2 kronor 50 o6re till 3
kronor per vagnmil. Som motivering
for detta vill jag dels framhalla de oka-
de kostnader som vederborande fore-
tag har fatt vidkinnas, dels att en ut-
redning anglende just denna friga pa-
géar. De ekonomiska forutsittningarna
for dessa busslinjer bor inte forsdmras
under den tid utredningen pagar.

Nu séiger visserligen utskottet att na-
gon forsamring i kostnadshinseende in-
te har skett procentuellt sett, men vi
skall vdl dinda inte rikna enbart i pro-
cent. I realiteten — d. v. s. i kronor rik-
nat - far foretagen bira en storre for-
lust nu dn tidigare, och det foreligger
risk foér att ytterligare linjer liggs ner
under den tid d& fragan utreds. Staten
har ett ansvar fér den kollektiva tra-
fikens bestdende, och den blygsamma
hojning av anslaget som begirts i re-
servationen borde kunna bitradas.

Nir statsutskottet &r 1968 behandlade
detta drende ville utskottet kraftigt un-
derstryka vikten av att utredningen be-
drevs skyndsamt samt att av dess arbete
féranledda forslag om mojligt skulle ldg-
gas fram redan till pifoljande ars riks-
dag. Nu blev det inte s&; i dag behand-
lar vi 1970 4&rs statsverksproposition,
och fortfarande har inget utrednings-
forslag lagts fram. Jag beklagar detta
dels med hidnsyn till den osdkerhet
framtiden kommer att innebidra fér be-
rorda del av den kollektiva trafiken,
dels diirfor att det i dag pigar en om-
fattande indragning av busslinjer pé
landsbygden.

Det ir i hogsta grad angeliiget att ut-
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redningsarbetet bedrivs med stérsta in-
tensitet och att de regionala och lokala
trafikforsorjningsplaner upprittas som
riksdagen i hostas uttalade sig for.

De kollektiva trafikmedlen #r fortfa-
rande for en stor grupp maénniskor,
framfor allt de idldre, det enda trafik-
medel som star till férfogande, och jag
anser att staten bor stodja den kollek-
tiva trafiken si att vi inte skall behova
konstatera att ytterligare busslinjer
laggs ner medan utredning pagar.

Herr talman! Med denna motivering
ber jag att f4 yrka bifall till den vid
statsutskottets utlaitande nr 6 fogade re-
servationen 12 av herr Bohman m. fl.

Herr andre vice talmannen CASSEL
(m):

Herr talman! Nir utskottet skulle skri-
va pad denna punkt avstyrktes framstill-
ningen om hdgre bidrag under den van-
liga motiveringen att utredning pagér.
Visst vet vi reservanter lika vil som ma-
joriteten att utredning pagir och har
pagitt ganska ldnge angiende mojlig-
heterna att foérbittra stédet till busstra-
fiken i glesbygderna. Men det finns ett
gammalt taleséitt om att medan griset
vixer bor kon inte tillatas att do.

Det ir inte mojligt att halla liv i de
méinga avfolkningsbygderna i Norr-
land, Dalarna, Virmland och p& méinga
andra stillen i vart land eller att ens
pa ett nigot sd nir rimligt sitt sérja
for de ménniskor — méanga dldre — som
lever kvar diar, om man inte héaller na-
got kollektivt trafikmedel i ging. De ar
inte i den stidllningen att de kan kéra
bil, och de har inte ekonomiska méj-
ligheter att skaffa sig bil. De behover
ha nigot kollektivt trafikmedel. Efter-
som jirnvigsdriften blir dyrare och ta-
gen dras in, a4r det bussarna som fir
fortsiitta. Bussarna maéste g i glesbyg-
den; eljest blir den del av befolkningen
som inte har egen bil, som jag sade,
helt isolerad och utan mdojligheter att
klara sig. Jag upprepar att dessa bussar
maste g& och att de ocksi gor det. Men

eftersom de statliga bidragen inte ric-
ker till for att driften skall bli 16nsam
och alldeles sirskilt inte riacker till 16n-
sam drift, sedan staten i olika etapper
1966 och 1967 har lagt pid o6kade for-
donsskatter och 6kade drivmedelsskat-
ter si att dessa foretag belastas med en
ytterligare borda pa 8,5 miljoner kro-
nor, tvingas kommunerna att ge egna
subventioner vid sidan av de statliga.
Detta kan, drade kammarledamoter, in-
te vara rationellt. Dessutom maste det
anses vara i hogsta grad obilligt att be-
lasta just de fattigaste avfolkningskom-
munerna med sddana utgifter som sta-
ten fullt ut borde betala.

Jag ber, herr talman, att fi yrka bi-
fall till reservationen 12 ~vid denna
punkt.

Herr JOHNSSON i Blentarp (s):

Herr talman! Under punkt 11 i stats-
utskottets utlatande nr 6 har statsut-
skottet behandlat motionen II: 326 som
jag vickt tillsammans med herr Jénsson
i Arlév. I motionen aktualiseras vissa
Atgirder for att en effektivisering av
gleshygdskommunikationerna skall
komma till stdnd. I motionen pétalas
den misshushéllning som sker inom sto-
ra delar av transportvisendet i glesbyg-
den. Det kan konstateras att resursan-
vindningen for storre fordon &r brist-
fallig, detta i stort sett beroende pa den
form av tillstindsgivning som vi har
i dag for de allmdnna kommunikatio-
nerna, diar det ej finns nigon som helst
samordning mellan skoltransporter och
allméinna kommunikationer. Det ford-
ras en samordning hér, di det knappast
kan vara riktigt, att fordon i 150 000-
kronorsklassen anvidnds for en tur pa
morgonen och en pa kvillen samtidigt
som ett annat foretag med lika kostbhara
fordon kor kollektivtrafik pa dagen.
Samma &r foérhallandet med personal-
anvindningen inom dessa omraden.

Med anledning av detta anfér utskot-
tet att det foreligger ett viixande intres-
se fran kommunernas sida att aktivt
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medverka till att de lokala trafikfra-
gorna far en bittre 16sning. Man siger
ocksd att kommunerna i vissa fall har
medverkat vid organiserandet av kol-
lektiv trafik genom att ordna transpor-
ter med taxi och skolbussar som iven
far utnyttjas av dldre personer.

Herr talman! Visst skall kommunerna
medverka och gor det ocksi, men otids-
enliga tillstindsregler hindrar dem, sa-
som ocksd framgir av motionen, vilket
dock utskottet ej tycks ha uppfattat.
Utskottet hinvisar vidare till gjord ut-
redning om tillfredsstillande trafikfér-
sorjning i glesbygden. Man hiénvisar till
den planering for lokal trafikservice for
Vilhelmina kommun som skett, dir av-
sikten varit, att planeringen skall kunna
tjAna som modell for andra kommuner
med liknande trafikf6érsorjningspro-
blem. Kostnaderna for sidan trafikser-
vice beaktas vid prévningen av fram-
stillning om extra skatteutjimningsbi-
drag. Det verkar ju onekligen som om
utskottet tror att utvecklingen statt stil-
la sedan Vilhelminaplanerna redovisa-
des 1968. Det finns i dag kommuner
som kommit mycket lingre nir det gil-
ler glesbygdstransporterna. Det vigle-
dande har dir varit samordningen mel-
lan olika transportsystem inom kommu-
ner och kommunblock. Det har latit
sig gora genom att linjetrafiken sam-
mankopplats med skoltransporter. Des-
sa foretag, som d& fitt sina grundkost-
nader tickta genom skoltransporterna,
har kunnat klara allminna kommunika-
tioner under tiden mellan skoltranspor-
terna och pé sa sitt kunnat kéra med
betydligt mindre trafikunderlag dn vad
som annars skulle ha varit erforderligt.

Detta system ar tyvirr ej genomfor-
bart 6verallt, dda det finns koncessions-
innchavare och kommunala styrelser
som ej vill medverka till en shdan sam-
ordning. I sidana fall méste frigan fal-
la, och det blir till nackdel for alla.

Utskottet framhéaller att detta heaktas
vid prévning av framstillning om extra
skatteutjimning, vilken &r riktigt. Men

nir beaktas det vid bidragsgivande till
icke lonsamma linjer genom milersitt-
ning? Det méste vara ett villkor att des-
sa transporter samordnas om bidrag av
nigot slag skall utg frin samhillet.

Som exempel pa detta kan jag anféra
att fem kommunblock i Skine planerar
en gemensam skoltransportorganisation
som skall samordnas med allminna
kommunikationer inom omradet. Den-
na plan beror fem foretag som har kon-
cession pa olika linjer inom omradet.
Skulle nigot av fbéretagen siga nej fal-
ler fragan med &tféljande hogre kost-
nader fér kommunerna. Kommer sam-
ordningen till stind sjunker den berik-
nade transportkostnaden pa ca 2 mil-
joner med mellan 300 000 och 400 000
kronor.

Jag har med det sagda velat framhal-
la vikten av att det blir en obligatorisk
samordning, om négot slags bidrag skall
utgé till trafikforetag eller kommuner.

Till sist vill jag, med anledning av
att utskottet hanvisar till tvd pagidende
utredningar, friga utskottets talesman
vilken av utredningarna som har den-
na friga till behandling. Kanske bada
arbetar med den? Sivitt jag kunnat se
framgér det inte av direktiven om sam-
ordningen av tillstindsgivningen fo6r
kollektiv trafik och skolbarnstranspor-
ter ingar i uppdragen som ett villkor
for bidrag men det ir ju mdajligt. Jag
kan ha fel. Men om detta ar utredning-
arnas uppgift borde utskottet ha 6ver-
siint motionen till dem.

Herr talman! Jag har inte nigot yr-
kande.

I detta anforande instimde herr Jéns-
son i Arlov (s).

Herr ZACHRISSON (s):

Herr talman! Det dr inte mer #in né-
got 6ver tva &r sedan vi hojde bidragen
under forevarande anslagspost med 50
ore per vagnmil bidragsgrundande tra-
fikarbete. Inte forrin under fjolaret fick
denna hojning nigon verkan. Genom
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denna insats brits den trend som bil-
dar utgangspunkt for motionirernas ar-
gumentering.

Bidragstickningen under fjolaret var
jimfort med tidigare ar relativt gynn-
sam. Dessutom péagar, sisom flera ta-
lare antytt, den s. k. bussbidragsutred-
ningen som skall se 6ver formerna for
bidragsgivningen. Den varslas bli far-
digi ar.

LAt mig, herr Tobé, till slut siga att
solidaritet ju ocksd kan uttryckas ge-
nom ett gediget planeringsarbete.

Herr talman! Jag ber med det an-
forda att f& yrka bifall till statsutskot-
tets hemstillan pa denna punkt.

Hiirmed var 6verliggningen slutad.

Mom. 1

Herr talmannen gav propositioner
dels pa bifall till utskottets hemstiillan,
dels ock pa bifall till reservationen 12;
och fann herr talmannen den férra pro-
positionen vara med 6vervigande ja be-
svarad. Herr Tobé begirde emellertid
votering, i anledning varav efter given
varsel féljande voteringsproposition
upplistes och godkindes:

Den, som vill, att kammaren bifaller
statsutskottets hemstillan i punkten 11
mom. 1 i utskottets utlatande nr 6, ros-
tar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit re-
servationen 12 av herr Bohman m. fl.

Sedan kammarens ledamoter héref-
ter intagit sina platser och voterings-
propositionen blivit &nnu en ging upp-
list, verkstilldes omrostning genom
uppresning. Herr talmannen tillkédnna-
gav, att han funne flertalet av kamma-
rens ledaméter ha rostat for ja-propo-
sitionen. Herr Tobé begirde emeller-
tid rostrakning, varfor votering medelst

omrostningsapparat verkstdlldes. Dér-

vid avgavs 90 ja och 70 nej.

Kammaren hade alltsi bifallit utskot-
tets hemstallan.

Mom. 2
Utskottets hemstidllan bifélls.

Punkterna 12 och 13
Vad utskottet hemstallt bifolls.

Pi forslag av herr talmannen beslét
kammaren att uppskjuta behandlingen
av Aaterstiende pi foredragningslistan
upptagna idrenden till kammarens sam-
mantride onsdagen den 15 innevarande
april.

§ 19

Tillkdnnagavs, att
Maj:ts propositioner
kammaren:

nr 31, angiende regionmusik,

nr 100, med forslag till lag om fort-
satt giltighet av lagen (1952:98) med
sirskilda bestimmelser om tvangsme-
del i vissa brottmal, och

nr 104, om vissa
m, m.

foljande Kungl.
6verlimnats till

pensionsfragor,

Dessa propositioner bordlades.

§ 20

Anmildes f6ljande motioner:

i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 75, med férslag om den fort-
satta regionalpolitiska stodverksamhe-
ten, m. m., motionerna:

nr 1287, av herr Andersson i Orebro,
och

nr 1288, av herr Nilsson i Ostersund
m. fl.;

i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 84, angiende transportstod som
regionalpolitiskt medel, motionerna:

nr 1289, av herr Svanberg m. fl., och

nr 1290, av herr Ostrand m. fl.; samt

i anledning av Kungl. Maj:ts propo-
sition nr 101, med forslag till forord-
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ning om investeringsavgift for vissa
byggnadsarbeten, motionen nr 1291, av
herrar Fridolfsson i Stockholm och
Werner.

Dessa motioner bordlades.

§ 21

Upplistes féljande till kammaren in-
komna ansdkan:

Till Riksdagens andra kammare

For egna angeligenheters ordnande
far jag hdrmed anhilla om ledighet fran
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riksdagsarbetet under tiden 14—24 ap-
ril 1970.
Stockholm den 9 april 1970
Sven Persson

Kammaren bif6ll denna ansékan.

§ 22
Justerades protokolisutdrag.

Kammarens ledaméter atskildes hir-
efter kl. 19.01.

In fidem
Sune K. Johansson

Fredagen den 10 april
Kl 14.00

§1
Justerades protokollet fér den 2 in-
nevarande april.

§2

Foredrogs var for sig foljande Kungl.
Maj:ts & bordet vilande propositioner;
och hiénvisades darvid

till statsutskottet propositionen nr 31,
angiende regionmusik;

till lagutskott propositionen nr 100,
med forslag till lag om fortsatt giltighet
av lagen (1952:98) med sdrskilda be-
stimmelser om tvingsmedel i vissa
brottmél; och

till statsutskottet propositionen nr
104, om vissa pensionsfragor, m. m.

§3

Foredrogs var for sig foljande & bor-
det vilande motioner; och hinvisades
dirvid

till statsutskottet motionerna nr 1287
—1290; och

till bevillningsutskottet motionen nr
1291.

§4

Interpellation ang. staten som foretagare

Ordet limnades pa begiran till

Herr BURENSTAM LINDER (m), som
yttrade:

Herr talman! Den socialdemokratis-
ka niringspolitiken idr sedan linge in-
riktad pa att utoka det statliga foreta-
gandet. Enligt ofta upprepade uttalan-
den avser man att dven i framtiden i
den man de politiska forutsidttningarna
tilliter fortsitta denna utveckling.

Samtidigt har det frin olika hall
gjorts gillande att det finns vissa risker
med att férena de tvd uppgifterna att
vara statsmakt och att vara foretagare.
Statsmakten fungerar sidmre nir den
skall utbovas gentemot av staten sjilv
agda foretag och foretagen fungerar
simre niar de skall dirigeras av en poli-
tiskt styrd statsmakt. Dessa farhagor
synes ocksd bekriftade i vissa forva-
nansvirda férhillanden som rért statli-
ga foretag.

Aberopande det anférda far jag an-
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hilla om kammarens tillstind att till
statsridet och chefen fér industridepar-
tementet stdlla foljande fraga:

Har regeringen i tillrackligt hog grad
observerat de risker som ligger i att for-
soka forena de tvi uppgifterna att sam-
tidigt vara bade statsmakt och foreta-
gare?

Denna anhillan bordlades.

§5
Till bordldggning anmildes

konstitutionsutskottets utlditanden och
memorial:

nr 19, i anledning av motioner om li-
beralisering av reglerna for tridover-
foring av TV- och radioprogram,

nr 23, i anledning av motioner om of-
fentlig handlidggning i samarbetsnimn-
derna inom kommunblocken,

nr 24, i anledning av motioner om
utredningsvisendet, och

nr 25, féranlett av kamrarnas skilj-
aktiga beslut betriffande utskottets ut-
laitande nr 9 i anledning av motioner
om sdnkning av rostrittsildern;

statsutskottets utlitanden och memo-
rial:

nr 8, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stidllningar rérande utgifterna for bud-
getaret 1970/71 inom utbildningsdepar-
tementets verksamhetsomrade jimte mo-
tioner,

nr 43, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stillningar om anslag for budgetiret
1970/71 till vissa kulturindamal och in-
ternationellt-kulturellt samarbete jimte
motioner,

nr 52, i anledning av Kungl. Maj:ts i
statsverkspropositionen gjorda fram-
stidllningar rérande anslagen foér bud-
getdret 1970/71 till rundradioverksam-
heten m. m. jimte motioner, och

nr 53, i anledning av kamrarnas skilj-
aktiga beslut i friga om bidrag till vissa
hjdlpmedel for handikappade;
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bevillningsutskottets betinkanden:

nr 32, med anledning av motioner an-
giende statens vattenfallsverks redovis-
ning av inkomst fran kraftverk vid tax-
eringen till kommunal inkomstskatt
m. m.,

nr 33, med anledning av motioner om
Atgirder vid beskattning i syfte att
fraimja sparandet, och

nr 34, med anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om 4nd-
ring i kommunalskattelagen (1928: 370)
jamte motioner;

forsta lagutskottets utlatanden:

nr 28, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till lag om énd-
ring i luftfartslagen (1957: 297), och

nr 29, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till kungorelse
om forevisning av brandfarlig biograf-
film;

andra lagutskottets utlatanden:

nr 22, i anledning av motioner om
barntilldgg till folkpension,

nr 23, i anledning av motion om pen-
sionsritt for hemmadoéttrar med vard-
uppgifter,

nr 24, i anledning av motioner om
forbittring av adoptivforildrars still-
ning,

nr 25, i anledning av motioner angi-
ende ritten att tillgodorikna enstaka
arbetsdagar vid berdkning av semester,

nr 26, i anledning av motioner om en
allmin tandvardsforsikring,

nr 27, i anledning av motioner om
ritt till sjukpenning vid vard av sjukt
barn, och

nr 28, i anledning av motion om fri-
villig sjukpenningforsikring for for-
virvsarbetande &lderspensionir;

tredje lagutskottets utladtanden:

nr 27, i anledning av motion angien-
de handeln med begagnade bilar, m. m.,.

nr 28, i anledning av motion om
obligatorisk fidrdskrivare pd motorfor-
don, m. m., och

nr 32, i anledning av motioner om
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vissa Atgirder for okad sikerhet i tra-
fiken;

jordbruksutskottets utlitanden:

nr 13, i anledning av motioner angi-
ende jordbrukspolitiken,

nr 14, i anledning av motion om bitt-
re tillvaratagande av odlingsbar mark,
och

nr 15, i anledning av motioner om
statligt kreditstod till forvirv av familje-
skogsbruk; samt

allminna beredningsutskottets utla-
tande nr 20, i anledning av motioner
om forbud mot nytillverkning och fér-
sdljning av icke gingbara svenska mynt.

§6

Anmildes och godkindes bankout-
skottets forslag till riksdagens skrivel-
ser:

nr 130, till fullmiktige i riksbanken
angiende verkstilld granskning av riks-
bankens styrelse och forvaltning;

nr 131, till fullmiktige i riksgilds-
kontoret angiende verkstilld gransk-
ning av riksgildskontorets styrelse och
forvaltning; samt

nr 132, till Konungen om atgirder for
undvikande av foretagsnedliggningar.

§7

Tillkinnagavs, att féljande Kungl.
Maj:ts propositioner O&verlimnats till
kammaren:

nr 64, med forslag till kungérelse om
dndring i byggnadsstadgan (1959: 612),

nr 102, med forslag till lag om #nd-
ring i militirersittningsférordningen
(1950: 261), m. m.,

nr 108, angiende riktlinjer foér forsilj-
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ning av krononybyggen i sirskilda fall,
m. m., och

nr 111, med forslag till lag om #nd-
ring i kommunalskattelagen (1928: 370).

Dessa propositioner bordlades.

§8

Anmiildes f6ljande motioner:

nr 1292, av herr Skoglund m. fl, i an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 46, angiende dialekt- och ortnamns-
arkiven m. m., samt

nr 1293, av herr Enarsson, i anled-
ning av Kungl. Maj:ts proposition nr 68,
angiende fortsatt valutareglering.

Dessa motioner bordlades.

§9
Meddelande om enkla frigor

Meddelades, att herr talmannen till-
stiillts tvd enkla frigor, nimligen av:

herr Jonsson i Ingemarsgarden (fp),
till herr statsrddet och chefen for inri-
kesdepartementet ang. sysselsiittnings-
frimjande Atgérder i Jimtlands lin, och

herr Burenstam Linder (m), till herr
statsradet och chefen for industridepar-
tementet angiende de statliga foreta-
gens verksamhet i Norrland.

§10
Justerades protokollsutdrag.
Kammarens ledamoéter &tskildes hir-
efter kl. 14.02.

In fidem
Sune K. Johansson



