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Nr 89

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med forslag till kungé-
relse om dndring i sjotrafikférordningen (1962: 150);
given Stockholms slott den 6 mars 1970.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver kommunikationséirenden for denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande 6ver hirvid fogade forslag till kungorelse om édndring i sjé-
trafikférordningen (1962: 150).

GUSTAF ADOLF

Bengt Norling

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att i sjotrafikforordningen inférs bestimmelser
som nira motsvarar dem som giller for vigtrafikant som haft del i upp-
komsten av trafikolycka. Bestimmelserna kompletterar de regler som finns
i sjolagen och kommer att fa betydelse i férsta hand foér trafiken med fri-
tidsbatar. Den som med eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av sjo-
olycka far enligt forslaget inte undandra sig att i mén av férmaga
medverka till dtgirder som olyckan féranleder. Han far inte heller undandra
sig att ldmna identitetsuppgifter och upplysningar om hindelsen. Den som
uppsatligen underlater att fullgéra sadan skyldighet kan enligt forslaget do-
mas till béter eller fangelse i hogst sex manader.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1970. 1 saml. Nr 89
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Forslag

till

Kungorelse
om #ndring i sjétrafikforordningen (1962:150)

Héirigenom forordnas, att 4 och 17 §§ sjotrafikférordningen (1962: 150)

skall ha nedan angivna lydelse.

(Nuvardnde lydelse)

(Foreslagen lydelse)

4 §.

Vid férande — — — — — — av omsténdigheterna.

Den som, med eller utan egen
skuld, haft del i uppkomsten av sjé-
olycka md icke genom att ulan
tvingande skdl avldgsna sig fran
olycksplatsen eller pd annat sdtt un-
dandraga sig att i mdn av férmdga
medverka till de dtgdrder som
olyckan skdligen foranleder, sdsom
omhdndertagande av nédstdlld eller
skadad person. Han md ej heller
undandraga sig ait uppgiva namn
och hemvist eller att limna upplys-
ningar om hdndelsen. I stillet for att
uppgiva sitt namn och hemvist md
befdilhavare pa fartyg, som dr in-
fort i fartygsregistret, uppgiva far-
tygets namn och hemort.

17 §2

Brister nigon i den omsorg och
varsamhet som till férekommande av
sjoolycka aligger honom enligt 4 §
och ar ej oaktsamheten ringa, démes,
om ej garningen dr belagd med straff
enligt allmdn lag, till dagsboter. Till
samma straff domes befidlhavare 4
fartyg eller sjoflygplan, som i strid
mot 1960 ars internationella sjovigs-
regler eller denna férordning Asido-
sitter foreskrift om ljus eller signal,

1 Senaste lydelse 1965:454.

Brister ndgon i'den omsorg och
varsamhet som till féorekommande
av sjoolycka 4ligger honom enligt
4 § forsta stycket och dr ej oakt-
samheten ringa, démes han till béter.
Till samma straff domes befilhavare
a fartyg eller sjoflygplan, som i
strid mot 1960 ars internationella
sjoviagsregler eller denna férordning
asidositter foreskrift om ljus eller
signal.

Den som uppsdtligen underldter
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(Nuvarande lydelse)

om ej gdarningen dr belagd med straff
enligt allmdn lag.

Den som évertrader féreskrift som
meddelats med stod av 5 § domes till
béter, hogst trehundra kronor.

(Foreslagen lydelse)

alt fullgéra skyldighet enligt 4 § and-
ra stycket domes till béter eller fing-
else i hégst sex mdnader.

Den som overtrider féreskrift
som meddelats med stod av 5 § do-
mes till béter, hogst femhundra kro-
nor.

Straff ddémes ej enligt denna pa-
ragraf, om gdrningen dr belagd med
straff i brottsbalken eller sjélagen
(1891:35s.1).

Denna kungorelse trider i kraft dagen efter den, di4 kungérelsen enligt
dard meddelad uppgift utkommit fran trycket i Svensk férfattningssamling.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdirenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsradet pa Stockholms slott
den 6 mars 1970.

Niarvarande:

Statsministern ParLme, ministern for utrikes drendena Nirsson, statsriden
STRANG, ANDERSSON, HoLMQvIST, ASPLING, GEIJER, MYRDAL, ODHNOFF,
WickMaN, BENGTssoN, NorLING, LOFBERG, LiDBOM.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Norling, anmiiler
efter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamdoter friga om dnd-
ring i sjotrafikforordningen och anfor.

Inledning

Enligt 223 § sjolagen (1891:35 s. 1) aligger det befilhavare pa fartyg,
som har st6tt samman med annat fartyg, dels att limna det andra fartyget
och de ombordvarande dér viss hjélp for riddning om det kan ske utan all-
varlig fara foér det egna fartyget och de ombordvarande, dels att for det and-
ra fartygets befialhavare uppge namnet pa det egna fartyget och dess hemort
samt den ort eller hamn varifran det kommer och dit det skall gia. Bestam-
melserna dger enligt 222 § tillimpning &ven nér till f61jd av fartygs mandvre-
ring eller pa annat sétt ett fartyg eller personer eller gods pa fartyget ska-
das av ett annat fartyg utan att fartygen stoter samman. Befilhavare som
forsummar vad sidlunda aligger honom ddéms enligt 327 § till boter eller
fingelse i hogst tva ar. Sjotrafikférordningen (1962:150) har inga regler
i liknande fragor.

I ett uppmirksammat rattsfall ar 1968 atalades en fgare av fritidsbat
for att han avvikit fran en plats, didr hans bat skadat annan bat, utan att
limna uppgifter vare sig om sin egen identitet eller om baten. Atalet ogilla-
des av Svea hovritt med motiveringen att bestimmelsen i 223 § sjolagen
om skyldighet att limna uppgifter om fartyget ar tillimplig p4 handels-
fartyg men inte pA smabatar avsedda for ndjesbruk och att skyldighet att
limna uppgifter om batens #dgare eller forare ej foreligger vare sig enligt
ordalydelsen av 223 § eller enligt sjétrafikférordningen. Riksaklagaren be-
slot att ej fullfolja atalet.

I anslutning till réittsfallet har sjéfartsstyrelsen i skrivelse den 19 december
1968 till Kungl. Maj:t anfért. Om skyldigheten enligt 223 § sjolagen att lim-
na uppgifter ej kan anses gilla i friga om smébétar, torde f. n. inget stod
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finnas for att pa rittslig vig beivra sidant férfarande som avsags med atalet.
Detta forhallande méste anses otillfredsstillande. Kompletterande bestim-
melser bor inféras i sjétrafikférordningen. Styrelsen foreslar en bestim-
melse om skyldighet for sjéfarande, som med eller utan egen skuld haft
del i uppkomsten av sj6olycka, att uppge namn och hemvist och att liimna
upplysningar om hiindelsen. Den som inte fullgor skyldigheten bér kunna
domas till penningbéter.

Efter remiss har yttranden over forslaget avgetts av riksaklagaren, riks-
polisstyrelsen, Svea hovritt, hovritten for Vistra Sverige, sjolagskommit-
tén, 6verbefilhavaren, generaltullstyrelsen, lansstyrelserna i Blekinge och
Norrbottens lan, sjovettskommittén, Svenska Kryssarklubben, Svenska Seg-
larforbundet, Sveriges fartygsbefdlsférening, Sveriges Motorbats Union och
Sveriges Redareforening. Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn har bifogat ytt-
rande av linsaklagaren i ldnet.

Remissyttrandena

Remissinstanserna delar sjofartsstyrelsens uppfattning, att lagstiftningen
bor kompletteras med en bestimmelse som medfér skyldighet att limna
identitetsuppgifter dven nér fritidsbat har haft del i uppkomsten av en sjo-
olycka.

Enligt hovrdtten for Visira Sverige giller bestimmelserna i 223 §
sjolagen formellt sett for fartyg av alla slag dven om de nirmast haft
avseende pa handelsfartyg. Bestimmelserna ar emellertid mycket ohanterli-
ga i1 fraga om smabatar. Eftersom vi i vart land inte har obligatorisk regi-
strering av smabatar, saknar sidan bat officiellt namn och officiell hemort.
Vi har inte heller méjlighet att identifiera baten genom registreringsnum-
mer. Bir smabatar hos oss namn, dr dessa ofta foga sdrpriglade och sirskil-
jande. Vidare ir bestimmelserna om avgidngshamn och stationsort svara att
tillimpa pa semesterseglare som firdas utan i detalj uppgjort reseprogram.
Det forefaller avgjort mera rationellt att lata uppgiftsskyldigheten anknyta
till den sjofarande &n till fartyget. Riksdklagaren anfor liknande synpunk-
ter. Sveriges fartygsbefilsférening tilligger att det enbart pa uppgifter om
en bats namn och hemort kan bli svart att i efterhand bevisa vem som fram-
fort baten. Enligt Svea hovrdtt 4r inneborden av 223 § sjolagen oklar i fraga
om tillimpningen pa smabatstrafik. Oklarhet i forfattningsbestimmelse bor
ej drabba den enskilde medborgaren, i synnerhet inte i straffriittsligt hinse-
ende. Vidare giller 5 § trafikbrottslagen (1951:649) generellt vid trafik-
olyckor pa vig, medan 223 § sjolagen avser endast sjdolyckor varigenom
skada férorsakas annat fartyg eller personer eller gods pa fartyget. Sjélags-
kommittén anfor att 223 § ir avfattad med den yrkesmiissiga sjofartens for-
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hallanden fér 6gonen. Kommittén delar uppfattningen att férfattningsméssig
atgird dr pakallad for att tidcka den brist som rittstillimpningen blottat.
Rikspolisstyrelsen aberopar som motiv for skyldighet att lamna identitets-
uppgifter, att smabatstrafiken okat och att mindre batar framfors med allt
hogre fart. Sveriges Redareférening uttrycker tillfredsstillelse 6ver den stra-
van till 6kad sjosikerhet och rittssikerhet som sjofartsstyrelsens forslag
aterspeglar.

Enligt hovrdtten fér Vistra Sverige kan sjoolycka i atskilliga fall anses f6-
religga utan att fartygssammanstétning eller ddrmed jédmstilld situation i
sjolagens mening ir f6r handen. Som exempel nimner hovritten att fartyg
vallar skada pa badande eller sportdykare eller seglar pa ett sjomairke,
kanske ocksa att fartyget eller dess svallvigor ramponerar en brygga. Hov-
riitten fister uppmirksamheten pa den inadvertens som uppkommer i lag-
stiftningen om sjdfartsstyrelsens forslag f6ljs, genom att en sjéfarande som
t. ex. rakar segla pa en badande kan bli férfallen till ansvar for att han asi-
dosatt en uppgiftsskyldighet men inte kan fillas till ansvar fér den vil sa
klandervirda underlatenheten att hjilpa den skadade. Med hinsyn till att
223 § sjolagen ej omfattar alla slag av sj6olyckor bor den nya bestimmelsen
enligt Svea hovrdtt innehalla dven foreskrift om skyldighet att efter formaga
medverka till de atgiirder vartill olyckan bor féranleda. Enligt sjélagskom-
mittén torde bestimmelserna i 223 § sj6lagen om bistind i sammanstot-
ningsfall utan vidare tillimpas dven pa smabatstrafik. Kommittén férordar
att den foreslagna regeln ges en vidare innebord si att den fullt motsvarar
forebilden i 43 § viigtrafikférordningen (1951: 648). Det ir enligt kommittén
tydligt att de nya reglerna fér sin viktigaste tillimpning p& smabatstrafiken.

Enligt hovrdtten fér Vistra Sverige bor storsta mojliga enhetlighet 1 ter-
minologiskt hinseende efterstrdvas mellan de fdreslagna bestimmelserna
samt 43 § vigtrafikférordningen och 5 § trafikbrottslagen. Dérigenom kan
det ganska rikhaltiga bestandet av rittsfall och annan litteratur om obeho-
rigt avvikande vid végtrafik bli till gagn dven i fraga om trafik till sjoss. Att
efter intridffad sjoolycka eller trafikolycka avligsna sig fran olycksplatsen
kan naturligivis inte under alla omstéindigheter vara straffbart eller klan-
dervirt. 223 § sjolagen befriar fran uppgiftsskyldighet, om skyldighetens
fullgérande skulle medféra allvarlig fara for det egna fartyget och de om-
bordvarande. I reglerna om vigtrafikants plikter efter trafikolycka tolkas
uttrycket "undandraga sig” sdsom avseende avligsnande eller atgird i syfte
att undga upptickt, varfor exempelvis ett avligsnande for att tillkalla nod-
vindig hjalp faller utom det straffbara omradet. Trafikant som i legitimt
syfte avldgsnar sig fran olycksplats kan vidare sikerligen ofta till sitt fre-
dande aberopa 24 kap. 4 § brottsbalken om handlande i néd eller grunderna
for detta lagrum. Det bor beaktas att forhallandena inte &r lika till sjoss och
till lands. En sjofarande som stannar kvar pa olycksplatsen efter en sjo-
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olycka ar ofta utsatt for vida stérre risker #dn t. ex. en bilist i motsvarande
lige. Ett pagéende eller annalkande ovéder kan gora det oméjligt for honom
att stanna kvar pa olycksplatsen utan allvarlig fara. Det #r att mirka att
sméabétar merendels dr kénsligare i detta hinseende én storre fartyg. Till
sjoss uppkomna skador pa fartyg kan av naturliga skl i betydligt stérre ut-
strickning én skador som uppkommit till lands fordra omedelbara repara-
tionsatgirder om o6desdigra f6ljder skall kunna undgas. Det torde i betrak-
tande av dessa omstindigheter oftare te sig ursiiktligt att sj6farande avligs-
nar sig efter sjoolycka dn att viigfarande beger sig fran platsen fér trafik-
olycka. Hovritten férordar dirfér ordalydelsen “genom att avligsna sig fran
olycksplatsen utan tvingande skl eller annorledes” eller liknande. Sjilvfal-
let bor sjofarande, som pa godtagbara grunder avligsnat sig fran olycks-
plats utan att ha limnat féreskrivna uppgifter, fullgéra sin uppgiftsskyldig-
het sa snart omstidndigheterna tillater, genom att sitta sig i férbindelse med
vederborande rittségare eller, om denne ej dr kénd, exempelvis sjéraddning-
en eller polis- och hamnmyndigheter.

For att den foreslagna bestimmelsen om sj6farandes skyldigheter skall fa
en klarare innebdrd, foreslar Sveriges Redareforening att den utformas si,
att sjofarande som med eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av sjé-
olycka ir skyldig atl uppge namn och hemvist samt i 6vrigt 14mna saddana
upplysningar, att utredningen underlidttas. Med hénsyn till svarigheten att
utova effektiv kontroll dver sjoolyckor, dir endast smérre farkoster ar in-
blandade, ifragasitter féreningen nagon form av anmilningsplikt till sj6-
riddningen eller nirmaste tullpostering.

For att tolkningssvérigheter skall forekommas nir olycka intriffar vid
forhalning av fartyg eller liknande, férordar sjélagskommittén att de nya be-
stimmelserna i stéllet fér ordet ”sj6farande” anvinder uttrycket ”den som”.

Fraga om vardsloshet till sjoss far enligt Svea hovrdtt numera anses reg-
lerad i 324 § sjolagen. Bestimmelser om onykterhet till sjoss har intagits i
325 § sjolagen. Mot denna bakgrund ifrdgasitter hovritten om inte de fore-
slagna bestimmelserna bor inféras i sjolagens ansvarskapitel. Om mdojligt
bor likartade bestimmelser gilla inom de nordiska linderna. Rikspolissty-
relsen anser att de foreslagna bestimimelserna bor inféras i sjolagen. Det ir
mest konsekvent att ansvarsbestimmelser for hindelser till sjéss av liknan-
de karaktir kan aterfinnas i samma lag. Enligt ldnsdklagaren i Norrbottens
lan bor de skyldigheter som motsvarar 5 § trafikbrottslagen foreskrivas i ett
enda lagrum. Sjélagen synes vara att féredra framfér sjétrafikférordningen,
eftersom forordningen innehaller nirmast trafikreglerande bestimmelser
medan lagen har regler om sjéolycka. Sambandet med 223 § sjolagen talar
enligt hovordtten for Vistra Sverige for att de nya bestimmelserna arbetas in
i den paragrafen. En revision av ansvarsbhestimmelserna i sjolagen, som ny-
ligen setts 6ver, kan emellertid knappast ske utan samrad med myndigheter
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i de dvriga nordiska linderna med dédrav foranledd omgéng och tidsutdrakt.
Hovritten har dirfér inte négot alt erinra mot att bestimmelserna arbetas
in i sjotrafikférordningen. Enligt sjélagskommitién kommer sjolagen allt-
jamt att ticka flertalet fall inom den yrkesmissiga sjofarten. Dértill kom-
mer att det kan vélla vissa svarigheter att pa ett systematiskt tillfredsstal-
lande sitt infoga de nya bestimmelserna i sjélagen. Kommittén férordar
darfor att bestimmelserna upptas i sjétrafikférordningen och att detta sker
i huvudsaklig 6verensstimmelse med sjofartsstyrelsens forslag.

Sveriges fartygsbefilsforening papekar att sjélagen ir tillimplig pa svens-
ka fartyg dven vid fart pa internationellt vatten, medan en foreskrift i sjo-
trafikférordningen ldmnar viss del av ndjesbatstrafiken utanfoér foreskrif-
ternas tillampningsomréde, t. ex. i Oresund som hor till virldens mest trafi-
kerade farvatten. Vidare byggs ibland handelsfartyg om till néjesfartyg. Det
ir rimligt att samma skyldigheter avilar befilhavaren pi fartyget fore och
efter dess ombyggnad. Aven med hinsyn till straffbestimmelserna bor den
nodviandiga kompletteringen av 223 § sjolagen enligt féreningens mening i
princip tas in i sjolagen. En sadan lagindring torde emellertid kunna ge-
nomfoéras forst efter samrad med 6vriga nordiska linder. Féreningen har
intet att erinra mot att bestimmelser av foreslaget innehdll inférs i sjotra-
fikforordningen som ett forsta steg for att komplettera lagstiftningen.

Enligt riksdklagaren kan fingelse Overvigas inga i straffskalan. Omradet
for den féreslagna nya straffbestimmelsen dr emellertid visentligt mindre
an foér 223 och 327 §§ sjolagen. Om fingelse anses béra ingé i skalan, synes
den nya betimmelsen ha sin plats i sjélagen. Andring i den lagen synes
emellertid bora undvikas av internationella och lagstiftningstekniska skil.
P4 grund hirav och eftersom behov av fingelse séllan torde nppkomma i fall
som inte samtidigt iir belagda med straff enligt sjolagen, vill riksadklagaren
inte motsitta sig att pafoljden begrinsas 1ill penningbdéter.

Svea hovrdtl och hovrdtten for Vistra Sverige anser att stringare straff 4n
penningboter bor kunna adémas. Sveriges Redareforening férordar att straf-
fet bestdms till dagsboter. For ldnsdklagaren i Norrbottens lin framstar av-
vikande fran olycksplats till sjoss inte som mindre straffviirt &n motsvaran-
de brott till lands. Straffskalan bor diarfor avpassas till 5 § trafikbrottslagen,
som foreskriver fingelse i hogst ett ar eller dagsbdter. Aven generaltulisty-
relsen forordar den straffskalan. Sveriges fartygsbefdlsférening forordar den
straffskala som finns i 327 § sj6lagen.

Om sjofarandes skyldigheter vid sjoolycka ges den omfattning som sjo-
lagskommitién forordar, bor paféljden enligt kommittén ansluta till vad som
foreskrivs i 5 § trafikbrottslagen med den skillnaden att straffskalan inte
overstiger fingelse i sex méanader. I dverensstimmelse med sjolagens an-
svarsbestimmelser forordar kommittén, att ordet ”forsumma” anvinds for
att markera att iven oaktsamhetsbrott straffas. Ansvarsbestimmelsen bor
vara subsididr till allmin lag, dvs. brotisbalken eller sj6lagen.
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Om sjofartsstyrelsens forslag genomfors, synes enligt riksdklagaren en
viss lagkonkurrens, nirmast s. k. skenbar lagkonkurrens, uppkomma genom
att bade sjolagen och sjbtrafikférordningen blir tillimpliga. Det torde inte
vara nédvindigt att aligga befilhavare av storre fartyg att i héindelse av
sjoolycka uppge sitt namn och hemvist utéver den enligt 223 § sjolagen ho-
nom 4avilande skyldigheten att uppge fartygets namn och destinationsort
m. m. Till undvikande av svarighet vid rittstillimpningen synes bora over-
viigas att i det foreslagna nya andra stycket i 17 § sjdtrafikforordningen gora
tilligget ”om ej girningen ar belagd med straff enligt sj6lagen”. Hovrdtlen
for Vistra Sverige anfor liknande synpunkter.

Departementschefen

I rittstilliampningen har bestimmelsen i 223 § sjolagen om skyldighet for
befilhavare att vid fartygssammanstétning lamna uppgifter om sitt fartyg
ansetts tillimplig pa handelsfartyg men inte pa fritidsbatar. Nagon annan
regel om aliggande for den som haft del i sjoolycka att lamna identitetsupp-
gifter finns inte i svensk lagstiftning. Kompletterande foreskrifter i dmnet
bér inféras i lagstiftningen.

Av internationella och lagstiftningstekniska skil bor sjolagens ansvars-
regler inte dndras f. n. Aven om flera omsténdigheter talar for att de kom-
pletterande foreskrifterna skrivs in i sj6lagen, bor de darfor, atminstone
tills vidare, ha sin plats i sjétrafikférordningen. Detta innebir att foreskrif-
terna kommer att gilla endast inom Sveriges sjoterritorium.

I 43 § viigtrafikférordningen och 5 § trafikbrottslagen finns bestammelser
om vad vigtrafikant skall iaktla, ndr han har haft del i uppkomsten av
trafikolycka. Bestimmelserna foreskriver inte bara skyldighet att lamna
identitetsuppgifter utan dven viss skyldighet att vidta atgirder som olyckan
skiligen foranleder. Dessa bestimmelser dr en ldmplig utgngspunkt for
overviganden i detta sammanhang om vad som bér aldggas den som firdas
till sjoss.

Som sjofartsstyrelsen foreslagit bor foreskrifterna knytas till begreppet
sjoolyecka. Som sjbolycka ar att betrakta inte endast sammanstotning
mellan fartyg och fall som enligt 222 § sj6lagen jimstills med sammanstot-
ning utan dven bl. a. fall d& fartyg pa annat sitt skadar person, sjomairke,
brygga eller annat. Aven en olycka i vilken fartyget ensamt dr inblandat kan
vara att betrakta som sjéolycka. Som exempel kan nimnas att en bat stoter
pa grund eller férliser. For att skyldighet att handla enligt de foreslagna reg-
lerna skall féreligga bor emellertid fordras att genom sjéolyckan har upp-
kommit skada pa annan person eller pa annans egendom. Aven nér svall-
vagorna fran en bat asladkommit skada t.ex. pa en brygga, kan de nya
féreskrifterna vara tillimpliga.
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Som sjdlagskommittén férordat bor skyldigheten att fullgéra uppgifterna
enligt de nya bestimmelserna aléiggas den s om med eller utan egen skuld
haft del i uppkomsten avolyck an. Del i uppkomsten av olyckan har
den som representerar ett i olyckan direkt deltagande trafikelement, t. ex.
den som vid tillfdllet har ansvaret for ett i olyckan inblandat fartyg. Ansva-
ret for ett handelsfartyg vilar i allménhet pa befilhavaren. For en fritids-
bat fir dgaren i regel anses ha ansvaret, om han &r ombord. I annat fall
synes den som férfogar Sver baten eller foraren vara den ansvarige. Aven
en person som inte befinner sig ombord pa baten kan ha ansvaret, t. ex. den
som drar biten lidngs en brygga. Bestimmelserna kan ocksa bli tillimpliga
pé den som pa annat sitt genom sitt beteende medverkat till olyckan. Som
exempel kan nimnas den som efter ait ha fért sin bat till land halar in
en efterslipande lina som astadkommer skada pa en passerande bats pro-
peller eller skadar en vattenskiddkare. Utanfér bestimmelserna faller dire-
mot den som endast varit vittne till en olycka och den som inte haft annat
med olyckan att skaffa dn att han skadats sisom passagerare pa ett fartyg.

Annat fartyg dn sadant som 4r infért i fartygsregistret har i allméanhet
inte sadana kinnetecken att fartyget litt kan identifieras enbart med stéd
av uppgifter om dessa. Eftersom de nya foreskrifterna i férsta hand ar av-
sedda for andra fartyg dn dem som #r inférda i fartygsregistret, bor id e n-
titetsuppgifterna inte avse fartyget utan i stillet den person som
har ansvaret for fartyget. Som for vigtrafikanter bor uppgifterna omfatta
namn och hemvist. I friga om fartyg som ér infort i fartygsregistret bor
skyldigheten att limna identitetsuppgifter kunna fullgéras med uppgifter
om fartyget.

Avsikten med skyldigheten att limna identitetsuppgifter 4r att den som vid
sjoolycka blir skadad eller far egendom skadad (maélsigande) skall veta
mot vem han skall rikta eventuella ansprak pi ersittning fér skadan. Den
uppgiftsskyldige skall dérfér ldmna identitetsuppgifter om malsigande be-
gar det. Om malsiiganden inte kan begiira sadana uppgifter — han kan vara
svart skadad eller inte omedelbart antriffbar — maste den som haft del i
olyckan utga fran att malséiganden 6nskar identitetsuppgifter. Uppgiftsskyl-
digheten kan da fullgéras genom att uppgifter liimnas till nigon som fore-
trider mélsiganden eller genom att skriftligt meddelande lamnas kvar pa
platsen, om madlsiganden kan vintas bli underrittad genom meddelandet.
Uppgifter kan ocksa limnas t. ex. till polisen.

I 6verensstimmelse med regierna foér viigtrafikanter bor den som haft
del i sj6olycka dlidggas att limna uppgifter dven om hindelsen. Denna skyl-
dighet syftar, 4tminstone i férsta hand, till att mojliggora att malsdganden
far de upplysningar han behéver.

Som redan framgatt foreskriver 222 och 223 §§ sjolagen, att befilhavare
vid sammanst6tning mellan fartyg och i fall som jémstills med samman-
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stétning skall limna det andra fartyget och de ombordvarande déir all be-
hévlig och méjlig hjilp for rdddning, om det kan ske utan allvarlig fara for
det egna fartyget och de ombordvarande. Den ursprungliga bestimmelsen i
denna fraga inférdes i svensk lagstiftning ar 1874 (prop. 6, LU6, rskr 20)
samtidigt med en regel om befidlhavares skyldighet att efter fartygssamman-
stotning 1dmna uppgifter om fartyget. Bada reglerna hade sin forebild i en
brittisk lagstiftning avseende handelssjéfarten. I likhet med de remissin-
stanser som har yttrat sig i fragan utgar jag fran att den nimnda regeln om
bistandsplikt efter sammanstétning ar tillimplig pa alla slag av fartyg,
alltsa dven pa fritidsbéatar. Det finns dnda behov av en foreskrift i sjotrafik-
forordningen om skyldighet att i man av formiga medverka till de
dtgidrder som en sjoolycka skiligen foranleder, eftersom sjélagens be-
stimmelser géller endast i frAga om sammanstétningar och dirmed jam-
stdllda fall och inte generellt for sjoolyckor.

Som hovritten for Vistra Sverige papekat kan en sjéfarande ha godtag-
bara skil att avligsna sig fran platsen f6r en sjoolycka utan att fullgéra de
skyldigheter som normalt aligger den som haft del i sddan olycka. Den egna
farkosten kan t. ex. ha fatt skador som fordrar att foraren genast férsoker
né land eller sitta farkosten pa grund for att undvika att de egna passage-
rarna utsitts for risk atl drunkna. Ett undantag boér dérfér skrivas in for
fall dd tvingande skal foranleder den ansvarige att avligsna
sig. 1 sadant fall 4r den ansvarige skyldig att, s& snart han kan, dels vid-
ta de atgarder som da pakallas och dr mdéjliga, t. ex. skaffa bogsering eller
annan hjilp at den skadade, dels fullgora uppgiftsskyldigheten. Om han
inte vet vem den skadade &r, kan han limna uppgifter t. ex. till polisen. I
ovrigt hdnvisar jag till hovrattens yttrande i denna fraga.

I 6verensstimmelse med det anférda forordar jag alt ett nytt stycke inférs
i 4 § sjotrafikférordningen. I detta stycke bor féreskrivas att den som med
eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av sjoolycka inte far genom
att utan tvingande skil avligsna sig fran olycksplatsen eller pA annat sitt
undandra sig att i man av féormaga medverka till de atgérder som olyckan
skiligen foranleder, t. ex. att ia om hand nddstillld eller skadad person.
Inte heller fiar han undandra sig att uppge namn och hemvist eller att
limna upplysningar om héndelsen. 1 stdllet for att uppge sitt namn och
hemvist far befdlhavare pa fartyg som dr infért i fartygsregistret uppge
fartygets namn och hemort.

En vigtrafikant, som haft del i en trafikolycka och som stannat kvar pa
olycksplatsen, skall inte féllas till ansvar for att han underldter att hjilpa
skadad person. Fragan om straff f6r sadan underladtenhet har
ansetts bora overviigas i samband med allmiinna bestimmelser om straff
for underlatenhet att hjilpa den som skadats eller rakat i livsfara. Sjo-
lagen har emellertid, som tidigare har framgatt, uttryckliga bestimmelser
i 223 och 327 §§, som med vissa undantag aligger befilhavare vid straff-
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ansvar att lamna hjilp at fartyg som hans fartyg stétt samman med och
at ombordvarande pa det fartyget. Enligt 62 § sjolagen har befilhavaren
dessutom plikter inte bara mot det egna fartyget och dess ombordvarande
och last, nir fartyget rakar i sjéndd, utan dven mot annan i sjonéd som
han antriffar cller far kinnedom om. Han har ocksi viss skyldighet ati
avvirja fara som hotar sjotrafiken. Underlatenhet att fullgéra skyldighet
enligt 62 § straffas enligt 326 eller 327 §.

Om skyldigheten enligt det foreslagna andra stycket i 4 § sjotrafikfor-
ordningen att medverka till de atgdrder som olyckan skiligen féranleder
inte sanktioneras med straff kan, som hovritten for Viistra Sverige pape-
kat, den som med en fritidsbat skadar en badande komma att fillas till
ansvar for att han inte limnar identitetsuppgifier men ga fri for att han
underlater att hjilpa den skadade. En sadan ordning ir inte tillfredsstil-
lande. Eftersom underlitenhet att limna bistand ocksa ir straffbelagd i
de fall som omfattas av sjolagens bestimmelser, anser jag att den fore-
slagna skyldigheten att vidta atgirder enligt 4 § andra stycket sjotrafik-
férordningen bor sanktioneras med straff. Vilka atgirder som skiligen kan
fordras far beddmas med hinsyn till omstidndigheterna. En allvarlig fara
eller skada foranleder helt andra atgirder 4n en olycka med obetydliga
verkningar. Kraven kan ocksa sittas olika beroende pa bl. a. det i olyckan
inblandade fartygets storlek, mandvreringsférmaga, utrustning och anvind-
ning.

Med hinsyn {ill det utvidgade innehall som de nya bestimmelserna far
enligt departementsforslaget jamfoért med sjofartsstyrelsens forslag bér
boter och fingelse inga i straffskalan. Med béter avses dagsboter.
Som sjolagskommittén féreslagit bor fingelsestraff inte kunna adémas i
mer dn sex méanader. Overtridelse av féreskrifterna bér, i likhet med vad
som giller for viigtrafikanter enligl 5 § trafikbrotislagen, vara siraffbar
endast om girningen skett uppsatligen.

Brottsbalkens allmidnna regler om ansvar f6r medverkan blir ana-
logiskt tillimpliga pA brott som nu avses. Nagon uttrycklig bestimmelse
om medverkan behévs darfér inte.

Om bédde sjolagens och sjotrafikférordningens bestimmelser enligt
ordalydelsen dr tillimpliga pa4 samma girning, skall endast lagens regler
tillimpas. Motsvarande giller om en girning &r straffbar enligt bade
brottsbalken och sjétrafikforordningen.

Jag forordar att 17 § sjotrafikférordningen andras i éverensstimmelse
med vad jag nu anfort. I samband dirmed bor ett par smérre jimkningar
vidtas.

Enligt min mening bér de nya reglerna sittas i kraft snarast. Fraga om
samordning av den nordiska lagstiftningen far tas upp senare. Vid det nor-
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diska samradet fir behandlas bl. a. fragan huruvida nya bestimmelser bor
inarbetas i de nordiska lindernas sjolagar.

Hemstillan

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet
upprittats forslag till kungorelse om dndring i sjétrafikférordningen (1962:
150).

De huvudfrigor som behandlas i forslaget synes ha sidan allmin rick-
vidd och vara av sidan betydelse for den enskilde, att riksdagens mening
bér inhédmtas.

Jag hemstiller att Kungl. Maj:t genom proposition inhdmtar riksdagens
yttrande 6ver forslaget.

Med bifall till vad féredraganden salunda med in-
stammande av statsrddets Gvriga ledamoter hemstallt
forordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlitas proposition av den lydelse bilaga till det-
ta protokoll ulvisar.

Ur protokollet:
Britta Gyllensten
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