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Nr 1361

Av herr Osterdahl m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
nr 175, med férslag till lag om linjesjéfart pa Gotland.

(Lika lydande med motion nr 1579 i Andra kammaren)

I proposition nr 175 foreslas att linjesj6fart mellan Gotland och svensk
hamn utanfér Gotland skall fa bedrivas endast efter tillstind av Kungl.
Maj:t.

Fragan om statligt stod till sjoférbindelserna mellan Gotland och fast-
landet aktualiserades redan vid 1945 ars riksdag. Sedan dess har kust-
sjofarten gatt kraftigt tillbaka pa grund av den starka konkurrensen fran
landbaserade fordon. Langtradartrafiken har véixt fram under dessa 4r,
och transportkostnaderna till lands har relativt sett forbilligats kraftigt
i jamférelse med de villkor sjofarten kunnat bjuda p& kortare strickor.
Detta forhallande har medfért att kostnaderna fér transport av stycke-
gods och vagnslastgods, sasom jordbruksprodukter och konsumtionsvaror
liksom révaror till pa Gotland baserade industriféretag, stegrats kraftigt i
forhallande till kostnaden pa motsvarande strickor pa fastlandet. Huvud-
delen av det gods som fraktas pa linjesjofart till och frdn Gotland &ar
lastat pa hjulbaserade fordon i form av slipvagnar eller semitrailers. For
normallast om 15 ton uppgar fraktkostnaden mellan Stockholm oeh Visby
(ca 20 mil) till 110 kronor per ton. P& fastlandet ar fraktkostnaden pa
lAngtradare 35 kronor per ton vid motsvarande last och transportavstand.
Av kostnaden 110 kronor per ton utgdr batfrakten och hamnavgifterna
ca 55 kronor och resten utgor ersattning till bilfraktforetaget for dess in-
sats i fraktarbetet. Bilforetagens frakttariffer 4r sdlunda i normalfallen
20 kronor hogre per ton vid transport mellan Gotland och Stockholm an
pé landsvag foér motsvarande striackor pa fastlandet. Dartill kommer frakt-
avgiften till Gotlandsbolaget, varfér de sammanlagda merkostnaderna
uppgar till inte mindre dn 75 kronor per ton. En sidan merkostnad kan
de gotlindska konsumenterna eller de foretag som pa Gotland producerar
varor for forsdljning utom linet inte bira, speciellt som rdvarorna ocksa
i flertalet fall méaste inf6ras till 6n.

Aven for personer som medfér personbilar dr resekostnaderna be-
tungande. En turochreturresa mellan Visby och Nynidshamn kostar féljande
for en pa Gotland bosatt familj om 2 vuxna och 2 barn 6ver 12 ar.
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Personbiljetter for 4 personer (20 kr. enkel resa) ..........c.ooeveunin, 160: —

Hyttplatser (turistklass, billigaste liggplats en resa da farjan gir pa
natten, 16 Kr.) enkel IreSa ..oooivvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiieecrererannnans 64: —
Personbil, sedan momsen borttagits ..............cooovii b6: —
Kronor 280: —

Om endast bilféraren medféljer blir kostnaden fér samma fird for bilen
och foraren 112 kronor. Dessa kostnader belastar siledes resande frin
Gotland innan vederbérande kommer i kontakt med fastlandets omfat-
tande viignit; direfter tillkommer fiarden &ter till Gotland. En fardbiljett
for en person Visby—Nynidshamn och ater inklusive hyttplats i ena férd-
riktningen kostar fér nédrvarande 56 kronor. En annan nackdel ir att
det under stérre delen av aret finns endast en férbindelse dagligen mellan
Gotland och respektive hamn pa fastlandssidan. Den som exempelvis skall
till en forrittning i Stockholm maéste resa fran Visby vid 17-tiden dagen
fore sammantriadet och kan inte &terkomma till Visby férrdn pa mor-
gonen dagen efter sammantridesdagen, vilket innebdr ungefir 1% dygns
bortovaro for kanske nigon timmes uppdrag. Dessa forhallanden torde
ocksd vara orsaken till att persontrafiken vad den avser nyttotrafiken till
avseviard del flyttats over till flyget pa grund av flygets snabba och tids-
missigt relativt vdl avpassade férbindelser. Daremot dr kostnaderna for
flygresor i jaimforelse med andra inrikeslinjer ovanligt héga, da de i pro-
positionen nimnda sirskilda rabatterna endast i undantagsfall kan nyttjas
av resande som firdas i tjanste- eller affarsuppdrag.

Den omstéllning som pégar inom det gotlindska néringslivet forsviras
i hog grad av de hoga frakt- och persontransportkostnaderna till och fran
Gotland. De sysselsittnings- och befolkningsprognoser som upprittats pekar
ocksa pa en kraftig minskning under 1970-talet av antalet arbetstillfillen
och av lidnets invdnarantal. Redan nu ir lénets skatteunderlag det ligsta
per invanare i landet och skattetrycket i topp bland landets kommuner,
i vissa férsamlingar det absolut hégsta (27: 40 i Hamra férsamling).

Levnadskostnaderna ar ocksa enligt tidigare berakningar bland de hégsia
i s6dra och mellersta Sverige.

Vi hilsar diarfor med tillfredsstallelse forslaget i proposition nr 175 som
en forsta atgird fran regeringens sida syftande till snara och effektiva
atgirder for att nedbringa kostnaderna for gods och passagerare till och
fran Gotland. I propositionen anges ocksd att regeringen har for avsikt
att senare komma med foérslag till taxor och turplaner avsedda att gilla
fr. 0. m. den 1 april 1971.

Med anledning dérav &ar det oss angeliget att framligga nagra syn-
punkter pa utformningen av taxepolitiken m. m.

Gotland ar for narvarande det enda lin i riket som, nir det géller trans-
portférbindelserna med rikets 6vriga lin, har limnats utanfor de statliga



Motion i Férsta kammaren, nr 1361 ar 1970 3

insatser som gors genom t.ex. statens jarnvigar eller vigverket. Efter-
som det inte finns nagon jidrnvdg mellan Gotland och riket i &vrigt eller
pa Gotland, far gotlanningarna ingen del av den kollektivbiljett pa 230
miljoner kronor per budgetar som stélls till SJ:s forfogande for uppratt-
hallandet av trafiken pa trafiksvaga jarnvigslinjer. Viagverket driver ett
90-tal farjleder i landet pa vilka inga avgifier tas ut for transport av gods
eller passagerare. En bro byggs for nirvarande till Oland for en kostnad
av 65 miljoner kronor. Dirtill kommer kostnaderna for tillfartsvigar.

I riket i Ovrigt finns det allménna vigar som f{oérbinder landets olika
delar, och kostnaderna for dessa finansieras med bilskattemedel. Trots att
bilskatten ar lika hog pa Gotland som i landet i &vrigt kan detta vagnit
utanfér Gotland inte nyttjas utan betydande kostnader for fird mellan
Gotland och fastlandet. Det utgir statsbidrag till enskilda végar och till
skogsviagar men inte till »vigen» mellan Gotland och fastlandet. Farjorna
ar Gotlands »landsvéag» till det 6vriga Sverige, men kostnaderna for denna
»landsvig» betalas inte av bilskattemedel utan av dem som nyttjar denna
forbindelse. 1 praktiken kommer darfér dubbla fraktavgifter och mer
dartill att tas ut, namligen dels f6r »landsviagen» — firjorna — dels fér det
landbaserade pa firjorna stdende transportmedlet — bilen. Det princi-
piellt riktiga vore darfér att kostnaderna fér landsvigen-farjorna helt er-
lades av statsmedel, t.ex. av bilskattemedel. I konsekvens hiarmed borde
ocksa farjorna drivas av viagverket eller utan kostnad stillas till trafikan-
ters och transportérers forfogande. Eit annat sédtt vore att for transporter
till och fradn Gotland ta ut samma avgifier pad godset och personbilen/
passagerarna respeklive passageraren utan bil som kostnaden foér trans-
port med liknande trafikmedel pa samma avstand pa fastlandet, varvid
respektive transportforetags genomriknande taxor skulle gilla for hela
transport- respektive firdvigen. Overskjutande kostnad skulle d& bestridas
av statsmedel.

Av storsta betydelse for gotlinningarna och pa on befintligt niringsliv ar
ocksa turtitheten och turernas tidsmiissiga forliggning med hinsyn till
bade passagerarnas behov och godsets vidaretransport och avsittning. Ett
onskemal ar darfor att tidtabellerna faststills efter samridd med repre-
sentanter for gotlindska myndigheter samt producenter och konsumenter
p4 Gotland.

Med stod av det anforda hemstaller vi,

att vad ovan anforts betrdffande Gotlandstrafikens orga-
nisation, taxesitining och turplaner samt samradsforfarande
métte beaktas vid riksdagens behandling av férevarande pro-
position.

Stockholm den 24 november 1970
S.-0. Osterdahl (fp) Georg Pettersson (s) Eskil Tistad (fp)
Lars Schétt (m) Bo Skdrman (fp)



