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Nr 656

Av herrar Helén och Bengtson, angdende trafikovervakningen.
(Lika lydande med motion nr 763 i Andra kammaren)

Antalet trafikolyckor tenderar ater att stiga efter den nedging som intréffade
i samband med Overgangen till hogertrafik hosten 1967. Trafikolyckorna kréivde
under 1960-talet nira 12 000 liv. Under senare ar har det arliga antalet dddade
overstigit 1 200 personer. Omkring 6 000 personer har blivit svart skadade i tra-
fiken varje 4r medan antalet littare skador uppgatt till 15 000—16 000. Det to-
tala antalet trafikolyckor uppgick 1968 till 16 817.

Utvecklingen inger oro. Trots att trafiksékerhetsatgdrder under senare ar till-
mitts 6kande vikt har antalet olyckor inte kunnat minskas. Det frimsta skilet for
Okade insatser mot trafikolyckorna #r sjilvfallet de ménskliga tragedier dessa
skapar, men dirtill kommer de mycket stora kostnader olyckorna medfor for
samhillet och enskilda. For att motverka trafikolyckorna och oka trafiksdkerheten
krivs en rad atgirder av olika slag. Exempel pa sadana atgirder dr satsning pa
trafiksikerhetsforskning, forbéttrade végar, mer trafiksdkra bilar och okad trafik-
undervisning. I olika sammanhang har atgirder rorande dessa frdgor aktualiserats
fran vart hall.

Trafikovervakning framstr som ett av de viktigaste medlen fOr att minska
olycksfrekvensen. Erfarenheterna visar att overvakning har en starkt preventiv
effekt. Vetskapen om en effektiv 6vervakning lugnar ner trafikrytmen och stimu-
lerar efterlevnaden av gillande trafikregler. I samband med Overvakning kan poli-
sen dessutom ingripa mot och ritta foreteelser av typ felaktig belysning som bilisten
kanske inte observerat men som okar trafikriskerna. Genom &vervakningen kan
polisen ocks3 ingripa d& bilkder uppstar och dels genom omdirigeringar soka losa
upp koerna, dels direkt hindra de farliga utbrytningsforsdk som bilkder ldtt ger
upphov till. Det #r ocksd av virde for trafikanterna att kunna vinda sig till den i
trafikdvervakning aktiva polisen for att f4 rad och vigledning.

Under tiden 2—4 augusti 1968 genomforde rikspolisstyrelsen ett forsok med
intensifierad trafikdvervakning pi E 4 mellan Stockholm och Hilsingborg. Huvud-
syftet var att 6ka trafikséikerheten och underlitta framkomligheten, men dessutom
ville man i storre skala prova samspelet mellan ett antal helikoptrar och ett for-
hallandevis stort antal markpatruller, frimst motorcyklar. Av rikspolisstyrelsens
redogorelse for erfarenheterna framgéar bl. a.:

Under var och en av de tre dagarna var 8 helikoptrar, 25 motorcykelpatruller och

13 bilpatruller i verksamhet. Insatserna fordelade sig i stort sett jamnt Gver hela
vigstrickan mellan Stockholm och Hilsingborg, — — —
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Vid trafikbvervakning med helikopter har besittningen en utomordentligt god
overblick over langa sammanhingande vigstrickor och kan siledes gOra viérde-
fulla iakttagelser angiiende trafikflode, trafikanternas beteende, intriffade trafik-
olyckor m. m. Med radio vidarebefordras iakttagelserna till motorcykel- eller bil-
patruller, som vidtar erforderliga atgirder.

I direktiven for 6vervakningen angavs att verksamheten skulle inriktas pa sadana
beteenden, som var farliga for trafiksikerheten, och att sirskild uppmirksamhet
skulle dgnas &t

skyldigheten att stanna fore infart p4 huvudled samt att limna foretride at for-
don pa huvudleden;

bestdmmelsen att heldragen vit linje inte fir Gverskridas om det inte finns en
streckad vit linje till hoger om den heldragna;

végstrackor didr det rader forbud mot omkérning och att omkorningar i Gvrigt
foretogs pa ett ur trafiksikerhetssynpunkt helt tillfredsstdllande sitt samt hastig-
heten pé fordon som framfordes uppenbart Sver hogsta tillatna hastighet.

Under dvervakningen skulle personalen vidare sorja for god framkomlighet pa
vagen och sdrskilt uppmérksamma att fordonsférare holl ordentligt till hoger och
att forare av ldngsamtgiende fordon underlittade omkorning. Om det uppstod
trafikstockning eller visentlig kobildning skulle markpatruller omedelbart under-
rittas och fOrslag till alternativa vigar eller till annan 18sning av problemet 1im-
nas.

Under de dagar den forstirkta Gvervakningen pégick intraffade pa den aktuella
végstrickan icke en enda trafikolycka med dodlig utging eller svar kroppsskada.

Till £6ljd av den Skade Gvervakningen, som via massmedia hade kungjorts i for-
vdg, visade trafikanterna forhéllandevis mycket god respekt for trafikreglerna. Av
de beteenden, som &dgnades sérskild uppmirksamhet under Gvervakningen, rappor-
terades salunda endast f6ljande antal forseelser

vardsloshet i trafik 4
¢j stannat fore utfart pa huvudled 9
overskridande av heldragen vit linje 20
omkorning pa forbudsstricka 32
Overtrddelse av hastighetsbestimmelserna 38

Dirutdver ingreps mot ett stort antal dvriga felhandlingar i trafiken. Anmirk-
ningsvirt manga Svertradelser av bestimmelserna for motorvig konstaterades. S&-
lunda antriffades ett flertal géngtrafikanter och mopedférare pa de olika motorvi-
végsavsnitten. Flera bilforare hade stannat p&4 motorviigen — manga ginger i sam-
band med att liftare steg ur eller i bilen.

Sammanfattningsvis konstaterades att Gvervakningen hade en patagligt gynnsam
effekt pa trafikrytmen, som bedémdes vara jimnare och mindre hetsig 4n vanligt.
Detta syntes bero pé att endast ett fatal fordonsforare dverskred den hdgsta tillitna
hastigheten, att de som firdades med ligre hastighet underlittade omkdrning samt
att utbrytningar ur bilkSer var séllsynta. Dessutom tillades i redogbrelsen att ak-
tionen ront en allmin uppskattning fran trafikanternas sida.

Fér en intensifierad trafikovervakning kravs framst Skade resurser i friga om
personal och utrustning. I rikspolisstyrelsens petita for budgetaret 1970/71 fram-
halles:

En oroande ¢kning av antalet trafikolyckor kan konstateras. Trafiken pa vara
1* — Bihang till riksdagens protokoll 1970. 3 saml. Nr 654—679
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vigar okar ocksd for varje ar och detta stiller allt storre krav pd framkomlighet
och sikerhet. Uppenbarligen ir effektiva atgirder fran polisens sida av avgorande
betydelse for trafiksikerheten. Den allménna utvecklingen talar silunda f6r nod-
vindigheten av en kraftig forstarkning av polisens resurser.

Landets polischefer har for 1970/71 begirt 2 383 nya tjdnster. Lénsstyrelserna
har krivt 2 258 nya polistjinster. Rikspolisstyrelsen har begirt 977 nya tjdnster
till den lokala polisorganisationen. Departementschefen tillstyrker 440 nya tjdnster
till polisvisendet i sin helhet, ddrav omkring 300 polismannatjénster. Det innebar
en jamfort med foregiende budgetir minskad utbyggnadstakt av polisvésendet.
1969/70 fick polisvisendet 530 nya tjanster, varav 400 polismin. Vi foreslar att
anslaget B 6 Lokala polisorganisationen: Forvaltningskostnader uppréknas med
2 750 000 kr. vilket torde medge en Okning med ytterligare cirka 55 polismén
avsedda for trafikvervakningsuppgifter.

Den viktiga roll som helikoptern spelar for bl. a. trafikévervakningen understryks
bl. a. av den ovannimnda redogorelsen. I rikspolisstyrelsens petita anfores angaende
erfarenheter av helikopterverksamheten:

Helikopterns méngsidighet och ldmplighet som hjédlpmedel i polisarbetet har un-
der budgetaret 1968/69 ytterligare dokumenterats. Forbittrade arbetsrutiner har
medfort att goda arbetsresultat uppnatts snabbt med begréinsade personalinsatser
pa marken. Okade erfarenheter av helikopterns anvéndbarhet har ocksé bidragit
till att rekvisition av helikopter i olika sammanhang okat s& kraftigt att en om-
fattande prioritering av uppdrag och arbetsuppgifter blivit nddvéndig. — — —

Helikoptrarna #r rutinmissigt insatta for trafikovervakning, och under budget-
aret 1968/69 har ingripanden i trafiken gjorts vid cirka 5 700 tillfdllen. De for-
seelser som lett till ingripanden har huvudsakligen varit férbjudna omkdorningar,
underlitenhet att stanna fore utfart pa huvudled, Gverskridanden av spérrlinje
och hastighetsovertradelser. — — —

De hittills vunna erfarenheterna av helikopterns anvéndning i polisarbetet ar
utomordentligt goda. De nuvarande resurserna medger emellertid inte att helikop-
ter insittes i alla onskvirda fall och inte heller i mer regelbunden &vervaknings-
verksamhet. Det #r dirfor angeldget att polisverket tillfors ytterligare 2 helikoptrar.
Detta skulle ge polisen sammanlagt 8 egna helikoptrar, vilket antal styrelsen be-
domer for Sverskadlig tid motsvara det totala behovet. Styrelsen bor emellertid
4ven i fortsittningen dessutom fi disponera medel for forhyrning av helikoptrar.
Frimst dr detta nodvindigt under perioder da de egna resurserna ar otillrackliga,
exempelvis under hogtrafiktid. — — —

Departementschefen har avstyrkt de tvd nya helikoptrar rikspolisstyrelsen be-
girt. Med hinsyn till den betydelse helikoptern visat sig ha for trafikovervakningen
anser vi departementschefens avstyrkan som olycklig. Anslaget B 2 Polisverket:
InkSp av motorfordon m. m. bdr dérfor upprdknas med de 1150 000 kr. rikspo-
lisstyrelsen begirt for inkop av tva nya helikoptrar. Anslaget B 3 Polisverket: Un-
derhall och drift av motorfordon m. m. bor uppriknas med de 600 000 kr. som
kravs for driften av de nya helikoptrarna.

Med hinvisning till ovanstaende hemstilles,

att riksdagen maétte besluta
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1. att medge en Okning av anslaget B 6 Lokala polisorganisa-
tionen: Forvaltningskostnader med 2 750 000 kr. avsedd fo6r cir-
ka 55 nya polistjanster for trafikovervakningsuppgifter;

2. att medge en okning utéver vad departementschefen fore-
slagit av anslaget B 2 Polisverket: Inkdp av motorfordon m. m.
med 1 150 000 kr. avsedd for inkop av tva nya helikoptrar samt
en Okning av anslaget B 3 Polisverket: Underhall och drift av
motorfordon m. m. med ytterligare 600 000 kr. for drift av dessa
helikoptrar.

Stockholm den 28 januari 1970

Gunnar Helén (fp) Torsten Bengtson (cp)



