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Nr 63

Av herr Sveningsson m. fl., om kontroll av bilhandel och bilrepa-
rationer.

(Lika lydande med motion nr 79 i Andra kammaren)

Vi lever i bilismens samhille. Kostnaderna {or bilen tar fér manga mén-
niskor en alltfér stor del av deras inkomster och tillgangar. Ett stort ansvar
och stora kostnader for trafiken tynger dven det allminna: stat och kom-
mun.

De tva senaste dren har vi i motioner foreslagit att det borde bli en bittre
kontroll 6ver bilhandeln fran samhillets sida. Dessa motioner har dock av-
visats av riksdagen. Nir de dédremot blivit remitterade till olika remiss-
instanser, har vart férslag motts av ett mycket betydande intresse, och in-
stanserna i frdga har tillstyrkt utredning i drendet.

Det skall inte férnekas att den kontrollbesiktning som utféres av Svensk
bilprovning samt ritten till inspektion av saluhallna fordon hos bilhandlare
har sitt varde. Men dven om en bil nyligen blivit kontrollbesiktigad kan den
for dgaren vara i ett nastan virdelost skick, da ingen kontroll sker av mo-
torn och de i 6vrigt rorliga delarna av betydelse i fordonet,

Aven om férhallandena undergéatt en forbittring, i4r den kontroll som nu
utévas pa bilférsidljningen helt otillricklig. Redan 1968 insag statens trafik-
sikerhetsverk att nu gillande kontrollmdéjligheter ar otillfredsstallande. Hur
férdelningen av ansvaret for bristfilligheterna dr kan ej faststillas utan en
ingaende undersdkning — detta enligt trafiksikerhetsverkets yttrande. Ver-
ket har darfér funnit nskvirt att de av oss i motionerna upptagna proble-
men som dr foérknippade med bilbranschens verksamhet i sammanhanget
klarldggs, och verket har darfor tillstyrkt utredning. Sedan har den ena
remissinstansen efter den andra pa samma sitt tillstyrkt vart forslag.

Det giller inte bara att beakta ett berittigat koparintresse utan ocksa
trafiksdkerheten. Man kan dven konstatera att ett frivilligt organiserande av
bilhandeln inte har lyckats pa ett fullt tillfredsstdllande sitt. Har méste
lagstiftning tillgripas. Aven om trafikolyckorna aldrig helt kan undvikas,
sd kan kostnaderna som &samkas samhillet 4nd& nedbringas och mycken,
for manga ofattbar, tragik undvikas genom att déds- och invaliditetsfallen
minskar.

Under det senaste 4ret har det blivit starka reaktioner dven i olika press-
organ mot bestdende missforhallanden, 1 detta §am_man_hang kan ocksi
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erinras om den svaréverskadliga floran av sbilgarantier», som under nu-
varande forutsattningar aldrig kan fullt belysas av niagon konsumenlupp-
lysning, och de risker som foér en optimistisk konsument ligger i begreppet
sbytesritts etc.

Allménna reklamationsnimndens verksamhet torde redan effektivt ge
anvisning om riskerna med dessa »garantier». Reklamationsnidmnden har
— efter bara ett ars erfarenhet av bilhandeln — 1 sitt remissutldtande 1969
tillstyrkt utredning i syfte att finna ett motmedel mot inte acceptabla fore-
teelser inom motorbranschen.

Vad som ir angeldget fran allmanhetens och samhaillets synpunkt ar att
en sidan lagstiftning tillkommer som bara tillater foérsdljning av trafik-
virdiga och darmed trafiksdkra bilar. I det avseendet dr nu bristerna stora.
Det kan framhallas — vilket ocksa antytts ovan — att synpunkter till stod
fér denna uppfattning framkommit i tidningspressen under det senaste
aret. Slutsatsen &r i allminhet att erfarenheten tyvirr visat att det behdvs
vidgade lagstiftningsatgirder mot »skumraskhandeln»> med bilar. En ut-
6kad kontroll bor séttas in framst gentemot foretag som sillan séljer fran
fasta lokaler och &ven mot dem som saljer sina bilar privat.

Statens konsumentrad har helt nyligen framhallit som sin uppfatining
att képarna av begagnade bilar skall fi battre skydd mot den grupp av
smindre ansvarskdnnande bilhandlare» som visat sig vara verksamma inom
branschen. De som blir lurade av mer eller mindre skumma bilférsiljare
iar med stor sannolikhet sddana képare som inte har rdd att képa en ny
bil. Det dr bilkunder i sma omstandigheter, som inte har rad till nagra
ekonomiska dventyr. Nar det fran deras sida, som vill sla vakt om de gamla
skrothégarna, hiavdats den uppfattningen att konsumentupplysning ar till-
rackligt pa detta omride, bér de kunna redovisa vilket resultat som upp-
nitts med en sddan konsumentupplysning.

Det ar i hog grad otillfredsstiallande att ansvarslésa och samvetsldsa indi-
vider i manga fall fritt och hidnsynslést skall f4 dgna sig at for képarna
hogst olyckliga bilaffarer. Ett hinder for sanering av bilhandeln ligger bl.a.
i att icke seriosa foretag ofta byter namn, deras firma eller dgare gar inte
ens att finna i telefonkatalogen. I den man som denna typ av bilférsiljare
kan antriffas efter ett bilkdp reagerar de inte positivt pa berattigade pa-
pekanden och krav. Rittsliga atgirder har i regel inte nigon betydelse, da
siljaren inte sadllan saknar tillgdngar. Ofta sker bilaffirer pa ett siddant
sitt att koparen, som forvirval en nira nog virdelos bil, inte kan fa nigon
rattelse hos siljaren. Samma é&r forhallandet nir statens reklamations-
namnd skall férséka reda upp affaren.

For resebyrder finns sedan nagra ar en sérskild lagstiftning om att ett
garantibelopp maste disponeras for resor som anordnas. Hiar kan den frigan
framstillas, om inte den som siljer bilar yrkesmaéssigt bor ha en liknande
skyldighet att stdlla ett garantibelopp till férfogande som sidkerhet for de
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kopare som eventuellt kan komma att behéva rittelse. En jamforelse i detta
avseende med nuvarande resebyraverksamhet borde vara ett tillrickligt
stéd for upprittandet av en mera effektiv 6vervakning av bilhandeln.

I foregdende ars motioner har framhadllits hur inom andra lander finns
olika former for kompetens eller jamforlig provning av foéretagare som
onskar driva verksamhet inom bil- eller bilreparationsbranschen. Aven den-
na gang vill vi erinra om att elinstallationsverksamhet ligger under samhélle-
lig kontroll samt att rérfirma skall vara auktoriserad for att f4 gora ingrepp
i kommunala vattensystem, fér att ta nigra exempel. Motiveringen ir i
dessa fall garanti for yrkeskunskap.

Med tanke pa att det ar langt storre risker for omvérlden med felaktigt ut-
forda reparationer eller forsaljning av fran trafiksidkerhetssynpunkt under-
maliga bilar 4n med ett felaktigt utférande av fran teknisk synpunkt mindre
kravande installationsarbeten kan ett avspisande av en bittre kontroll av
reparationer och forsiljning av bilar ej accepteras. Férnuftigt ordnad kon-
troll pa dessa omraden nir det giller savil trafiksikerheten som bilisternas
ekonomiska intresse ir av stor betydelse.

Fragan ar dédrfér om man inte borde inféra ett tilldgg till ansvarsbestam-
melserna i viagtrafikférordningen med foéreskrift ait inte bara den som koér
elt trafikfarligt fordon utan ocksa siljaren av ett fordon, som vid foérsalj-
ningen &r trafikfarligt, skall démas till ansvar. Samma bestimmelser bor
gélla for daligt utforda reparationer.

For varje ar som gar blir det alltmer angeldget ait det blir lagbestimmel-
ser som kan skapa en stdrre ansvarskédnsla hos dem som nu yrkesmissigt
och ansvarslost utfor bilreparationer och saljer icke trafikvirdiga bilar.

Vart forslag avser givetvis inte att hindra intresserade fordonsigare fran
att utféra fran trafiksikerhetssynpunkt ofarliga arbeten pa sina fordon.

Aberopande det anférda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla om
en utredning om forutsittningarna fér avigabringande av en
sddan kontroll pa sektorn bilhandeln och bilreparationer att
kvarstdende fran trafiksikerhets- och konsumentsynpunkt all-
varliga missforhallanden i maéjligaste man undanrdjes.

Stockholm den 15 januari 1970
Ragnar Sveningsson (m) Carl Eskilsson (m) Ingrid Segerstedt Wiberg (fp)
Nils Hjorth (s) Nils Theodor Larsson (cp)  Per Blomquist (m)



