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Nr 513

Av herr Hansson, angdende tomgdngskérning av motorfordon.
(Lika lydande med motion nr 600 i Andra kammaren)

I vidgtrafikforordningen §58 stadgas foljande: »Foérare av motordrivet
fordon skall i gorligaste man behandla motorn si, att den inte astadkom-
mer storande buller eller utsléipper rék eller gas i sédan mingd att oligen-
heter dirav uppstar.»

Men vad avses med »i gorligaste man», »stérande buller» och »utslipper
rok eller gas i sddan méingd att oligenheter dirav uppstar»?

Goteborgs hilsovirdsnimnd tillskrev 4r 1966 davarande medicinalstyrel-
sen, vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen och davarande statens luftvéards-
namnd med hemstillan om ett fértydligande av viigtrafikférordningen av-
seende tillaten tid for tomgangs- och varmkérning av bil- och bussmotorer.

Under oktober 1968 (Kungl. Maj:ts proposition 1968: 160) uttalade che-
fen for kommunikationsdepartementet f6ljande:

I prop. 1967: 166 anférde foredragande departementschefen att det lag
nira till hands att inféra en generell bestimmelse om férbud mot tomgdngs-
korning. 1 sammanhanget héinvisades till den bestimmelse som meddelats
for Stockholms stad med stéd av hilsovardsstadgan och till en uppgift
att liknande bestimmelser 6vervigdes ocksa i vissa andra stiider. Det fram-
holls vidare att en generell bestimmelse skulle kunna ge vissa fordelar
ocksd i andra hédnseenden. Ett férbud utformat s&, att forare inte tillits
lamna sin bil med motorn gaende, kunde antas i ndgon man minska antalet
bilstolder och férebygga vissa barnolyckor. Det framhélls emellertid att
frigan maste utredas ytterligare. I och for sig framstar det som timligen
sjalvklart att féraren inte bor limna motorfordon vars motor &r i gang. Som
framhallits under remissbehandlingen av ledningsgruppens férslag skulle
det emellertid med en regel av denna innebord troligen bli betydande tolk-
nings- och bevisproblem vid tillimpningen. En regel av samma innebérd
som det forbud mot tomgangskdrning under lingre tid 4n tre minuter som
galler i Stockholm skulle ha vissa fordelar bl.a. fran dessa synpunkter.
Fran en generell sddan regel skulle det emellertid bli nédvindigt att géra
atskilliga undantag. Hirtill kommer att behovet av en saddan regel och be-
hovet av undantag dirifran varierar lokalt. Savitt hittills féreliggande ma-
terial utvisar géller alimént att tomgangskdrning av uppstillda bilar som
orsak till lufiféroreningarna spelar en forhallandevis liten roll i stérre delen
av landet. Vad jag nu har sagt talar for att man i vart fall tills vidare bor
avsta fran sirskild reglering av tomgingskérning i VTF och att frigan sa-
ledes liksom hittills fir regleras genom foreskrifter i lokala hilsovards-
ordningar.
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Vad kan di anféras mot att inféra bestimmelser om tomgangskorning
ilokala hiilsovirdsordningar? Hir nagra skal:

1. Bilisterna laser sillan hilsovardsordningar.

2. Det dr inte heller rimligt att dessa bilister skall kiinna till alla olika
hilsovirdsordningar fér de kommuner som de eventuellt passerar.

3. Bestdimmelser mot tomgangskérning méste alltsi vara en riksange-
lagenhet. Oldgenheter av tomgangskérning uppkommer inte enbart i tit-
orter, utan uppstar si snart nigon tomgéingskér fordon i omedelbar anslut-
ning till arbetsplats, bostad, virdinstitution m. m.

4. Tomgéngskorning férekommer i stor utstrickning dven inom bilverk-
stider, parkeringsanliggningar, affirscentra och liknande mer eller mindre
enskilda utrymmen, d.v.s. utrymmen som polismyndighet normalt inte
overvakar eller uppehaller sig i. I sddana slulna anlidggningar bér all form
av tomgéngskorning givetvis vara férbjuden.

5. Bestimmelse i lokal hilsovardsordning av denna art ér svar att beivra
(tidskrdvande och kostsam). Salunda skall forseelse rapporteras till hilso-
vardsnimnden, som efter eventuellt beslut éverlamnar drendet till aklagar-
myndighet. Efter ytterligare utredning av polismyndighet kan &rendet bli
foremal for domstolsbeslut. Hela denna procedur #r bide arbetskrivande
och kostsam och torde inte st i rimlig proportion till vad man 6nskar vin-
na i det enskilda fallet. Sidana drenden torde darfoér ofta komma att ut-
mynna i tillségelser, anmaningar och dylika &tgirder med ringa eller kort-
varig effekt.

Hur skall di detta hilsovardsproblem angripas? Enligt min uppfattning
méste vagirafikférordningens § 58 fortydligas.

En tidsgrins méiste anges. Del kan diskuteras om inte 3 minuter ir en
alltfor lang tidsgréns.

Max. ¢/> minut far tolereras utomhus.

Inomhus i parkeringsanliggningar, bilverkstider o.d. bor tomgangskér-
ning férbjudas.

Begreppet tomgéngskorning méste definieras. Bilar som lyfter, pumpar,
lastar m. m. och som dérfér maste lata motorn ga pa tomgang under ling-
re tid, bér endast f4 gora det under vissa forutsittningar. Bl. a. skall skiliga
atgiirder ha vidtagits med hénsyn till ndrliggande bostiider, kontor, vard-
institutioner, arbetsplatser och dylikt.

Taxi och andra féretag med radioanliggningar, som kriver kontinuerlig
laddning av batteri via bilmotor, maste ges en acceptabel respit, till dess
mera omgivningsvinliga anldggningar blivit installerade. Aven hir bér gilla
att tomgangskorning endast far ske under speciella férhallanden. Att som
nu sker lata taxi kéra tomgéang vid jarnvigsstationer, taxifickor m.m. bor-
de omgaende férbjudas.

Bil utan forare skall givetvis aldrig fa g& pa tomgang.

Varmhdllning av bilkupéer ir ett yrkeshygieniskt problem som tyvirr
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alltfér linge limnats obeaktat. Bilkupén &r fér manga ménniskor en arbets-
plats, som bér kunna héllas tillborligt uppvarmd. Sa linge bilar siljes utan
speciell anordning for varmhallning av kupé, ar det ofrankomligt att bil-
motorn tidvis tomgangskores for att fa en acceptabel temperatur i kupén.

Vintertid med extremt laga yttertemperaturer kridvs en avfrostning av
bilens rutor innan fordonet far forflyttas. Aven hir giller att flertalet bilar
inte ar utrustade med sirskild anordning fér avfrostning av rutor. Ej hel-
ler finnes f. n. bestimmelser som kommer att reglera detta. Foreskrifter om
tomgangskorning maste diarfor inkludera en passus, under vilka speciella
klimatologiska foérhéllanden (t.ex. utomhustemperatur under -10°) som
en viss tomgangskdrning kan accepteras.

Alla hithdrande fragor maste regleras, innan man lagstiftar om generellt
féorbud mot tomgangskérning, annars har man endast skapat en bestim-
melse utan reell effekt.

En foreskrift om tomgangskdrning ir inget hjilpmedel da det giiller att
minska den allminna luftféroreningsniva, som biltrafiken nu orsakar inom
vara tétorter. Tomgangskorningen ar dock ett avgrinsat problem som kan
angripas direkt till fromma f6r en forbéttrad luftsituation. Detta problem
kan losas genom en pa hygieniska bedémningar och trafiksikerhetshinsyn
vil grundad bestdmmelse i vigtrafikférordningen.

Jag hemstéller darfér med hinvisning till vad som ovan anférts,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir en sadan
oversyn av vigtrafikférordningens §58, att tomgangskor-
ning av motorfordon klart regleras med hinsyn till tid, plats
och 6vriga omstindigheter.

Stockholm den 28 januari 1970

Torsten Hansson (s)



