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Nr 481

Av herr Helén m. fl., om ékat anslag fér vdgindamal.
(Lika lydande med motion nr 550 i Andra kammaren)

Sammanfattning

Den expanderande trafiken och det stigande antalet trafikolyckor nod-
vandiggoér en 6kad satsning pa vignitet. Vignitet ir pA méanga hall starkt
eftersatt. Detta giller inte minst de sekundira viigar, som i foérsta hand
berdrs av anslaget for férstarkl viagunderhall. D4 det géller att med begran-
sade medel snabbt &4stadkomma standardhéjningar i friga om framkomlig-
het och trafiksikerhet torde forstirkt vagunderhall ge stérsta resultat per
insait krona. Vigverket har for forstiarkt vigunderhall begirt 12,4 milj. kr.
mer adn departementschefen tillstyrkt. Vigverkels anslagsbegiran ar vil
motiverad och riksdagen bér i sin helhet bevilja begirda 116 milj. kr.

Vagplan 1970 &r for niarvarande féremal for remissbehandling. Klart ar
emellertid redan nu att anslagen for nastkommande budgetar inte ens for-
slar till att uppfylla vigplanens minimialternativ. Vid kommande &rs bud-
getarbete ir det nédvindigt att berakna resurser foér vigandamal av sadan
omfattning att senare ars ackumulerade eftersldpning i friga om vigbygg-
nad och vigunderhall undanréjs samt att hiansyn tas till behovet av ett vil
fungerande linsvignit.

Vigndtet

Végnitets betydelse for landets kommunikationer dkar starkt. Person-
bilsbestindet som f. n. omfattar ca tva miljoner enheter vintas enligt fore-
liggande prognoser uppga till drygt tre miljoner a4r 1975, omkring fyra mil-
joner ar 1980 och drygt sex miljoner ar 2000. Del totala bilbestandet kan
berdknas ligga ungefir 5 9% hogre.

Det totala trafikarbetet i landet uppgick ar 1950 till 6,6 miljarder fordons-
km och ar 1966 till 32,6 miljarder fordonskm vilket innebir en arlig ékning
med 10,5 % under den mellanliggande perioden. I langtidsbudgeten fér aren
19701979 beriiknas motsvarande 6kning till 9 %. Det uttunnade jarnvigs-
nitet Okar vignitets betydelse for kollektivtrafiken, sirskilt i fraga om
resor pa korta och medellanga avstand.

Forutom den expanderande trafiken stiller trafiksidkerheten allt hogre
krav p& vignitet. Trafikolyckorna kravde i Sverige under 1960-talet nira
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12 000 manniskoliv. Antalet dédade har under senare ar uppgatt till 6ver
1 200 arligen. De svart skadades antal har varit omkring 6 000. Ar 1968 upp-
gick det totala antalet trafikolyckor till 6ver 16 800. Efter den nedgéng i
olycksfrekvensen som intriffade i samband med 6vergingen till hogertrafik
1967 tenderar antalet olyckor &ter att stiga. Ett forbéttrat vignit med t. ex.
minskat antal kurvor med skymd sikt ar en angeldgen atgird for att minska
antalet olyckor.

Vagverket utférde 1968 en inventering av standarden inom huvudvégnitet.
Undersékningen visade foljande:

Icke
godtaghar
Fullgod Godtagbhar standard
) standard standard Km %
Riksvagar 35,5 29,0 4 554 35,5
Genomgaende ldnsvigar 21,5 27,5 6 600 51,0

Alt 35,5 % av riksvigarna och 51 % av de genomgaende lansvigarna har
en icke godtagbar standard maste betecknas som otillfredsstillande.

I boérjan av ar 1969 var 43 595 km (45 %) av det allméinna vignitet forsett
med ett varaktigare slitlager dn grus, en 6kning under arct fére med 2 %.
Hiirav var 26 9% belagda végar och 19 % oljegrusbehandlade.

Drift av statliga vagar.

Vigverket framhéller betréffande den statliga vighallningen bl. a.:

Det ir inte mojligt att dra en bestimd grins mellan begreppen drift och
vigbyggande. Den torde ligga mellan mera varaktiga langsiktiga underhélls-
Atgirder, t.ex. forbitiringar av vigens standard och ombyggnadsatgérder
som innebir en genomgripande forindring av véigens standard.

Drift omspéinner atgirder fran rena servicearbeten sisom sandning av
vinterviagbana till atgirder med forhallandevis langsiktig verkan t. ex. for
astadkommande av 6kad béarighet.

Med hinsyn till art och syfte kan inom driften férekommande arbeten
indelas i de tre huvudgrupperna: servicearbeten, egentligt vigunderhall och
forstarkt vigunderhall. Med servicearbeten avses arbeten, som har ett direkt
samband med trafikens framkomlighet och sikerhet pa kort sikt, exempel-
vis snéréjning och reparation av skador. Med egentligt viigunderhéll avses
arbeten for vidmakthallande av vigen, sisom underhdll av beldggningar,
grusning och dikning. Med férstirkt vigunderhall avses atgérder, som leder
till férbattring av vagens standard, t. ex. férstiarkning av vigkroppen, kurv-
ratning och 6vergang fran grusvégbana till oljegrus eller enklare belagg-
ningar.

Verket framhaller ocksa:

Det kan konstateras att driftatgirder, service resp. egentligt vigunderhall
ar till fyllest endast s& linge vagens kapacitet inte vasentligt overskrides,
darefter maste investeringsatgarder vidtagas. Ett eftersatt vigunderhall far
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4 andra sidan den effekten att investerat kapital forslits snabbare &n nod-
véindigt.

For drift av statliga vigar begir vigverket totalt 836 milj. kr. f6r budget-
aret 1970/71, dérav 116 milj. kr. for forstiarkt vigunderhall. Darmed avses
forstarknings- och ombyggnadsarbeten framst i friga om det sekundira
vagnatet samt standardhéjande atgirder rérande sambhiillen, broar och tra-
fiksikerhet. Volymen av erforderliga férstirknings- och ombyggnadsatgir-
der har berdknats med utgingspunkt i att det sekundira vignitet skall
upprustas till den nivd som anges av gilllande standardkriterier. Av totalt
begérda 836 milj. kr. tillstyrker departementschefen 774 milj. kr. Anslaget
for forstirkt vdgunderhill prutas fran begirda 116 milj. kr. till 103,6
milj. kr.

Vi finner denna nedskirning sérskilt olycklig. Viignitet ir p4 méanga hall
starkt eftersatt. Detta giller inte minst de sekundéra vagar som i férsta hand
berdrs av anslaget for forstirkt viagunderhall. Da det géller att med begrin-
sade medel snabbt astadkomma standardhéjningar i fraga om framkomlig-
het och trafiksikerhet torde anslaget for forstiarkt vigunderhall ge storsta
resultat per insatt krona. Anslaget medger ocksd en sadan flexibilitet att
de lokala vigmyndigheterna har méjlighet att satta in atgarder dar de gor
storst nytta. Vi finner vigverkets anslagsbegiran i fraga om forstarkt vig-
underhdll vil motiverad och féreslar, att riksdagen beviljar begarda 116
milj. kr., vilket innebir en héjning i férhallande till departementschefens
forslag med 12,4 milj. kr.

Vigplan 1970 (SOU 1969: 56) ar foér nirvarande féremal foér remissbe-
handling. En nirmare bedémning av denna plan torde béra ansta tills denna
remissbehandling dr avslutad. Klart &r emellertid redan nu att anslagen for
nastkommande budgetar inte ens forslar till att uppfylla vigplanens mini-
mialternativ. De senare arens efterslipning sivitt rér vigbyggnader och un-
derhall inhamtas inte.

Vid en fordelning av anslaget for byggande av viigar mellan riksvigar och
lansvégar bor enligt var uppfattning hinsyn tagas inte endast till den ten-
dens till koncentration av trafiken till riksvigar som utmérkt de senaste
arens utveckling utan ocksa till den roll som ett vil utbyggt linsvignit spe-
lar i den framtida regionalpolitiken och i trafikpolitiken Gver huvud. Det
blir darfér nédvindigt att préva Vigplan 1970 ocksd frin dessa utgangs-
punkter.

Med hénvisning till det ovanstiende hemstilles,

att riksdagen

1. matte besluta att under anslaget B 2 Drift av statliga
vagar anvisa 12400 000 kr. avsedda for forstiarkt vigunder-
hall utéver vad departementschefen féreslagit, samt

2. 1 skrivelse till Kungl. Maj:t ville uttala att Kungl. Maj:t
vid kommande ars budgetarbete méatte berikna resurser for
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vagéindamal av siddan omfattning att senare &rs ackumule-
rade efierslipning savitt ror vigbyggnad och vigunderhall
undanrdjes samt att vid avvigningen mellan riks- och lins-
vagar hinsyn tages till behovet av ett vil fungerande lins-
viagnat.

Stockholm den 28 januari 1970

Gunnar Helén (fp) Olle Dahlén (fp) Stig Stefanson (fp)
Eric Peterson (fp) Ruth Hamrin-Thorell (fp)



