10 Motioner i Forsta kammaren, nr 296—297 ar 1970

att riksdagen vid behandlingen av punkt D1 i bilaga 8
till statsverkspropositionen ar 1970 till Allmdnna sjévdgar
for budgetaret 1970/71 matte ansla 106 360 000 kronor.

Stockholm den 23 januari 1970

Lars Schétt (m)
Georg Pettersson (s) S.-0. Osterdahl (fp) Ivan Svanstrém (cp)

Nr 297

Av herr Sveningsson m. fl., angdende férdelningen av védganslagen.
(Lika lydande med motion nr 324 i Andra kammaren)

Till 1969 ars riksdag framférde vi vissa synpunkter pa férdelningen av
viganslagen mellan riksvigar, genomgéende lansviigar och de, som vanligen
brukar ha beteckningen »§vriga lansvigar». Sedan dess har f6r nigon ma-
nad sedan framlagts den nya vigplanen, »Vigplan 70», och i denna kan
inte sparas nagot intresse fér att de manga mindre allminna végarna skall
fa nagon ndmnvird del av de anslag, som man riknar med skall stdllas till
vigvisendets forfogande. Framtiden ter sig dnnu dystrare édn tidigare nér
det galler vigarna pa den rena landsbygden med beteckningen »6vriga lins-
vigar». Vagplaneutredningen framhaller ndmligen f6ljande:

Byggnadsanslagen boér i framtiden av 1onsamhetsskil ckas snabbare till
trafikledbyggen i och kring stider och samhillen p& bekostnad av lands-
bygdsviagarna.

Fran vigverket har nyligen uttalats att de av statsmakterna uttalade rikt-
linjerna for trafikpolitiken leder till att investeringsmedlen i huvudsak for-
behélles det trafikstarka vignitet. Behovet av atgirder pa det mera trafik-
svaga eller sekundira vignitet pa landsbygden maste darfér huvudsakligen
tillgodoses genom forstirknings- och férbéttringsatgirder. Det rader stor
oklarhet i vad dessa forstiarknings- och férbéttringsatgirder kommer att
omfatta. Ombyggnad tycks emellertid vara utesluten trots att det i de om-
rédden dar terrdngen ar starkt kuperad finns manga végar som ar i ett sddant
skick att alla férbattringsarbeten dr meningslésa och dir siledes den enda
mdjligheten ar fullstindig ombyggnad.

Det ger anledning till férvaning att medel inte skall finnas till att lata



Motion i Férsta kammaren, nr 297 dar 1970 11

vagarna utvecklas i samma takt som omfattningen av trafiken. Vi maste
under alla forhédllanden ha rad till att pa ett tillfredsstillande sitt under-
halla de viigar som vi en géng énda haft rad att bygga. Man fragar sig hur
transporterna skall kunna ordnas p4 de méinga sma végarna. Véra lasibilar
ir langre och storre 4n i manga andra linder. En lastbilsldngd om 24 meter
ar tilliten och man kan t.o.m. fa licens for lingder dirutéver upp t. o. m.
33 meter. Vi har i de flesta delarna av landet sa manga smala vigar med
skarpa kurvor och branta backar dir det ir trangt och besvirligt pa olika
satt for stora fordon, i de fall de ver huvud taget har tilliride med hinsyn
Lill det tillitna axeltrycket. Ingen kan eller vill férneka att det sker en kon-
centration av trafiken till de storre stadsregionerna och de leder som sam-
manbinder dessa, men man far inte glémma att de ménga allménna vigarna
ute i glesbygderna ocksé har sin stora betydelse — inte bara fér de méinni-
skor som finns kvar i glesbygderna utan ocksa fér de 100 000-tals svenska
och utlindska medborgare som arligen séker sig dit under semestern och pa
fritiden.

Det bor framhallas att upprustningen av vara allminna viigar sa att sdga
statt vid sidan av den allminna eljest ganska snabba samhéllsutvecklingen.
For varje ar framtriader bristerna i den férda vigpolitiken allt tydligare. Un-
der lang tid har viganslagen till investeringar varit kvar P4 samma laga
nivi. Det dr enbart de rena underhallsanslagen som i nigon man 6kat. Dessa
héjningar har dock neutraliserats av stora kostnadsdkningar, och vigbyg-
gandet har av samma orsak blivit mindre omfattande. Nagon o6kning av
vaginvesteringarna har i sjilva verket inte férekommit under de senaste fyra
aren och féreslas heller inte av kommunikationsministern i arets budget-
forslag. Den blygsamma 6kning som hittills kommit vigunderhallet till del
har inte fiatt nagon pataglig effekt. Savil upprusining som underhall bor
déarfor fa 6kad prioritet och vi finner fér var del siasom mycket angeliget
att frigan om anslagens férdelning pa nytt kommer under riksdagens prov-
ning.

Nar 1957 ars vagplan, d. v. s. den som nu giller, utarbetades, riknade man
med ett antal bilar, som i dag underskrider det verkliga antalet med mer
an 500 000 stycken. Bilbestindets omfattning Skar snabbt och man riknar
med att vi &r 1975 har omkring 3 miljoner och ar 1980 omkring 4 miljoner
bilar. Den hittills noterade ékningen och den som vi riknar med i framtiden
aterspeglas inte av den forda viigpolitiken, vilket den sjalvfallet maste gora.

Med den knapphet som giller anslagen till viigarna har den allminna
malsittningen for atgirder vad giller bade investeringar och underhall bli-
vit att verksamheten i huvudsak koncentreras till det trafikstarka vagnitet,
d.v.s. Europavégar, 6vriga riksvigar, priméira lansvigar och stérre genom-
gaende leder i stdder och samhillen. Denna viigpolitik medfér en del mindre
Iyckliga konsekvenser. Det finns ménga mindre viigar, dir ingenting har
utrittats under flera artionden vad giller utbyggnad och forbattringar och
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diar underhallet ar ytterst blygsamt. Det 4r en synnerligen dyster bild av
vart viigviisen som manga landsbygdskommuner kan visa fram.

Sammanfattningsvis anser vi bestdmt att skétseln av de allménna végarna
ar en statlig uppgift. Vilka problem som an finns med utbyggnad och under-
hall av vara allminna vigar och vilken efterslipning i férhallande till trafik-
utvecklingen som #n férekommer, kan det inte vara en tillfredsstidllande
ordning att den storsta delen av viigarna, d.v.s. de som gar under beteck-
ningen »6vriga linsvigar» inte fir nagon del av investeringsanslagen och
dessutom endast en obetydlig del av underhallsanslagen.

Aven om viganslagen dr alltfér sma, bor inte detta g& ut ver skogsbyg-
dernas och glesbygdernas végar och framst drabba dem som alltjdmt ar
bosatta i dessa omraden. Trots att det inte 4r nagon stor trafikstrom som
gar fram pa glesbygdernas vigar sker déir for bygden nddvéndiga transpor-
ter sasom skolskjutsar, posttransporter, mjélktransporter, djurtansporter
samt i skogsbygderna dessutom timmertransporter. Bra kommunikations-
leder ir en livsforutsiattning for den bygd det géller.

Med stéd av vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen vad giller viganslagens anvindning matte
uttala nédvindigheten av en mera rittvis fordelning mellan
olika kategorier av de allménna viigarna i syfte att en skalig
del av anslagen kommer vigarna under beteckning »dvriga
linsvéigars till del.

Stockholm den 23 januari 1970

Ragnar Sveningsson (m)
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