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Nr 296

Av herr Schétt m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts framstdllning
om anslag till Allmdnna sjovdgar.

(Lika lydande med motion nr 325 i Andra kammaren)

De allvarliga konsekvenser som dven relativt begrinsade oljeutsliapp till
havs visat sig kunna medféra har givit upphov till en starkt befogad oro.
Oljetransporterna sker med allt storre fartyg och f6ljderna av ett eventuellt
missdde dar ett dylikt fartyg springer lack kan bli katastrofala.

Atgarder for att forhindra oljekatastrofer till féljd av fartygsolyckor pa
internationellt vatten 4r under mellanstatlig debatt. En av de till synes enk-
lare Atgdrderna som kan vidtagas ir effektiv utmérkning av grund pa inter-
nationellt vatten, speciellt sidana grund som ligger nira av fartyg livligt
trafikerade strak.

I Ostersjon aterfinns ett flertal sidana grund. Ett av de mera péatagliga
ar Knolls grund. Det ir beldget ungefiar mitt emellan Olands norra udde och
Visby och saledes ganska nira Gotlandskusten. Grundet, dver vilket djupet
vid medelvattenstind dr 9 meter, ligger nagot vid sidan av det strak, det s. k.
faret, dar fartygstrafiken gar fram. Batar med upp till 13 meters djupgiende
trafikerar detta strak.

Knolls grund ligger visserligen pa internationellt vatten, men det borde
and4 ligga i svenskt intresse att utmérka det, 4ven om kostnaden ensidigt
skulle falla pa svenska staten. Det normala borde givetvis vara att de stater,
som har fartyg i trafik i omradet delade kostnadsansvaret, men erfarenhe-
ten visar att intresset ar ljumt.

En oljeolycka i samband med grundstétning pa Knolls grund skulle fa
mycket allvarliga konsekvenser; vid vistlig vind och vindar didromkring
framst for Gotlands vistkust och vid de motsatta vindriktningarna framst
for Olands norra ostkust. Aven fastlandskusten 16per stora risker. Nirheten
till framst Gotland och Oland i kombination med grundets nirhet till det
starkt trafikerade faret mellan de bigge 6arna goér att det bér vara en klok
investering att sitta ut en utméarkningsboj pa grundet. Kostnaden fér bo-
jen, 60 000 & 70 000 kronor, och for underhallet torde uppvagas av virdet
av den forsikring mot oljeskador en dylik boj skulle utgéra.

Med stéd av vad ovan anférts hemstilles,
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att riksdagen vid behandlingen av punkt D1 i bilaga 8
till statsverkspropositionen ar 1970 till Allmdnna sjévdgar
for budgetaret 1970/71 matte ansla 106 360 000 kronor.

Stockholm den 23 januari 1970

Lars Schétt (m)
Georg Pettersson (s) S.-0. Osterdahl (fp) Ivan Svanstrém (cp)

Nr 297

Av herr Sveningsson m. fl., angdende férdelningen av védganslagen.
(Lika lydande med motion nr 324 i Andra kammaren)

Till 1969 ars riksdag framférde vi vissa synpunkter pa férdelningen av
viganslagen mellan riksvigar, genomgéende lansviigar och de, som vanligen
brukar ha beteckningen »§vriga lansvigar». Sedan dess har f6r nigon ma-
nad sedan framlagts den nya vigplanen, »Vigplan 70», och i denna kan
inte sparas nagot intresse fér att de manga mindre allminna végarna skall
fa nagon ndmnvird del av de anslag, som man riknar med skall stdllas till
vigvisendets forfogande. Framtiden ter sig dnnu dystrare édn tidigare nér
det galler vigarna pa den rena landsbygden med beteckningen »&vriga lins-
vigar». Vagplaneutredningen framhaller ndmligen f6ljande:

Byggnadsanslagen boér i framtiden av 1onsamhetsskil ckas snabbare till
trafikledbyggen i och kring stider och samhillen p& bekostnad av lands-
bygdsviagarna.

Fran vigverket har nyligen uttalats att de av statsmakterna uttalade rikt-
linjerna for trafikpolitiken leder till att investeringsmedlen i huvudsak for-
behélles det trafikstarka vignitet. Behovet av atgirder pa det mera trafik-
svaga eller sekundira vignitet pa landsbygden maste darfér huvudsakligen
tillgodoses genom forstirknings- och férbéttringsatgirder. Det rader stor
oklarhet i vad dessa forstiarknings- och férbéttringsatgirder kommer att
omfatta. Ombyggnad tycks emellertid vara utesluten trots att det i de om-
rdden dar terrdngen ar starkt kuperad finns manga végar som ar i ett sddant
skick att alla férbattringsarbeten dr meningslésa och dir siledes den enda
mdjligheten ar fullstindig ombyggnad.

Det ger anledning till férvaning att medel inte skall finnas till att lata



