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Nr 22

Av herr Bengtson, om straff for flygplanskapning.
(Lika lydande med motion nr 73 i Andra kammaren)

Kommunikationernas starka utveckling férandrar vart samhille och kri-
ver stindiga anpassningsatgirder savil i friga om statliga investeringar som
i fraga om lagstiftning. P4 flygets omrade har utvecklingen varit sirskilt
framtriadande, och en rad atgirder och atskilliga bestimmelser har utfiardats
for att trygga passagerarnas sikerhet och intressen. Pa grund av flygets
speciella karaktir med fardvédgarna i luften har bestimmelser utfirdats som
i manga fall endast giller flyget. Manga av dessa ir av internationell ka-
raktdr,

Under senare ar har en foreteelse uppkommit som fordrar snara atgéirder
om den skall kunna stoppas. Det é4r den s. k. hijackingen av flygplan, d. v. s.
nedtvingande med vald av civilflygplan. Fram till 1966 var endast ett fatal
fall av flygplanskapning rapporterade. Under 1967 var antalet fall fem,
under 1968 var det 27 och under ar 1969 fram till mitten av september mer
an 50. Iintet fall har kapning férekommit pa svenskt territorium eller berért
svensk luftfart.

Det kan finnas olika orsaker till flygplanskapning. En av dem &r att en
eller flera personer, med forbigiende av alla ut- och inresebestimmelser
som mahinda skulle stoppat deras resa eller flykt, 6nskar komma éver till
ett annat land. Ett annat &r att négon, av politiska eller andra skil, énskar
tvinga ner ett plan fran ett visst land till ett annat land fér att dirmed rea-
gera eller protestera mot ett lands handlande. Detta kan synas lockande
darfor att flygplanet med vald kan tvingas till ett land som vederbérande
onskar komma till eller till ett land dir flygplanskapning inte beivras.

Oavsett motivet till flygplanskapning medfér handlingen alltid stora faror
for passagerarna och flygplanet. Av sikerhetsskil har varje flygplan sin
bestimda hdjd- och férdriktning, vilka noggrant kontrolleras fran mark-
stationerna. Nir ett flygplan under vapenhot tvingas att ta en annan kurs
an den avsedda kan detta i vissa fall visserligen angivas till markstationerna,
men det méste &nd4 medféra stor fara for planet och dess passagerare. Ytter-
ligare en omsténdighet 4r att de kriminella element som utfér kapningen
inle har kunskap om plancts fiardkapacitet i friga om brénsle o. d. Det maste
ocksa beteccknas som en ofdrsvarlig handling att pa grund av egna énskemal
utsdita hundratals personer {6r livsfara och dessulom med tvang féra dem
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till ett land till vilket de icke avsett att resa. De flesta linder dir planen
landat har efter lingre eller kortare tid &terlimnat flygplanet och latit pas-
sagerarna fortsitta till sin bestimmelseort, men givetvis har en kapning
medfort mycket stora kostnader bade for flygbolaget och for passagerarna.
Ingen annan #n de som utfért brottet kan anses ersiattningsskyldig, och
dessa har i de flesta fall ingen mojlighet att betala nagonting. En betydelse-
full omstiindighet som underlattar bestraffandet ar att ingen kan komma
ur planet innan det landat, och efter landningen kan polis ta hand om
brottslingarna.

Problemet med flygplanskapning ar givetvis en internationell fraga. Pilo-
ternas organisation, som givetvis har allt intresse av att valdshandlingar mot
flygplan stoppas, kan utéva press pa den internationella organisationen fér
civilflyg, ICAO, s& att verenskommelser triffas. Det kan vidare tinkas att
piloterna kan végra att flyga till linder som inte medverkar till att stoppa
kapningarna. En internationell konvention, den s. k. Tokyo-konventionen av
ar 1963, har ratificerats av ett antal linder diribland Sverige. Den har nyli-
gen tritt i kraft.

Oavsett internationella éverenskommelser méste de som féretar kapningen
vara under sitt hemlands jurisdiktion, och det dr darfor sannolikt att de icke
fr med vald nedtvingade plan till sitt hemland, om dar {érefinnes en straff-
lagstiftning for sidana brott. Det dr da givetvis énskvart att alla lander i
forebyggande syfte snarast mdjligt utfardar lagar om straff for flygplans-
kapning.

Med hénvisning till vad som salunda anforts hemstalles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte anhalla
om utredning i samrad med 6vriga nordiska léander for ut-
arbetande av straffbestimmelser for flygplanskapning.

Stockholm den 14 januari 1970

Torsten Bengtson (cp)



