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Nr 1123

Av herr Jacobsson, Gosta, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 84, angdende transportstéd som regionalpolitiskt
medel.

(Lika lydande med motion nr 1319 i Andra kammaren)

I anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 84 angédende transportstod
som regionalpolitiskt medel ber jag f4 anféra foljande.

Mot sjilva tanken péa inférande av statliga fraktsubventioner for att
frimja de regionalpolitiska striivandena att stédja och utveckla niirings-
livet i Norrland och 6vriga delar av det allménna stédomriadet har jag
i huvudsak ej nagot att inviinda. Fastmera hyser jag full forstaelse for att
statsmakterna genom dylika subventioner séker eliminera de kostnadsmiis-
siga handikapp som foljer med de linga transportavstanden pa Norrland.
En dylik utjimning av de fraktdifferenser som ir betungande for Norrland
kan vara en lamplig politisk metod for statsmakterna att frimja utveck-
lingen av Norrlands néringsliv. En allmiin fraktutjimning till Norrlands
forman synes hiirvid erbjuda den bista 16sningen. En sirskilt verkningsfull
insats vore att de norrgiaende transporterna av briinnoljor och tunga rdvaror
samt byggnadsmaterial jamvil subventionerades.

Huruvida det féreliggande forslaget till fraktsubventioner dr en riktig
subventionsform ir tveksamt. Det ir visserligen klart att de norrlindska
foretag som direkt berdres far ekonomisk nytta av subventionerna och alt
de punktvisa insatserna indirekt kommer stédomridena till godo. Men
totalt undanréjes icke fraktkostnadsdifterensen for Norrland och de norr-
lindska stodomridena hirigenom. Kostnads- och prisnivin kommer icke
att nimnvirt paverkas. Syftet med stodet som ett allmiint regionalpolitiskt
medel blir till foljd hiirav i ndgon man forfuskat.

Till foljd av den selektiva inriktningen av transportstodet pd vissa varu-
slag och pa vissa transportmedel och genom begriinsningen till de sider-
gaende trafikstrommarna ér det dessutom fara vért att transportstrukturen
pa Norrland kommer att snedvridas och konkurrensen mellan olika trans-
portmedel forryckas. Icke minst framtriader hir den omstindigheten att
sjofarten helt undantages {rin subventionerna. Dd sasom motivering hiir-
for i propositionen aberopas de kostnader som staten érligen till sjofartens
forméan nedligger pa isbrytningen, ma inviindas alt statsanslaget for detta
indamadl inte kommer den inrikes kustsjofarten till godo. Denna ombesir-
jes niamligen merendels av fartyg med en tonnagestorlek understigande
750 dw-ton, vilka icke tillates segla si lAnge isen ligger utmed de norr-
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lindska kusterna. Denna fartygsstorlek anviindes for transporter av si-
gade och hyvlade triivaror, papper och i nigon min koppar till svenska
och utlindska hamnar — for alt nimna nagra av de varuslag for vilka
fraktrabatter skulle komma att limnas till jirnvigar och lastbilar och f6r
vilka smafartygen till f6ljd hirav mer cller mindre utestinges fran konkur-
rensen. Kustsjéfartens betringda lige kommer att ytterligare forsdmras.
Aven de norrlindska hamnarna skulle komma att missgynnas. Pastdendet
alt avstandsfaktorn inte skulle spela en nimnvérd roll for sjofarten ir icke
riktigt. Kustsjoéfarten dr kanske ingen stor sak for Norrland, men den har
sin betydelse och fértjinar att hinsyn tages till densamma. En sannolik
f61jd av det foreslagna systemets genomférande kommer eljest att bli att
sjotransporterna kommer att 6verflyttas till lastbilar och jirnvig och att
dven exportgodset kommer att med angivna transportmedel befordras till
sydsvenska hamnar fér att vidarebefordras dérifran med firjor och fartyg
till de utlindska avnimarna. Men en dyvlik utveckling kan knappast sti vil
i 6verensstimmelse med subventionspolitikens egentliga syfte.

Mot den i propositionen anférda tanken att fraktsubventionssystemet ge-
nom sin inriktning uteslutande pa de sodergdende transporterna, medan de
norrgéende transporterna icke skulle f4 motsvarande transportstod, skulle
verka som ett slags grinsskydd fér Norrlandsindustrierna gentemot syd-
svensk konkurrens finnes anledning att reagera. Statsmakterna miste vaka
over att marknadshushallningen icke pa detta sétt negativt paverkas.

Det ir ytterligare att mirka att den allménna fraktmarknaden merendels
fungerar pd sadant sitt att frakterna i den ena riktningen 4r beroende av
mojligheterna till returfrakter i andra riktningen. Aven SJ star i visst be-
roende hirav. Vilka verkningar i angivna hinseende som det {6reslagna
selektiva rabattsystemet skulle komma att fi for fraktmarknaden ar svar-
bedombart. Systemet som sadant kan emellertid dventyra den konkurrens-
neutralitet som dr en av hornpelarna i det av riksdagen faststillda transport-
politiska programmet.

Att systemet innebir embryot till en tungrodd byrakratisk apparat torde
icke kunna bestridas. En mindre tungrodd ordning synes bora 6vervigas.

Under aberopande av vad salunda anférts hemstiilles,

att vederbdrande utskott matte unders6ka mojligheterna
att lagga om det foreslagna systemet till att inom en given
ekonomisk ram omfatta en mera generell form for frakt-
subventionering fér Norrland och 6vriga delar av stod-
omradel for sivil jirnviigar och lastbilar som kustfartyg.

Stockholm den 14 april 1970

Gésta Jacobsson (m)



