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Nr 854

Av herr Asling, angdende planeringen av transporler och kom-
munikationer i Jamtlands ldn.

Erfarenheterna av den hittills forda lokaliseringspolitiken visar att de lo-
kaliseringspolitiska atgérderna i framtiden méste omfatta ett visentligt bre-
dare filt for att ge avsedd effekt. Trots den lokaliseringspolitik som etable-
rades i juli 1965 har ndmligen tendensen till bristande regional balans i fram-
for allt ekonomiskt och arbetsmarknadsmissigt avseende ytterligare for-
stiarkts. I den framtida regionpolitiken blir det n6dviandigt att mobilisera en
visentligt 6kad arsenal av instrument for att na avsedd effekt: béttre regio-
nal balans.

I detta avseende intar transportpolitiken en sérstillning. De regioner av
vart land som fatt vidkédnnas en uppbromsning i den ekonomiska aktiviteten
och didrmed en avfolkning ar regioner som pa grund av sin geografiska be-
lagenhet i forhallande till de expansiva regionerna har betydande avstands-
kostnader. Den trafikpolitiska malsiattningen maste i vad angar dessa regio-
ner underordnas en regionpolitisk malsittning, om inte andra medel, av t. ex.
lokaliserings- eller arbetsmarknadspolitisk art, i stort sett skall f6rbli overk-
samma. Med i denna bild finns ocksa rent sociala hiinsyn till den glesbygd
som befolkningsméssigt tenderar att bli allt glesare pa bade minniskor och
skilda servicefunktioner. Dessa utpriiglade glesbygder utgdr en del av de
regioner som redovisar den avstannande utvecklingen. Aven fran rent gles-
bygdspolitiska synpunkter méste alltsd transportpolitiken bli underordnad
regionpolitiken och ges en klart definierad malsittning.

Nir det giller transportpolitiken i den utpriglade glesbygden foéreligger nu
ett visst erfarenhetsmaterial, p4 grundval av bl. a. den forsoksvisa plane-
ring som skett inom Vilhelmina kommun. Erfarenheterna av denna plane-
ring bor vara virdefulla i det fortsatta trafikpolitiska arbetet. Det hade si-
kerligen varit av stort virde for den framtida regionpolitiska malsittnings-
diskussionen att en dylik férsoksvis trafikpolitisk planering pa bredaste mdoj-
liga bas hade fatt omfatta ett helt lin.

Fran denna synpunkt forefaller ett ndrmare studium av transportpolitiken
inom Jémtlands ldn kunna erbjuda intressanta erfarenheter fér den fram-
tida regionpolitiken. Jimtlands lin tillhor i hég grad de regioner som under
senare artionden fatt vidkénnas en avstannande ekonomisk utveckling och
didrmed ocksa en kraftig befolkningsutflyttning. Jimtlands lin 4r dessutom
ett inlandsldn med det norrlindska inlandets alla karakteristiska problem.
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Eftersom det norrlindska inlandet i den framtida regionpolitiken torde ut-
gora ett forstahandsomréde fran prioriteringssynpunkt, vore det lampligt att
redan nu borja samla erfarenheter av en regional trafikpolitisk planering i
detta omrade.

Jimtlands ldn har en del sdrpriglade kommunikationsproblem. Ostersunds
lige mitt i linet ger betydande férdelar fran servicesynpunkt, fordelar som
emellertid i dag inte kan tillgodogoras pa ett optimalt sétt till £61jd av brist-
filligheter i kommunikationerna. Jag vill hir forst och framst peka pa Jamt-
lands lins centrala bygder omkring Ostersund, den s. k. Storsjobygden, dir
storre delen av linets befolkning bor, som kommunikationsmissigt trasas
sonder av Storsjons langa vikar. En trafikpolitisk planering borde till nir-
mare granskning ta upp behovet av brobyggnader éver Sannsundet, R6do-
sundet och Vallsundet och deras betydelse fér néringsliv och bosittning i
Jimtlands ldns centrala bygder. Det forefaller sannolikt att en total plane-
ring i detta avseende skulle visa det i hég grad l6nsamt fran regionpolitisk
synpunkt att forcera utbyggnaden av dessa broprojekt.

Jimtlands lin har dessutom alltjimt stora eftersatta viigforetag, som bor-
de inlidnkas i en allmin regionalpolitisk planering. Det gilier inte minst vi-
gar av stor betydelse f6r skogsnaringen, och detta giller foretag savil i ldnets
centrala som i de mera perifera delarna. En planering av har ifragasatt slag
skulle givetvis &ven innefatta och ta hinsyn till medborgarnas férsérjning
med kollektiva kommunikationsmedel, t. ex. busslinjer, och borde sjilvfal-
let till en allsidig provning uppta statens jarnvdgars roll i sammanhanget
liksom forutsidttningarna for lokal flygtrafik.

Med stdd av det ovan anfdrda hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte begéra en
forsoksvis planering av transporter och kommunikationer
i Jamtlands lin med héinsyn till den regionalpolitiska ut-
vecklingen och i motionen angivna malsattning.

Stockholm den 28 januari 1970

Nils G. Asling (cp)



