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Nr 614

Av herr Ericson i Orebro m. fl., angdende utbildningen av trafikldrare,
m. m.

En tidig novembermorgon 1969 kérde en 18-arig flicka pa ldnsvdg 52 utanfor
Orebro. Vigen var mycket hal pa grund av underkylt regn. Hon fick plétsligt sladd
pé bilen och kolliderade med en motande lastbil. Flickan dédades.

Nista dag berittade tidningarna att flickan tagit kérkort under sommaren. Hon
hade inte fitt ngon utbildning i halkkérning. En olycka kan naturligtvis ha méanga
orsaker, men just denna speciella brist i kérkortsutbildningen gjorde att flickans chan-
ser att klara livet var mindre 4n de behdévt vara.

I vart land kan véglaget vara halt ungefdr halva aret. Vi vet att kérning pa sadant
underlag dr forenat med speciella risker och fordrar ett sérskilt korsatt. Trots detta
utbildas manga tusentals bilférare varje ar utan att de far lara sig hur man bést beter
sig 1 detta viglag eller vad man gor nir man far sladd pa bilen.

Det gar att {or overkomliga kostnader iordningsstélla halkbanor som kan anvandas
aret runt. En eller ett par banor i varje l4n skulle vara tillrickligt.

Ménga bilolyckor intriffar vid kérning i mdrker. Offren &r ofta bilférare med
farska kérkort. De har aldrig fitt trdna morkerkdrning innan de gavs ritten att kora
bil p4 egen hand. Férarutbildningen omfattar bara i undantagsfall en grundlig prak-
tisk genomgéng av den korteknik som gér mérkerkérning mindre farlig.

Det forefaller ur trafiksikerhetssynpunkt vara synnerligen angelidget att saval 6v-
ningskérning i halt viglag som korning i mérker ingar som obligatoriska utbildnings-
moment vid trafikskolornas kérkortsutbildning.

Riksdagen beslutade 1967 att skoléverstyrelsen i samrad med bl. a. trafiksikerhets-
verket skall vara huvudman for utbildningen av trafikldrare och trafikskolornas ut-
bildningsledare. En sadan utbildning startade i februari 1969 vid landstingets yrkes-
skola i Orebro Den viktigaste uppgiften under de nirmaste dren dr att genomféra
kompletteringskurser {6r de ca 2 500 instruktorer som nu arbetar vid de kommersiellt
inriktade trafikskolorna.

Parallellt med denna av skoldverstyrelsen ledda utbildning sker dock en omfattan-
de utbildning av trafikskolepersonal vid privata skolor. Trafiksikerhetsverket har
avratt, men enligt de nuvarande bestimmelserna féreligger inget hinder att bedriva
sadan utbildning i privat regi. Det dr mot denna bakgrund 6nskvirt att i férfattning
foreskriva att skoldverstyrelsen skall svara for all siddan utbildning och att ange ett
datum nar denna reform skall vara genomférd.

Forarutbildningens centrala betydelse for trafiksikerheten gér att kraven pa ut-
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bildningens kvalitet bér vara mycket héga. Tyvirr tycks kérkortsaspiranterna i férsta
hand efterfraga en snabb och billig utbildning vid trafikskolorna. Utbildningens kva-
litet kommer i andra hand. Det viktiga 4r att “ha tur och klara provet”.

I proposition nr 55 ar 1967 anges malsittningen vara “att tillférsikra de kérkorts-
sokande sd god utbildning som majligt till rimligt pris”. Den vig man valt for att nd
detta mal dr "konkurrens mellan skilda typer av trafikskolor”. Det forefaller som om
man hir séker tillimpa en princip som 4r helt unik inom vart utbildningssystem.
Konkurrensen mellan privata skolor tinkes garantera utbildningens kvalitet.

I sjalva verket torde det stdrsta hindret for en effektiv forarutbildning vara den
kommersialisering som utmirker trafikskolorna. Konkurrensen leder sannolikt till
ett ldgre pris, men det allvarliga ur trafiksikerhetssynpunkt #r att det sker pa be-
kostnad av utbildningens kvalitet. En billig utbildning blir en ur trafiksdkerhetssyn-
punkt dalig utbildning.

Om trafiksdkerheten sitts i f6rsta hand torde det vara mycket svért att Astadkom-
ma en helt tillfredsstillande utbildning inom ett starkt kommersialiserat trafikskole-
system.

I proposition nr 55 &r 1967 konstateras att det ir “orealistiskt att tinka sig att 1
dagens lige avvara den omfattande privata korskoleorganisation som under Arens
lopp vuxit fram”. Darmed antyds att det i och for sig vore dnskvirt med ett trafik-
skolesystem i samhillets regi. ”Forekomsten av kommunala och landstingsigda trafik-
skolor, som arbetar under samma villkor som de privatigda skolorna, bor stimulera
en utveckling mot en mera effektiv och dndamalsenligt uppbyggd utbildning. Fran
allménna synpunkter ar det dirfér i hég grad angeliget med kommunala engage-
mang pa férevarande omrade.”

Propositionens fromma {érhoppningar i dessa avseenden har tyvérr inte lett till den
i hég grad angelédgna utvecklingen. Det dkade kommunala engagemanget har i stort
sett uteblivit. Eftersom de kommunala trafikskolorna skall arbeta “under samma
villkor som de privatigda skolorna” — d.v.s. tvingas halla laga priser pa bekostnad
av utbildningens kvalitet — 4r det kanske naturligt att intresset inte ir stérre.

Ett 6kat kommunalt engagemang bér naturligtvis vara ett steg i riktning mot en
avkommersialisering av kérkortsutbildningen. Fér att stimulera kommunerna att ta
initiativ p4 detta omrade maste staten sannolikt g& in med vissa ekonomiska bidrag.
Det férefaller i hog grad angeldget att snarast utreda méjligheterna att pé olika vigar
stimulera till skapandet av kommunala trafikskolor.

For att ingen tveksamhet skall rada betriffande malsittningen for den statliga
och kommunala planeringen pa detta omréde bér riksdagen uttala sig for principen
att trafikskolornas verksamhet bor bedrivas i samhillets regi och integreras med ut-
bildningssystemet i vrigt.

Men hénvisning till vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen som riktpunkt f6r den statliga och kommunala pla-
neringen uttalar det dnskvarda i att trafikskolornas verksamhet i
framtiden integreras med utbildningssystemet i 6vrigt, samt

att riksdagen hos Kungl. Maj:t anhiller om
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1. att Svningskdrning i halt véiglag och mérker gores till obliga-
toriska moment i kérkortsutbildningen,

2. att utbildningen av trafiklirare och trafikskolornas utbild-
ningsledare fr.o.m. 1972 helt 6verfores till av skoléverstyrelsen
ledda utbildningsanstalter,

3. att det i hog grad angeligna kommunala engagemanget inom
trafikskolesektorn snarast blir féremal fér utredning.

Stockholm den 28 januari 1970

Sture Ericson (s) Thure Jadestig (s) Sven Lindberg (s)
i Orebro



