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Nr 552

Av herrar Hedlund och Gustafson i Goteborg, om dtgdrder fér att
oka trafiksdikerheten.

(Lika lydande med motion nr 714 i Foérsta kammaren)

Trafikolyckorna kriavde i Sverige under 1960-talet néra 12 000 ménnisko-
liv. Det arliga antalet dédade i trafiken har under senare ar legat over 1200
personer. Antalet svart skadade har varit omkring 6 000, och 15 000—16 000
ménniskor har dessutom adragit sig andra personskador. Det totala anta-
let trafikolyckor ar 1968 anges till 16 817. Bakom dessa siffror doljer sig
mycket lidande och stor minsklig tragik fér en dnnu storre grupp mén-
niskor dn vad de direkta statistiska siffrorna anger.

Det maéste beddomas sdsom allvarligt, att olycksfrekvensen tenderar att
stiga igen efter den nedgang som intraffade i samband med 6vergangen till
hogertrafik hosten 1967. Trots att under senare ar dkande vikt lagts vid
trafiksdkerhetsframjande atgirder har den efterstrdvade minskningen i
olycksfrekvensen inte kunnat uppnés.

Atgirder som kraftigt kan nedbringa antalet svira olyckor maste vidta-
gas. Malsittningen skall naturligtvis vara att skapa en siddan trafikmiljo,
att dodsolyckor inte behover intraffa.

Storre uppméarksamhet an hittills maste ocksé dgnas de svart skadades si-
tuation. For tusentals personer har trafikolyckorna medfért skador som
kvarstar under hela deras aterstiende liv. Minga minniskor far sin till-
varo spolierad genom obotliga skador pé bl. a. hjarna och nervsystem eller
andra grava handikapp.

Forutom dessa minskliga tragedier fororsakar trafikolyckorna betydande
materiella forluster. Hur stora dessa ar staller sig dock svart att bedéma.
Vid en utredning bekostad av statens trafiksikerhetsrad har trafikolyckor-
nas samhillsekonomiska kostnader uppskattats for aren 1965, 1970 och
1975 till 1650, 2 150 respektive 2 600 miljoner kronor. Andra berikningar
har gett betydligt hégre belopp, beroende p4 hur berdkningarna utférs.

Trafikrddet i Orebro har t. ex. r 1968 undersoki kostnaderna i samband
med en trafikolycka. Man har nu borjat uppméarksamma de héga kostnader
for vard- och rehabilitering, verkningar av forlorad produktion och darige-
nom det allménnas férlust av skatt m. m.

Olika samverkande atgidrder maste vidtagas for att trafiksikerheten skall
forbattras. Battre vigar, sdkrare bilar och skickligare forare kravs.
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Okade resurser maste anslas till att gora viigarna sikrare. Det ar sarskilt
angeliaget, att atgirder vidtages s att svira trafikféllor forsvinner snabbt.

Anstriangningarna att gora bilarna sikrare maste intensifieras. Saker-
hetsframjande forindringar av motorfordonen maste ges hogsta prioritet.
Striavan att skapa bilar som presterar alit storre hastigheter bor inte upp-
muntras. Aven om fordon med stark motor kan vara till fordel i t. ex. vissa
trafiksituationer, maste det starkt ifragasiattas huruvida det ar nagon me-
ning med hastighetskapacitet som namnvart Overstiger hastighet som
tillates pa motorviig. Hir bortses fran utryckningsfordon. Vidare maéste
angeligenheten av att karossen vil anpassas till motorns styrka under-
strykas.

Forarutbildningen skall naturligtvis inriktas mot att ge motorfordons-
forare kunskaper, som ar nodviandiga for en siker trafik i en alltmer kom-
plicerad trafikmiljo. Det ar emellertid ett oundgéngligt krav att kunskaper-
na halles aktuella och att fortbildning sker. Denna fortbildning maéste i stor
utstrickning ske med hjilp av bred aliman trafiksikerhetspropaganda. Er-
farenheterna fran hogertirafikreformen visar att denna propaganda kan
tillmétas stor betydelse.

Det ar av stor vikt att ocksi barnen far en god trafikundervisning. Sa-
dan undervisning bor i Skad utstrickning férekomma redan i forskolan.
Dir forskola inte finns maste mojligheterna att inrédtta sirskilda barntra-
fikskolor undersdkas. Anstringningar maste vidare goras for att gora tra-
fikundervisningen i grundskolan och gymnasieskolan kontinuerlig och ef-
fektivare.

Trafikdvervakning har visat sig vara ett effektivl medel for att frimja
trafiksikerheten. Den bor darfér komma till anvindning i storre utstrick-
ning.

Vid fordelningen av samhillets resurser maste en stdrre andel 4n hittills
anslas till trafiksikerhetsindamal. Under férsta halften av 1970-talet bor
genom samordnade anstrangningar mélet kunna sattas att minska antalet
dédade i trafiken med minst 50 procent. Motsvarande minskning bor efter-
strivas i fraga om antalet svart skadade. En skyndsam utredning bor fore-
tas i syfte att klarligga hur denna malséttning skall forverkligas.

En av forutsiattningarna fér denna malsittning ar att anslagen till forsk-
ningen hdjs. Under innevarande &r uppgir anslaget Trafiksikerhetsforsk-
ning till 3 000 000 kronor. Statens trafiksikerhetsrad har i sin anslagsfram-
stiillning begirt en héjning for budgetaret 1970/71 till 3 946 000 kronor. De-
partementschefen foreslar en upprikning av anslaget till 3 300 000 kronor.

Radet framhaller i sina petita, att insatserna hittills i vart land har varit
f6r sma inom de visentliga omradena av trafiksidkerhetsforskningen som
berdr bl. a. undervisning, upplysning och fordonets anpassning till manni-
skan. Kravet pa dkad kunskap om ménniskans beteende i trafiken, inte
minst inom titorierna med dess oskyddade trafikantgrupper, och en vidgad
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analys av olycksorsaker motiverar dkade insatser, understryker radet vi-
dare. Utformningen av trafikmiljén och trafiksanering ar ocksa visentliga
uppgifter for den fortsatta trafiksikerhetsforskningen, heter det ocksa i an-
slagsframstéllningen.

De stora omraden, dir radet har fér avsikt att vidga insatserna, galler
beskrivning och analys av trafikolyckorna och trafiken, trafikanternas
prestationskarakteristik, mojlighet att paverka trafikantbeteendet, fordo-
nens tillférlitlighet och sékerhet samt slutligen trafikmiljons planering.

Betriffande sin ekonomiska situation anfér trafiksikerhetsradet fol-
jande:

Foér innevarande budgetdr erholl trafiksikerhetsradet en okning av
forskningsposten med 125 000 kr. mot begirda 1119 999 kr. Den beviljade
dkningen innebir i realiteten — om hinsyn tages till den stindigt pagaende
fordyringen — att radet for nirvarande forfogar éver firre forskningsme-
del 4n under budgetaret 1968/69. Detta har nodvindiggjort nedskirningar
och omdisponeringar i forskningsplanerna av sadan art och omfattning, ait
balansen i utvecklingen av landets trafiksidkerhetsforskning starkt rub-
bats, vilket i sin tur medfér att skonjbara viktiga forskningsresultat blir
férdréjda och dirutéver, att tillgingliga forskarkrafter icke kan beredas sys-

selsatining inom det viktiga trafiksikerhetsomradet, nigot som tvingar
dem att soka sig till andra forskningsfilt.

Forskningen spelar en grundliggande roll for mojligheterna att hoja tra-
fiksikerheten. Med hénsyn till de stora forluster som trafikolyckorna fér-
orsakar samhiillet kan en 6kad satsning pa detta omrade ocksa forutsittas
vara — rent ekonomiskt sett — mycket lonsam. Enligt var mening bor darfor
anslaget for nista budgetar i enlighet med trafiksikerhetsradets dskande
faststillas till 3 946 000 kronor, d.v.s. till ett belopp som med 646 000
kronor Gverstiger Kungl. Maj:ts forslag. Enligt radets berdkningar utgér
det belopp som radet foreslagit bara ca 0,2 procent av beriknade kostnader
for trafikolyckor under ett ar.

Med hénvisning till vad som ovan anférts hemstilles,

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om
en utredning betraffande trafiksikerheten syftande till sa
energiska &tgirder att en sinkning av olycksfrekvensen med
minst 50 procent fram till mitten av 1970-talet blir mdojlig,
samt

att riksdagen matte vid sin behandling av Kungl. Maj:ts
proposition nr 1, bilaga 8, till Trafiksikerhetsforskning for
budgetiret 1970/71 anvisa ett reservationsanslag av 3 946 000
kr. att avriknas mot automobilskattemedlen.

Stockholm den 28 januari 1970

Gunnar Hedlund (cp) Sven Gustafson (fp)
i Géteborg



