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Nr 326

Av lerrar Johnsson i Blentarp och Jonsson i Arlov, om samordning
av den kollektiva trafiken med skolbarnstransporter m. m.

(Lika lydande med motion nr 294 i Forsta kammaren)

I den allt fortgaende strukturomvandlingen av vart samhille har trafikpolitiken
fatt en framskjuten plats. Vi har fatt omraden dir befolkningsuttunningen starkt pa-
verkat den allmidnna servicen, medan andra omraden har problem med o6verbe-
folkning.

Glesbygdens utsatta position sammanhédnger frimst med tre processer. En av
dessa dr koncentrationen av serviceanliggningar och lokaliseringen av arbetstill-
fillen till storre befolkningscentra. En annan ir indragningar och omliggningar av
den kollektiva trafikapparaten. En tredje process som skapar problem for den kvar-
varande befolkningen &r att det foretrddesvis dr de yngre som soker sig fran gles-
bygden, vilken darigenom far en allt negativare befolkningsstruktur, Dessa processer
griper in i varandra och utdvar en Omsesidigt forstirkande effekt.

I ett trafikpolitiskt system med Okad konkurrens bor den helt dominerande delen
av efterfrigan pa savil gods- som persontransporter kunna tillgodoses tillfreds-
stillande inom ramen for ett krav pa foretagsekonomisk lonsamhet i trafiken. Men
dven for de transportbehov som inte tillgodoses med individuella transportmedel
och som ar alltfér ringa som underlag for en sjilvbarande allmidn transporttjinst
maste ocksa transportmedel sta till forfogande. Glesbygdernas transportforsérjning
framstar hirvid som ett visentligt problem, vars 16sning forutsitter insatser fran det
allminnas sida. Att kollektiv trafik numera ofta inte kan bedrivas med l6nsamhet
i sadana bygder bor inte leda till en utarmning av kommunikationerna. Hér fordras
bittre och samordnande atgirder. De atgirder som hittills vidtagits har givit vissa
forutsittningar att uppritthalla en transportforsorjning i sadana omraden dir trafik-
underlaget — med eller utan driftbidrag — medgett linjetrafik med buss.

Dessa atgirder synes emellertid ej langre vara tillrickliga. Det blir alltmer vanligt
att kommuner far betala underskott som uppstar, trots att staten limnar driftbidrag.

Vid granskning av den transportférsorjning som vi har och den som dr behovlig
sa finner man att resursanvindningen synes vara fel disponerad.

Den vanligaste bilden pa trafikplaneringen i glesbygdskommunen ir att skol-
styrelsen genom entreprenader cller egna fordon klarar skolbarnstransporterna. De
som utfor dessa transporter pa entreprenad &r i regel taxi och privatbilar fér de sa
kallade nértransporterna, linjetrafikforetag eller enskilda bussdgare for lingre trans-
porter. Ovrig transportférsorjning — kollektiva kommunikationer — sker av linje-
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trafikforetag pa linjer som ar tillstindsbelagda. Dessa linjer har efter hand som
befolkningen uttunnas fatt en allt simre 16nsamhet och uppbir som regel driftbidrag
fran staten samt i manga fall kommunalt stod.

I hela denna transportorganisation kan forst fastslas att ndr det géller de trans-
porter som utfrs av taxi med fordon som tar upp till tiotalet passagerare 4r re-
sursanvindningen i storsta utstrickning riktig. Hdr dr kombinationen taxirorelse—
skolbarnstransporter ett led for fullt utnyttjande av bade fordon och forare.

Resursanvindningen for storre fordon (bussar av varierande storlek) dr emeller-
tid bristfillig. Detta beroende pa tillstandsgivning som medverkar till detta. Som
exempel kan nimnas ait det ej dr ovanligt att skolstyrelsen gor upphandlingen av
skolbarnstransporterna enligt anbud; billigaste anbudsgivare ar ett foretag som ej
har kollektiv trafik, och detta foretag far transporten. Samtidigt kan kommunen
stillas infor frigan om indragning av kollektivtrafiken fran ett annat foretag da
denna trafik har for daligt underlag for att vara 16nsam. Hade samma foretag haft
transporten av bade skolbarn och koliektivtrafik si kunde 16nsamhetskravet kanske
uppfyllas eller det ekonomiska tillskottet bli mindre.

Inom detta omride maste en samordning vara av virde for savil trafikforetag
som sambhillet. Det kan knappast vara riktigt att fordon pa 100 000-—150 000 kr.
anvindes for en tur pA morgon och kvill samtidigt som ett annat foretag med lika
dyra fordon kor kollektiv trafik pa dagen. Man méste hir dven taga hidnsyn tiil
sdttet att anvidnda personalen. Var finns den fulla sysselsdttningen? Alla dessa trans-
porter maste ske med samma fordon och forare, vilket ger bittre service och
ekonomi. Far ett linjetrafikforetag utfora elevtransporter och dirmed erhalla tick-
ning for den fasta kostnaden — vilket &dr naturligt, da fordon avskiljes for uppdra-
get — kan lokala kollektiva turer utforas pd andra tider, varvid kostnadskravet kan
stillas ligre genom att det normalt dr till fyllest att endast fa tdckning for rorliga
merkostnader for dessa turer.

For att fa samordning pa savil skoltransporter som den kollektiva trafiken bor
villkoret for att f4 utfora skoltransporter med buss vara att samma foretag dven
ansvarar for den kollektiva trafiken pd motsvarande stricka i den omfattning som
kommunens styrelse beddmer behovlig. Den kollektiva trafiken skulle bedrivas en-
ligt faststélld turlista med taxa. En sidan samordning skulle kridva mindre investe-
ringar och ge bittre lonsamhet for foretagen samtidigt som allminheten skulle er-
halla béttre service till for sambhillet billigare pris. En trafikuppliggning pa detta
sitt skulle stabilisera kommunikationerna i kommunerna samtidigt som hot om
trafikindragning och krav pd extra kommunala bidrag under aret skulle upphora.

Denna samordning kunde komma till stand genom att skoltransporterna upphand-
lades av kommunens styrelse i stillet f6r av skolstyrelsen, samtidigt som tillstinden
for kollektiv trafik och skolbarnstransporter samordnades. Skoltransporter dr knap-
past nigon utbildningsfraga utan en kommunikationsfraga och hor siledes ej hemma
i en skolstyrelse. Ansvaret for att kommunikationer av olika slag finns i en kommun
maste vara hos kommunens styrelse.
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En prévning av denna samordningsfrdga synes vara synnerligen angeldgen da
kravet pa 1onsamhet blir allt stdrre och belastningen pa savil staten som kommu-
nerna dr stor. Skyldigheten att limna service dven i glesbygden bestdr och maste
16sas for sa laga kostnader som mojligt utan att forsimringar uppstar.

Med stdd av ovanstidende hemstiller vi,

att riksdagen beslutar att i skrivelse till Kungl. Maj:t begira
utredning om mojligheterna att genom lansstyrelsernas tillstinds-
givning samordna den kollektiva trafiken med skolbarnstranspor-
ter pa samma vagstricka eller i samma omrade samt att i forekom-
mande fall ange en sidan samordning som en forutsittning for de
statsbidrag som nu utgér till statens jirnvigar for drift av icke
[onsamma jdrnvigslinjer m. m. och till trafikforetag for drift av
icke 16nsamma busslinjer.

Stockholm den 23 januari 1970

John Johnsson (s) Hans Jonsson (s)
i Blentarp i Arlov



