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Nr 301
Av herr Werner m. fl,, angdende Falsterbokanalen.
(Lika lydande med motion nr 253 i Férsta kammaren)

Genom beslut i maj 1969 beslét riksdagen att lata stinga Falsterbo-
kanalen for trafik fran och med den 1 november 1969. Sedan naturvards-
verket overtagit kanaldriften fran sjofartsverket fann man att det ur ekono-
misk synpunkt skulle vara lonsamt att fortsitta driften till den 1 april
1970, vilket forslag bifdlls av Kungl. Maj:t den 9 oktober 1969.

Beslutet att ligga ned driften synes vara baserat dels pa ekonomiska
overvaganden, dels pa uppfattningen att kanalen bortsett fran extrema is-
vintrar saknar betydelse for sjéfarten.

Vad framst giller de ekonomiska forhallandena kan hianvisas till bilagd
uppstilining som redovisar som allernativ 1 oférindrat éppethallande och
som alternativ 2 stingning den 1 april 1970.

Av skrivelser fran Skanes Batforbund och Falsterbokanalens Batklubb
framgar att batsporten inte &r frimmande fér avgift vid kanalpassage. Re-
dan en avgift av 5 kronor per smébat vid brolyft och/eller skirmindring
skulle ge en ytterligare inkomst av minst 15 000 kronor per ar. En smabats-
hamn i anslutning till kanalen skulle dirutéver forstirka inkomsterna vi-
sentligt.

Vid ett sddant férhillande blir underskottet s ringa att det icke ensamt
kan motivera en stingning av kanalen. Det ar att mérka att enligt >sMedde-
landen frin foéreningen fér inre vattenvigar> nr 1/69 icke nigon kanal i
landet utom Trollhitte Kanal visar 6verskott utan i stéllet oftast hégre un-
derskott &n har ar i fraga.

Vad darefter géller uppfattningen om kanalens betydelse f6r sjofarten méa
anforas:

Kanalen har under 1968 och 1969 passerats av respektive 6 410 och 4 980
avgiftsbetalande fartyg, d.v.s fartyg 6ver 20 ton. Anledningen till den laga
siffran 1969 ir uteslutande den, att sedan det i sUnderrattelser for sjofa-
rande> publicerats att kanalen skulle laggas ned och angéringsbojen i Kiam-
pingebukten indragas i bérjan av oktober, flertalet presumtiva kanalpasse-
rande icke observerade att fortsatt drift skulle ske till i april 1970.

Icke betalande batar har passerat kanalen till ett antal av 5 741 1968 och
6 099 1969.

Det kan forviantas en minimisiffra av 5 500 betalande fartyg per ar vid
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fortsatt drift och ett viisentligt 6kat antal smébatspassager pi grund av den
enorma utbredning batsporten gatt till mates.

Mirkligt nog har man vid den utredning som lag till grund fér beslutet
att ligga ned driften icke i ndgon mén uppmirksammat kanalens betydelse
for smabatstrafiken och endast i mindre man dess betydelse for det mindre
tonnaget.

Kanaldriftens betydelse for smabétstrafiken dr som framgér av ovan
niamnda skrivelser av sidan betydelse att det aktuella kostnadsunderskottet
far anses negligerbart.

Kanalen utgér uppenbarligen for mindre fartyg en tryggare farled dn den
runt Falsterboniset. Fér marinens behov, fér tullbevakning och sjoraddning
torde kanalen ha den allra storsta betydelse.

Det bor ocksa erinras om de sociala aspekterna i vad giller kanalperso-
nalen.

Vad slutligen giller vissa uppgifter i remissyttrandena fore riksdagens be-
slut om kanaltrafikens inverkan pa landsvégstrafiken ma framhaéllas, att
det allvarligaste hindret fér denna utgjorts av jirnvigstrafiken. Detta hin-
der elimineras 1972. Sjalvfallet kan atminstone i vad géller smabatar disku-
teras en passagekoncentration till vissa férutbestimda tider pa dygnet.

Med stéd av vad ovan anférts hemstilles,

att riksdagen hos Kungl. Maj :t mitte hemstélla
att Falsterbokanalen tills vidare halles 6ppen samt
att dess framtid blir féreméal for férnyad utredning.

Stockholm den 22 januari 1970

Mdgrten Werner (m) Hans Jénsson (s) Rolf Clarkson (m)
i Arlsv
Eric Nelander (fp) John Johnsson (s) Eric Svenning (s)
i Blentarp
Einar Henningsson (s) Anna-Grela Skantz (s) Stig Josefson (cp)
i Arrie

Sten Sjoholm (fp) C. G. Regnéll (m)
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Bilaga 1
FALSTERBOKANALEN
Beriakning av kostnader efter den 1/4 1970
Intill tiden for nedliggning av jdarnvdgstrafiken
Alt. 1 o6ppet
som nu hela Alt. 2 stingning 1/4
dygnet 1970 enl. beslut

Normalt driftunderhall f.n. .......... 18 600: — 15 000: —
8t/aloner ......... ... oL, 255 000: — 4 man 120 000: —
273 600: — 135 000: —

Medelinkomster pr ar 1/7-66 — 30/6-69 185 000: —
Summa underskott 88 600: — 135 000: —

(Alt. 2 46 400: — dyrare)

Efter tiden for nedldggning av jdarnvdgen

Driftunderhall ...................... 17 600: — 14 000: —
6l/amanloner ...........c.innenn. 195 000: — 1 man 30 000: —
212600: — 44 000: —

Inkomster ..........ccoiiiviinninnn. 185 000: —
Summa underskott 27 600: — 44 000: —

(Alt. 2 16 400: — dyrare)

Enl. alt. 1 ar det som f. n. &ven mdojlighet f6r mindre batar under 20 nt.
kostnadsfritt passera genom kanalen hela dygnet, dvensi for statliga fartyg
e.d. ver 20 nt. som ej betalar. For betalande full trafik. Ur beredskapssyn-
punkt 100 %.

Enl. alt. 2 ar kanalen stingd for all sjofart och ligger 1 en form av bered-
skap, utan personalberedskap.

Om kanalen i mindre omfattning skall hallas 6ppen for fritidsbatar till-
kommer ytterligare personalkostnader.
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Bilaga 2

SKANES BATFORBUND

c/o Hyresradet ‘ Statens Naturvardsverk
F-G Svanberg, Smidesvigen 5

Anders Olsvigen 6 B, Fack

23012 Hollviksnis 17120 Solna 1

Malmé den 4 november 1969.

Angdende Falsterbokanalens stingning.

I anledning av den beslutade stingningen av Falsterbokanalen vill Skdnes
Batféorbund, som éar ett distriktsforbund av Svenska Motorbatsunionen
(SMU) och omfattar samtliga batklubbar i Skane, framféra f6ljande syn-
punkter och fakta, vilka icke synes ha tillrickligt beaktats i sammanhanget.

Som bekant har batsportintresset 6kat lavinartat de senaste aren, ej minst
vid Skanes kuster. Som exempel kan nimnas att den nya smibatshamnen i
Limhamn, som rymmer ca 800 batar, var fullbelagd fran bérjan. Samtliga
smabatshamnar runt Skane ar dven i det nirmaste fullt utnyttjade.

P3a grund av de Oppna farvattnen runt Skane utgbres batbestindet av
relativt stora batar byggda fér gang i 6ppen sjo; medeldeplacementet uppgar
till ca-2,5 ton. Stérre delen — ungefir 90 % — ar batar med mast (segel-
batar eller motorkryssare).

Kanalen har i hég grad bidragit till kommunikationerna mellan de olika
batklubbarna i Sk&ne och sjilvklart dven underlattat for batdgare pa ost-
kusten att nd vistkusten och vice versa. Det ar stillt utom tvivel ait kana-
lens exisens dven:verksamt bidragit till att 6ka beséken av utlindska lust-
batar vid vdra kuster. Den av bropersonalen under aret forda statistiken dver
icke avgiftsbelagda mindre batar, som krévt broéppning eller sinkning av
slusskdrmarna, torde bira syn for sigen:

Manad Brodppning . Sdnkning av slusskdrmar
Sv. Utl. Sv. och utl. (har ej kunnat separeras)

april ........ 57 30 235

maj ........ 114 41 454

juni ........ 257 70 312

jui .l 451 232 1043

aug. ........ 198 95 577

sept. ........ 100 41 314

De utlindska batarna ir huvudsakligen danska, tyska, norska och finska
men dven holldndare, belgare och engelsméin finns med.
Det bor observeras att statistiken ej ar fullstindig. Det har varit omdj-
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ligt f6r bropersonalen att halla reda p& alla de lustbitar som passerat sam-
tidigt som avgiftsbelagda och andra storre fartyg giatt genom kanalen.

Hirutdver kommer alla de batar som kunnat passera utan brodppning
nir slusskdrmarna varit 6ppna.

Foérbundet har under hand erfarit att Naturvardsverket avser att hilla
kanalen oppen for sistndmnda kategori. Detta skulle innebéra att alla andra
batar — och for skaneklubbarnas del 90 % av batbestindet — skulle ute-
stingas fran denna bekvédma och ur sjosidkerhetssynpunkt synnerligen vik-
tiga kommunikationsled. Sa gott som allt batsamarbete mellan néirliggande
batklubbar norr och séder om niéset dr domt att upphdora.

Aven om, som ovan framhallits, batmaterialet runt Skine ar av kraftigare
typ dr pa ostkusten, betyder en stingning av kanalen — forutom en ansen-
lig tidsférlust — avsevirt 6kade risker fér den som vill passera niset. Far-
vattnen runt Falsterboniset dr beryktade for sina svara strém-, vind- och
botlenforhallanden — #ven vid relativt mattliga vindforhallanden blir sjon
oftast mycket orolig och krabb. Foér att inte riskera grundkinning méste
dven ganska sma batar halla séder om Falsterborevs fyrskepp.

Att ga runt niset i stillet for genom kanalen innebir en férlingning av
fardvdgen med ca 25 sjomil, eller for en ordinir segelbadt med en medelfart
pa 5 knop en forlingning av restiden med minst 5 timmar vid gynnsam-
maste vind.

Allt detta rimmar daligt med de allménna strévandena att underlitta och
uppmuntra den 6kande fritidsaktiviteten till sjoss samtidigt som man pro-
pagerar for 6kad forsiktighet och sikerhet.

Av det ovan sagda torde med onskvird tydlighet framgé att det ar av syn-
nerlig vikt att kanalen dven i fortsédttningen halles 6ppen for fritidsbatar
som erfordrar brooppning och sinkning av slussskdrmarna. Det ar givetvis
ej nodviandigt med Oppningsberedskap dygnet om utan det torde enligt for-
bundets mening ricka med regelbundna brodppningar vissa tider pa dagen
da trafikintensiteten pa bron ir lag, d. v.s. mellan 8.30—16 och 18.30—22,
forslagsvis 4—6 ggr. Atminstone under den tid d& jarnvigen fortfarande tra-
fikeras maste viss bevakningspersonal finnas och denna skulle d& &4ven
kunna ombesorja broéppning. Féorbundet utgir emellertid ifrdn att — &dven
om kanalen »ldgges i malpise» — viss bevakningspersonal maéste finnas.
Denna personal skulle d& dven kunna ombesérja brodppning vissa tider pa
dygnet. Forbundet ir dvertygat om att — om sa skulle krdvas — batidgarna
ar villiga att betala brodppningsavgift.

Férbundet vill slutligen uttrycka den férhoppningen att Naturvérdsver-
ket noga beaktar vad ovan framférts och férbundet ar villigt att aktivt med-
verka till en for alla parter praktiskt godtagbar 16sning.

For Skanes Batférbund

Frans-G. Svanberg Ingvar Bergstrém
ordf. sekr.
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Bilaga 3

FALSTERBOKANALENS BATKLUBB
Hoéllviksnés, den 19 oktober 1969.

Till
Naturvardsverket,
Stockholm.

Arende: Anliggande av smabatshamn i Falsterbokanalen.

Da vi erfarit, att projektering av en smabatshamn i Falsterbokanalen av-
ses igdngsittas med det snaraste, far Falsterbokanalens Batklubb, sisom
den enda batklubben i det aktuella omradet och med en erfarenhet under
c:a 6 ar av de aktuella forhallandena inom omradet, gora féljande forslag
och pépekanden:

1) Under tiden april—september bér brodppning, i man av behov, kunna
forldggas till vissa tider pa dagen, lampligen avpassade sa, att landsvags-
trafiken beredes minsta mdjliga oligenhet och att tagpassage kan ske
utan nigon vintan. Exempel fran sdvil in- som utlindska farleder med
klaffbroar kan tjina som forebild.

Det maste anses synnerligen riskabelt och ganska oansvarigt, att tvinga
mindre batar att gi runt Falsterboniset med de vilbekanta och beryktade
vind-, strém- och bottenférhillandena vid Falsterborev. Nedan limnas sta-
tistik upptagande antalet genom kanalen passerande, icke avgiftsbelagda
sméirre batar, sivil svenska som utlindska. Under a) redovisas sidana
farkoster, vilka for passage tarvat bro6ppning, under b) sidana, som kun-
nat passera under bron, men dir sdnkning av slusskdrmarna maéste foretas:

a) mdanad svenska utlandska
april 67 39
mayj 114 41
juni 257 73
juli 451 232
augusti 198 95
september 100 41

b) maénad svenska o. utlindska
april 285
maj 454
juni 812
juli 1043
augusti 577

september 314
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Passerande utlindska fartyg ar i huvudsak av dansk, tysk, finsk, norsk
och holldndsk nationalitet.

Passerande fartyg bér beredas gastplats for kortare tid, da ingen moj-
lighet foreligger i Skanérs hamn.

2) Sméabéatshamnen bor férliggas i N bassingen. Viderleks- och strom-
forhélladen torde omdjliggéra en forldggning av hamnen i S bassingen,
och inuti kanalen torde en hamn ocksa vara mindre limplig, pd grund av
passerande storre fartygs svall i den relativt tranga och vid kanalsidorna
grunda farleden. Likasa torde det bli mycket svart att anordna parkerings-
platser i tillrickligt antal i anslutning till fértéjningsplatser inuti kanalen.
En férlaggning av hamnen till N bassingen torde dessutom fa visentligt
farre broéppningar som f6ljd.

Utformningen av sméabatshamnen i den N bassingen bér enligt batklub-
bens asikt lampligast kunna géras sdsom lingsgiende med pirarmarna
parallella, bottenfasta bryggor, utgiende fran pirhuvudena med strackning
lings dykdalberna mot land. Kommunikation med bryggorna boér anordnas
sdvil fran land som fran pirhuvudena.

Om bryggorna dras in till den innersta dykdalben (S. 3. resp. S. 6.) gives
c:a 2000 mtr kajlingd med plats f6r omkring 600 batar. Uppmuddring av
basséngens inre del till det erforderliga djupet av 2,5 mtr nédvindiggores.

3) Foljande serviceanordningar foreslas:

Dé avstdndet mellan bryggorna ér for kort for bojfértojning forses for-
téjningsplatserna med palar for akterfértdjning. Harigenom vinnes ut-
rymme for flera batar.

Brygghdjd bor vara 1,10—1,20 6ver normalvattenstand.

Vattenledning, belysningsstolpar och el-uttag drages ut pa bryggor och
pirarmar.

Sjosattnings- och upptagningsanordning for batar upp till en vikt av c:a
10 ton bor anlidggas. Sedan lingre tid hirbirgerar Falsterbokanalen ett
antal batar med denna vikt.

Klubbhus med ev. mindre verkstadslokal skulle med férdel kunna in-
rittas i forra lotskontoret, dar byggnaden nu utnyttjas i mindre omfattning
for andra dndamaél.

Toaletter anordnas for batiagare och gistande fartygsbesittningar.

4) Upplaggningsplatser for c:a 600 batar anordnas i anslutning till de
bida pirarmarna. Uppliggningsplatserna bér sommartid da batarna lig-
ga i sjon, kunna rymma c:a 1200 bilar. Utfyllnad med material fran
muddringsarbetena i de inre vikarna torde kunna ge en utékad yta av
c:a 50 X 70 mtr eller ¢:a 3 500 m2 & vardera sidan, vartill kommer de bada
kanalplanerna, vilka nu anvinds som uppliggnings- resp. parkeringsplatser.

De nuvarande uppliggningsplanerna jamnas och hardgoéras. Befintliga
stridsvagnshinder (betongplintar) undanskaffas, varigenom stor yta vinnes.

Falsterbokanalens Batklubb representerar de flesta batigarna inom det
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aktuella omradet och anser sig ganska vil fértrogen savil med de svarig-
heter och oldgenheter som vidlader de nuvarande foértéjningsplatserna som
de Onskemdl, som framstéillts av dgare till savil stérre som mindre far-
koster. Det skulle dirfér kunna anses limpligt att batklubben kontakta-
des fore projekteringen, s att den darvid kom i tillfille att framfoéra
synpunkter och 6nskemdl piA smabitshamnens utformning. Falsterboka-
nalens Batklubb skulle synnerligen uppskatta en sidan kontakt med den
projekterande myndigheten.

For FALSTERBOKANALENS BATKLUBB
(Osten Ohlmarks) ordf.

Osten Ohlmarks,
Steffensv. 46, 230 12 Hollviksnéas. Tel 040/630 64 ell, 4510 82.
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Bilaga 4

Statsradet och Chefen for Kungliga Kommunikationsdepartementet
Fack
STOCKHOLM 2

Genom remiss av den 20 juni 1968 har Sjosportens Samarbetsdelegation
valvilligt beretts tillfille avge yttrande dver den utredning om Falsterboka-
nalens fortsatta drift eller nedliggande, som gjorts inom Kommunikations-
departementet.

I anslutning till vart gemensamma remissvar vill Sveriges Motorbéts
Union lidmna fortydligande synpunkter betridffande motorbatarnas specifi-
ka sjoegenskaper.

Sa snart en motorbat lamnat den skyddande skirgarden eller hamnen
pa Oppen kust, dr den helt hinvisad till radande nautiska foérhallanden,
vilket innebir att redan mattliga vindstyrkor, strémmar och specifika lo-
kala forhallanden av krabb sjé ete. gér motorbatsfirden obekvim. Sjo-
stuvning av allt 16st erfordras och den i regel mindre sjévana familjebe-
sattningen blir utsatt for fysiska och psykiska pafrestningar. De fysiska
pafrestningarna ar héirvidlag mycket stérre &n man ir benégen att tro. I
krabb sj6 maste alla som regel std upp och det ir sirskilt benen, som pé-
frestas. Det beskrivna foérhallandet har icke s& mycket med sjovardighet
att gora. I den vigen tal moderna batar med moderna bottenkonstruktio-
ner och motorer ganska mycket. Lat oss i stillet kallt konstatera, att motor-
batsfarder 6ver 6ppna havsstrickor redan vid mattliga vindstyrkor kraver
mycket av sin besittning. Man torde behdva komma upp i bétstorlekar éver
15 m innan den hér beskrivna bilden &ndras till det battre.

Nu finns det som bekant en stor méngd méanniskor f6r vilka motorbaten
blivit semesterredskapet per préférence. Nar man tittar litet p4 dessa mén-
niskors rorelseschema, finner man, att manga aldrig vigar lamna ett visst
vattenomrade t. ex. Luled—Pited skirgard, Stockholms skargard, Karlskro-
na skéirgard, Goteborgs skirgard etc. Fér méinga aterigen dr en semester-
vandring runt svenska kusten nagot av en livsupplevelse. Men man finner
da, att det ar fa av dessa batvagabonder, som blivit si tuffa att de bara kor
bortsett fran rddande vaderlek (givetvis ej mot stormvarning). Rorelsesche-
mat ir fastmera s, att man ligger nigra dagar pa en plats och sa forsoker
man gora ett sprang oOver ett oppet vatten in i ett annat skidrgiardsomrade
exempelvis fran Ekndarna vid Krakelund genom Kalmar sund for att kom-
ma in vid Langoren och Torhamn eller bara for att ta sig ned till Borgholm.
Under semestertid brukar det salunda ligga méngder av batar pa strategis-
ka punkter i vantan pa gott vider for att gora ett sddant hopp.
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(Betrdffande segelbatarna si ar deras roérelseschema till sjéss helt olika
motorbatarnas beroende pa segelféring och kél. Dirtill innebdr ju sjilva
grundférutsitiningen for segling att man méaste uppséka och utnyttja matt-
liga vindar och kanske segla si gott som varje dag under en semester om
ldnga striackor skall 6verfaras.)

I dessa sammanhang kan man nidmna sidana passager som att komma
runt Bjurdklubb ned mot Ratan, Hornslandet, Givlebukten med Grepen, det
alltid lika blasiga Landsort och sédra Kalmar sund runt Klotet, Kullen
m. fl. For att gora dessa passager siakrare, och gora utbytet mellan sjospor-
tare inom olika vattenomraden rikare, dr det uppenbart att varje mojlighet
att bygga ut eller bevara ssmitvigar» genom inre farleder och kanaler bor
tillvaratas.

Sjosportens Samarbetsdelegation har ju ocksa fér nigra ar sedan yttrat
sig i den hir angeligenheten och sokt f4 gamla skutleder rensade och ut-
prickade. Exempel pa sddana for yrkestrafiken helt ointressanta men for
sjosporten nédvindiga leder ar farleden bakom Bjorn i Gavlebukten, ej till-
fredsstillande utprickad s& kallade Galthalet vid Landsort, farleden bakom
Valdo6 i Kalmar sund, infarten till Torhamn vid Langoren ete. ete.

Vi tror silunda, att trots att en betydande teknisk utveckling éir att vénta
s& kommer fritidsbitarnas, av vilka 85 % &r motorbatar, rorelse i rum sjé
inte nimnvirt att férindras. Till havs dr den mindre motorbiten obekvim
och man kommer att vara beroende av skyddade fardleder. Att under dessa
forutsittningar diskutera ett nedliggande av Falsterbokanalen, en utom-
ordentlig »smitvigs runt en passage full av korssjo, intensiv yrkestrafik,
hég dimfrekvens, dilig landkontur ete. vore att ga tvirs emot den vixande
fritidsflottans behov och 6nskningar.

Betriffande den avgift for kanalpassage respektive broéppning, som
namnts i samband med utredningen av Falsterbokanalens nedliggande fin-
ner Sveriges Motorbéts Union detta problem som en unik foreteelse infér gil-
lande svensk rattsuppfattning. Vi har ju beslutat att i det hir landet skall
vi ej bygga nagra tullbroar, ej direkt avgiftsbeliigga trafiken pa& motorvigar
eller bilfarjor. Pengarna tas ju in indirekt genom drivmedelsskait. Kraven
att just en batigare skall ricka 6ver nagra kronor till brovakten vid passage
av en 6ppnad bro synes oss inte ge béatfolket jamlikhet med bilisterna.

Sammanfattning: Mot bakgrunden av det ovan sagda hemstiller Sveriges
Motorbéts Union att Falsterbokanalen som hittills skall hallas i drift i varje
fall for fritidsbatar och att dessa avgiftsfritt skall f4 passera kanalen.

Stockholm den 15 september 1968

for Sveriges Motorbats Union

Sven Nylander Lennart Sjéberg

ordférande sekreterare
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Bilaga 5

Holviksnas den 14/1 -70
Till myndigheten

Ang. Falsterbokanalen

Var detta beslut om stingning nédvéindigt? Det blir ingen som kommer
att tjina nagot pa det. Staten kommer att férlora mera pengar, mindre
handelssjofart far det besvirligare, likasi fiskebatar, fritidsbatar, kustbe-
vakning, marin och andra servisbatar tvingas ut runt Falsterbo, denna kusts
farligaste farvatten och ur beredskapssynpunkt sidmre. Och ovanpa detta
tvingas personalen att dra det tyngsta lasset. Bland annat i form av fri-
stallning, 4 man ir redan nu uppsagda till den 1/4—1970 utan att erbjudas
annan sysselsidttning. Utéver dessa, har en familj sin férsérjning av bun-
kerstation for handelssjofarten som passerar kanalen.

Alla dessa nackdelar till ett sidant pris, var vil inte riksdagens mening?

En fortsatt respittid med stingningen och en ny undersékning om for-
hallandet med kanalen bér utforas.

De fristdillda

Namn Alder Pensionsar Ar i sjofartsverkets tjanst
Ivan Lundstrém 50 79 24
Calle Nilsson 45 84 21
Gustav Gustavsson 39 90 18
John Levin 38 91 11
John Levin Calle Nilsson

Gustav W Gustavsson Ivan Lundstrom



