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Nr 243

Av herr Hedlund m. fl., om ditgdrder till stéd for trafiken pa ldngre av-
stand.

(Lika lydande med motion nr 208 i Forsta kammaren)

Enligt var mening skall ett decentraliserat samhille efterstrivas. Regional- och
lokaliseringspolitiken skall syfta till att skapa niringsliv och bebyggelse Gver hela
landet. Samhillet skall tillhandahalla de forutsittningar som krivs for att nirings-
livet skall kunna utvecklas och for att de enskilda minniskorna si langt mojligt
skall kénna trivsel. Transportpolitiken hor till de medel som dirvid maste komma
till anvindning,

Det kan bl a. ske genom &tgirder som syftar till att transportkostnader till
foljd av linga avstind neutraliseras. Norrland och Gotland drabbas frimst av si-
dana kostnader, men problemet aterfinns dven i andra delar av landet, De trans-
portstddjande insatserna skall naturligtvis inte bara avse transporter fran t. ex.
Norrland till andra delar av landet, utan de linga transporterna inom Norrland
maste ocksd beaktas. Det 4r inte minst viktigt med hzinsyn till hur transportstruk-
turen utbildats f6r bl. a. utskeppning av exportvarorna.

De atgirder som hir asyftas far inte rubba konkurrensliget mellan olika trafik-
medel.

For ndrvarande rider ej ovisentliga skillnader nidr det giller priset pa motor-
brinsle. I landsdelar som genom linga avstand far omfattande och fordyrande
trapsporter dr oljepriserna hdgre 4n i storstadsomradena. Vi finner det angeliget,
att de atgdrder som kan vidtagas i syfte att borttaga den orittvisa som en sadan
prisséttning innebdr kommer till stand. Med hjilp av beskattningen skulle ett enhet-
ligt oljepris for hela landet kunna &stadkommas.

Det skulle emellertid ocksd kunna ténkas att man med beskattningen som me-
del inforde ett differentierat oljepris. Dirvid skulle ldgre priser gilla i landsdelar
med langa avstand eller med insulirt lige. De av dessa forhallanden fororsakade
hogre transportkostnaderna skulle silunda motverkas om motorbrinslet tillhanda-
holls till ldgre kostnad.

Ytterligare atgdrder maste emellertid vidtagas pa transportomradet for att storre
jdmlikhet i konkurrenshinseende mellan foretag i olika delar av landet skall ska-
pas. Néagon form av fraktrabattering f5r landsdelar med linga avstind miste ge-
nomfdras. Olika mojligheter att utforma en sidan bor undersdkas. Ett system med
»fraktortstilligg> kan vara en anvdndbar metod. Det skulle innebira ett bidrag
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till foretagen baserat p& redovisade transportkostnader for transporter med olika
trafikmedel.

Atgirder maste ocksa vidtagas betriffande persontrafiken. Ett system med maxi-
mering av biljettpriset pa tig, buss och flyg torde ddrvid vara en anvindbar me-
tod. Nirmare dverviganden fir utvisa pa vilken nivd maximipriset ldmpligen bor
ligga.

Kostnaderna for fraktrabatten skall givetvis inte &ldggas vederborande trafik-
foretag utan bor avila staten. P4 samma sitt bor de kostnader som ligger over
maximeringen betriffande biljettpriserna tickas med statsbidrag.

En utredning bor skyndsamt goras i syfte att utarbeta forslag till utformning av
fraktstodjande atgirder. De losningar som vi hér foreslagit bor dérvid nidrmare
overvagas.

Med hiénvisning till vad som ovan anforts hemstilles,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhélla om
skyndsam utredning av frigan om fraktstodjande atgirder enligt
i motionen anférda grunder.
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