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Nr 1426

Av herrar Hedin och Wennerfors, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition nr 119, angdende riktlinjer fér lots- och
fyrvisendets organisation och fér statliga sjofartsav-
gifter.

(Lika lydande med motion nr 1219 i Forsta kammaren)

I proposition 119 angiende riktlinjer for lots- och fyrvisendets organisa-
tion och for statliga sjofartsavgifter forordar departementschefen en ord-
ning innebidrande allmén lotsfrihet som huvudprincip och menar att det i
fortsiittningen bér ankomma pa befélhavare att med ledning av bestammel-
serna i sjolagen avgora om han behover anlita lots for eget och andra
fartygs siikerhet i farled eller i hamn,

Vi vill som var mening framhalla att man lidgger ett orimligt tungt ansvar
pa befialhavarna, om forslaget i nimnda avseende realiseras. Var och en kan
mahinda utan storre svarighet i de flesta situationer, forutsatt skicklig
navigation och god utrustning, ansvara for sikerheten di det giller egna
fartyg, men ingalunda si litt da det giller andra. Det blir en svar val-
situation fartygsbefiilet stills infor vid avgérandet mellan att & ena sidan
undvika den merkostnad som anlitandet av lots innebdr och att & andra
sidan ta de risker som kan vara forenade med att avsta fran lots. Att, shsom
departementschefen gor, hinvisa till skyldigheten att visa gott sjomanskap,
d. v. s. i praktiken att anlita lots oavsett kostnaden om sjosdkerhetsrisk
bedémes foreligga, kan omdjligen motivera principiell lotsfrihet. Den eko-
nomiska faktorn kommer vid sadan lotsfrihet att spela en for sjosikerheten
direkt negativ roll.

De undantag fran regeln om lotsfrihet som departementschefen foreslar
skall gilla fartyg med allménfarlig last — déribland tankfartyg — med
undantag fér mindre fartyg. Lotsorganisationsutredningen har angivit vissa
mattuppgifter som ledning for vad som avses med mindre fartyg. Vi vill
foresla att man i det fall man over huvud taget avser att tillimpa lotsfrihet
dven specificerar fartygens bredd i detta sammanhang och séledes inte bara
nettodriktighet och lingd. Dirigenom kan man mera exakt avgrinsa far-
tygstyper med likartad lastférméga.

Departementschefen foreslar dérutéver av sjosékerhetsskil lotstvang i
tranga farleder, i hamninlopp och i farleder med intensiv trafik. Utover de
exempel som anférts av departementschefen i detta sammanhang vill vi
foresla att Milaren i sin helhet beldggs med lotstvéng.
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I propositionen foreslas bl. a. att sjofartsavgiften bor béttre anpassas till
de lokala farledernas lingd. Vi vill i det sammanhanget géra det piApekan-
det att avgiftsbeloppen inte skall vara s konstruerade att ett mera riskabelt
alternativ blir billigare att vilja bara for att farleden i det fallet rakar
vara kortare, Storsta hinsyn maste tas till sjosidkerheten vid avgiftshestim-
ningen.

Det dar med tillfredsstillelse vi konstaterar att departementschefen endast
i viss man ansluter sig till den modell for rationaliseringsatgirder som ut-
redningen forordat. Departementschefen nimner att sjéfartsverket emel-
lertid har planer pa indragning av Dalar$ lotsplats, vilket vi anser vara
orimligt. Den fragan tas mera utforligt upp i en annan motion i anledning
av proposition 119.

Vi vill med skérpa framhalla att sjosikerhetsaspeklerna bér spela den
storsta rollen for Kungl. Maj:ts handlande da det géller lots- och fyrvisen-
det. I propositionen séigs i fraga om lots- och fyrvisendets organisation att
sjofartsverkets lokala verksamhet dominerar och att dess uppgift ar att
trygga fartygens sidkra framforande i svenska farvatten. I arbetsuppgifterna
sigs ingd — forutom lotsning — underhall av fyrar, utsittning, intagning
och underhll m. m. av bojar, prickar etc. Enligt var mening bor hirjimte
inga dven andra former av forebyggande atgirder, t. ex. trafikreglering, an-
passad efter den speciella farledens krav, och bestimmelser om samband,
t. ex. via radio mellan fartyg av skilda slag. Nér det giller den forebyggande
trafikregleringen och planeringen av alla sikerhetsitgirder inklusive éver-
vakning och kontroll som lokalt méste samordnas ir det ocksd nédvindigt
att skapa lampliga organ som kan handligga dessa fragor. Verksamheten
bor givetvis centralt ledas av sjéfartsverket, men pa det lokala planet bor
lika sjalvklart de aktiva lotsarna, som har speciell sakkunskap betriaffande
forhallandena inom olika farleder, utnyttjas. Erfarenhet av sidan organi-
sation i andra lander bor harvid kunna vara viagledande.

Det dr synnerligen viktigt att erinra sig att hela denna sjosédkerhetsverk-
samhet langtifran &ar till gagn enbart f6r sjétrafikanterna. Aven den allmén-
het som indirekt kommer i beréring med sjotrafiken drar fordel av verk-
samheten i manga avseenden. Aven om sjoétrafiken dr den direkta orsaken
till att lots- och fyrvisendet existerar, maste man di det giller kostnads-
ansvaret ha klart for sig att sjofarten och da sasom i propositionen foreslas
framst handelssjofarten inte bor vara skyldig att i si hog grad sta for kost-
naderna. Sjofarten &r i sig sjdlv samhillsnyttig, och diarfér bor samhillet
till en inte ringa del ta pa sig ansvaret for sjéfartens sdkerhet. Med andra
ord ar det oriktigt — enbart de anférda synpunkterna visar detta — att
kriva nigon form av foretagsekonomisk kostnadstickning da det giller
lots- och fyrvisendet, som ju &r en helt samhillsnyttig, utomordentligt inte-
grerad och nodvindigtvis personalintensiv verksamhet, som inte kan ratio-
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naliseras och/eller regionalt koncentreras i sirskilt hog grad utan att dérvid
sjosidkerheten asidosiitts. Dirtill kommer att sddan rationalisering direkt
strider mot de lokaliseringspolitiska intressen som ur néringspolitisk syn-
vinkel bor ges higsta prioritet av savél regering som riksdag.
Med stéd av vad ovan anférts hemstiills,
att riksdagen i skrivelse till Kungl, Maj:t
dels matte uppdraga at Kungl. Maj:t att snarast utarbeta
férslag om organisationen av den lokala sjosékerhetstjans-
ten med anlitande av de aktiva lotsarnas sakkunskap,
dels méatte ge Kungl. Maj:t till kdinna vad i 6vrigt anforts
i forevarande motion i fraga om bl. a. bestimmelserna for
lotsning och sjofartsavgifternas storlek.

Stockholm den 30 april 1970

Carl-Eric Hedin (m) Alf Wennerfors (m)



