Motion i Andra kammaren, nr 1421 ar 1970 i3

Nr 1421

Av herr Andersson i Sodertilje, i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 119, angdende riktlinjer for lots- och fyrvd-
sendets organisation och for statliga sjéfartsavgifter.

(Lika lydande med motion nr 1215 i Forsta kammaren)

I proposition nr 119 foreslas en ordning som i princip innebir att lots-
frihet infors. Lotstvang avses dock gilla for fartyg med farlig last och for
fartyg i allméinhet i svirnavigabla farvatten, varvid forutsitts undantag
t6or mindre fartyg.

I anslutning till dessa forslag ar det fran flera synpunkter angelaget att
aktualisera situationen i Milaren, Sodertilje kanal och inloppet till Séder-
tilje fran Landsort.

Milaren utgdr i dag sotvattenstikt for de mycket befolkningsrika kom-
muner som #r beligna runt Mélaren. Samtliga dessa kommuner jimte be-
rorda lansstyrelser har kontinuerliga konferenser for att samordna sina
atgirder pa olika plan i syfte att férbittra vattenkvalitén i Mélaren. I detta
arbete intar de pigaende stora investeringarna i reningsverk en framtré-
dande plats. Under innevarande ar har ocksa naturvardsverket genom spe-
ciell hemstillan, till bl. a. Sodertilje, krivt provisoriska ldsningar, oaktat
definitiva reningsanliggningar blir firdiga vid arsskiftet 1973/74.

Kommunerna accepterar dessa stora investeringar i medvetande om den
utomordentliga betydelse M#laren har fran vattenférsérjningssynpunkt
och allménna naturvardssynpunkter. Motioner i denna fraga har férevarit
i riksdagen nir den fysiska riksplaneringen aktualiserades.

Med hinvisning till de anstringningar berérda kommuner gor for att
ridda Milaren far det anses vara fullt logiskt att i detta sammanhang kri-
va speciella foreskrifter fér sjofarten i Milaren si att inte effekten av
gjorda och planerade investeringar spolieras.

De sikerhetsforeskrifter som jag anser krivs for sjofarten i Mélaren ar
att ett allmént lotstvang infors for alla fartyg, oavsett storlek, som &r las-
tade med olja, gas, syra, fosfatimnen eller annan farlig last.

Att alla slag av olja i detta sammanhang skall karakteriseras som farlig
last star utom all diskussion, men det dr #ven av vikt att peka pa Svriga hér
exemplifierade dmnen och deras férodande inverkan pd vattnet vid en even-
tuell olycka.

Vid bestimmandet av vilka Amnen som skall karakteriseras som farliga
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krévs enligt min uppfattning att speciell hinsyn tages till Milaren med
tanke p4 den stora befolkningskoncentration som finns i detta omride och
ménniskornas beroende av vattentikten.

Vad som hir anforts angaende Milaren giller helt naturligt dven Séder-
tilje kanal, vilken ocksa har framhallits som exempel i propositionen.

Jag 6nskar hir dven understryka propositionens intentioner om nédvin-
digheten av att detaljerade sikerhetsbestimmelser utfirdas for omradet
Stockholms skérgard savil vad giller lotstvang och fartygens storlek som
vad som &r farlig last, precisering av det geografiska omradet etc.

Ett omrade, inom vilket det enligt min uppfattning bér inféras lotstvang
for fartyg med farlig last, ir strickan Landsort—Sddertilje. Mitt krav ir
betingat av navigationstekniska skil och av sjofartens omfattning i detta
omrade.

Med stod av vad som hir anférts hemstiller jag,

att riksdagen i yttrande éver proposition 1970: 119 an-
gaende riktlinjer fér lots- och fyrvisendets organisation
och for statliga sjéfartsavgifter matte uttala att lotstvang
skall foreligga i Mélaren och Sédertilje kanal for fartyg
med farlig last oavsett fartygens storlek, samt

att riksdagen métte uttala att lotstving skall foreligga
pa strickan Landsort—Sédertilje for fartyg med farlig
last.

Stockholm den 29 april 1970

Lennart Andersson (s)
i Stdertiilje



