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Nr 126

Av fru Ryding m.fl, angdende det framtida bostadsstédet till
folkpensiondrer,

(Lika lydande med motion nr 116 i Férsta kammaren)

Med hinvisning till vad som anforts i motionerna I: 94 och II: 108 hem-
stiller vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hem-

stilla alt frigan om formerna f6r det framtida bostadsstodet

till folkpensionirerna blir féremal for skyndsam utredning.

Stockholm den 20 januari 1970

Gunvor Ryding (vpk) C. H. Hermansson (vpk) Eivor Marklund (vpk)

Nr 127

Av fru Anér m. fl, om dtgdrder mot luftférorening genom motor-
fordon.

(Lika lydande med motion nr 120 i Férsta kammaren)

Férorening genom avgaser fran bensindrivna fordon dr en i hog grad
bidragande orsak till manga folksjukdomar, sirskilt i dess verkan pa lang
sikt. Epidemiologiska studier pa olika befolkningar, dven i Sverige, samt
laboratorieférs6k pa djur visar att luftféroreningar okar mottagligheten
for luftvigsinfektioner. Sarskilt intressant dr en undersékning som visar
att moss som smittats med influensavirus fick lungcancer efter inandning
av solbestrilade bilavgaser, medan friska mdss, som utsattes pa motsvarande
sitt, inte fick samma sjukdom. Luftféroreningar ensamma astadkommer
alltsa inte lungcancer — men de hjélper till.

For alt motverka utsliippet av avgaser har riksdagen infért bestimmelser
(Kungl. Maj:t prop. 1968: 124, 160) enligt vilka utslippet av koloxid skall
minskas till 45 gram per kilometer och utsléppet av kolvite till 2,2 gram
per kilometer, bada delarna fr.o.m. 1971 ars bilmodeller. Dessa svenska
normer ir stringare dn de av ECE rekommenderade.

Regeringen har uttalat att det 4r onskvidrt med en fortsatt successiv
minskning av avgasutsldppen, och lagen ger ocksia mdajlighet att skirpa de
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nu faststillda normerna. En ledningsgrupp inom kommunikationsdeparte-
mentet har i en utredning (stencil K 1968:2) foreslagit ytterligare regler
for att begridnsa utslippet av koloxid och kolvdten med effekt pa 1973 ars
bilmodeller. Detta férslag har #nnu icke féranlett nigra atgérder. Sadana
bor enligt vir mening snarast vidtagas.

Om detta senare forslag, av utredningen bendmnt »alternativ 2», genom-
fordes skulle det bl. a. betyda att det totala uislippet av koloxid ar 1975
skulle motsvara ungefir 1965 ars niva. For utslappet av kolvéte skulle re-
sultatet bli ungefir detsamma. Den uppskattade merkostnaden for detta
»alternativ 2» skulle bli for ny bil 400 kr. och for 6kad service 85 kr. om aret.
Dessa torde fa anses utgora maximikostnader. Man kan rikna med att
tekniska konstruktioner kan astadkommas som vésentligt sdnker de i be-
tinkandet kalkylerade kostnaderna.

I stillet for att pa silunda antytt sitt skiirpa bestéimmelserna for tillatet
avgasutsldpp har Kungl. Maj:t bestidmt att det utvecklingsarbete pa bil-
avgasomradet som bedrivits av ledningsgruppen i samarbete med AB
Atomenergi skall avvecklas den 1 juli 1970. Dérvid blir dels stationir ut-
rustning i laboratoriet i Studsvik, dels vissa mobila méitningsenheter éver-
flédiga och kan inte lingre anviindas. Ledningsgruppen anser att denna
utrustning #ven i fortsiltningen kommer att behdvas, bl. a. fér utprovning
av nya kontroll- och méitningsforfaranden, och ar angeligen om att s snart
som mdojligt fa direktiv om hur och av vem sagda utrustning skall anvindas
efter den 30 juni 1970.

I avgaserna fran bensindrivna fordon finner man emellertid inte bara
de amnen vi ovan behandlat, nimligen koloxid och kolviten, utan dér finns
150-—200 olika dmnen av vilka endast en mindre del identifierats. Bl. a. finns
dir kvdveoxider av vilka man berdknar att omkring 30 000 ton arligen sldpps
ut i Sverige via avgaserna,

Dessa kviveoxider ridknas numera till de viktigaste typerna av luftférore-
ningar i stadssamhillen. Det tolala utsliappet i luften 6ver hela var jord
uppskattas till omkring 30 000 ton kviveoxider per dag. I hogt urbaniserade
och industrialiserade omraden riknar man med att det sldpps ut 0,15 kg
kviveoxider per person och dag och att halten i sddana omriden 6kar varje
ar,

De mest omfattande undersékningarna om kviveoxiderna ér gjorda i USA,
framfoér allt i Los Angeles-omradet. Deras skadliga inverkan &r av flera
slag, dels en direkt skadlig inverkan pa hilsan pa lingre sikt, dels en
s. k. fotokemisk oxidation av organiskt material, som betyder att textilier,
gummi o, d. forstérs, Kviveoxiderna medverkar till de kroniska lungfor-
indringar som man funnit i tatbefolkade omraden. De orsakar slutligen
en avsevird skadeverkan genom rostning av stal etc. Kviveoxidernas effekter
ar annu inte slutgiltigt studerade, och det finns en viss oenighet bland
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forskarna om deras exakta skadeverkningar. Man torde dock kunna hivda
att de tillhoér de luftféroreningar som man kommer att folja med skirpt
uppmirksamhet i framtiden. Ett exempel pa detta ir de foérslag till normer
t6r minskade avgasutslapp som hiilsodepartementet i USA nyligen framlagt.
Dir vill man minska utsldppet av kolviten fran 2,7 gram per mile (siffran
ir alltsa inte direkt jimforbar med den svenska, som giiller gram per kilo-
meler!) ar 1971 till 0,25 per mile ar 1980; och utslappet av kvdveorider
fran en uppskattad siffra av 5,8 ar 1971 (da ingen som helsi kontroll dnnu
foreligger) till 0,40 ar 1980, alltsd en mycket drastisk nedskarning.

Samma amerikanska rapport antyder ait dessa mycket stringa krav pi
avgasrening mojligen inte kan uppfyllas 6ver huvud taget av de typer av
féorbranningsmotorer vi har i dag och man begér anslag for att utveckla nya
typer. Bilindustrin i USA & andra sidan pastar sig kunna uppfylla dessa
krav, men man fragar sig hur det skall ga till di den inte ens anser sig
kunna uppfylla de mycket ligre kraven, som delstaten Kalifornien satt upp
for 1975 ars bilmodeller.

Kviveoxider slipps emellertid inte ul bara fran bilar utan dven vid eld-
ning med olika brinslen inom industrier och dngkraftverk. I dessa stationiira
anliggningar ar det relativt ldtt att minska utsléappet av kvéveoxider genom
att minska forbrinningstemperaturerna, vilket rimligen bér kunna fa ner
utsliappet av kviveoxider med bortat 50 %.

Utslappet fran bilar 4r svarare att komma till rdtta med av olika tekniska
skal.

Man kan alltsa inte i dag peka pa bestimda atgirder som redan ar ut-
experimenterade och som kunde minska utsldppet av kviveoxider fran bil-
motorer. Diremot krivs utan tvivel mera forskning i Sverige pa detta om-
rade. Det behévs undersékningar av hur mycket kviveoxider minniskor
over huvud taget utsitts for inom vissa industriella yrkesgrupper och i
trafiken, Sidana filtundersékningar ar tekniskt lidtta att genomfdéra men
koslar naturligtvis en del pengar. Det dr dock nodvindigt att géra dessa
utldgg for att skydda oss mot skadeverkningar som i pengar riknade ar
mangdubbelt storre. Vi kan inte ndja oss med att okritiskt 6verta forsknings-
resultat fran t. ex. USA, som inte ar relevanta for vara specifika svenska
forhallanden och problem.

For att astadkomma en jimnare férbrinning i bensinmolorer tillsétts bly-
féreningar av olika slag till bensinen. Dessa tillsatser har ansetts nédvan-
diga for att férhindra knackning i motorer med hég kompression. Det finns
diven normer som bestimmer den maximala blyhalten. Samtidigt ar det vél
kint att blyféreningar i allménhet ar skadliga. Fran industrin kinner man
Lill fall av férgiftningar som visar sig i form av nervisa symtom, blodbrist,
magsmairtor, forlamningar etc. Blyféreningarna kan ocksa lagras upp i cel-
lerna och paverka dessas dmnesomsittning. De langsikiiga verkningarna



4 Motion i Andra kammaren, nr 127 ar 1970

ir inle si vil kiinda, men cn rad forskningsresultat tyder pa att paverkan
och upplagring av bly i kroppen kan ge allvarliga skador pa lang sikt.

Det bly som tillférs bensinen forsvinner till stor del ut med avgaserna.
Man har uppskattat det tillskott av blyféreningar i naluren som bilarnas
avgaser limnar till mer 4n 2 000 ton arligen. Huvuddelen av blyet lamnar
avgasroren som oorganiska féreningar, men dven bly i organisk form till-
fors pa detta sitt naturen. En del av det oorganiska blyet kan av vixter
omvandlas till organiskt bly, vars giftverkningar ar svarare. I arsrapporten
fran arbetsmedicinska institutet 1968-—1969 framhalls bl. a, att erhillna
forskningsresultat tyder pa att organiska blyféreningar utgér en stérre del
av mingden bly in vad som tidigare antagits. Vid prov pa vixter utefter
trafikleder har hoga blyhalter uppmiitts. Atskilligt av bensinblyet bryts inte
ner i naturen utan férs vidare och anrikas i naringskedjorna,

Frigan om blyhalten i bensin har tidigare uppmirksammats av riks-
dagen. 1968 ars riksdag anhdéll dven hos Kungl. Maj:t om forslag till dtgirder
mot luftféroreningar genom utsldpp av blyhaltiga avgaser. Den 28 januari
1969 beslot giftnidmnden att den dittills hogsta tillitna halten av tetraalkyl-
bly i bilbrinsle skulle sinkas fran 0,8 till 0,7 gram per liter. Detta med
giltighet fran den 1 januari 1970. Nagon minskning av det totala blyutslip-
pet kommer denna skidrpning dock inte att medféra. Den berdknade 6kning-
en av bensinférbrukningen gor alt det totala arliga utslippet av forbrint
bly vintas bli hégre trots den skirpning som genomfors.

Utvecklingen pa bilmotoromradet har gatt mot allt effektivare motorer,
vilka behover hogoktanig bensin, Effektiva motorer dr ocksa betydelse-
fulla fran trafiksikerhetssynpunkt, Tekniskt sett finns det dock mdojlig-
heter att framstilla hégoktanig bensin med laga blyhalter. Vid nyare raffi-
naderier gérs detta redan nu. Bensin med lag blyhalt finns alltsd att fa
fram, dven om en vintad ¢kad efterfragan pa sidan bensin i Europa kan
leda till att brist uppstar. Kapaciteten hos raffinaderierna kan 6kas. Kost-
nadsékningen i 6ren per liter blir obetydlig, i storleksordningen ett par éren.
Problemet ir snarare att finansiera raffinaderier som ger hégklassigt bréansle.
Det har dven framhallits att det dr viktigare att utnyttja de ekonomiska
medel som finns for att framstilla olja med lag svavelhalt vilket ju ocksa ar
ctt angelidget miljovardsintresse. Men det ena far inte utesluta det andra.

Det ar ocksa maojligt att helt undvika blytillsatserna och i stillet tillsitta
andra mede] till bensinen. Enligt uppgift finns dock nackdelar dven med
dessa tinkta ersittningsimnen. Avgasutslippen skulle da innehélla &mnen
bl. a. aromater med skadeverkningar som f. n, dr svara att klarliagga,

Ytterligare atgirder dr dock nddvindiga. Ett program for en snabb ned-
trappning av den tillatna blyhalten i bensin, som leder till att bly i bensin
inom en snar framtid férbjuds, bor upprittas. Genom sidana atgirder far
oljebolagen tid att stilla om sin produktion. I den mén detta ocksi kriver
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smiure dndringar av motorkonstruktioner ar sadana dndringar motiverade.
Gifinamndens beslut 4r ett steg i ritt riktning. Det uppges vidare att den
genomsnitiliga blyhalten i bensin nu 4r omkring 0,5 gram per liter, varfér
ytterligare atgarder snabbt tycks mojliga.

Vi forutsétter att férhandlingar pagar mellan naturvardsverket och olje-
bolagen for en successiv nedtrappning av blyhalten i bensin och att en tid-
tabell uppriittas fér denna. I avvaktan pa de radikala resultat som bér bli
foljden av dessa forhandlingar foreslar vi att bestimmelser redan inom
kort, senast den 1 januari 1971, inférs om en begrinsning av den hogsta
tillatna blyhalten i bensin till 0,4 gram per liter. Tekniska och ekonomiska
forutsattningar kan anses féreligga for en saddan atgird.

Vidare bér bensinkonsumenterna uppmanas att anviinda bensin med lag
blyhalt, Som regel innehéiller den hogoktaniga bensinen mer bly én bensin
med ligre oktantal. Atskilliga bilister anvinder nu hégoktanig bensin utan
att detta krivs av motorerna.

Med hénvisning till vad i motionen anférts hemstiller vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t begir

1. att forslag till skérpning av reglerna for begriinsning
av utslipp av koloxid och kolviten fran bilmotorer med gil-
tighet fr. o. m. 1973 ars bilmodeller snarast framliggs,

2. att en sidnkning av hogsta tilldtna halten av blyfor-
eningar i bilbrinsle fran 0,7 gram per liter till 0,4 gram per
liter genomfors med giltighet fr.o.m. den 1 januari 1971,
samt

3. att forskning inriktad pd kviveoxidernas skadeverk-
ningar inom industri och genom biltrafik initieras.

Stockholm den 15 januari 1970

Kerstin Anér (fp)

Erile Tobé (fp) Sven Antby (fp) Karl-Erik Stromberg (fp)



