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Nr 167
Utldtande i anledning av motioner rérande den statliga trafikpoli-
tiken m. m.
(4:e avd.)
Motionerna

I de likalydande motionerna I: 71 av herr Werner och II: 87 av fru Ryding
m. fl. har yrkats att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hemstilla
om en dversyn av de av 1963 ars riksdag antagna riktlinjerna {ér den statliga
trafikpolitiken i enlighet med i motionerna férordad inriktning.

I de likalydande motionerna I: 198 av herrar Tage Johansson och Ove
Karlsson samt II: 216 av herrar Gustavsson i Nissjo och Sérenson har yrkats
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om ytterligare under-
sOkningar om foruisitiningarna for trafikpolitikens tredje reformelapp samt
att riksdagen uttalar sig for ett fortsatt uppskov med genomférandet av den
tredje reformetappen intill dess de ndmnda undersékningarna redovisats.

I de likalydande motionerna I: 202 av herr Skarman och II: 222 av herr
Westberg i Ljusdal m. fl. har hemstallts att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t mafte anhalla om en Gversyn av de trafikpolitiska fradgorna, varefter
riksdagen bor beredas lillfédlle att pa nytt ta stédllning till dem.

I motionen I: 197 av herrar Blomquist och Thorsten Larsson har hem-
stallts att riksdagen hos Kungl. Maj:l méalte begira en 6versyn och omprov-
ning av den nu férda trafikpoliliken i forsta hand i vad avser jarnvégsdrif-
ten.

I de likalydande motionerna I: 376 av herr Erik Olsson m. fl. och II: 363
av herr Wikner m. fl. har hemstéllts att riksdagen matte besluta att etapp
tre enligt det trafikpolitiska reformprogrammel uppskjutes till dess ytter-
ligare erfarenheter av de bada forsta etapperna har kunnal redovisas.

I de likalydande motionerna I: 320 av herr Strandberg m. fl. och II: 708 av
herr Lothigius m. fl. har hemstillts att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t
mélte anhélla att Kungl. Maj:t matte

1. uppmana pigaende statliga utredningar inom trafikpolitikens omrade
att snarast fullfélja sina uppdrag,
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2. uppdraga at trafikpolitiska delegationen att dels samordna resultatet
av nimnda utredningsarbete och i samband ddrmed verkstilla en analys av
den framtida utvecklingen inom transportomradet, dels féresla de atgirder i
trafikpolitiskt hdnseende vartill samordningen och analysen kan féranleda.

I de likalydande motionerna I: 603 av herrar Dahlén och Bengtson samt
I1: 690 av herrar Hedlund och Wedén har, savitt nu ar i fraga, hemstallts att
riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t

1. anhalla om 6versyn av tillimpningen av 1963 ars trafikbeslut,

2. anhalla om ytterligare utredning av fragan om tillfredsstdllande trans-
portfﬁrséfjning tor landets olika delar, enligt i motionerna anférda riktlin-
jer,

3. uttala att kommun maste ges tillfdlle, att enligt i motionerna anférda
riktlinjer gora framstéllning till vederbérande myndighet da fraga uppkom-
mer om nedliggning av busslinje.

I de likalydande motionerna I: 605 av herr Hogsirém m. fl. och II: 720 av
herr Svanberg m. fl. har hemstillts att riksdagen maétte besluta atl i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhalla om en 6versyn av riktlinjerna for den statliga tra-
fikpolitiken sa att ett fran samhallsekonomisk synpunkt effektivt utnyttjan-
de av den befintliga irafikapparaten noga beaktas samt ait vid denna 6ver-
syn trafikpolitikens och fraktkostnadernas betydelse fér en effektiv lokali-
seringspolitik dgnas stor uppmairksambhet.

I de likalydande molionerna I: 612 av herrar Nils Nilsson och Johan Ols-
son samt II: 684 av herr Boo m. fl. har hemstallts ait riksdagen matte uttala
sig f6r uppskov tills vidare med pabérjandet av den tredjec etappen enligt
riksdagens beslut 4r 1963 om rikilinjerna fér den statliga trafikpolitiken
samt att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t métte hemstéilla om en over-
syn av de av 1963 ars riksdag antagna rikllinjerna for den statliga trafikpoli-
tiken med beaktande av i motionerna anférda synpunkter samt att till riks-
dagen aterkomma med forslag i drendet.

I de likalydande motionerna I: 629 av herr Rikard Svensson m. fl. och
II: 716 av herrar Rask och Fridolfsson i Rédeby har hemstéllts att riksdagen
i skrivelse till Kungl. Maj:{ matte anhalla alt en grundlig éversyn gores av
hur etapperna 1 och 2 verkat ur samhillsekonomisk och trafikpolitisk syn-
punkt samt att den sa kallade tredje reformetappen icke kommer att genom-
foras forran riksdagen anyo [att prova denna fraga.

I de likalydande motionerna I: 615 av herr Johan Olsson m. fl. och II: 699
av fru Joning m. fl. har yrkats att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t hem-
stilla om utredning om lokala kommunala trafikorgan for kompletlerings-
trafik pa i motionerna anférda grunder.

I de likalydande motionerna I: 117 av herr Thorsten Larsson m. fl. och
II: 138 av herr Josefson i Arrie m. fl. har hemstéllts att riksdagen méite i
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skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla om utredning och férslag angdende regio-
nala jarnviagsndmnder samt angiende uppgifter for dessa enligt i motioner-
na anférda riktlinjer.

Utskottet

I motionerna I:71 och II: 87, 1: 202 och II: 222, 1: 605 och II: 720, I: 612
och II: 684 samt 1: 197 har med skilda motiveringar yrkats att riksdagen
hos Kungl. Maj:t matte hemstilla om en 8versyn eller ormaprévning av de av
1963 ars riksdag antagna riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken medan
i motionerna I:603 och II: 690 begirts en dversyn av tillimpningen av
nimnda beslut. Vidare har i sistnimnda bada motioner begirts ytterligare
utredning av fradgan om en tillfredsstdllande transportférsérjning for lan-
dets olika delar.

Utskottet vill i anledning hérav till en bérjan erinra om att 1963 &rs be-
slut (prop. 191, S3LU 1, rskr. 424) innebar en nyorientering i syfte att
skapa ett mer konkurrensfrimjande system pa transportmarknaden. De
konkurrenshimmande regleringarna pa omradet skulle i méjligaste man
avvecklas. Varje trafikgren skulle i prineip svara for sina kostnader och
dven i dvrigt skulle forutsittningar skapas fér en konkurrens pa lika vill-
kor, vilket bedomdes vara av betydelse for att nd en samhillsekonomiskt
riktig uppdelning av trafiken mellan de olika trafikgrenarna.

For att fa en mjuk 6vergang till den nya trafikpolitiken besléts att reform-
atgirderna skulle samordnas i tre etapper av vilka den férsta inleddes den
1 juli 1964. P4 jirnvigssidan har enligt férutsittningarna fér beslutet ned-
laggningen av trafiksvaga bandelar fortsatt. SJ har tillerkiints full kostnads-
tickning for forpliktelsen att trafikera sidana trafiksvaga jirnvigslinjer
som foéretaget inte finner foéretagsekonomiski motiverade att driva men
som av olika skil ansetts bora bibehillas. For innevarande budgetar utgar
sddan ersittning med 215 milj. kr. Enligt riksdagens beslut hésten 1965
(prop. 172, 3LU 35, rskr 456) har den andra reformetappen inletts den 1 juli
1966. Etappen innebir bl. a. en ytterligare liberalisering av tillstdndsgiv-
ningen fér den yrkesmissiga lastbilstrafiken samt borttagande helt av
behovsprovningen {or fordon om hégst 4 ton maximilast och specialfordon.
Som riktpunkt fér den tredje etappens pabérjande angavs den 1 juli 1968,
da bl. a. for landsviigssidans del lastbils- och traktortdgstrafiken skulle helt
befrias frdn behovsprévning. Nagot férslag frin Kungl. Maj:ts sida rérande
den tredje etappens genomférande har sasom av det féljande framgar dnnu
inte lagts fram.

I enlighet med férendmnda riksdagsbeslut har vidare den s. k. trafikpo-
litiska delegationen tillsatts med uppgift att som radgivande organ inom
kommunikationsdepartementet f6lja upp genomférandet av det av statsmak-
terna beslutade reformprogrammet. Delegationen har i enlighet med av riks-
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dagen uttalade 6nskemal under hosten 1967 utokats med ytterligare tvéa par-
lamentariska representanter. For sina erfarenheter under programmets forsta
ar har delegationen limnat en redogdrelse som &tergavs i prop. 1965: 172
och inte féranledde nagra erinringar fran departementschefens eller riksda-
gens sida.

Delegationen har hirefter fortsatt sin uppfdljning av programmet. Lik-
som under den forsta elappen har den hafl kontakter och Gverliggningar
pa skilda orter ule i landet for att ge lins- och lokalintressen mdjlighet att
direkt komma till tals rérande reformprogrammets verkningar. Delegatio-
nen har lagt fram en den 17 december 1967 daterad redogorelse for sina er-
farenheter hirav. I denna konstateras att genom de atgérder som vidtagits
i de bada forsta etapperna SJ fatt forbattrade mdjligheter att inom stora
delar av transportmarknaden effektivt konkurrera med lastbilsféretagen.
Jirnvigsforelaget dr salunda inte lidngre skyldigt att offentlighélla frakt-
avtal och har ritt att férdela sina vagnar till kunderna efter foéretagseko-
nomiska bedémningar. Transportplikten pa affirsbanenitet har upphévts
och foretaget far som férut néimnts sirskild ersittning for driften av de
olénsamma jirnvigslinjer, som uppritthalls av andra 4n foretagsekono-
miska skiil. Den yrkesmissiga lastbilstrafiken har i likhet med jérnvagstra-
fiken fatt mojlighet att utvecklas mera fritt pa den del av transportmark-
naden didr den har de bésta férutsidtiningarna.

Delegationens majoritet konstaterar vidare att erfarenheterna av reform-
programmets bada forsta etapper ar dvervigande positiva och att det inte
framkommit nagra sidana negativa effekter som skulle motivera att ge-
nomférandet av programmet inte skulle fortsittas. Den har dérfoér forordat
att den tredje etappen skulle pabérjas den 1 juli 1968 i enlighet med de
tidigare riktlinjerna.

Overvigande skil har emellertid, enligt vad utskottet erfarit, vid prov-
ning inom Kungl. Maj:ts kansli ansetts tala for att véinta med genomféran-
det av nimnda etapp tills bilskatteutredningens och affirsverksutredningens
forslag slutredovisats. Diarmed skulle fragorna rorande beskattning av de
tunga lastbilarna och vissa fragor rérande SJ:s kostnader sikrare kunna
bedémas. Detta har ansetts vara av virde for strivandena att dstadkomma
en konkurrens pa likartade villkor mellan de olika trafikmedlen och dér-
med f6ér en samhiillsekonomiskt battre férdelning av transporterna.

Utskottet kan fér sin del ansluta sig till dessa synpunkter. Flera for be-
démningen av de i motionerna aktualiserade fragorna viktiga utredningar
har ocksd numera avlimnat betinkanden, sdsom den férenimnda afféirs-
verksutredningen, hamnutredningen och kanaltrafikutredningen, medan
végplanecutredningen enligt vad utskottet erfarit berdknas avlamna sitt be-
tiinkande fore arets slut. Utredningen angiende vigtrafikens kostnadsan-
svar och dirmed sammanhingande fragor p&gar liksom utredningen anga-
ende det statliga stodet till drift av icke 16nsamma busslinjer pa landsbyg-
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den. Utredning pégar vidare rérande foretagsstrukturen inom den yrkes-
missiga vigtrafiken.

Fran bilskatteutredningen har vissa forslag aviserats skola komma under
hostens lopp. Proposition i anledning av kanaltrafikutredningens forslag
har nyligen avlimnats och proposition i anledning av affirsverksutredning-
ens foérslag har aviserats. Vissa atgirder har ocksa vidtagits som f6ljd av
de av en sirskild arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet framlag-
da forslagen i betéinkandet Lokal trafikservice (SOU 1968: 33).

Riksdagen torde inom den ndrmaste framtiden f2 ta stiillning till salunda
framlagda eller aviserade forslag. Innan sa skett och vikligare delar av ater-
sldende ulredningsarbete kunnat slutféras samt erfarenheterna ytterligare
analyserats av de bada férsta etappernas genomférande synes det inte moj-
ligt att med storre sidkerhel Overblicka den trafikpoliliska utvecklingen i
vart land. Utskoltet kan mot bakgrund hérav inte finna del limpligt att i
nuvarande lige en oversyn och omprévning av 1963 ars trafikbeslut av det
slag motionirerna férordat kommer till stand. Motionerna I: 71 och II: 87,
1: 202 och II: 222, 1: 605 och II: 720 dvensom I: 197 samt I: 612 och II: 684,
sistndmnda bada motioner savitt nu ir i fraga, avstyrks foljaktligen.

Genom det anfdérda synes yrkandena i motionerna I: 198 och II:216,
1:376 och II: 363, 1: 612 och II: 684 samt 1: 629 och II: 716 rérande forut-
sattningarna for trafikpolitikens tredje reformetapp samt om uppskov med
denna etapp i visentliga delar tillgodosedda. Da nagra sérskilda atgérder i
dmnet fran riksdagens sida f. n. ej synes pakallade avstyrks f6ljaktligen be-
rorda yrkanden i namnda motioner.

Sdsom i motionerna I:320 och II: 708 framhaliits maste tillimpningen
och uppféljningen av de trafikpolitiska principerna anpassas lill den snab-
ba tekniska utvecklingen inom bl. a. transportsektorn. For att sa skall kun-
na ske och felsatsningar undvikas krivs emellertid som tidigare berorts ett
ytterligare faktaunderlag. Eit sddant framkommer successivt bl. a. som f61jd
av det i det féregdende angivna utredningsarbetet. Det dr hér friga om ut-
redningar som av olika skil méste arbeta under olika tidsforutsittningar.
Utskottet anser det dock vara synnerligen angelidget att utredningarnas be-
domningar och férslag snarast méjligt blir tillgingliga. Vidare ulgar utskot-
tet fran att Kungl. Maj:t successivt féljer upp och samordnar utrednings-
arbetet samt later verkstilla de kompletterande analyser, som erfordras for
att efter hand forbittra underlaget for det trafikpolitiska handlandet. Det
synes ocksd 6nskvirt att den trafikpolitiska delegationen kontinuerligt re-
dovisar sin verksamhet och erfarenheterna hirav.

Av vad tidigare anforts framgéir att utskottet ansluter sig till de grund-
liggande principerna foér 1963 ars trafikbeslut. Utskottet vill dock — 1 an-
ledning av yrkandena i motionerna I: 603 och Ii: 690 — framhalla att ut-
skottet dr vil medvetet om de problem i skilda hinseenden strukturom-
vandlingen pé savil transportomridet som eljest medfort. Detta synes frimst
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gilla strivandena att i praktiken fé till stind en konkurrens pa likartade
villkor de olika transportmedlen emellan samt att tillfredsstéillande ordna
kommunikationerna inom glesbygdsomréadena. Trafikpolitiken féar sjélvfal-
let inte ses som en isolerad fraga och tillimpningen och uppféljningen av
principerna maste dirfér anpassas till utvecklingen pa olika omraden och
till samhillsplaneringen i ovrigt. Det ar siledes angeldget att en fortlopande
uppfoljning och effektiv samordning av de trafikpolitiska atgirderna sker
med hénsyn till olika landsdelars behov och intressen. Vid den integrerade
trafikplanering som dérvid erfordras bor beaktas inte blott de skilda trafik-
grenarnas lénsamhet och kostnadsansvar var for sig utan aven deras in-
bérdes beroende av varandra samt den totala samhillsekonomiska effekten
vid olika transportalternativ. Malet skall vara att i dverensstimmelse med
riksdagens beslut for landets olika delar trygga en tillfredsstallande trans-
portforsérjning lill ur samhélilsekonomisk synpunkt ldgsta mojliga kost-
nader. Hinsyn bor dirvid sdsom ocksé forutsatts i samband med nidmnda
beslut tas till sociala, niringspolitiska och lokaliseringspolitiska férhallan-
den. Aven inverkan ur trafiksikerhets-, arbetarskydds- och miljosynpunk-
ter liksom de féljdkostnader hirav som samhillet har att bestrida i annan
ordning bor beaktas.

I anledning av férevarande motioner ma vidare erinras om att redan
sammansatta stats- och iredje lagutskottet i sitt utlatande nr 1 vid 1963
ars riksdag understrék betydelsen av att aktiviteten pa det trafikpolitiska
omradet samordnas med lokaliseringspolitiken bl. a. niir det géller att upp-
riitthalla fran lokaliseringssynpunkt énskvird olénsam jérnviigs- eller lands-
vigstrafik. Aven om den helt dominerande delen av efterfragan pa gods-
och persontransporter borde kunna tillfredsstillande tillgodoses inom ra-
men for kravet pa foretagsekonomisk lonsamhet i trafiken finge man inte
bortse fran att det bl. a. i vissa glesbygder vore nédvindigt med insatser fran
det allmiinnas sida for att uppritthalla en rimlig kollektiv trafik.

Departementschefen har i propositionen om den statliga trafikpolitiken
anmilt sin avsikt att i 6kad utstrickning lata foreta regionala undersok-
ningar i syfte att skapa bésta mojliga trafikservice. Sadana har ocksi genom-
foérts och utskottet forutsitter for sin del att Kungl. Maj:t dven fortsattnings-
vis kommer att pa det centrala planet ta initiativ till och medverka i utred-
ningsarbete av detta slag. Pa regionalt och lokalt plan ter det sig enligt ul-
skottets uppfattning dirvid naturligt att den planering pa trafikomradet
varom hir ar fraga handhas av lansstyrelserna och de till dessa knutna pla-
neringsraden i samverkan med andra regionala och lokala organ m. fl.

Vad utskottet i nu berérda fragor anfort — och som i viisentliga delar
synes tillgodose syftena i samtliga i detta utlatande behandlade motioner
— bor av riksdagen ges Kungl. Maj:t till kdnna.

I motionerna I: 603 och II: 690 har ocksé begirts att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t uttalar att kommun méste ges tillfille att enligt de i mo-
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tionerna angivna riktlinjerna gora framstillning till vederbérande myndig-
het da frdga uppkommer om nedliggning av busslinje. Utskottet kan for
sin del inte finna tillrickliga skl for en sadan atgird. Mojligheter for kom-
mun att agera i dylika fragor torde redan féreligga och det kan enligt ut-
skoltets uppfattning inte vara nédvandigt att som motionirerna yrkat i varje
enskilt fall behandla nedliggningsfragan i just de former som tillimpas vid
nedliggning av trafiksvaga bandelar.

Utskoltet avstyrker darfér motionerna i denna del. I anslutning hértill ma
dock erinras om att proposition nyligen avlimnats rérande indring av reg-
lerna angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m. - i syfte bl. a. att ge
kommunerna sirskild ritt att 6verta tillstand till linjetrafik med buss.

I motionerna I: 615 och 1I: 699 har yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t
hemstéller om utredning om lokala kommunala trafikorgan for komplette-
ringstrafik pa i motionerna anférda grunder.

I anledning av motioner i liknande syfte vid fjolarets riksdag erinrade
utskottet om innehéllet i det i riksdagens bada kamrar den 17 november
1967 avgivna interpellationssvaret angéende omprévningen av rationalise-
ringsarbetet inom SJ m. m. Vederbérande departementschef framhéil dirvid
att det foreligger ett vixande intresse frdn kommunernas sida att aktivt
medverka till att de lokala trafikfragorna far en biittre 16sning. Kommuner-
na har ocksd i manga fall gatt in i kollektiv trafik genom att ordna med
skolbussar och genom att kopa tjanster fran taxiféretagare o. s. v. Dessa fra-
gors losande vore viktiga uppgifter f6r kommunblocken och landstingen.
Mgjligheter maste i vart fall foreligga att 16sa fragan om en rimlig trafik-
férsérjning f6r grupper i sambhillet, som hade sirskilda problem. Men sa-
dana losningar férutsatte en kombination av insatser med olika trafikmedel
och i samarbete mellan bl. a. SJ och kommunerna.

Utskottet som i stort anslét sig till den uppfatining departementschefen
salunda givit uttryck at, erinrade ocksa (SU 1968: 9 p. 4) om redan vidtag-
na atgirder med avseende exempelvis pé stodet till trafikféretagen for drif-
ten pa trafiksvaga bandelar och ej 16nsamma busslinjer. Vidare konstatera-
des att en arbetsgrupp inom kommunikationsdepartementet med represen-
tanter for bl. a. Svenska kommunférbundet undersékt méjligheterna att
komplettera och omstrukturera den befintliga kollektiva trafiken i gles-
bygdsomraden for att dstadkomma en tillfredsstillande trafikférsoérjning.
Arbetet har skett i form av en planering av lokal trafikservice fér Vilhel-
mina kommun och avsikten ér att planeringen skall kunna tjina som modell
fér andra kommuner med liknande trafikforsérjningsproblem. Kostnader
f6r sadan trafikservice kommer att beaktas vid provning av framstillningar
om extra skatteutjdmningsbidrag. Kungl. Maj:ts férslag om berikning av
sdrskilda medel hirfér har numera bifallits av riksdagen.

Under hénvisning till det anférda och under erinran jamvil om de {6r-
slag som lagts fram i féreniimnda proposition rérande yrkesmissig automo-
biltrafik m. m. finner utskottet ndgon sérskild utredning ej erforderlig och
avstyrker darfoér motionerna i fraga.
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I motionerna I: 117 och II: 138 har yrkats att riksdagen hos Kungl. Maj:t
anhaller om utredning och forslag angaende regionala jirnvdgsndmnder.
Utskottet vill i anledning hiirav erinra om det férfarande som tillimpas vid
behandling av nedliggningsirenden och som bl. a. innebir att vigverket,
arbetsmarknadsverket och Niringslivets trafikdelegation deltar i beredning-
en av drendena pa verksplanet samt att linsstyrelser och kommunala myn-
digheter m. fl. far tillfdlle yttra sig sivil remissviigen som vid olika sam-
mantriden. Enligt utskottets tidigare deklarerade uppfattning torde detta
innebira en garanti for en allsidig provning av dessa drenden. I anslutning
hirtill ma vidare framhallas att kommun, som med hénsyn till trafikfor-
sérjningen anser en olénsam jirnvigsanstalt béra bibehdllas, numera har
mojlighet att i sirskild ordning gora framstéllning hos Kungl. Maj:t hdrom.

Utskottet har i det foregdende dven understrukit den roll bl. a. ldnssty-
relserna och planeringsridden naturligen bor ha vid behandlingen av fragor
av detta slag. Att vid sidan av silunda redan befintliga organ inféra dnnu
ett av det slag motiondrerna tinkt sig kan enligt utskottets mening inte
innebira en rationell 16sning av hithérande sporsmél. Med beaktande av
det salunda anfoérda finner utskottet motionerna inte béra féranleda nagon
sarskild atgird fran riksdagens sida.

Utskottet hemstéller

1. att riksdagen avslar motionerna I: 71 och II: 87, I: 202
och II:222, 1:605 och II: 720 dvensom I: 197 samt I: 612
och II:684, sistnimnda bada motioner i vad de avser en
oversyn av de av 1963 ars riksdag antagna riktlinjerna for
trafikpolitiken,

2. att riksdagen avslar motionerna 1:198 och II: 216,
1: 376 och I1:363, I: 629 och II: 716 samt I: 612 och 1I1: 684,
sistnimnda bada motioner i vad de avser uppskov med den
tredje etappen enligt 1963 ars beslut om trafikpolitiken,

3. att riksdagen som sin mening ger Kungl. Maj:t till kdn-
na vad utskottet anfért i anledning av dels motionerna
1: 320 och II: 708, dels motionerna I: 603 och II: 690, sist-
nidmnda badda motioner i vad de avser tillimpningen av
1963 ars trafikbeslut och fragan om tillfredsstillande trans-
portférsorjning for landets olika delar,

4. att riksdagen avslar motionerna I: 603 och II: 690 i vad
de avser forfarandet vid nedlidggning av busslinje,

5. att riksdagen avslar motionerna I: 615 och II: 699,

6. att riksdagen avslar motionerna I: 117 och II: 138.

Stockholm den 25 november 1969
Pa statsutskottets vignar:
GOSTA BOHMAN



Statsutskottets utlatande nr 167 dr 1969 9

Vid drendets slutbehandling inom utskottet har narvarit

frin f6r sta kammaren: herrar Birger Andersson (s), Fritz Persson (s),
Rikard Svensson (s), Axel Andersson (fp), Virgin (m), Ivar Johansson (ep),
fru Wallentheim (s), herrar Martensson (s), Bertil Petersson (s), Per Ja-
cobsson (fp), Herbert Larsson (s), Eric Peterson (fp), Bjork (s), Strandberg
(m) och Johan Olsson (cp) samt

frdn andra kammaren: herrar Bohman (m), Almgren (s), fru Lewén-
Eliasson (s), herrar Bergman (s), Lindholm (s), Mattsson (ep), Johansson
i Norrképing (s), Enskog (fp), Nordstrandh (m), Alemyr (s), Tobé (fp),
Dahlgren (cp), Sjénell (cp), Zachrisson (s) och Lindberg (s).

MARCUS BOKTR. STHLM 1969 690027



