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Nr 169
Utldtande i anledning av motioner rérande det svenska allmdn-
flyget, m. m.
(4:e avd.)
Motionerna

I de likalydande motionerna I: 119 av herr Harald Pettersson och 1I: 135
av herrar Borjesson i Falkoping och Eriksson i Bickmora har hemstillts att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhélla om utredning av fra-
gan om olika atgirder som kan stimulera en planméssig och snabb utbygg-
nad av allménflygfilten enligt i motionerna anférda riktlinjer.

I de likalydande motionerna I: 595 av herr Ingvar Andersson m. fl. och
II1: 718 av fru Sundberg och herr Clarkson har hemstéllts att riksdagen
matte i skrivelser till Kungl. Maj:t dels anhilla om utredning angiende all-
minflygets vidare utveckling, dels anhélla om att frin svensk sida initia-
tiv tages for att fi okad internationell Overensstimmelse inom ICAO:s
medlemslander vad avser luftfartsavgifter.

I de likalydande motionerna I: 599 av herrar Brundin och Sirandberg
samt II: 703 av herr Lothigius har hemstéillts att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhdlla 1. att allminflygets framtidsutveckling pro-
gnostiseras, 2. att de atgérder och forslag vartill analysen kan féranleda un-
derstilles riksdagens provning samt 3. att nu géllande koncessionsbestam-
melser for inrikes flygtrafik blir féremal fér 6versyn syftande till mdojlig-
heter for allménflyget att i fri konkurrens sdvidl med SAS och LIN som in-
bérdes kunna bedriva inrikestrafik.

I de likalydande motionerna I: 319 av herrar Strandberg och Brundin
samt II: 361 av fru Sundberg och herr Clarkson har hemstéllts att riksda-
gen i skrivelse till Kungl. Maj:t mitte anhilla att nu géllande taxebestim-
melser i avseende pa allméinflygets villkor mitte justeras under hénsyns-
tagande till vad i motionerna anféorts.
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Remissyttrandena

Over motionerna I: 119 och II: 135 har utskottet i den ordning § 46 riks-
dagsordningen foreskriver inhdmtat yttrande fran luftfartsverket. Diarjamte
har pa utskottets begiran Svenska kommunférbundet och Svenska Allméin-
flygforeningen (SPAF) yttrat sig i drendet. Se bilaga 1 till detta utlatande.

Over motionerna I:595 och II: 718 har yttranden inhimtats fran luft-
fartsverket, SAS och LIN samt Industriférbundet. Se bilaga 2 till detta
utlatande.

Over motionerna 1:599 och 1I:703 har yttranden avgivits av luftfarts-
verket, SAS och LIN samt SPAF. Se bilaga 3 till detta utlatande.

Over motionerna I: 319 och II: 361 slutligen har yttranden inhidmtats fran
luftfartsverket och SPAF. Se bilaga 4 till detta utlatande.

Utskottet
I sina yttranden Over forevarande motioner har luftfartsverket — i den
del molionerna avser allméinflyget och dess utveckling -— framhallit att

under senare ar ett starkt okat intresse kunnat konstateras fran kommuner-
nas sida att anlidgga flygplatser for allminflyg. Verket anser utbyggnads-
takten for nirvarande vara tillridckligt snabb och finner nigra sérskilda 4t-
girder for att ytterligare stimulera denna ej pakallade. Kraven pé regional
samordning av lokaliseringen av dessa flygplatser foérklaras vidare kunna
tillgodoses genom ldnsstyrelsernas {orsorg. Nagon sirskild prognostisering
for andamdlet anses inte heller erforderlig inom &verskadlig framtid. Aven
SAS och LIN har avstyrkt en siirskild utredning i berorda fragor medan
Industriférbundet forklarat sig inte vilja motséitta sig en sadan. SPAF slut-
ligen har i likhet med motionirerna ansett en utredning rérande allmin-
flyget i dess helhet och dess fortsatta utveckling nédvindig.

I sitt utlatande nr 159 denna dag har utskottet behandlat vissa motions-
ledes vickta fragor rorande bl. a. inrikesflygets utbyggnad m. m. I samband
diarmed har utskottet framhallit att behov synes féreligga av en mera 6ver-
siktlig planering pa4 omradet. Utskottet har dirfér funnit det angeliget att
Kungl. Maj:t provar mojligheterna att fa till stdnd en saddan under medver-
kan av luftfartsverket. I anslutning hirtill har ocksid de med allménflyget
och dess utveckling sammanhingande frigorna ansetts béra uppmirksam-
mas.

Nagon sirskild utredning rérande allménflyget av det slag som i de nu
foérevarande motionerna foreslagits finner utskottet under héinvisning bl. a.
till det anférda ej erforderlig och avstyrker déirfér motionerna I: 119 och
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11: 135, 1: 595 och II: 718 samt I: 599 och II: 703, sisindmnda tyra motioner
i vad de avser allménflygets utveckling.

Av utskottets stillningstaganden i férendmnda utlatande torde dven félja
att utskottet ej kan tillstyrka det i motionerna I: 599 och II: 703 framlagda
forslaget att riksdagen i sidrskild skrivelse till Kungl. Maj:t begir att nu
gillande koncessionsbestimmelser for inrikes reguljir flygtrafik blir fére-
mal for éversyn syftande till mojligheter for allménflyget att i fri konkur-
rens savil med SAS och LIN som inbordes kunna bedriva inrikestrafik.

I motionerna I:595 och 1I:718 har foreslagits att initiativ tages fran
svensk sida f6r att {4 en 6kad internationell dverensstimmelse inom ICAQ:s
medlemslinder vad avser luftfarlsavgifter. Varken luftfartsverket eller In-
dustriforbundet har i sina yttranden héréver ansett en hinvindelse till or-
ganisationen av detta slag kunna leda till det av motionirerna avsedda re-
sultatet. Luftfartsverket har dessutom framhallit att ndgon mojlighet for
ICAO att paverka politiken bakom det totala kostnadsuttaget inom de skilda
linderna inte torde féreligga. Vid de konferenser om flygplatstaxor som hél-
lits i organisationens regi har ocksa medlemsstaternas suverinitet hiarutin-
nan starkt understrukits.

Med hénsyn bl. a. hirtill finner inte heller utskottet anledning féreligga
att fran svensk sida ett dylikt initiativ tages och avstyrker dirfér motio-
nerna i denna del.

Vad slutligen betriffar det i motionerna I:319 och II: 361 framstillda
yrkandet att nu gillande taxebestimmelser i avseende pa allminflygets
villkor métte justeras framgar det av luftfartsverkets yttrande 6ver motio-
nerna att verket uppmirksammat fragan och i skrivelse till Kungl. Maj:t
framfort vissa forslag dgnade att astadkomma en utjdmning av avgifts-
uttaget med avseende & start- och landningsavgifter f6r allminflyget.

De salunda framlagda forslagen prévas f. n. inom Kungl. Maj:ts kansli.
Under hinvisning hértill avstyrker utskottet motionerna i fraga.

Utskottet hemstiller

1. att riksdagen avslar motionerna I:119 och II: 135,
1:599 och II: 703 samt I: 595 och II: 718, sistnimnda bada
motioner i vad de avser utredning angaende allmanflygets ut-
veckling,

2. att riksdagen avslar motionerna I: 595 och I1: 718 i vad
de avser luftfartsavgifter,

3. att riksdagen avslar motionerna I: 319 och II: 361.

Stockholm den 18 november 1969

P4 statsutskottets vignar:

GOSTA BOHMAN
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Vid érendets slutbehandling inom utskottet har nérvarit

fran forsta kammaren: herrar Fritz Persson (s), Rikard Svensson (s),
Axel Andersson (fp), Virgin (m), Ivar Johansson (cp), fru Wallentheim
(s), herrar Martensson (s), Bertil Petersson (s), Per Jacobsson (fp), Bengt
Gustavsson (s), Bengtson (ep), Herbert Larsson (s), Eric Peterson (fp),
Hoégstrom (s) och Strandberg (m) samt

fran an dra kammaren: herrar Bohman (m), Karlsson 1 Olofstrom (s),
Mellgvist (s), Eliasson i Sundborn (cp), fru Lewén-Eliasson (s), herrar
Bergman (s), Lindholm (s), Mattsson (cp), Johansson i Norrképing (s),
Enskog (fp), Nordstrandh (m), Alemyr (s), Tobé (fp), Dahlgren (cp) och
Zachrisson (s).

Reservationer

1. betriaffande allmdnflygets utveckling m. m. av herrar Virgin (m),
Strandberg (m ), Bohman (m) och Nordstrandh (m) som anser att

dels den del av utskottets yttrande som pa s. 10 borjar med »Nagon sér-
skild> och pa s. 11 slutar med »bedriva inrikestrafik» bort ha féljande
lydelse:

»Aven om utskottet i angivet utlatande mycket kortfattat berért allméin-
flyget bor i detta sammanhang ytterligare aspekter anféras. Utskottet an-
sluter sig till motiondrernas synpunkt att allménflyget bor inordnas pé ritt
sitt i den totala trafikplaneringen och erkiinnas som en betydelsefull ni-
ringsgren. Det synes realistiskt att allménflyget kommer att utvecklas i
mycket snabb takt varfor hansyn hértill bér tagas vid den framtida plane-
ringen av flygfiltsbyggnader och 6vriga for flygtrafiken nédvindiga inve-
steringar. Jamsides hiirmed synes angeldget att frdgan om yrkesutbild-
ningen av piloter, mekaniker och flyglédrare upptages till prévning. Ange-
lidget synes ocksa vara att allménflygets anpassning for att mdéjliggora per-
son- och godsbefordran —— sérskilt i avseende pa matarlinjer — far bli fore-
mal for nirmare analys varvid de framtida koncessionsprinciperna far éver-
vigas. Vad som av utskottet anforts bor ges Kungl. Maj:t till kdnna.»

dels utskottets hemstiillan under 1 bort ha féljande lydelse:

»1. att riksdagen i anledning av motionerna I:119 och
11: 135, 1: 599 och II: 703 samt I: 595 och II: 718, sistndmn-
da bada motioner savitt nu ér i fraga, som sin mening ger
Kungl. Maj:t till kdnna vad utskottet anfoért rérande all-
minflygets utveckling, m. m.,»

2. betrdaffande taxebestimmelserna fér allmdnflyget av herrar Virgin (m),
Strandberg (m), Bohman (m) och Nordstrandh (m) som anser att

dels den del av utskottets yttrande pa s. 11 som bdrjar med »Vad slut-
ligen» och slutar med »i fraga» bort ha féljande lydelse:
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»1 avseende pa vad som i motionerna I:319 och II: 361 yrkats rorande
Oversyn av taxebestimmelserna betriffande allménflygets villkor finner
utskottet i likhet med motionédrerna starka skél tala hirfér. Aven om luft-
fartsverket ndgra ménader efter det motionerna avlimnats agerat i fragan
och forelagt Kungl. Maj:t dndringsforsiag i taxebestimmelserna, vill ut-
skottet som sin mening anfora att de av motionédrerna pétalade oproportio-
nerliga avgiftsbkningarna vid vissa viktgrinser méste elimineras. Vad som
av utskottet anforts bor ges Kungl. Maj:t till kidnna.»

dels utskottets hemstéllan under 3 bort ha f6ljande lydelse:

»3. att riksdagen i anledning av motionerna I:319 och
II: 361 som sin mening ger Kungl. Maj:t till kiinna vad ut-
skottet anfort rérande Gversyn av taxebestimmelserna fér
allménflyget.»
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Bilaga 1

Yitranden éver motionerna 1:119 och I1:135

Luftfartsverket (11.4.1969)

Lufifartsverkets priméra uppgift dr att driva flygplatser for linjefart. Att
anligga och driva flygplatser for allménflyg ar diaremot en uppgift for re-
gionala och kommunala intressenter.

Nuvarande bestimmelser for anliggande av flygplats innebir, att allmén
flygplats inte kan anliggas eller drivas utan tillstdnd av Konungen samt
att enskild flygplats senast nittio dagar innan anliggningsarbetena péborjas
skall anmilas till luftfartsverket. Anmilan om att anldgga eller driva flyg-
plats remitteras av luftfartsverket till statens planverk, statens naturvards-
verk, férsvarsstaben samt berord ldnsstyrelse.

Under senare ar har kunnat konstateras ett starkt 6kat intresse fran kom-
munernas sida att anligga flygplatser for allménflyg. Luftfartsverket anser,
att utbyggnadstakten for nirvarande &r tillrickligt snabb, och att det inte
synes vara pakallat med nagra sirskilda atgarder for att ytterligare stimulera
denna.

Nya flygplatser, som kan anvindas fér landning dven under instrument-
forhallanden, medfér ofta krav pa regional samordning saval av trafikled-
ningstekniska som av ekonomiska skal. Lokaliseringen av sddana flygplatser
blir darfor alltmer en regional fraga, som bor samordnas genom lansstyrel-
sernas foérsorg. Sa sker ocksa i allt hogre grad. Luftfartsverket anser, att den
samordning av flygplatsprojekt, som sker genom linsstyrelsernas férsorg, i
princip dr tillricklig for att stadkomma en planmissig utbyggnad av all-
minflygfilt i landet men att det vore 6nskvirt att denna samordning pa né-
got sitt formaliseras. For detta &ndamal synes nagon sirskild utredning dock
inte pakallad.

Svenska kommunforbundet (9.5.1969)

En omfattande kommunal planering, utbyggnad och standardhéjning av
allménflygfilt pa olika hall i landet pagar emellertid, sedan bade naringsliv
och allméinhet visat ett stort intresse for att vederborande ort eller region
forses med ett limpligt filt for allménflyget. Nagon utredning om atgérder
for att stimulera utbyggandet av allméinflygplatser ér enligt styrelsens me-
ning inte erforderlig, varfér motionerna i det avseendet avstyrks.

For att fa ett sa stort utbyte som mdjligt av gjorda kapitalinsatser over-
viiger kommunerna i en del fall att bygga ut fialten till sadan standard att
reguljir linjetrafik skall kunna komma i fraga. Den forvintade 6kade in-
rikes linjetrafiken kan dock inte berdknas fa en sidan omfattning att alla
orter och regioner, som #r beredda att gora de ekonomiska satsningarna kan
erhalla reguljar linjetrafik. Det skall ocksd framhallas att kommunernas
ekonomiska garantier for att fa till stind en reguljir trafik hittills inte kun-
nat begriinsas till ett kort inledningsskede utan blivit fortléopande, i vissa
fall mycket stora bidrag.
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Svenska Allminflygforeningen (29.4.1969)

SPAF stéder till fullo denna motion.

Vara kontakter med bade allménflygare, industrifolk och kommunalmén
ute i landet visar att det foreligger bade ett mycket stort intresse for och
ett stort behov av allminflygfilt. SPAF har for dndamélet utarbetat en
flygfiltsbroschyr f6r kommunalfolk samt ger ut en flyghandbok med bl. a.
fiygplatskartor over allméinflygfélt. Den upptar dven mycket smé landnings-
strak som ej aterfinnes i luftfartsverkets AIP (Aeronautical Informations
Publication).

Eftersom vi ofta anlitas for radfragning vid anliggande av allminflyg-
falt har vi fatt en mycket god inblick i hela flygfiltsproblematiken.

Tidigare anlades flygfilt i huvudsak av tva orsaker, dels som ndédland-
ningsfalt for trafikflyget, dels som (reserv) filt fér flygvapnet. Vid de flesta
av dessa flygplatser har det uppstatt flygverksamhet av allménflygkarakiir
trots att filten inte placerats mied tanke pa denna verksamhet. Det finns
dven en utredning som visar att antalet allménflygare per invanare i en ort
(och didrmed utnyttjandet av allménflyget) varierar mycket kraftigt med
ortens avstand till ndrmsta flygfalt.

Man kan pavisa, att om en utbyggnad av flygfiltsnitet skedde si att
samtliga storre orter i Sverige hade flygfalt pa rimligt avstind sa skulle all-
minflygets utveckling bara av den anledningen férdubblas. Investerings-
koslnaderna {or att totalt 16sa detta problem for allménflyget ligger under
kostnaden for en enda av vara tilltdnkta storflygplatser.

Enligt de trafikpolitiska riktlinjer som givits i och med 1963 ars luftfarts-
utredning aligger det f. n. helt och hallet kommunerna att ombesérja ui-
byggnaden av allménflygfilten. Detta medfor att flygfilt fér allménflygets
riakning idag uppstar spontant pa platser dir man har en lycklig kombina-
tion av entusiaster, vilvilliga kommunalmin, donatorer och modern in-
dustri.

Saledes har ett flertal kommuner under senare ar anlagt flera mycket bra
flygfalt.

Allménflyget dr emellertid helt naturligt till sin karaktir sadant att man
inte enbart flyger frdn en ort (dir man mahénda har mojlighet att paverka
sin kommun) utan dven ¢l nagon annan ort dir man har ett drende (men
ej mojlighet att utifran paverka kommunen). Alla de orter som idag sak-
nar flygfilt 4r oanvindbara destinationsorter for allménflyget.

Kommunalmén pa dylika orter motiverar ibland sin negativa instéllning
sa att: »Varfor skall vi bygga ett flygfalt nir det inte finns nagon som
flyger hiir.»

Denna instillning, parad med kommunernas stindiga ekonomiska atagan-
den pa andra omraden ger problematiken i ett nétskal.

Att bygga allméanflygfilt dr bara till hilften ett kommunalt intresse. Det
maste dven bli ett samhillsintresse, dir staten bor engagera sig i en total-
planering.

SPAF anser att allminflygfalt genom statligt initiativ bor planeras pa or-
ter dir befolkningsunderlag, industri och andra faktorer visar pa ett reellt
framtida behov. Det kommunala engagemanget bor utformas pa liknande
sitt som giller for ovriga av staten anlagda flygfilt.

Att Iata allméanflygets utveckling vara helt i hinderna pa ett antal kom-
munalmén, dir majoriteten tyvirr ej ens dkt som passagerare i ett flygplan
ar yiterst betidnkligt. Vi vill i detta sammanhang dock girna papeka att
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svenskt allménflyg idag star i stor tacksamhetsskuld till de framsynta, men
tyviarr alltfor fa, kommunalmén som genomdrivit anldggning av allmin-
flygfilt i ett antal kommuner, och som redan medfért vinster i form av 6kad
sysselsittning och industrilokalisering.

Vi vill ocksa papeka att en planméssig utbyggnad borde kunna medfora
en jamnare standard pa vara allménflygtilt. Idag stér ett stort antal allmén-
flygplan representerande virden av tiotals miljoner kronor stilla under stor
del av aret (speciellt under tjdllossningen) beroende pa avsaknad av per-
manenta banor.

Nattflygning kan ofta ej ske beroende pa att banijus saknas och flyg-
ning i daligt vider kan ej utféras i brist pa instrumentlandningshjilpmedel
pa flygplatserna. Vara moderna allménflygplan &r i de flesta fall utrustade
bade med navigationsutrustning och hjalpmedel f6r moérkerflygning och bara
denna utrustning representerar i varje flygplan ett virde av 20 000—50 000
kronor. Att fiygfélt ej d4r permanentade ger varje ar upphov till atskilliga
mindre men mycket dyrbara haverier, nagot som bidrager till att férsidkrings-
kostnaderna ar hoga. Som framgar av ovan kan det investerade kapitalet
(ca 100 000/st for enmotoriga flygplan, ca 300 000—600 000/st och mera for
tvAmotoriga flygplan) utnyttjas betydligt bittre vid en vil byggd flygplats.

I sammanhanget kan det vara virt att ndmna att kostnaden for en dylik
flygplats med ca 800 X 30 m landningsbana beldper sig pad 2—4 miljoner
kronor och att landningsljus och instrumentlandningsutrustning (ADF) ut-
gor ungefir 10 % av kostnaden.

Sammanfattningsvis kan sigas att en planerad utbyggnad av allminflyg-
filten skulle medféra

att dessa blev placerade dar behovet, ej endast ur lokal synvinkel, utan ur
samhallets synvinkel ar storst,

att permanentade banor skulle medfora stérre sdsongsmaéssigt utnyttjande
av allménflyget, samt minskning av antalet haverier och kraftig sinkning
av allminflygets fasta kostnader,

att inférande av landningsljus och instrumentlandningshjilpmedel skulle
medfoéra ett fordubblat dygnsmaéssigt utnyttjande av allminflyget samt en
radikal h6jning av flygsidkerheten,

att ett nytt lokaliseringsinstrument tillférs landet till gagn for befolk-
ningen.

SPAF anser att ansvaret for en dylik utveckling i huvudsak bor avila de
statliga myndigheterna.

Vi anser ocksa att allminflyget totalt bor betraktas som ett system som
kriver en utredning dar flygfiltsfrdgan ar en integrerad del och héinvisar
dérfor dven till vart utldtande betrdffande motionerna I: 599 och II: 703 an-
géende det svenska allménflyget.
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Bilaga 2

Yiiranden 6ver motionerna 1:5395 och I1:718

Luftfartsverket (24.4.1969)

Vidkommande motiondrernas pastaende, att landningsavgifierna for all-
méanflyget skulle vara avskriackande héga ma framhallas, att landningsav-
gift enligt ICAO:s rekommendationer utgar i férhallande till flygplanvik-
ten. Taxorna foér allménflyget 4r darfér i och for sig inte oproportionerligt
hoga i forhallande till de taxor, som géller for de stérre linjeflygplanen.

Luftfartsverket har emellertid funnit, att den schematiska skala for ut-
tagande av avgifter fér sméarre flygplan, som sedan lidnge tillimpats, med-
fort relativt sett val héga avgifter for de minsta flygplanen och vil laga av-
gifter for de storre planen inom denna kategori. Verket har darfor i under-
dinig skrivelse den 28 mars 1969, varav kopia bifogas, féreslagit en mera
fingraderad skala fér beriknande av avgifter for flygplan med en hogsta
startvikt av 3 000 kg. Det dr verkets uppfattning, att denna 4ndring skall
leda till en rittvisare utdebitering av de kostnader for det allménna, som
faller pa allménflyget.

Motionédrerna gér gillande, att luftfartsverkets inkomster torde ha kraf-
tigt forstarkts genom de héjda avgifterna for allménflyget. Hartill ma fram-
hallas, att intdkterna fran allminflygets landningsavgifter alltjamt repre-
senterar en mycket blygsam del av de tolala inkomsterna fran flygplatsav-
gifter, trots att denna trafikgren svarar fér ca 2/3 av den totala landnings-
frekvensen. Under den gingna delen av innevarande budgetar har land-
ningsavgifterna fran allménflyget salunda motsvarat endast ca 4,3 % av de
totala landnings- och passageraravgifterna; rdknar man enbart landnings-
avgifterna utgor allménflygets andel ca 8,4 %.

Frigan huruvida de statliga avgifterna pa allménflyget &r sa hoga, att
de menligt inverkar pa verksamhetens naturliga utveckling ar inte av natur
alt kunna entydigt eller objektivt besvaras. Det ma emellertid framhallas,
att den svenska flygplatstaxan uppfyller ICAO:s krav pa att taxan inte far
vara sd konstruerad att den avhiller flygande personal fran att utnyttja
befintliga sikerhetsanordningar o. dyl. En av férdelarna med den bl. a. i
Sverige tillimpade enhetsavgiften ar salunda, att samtliga tjdnster och an-
ordningar av sidkerhetsmaissig natur stilles till alla trafikanters forfogande
utan mdjlighet att av sparsamhetsskél vilja en liagre sidkerhetsstandard.
I 6vrigt ma beaktas, att den nuvarande taxenivan for allménflyget grundar
sig p4 de virderingar och avvigningar, som gjordes i anslutning till 1963
ars luftfartsutredning och statsmakternas dirpa ar 1967 grundade beslut.
Alltfér kort tid synes dérefter ha forflutit f6r att man skall kunna uttala
négon bestdmd uppfatining om huruvida allméanflyget tynges av en for stor
avgiftsborda eller gynnas genom for laga avgifter.

Vad dérefter angar motioniirernas tanke atf man genom ICAO:s férsorg
skulle f4 till stind sddana 6verenskommelser, att férdelningen mellan sam-
hillets ekonomiska ataganden och luftfartens bidrag blir likartad i med-
lemslinderna, far denna anses orealistisk med tanke pa bl. a. de ytterst
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heterogena ckonomiska férhallandena och de olikartade politiska samhalls-
strukturerna inom det virldsomspidnnande medlemsblocket. Vad som fran
ICAO:s sida har kunnat astadkommas 4r allmént hallna taxetekniska re-
kommendationer om exempelvis enhetliga avgiftstyper och taxornas struk-
tur. Nagon mdéjlighet ait paverka politiken bakom det totala kostnadsutta-
get inom de enskilda landerna torde inte féreligga, och vid de konferenser
om flygplatstaxor, som hallits i ICAO:s regi (senast ar 1967), har starkt
underslrukits medlemsstaternas suveréinitet hérutinnan. Ett svenskt initia-
tiv i féreslagen riktning far mot denna bakgrund bedémas ha ytterst smé
mojligheter att vinna gehdr och skuile 6ver huvud taget knappast ens kunna
upptagas till behandling inom de niirmaste aren. Motioniirernas forslag més-
ie darfor bestamt avstyrkas.

Scandinavian Airlines System och Linjeflyg Aktiebolag (gemensamt ytirande
14.5.1969)

Scandinavian Airlines Syslem (SAS) och Linjeflyg Aktiebolag (LIN) far
med anledning av i skrivelse 25 februari 1969 gjord hemstéillan om ullatan-
de avstyrka motionerna med f6ljande motiveringar i huvudsak hénférda
till allmanflygets kommersiella del.

1. Enligt var uppfattning har, sedan 1963 ars luftfartsuiredning avgav sitt
betankande, inget visentligt nytt tillkommit som ger skal foér en ny statlig
utredning om allménflygets utveckling och problem.

2. Enligt var uppfattning dr avgifternas ogynnsamma péverkan pa all-
méanflyget 6verdriven. I jamforelse med linjefarten torde allmanflyget hér-
vidlag snarare fa anses vara gynnat dn missgynnat. Salunda ir avgiftsbe-
lastningen per belagd sittplats ombord i jamforelse mellan linjefartens Con-
vair Metropolitan med kapacitet for 56 passagerare och en beliggning av
60 % och t. ex. ett taxiflygplan med kapacitet for 6 passagerare och en be-
laggning av 60 % fo6ljande fér en klass II flygplats (Bromma, Torslanda,
Bulltofta).

Convair Metr Allmanflygplan

Max startvikt................ 22.540 kg 2.945 kg
Arskort for landnavg ........ = 4.000 kr
Antalland/ar................ — 500

Kostn/landn ................ 184 kr 8 kr
IKostn/landn/genomsnittspass . . 5,48 kr 2,22 kr

Hartill kommer att linjefarten belastas med en passageraravgift pa 10 kr.
per enkel tur per passagerare.

3. Mot ovanstdende bakgrund finner vi inte att det finns skil att av hén-
syn till allminflygets kommersiella del begira sarskilda utredningar om
speciella ldttnader i avgiftsbelastningen fér denna verksamhetsform.

Sveriges Industriforbund (26.6. 1969)

Forbundet har tidigare i flera sammanhang anslutit sig till de trafikpoli-
tiska riktlinjer som godkéandes av 1963 ars riksdag enligt vilka varje tra-
fikmedel i princip skall béra de kostnader det férorsakar det allminna.
Mot bakgrund av den nya trafikpolitiken beslots, pa grundval av 1963 ars
Iuftfartsutrednings betiankande, att kostnadsansvarighetsprinecipen skulle
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omfatta saval utrikes som inrikes luftfart. P4 grund av omstéllningssvarig-
heter for flygforetagen medgavs en 6vergangstid om tio ar under vilka sta-
tens bidrag till tickning av luftfartsverkets underskott successivt skulle
bortfalla. Avtrappningen gjordes dock bercende pa prévningen av fragan
om undervigskostnaderna.

Allménflyget har under senare ar expanderat kraftigt. Enligt flera be-
démningar kommer denna expansion att fortsitta. Allminflygets snabba
utveckling har emellertid medfort att en allt stérre del av luftfartsverkets
resurser tas i ansprak av denna trafikgren. Denna utveckling har varit spe-
ciellt markerad de senaste aren.

Salunda svarade allmdnflyget 1965 fér 110 000 av sammanlagt 170 000
landningar pa luftfartsverkets flygplatser. Vidare bidrog allméinflyget med
3 % av luftfartsverkets intdkter av landningsavgifter, medan den regel-
bundna luftfarten och charterflyget svarade for aterstaende 97 %. Ar 1968
féretogs sammanlagt 286 000 landningar av vilka allménflyget svarade for
ca 190 000. Samma ar erholl luftfartsverket 35 mkr i landningsavgifter av
vilka allménflyget bidrog med 0,4 mkr.

Fragan om undervigskostnaderna och deras tickning ar fér nirvarande
féremal for behandling i en internationell utredning. Enligt vad forbundet
inhdmtat kommer luftfartsverket att avvakta den internationella utredning-
en i detta arende innan ett beslut om uttagande av ersittning fér under-
vagskostnader fattas. Férbundet vill emellertid ansluta sig till den av Né-
ringslivets Trafikdelegation i tidigare sammanhang framférda standpunk-
ten att kravet pa kostnadstickning inte bor omfatta undervdigskostnader.

Férbundet vill inte motsétta sig, att en utredning gores for att belysa fra-
gor sammanhingande med allménflygets utveckling. En sidan utredning
synes inte obefogad med hinsyn bl. a. till de problem som uppkommit ge-
nom att det starkt expanderande allménflyget i stor utstrickning anvinder
samma flygplatser som linje- och charterflyget. Férbundet forutsitter att
det enskilda niringslivet, som har ett vixande intresse i allméanflygets ut-
veckling, representeras i utredningen om en sadan kommer till stind.

Betriaffande de internationella aspekter som framfoérs i motionerna vill
forbundet framhalla att Sverige foér ndrvarande har ett omfattande sam-
arbete 1 olika former med internationella organisationer. Da de svenska
luftfartsavgifterna 4r bland de hogsta i virlden synes det férbundet osanno-
likt, att det av motionédrerna féreslagna initiativet, i syfte att fa kad inter-
nationell 6verensstimmelse inom ICAO:s medlemslinder vad avser luft-
farisavgifter, skulle kunna leda till avsett resultat.
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Bilaga 3

Yitranden 6ver motionerna 1:599 och 11:703

Luftfartsverket (7.5.1969)

I motionerna gors géllande, atl vart lands luftfarispolitik skulle vara
mindre gynnsam for allménflyget sdrskilt i jimfdrelse med andra lénder.
Nagot underlag fér detta pastaende har inte aberopats, varfor luftfartsverket
icke kan ge nagon allmin kommentar till detsamma. Betraffande avgifts-
politikens betydelse for allmanflygets utveckling, far luftfartsverket hianvisa
till verkets yitrande den 24 april 1969 ver motionerna I: 595 och II: 718.

Luftfartsverket delar i princip motiondrernas uppfattning, att utbildning
av civila piloter, mekaniker och flyglarare bor likstillas med annan yrkes-
utbildning med avseende pa samhillets stod, och vissa initiativ hartill har
tagits av lufifartsverket i samrdd med skoloverstyrelsen. Négra resultat hir-
av har dock dnnu inte framkommit.

Vidkommande behovet av prognoser for allménflyget att laggas till grund
for planering av flygfiltsbyggande och &vriga for flygtrafiken erforderliga
investeringar vill luftfar{sverket framhalla, att verkets priméra uppgift ar
att driva flygplatser for linjefart. Att anldgga och driva flygplatser for all-
minflyg dr diaremot en uppgift fér regionala och kommunala intressenter.
Ett patagligt intresse har kunnat konstateras hérfor sarskilt fran kommu-
nernas sida, och luftfarisverket anser, att utbyggnadstakten fér nérvarande
ar tillrackligt snabb for att mota allménflygets vantade utveckling. Kraven
pa regional samordning av lokaliseringen av dessa flygplatser bor kunna
tillgodoses genom lansstyrelsernas férsorg. Nagon sérskild prognostisering
for detta andamal synes inte erforderlig inom dverskadlig framtid.

Motionirernas forslag om éversyn av nuvarande koncessionsbestdmmelser
for att ge mojlighet f6r allménflyget att i fri konkurrens med SAS och LIN
bedriva inrikestrafik ar enligt luftfartsverkets uppfattning orealistiskt. All-
manflyget torde sakna ekonomiska férutséttningar att uppfylla de krav pa
teknisk organisation och operativa prestanda, som maste stallas pa luftfart
i regelbunden trafik. Dérjamte ma erinras om att den trafikpolitiska mal-
sdttning statsmakterna antog i samband med SAS-samarbetets inledande far
anses forhindra etablerandet av en fri konkurrens pa detta omrade.

Motionirernas forslag avstyrkes med ovan angivet undantag.

Scandinavian Airlines System och Linjeflyg Aktiebolag (gemensamt yttrande
14.5.1969)

1. Enligt var uppfatining har, sedan 1963 ars luftfartsutredning avgav sitt
betinkande, inget vasentligt nytt tillkommit som ger skil for en ny statlig
utredning.

9. Utvecklingen i antalet flygplan, starter och flygtimmar for allméanfly-
gets del alerspeglar en viss 8kad betydelse men samtidigt en ekonomisk be-
lastning genom den intensifierade allménna utnyttjning som denna verk-
samhet kriver av trafikledning, vdderlekstjdnst, flygplatsorganisation och
driftévervakning, utan motprestation i form av rationellare verksamhet.
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Vid jamférelse med andra verksamhetsgrenar av luftfarten inom landet
anser vi att allménflyget 4r mer gynnat &4n missgynnat. Motionérerna anser,
att allménflygets utdvare far béra en oproportionerligt stor del av kostna-
derna for utbildning av sin personal. Enligt vir uppfattning torde det vara
sa, att privatflygaren som regel sjélv betalar sin utbildning, liksom eventu-
ell komplettering till 3. klass {rafikflygarcertifikat och instrumentflygnings-
bevis. Utbildningskostnaderna belastar alltsd den enskilde individen och
icke allménflygverksamheten. Utbildningen till privatflygare torde i regel
inte kunna betraktas som en yrkesutbildning.

I vad avser den yrkesmaissiga delen av allménflyget torde i flertalet fall
flygaren ha erhallit utbildningen i samband med tjinst i flygvapnet. I vad
galler flygskolorna, som kommersiellt bedriver utbildning av privatflygare,
torde det tillhéra de absoluta undantagen att den enskilde flygliraren eller
mekanikern erhdllit utbildningen genom féretagets forsorg. Regeln torde
hér, &n mera markerat, vara att denna personal kommer frin tidigare tjanst
i flygvapnet.

For att tillfredsstélla det 6vervigande behovet av yrkespiloter synes enligt
var mening vara riktigast, att i samrad med flygvapnet skapa en planlagd
overgang till civil verksamhet for militir personal.

3. Regelbunden luftfart utdvas i Sverige av SAS och LIN som fér detta
innehar erforderliga koncessioner. Det ar angelidget, att nuvarande interna-
tionellt vedertagna normer f6r regelbunden trafik med passagerare i friaga
om exempelvis utrustning, bemanning och organisation konsekvent h#vdas.
Den utbyggnad av det svenska linjenitet f6r reguljar luftfart som nu ingar
i planeringen for LIN, anser vi vara betryggande for utvecklingen och trafik-
behovet.

4. Med héanvisning till vad som hér anforts avstyrker vi motionerna.

Svenska Allménflygforeningen (29.4.1969)

SPAF stoder till fullo denna motior.

Efter 1963 ars luftfartsutredning dér allménflyget ej var representerat har
allménflyget utvecklats mycket kraftigt, varfér de luftfartspolitiska beslut
som da fattades och som dven kom att omfatta bl. a. allménflygets avgifter
ar mogna for en oversyn.

Eftersom 1963 ars luftfartsutredning ej hade till uppgift att utreda all-
ménflyget, har allminflygets verksamhet och malsdttning ur samhillelig
synvinkel aldrig blivit klarlagda. Det finns dven av den orsaken anledning
att studera allménflygets utveckling och anpassning i samhillet.

Allménflyget har idag att kimpa med manga problem som vi inom SPAF
har kommit underfund med beror péa att den tekniska utvecklingen av all-
ménflygplanen gitt snabbare &n allmidnhetens och dess representation i Sve-
riges Riksdag haft méjlighet att kunna félja upp.

Vi star dirfor idag infér en sitnation dir de luftfartspolitiska beslut som
tidigare fattats blivit det stérsta hindret for en sund utveckling av svenskt
allménflyg. Detta har medfért att Luftfarisverket och &ven den ur siikerhets-
synpunkt viktiga luftfartsinspektionen har en krasst affarsmassig malsitt-
ning som pé ett katastrofalt satt himmat pilotutbildningen i vart land.

Detta ar i medvetande om att majoriteten av alla flygolyckor beror pa
pilotfel en djupt tragisk situation, vars f6ljder har blivit onddiga férluster
av minniskoliv och havererade flygplan for miljontals kronor.
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Alt situationen ar skev framgar kanske bist ddrav att atskilliga svenska
piloter, nér det giller vidareutbildning till instrumentbevis foredrar att ge-
nomga av ICAO féreskrivna prov pi Amerikanska Ambassaden for ameri-
kanska lufifartsmyndigheterna i stillet for att anlita sin egen luftfartsmyn-
dighet.

Betriffande flygfiltsutbyggnaden har vi uttalat oss om denna i utlatandet
Sver motionerna 1: 119 och IT: 135 cm atgirder for att slimulera utbyggnad
av allmén(lygfilt och ber att fi hinvisa till detta uilatande. Som framgar
av delta utgor dven hir tidigare luftfartspolitiska beslut hinder fér en sund
utveckling.

Allminflyget ar for att kunna operera férutom utbildning av piloter och
utbyggnad av flygfill beroende av en hel rad fakiorer: Navigationshjilp-
medel, Meteorologiska data, Tullklarering, Mekaniker, Uppstéllningsplaiser
och hangarer fér flygplan, Aeronautiskt informationsmaterial, Trafikled-
ning, Bensin och service, Kommunikationsutrusiningar m. m.

Allminflyget dr dessutom beroende av vilka delar av luftrummet det far
utnyttja och som yrkesflygare vilka konkurrenshimmande koncessionsbe-
stammelser som finns. De statliga trafikflygbolagen har hir givits konkur-
rensskyddande férmaner bade betrifiande utnyttjande av luftrummet (dar
VFR-allménflyget sedan lang tid varit utestangt) och betriaffande koncession
pa flyglinjer. Betriffance koncessionsbestammelserna har detta medfort att
ménga orter i Sverige blivit utan flygférbindelser som skulle kunnat upp-
ritthallas med allmanflygplan, men dér ej tillrickligt underlag funnits for
SAS’ eller LIN:s storre flygplan.

Man bér ocksa halla i minnet att en mycket stor satsning (jfr luftfarts-
verkets underskott under aren fran andra virldskriget till dags dato) gjorts
for att utveckla trafikflyget men att allménflyget som ej fatt del av dessa
investeringar idag avkrivs allt hogre avgifter.

Genom insatser fran flygklubbar, kommuner, féretag och enskilda har
man i Sverige trots allt lyckats bygga upp ett allménflyg med en modern,
vélutrustad flygplanpark vars utnytijande dock &r langt ifran optimalt.
Detta allminflyg dr som framgir etl ytterst komplicerat system dir varje
del av systemet maste fungera for att det skall vara anvindbart. Allmanflyg-
systemet ticker hela landet och verksamheten ir mangskiftande, taxiflyg,
féretagsflyg, skogsbrandflyg, ambulansflyg, jordbruksflyg, fotoflyg, privat-
flyg m. m. Den internationella trafiken ar myckel stor.

Ett mycket stort kapital ir investerat i form av flygplan och utbildning i
denna verksamhet och nytillskottet 4r ca 20 % per ar.

Det maste anses vara en samhillsuppgift av hog prioritet att detta kapital
arbetar pa ett optimalt sitt for samhaéllet. Samhiillet, staten, skulle ocksa
kunna gora mycket stora insalser pa de omraden som A4r av gemensaii,
systemmadssig karaktdr for allminflyget. Med tanke pa att sidana insatser
aldrig tidigare gjorts i Sverige borde utdelningen pa de i detta fall margi-
nella insatserna bli mycket stor.

De omraden som &r speciellt iniressanta ar:

Utbildning dir stora besparingar kan gbras i form av mindre antal have-
rier

Flygfiltsutbyggnad som medfér en kraftigt 6kad anvéndbarhet av flyg-
planparken samt dkad flygsakerhet

Oversyn av koncessions- och luftfartslagar som medfér Skat utnytijande
av luftrummet och férbattrad iransportekonomi genom fri konkurrens
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Oversyn av informationsproblem i samband med inhdmtande av meteoro-
logiska uppgifter, aeronautiska uppgifter, tullklarering m.m. samt trans-
portproblem pa flygplatser som medfor mindre tidsfoérluster i samband med
forberedelse och avslutande av en flygning. (Denna tid utgér idag 30—50 %
av flygtiden i genomsnitt.)

Problemet bor ocksa ses ur internationell synvinkel med hinsyn tagen
till en vidgad Europamarknad och Sveriges placering relativt langt fran
Europas centrala delar.

Allménflyget var for inte si linge sedan en kuriositet, idag ar det an-
viandbart, i morgon ir det en nédvindighet fo6r att svensk industri skall
kunna hdvda sig i internationell konkurrens. Men di maste allminflyg-
systemet vara fullt utbyggt och fungera optimalt. Det ir mycket hog tid att
en utredning gors och att de forslag till atgérder denna utredning kommer
fram till snabbt genomfoérs.
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Bilaga %

Yttranden over motionerna ¥:319 och I1:361

Luftfartsverket (24.4.1969)

Enligt motionerna synes nu tillimpat taxesystem vara felaktigt utformat,
dels genom de sprang som uppstir och som &r sirskilt markant vid 1000
kg-gransen och dels genom att hogsta tillaten vikt fér erhallande av ars-
kort dr 3 000 kg.

Betriaffande de sprang i arsavgiften som uppstar vid grinserna 1000 kg
och 2000 kg delar luftfarisverket motiondrernas uppfattning att avgifts-
konstruktionen traffar ett stort antal flygplandgare pa ett orittvist satt. I
underdinig skrivelse av den 28 mars 1969, som hér bifogas (bilaga 1)! har
Iufifartsverket féreslagit vissa dndringar i flygplatstaxan. I skrivelsens bila-
ga, sid. 3, foreslas dndring av arsavgifterna foér landning med foljande mo-
tivering: »Nuvarande taxa fér arskort har stora spriang vid viktsgrinserna
1000 kg och 2 000 kg, vilka icke kan sakligt motiveras fran ekonomiska och
operationella synpunkter. Denna konstruktion av taxan triffar ett mycket
stort anlal flygplaniigare pa ett orattvist sitt. Luftfartsverket anser dirfor
att en omkonstruktion av taxan for arsavgift inom ramen for i prinecip ofor-
andrad intdkt ar pakallad.

I foreliggande forslag har verket efterstridvat stérsta mojliga enkelhet.
Nuvarande viktsklasser 0—1 000 kg, 1001—2 000 kg och 2 001—3 000 kg
har bibehallits. Arsavgiften stiger fér varje 100-tal kg av flygplanets hogsta
tillitna startvikt, s att arsavgiften blir oférandrad i mitten av varje vikis-
klass (500 kg, 1500 kg resp. cirka 2 300 kg) samt ligre i den nedre och
hogre i den ovre delen av viktsklassen. Avgiften per tillkommande 100 kg
ar 100 kr. i den ligsta viktsklassen, 200 kr. i den mellersta och 300 kr. i den
hogsta. Spranget vid grdnserna mellan de tre viktsklasserna har prakliskt
taget eliminerats.»

Verkets forslag, jamfort med nu géillande taxa, innebir férsdmring for
vissa flygplanidgare och forbéttring for andra. Detta blir en nédvandig kon-
sekvens av orittvisorna i nuvarande taxa och verkets forslag att omkon-
struktionen bor géras inom ramen for i princip oférdandrad intékt. I bilaga 2!
till denna skrivelse gores en jamforelse mellan nuvarande arsavgifter och
de av verket foreslagna. Dessutom angives i bilagan det antal landningar
till »a la carte-priser> som svarar mot arsavgifien.

Betriffande motiondrernas synpunkt pa hoégsta viktsgrians for mojlighet
att 16sa arskort nimnes i motionerna att luftfartsverket tidigare foreslagit
en hojning av griansen till 5 700 kg. Ratta férhallandet 4r att verket i skri-
velse 1ill Konungen av den 17 januari 1968 (nu géllande taxa tridde i kraft
den 1 april 1968 enligt Kungl. brev av den 1 mars 1968) féreslog en hojning
av arsavgiften fran 500 till 600 kronor for flygplan under 2 000 kg i skol-
och privatflygverksamhet. Daremot foreslogs ingen dndring av den Oversta
viktsgrins for arskort om 5 700 kg, som sedan linge varit géllande.

Som nimnts ovan har nuvarande flygplatstaxa varit i kraft sedan den

1. Har ej bilagt
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1 april 1968. Kungl. Maj:ts beslut betriffande arsavgiften har grundats pé
rekommendationer i betdnkandet fran 1963 ars luftfartsutredning (SOU
1966: 34). Luftfartsverket har funnit att viktsgriansen 3 000 kg for erhal-
lande av landningsarskort ar rimlig, emedan tyngre flygplan har klart yr-
kesmassig karaktir och nidrmast kan betraktas som transportflygplan.

Betraffande det exempel pa snedvridning av konkurrensen som angives
i slutet p4 motionerna instaimmer luftfartsverket i att den angivna skillna-
den i totala avgifter dr for stor. Det dominerande skilet till den stora diffe-
rensen ar att for flygningar i forvirvssyfte med flygplan under 3 000 kg
icke utgar nagon passageraravgift enligt nuvarande taxa. Av bifogade bi-
laga 1 framgar att luftfartsverket nyligen foreslagit att passageraravgift
skall utgd vid all forvirvsméissig passagerarbefordran, saledes idven for
flygplan med liagre vikt &n 3 000 kg. Vidare innebir verkets forslag om &nd-
ring av drsavgifter att det i exemplet upptagna flygplanet med vikt 2 948 kg
skulle betala 6 000 kronor for ett arskort mot nuvarande 4 000 kronor. Vid
en tankt tillimpning av luftfartsverkets nya férslag skulle fér ovan niamnd
flygplanflotia komma att erlidggas flygplatsavgifter om cirka 145 000 kro-
nor, som sammansittes av 24 000 kronor i arsavgifter for landning (4 st.
flygplan a4 6 000 kronor) och passageraravgifter om cirka 120 000 kronor.
Kvarstaende skillnad mellan de bada flygbolagens kostnader begrinsas da
till att omfatta endast landningsavgifter. Ett visst sprang i landningsavgif-
ten vid maximal viktsgrins for erhallande av arskort torde bli oundvikligt
var man &n viljer att sdtta sadan grins.

Av det anférda framgar att den av motionédrerna viickta fragan om &nd-
ring av taxebestimmelserna inom allminflyget genom luftfarisverkets
framstéllning nu ar féoremal fér Kungl. Maj:ts provning.

Svenska Allminflygféreningen (29.4.1969)

SPAF finner det yiterst angeléget att riksdagen tar upp denna motion
till behandling.

Att den taxa som luftfartsverket i dag tillimpar blivit stadfast far anses
som en f6ljd av en serie olyckliga omsténdigheter, varav vi sérskilt vill fram-
halla foljande:

I 1963 ars luftfartsutredning fanns ej nagra representanter fér allmin-
flyget. SPAF var vid den tidpunkten timligen nystartat och hade ej mojlig-
heter att i detta lige vinna gehéor for allméinflygets synpunkter.

1963 ars utredning hade ej heller i uppdrag att behandla allméanflygfra-
gor. Trots detta foreslog 1963 ars luftfartsutredning en langsiklig utveck-
ling av taxan for landningsavgifter f6r allmanflygplan.

De represenlanter i utredningen, vilka var att betrakta som experter pa
luftfart reserverade sig.

Allménflyget har under tiden 1963—68 utvecklats mycket kraftigt. Anta-
let flygplan har férdubblats och ett stort antal nya flygplantyper har in-
forts. Detta har medfort att speciellt viktsgrianserna 1 (000 kg och 3 000 kg
kommit att sakna all relevans i sammanhanget. Den hogsta gransen, 3 000
kg, for landningskort dr dessutom, internationellt sett, mycket godtycklig,
da den internationella luftartsorganisationen ICAO har satt 5 700 kg som
grans for latta flygplan.

Trots allménflygets starka expansion har man #nnu inte natt den grans
dér de fasta kostnaderna &r rimliga i férhallande till de rorliga. Det maste
déirfér anses visentligare att i dag stédja en ytterligare expansion si att de
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fasta kostnaderna kan delas av flera, 4n att genom avgifishéjningar bromsa
utvecklingen.

Nir det blev aktuellt med &ndring av luftfartsverkets taxa inkom luft-
fartsverket med ett forslag till ny taxa till kommunikationsdepartementet.
Detta forslag, som trots att det innebar mycket stora avgiftshéjningar for
allménflyget, &nda var bittre och mera praktiskt utformat dn 1963 ars luft-
fartsutrednings, forkastades dock av kommunikationsministern till f6rméan
for 1963 ars luftfartsutrednings helt omoderna, opraktiska och oréttvisa
taxeprinciper.

I likhet med traditionen fran 1963 ars luftfartsutredning genomfordes
forslaget utan att allminflygets organisationer eller representanter hade
fatt mojligheter att yttra sig 6ver forslagets praktiska konsekvenser.

Nar forslaget blev kidnt (det var da redan beslutat) skrev SPAF till Ko-
nungen och klagade bade dver avgifternas storlek (innebdrande 300 % hoj-
ning av landningsavgifterna fér en stor grupp flygplan) samt dess helt ab-
surda konstruktion, som medfor att tekniskt och flygsikerhetsmassigt full-
goda flygplan med vikter strax dver de aktuella vikisgrinserna blivit prak-
tiskt taget osiljbara.

Nagon dndring har dock ej kommit till stind.

Det méaste aven ur demokratisk synvinkel vara angeliget att beslut som
ror allmanflyget bygger pa aktuella uppgifter, samt att allménflygets repre-
sentanter far tillfille att yttra sig.

Man kan ej i vart dynamiska samhélle dirvid stodja sig pa en antikverad
utredning, vars malsittning ir 6verspelad och vars sammansittning i da-
gens lige ej 4r representativ.
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