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Nr 41

Utlatande i anledning av motioner om obligatorisk kontroll av hastig-
hetsmiitare & motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen vickta och till lagutskott
hédnvisade motioner, nr 803 i forsta kammaren av herr Pettersson, Arne, och fru
Ohlsson, Lilly, och nr 916 i andra kammaren av herr Henningsson m. fl.

I motionerna, som #r likalydande, hemstilles

»att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla att mo-
torfordonens hastighetsmitare kontrolleras och protokollféres i samband med de
arliga fordonsbesiktningarna».

Over motionerna har utskottet pa siitt foreskrives i § 46 riksdagsordningen in-
himtat utlitanden fran rikspolisstyrelsen och statens trafiksikerhetsverk. Pa be-
gdran av utskottet har yttranden dirjamte avgivits av Aktiebolaget Svensk bilprov-
ning och Motororganisationernas samarbetsdelegation.

Gillande bestimmelser

Enligt 3 § 1 mom. m) vagtrafikforordningen den 28 september 1951 (nr 648)
skall bil vara forsedd med instrument p4 vilket foraren under fird kan avlisa bilens
hastighet (hastighetsmiitare). Kontroll av mitarens funktion utfors vid savil regi-
strerings- och typbesiktning (14 och 15 §§) som kontrollbesiktning (24 §).

Enligt av véig- och vattenbyggnadsstyrelsen (numera statens trafiksidkerhetsverk)
utféirdade anvisningar far vid registrerings- och typbesikining hastighetsmitarens
felvisning uppga till hogst —10 % resp. + 12 % inom fartomrédet 50—120 km/
tim {0r att fordonet skall kunna godkinnas.

Vid kontrollbesiktning giller att felvisningen far uppgd till +20 % utan att detta
foranleder anmirkning mot fordonet. Ar felvisningen stdrre #n 20 % men hogst
30 % skall protokollet Sver besiktningen forses med ett papekande hirom. Fel-
visning dver 30 % medfor foreliggande for fordonets dgare att avhjilpa felet och
instilla fordonet for ny kontrollbesiktning. Motsvarande regler giller for flygande
inspektion.

Motionerna

Motionirerna papekar inledningsvis att forindringar i var trafiklagstiftning skapat
behov av kontroll av detaljer som tidigare ansdgs mindre betydelsefulla. En av

1 — Bihang till riksdagens protokoll 1969. 9 saml. 3 avd. Nr 41
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dessa forandringar sigs bestd diri att vi har att frdas i enlighet med for olika
vigar faststilld hastighet. Forare av motorfordon har da att ritta sig efter den i
fordonet inmonterade hastighetsmitaren. Huvuddelen av dessa mitare ar enligt
motioniirerna inte rittvisande, inte ens i fabriksnya bilar. Felvisningarna kan vara
savil for hoga som for 1aga. I regel stiger felvisningen kontinuerligt vid hogre has-
tighet och fororsakar icke Onskvirda trafiksvérigheter. Motiondrerna anser att om
det t. ex. uppstar en besvirande kobildning pd en vag detta ofta beror pa att den
bil, som ligger forst i raden av bilar, har en mdtare som visar hogre hastighet 4n
bilen framfors med. En bil, som hinner upp bilen i friga, har kanske samma slag
av mitare eller litar inte till sin egen mitare och blir ddrfor kvar efter denna utan
att kora om. Pa detta sitt kan det enligt motiondrerna uppsta linga rader av fordon,
som pa en vig, som markerats for 90 km, bildar en kilometerlang ko, som kanske
endast firdas med 75 & 80 km per timme. Langt nere i kon finns kanske négon, som
har en kontrollerad mitare och som blir irriterad av den liga farten. Omkdrning
av en sadan ko ir emellertid nistan omoijlig. I varje fall 4r den forenad med be-
tydande risker. Om en utbrytning likval sker, sasom ofta ir fallet, kommer den att
fsrorsaka irritation bland de omkorda, dirfor att dessa tror sig bli omkdrda under
det att de haller lagstadgad hastighet. Med sidan stdmning pé végen dr trafik-
sikerheten inte stor, framhéller motionérerna.

Mot bakgrund av det anfdrda anser motiondrerna att det &r onskvirt att vara
fordon i samband med den arliga besiktningen ocksa fick hastighetsmitarna kontrol-
lerade och protokollférda. Onskemalet avser inte justering av métarna. Man kan
enligt motionirerna anvinda en stationir apparatur, som anger fordonets verkliga
hastighet vilken d& jimfors med vad fordonets mitare visar. Resultatet kunde redo-
visas pa tva rader i besiktningsuppgiften pa sitt som framgar av f6ljande exempel.

Vid verklig hastighet av 50 60 70 80 90 100 110 120 130 km/tim

visar fordonets mitare 56 68 79 91 102 114 125 136 148 > .

Remissyttrandena

Aktiebolaget Svensk bilprovning forklarar att lamplig utrustning for nérvarande
inte finns att tillga for sadan kontroll av hastighetsmiitare som motiondrerna tankt
sig. Statens trafiksiikerhetsverk papekar att den foreslagna kalibreringen av hastig-
hetsmitarna skulle ta avsevird tid i ansprak samt anfSr att avgiften for kontroll-
besiktning skulle f4 lov att héjas i sddan utstrickning att den enligt verkets mening
inte stér i rimlig proportion till kontrollatgérdens ringa vdrde fran trafiksdkerhets-
synpunkt. Rikspolisstyrelsen anser att det for nérvarande inte foreligger behov av
att utvidga kontrollen av hastighetsmitare pd det sitt motioniirerna foreslagit.
Motororganisationernas samarbetsdelegation (MSD) avstyrker fOrslaget.

Aktiebolaget Svensk bilprovning anfor att den praktiska kontrollen av hastighets-
mitaren vid registrerings- och kontrollbesiktning sker vid korning pa vig. Bolaget
har i anslutning till sina bilprovningsstationer sirskilda kontrollstréckor for denna
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kontroll. Fordonet kores dérvid Iings den kinda vdgstrdckan med konstant hastig-
het och tiden noteras med hjilp av stoppur. I praktiken utféres vid kontrollbesikt-
ning séirskild kontroll av felvisningen endast nir det ir uppenbart att denna Sver-
stiger 20 procent. Hos sévil nya som #ldre fordon brukar felvisningen endast i
undantagsfall vara mer 4n 20 procent. Vanligen har hastighetsmitarna plustolerans,
d.v.s. den verkliga farten #r légre 4n vad mitaren visar. Detta ir fallet bl. a. betrif-
fande tysktiliverkade bilar, vilket sammanhéinger med att de tyska bestimmelserna
foreskriver att felvisningen vid hastigheter Gver 20 km/tim skall ligga pa plussidan.

En kontroll av hastighetsmitarens hela fartomrade maste av bl. a. praktiska skil
utforas under stationiira férhdllanden. Bolaget forfogar for nirvarande inte Gver
lamplig utrustning f6r sddan kontroll. Om man vill ha helt rittvisande mitresultat
torde kraven pi mitutrustningen fi stillas ganska hdga. Nagon enkel mitapparatur
som dr ldmpad for anvindning vid 18pande fordonskontroll torde inte finnas att
tillgd i marknaden. Vid bilprovningsstationen i Villingby har bolaget installerat
en chassidynamometer av typ Clayton, vilken bl. a. kan anvindas f6r kontroll av
hastighetsmitarens felvisning. Detta instrument #r emellertid dyrbart och kan dirfér
komma i fraga endast i mycket begrinsad utstrickning. Anskaffningskostnaden
uppgar till ca 30 000 kr.

En kontroll av felvisningen hos hastighetsmitare pé sitt motiondrerna synes ha
tankt sig forutsitter enligt bolaget ven att avldsning av métaren kan goras med
stor noggrannhet. Ofta har skalorna pd mitarna en mycket grov indelning, som
omdjliggdr att med nigon storre exakthet avgora det aktuella kilometertalet, Hartill
kommer att mitarna ibland har en konstruktion som medfor att sjdlva visaren pend-
lar kring kilometerangivelsen i stillet for att ange denna mer eller mindre exakt.

Bolaget papekar vidare att felvisningen hos en hastighetsmitare ofta samman-
hinger med dess konstruktion men att den #ven kan ha andra orsaker. Storleken
av felvisningen beror pa flera faktorer, vilka ofta inte #r konstanta. Fordonets
belastning samt lufttrycket och forslitningen hos dicken paverkar sélunda fel-
visningen i varierande grad. Som exempel pa vad forslitningsgraden hos dicken
betyder ndmner bolaget att man vid kontroll av firdskrivare medger en tolerans
av + 2 km for nedslitna dick.

Enligt bolagets mening #r stationir kontroll av hastighetsmitare ur flera syn-
punkter att foredra framfSr nu tillimpat forfarande. Bristen pé ldmplig kontroll-
apparatur har hittills uteslutit en sidan 16sning. Sadan apparatur #r helt nod-
vdndig fOr att det skall vara praktiskt mdjligt att utféra kontroll inom hela
eller storre delen av en hastighetsmitares fartomrade. Att verkstilla sadan kon-
troll pé vig skulle vara alltfdr tidsddande och #ven forenat med vissa risker fran
trafiksikerhetssynpunkt, framhaller bolaget.

Bolaget anfor avslutningsvis att det bedriver ett visst utvecklingsarbete, som
dven mnefattar utveckling och modifiering av utrustning f6r bolagets verksamhet.
Inom ramen for detta arbete avser bolaget att ska fi fram matutrustning, som
kan anvindas dven for kontroll av hastighetsmitare. Vid rimliga krav pid mit-
noggrannhet bor de tekniska problemen enligt bolagets bedomande vara relativt
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begrinsade. Speciclla svérigheter kan dock uppkomma om man vill kontrollera
felvisningen dven i det hdgre fartregistret. Med hinsyn till svarigheten att avgora
omfattningen av vissa pagidende projekt inom bolaget dr det inte mdjligt att nu
ange nagon tidpunkt da ldmplig utrustning kan finnas att tillga.

Ocksa trafiksikerhetsverket framhéller att felvisningen hos bilars hastighets-
mitare beror pa flera samverkande faktorer. Den typ av instrument som i regel
anvinds i bilar siges ej kunna serietillverkas med storre mitnoggrannhet an 4 pro-
cent av visad hastighet vid mattliga hastigheter. Vid ldga hastigheter dr felvis-
ningen storre. En annan bidragande faktor dr variationer i dickens dimensioner
bl. a. beroende pa forslitningsgraden. Feltoleransen bor dirfor inte sittas sndvare
4n ca 10 procent av visad hastighet.

Verket upplyser vidare om att det i de flesta linder finns regler for vad som
far tillatas betriffande hastighetsmitarnas missvisning. Tva tongivande betraktel-
sesitt kan sirskiljas. I bl. a. Tyskland giller att felvisningen vid hastigheter over
50 km/tim far uppga till hogst 7 procent av instrumentets skaldndvirde. Hela fel-
visningen skall ligga pa plussidan d. v. s. métaren far inte visa lagre hastighet dn den
verkliga. Foreskriften innebdr att om hastighetsmitaren ir graderad upp till
200 km/tim felvisningen far uppgé till + 14 km/tim vid hastigheter 6ver 50 km/
tim. I Sverige liksom i bl. a. England far felvisningen uppga till maximalt * 10 pro-
cent av visad hastighet inom hastighetsomradet 50 till 120 km/tim. Kontroll av
att bestimmelserna uppfylles sker vid typbesiktning.

Verket framhaller att om tillverkare av bilar och hastighetsmitare endast be-
hovde taga hinsyn till endera betraktelsesittet skulle relativt sma felvisningar be-
hova forekomma. Tillverkarnas strivan att ticka storsta mdjliga marknad och det
dirav framtvingade kravet att hastighetsmitarna skall uppfylla bade de tyska
och brittiska bestimmelserna medfor att sa gott som samtliga hastighetsmatare
i nya bilar visar hogre hastigheter 4n de verkliga.

Aven om det vore onskvirt att nedbringa felvisningen hos hastighetsmétarna
till en ldgre genomsnittsnivd #n den nuvarande, anser trafiksikerhetsverket inte
att saken har sidan betydelse fran trafiksikerhetssynpunkt att en skdrpning av de
nuvarande bestimmelserna vid kontrollbesiktning och flygande inspektion kan an-
ses motiverad.

Avslutningsvis erinrar trafiksikerhetsverket om att motiondrernas forslag inne-
bar att vid kontrollbesiktning hastighetsmétarna pa samtliga bilar skall kalibreras
Gver storre delen av hastighetsregistret och resultatet redovisas i besiktningspro-
tokollet. For att detta skulle kunna ske, skulle pa varje besiktningsstation erfordras
tillriickligt manga anordningar av typen »rullande landsvig» for att varje bil skulle
kunna provkéras i hastighetssteg fran 50 km/tim upp till hdgst 130 km/tim. Fran-
sett att detta skulle ta avsevird tid i ansprak skulle avgiften for kontrollbesiktning
f4 lov att hdjas i sidan utstrickning som enligt verkets mening inte star i rimlig
proportion till kontrollitgirdens ringa virde fran trafiksdkerhetssynpunkt.

I motionerna péstis att omkdrningar och irritationer uppstar i trafiken, bl. a.
till f6ljd av att ett flertal motorfordon framfors med lagre hastighet dn vad som
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dr tillatet beroende pa att hastighetsmitaren visar for hog hastighet. Rikspolis-
styrelsen framhaller att detta pastiende inte Gverensstdmmer med de erfarenheter
som polisens trafikévervakning ger. Enligt polisens erfarenhet #r orsaken till att
fordonsforare framfor sina fordon med olika hastighet snarare den, att forarna
vid bedomningen av vilken hastighet som &r ldmplig med hinsyn till omstindig-
heterna — t. ex. egna formégan, viderleken, vigens beskaffenhet och trafikinten-
siteten — kommer till olika resultat. For nirvarande foreligger alltsd enligt riks-
polisstyrelsens uppfattning inte behov av att utvidga kontrolien av motorfordons
hastighetsmiitare pa sitt motionérerna foreslagit.

Ocksad MSD stiller sig tveksam till att felvisande hastighetsmitare ar en av-
gorande och frekvent orsak till att kobildning av det slag motionirerna beskriver
uppkommer och skapar olyckstillbud. MSD frambéller att olika trafikanter har
olika rytm och temperament i sin korning. Négra féredrar av nagot skil en ldgre
hastighet #n den tillitna. Andra vill komma fram s& snabbt som mdjligt och ut-
nyttjar alla tillfallen till omkorningar. MSD anser det knappast troligt att den av
motiondrerna patalade irritationen — i den man den férekommer — forsvinner
eller reduceras om den foreslagna kontrollen skulle inforas i samband med for-
donsbesiktningen.

MSD erinrar om att till en forares skyldigheter hdr att anpassa farten till ré-
dande omstindigheter. Bl a. skall han — enligt VIF 47 § — sakta farten nir en
bakomvarande vill kéra om, detta oavsett vilka hastigheter det omkdrda och om-
korande fordonet haller. Trafiksikerheten torde vinna pa okad propaganda for
god hastighetsanpassning och mot en fastlisning vid den tillaitna hastighetsgrénsen,
framhaller MSD.

MSD framhaller vidare att det ocksd férckommer missvisande hastighetsmétare
i fabriksnya bilar, vilka f. n. inte forrén efter ca tre ar underkastas kontrollbesikt-
ning. Tinkbart ir enligt MSD att ett schema visande hastighetsmitarens tillforlit-
lighet upprittas i samband med typbesiktning och medfoljer bilens handlingar.
Virdet hirav begrinsas emellertid av att mitare dven i samma serie kan visa
individuella olikheter och att nya variationer av mekaniska skil efter hand kan
uppstd. Ocksa MSD pépekar att mitarens utslag varierar med dickens forslitnings-
grad samt vid indring av ddcktypen. Vid byte fran sommar- till vinterddck torde
skillnader pa ca 5 procent vara vanliga. Vidare ger flertalet forekommande mi-
tarkonstruktioner, t. ex. de med diagonala firgfilt, endast en relativt grov anvisning
om hastigheten. En absolut exakthet torde vara svér att stadkomma, anser MSD.
MSD erinrar ocksi om att Aktiebolaget Svensk bilprovnings samtliga anlédggningar
som regel inte dr utrustade med sidan mitapparatur som erfordras for den ifraga-
satta obligatoriska kontrollen. MSD framhaller hdrjamte att en obligatorisk kon-
troll och protokollskrivning av den typ motiondrerna foreslar dven torde bli tim-
ligen tidskrdvande och fordra forstirkning av bilprovningens personella resurser;
dirav foljer ocksa kostnadsokningar.

MSD framhéller slutligen att grévre fel pa mitarutrustningen, t.ex. pendling
eller uppenbar felvisning, redan nu skall uppmérksammas vid kontrollbesiktning
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och foranleda anmirkning. Eftersom overtridelse av hastighetsbestimmelse &r
straffbelagd, anser MSD det emellertid angeliget, att fordonségare beredes mojlig-
het att frivilligt kontrollera mitarens tillférlitlighet. Sadan erbjuds nu vid nagra av
motororganisationernas anstalter samt vissa bilverkstider. Det vore ocksa enligt
MSD:s &sikt fordelaktigt att Svensk bilprovning kan erbjuda mdjlighet till fri-
villig mitarkontroll. P4 négot héll i landet finns uppmitta korstrickor, men for
den som &r ovan vid tidtagning ger provning dir inte nigon stdrre precision och
kan dessutom medfora trafikrisk.

Utskottet

Vid den érliga kontrollbesiktningen av motorfordon liksom vid s. k. flygande
inspektion fir enligt gillande bestimmelser felvisningen pa fordonets hastighets-
matare uppgd till = 20 procent utan att detta féranleder anmirkning mot fordonet.
Ar felvisningen storre &n 20 procent men hogst 30 procent skall protokollet $ver
besiktningen forses med ett papekande hirom. Felvisning 6ver 30 procent medfor
foreldggande for fordonets dgare att avhjilpa felet och instilla fordonet for ny
kontrollbesiktning.

I motionerna ségs att kobildning och dirav betingade farliga omkorningssitua-
tioner uppstdr i trafiken, bl. a. till f6ljd av att &tskilliga motorfordon framkérs
med ldgre hastighet dn vad som ir tillatet beroende pa att hastighetsmiitaren visar
for hog hastighet. Motionirerna anser det dirfor onskvirt att hastighetsmitarna
vid den érliga fordonsbesiktningen kontrolleras Gver en storre del av hastighets-
registret och att resultatet redovisas i besiktningsprotokollet, Motionzrerna yrkar
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstiller om bestimmelser i enlighet med
det anférda.

Utskottet ir i likhet med trafiksikerhetsverket och Motororganisationernas sam-
arbetsdelegation tveksamt om den foreslagna kontrollatgirden, som otvivelaktigt
skulle foranleda hojda besiktningskostnader, har nigot stdrre virde frin trafik-
sdkerhetssynpunkt. Det kan nimligen ifrigasittas om felvisande hastighetsmiitare
dr en vanlig orsak till kobildning. Sasom rikspolisstyrelsen framhallit torde orsaken
till att fordonsforare framfor sina fordon med olika hastigheter snarare vara den,
att forarna vid beddmningen av vilken hastighet som #r limplig med hénsyn till
omsténdigheterna kommer till olika resultat. Det kan siledes for nirvarande inte
anses foreligga ndgot behov av att utvidga kontrollen av hastighetsmiitare enligt
motiondrernas forslag.

Av remissvaret frin Aktiebolaget Svensk bilprovning framgar att sddan kontroll
av hastighetsmitare som motiondrerna &syftar av praktiska skil maste utforas
under stationdra forhédllanden. Emellertid finns for nirvarande inte for indamalet
limplig utrustning att tillgd. Man har dock anledning forvinta att det framdeles
skall bli mojligt att kontrollera hastighetsmiitarna pa det sitt motionirerna tinkt
sig, 1at vara att kraven pa exakthet inte synes kunna stillas alltfor hogt, bl. a. med
hénsyn till svarigheterna att utféra hastighetsmitarna si att de exakt utvisar det
aktuella kilometertalet.
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P4 grund av det anforda hemstiller utskottet
att motionerna 1:803 och I1:916 icke foranleder négon riks-
dagens atgird.

Stockholm den 13 maj 1969

Pé tredje lagutskottets vignar:

ERIK GREBACK

Vid detta drendes behandling har ndrvarit:

fran £ rsta kammaren: herrar Goéran Karlsson (s), Svante Kristiansson (s),
Akesson (fp), Nils-Eric Gustafsson (cp), Erik Jansson (s), froken Ranmark (s),
och herr Svenungsson (m);

fran andra kammaren: herrar Grebick (cp), Svenning (s), Hedin (m), Ham-
marberg (s), Aberg (fp)*, Johnsson i Blentarp (s), SOrenson (s) och Josefson i
Arrie (cp).

* Ej nirvarande vid utlitandets justering.



