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Nr 15

Utldtande i anledning av motioner om viss évervakning «v frdn
utlandet inkommande motorfordon.

Tredje lagutskottet har behandlat tva inom riksdagen viickta och till lag-
utskott hidnvisade motioner, nr 233 i fiorsta kammaren av herr Tistad
m. fl. och nr 263 i andra kammaren av herr Léfgren m. fL.

I motionerna, som ér likalydande, hemstiilles

»att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller om utredning och
forslag rorande dvervakning genom tullverkets forsorg av fran utlandet in-
kommande motorfordon betriffande efterlevnaden av gallande bestimmelser
om maximilast, axeltryck, boggietryck och lastning m. m.»

Gillande bestimmelser

Bestdmmelser om hogsta tillitna axeltryck m. m. ges i 54 § 1 mom. vag-
trafikforordningen den 28 september 1951 (VTF). Bestimmelserna betingas
framst av hinsynen till vigars och broars bestand. Enligt bestimmelserna
far motordrivet fordon eller dértill kopplat fordon inte féras p& allmin vag,
gata eller annan allmin plats:

a) di den vikt, som uppbires av nigon hjulaxel, areltryck, &verstiger
6,00 ton;

b) di den sammanlagda viki, som uppbires av tva pd mindre inbérdes
avstdnd &n 2,0 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstiget, iven
kallat boggitryck, 6verstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt dverstiger,

vid mindre avstind an 2,0 meter mellan fordonets eller fordonstagets
forsta och sista hjulaxel, 8,00 ton,

vid avstind mellan sagda axlar uppgiende till 2,0 men ej 2,2 meler,
8,50 ton,

vid avstind mellan samma axlar uppgiaende till 2,2 meter eller dirdver,
8,75 ton med tillagg av 0,25 ton for varje 0,2 meter, varmed axelavstindet
overstiger 2,2 meter.

Ar motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon férsett med band eller
medar far fordonet inte foéras pa allmén vig, gala elier annan allmin plats,
da fordonets bruttovikt éverstiger 12 ton.

154 § 2 mom. VTF meddelas bestimmelser om hdgsta tillitna bredd pa
fordon och last.

0102609 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 9 saml. 3 avd. Nr 15



2 Tredje laguiskottets utldtande nr 15 dr 1969

Om befogenhet f6r myndighet all géra undantag fran de nimnda bestim-
melserna stadgas i 61 och 63 §§ i VTF.

57 § 1 mom. VTF foreskriver atl dia fér molordrivet fordon eller dartill
kopplat fordon faststillts maximilast far med fordonet inte befordras last
vars vikt overstiger den faststdllda. Bestimmelsen har foranletts dels av
att fordonets trafiksikerhet kan antas bli nedsatt vid overbelastning, dels
av vigekonomiska skal.

Befordras med fordon last i strid med 54 § 1 mom. och 57 § 1 mom. siraf-
tas dgaren med dagsboter om han inte visar att han jakttagit vad p& honom
ankommit for att forekomma férseelsen. Aven foraren kan siraffas om
han kéinde till eller bort kidnna till hindret for fordonets brukande.

For att ytterligare irygga efterlevnaden av bestimmelserna har i 57 §
1 mom. VTF inférts ett stadgande om ritt for polisman att férbjuda och
vid behov hindra fortsatt fird. Bestimmelsen har foljande lydelse:

Finner polisman, ait a fordon tagits s stor last eller sidant antal passa-
gerare, att den for fordonet faststidllda maximilasten eller det vid fordonets
fard 4 vigen tillatna axeltrycket o&verskridits, Ager han, dérest fort-
satt fird med fordonet icke kan #ga rum ulan fara elier oldgenhet, forbjuda
fortsatt fard, si ock, dar forbudet icke efterkommes, hindra firden. Har
maximilasten 6verskridits med mer &n 20 procent eller axeltrycket med mer
an 10 procent, iligger det polismannen att vidtaga atgérd, som nu sagts,
dar ej sarskilda skal till annat féranleda. Polismannen skall snarast moj-
ligt underritta vederbérande forman om atgarden.

Bestammelser om hur last skall anordnas och om befogenhet for polisman
att under vissa omsténdigheter forbjuda eller hindra fird aterfinns i 52 §
1 och 3 mom. VTF. Bestdimmelserna har foljande lydelse:

1 mom. P4 fordon fir icke gods lastas eller personer placeras si, att fora-
ren kommer att sakna nodig sikt eller erforderiiga méjligheter till manovre-
ring eller sa, att fara eljest uppstar fér person eller egendom, eller sa, att
trafiken onddigtvis hindras eller stores.

Diér det med héinsyn till lastens tyngd och beskaffenhet i 6vrigt kan anses
erforderligt, skall lasten férankras eller annan limplig atgard vidtagas for
alt hindra, att lasten forskjutes framséit vid haftig inbromsning av fordonet.
Niarmare bestidmmelser hirom meddelas vid behov av Konungen eller den
myndighet Konungen dirtill féorordnar.

3 mom. Finner polisman fordon vara si lastat, att fortsatt fard med for-
donet icke kan iga rum utan uppenbar fara eller oldgenhet, dger han for-
bjuda sidan fird, sa ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra farden.
Polismannen skall snarast mojligt underritta vederbérande férman om
atgarden.

Bestammelser finns ocksi om skyldighet att utmirka utskjutande last
(52 § 2 mom.) och om forbud att lasta bil s att korriktningsvisare skym-
mes eller foraren hindras att genom backspegeln iaktta den bakomvarande
trafiken (57 § 2 mom.).

1965 ars polisinstruktlion (SFS 1965:686) innehiller foreskrifter om po-
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lisens uppgifter och maktbefogenheter. Jamlikt instruktionens 2 § har po-
lisen att uppritthalla allmin ordning och sirskilt bl. a. att forebygga brott
samt hindra att den allminna ordningen och sikerheten stéres. Polisen
skall dessutom fullgéra den verksamhet som ankommer pa polisen enligt
siarskilda bestammelser.

Enligt 18 § instruktionen har polisman vid verkstillande av tjinsteatgird
att i férsta hand s6ka vinna rittelse genom upplysningar och anmaningar.
D4 tjinsteuppgiften inte kan 16sas pa annat sitt far vald tillgripas.

Det ma anmirkas att med de omnidmnda bestimmelserna i VIF om ratt
att forbjuda eller hindra fard inte har asyftats att inskrinka de befogenheter
som enligt polisinstruktionen tillkommer polisman. De har i stallet féran-
letts av en Onskan att for allmédnheten direkt och pé otvetydigt sitt klargsra
vilka befogenheter polisman dger i dessa sammanhang.

Enligt instruktionen for tullverket (SFS 1965:706) har verket till uppgift
att debitera, uppbira och redovisa tull samt vissa andra skatter och avgifter.
Verket utévar uppsikt Gver trafiken till och frin utlandet samt fullgor
kontrolluppgifier som sammanhinger dirmed och vissa andra &vervak-
ningsuppgifter. Sadana arbetsuppgifter som avses i motionerna ankommer
emellertid inte f. n. pa tullverket.

Motionerna

Motiondrerna anfor bl. a. att det pa grundval av stickprov som verkstillts
pa gransorterna i samband med tullkontroll finns anledning misstinka att
utlandska lastbilar som inkommer till landet mycket ofta har fér tung last
och for hoga axeltryck samt ocksi i manga fall ar felaktigt eller olampligt
lastade. De utgdr didrigenom under sin fard till bestimmelseorten inom lan-
det en fara fér andra trafikanter och kan iiven skada viigar och broar.

Motionarerna forklarar vidare att polisen torde sakna resurser for atl
underkasta utlindska lastbilar ndgon speciell 6vervakning pa grinsorterna.
Sddan Overvakning skulle emellertid kunna féretas i samband med den
tullkontroll som fordonen har att undergi. Tullkontrollen omfattar bl. a.
stickprovsmissig viigning av bilar med last och den kan, menar motioni-
rerna, med fordel samordnas med en trafikmissig kontroll av fordonen
genom tullverkets férsorg.

For andamaélet erfordras att — déar sa ej redan skett — lamplig vagutrust-
ning anskaffas till tullanstalterna vid grinsen och férjestationerna. Behov
av sadan utrustning foreligger emellertid i lika man foér tullkontrollen. Vi-
dare maste tullpersonalen utbildas fér uppgiften. Tulltjinsteman bor ha
motsvarande befogenhet som polisman att utfarda korfoérbud savitt galler
fran utlandet inkommande bilar. Diremot synes det inte vara erforderligt
att ge personalen befogenhet att forhindra fortsatt korning med fordon som
belagts med korforbud. Om tulltjinsteman utfirdat korférbud bér nér-
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maste tillgingliga polisman underrittas om Atgarden si snart ske kan. Pa
samma sitt bor underritielse limnas i fall da férare av fordon som belagts
med korférbud inte efterkommer forbudet.

En fullstindig trafikkontroll omfattar, anfor motionirerna, {6rutom fér-
donens viktforhallanden och lastens anordning, kontroll av att sjilva for-
donet tekniskt sett ar trafiksikert samt att foraren ar behdrig att fora for-
donet och att han inte ar oliimplig pA grund av sjukdom, tritthet, onykter-
het eller dylikt. Motionérerna ifragasitter inte att dessa kontrollmoment
skall utforas av tulltjinstemin. Det torde fa forutsattas, att tulltjanstemin
som observerar brister i nu berérda avseenden s& snart ske kan underrit-
tar polisen om sina iakttagelser.

Det ar enligt motionirernas mening sjilvklart att 6vervakningen av {o-
reskrifterna i vigtrafikférordningen i forsta hand ir en polisens angeligen-
het. Man anser dock att den insats for trafikkontroll av frian utlandet in-
kommande lastbilar som tullverkel utan nimnvird merkostnad skulle kun-
na utfora i samband med tullkontirollen, dven om den inskranks till vissa
kontrollmoment, skulle vara av si stort virde ur allmin synpunkt, att man
inte bor avsta darifran. Det ar for ovrigl, sdgs det, en icke ovanlig anord-
ning atl kontrollatgirder, som i inrikes verksamhet ankommer p& polis-
eller annan myndighel, nir friaga ir om utrikes trafik med transportme-
del och varor utfires av tullverkel. Genom skyldigheten att si snart ske
kan underritta nirmaste polisman om utfirdat kérférbud och vigran att
efterkomma koérférbud garanteras ett elfektivt samband mellan de lokala
polis- och tullorganen vid utévande av den ifrigavarande kontrollen.

1967 och 1968 ars riksdagar

Vid 1967 drs riksdag vicktes motioner (1:77 och 11:102) med i allt vi-
sentligi samma innehdll som de nu forevarande. I arendet avgavs efter
remiss utlilanden av rikspolisstyrelsen och generaltullstyrelsen. Motioner-
na avslyrktes bestimt av rikspolisstyrelsen medan generaltullstyrelsen for-
klarade sig inte ha nigot att erinra mot att den foreslagna utredningen kom
till stand.

I utlatande i dmnet (3LU 1967:51) anférde tredje lagutskottet bl. a. fol-
jande.

Utskottel delar uppfaltningen att det ofta brister i efterlevnaden av de
aktuella bestimmelserna om fordons last m. m. Overtriidelse av bestim-
melserna medfor okat slitage pa vdgar och broar och innebir risker fran
trafiksdkerhetssynpunkt. En effektiv kontroll av att bestimmelserna efter-
levs dr darfor i hog grad onskvird. Vad giller utlindska fordon synes det
vara bide praktiskt och andamailsenligt att {6éreta kontrollen redan vid
grinspasseringen. Aven rikspolisstyrelsen, som dock bestamt avstyrker mo-
tionerna, anser att en siddan losning vore fordelaktig. Hirom kan siledes
knappast delade meningar rada. Vad daremot giller frigan i vilken ut-
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strackning tullverkets personal bor utféra kontrollen har skilda synpunkter
kommit till uttryck. Utskottet anser for sin del att betéinkligheter moéter
mot att dela ansvaret for den aktuella fordonskontrollen mellan polisen
och tullverket, di4 en sddan uppdelning synes vara dgnad att skapa oklara
ansvarsforhallanden. Fragan far ocksa ses mot bakgrunden av att polisen
ombesoérjer fordonskontrollen i ovrigt utefter viara vigar. Ansvaret bor dir-
for enligt utskoitets mening siasom hittills 4vila polisen och kontrollen ske
i dess regi. Intet hindrar emellertid att tullverkels personal pa olika satt
bitrader polisen. Tvirtom ar det onskvirt att man val tillvaratar de moj-
ligheter som kan finnas alt genom samarbete mellan polisen och tullverkets
personal {6rbattra och rationalisera kontrollen. Detta borde kunna ske t.ex.
genom att tullpersonalen antecknar och delger polisen erforderliga data
rorande fordon och totalvikter, tillkallar polis vid flagranta overtridelser
av bestimmelserna eller vid vissa tillfdllen etablerar samarbete i friga om
vagning m. m. med polisens hesiktningspatruller. Genom ett sidant sam-
arbete torde motionernas syfte till stor del kunna tillgodoses. Utskottet fin-
ner sig kunna férutsiatia att berérda myndigheter utan sirskild utredning
eller framstillning fran riksdagens sida tar de initiativ som kan erfordras
for att losa dessa praktiska samarbetsfragor.

Utskottet hemstéllde att motionerna icke skulle féranleda nagon riksda-
gens atgard.

Tre ledamoéter var av skiljaktig mening och ansig att utskottet bort hem-
stilla att riksdagen i anledning av motionerna i skrivelse till Kungl. Maj:t
skulle anhdalla om utredning av frigan.

Riksdagen bif6ll utskottets hemstéllan.

Vid 1968 drs riksdag viacktes pa nytt motioner (1:431 och I1:530) i dm-
net. Utskottet uttalade (3LU 1968:25) att det sedan fragan provades ar
1967 icke intraffat niagon omstindighet som kunde féranleda ett dndrat
standpunktstagande.

Tva ledamoéter var skiljaktiga och anférde bl.a. att utskottets uttalanden
4r 1967 inte foranlett nigra sirskilda initiativ. En utredning i Amnet borde
darfor komma till stand.

Riksdagen bif6ll utskottets hemstillan om avslag pa motionerna.

Savitt utskottet kunnat finna har de ar 1967 gjorda uttalandena inte
foranlett nagra sirskilda initiativ frAn de nidrmast berérda myndigheter-
nas sida.

Utskottet

Enligt bestammelser i viagtrafikférordningen fr motordrivet fordon eller
dartill kopplat fordon inte foras pa allmin vig, gata eller annan allmin
plats d4 axeltrycket, boggitrycket eller bruttovikten &verstiger vissa angivna
virden. Bestimmelserna syftar framst till att skydda végar och broar mot
tyngre trafik &n den de ar avsedda fér. Férordningen stadgar dven férbud
mot att med motordrivet fordon befordra last, vars vikt dverstiger den for
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fordonet faststillda maximilasten. Bestimmelsen har féranletts bl. a. av att
ett fordons trafiksikerhet kan antas bli nedsatt vid éverbelastning. Fére-
skrifter ges ocksa om hur last skall anordnas m. m.

Kontrollen av efterlevnaden av bestimmelserna ankommer pa polisen.
Vid overtridelse kan polisman under vissa férutsittningar forbjuda eller
hindra fortsatt fard.

I motionerna 1:233 av herr Tistad m. fl. och I1:263 av herr Lofgren m. fI.
anférs bl. a. att det finns anledning misstidnka att utlindska lastbilar, som
inkommer till landet, ofta ar lastade i strid mot de namnda bestimmel-
serna. Motiondrerna menar vidare att polisen saknar mojligheter att under-
kasta dessa fordon nagon speciell 6vervakning vid gransorterna. De ifraga-
siatter om inte den erforderliga Gvervakningen kan ske genom tullverkets
forsorg i samband med tullkontrollen och hemstiller om utredning och
forslag rérande denna fraga.

Motioner med i allt visentligt samma innehdll som de nu férevarande
har viackts vid 1967 och 1968 ars riksdagar. Utskottet har dirvid uttalat att
betdnkligheter mdéter mot att dela ansvaret for fordonskontrollen mellan
polisen och tullverket; ansvaret bor avila polisen och kontrollen ske i dess
regi. Utskottet finner ej skil att nu inta annan stdndpunkt. Vid den
tidigare behandlingen har emellertid utskottet uttalat sig fér att man till-
varatar moéjligheter som kan finnas att forbéttra och rationalisera fordons-
kontrollen genom samarbete mellan polisen och tullverket. Utskottet har
dock ansett sig kunna forutsitta att dessa praktiska samarbetsfragor
skulle kunna 16sas utan sirskild framstélining fran riksdagens sida. Savitt
utskottet kunnat finna har dessa uttalanden inte féranlett nagra sirskilda
initiativ frAn de narmast berérda myndigheternas sida. P4 en del orter
har dock sedan gammalt férekommit visst samarbete mellan polisen och
tullpersonalen.

Utskottet vill nu &nyo understryka vikten av att det syftade samarbetet
kommer lill stdnd i den utstrickning som #r praktiskt mojlig och lamp-
lig. Nagon sirskild framstillning i &dmmnet fran riksdagens sida torde
inte vara behovlig.

Utskottet hemstaller

att motionerna I: 233 och II: 263 icke foranleder nagon riks-
dagens atgird.

Stockholm den 11 mars 1969
Pa tredje lagutskottets viagnar:
ERIK GREBACK



