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Nr 140

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till kungé-
relse om dndring i vdgtrafikférordningen (1951: 648),
m. m.; given Stockholms slott den 24 oktober 1969.

Kungl. Maj:t vill hdrmed, under Aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden for denna dag, inhimta riks-
dagens yttrande 6ver hirvid fogade forslag till

1) kungorelse om dndring i vagtrafikférordningen (1951: 648),

2) kungorelse om andring i férordningen (1940:910) angdende yrkes-
massig automobiltrafik m. m.

Under Hans Maj :ts
Min allernadigste Konungs och Herres franvaro,
enligt Dess nadiga beslut:

BERTIL

Bengt Norling

Propositionens huvudsakliga innehall

Mot bakgrund av en utveckling, som innebédr att parkeringsirenden i allt
storre utstrickning maste avskrivas darfor att det inte kan ledas i bevis vem
som fort fordonet, foreslas ett straffansvar f6r fordonsigaren. Ansvaret
skall gélla forseelser, dir parkeringsbot kan anvindas, och intrida nir det
inte ar utrett vem som begatt forseelsen. I sammanhanget behandlas parke-
ringskommitténs forslag om avkriminalisering av vissa parkeringsforseel-
ser och en riksdagsskrivelse som ror det s. k. formyndaransvaret i trafik-
forfattningarna. Det anses inte féreligga skil f6r en avkriminalisering f.n.
Déremot laggs forslag fram om slopande av férmyndaransvaret.

Propositionen innehéller vidare en rad foérslag till dndringar i skilda for-
fattningsbestimmelser pd viigtrafikens omrade. Upplysningsmirket »Over-
gangsstille» skall lika vil som markering pa kérbanan betyda att 6vergangs-
stélle foreligger i vigtrafikférordningens mening. Den som for sparkstétting
skall i princip vara likstilld med géende och foretriadesvis firdas pa viigens
vanstra sida. Nir sparkstotting framférs under mérker skall den vara for-
sedd med reflexanordning. Bland férslagen i 6vrigt kan namnas att i enlig-
het med en internationell rekommendation utryckningsfordon skall fora
lykta med bléit roterande eller blinkande runt om synligt sken i stillet for
lykta med rott sken framaét.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml, Nr 140
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Forslag
till

Kungorelse

om iindring i vigtrafikférordningen (1951:643)

Hirigenom forordnas i fraga om végtrafik{orordningen (1951: 648),!

dels att 1 § 11 mom., 10 § 6 mom., 11 § 3 mom., 14 § 1 mom., 30 § 1 mom,,
38 §, 41 § 2 mom., 49 § 3 mom., 56 § 5 mom., 60 § 5 mom,, 61 § 1 och 5 mom,,
65 § 6 mom., 67 och 68 §§, 70 § 2 mom. samt rubriken narmast fore 7 § skall

ha nedan angivna lydelse,

dels att i férordningen skall inféras tva nya moment, 7 § 3 mom. och 49 §

5 mom., av nedan angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

18.

11 mom. Med dvergangs-
stdlle avses i denna férordning
sadan genom mdlning eller pd annat
séitt markerad del av kérbana som ar
avsedd att anvindas av gaende fOr
att korsa korbanan. Overgangsstille
ar bevakat om trafiken regleras
med trafiksignaler eller av polisman
ochiannat fall obevakat.

Cykel.

11 mom. Med 6vergéngs-
stdlle avses i denna forordning
sadan del av korbana som ér avsedd
att anvindas av gaende for att korsa
korbanan och som dr markerad pd
kérbanan genom madlning eller pd
annat sdtt eller utmdrkt med wvag-
mdrke. Overgangsstille ar beva-
kat om trafiken regleras med tra-
fiksignaler eller av polisman och i
annat fall obevakat.

Cykel och sparkstotting.

7 8.

3 m o m. Sparkstétting skall vara
forsedd med reflexanordning, ndr
den framféres under morker.

10 §.

6 mom. For fordon gillande be-
siktningsinstrument eller typintyg
skall vid fird medféras och pa till-
sigelse uppvisas for trafikinspektor,
bilinspektor eller polisman. Hand-
lingen skall vara i sadant skick, att
den utan svarighet kan lidsas.

Har for ————————— —

1 Forordningen omtryckt 1967:856.

6 mom. Vid fard med annat for-
don dn traktor, motorredskap och
slipvagn som drages av traktor eller
motorredskap skall fér fordonet gal-
lande besiktningsinstrument eller
typintyg medforas och pa tillsagelse
uppvisas for trafikinspektor, bilin-
spektor eller polisman. Handlingen
skall vara i sadant skick, att den
utan svarighet kan lasas.
gilla denna.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen Iydelse)

11 §.

3 mom. Angaende ritt att, utan
hinder av vad i 1 mom. stadgas, till-
falligt bruka personbil, som hir i
riket forvarvats av utomlands bo-
satt person, galler vad Konungen
ddrom férordnar.

3 mom. Angaende ritt att, utan
hinder av vad i 1 mom. stadgas, till-
fdlligt bruka personbil eller motor-
cykel, som hir i riket forvirvats av
utomlands bosatt person, giller vad
Konungen dédrom forordnar.

14 §.

1 mom. Befinnes vid sddan be-
sikining av fordon, som &r avsedd
att ligga till grund for registerforing
betriaffande fordonet (registre-
ringsbesiktning), att fordo-
net idr i1 foreskrivet skick, skall be-
siktningsmannen utfirda besikt-
ningsinstrument. For sddant
motorfordon eller slipfordon som ej
ar upptaget i bilregister eller bilre-
servregister och ej heller upptagits i
typintyg, ma dock besiktningsinstru-
ment utfirdas allenast saframt ut-
redning foreligger ddrom, att fordo-
net antingen tillverkats hér i riket
och direfter ej utforts ur riket eller
efter vederborlig inforsel hit fortul-
lats for att stadigvarande hér bru-
kas. For bil, som éar eller utan efter-
foljande registrering varit inford i
exportvagnsforteckning, ma besikt-
ningsinstrument utfirdas endast un-
der forutsittning att utredning fére-
ligger darom att fortullning skett for
andamal som nyss sagts.

Giller besiktningen — — — — — —

1 mom. Den, somfor — — — —

3. att, savitt angar koérning med
bil, den, som utévar uppsikt over
korningen, medféljer i bilen vid den
korandes sida.

1 mom. Befinnes vid sadan be-
siktning av fordon, som &r avsedd
att ligga till grund for registerforing
betriffande fordonet (registre-
ringsbesiktning), att fordo-
net ar i foreskrivet skick, skall be-
sikiningsmannen utfirda besikt-
ningsinstrument. Ar annat
motorfordon eller slipfordon dn sa-
dant som tillfallit staten eller kom-
mun enligt lagen den 9 juni 1967
(nr 420) om flyttning av fordon i
vissa fall ej upptaget i bilregister
eller bilreservregister, och har det ej
heller upptagits i typintyg, ma dock
besiktningsinstrument utfiardas alle-
nast saframt utredning foreligger
dirom, att fordonet antingen till-
verkats hir i riket och dérefter ej ut-
forts ur riket eller efter vederborlig
inférsel hit fortullats for att stadig-
varande hir brukas. For bil eller mo-
lorcykel, som ir eller utan efterfol-
jande registrering varit inford i ex-
portvagnsforteckning, ma Dbesikt-
ningsinstrument utfirdas endast un-
der forutsatining att utredning fore-
ligger ddrom att fortullning skett f6r
dndamal som nyss sagts.
registrerat fordon.

— — — —fordon; samt

3. alt, savitt angar koérning med
bil, den, som utévar uppsikt Over
korningen, medfdljer i bilen vid den
korandes sida eller kérningen dger
rum inom korgdrd, som dr godkdnd
av statens trafiksdkerhetsverk, och
sker i enlighet med av verket medde-
lade foreskrifter.
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Den, vars
Den, som har
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(Foreslagen lydelse)

§ férmiles.
sadan korning.

38 §.

Bestammelserna i

140

Vid tillimpning av bestimmelser-
na i denna avdelning skall siasom
gdende anses dven den, som fér barn-
vagn, rullstol eller lekfordon, sa ock
den, som aker skidor, skridskor eller
rullskridskor.

sddan bana.

driva kreatur.

Vid tillimpning av bestimmelser-
na i denna avdelning skall sisom
gaende anses dven den, som for barn-
vagn, rullstol, sparkstétting eller lek-
fordon, sa ock den, som aker skidor,
skridskor eller rullskridskor.

41 §.

2 mom. Férare av utrycknings-
fordon #ger i trangande fall pakalla
fri viig for fordonet. For sddant dnda-
mal skall signal givas med sérskild
larmanordning och framtill pa fordo-
net foras minst en lykta med kraf-
tigt rétt sken framdt. Larmanord-
ningen skall vara av typ, som god-
kints av Konungen eller den myn-
dighet Konungen dirtill férordnar.

Det aligger

3 m o m. Parkering pa

e) pa bro eller viadukt eller 1
viigport eller trafiktunnel;

f) framfoér ingdng

2 mom. Forare av utrycknings-
fordon #ger i trdngande fall pakalla
fri viig for fordonet. For saddant dnda-
mal skall signal givas med sérskild
larmanordning och pa fordonet {6-
ras lykta med roterande eller, pd mo-
torcykel, blinkande, runt om synligt
kraftigt bldatt sken. Larmanordning
och lykta skola vara av lyp, som god-
kints av Konungen eller den myn-
dighet Konungen dirtill férordnar.
sa pakallas.

iar avsedd;

e) ivagport eller trafiktunnel;
— eller stores.
5 mom. Om myndighets befogen-
het att géra undantag fran bestdm-
melserna i 2 mom. c) stadgas i 61 §.

56 §.

5 mom. Bestimmelserna i den-
na paragraf och med stéd dirav med-
delade foreskrifter skola icke gilla
utryckningsfordon, da det anvéndes
vid utryckning, och ej heller annat
fordon, da det anviindes vid eldfara
f6r brandvisendets rikning eller av
polis- eller tullpersonal, liikare, barn-
morska eller veteriniir i bradskande
yrkesutévning.

5 mom. Bestdmmelserna i den-
na paragraf och med stéd dirav med-
delade foreskrifter skola icke gilla
utryckningsfordon, da det anvéndes
vid utryckning, och ej heller annat
fordon, d& det anvindes vid eldfara
fér brandvisendets rikning eller av
polis- eller tullpersonal, ldkare, di-
striktsskéterska, barnmorska eller
veteriniar i bradskande yrkesutov-
ning.
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{ Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

60 §.

5 m om. Skiddkare skall, dir sa
lampligen kan ske, i stéllet f6r ging-
bana begagna yttersta delen av kor-
banan.

5 mom. Den som dker skidor el-
ler for sparkstétting skall, dér sa
lampligen kan ske, i stéllet for gang-
bana begagna cykelbana eller, om sd-
dan saknas, yttersta delen av vdgen,
foretridesvis den pd vdnstra sidan.

61 §
1 m om. Betridffande viss — — ——— av trafiken.
Foreskrifter, som — — — — — av linsstyrelsen.
Ger Linsstyrelsen — — — — — liknande forhallanden.

Lansstyrelsen dger foreskriva lag-
re eller hogre hastighet &in som till-
lates 1 56 § 1—3 mom. Foreskrift an-
gaende hogsta hastighet, som med-
delats med stéd av 56 § 4 mom. av
Konungen eller myndighet som Ko-
nungen bestamt, utgoér ej hinder for
lansstyrelsen att foreskriva lagre
hastighet.

Om det kan ske utan fara fér tra-
fiksdkerheten, dger trafikndmnden
meddela foreskrift om parkering som
innebdr avvikelse frdn 49 § 2 mom.
c¢). Linsstyrelsen #&dger foreskriva
ligre eller hogre hastighet dn som
tillates i 56 § 1—3 mom. Foreskrift
angaende hogsta hastighet, som med-
delats med stod av 56 § 4 mom. av
Konungen eller myndighet som Ko-
nungen bestdml, utgdér ej hinder for
linsstyrelsen att foreskriva lidgre
hastighet.

vigmig —— — — — statens vigverk.
Statens trafiksikerhetsverk — — — lokala trafikféreskrifter.
5 mom. Utan hinder av att en- 5 m om. Utan hinder av att enligt

ligt denna paragraf meddelats for-
bud eller inskrinkande foreskrifter
med avseende & ritten att trafikera
viss vig ma vigen befaras av polis-
eller tullpersonal i tjinsteutdvning
avensom av lidkare, barnmorska eller
veterindr i och for yrkesutovning, for
sjuk persons forslande till likare el-
ler sjukvardsanstalt samt i andra
diarmed jaimforliga trangande fall.

Enligt denna paragraf utfardad {6-
reskrift om inskridnkning i fiardhas-
tighet skall icke gilla utrycknings-
fordon, da det anvindes vid utryck-
ning, och ej heller annat fordon, da
det anvandes vid eldfara fér brand-
viasendets ritkning eller av polis- el-
ler tullpersonal, likare, barnmorska
eller veteriniir i bradskande yrkes-
utovning.

denna paragraf meddelats forbud el-
ler inskrinkande foreskrifter med
avseende i ritten att trafikera viss
vdg ma vigen befaras av polis- eller
tullpersonal i tjansteutévning édven-
som av lidkare, distriktsskoterska,
barnmorska eller veterindr i och for
yrkesutdvning, for sjuk persons fors-
lande till likare eller sjukvardsan-
stalt samt i andra ddrmed jamférliga
tringande fall.

Enligt denna paragraf utfiirdad f6-
reskrift om inskridnkning i fardhas-
tighet skall icke gilla utrycknings-
fordon, da det anvindes vid utryck-
ning, och ej heller annat fordon, da
det anvandes vid eldfara for brand-
viasendets rikning eller av polis- eller
tullperscnal, likare, distrikisskéter-
ska, barnmorska eller veterinir i
bradskande yrkesutévning.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

65 §.
6 m om. Den, som ——-——— med dagsboter.

Till samma ——— — — — — — —

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 § 6
mom. andra stycket, jamvil sdviit
detta fger tillimpning enligl samma
mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
forsta stycket a—d), samma mo-
ment forsta stycket e), savitt angar
tjinstevikt, bredd, lingd, maximi-
last och stérsta antal passagerare,
eller andra eller tredje stycket eller
med stéd av fjirde stycket meddela-
de bestammelser eller 3 mom., 24 §
3 mom. andra stycket, jamvil savitt
detta dger tillimpning enligt 14 § 1
mom. andra stycket, eller 24 a §
andra stycket, 27 § 4 mom. sjitte
stycket eller 5 mom. fjirde stycket,
straffes med béter, hogst femhundra
kronor.

sjatte stycket.

Forseelse mot 10 § 6 mom., 12 §
2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje
stycket eller 4 mom., 13 § 3 mom.
fjarde stycket eller 4 mom., 20 § 6
mom. andra stycket, jimvil sdvitt
detta dger tillimpning enligt samma
mom. tredje stycket, 21 § 2 mom.
forsta stycket a—d), samma mo-
ment forsta stycket e), utom savitt
angar registreringsnummer, eller
andra eller tredje stycket eller med
stod av fjirde stycket meddelade
bestimmelser eller 3 mom., 24 § 3
mom. andra stycket, jAmvil savitt
detta dger tillimpning enligt 14 § 1
mom. andra stycket, eller 24 a §
andra stycket, 27 § 4 mom. sjilte
stycket eller 5 mom. fjarde stycket,
straffes med béter, hogst femhundra
kronor.

67 §.1
Med dagsboter — — — — — som passagerare.

Med béter, hogst femhundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
40 § 1 mom., 41 § 1 mom. eller 2
mom. andra stycket, 42 § 2 eller 4
mom., 44 §, 45 § 1 mom. tredje styc-
ket eller 7 mom. andra stycket eller
46 § 1 mom. tredje stycket, mot fére-
skriften om foérbud mot omkdérning
strax fore eller pa obevakat &ver-
gangsstille 1 47 § 2 mom. eller fore-
skrifterna om signalering i 47 § 3
mom. forsta stycket, mot 48 § 1 eller
3 mom., 48 a §, 49 § 2, 3 eller 4
mom., 50 § 3 mom., 51 § 1 mom., 52
§ 2 mom., 54 § 2 mom., 55 § 1 eller 2
mom. eller 56 § 1, 2 eller 3 mom,,
mot foreskrift meddelad med stod av
56 § 4 mom. eller mot 57 § 2 mom.
fjarde stycket, 58 §, 59 § 1 mom.
forsta stycket eller 2, 3 eller 4 mom.
eller 60 § 1 mom. andra stycket eller
2 mom. tredje stycket eller 3 mom.

1 Senaste lydelse 1968:13.

Med boter, hogst femhundra kro-
nor, straffes den, som bryter mot
40 § 1 mom., 41 § 1 mom. eller 2
mom. andra stycket, 42 § 2 eller 4
mom., 44 §, 45 § 1 mom. tredje styc-
ket eller 7 mom. andra stycket eller
46 § 1 mom. tredje stycket, mot f6-
reskriften om forbud mot omkor-
ning strax foére eller p& obevakat
overgangsstille 1 47 § 2 mom. eller
foreskrifterna om signalering i 47 §
3 mom. férsta stycket, mot 48 § 1
eller 3 mom., 48 a §, 49 § 2, 3 eller
4 mom., 50 § 3 mom., 51 § 1 mom.,
52 § 2 mom., 54 § 2 mom., 55 § 1 el-
ler 2 mom. eller 56 § 1, 2 eller 3
mom., mot foreskrift meddelad med
stod av 56 § 4 mom. eller mot 57 § 2
mom. fjarde stycket, 58 §, 59 § 1
mom. forsta stycket eller 2, 3 eller 4
mom. eller 60 § 1 mom. andra styc-
ket eller 2 mom. tredje stycket eller
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(Nuvarande lydelse)

Till samma straff démes gaende som
bryter mot 40 § 2 mom.

(Féreslagen lydelse)

3 mom. Till samma straff domes ga-
ende som bryter mot 40 § 2 mom.
Har motorfordon stannats eller
stallts upp i strid mot 49 § 2 mom.
forsta stycket c—f) eller parkerats i
strid mot 49 § 3 mom. och dr det ej
utrett vem som férde fordonet, dé-
mes i stdllet dgaren till straff enligt
detta stycke. Agaren dr dock [ri fran
siraff, ndr omstdindigheterna gora
sannolikt, att fordonet var franhant
honom genom brott.

Befordras med — — — — — fordonets brukande.
Foér medverkan — — — — — kap. brottsbalken.
68 §.

Bryter nagon i annat fall 4n som
sdgs i andra stycket mot sddan av
myndighet meddelad bestimimelse,
som avses 1 61 § eller 63 § 2 mom.,
straffes med boter, hégst femhundra
kronor, dock att Gvertradelse av be-
stimmelse, som ror ldngd pa fordon,
fordonstag eller last eller som inne-
bir férbud mot trafik med motor-
drivet fordon, straffes med dagsbo-
ter.

Ror bestammelsen fordons axel-
eller boggitryck eller bruttovikt, dga
ansvarsbestimmelserna i 67 § tredje
och fjarde styckena motsvarande

Bryter nagon i annat fall én som
sigs 1 andra stycket mot sadan av
myndighet meddelad bestammelse,
som avses i 61 § eller 63 § 2 mom,,
straffes med boter, hogst femhund-
ra kronor, dock att overtradelse av
bestimmelse, som ror lingd pa for-
don, fordonstag eller last eller som
innebar férbud mot trafik med mo-
tordrivet fordon, straffes med dags-
boter. Har motorfordon stannats el-
ler stallts upp i strid mot bestdm-
melse som avses i 61 § 1 mom. b)
och dr det ej utrett vem som forde
fordonet, domes i stallet dgaren till
straff enligt detta stycke. Agaren dar
dock fri fran straff, ndr omstindig-
heterna géra sannolikt, att fordonet
var franhdnt honom genom brott.

Rér sddan av myndighet meddelad
bestammelse som avses i forsta styc-
Let fordons axel- eller boggitryck el-
ler bruttovikt, 4ga ansvarsbestim-

tillampning. melserna i 67 § tredje och fjirde
styckena motsvarande tillimpning.
For nagon — — — — — med dagsboéter.
70 §.
2 mom. I 1 mom. avsedda an- 2 mom. I 1 mom. avsedda an-

svarsbestammelser skola, 1 hidndel-
se fordonet tillhér ndgon, som stdr
under formyndare eller annan laga
madalsman, dga tillampning d denne.
Ages fordonet av oskiftat dédsbo el-

svarsbestdmmelser skola, 1 hindel-
se fordonet tillhor oskiftat dédsbo
eller konkursbo, gilla den eller dem,
som éga foretrida boet.
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ler av konkursbo, skola bestimmel-
serna gilla den eller dem, som &4ga
foretrada boet.

Denna kunggrelse trader i kraft den 1 januari 1970. Till utgangen av ar
1970 far dock lykta som anges i 41 § 2 mom. i dess dldre lydelse anvindas
for att pakalla fri vag fér utryckningsfordon.
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Forslag
till
Kungéirelse
om iindring i forordningen (1940:910) angaende yrkesmiissig
automobiltrafik m, m.

Hirigenom férordnas, att 27 § 3 mom. och 37 § 2 mom. forordningen
(1940: 910) angdende yrkesmissig automobiltrafik m.m. skall ha nedan

angivna lydelse.

(Nuvarande lydelse)

3 mom.! Ansékan om
Ansoékan skall
Vid ansokan
Innan lamplighetsintyg
Polismyndighet skall
Lamplighetsintyg ar avgiftsfritt.
Framkommer anmérkning
Sokande ar
Efter prévning

sk

Formulér till
Vad i
Om skyldighet

3

2 mom.? I 1 mom. avsedda an-
svarsbestimmelser skola, i hindelse
fordonet tillhor ndgon, som stér un-
der férmyndare eller annan laga
mdlsman, dga tillimpning d denne.
Ages fordonet av oskiftat dédsbo el-
ler av konkursbo, skola bestimmel-
serna gilla den eller dem, som i#ga
foretrdda boet.

(Foreslagen lydelse)

utfirdat korkort.

sokandens korkort.
trafik (l1dmplighetsintyg).

tva aren.

att insindas.

tva aren.

Otsam person.

For sékande, som lider av sddant
lyte, sadan sjukdom eller sddan ned-
sattning av syn- eller hérselférmd-
gan, som avses i 2 mom. andra stye-
ket 2, ma trafikkort utfirdas endast
i de fall och pd de villkor, som Ko-
nungen bestdmmer.

av Konungen.
fogas fotografi.
motsvarande tillimpning.

7 §.

2 mom. I 1 mom. avsedda an-
svarsbestimmelser skola, i hindelse
fordonet tillhor oskiftat dddsbo eller
konkursbo, gélla den eller dem, som
dga foretrida boet.

Denna kungérelse trider i kraft den 1 januari 1970.

! Senaste lydelse 1959:261.
* Senaste lydelse 1951:653.

11 Bihang till riksdagens protokoll 1969,

1 saml. Nr 140
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Utdrag av protokollet dver kommunikationsdrenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsrddet pd Stockholms
slott den 24 oktober 1969.

Narvarande:

Statsministern PaLme, statsrdden STrRANG, LanGE, HoLmgvisT, AsPLING
Sven-Eric NiLssoN, LunbpxvisT, GEIJER, MvYRDAL, ODHNOFF, MOBERG
BeENGTSS ON, NORLING, LOFBERG, L1iDBOM, CARLSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Norling, anmadler ef-
ter gemensam beredning med statsradets 6vriga ledamoter fraga om dgar-
ansvar fér évertrddelser av parkeringsbestimmelser, m. m. och anfér.

1. Inledning

Chefen f6r kommunikationsdepartementet bemyndigades den 15 septem-
ber 1960 — med tilligg den 11 november 1960 och den 26 januari 1962 —
att tillkalla sakkunniga med uppgift att verkstilla dversyn av gillande
rittsregler om anordnande av parkeringsplatser for motorfordon m. m. De
sakkunniga!, som antog bendmningen parkeringskommittén, avgav den 25
mars 1968 betdnkandet Parkering (SOU 1968: 18).

I betinkandet foreslas vittgdende reformer nér det giller planering for
parkering, ansvaret for tillskapande av parkeringsutrymme och reglering
av parkeringen bl. a. paA tomtmark. Arendet 6verfordes utom i en viss del-
fraga den 1 juli 1969 fran kommunikationsdepartementet till civildeparte-
mentet i samband med en ny férdelning av drenden mellan departementen.
Delfragan avser elt {orslag att vissa parkeringsforseelser skall avkrimina-
liseras och siraffet ersittas med skyldighet for fordonets férare att erligga
en kontrollavgift till kommunen. For betalning av avgiften skall fordonets
dgare vara ansvarig jimte foraren.

Betinkandet har remissbehandlats. Savitt kan anses réra kommitténs nyss
angivna delforslag har yttranden inkommit fran riksiklagaren (RA), Gota
hovritt, hovritten dver Skane och Blekinge, rikspolisstyrelsen, fortifikations-

t J.edaméter landshévdingen Thure Andersson (sedan den 29 december 1962), tillika ordféran-
de, 6verdirektéren Gesta Hall (sedan den 26 januari 1962), tillika vice ordfurande, riksdagsmain-
nen chefredaktéren Torsten Andersson och direktoren Helge Berglund, landstingsmannen Sven-

Olof Traff, hovrittsriddet Nils Mangard (sedan den 29 december 1962) och kommunalrddet Ha-
rald Aronsson (sedan den 22 februari 1963).
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forvaltningen, poststyrelsen, televerket, statens jirnvigar, statens viigverk,
statens trafikséikerhetsverk, riksrevisionsverket, doménstyrelsen, linsstyrel-
serna i Stockholms, Malméhus, Géteborgs och Bohus, Orebro samt Koppar-
bergs lin, kommunalriatiskommittén, Svenska kommunférbundet, Lands-
organisationen i Sverige, Riksforbundet Landsbygdens folk, Motororganisa-
tionernas samarbetsdelegation, Svenska lokaltrafikféreningen, Néringslivets
trafikdelegation, Motorbranschens riksférbund, Svenska kommunaltekniska
féreningen, Trafiktekniska féreningen och Tekniska samfundet i Goteborg.
RA har vid sitt ytirande fogat ytiranden fran representanter for aklagarvi-
sendet. Till yttrandena fran linsstyrelserna har fogats yttranden fran en rad
myndigheter och tjdnstemén huvudsakligen inom polisviisendet och pa det
kommunala omradet.

Det bor nimnas, att rikspolisstyrelsen redan i oktober 1967, i skrivelse
till justitiedepartementet vari begirdes utvidgad tillimpning av systemen
med ordningsbot och parkeringsbot, anhdll att fragan om ett strikt ansvar
for fordonségare i fraga om felaktig uppstillning av fordon matte tas upp
till provning. Arendet har i sist angivna del &verlimnats till kommunika-
tionsdepartementet. I flertalet av de yitranden, som efter remiss avgavs over
skrivelsen och som berérde frigan om #garansvaret, férordades utredning
eller uttalades, att parkeringskommitténs betinkande borde avvaktas.

Uppgifter i vissa av yttrandena dver parkeringskommitténs betinkande
och senare av rikspolisstyrelsen inlimnad statistik visar, att betalnings-
frekvensen nir det géller anmaningar att erligga parkeringsbot har sjunkit
kraftigt under senare tid. Det 4r numera ett allmiint kint och utnyttjat for-
hallande att polisen ofta stills infor overkomliga bevissvarigheter nir det
giller att styrka vem som gjort sig skyldig till en olaglig uppstillning, om
parkeringsbot inte betalas och om fordonsiigaren siiger sig inte kinna till
vem som var férare. Problemet féranledde i varas en enkel friga i riksda-
gens forsta kammare av herr Berglund, besvarad den 27 mars 1969. Samma
dag inkom till chefen f6r kommunikationsdepartementet en skrivelse fran
borgarradet for gatu- och trafikroteln i Stockholm, som med hinvisning till
alt en snabb férsimring av ldget intriaffat hemstallde, att dgaransvar infors
for parkeringsforseelser utan att behandlingen av parkeringskommitténs
forslag i 6vrigt avvaktas.

De angivna férhéllandena péakallar enligt min mening omedelbara atgar-
der. Hinder foreligger inte mot att behandla fragan om inférande av ett
dgaransvar for parkeringsforseelser innan stillning tas till parkerings-
kommitténs betéinkande i 6vrigt. Vid remissbehandlingen har den princi-
piella frigan om #garansvar belysts ingdende. Det finns dirfor tillrdackligt
underlag for att prova, om man med hinsyn till utvecklingen séirskilt undes
senare tid bor g4 lingre &n kommittén syftat till och inféra ett straffritts-
ligt dgaransvar for alla brott som kan beivras med parkeringsbot. Jag tax
upp den frigan i det f6ljande och tar samtidigt stdllning till forslaget om
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avkriminalisering. Vidare behandlar jag fragan om slopande av de regler
i trafikforfattningarna som anger, att det ansvar som i olika hinseenden
géller for agare av fordon skall biras av formyndaren nér 4dgaren 4r omyn-
dig.

Arbetet pid nya internationella 6verenskommelser pa viagtrafiklagstifi-
ningens omrade ir nu i sitt slutskede. Sedan tva nya virldskonventioner, en
rorande vigtrafikregler och en om vigmiirken och trafiksignaler, under-
tecknats i Wien i november 1968, pagar nu férhandlingar pa det europeiska
planet f6r att regionalt na en &n storre enhetlighet. Nordisk vagtrafikkom-
mitté driver parallellt hiirmed arbetet pa ett slutligt forslag till gemensam
nordisk trafiklagstiftning och reviderar fortlopande sina stillningstagan-
den med hénsyn till de 6verenskommelser som triffats pa det vidare inter-
nationella planet.

Innan de nordiska och internationella stillningstagandena ar definitiva,
bor av given anledning nigra mer genomgripande reformer av den svenska
vigtrafiklagstiftningen inte ske. Behandlingen av en rad framstéillningar pa
omradet maste darfor ansta tills vidare. Vissa aktualiserade dndringar i tra-
fikbestdmmelserna ar emellertid av den arten, att de antingen faller utom
ramen for vad som behandlas i det internationella arbetet eller, mot bak-
grund av de férhandlingsresultat som natts, med all sikerhet kan forutses
komma att 6verenssldmma med de definitiva internationella stédllningstagan-
dena. De dndringar jag funnit bora genomféras nu framgar av det féljande.

2. Agaransvar for parkeringsforseelser m. m.

2.1 Nuvarande ordning

2.1.1 Bestimmelser om stannande och uppstdllning

Bestdmmelser som reglerar rétten att stanna eller stilla upp fordon ater-
finns dels i vagtrafikférordningen (1951: 648) — VTF — dels i lokala tra-
fikforeskrifter som utfirdats med stéd av VTF. Med stannande avses de
atgirder genom vilka ett fordon bringas till stillastiende. Med uppslillning
hetecknas stillastdendet efter det elt fordon stannats. Parkering ir en form
av uppstillning. Enligt 1 § 7 mom. VTF riknas inte som parkering upp-
stillning tillfilligt under kortare tid for dkandes av- eller pastigning eller
for av- eller palastning av gods och inte heller uppstillning under hogst fem
minuter for annat liknande dndamal.

Enligt en allmént hallen bestimmelse i 49 § 1 mom. VTF éir det forbjudet
att stanna eller stélla upp fordon pé sddan plats eller p& sidant sitt att fara
uppstér for person eller egendom eller trafiken onédigtvis hindras eller stors.
Friaga om ansvar for brott mot férbudet bedoms enligt bestimmelserna i
lagen (1951: 649) om straff f6r vissa trafikbrott (TBL).

149 § 2 och 3 mom. VTF uppriknas vissa konkreta fall nir stannande
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eller uppstillning inte far ske. Overtridelse av dessa férbud kan féranleda
ansvar for vardsloshet i trafik eller hinder i trafik enligt TBL, men straff
utdéms dven om girningen inte dr straffbar enligt TBL. Det sker med till-
lampning av 67 § andra stycket VTF, varav framgar att den som bryter mot
bestéimmelserna i friga démes till béter, hogst 500 kr. Att straff enligt VTF
inte far utdémas, om férseelsen ir belagd med straff enligt TBL, framgar
av72 § VTF.

Fordon far enligt 49 § 2 mom. VTF inte utan att trafikférhéllandena for-
anleder det stannas eller stillas upp a) pa motorvig eller motortrafikled an-
nat dn pa parkeringsplats, b) i skarp kurva eller nira sadan eller pa back-
kron eller i nirheten dérav eller pa annan plats, dir sikten &r skymd, c) vid
vigkorsning inom ett avstand av 10 meter fran korsande kérbanas nirmaste
ytterkant, d) framfér vigmirke si att detta skyms, e) pa Overgangsstille
for giende eller inom ett omrade av 10 meter fore Overgangsstiillet, f) inom
sarskild filmarkering eller s nira sadan att inkorning i rétt fil {6rsvaras.
Enligt 3 mom. far parkering inte ske a) dar parkering hindrar andra for-
don att fritt komma forbi, b) vid sparviagshallplats eller pa utrymme avsett
f6r trafik med sparvagn, ¢) vid busshallplats inom ett omrade av 10 metor
pa vardera sidan om hallplatsskylt, d) pa tydligt markerad plats fér drosk-
station, e) pa bro eller viadukt eller i viagport eller trafiktunnel, f) framfor
ingéang eller infart till fastighet om passage till eller fran fastigheten obeho-
rigen hindras eller stors. Fran férbudet i 2 mom. a undantas vissa polisens
fordon m. fl. och fran férbudet i 3 mom. d givetvis de fordon droskstationen
ar avsedd for. Samtliga férbud giller bara pa viig med den betydelse ordet
har enligt 1 § 1 mom. VTF.

Bestiammelser som rér stannande och uppstillning av fordon finns ocks#
149 § 4 mom. VTF, dir det foreskrivs vissa atgirder for att hindra stannatl
fordon att komma i gang av sig sjilvt, och i 42 § 4 mom. som, jamfort med
5 mom., reglerar stannande och uppstiillning intill korsande jarnvig eller
sparvig. Ocksa overtridelser av dessa bestimmelser straffas som ordnings-
forscelser enligt VTF, om det inte #r fraga om straffbar vardsléshet eller
hinder i trafik. Straffet ir enligt 67 § VTF béter, hogst 500 kr.

Lokala trafikféreskrifter om parkering eller annan uppstillning eller stan-
nande av fordon meddelas av trafiknimnd med stéd av 61 § 1 mom. b VTF.
Foreskrifterna far avse viss allmiin viig, gata eller annan allmin plats eller
samtliga sddana vigar inom visst omrade. Av 61 § 2 mom. VTF framgar, att
foreskrifter far meddelas ocksa betriffande enskild vig i fraga om trafik
som vigens dgare inte forbjudit. Ar viigen inte »allmédnneligen befaren»
krivs medgivande av végigaren. Lokal trafikforeskrift skall offentliggoras
genom inforande i liggare och genom vigmirke eller sirskilt kungorelse-
forfarande. Bestimmelser hirom finns i 61 § 3 mom. och 64 § 2 mom.
VTF.

Med stod av lagen (1957:259) om ritt for kommun att uttaga avgift for
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vissa upplatelser 4 allmiin plats, m. m., kan kommun besluta om uttagande
av parkeringsavgifter, dvs. avgifter for ritt att under begrinsad tid begagna
av kommunen fér allmin parkering upplaten plats pa gata, torg eller annan
allméin plats, dir det finnes pakallat for trafikens ordnande. Samtidigt be-
stims grunderna fér berikning av avgifterna. Beslutet skall for att bli bin-
dande faststiillas av linsstyrelsen. Det ankommer pa trafiknimnd att med-
dela de lokala trafikforeskrifter varigenom bilisterna aliggs att erldgga par-
keringsavgift. Trafiknimnden anger pa vilka parkeringsplatser och lings
vilka gator avgift skall utgd och bestimmer ocksa beloppen nér beslut fat-
tats om differentierade avgifter.

Bryter nigon mot lokal trafikféreskrift om uppstéllning eller stannande
av fordon ir straffet enligt 68 § forsta stycket VIF béter, hogst 500 kr., s&-
vida inte forseelsen ir av den art att TBL bor tillimpas.

2.1.2 Beivrandet av forseelser mot bestdinmelserna

Straff fér brott mot trafikférfattningarnas bestdminelser om stannande
och uppstillning av fordon kan givetvis utdémas av allman domstol efter
atal. En enklare handliggningsform ar strafféreliggande, varigenom aklaga-
ren i stiillet for att vicka atal foreligger den misstinkte det straff han an-
ser brottet forskylla. Under senare tid har inférts mojligheter till ytterligare
forenkling av forfarandet genom systemen med parkeringsbot och ord-
ningsbot.

Parkeringsbotsforfarandet regleras i lagen (1960: 683) om parkeringsbot
och parkeringsbotskungorelsen (1968: 200). Forfarandet kan inte tillampas
annat #dn i friga om motorfordon och bara pa forseelser mot 49 § 2 mom.
forsta stycket c—f och 49 § 3 mom. VTF samt mot féreskrift som avsesi 61 §
1 mom. b VTF. Sedan den 1 juli 1968 kan forfarandet anvindas i samtliga
polisdistrikt. Det innebir att, nir férseelse av angivet slag begatts, polisman
eller trafikdvervakare som avses i lagen (1964:321) om kommunal trafik-
dvervakning kan limna till foraren eller fista pa fordonet en anmaning att
betala parkeringsbot inom viss tid. Botens belopp faststills inom vissa i la-
gen angivna grinser — ldgst 10 och hogst 100 kr. — av RA. Enligt RA:s be-
slut (1968: 397) om parkeringsbot utgar parkeringsbot i Stockholms polisdi-
strikt med 50 kr. och i &vriga polisdistrikt med 35 kr. Boten betalas till
rikspolisstyrelsen och tilifaller staten. Under den tid som angetts i an-
maningen far inte atal ske. Inte heller far strafféreliggande eller forelag-
gande av ordningsbot utfiirdas. Betalas parkeringsboten inom tiden vidtas
inga andra atgiirder i drendet. Detsamma giller om betalningen skett senare
men innan stimning eller stimningsansékan eller foreliggande som nyss
nimnts har utfiardats. I friga om sadant féreliggande kan dessutom den som
atfirdat det férklara, att betalningen av parkeringsbot skall gilla, och ater-
kalla foreliggandet. Har betalning av parkeringsbot skett med giltig verkan,
foretas ingen utredning om vem som begatt forseelsen utan den skyldige
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behaller sin anonymitet. Parkeringsbot skall vid dubbelbetalning och i vissa
andra fall dterbetalas. Reglerna hirom finns i parkeringsbotskungorelsen.

Ocksa ordningsbotssystemet ar sedan den 1 juli 1968 tillimpligt i hela
landet. Det regleras i 48 kap. rittegangsbalken och ordningsbotskungorelsen
(1968: 199). RA bestdmmer i samridd med rikspolisstyrelsen med viss i
raltegangsbalken foreskriven begrinsning vilka forseelser som far beivras
genom foreliggande av ordningsbot. RA:s nu gillande beslut (1968: 396)
om ordningsbot fér vissa brott upptar samtliga férseelser mot bestimmel-
serna om stannande och uppstillning for vilka redogjorts i det féregaende.
RA bestimmer ocksid botens belopp. Enligt nyss angivna beslut r ord-
ningsboten for alla 6vertridelser som kan beivras med parkeringsbot den-
samma som parkeringsboten. Medan parkeringsbotsférfarandet kan anvin-
das bara i friga om motorfordon, ir ordningsbotssystemet tillampligt ocksa
néar det giller olaga stannande eller uppstillning av andra fordon, alltsa
bl. a. slipfordon och cyklar. Foreliggande av ordningsbot far utfardas av
polisman med vissa kvalifikationer i friga om tjinstestillning eller utbild-
ning. Villkor fér foreldggande &r bl. a. att den misslankte inte férnekar gir-
ningen. Det utfirdas till godkdnnande omedelbart eller inom viss tid. Har
viss tid angetts, far fraga om ansvar for brottet inte prévas pa nytt, férran
tiden galt ut. Sker godkinnande sedan stimning eller stimningsansokan
utfardats ir det utan verkan. Detsamma giller i fraga om godkiinnande se-
dan strafféreliggande utfirdats, om inte dklagaren férklarar godkinnandet
giltigt och aterkallar strafforeliggandet. Godként foreliggande giller som
lagakraftvunnen dom men kan undanrdjas enligt bestiimmelserna i 59 kap.
1—9 §§ rattegangsbalken.

Om parkeringsbot tillimpas kan uppenbarligen anmilan till krkortsre-
gistret inte ske. Nér parkeringsbotssystemet inférdes undantogs emellertid
frdn anmilan till registret inte bara férseelser som beivras genom parke-
ringsbot utan samtliga motsvarande forseelser oavsett hur de beivras i det
konkreta fallet. Enligt 80 § vigirafikkungorelsen (1951:743) — VTK —
skall siledes anmélan inte ske nir det giller Gvertridelse av 49 § 2 mom.
forsta stycket c—f och 3 mom. samt foreskrift enligt 61 § 1 mom. b VTF,
sdvida del inte dr fraga om brott mot TBL.

2.1.3 Agaransvar i trafikforfattningarna

Agare av fordon har enligt VTF i flera avseenden ett 1angt gdende ansvar
for att fordonet inte brukas i strid mot gillande bestimmelser. Foreligger
hinder mot brukande p4 grund av bristfillig utrustning, underliten regi-
strering m. m. straffas enligt 656 § 1—3 mom. VTF i forsta hand #garen.
Han blir fri fr&n ansvar bara om han kan visa, att han iakttagit vad som
ankommit pA honom for att hindra fordonets brukande. Foraren ir jimte
dgaren forfallen till straff om han ként till det hinder fér brukande som
forelag. I vissa fall, bl. a. om fordonet brukats utan lov, ar brukaren ansva-
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rig i stiillet for dgaren. For overskridande av géllande féreskrifter om axel-
tryck, bruttovikt och maximilast dr ocksa 4garen ansvarig i den méan han
inte kan visa att han iakttagit vad som ankommit p4 honom fér att fore-
komma forseelsen. Aven har giller parallellt ett ansvar fér féraren, om den-
ne kint till eller bort kéanna till hindret for fordonets brukande. Bestimmel-
serna hirom finns i 67 § tredje stycket och 68 § andra stycket VTF.

I 65 § 4—6 mom. VTF straffbelidggs vissa foreskrifter om skyldighet
for fordonsidgare att soka registrering, géra anmélan om férvirv av fordon
etc. I dessa fall ir dgaransvaret strikt.

170 § VTF ges foreskrifter om vem som skall bira dgaransvaret for for-
don i vissa fall sisom nér det #gs av staten eller kommun eller juridisk
person. Stir dgaren under férmyndare eller annan laga milsman skall en-
ligt 70 § 2 mom. ansvarsbestdmmelserna som ror dgare i stéllet tillimpas pa
formyndaren eller malsmannen.

I friga om moped giller bestimmelserna i forordningen (1960: 134) om
mopeder. Brukas moped péa vig, trots att den inte dr utrustad pa foreskri-
vet sitt eller i strid mot vissa bestimmelser om besiktning, straffas enligt
11 § forsta stycket mopedférordningen édgaren. Bestimmelserna i 65 § 1
och 3 mom. samt 70 § VTF om befrielse i vissa fall fran ansvar fér for-
donségaren och om ansvar f6r annan dn #dgaren giller ocksd hir. Férs mo-
ped av barn som inte fyllt femton ar, straffas enligt 11 § tredje stycket
mopedférordningen vardnadshavaren eller, om forseelsen begétts av barnet
i anstiilllning, arbetsgivaren med dagsbéter, om han inte gjort vad som an-
kommit p4 honom for att forekomma forseelsen. Samma straff ar féreskri-
vet fér den som annars tilliter barn under femton ar att féra moped.

Ocksa férordningen (1940:910) angidende yrkesméssig automobiltrafik
m. m. (YTF) innehéller i 34 § vissa ansvarsbestimmelser som giller for-
donsigaren. Enligt 37 § 2 mom. YTF bérs dgaransvaret, nir det giller for-
don som tillhér omyndig, av formyndare eller annan laga mélsman.

Slutligen bér nimnas bestimmelserna i 1 § 8 mom. VI'F om ansvar for
innehavaren i stéllet for dgaren néir det dr fraga om avbetalningskdp.

2.2 Parkeringskommittén

Kommittén erinrar om att frigan om agaransvar for parkeringsfoérseel-
ser behandlats i den utredning som lag till grund foér 1960 ars lagstiftning
om parkeringsbot. Med hiinvisning till att tendensen i svensk riatt torde vara
att s4 mycket som mdéjligt begransa regler om agar- och husbondeansvar
och att darfér reglerna om &dgaransvar i VTF inte bor utvidgas utan tungt
vagande skil, avvisade utredningsmannen tanken pa &4garansvar for fel-
parkering. Fragan togs heller inte upp i propositionen (1960: 175) med fo6r-
slag till lag om parkeringsbot.

Kommittén anser det for sin del vara en brist, att man nar parkerings-
bot inte betalas méaste utreda vem som var férare, och menar att med ett
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subsididrt dgaransvar en hel del langa och kostsamma utredningar skulle
kunna undvikas. Det papekas att bildgare redan i vissa fall tycks ha patagit
sig ett faktiskt ansvar for anstilldas parkeringsforseelser. Myndigheter som
har hand om parkeringsbotsuppbérden i de stérre stdderna far ibland sam-
tidiga inbetalningar avseende en méingd parkeringsforseelser och man bedo-
mer det si att det ar firmor som betalar parkeringsbot i fridga om egna bilar.
Kommittén ansluter sig emellertid till den nyss angivna stdndpunkt som in-
tagits av 1960 ars utredning och férordar inte att straffrittsligt dgaransvar
for felparkering infors.

Diremot har flera skil funnits tala for en avkriminalisering av vissa
parkeringsforseelser. I forsta hand anférs, att ett kommunalt inflytande pa
tilldAmpningen av pafoljdssystemet i vissa héinseenden #r 6nskvart och att
det kan vinnas genom att siraffet i den omfattning man anser ldmpligt er-
siilts med en civilrittslig avgift till kommunen. En sadan avkriminalisering
skulle staimma vil med kommitténs har ej behandlade — forslag om
utékning av de dndamal for vilka parkering far regleras och om elt stérre
kommunalt inflytande pa denna reglering. Om en kommun upplater mark
for allmén parkering och begagnandet av denna mark regleras av skiil som
hér samman med den kommunala planeringen, ar det enligt kommitténs
mening principiellt riktigare atl en bilist som bryter mot regleringen alaggs
en pafoljd av icke straffriittslig karaktir, en forhéjd avgift for sitt otillatna
nyttjande, 4n att han straffas. Avgiftsdifferentiering och andra liknande
atgarder ar likaledes ldttare att motivera, oin misshruk inte dr straffbelagt.
Det finns vidare psykologiska fordelar med en avkriminalisering av parke-
ringsforseelser. En person som av misstag eller obetinksamhet parkerat i
strid mot géllande bestimmelser finner det ofta stétande och felaktigt ait
man pastar, att han darigenom gjort sig skyldig till brott. Om pafoljden for
overtriadelsen i stallet utgor en civilratislig avgift, accepteras den lattare av
den felande. Slutligen kan en avkriminalisering av vissa parkeringsforseelser
tjana det syftet att parkeringsboten kan géras mer effektiv fér andra slag
av forseelser. Visserligen kan en differentiering av botens belopp for
olika typer av forseelser goras dven nu, men si sker knappast. Om man
diremot undantar hela grupper av forseelser fran botens tillimpningsom-
rade, kan dennas storlek avpassas béttre fér beivrande av de forseelser som
dérefter Aterstar, sdrskilt om dessa betrakias som allvarligare 4n de som
avkriminaliserats.

Alla 6vertradelser av parkeringsbestimmelser bor dock inte uteslutas fran
straffrittslig behandling. Ett avgiftssystem bor salunda inte anvindas nir
det giller brott mot féreskrifter som tillkommit i syfte att tillgodose siker-
heten och framkomligheten i trafiken. Enligt kommitténs forslag skall dir-
for overtridelser av parkeringsforbud och forbud att stanna, oavsett om de
framgar direkt av VTF eller om de grundas pa lokala parkeringsforeskrifter,
fortfarande vara straffbelagda. Med parkeringsférbud avses forbud som ar

+2 Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 140
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undantagslost for det slag av fordon och under den tid férbudet géller. En
kommunal parkeringsavgift, kallad kontrollavgift, foreslas diremot betraf-
fande oOvertridelser av lidsbegrinsning och av regler for avgiftsbeldggning.
Genom avgiftsbeliggning motverkas onédigt parkerande under medgiven tid
och underlittas kontroll av att tidsbegrinsningen iakttas. Kommittén anser
det déirfor rimligt att vid tidsbegrinsad parkering kunna utkridva en relativt
hog avgift for begagnande av platsen under léingre tid &n den som dr med-
given och for vilken man i férekommande fall betalt.

Ansvar for fordonsdgaren utgor enligt kommitténs uppfattning en nod-
vindig del av avkriminaliseringssystemet. Aven om eit straffrittsligt ansvar
avvisas, dr det inte oskiligt att dgaren aliggs ett okat ansvar for betalningen
av den civilrittsliga konlrollavgiften. Detta ansvar blir direkt jamférligt med
det som dgaren kan fa bdra enligt lagen (1967: 420) om flyttning av fordon
i vissa fall. Beriittigade inviindningar kan enligt kommitiéns mening inte re-
sas mot ett dylikt ansvar for den fakliske égaren. For att man pa ett snabbt
och nagorlunda enkelt siitt skall kunna na nagon som ir skyldig att betala
kontrollavgiften anser kommittén betalningsskyldighet bora avila ocksa den
som ir registrerad som igare till det felaktigt uppstillda fordonet. Konse-
kvensen att ddrmed tva personer vid sidan av varandra blir ansvariga om
den faktiske dgaren inle dr antecknad i bilregisiret bor accepteras. Den
forre dgaren far ett intresse av att dganderitisdvergingen blir registrerad,
vilket blir ett incitament lill en férbattrad bilregisirering. Agaransvar skall
dock inte foreligga fér fordon som franhiints 4garen genom brott.

Systemet med kontrollavgift skall administreras av kommunen. Avgiftens
storlek skall beslutas av kommunens fullméiktige. Beslutet skall understillas
ldnsstyrelsen for faststallelse.

Det nya systemet skall inordnas vid sidan av parkeringsbotssystemet si
att alla former av parkering liksom nu 6vervakas av samma personal. An-
maning att betala kontrollavgift skall darfér kunna utfardas av savil polis-
man som kommunal trafikévervakare.

For utkravande av kontrollavgift avses de handldggningsrutiner for data-
behandling som utprovats for parkeringsbot i stor utstrickning komma till
anvandning. Pafoljd for utebliven betalning foéreslds ej. Kommunen skall
kriva ut avgiften pa civilprocessuellt sitt, dvs. vanligen genom betalnings-
forelaggande. De extra kostnader — rinta, rittegdngskostnad, exekutions-
kostnad - - som kommunen far for att kriva ut ej erlagd avgift bor i vanlig
ordning ersittas av den som alagts utge avgiften. Vetskapen om att den for
avgiften betalningsskyldige riskerar att, om han inte betalar, f4 uige belopp
som torde komma att viisentligt overstiga avgiften bor antas vara ett till-
rickligt verksamt patryckningsmedel for att forma honom att frivilligt er-
ligga denna. Vad sdrskilt betrdffar biligaren bor i samma rikining verka
medvetandet om att han till f6ljd av sitt formella ansvar i praktiken torde
ha ringa mojlighet att i hiindelse av ritiegang undga en forpliktande dom.
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Visar det sig att betalningsfrekvensen blir alltfér 1ag eller att alltfér manga
mal om betalningsféreliggande maste hinskjutas till rittegang genom ogrun-
dade invindningar, far i framtiden ytterligare atgirder av skilda slag 6ver-
vigas. Kommittén ténker sig exempelvis att utebliven betalning skall med-
fora riitt for kommunen att debitera en tilliiggsavgift, motsvarande restav-
giften vid skatteuppbérd.

2.3 Remissyttrandena

Sa gott som samtliga remissinstanser och andra som yttrat sig i fragan
ar ense om att det féreligger ett behov av regler om dgaransvar
nir det giller forseelser mot bestimmelserna om stannande och uppstill-
ning av fordon. Endast vdgverket tar bestimt avstand fran tanken. Ldns-
styrelserna i Stockholms och Malméhus ldn ifragasitter om ett ansvar for
dgaren moter gensvar i allminna rittsmedvetandet. Mofororganisationernas
samarbetsdelegation menar, att ansvar for dgaren i vissa fall skulle leda till
alt férarna nonchalerar bestdmmelserna, och forordar att stidllningstagandet
uppskjuts i avvaktan pa erfarenheterna av ett nytt bilregistersystem.

P& méanga hall betonas mycket kraftigt att inforande av ett dgaransvar
ir ofrankomligt. R4 belecknar en sadan reform som nédvéndig och rikspo-
lisstyrelsen finner ulvecklingen ha gatt darhin att det ar ofrankomligt att
infora ett Agaransvar.

Orsaken till att parkeringsiarendena avskrivs ar enligt rikspolisstyrelsen i
det overvigande antalet fall att ansvarig forare inte kunnat identifieras.
Avskrivningsprocenten tenderar att 6ka varje ar allteftersom allménheten
far klart for sig att myndigheterna har mycket begriinsade mdjligheter att
utreda vem som ar ansvarig {or en felaktig fordonsuppstillning. Det stin-
digt 6kande antalet parkeringsovertriddelser medfor att polisen far allt
mindre tid att d4gna at utredningen av varje enskilt drende. Detta medfor i
sin tur att allménheten, som mérker hur liatt det dr ait undgd botessiraff
genom att férneka forseelsen, allimer mister respekten fér parkeringsbe-
stammelserna och i &nnu stérre utstrickning stiller upp fordon i strid mot
dessa foreskrifter. Styrelsen anser att situationen inom de nérmaste aren
kommer att bli ohallbar om inte lagstiftningen &dndras s& att myndigheter-
na ges mojlighet att utan tidsédande utredningsarbete beivra begdngna for-
seelser. Om inte en andring snarast kommer till stdnd leder utvecklingen
till ett allmént asidoséittande av alla parkeringsforeskrifter, vilket kommer
att medféra allvarliga aterverkningar pa trafikframkomligheten i vara tat-
orter. Parkeringskommittén synes vara av den uppfattningen att behovet
av agaransvar framst géller i friga om firmabilar och liknande. En stor del
av de drenden, som maste avskrivas da den ansvarige foraren ej kan iden-
tifieras, avser visserligen firmabilar men det allvarligaste problemet ir att
aven privatpersoner i allt stérre utstriickning gor géllande att de inte kan
erinra sig vem som disponerat fordonet vid anmirkningstillfillet.
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Styrelsen har ocksa ingett en uppstillning som visar, att frekvensen av
betalda anmaningar om parkeringshot avtagit fortlopande och i stegrad
takt under senare tid i praktiskt taget samtliga polisdistrikt. Uppstillning-
en torde fi biliggas protokollet som bdilaga. 1 Stockholm utfirdas nu per
kvartal mellan 70 000 och 80 000 anmaningar varav enligt senaste uppgifter
bara hilften betalas. Ovriga firenden maéste foranleda utredning. Enligt
gatukontoret i Stockholm motsvarade under forsta hilften av ar 1968 de
iirenden som efter utredning méste avskrivas -— huvudsakligen déirfor att
foraren inte kunnat sparas — den arbetsinsats som utférdes av 34 av Stock-
holms 170 trafikvakier.

Problemet ir inte begrinsat till Stockholm. Polismdstaren i Orebro an-
féor exempelvis, att drenden dir fordonsidgaren fornekar kénnedom om
vem som uppstéllt fordonet férekommer niistan dagligen. Det dr vanligt att
dgaren forklarar, att han inte sikert vet om han sjéilv eller hustrun stallt
upp bilen. Néir hustrun vid forhér siiger detsamma finns ingen annan méj-
lighet én att avskriva drendet.

I méanga yttranden motsitter man sig den begrinsning till vissa forseel-
ser som kommittén foreslagit och anser, att man bor ga lingre i friga om
igaransvarets omfattning Stadskollegiet i Stockholm foror-
dar elt dgaransvar for alla uppstillningar i strid mot lokala trafikforeskrif-
ler. Svenska kommunaltekniska féreningen ir av samma uppfatining och
menar att annars det paradoxala férhallandet intriffar, att trafikanterna
kommer att uppleva forseelserna med égaransvar som allvarligare in and-
ra overtridelser, trots att forhallandet faktiskt dr det motsatta. Liknande
argument férekommer i andra yttranden. Bland andra R4 och rikspolis-
styrelsen vill ga dnnu lingre och anser dgaransvar motiverat i friga om
alla parkeringsforseelser.

Forslaget om en avkriminalisering med kontrollav-
gift i stillet for straff tillstyrks eller accepteras med vissa modifikatio-
ner i etl stort antal yttranden. Hovrdtten éver Skdane och Blekinge finner
forslaget synnerligen vilmotiverat och Géta hovrdtt har ingen erinran mot
att del genomférs. LO betecknar avkriminaliseringen som ett framsteg.
Fran gatukontoret i Goteborg och i andra ytiranden frdn kommunala or-
gan framhalls det som sirskilt virdefullt att férslaget ger kommunerna
okade intikter av parkeringsévervakningen.

Av de remissinstanser som férordar dgaransvar i stérre omfattning ut-
talar sig bland andra Svenska kommunforbundet och stadskollegiet i Stock-
holm fér en avkriminalisering av hela det omrade som regleras av lokala
parkeringsforeskrifter. Andra, bland dem R4, forutsitter att dgaransvar
for straffbelagda forseelser skall genomfdras parallelll med kommitténs
forslag. Rikspolisstyrelsen, liksom polismdstaren i Stockholm och flera
andra av de myndigheter som hoérts av remissinstanserna, tar diremot be-
stimt avstiand fran kommitténs forslag om avkriminalisering och anser ett
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bibehéllande av parkeringsbotssystemet i férening med eti straffrittsligt
dgaransvar over hela faltet vara den enda moéjliga 16sningen pa de problem
som uppslatt.

Invandningar mot férslaget framfors inte bara i yttranden déar det av-
styrks hell. En rad remissinstanser, som stiller sig tveksamma eller funnit
sig bora godta forslaget med hidnsyn till nédvindigheten av en reform,
betonar att det har visentliga nackdelar. Till dessa hor linssiyrelserna
i Stockholms, JMalméhus och Orebro lin.

En dlerkommande invindning &dr att det foreslagna indrivningssystemel
blir administrativt orimligt betungande och i praktiken ofta verknings-
16st. Ldnssiyrelsen i Malmohus ldn framhaller, att om forslagel genom-
fors kommunerna asamkas atskilliga kostnader och oligenheter och bl. a.
maste skaffa en egen uppboérdsorganisalion. Drdtselkammaren i Orebro
péapekar, att den av kommillén anvisade mdjligheten for kommunerna att
begira betalningsféreliggande omintetgérs genom ett blankt bestridande.
Kommunerna stills da infoér alternativet att anhiingiggéra civil talan och
forebringa bevisning och kan befaras tveka infor en tidsddande och kanske
dyrbar process. DA bilisterna kan vintas snart komma att lira sig hur
I6nsamt det kan vara att bestrida, skulle det nya systemel innebira en av-
sevird forsvagning av parkeringsregleringen. Driitselkammaren {oreslar
som en utvig atl boter foreskrivs subsididrt om kontrollavgift inte betalas.
Riksrevisionsverket menar ocksa att ett stort antal betalningsféreliggan-
den kan befaras och forordar i sa fall att sdttet for avgiftens utkrivande
omprdovas. Fran nagra hall, bl. a. i yttrandet fran linsdklagaren i Ostergit-
lands ldn, patalas nackdelarna av ait vid sidan av de system for beivrande
genom parkeringshot och ordningsbot som nu finns infora ytlerligare ett
med ett lredje slag av blanketter.

I manga ytiranden ifragasiils, om det finns nagon anledning att rikna
med en posiliv eller negativ instdllning hos trafikanterna vid valel mellan
elt civilritisligl eller siraffrittsligt ansvar. Det papekas, bl. a. fran riks-
polisstyrelsen, atl parkeringsbot och kontrollavgift ekonomiskt torde bli
lika kinnbara och att ingendera leder 1ill anleckning i korkortsregister eller
till annan liknande konsekvens. Dessutom skulle enligt kommilténs férslag
foreliggande i bada fallen utfirdas av samma personal.

Onskemalel att tillféora kommunen intikler avvisas av polismdstaren i
Stockholm och i ytlerligare ndgra ytiranden som motiv {6r att avkrimina-
lisera vissa forseelser. I samband dirmed framhalls del som en uppenbar
risk ailt den kommunala 6vervakningen genom trafikvakter skulle kom-
ma att starkt inriklas p& kontrollavgifterna till forfang for évervakningen
av de fran sikerhets- och framkomlighetssynpunkt visentligt angelidgnare
straffsanktionerade reglerna.

Polisens medverkan nér det giller att utfirda anmaning att erldgga
kontrollavgift avvisas bestimt eller ifragasitts i flera yttranden. Riks-
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polisstyrelsen papekar att om vissa Overtridelser avkriminaliseras, parke-
ringen i dessa fall blir grundad pé ett rent civilrdttsligt avtalsférhallande.
Det kan di inte rimligen anses vara en polisens uppgift att féretrida
den ena parten i avialsférhallandet och tillvarata dennes intressen.

Ifrigaom utformningen av elt digaransvar, oavsett om det
blir civil- eller straffrittsligt, har manga olika uppfattningar kommit till
uttryck i yttrandena. I det overvigande antalet framférs ingen invindning
mot ell oinskriinkt dgaransvar parallellt med ansvaret for foraren. Riks-
polisstyrelsen férordar elt »strikt» straffansvar for dgaren. Overdklagaren
i Stockholm anser ait ansvaret bor begriinsas till de fall dgaren ej kan visa
vem som férde fordonet vid anmirkningstillfillet. Lénsdklagaren i Oster-
gotlands lin ifragasiitter ett ansvar motsvarande det som giller i frAga om
bristfilligheter pa fordon. 1 flera yttranden riktas kritik mot férslaget om
ansvar for registrerad dgare. Nagra myndigheter anser som ldnsstyrelsen
i Kopparbergs lin, att endast den faktiske #garen boér komma i fraga.
Andra, sasom overdklagaren i Stockholm och linsdklagaren i Norrbottens
ldn, foreslar alt den registrerade dgaren skall ga fri under forutsitining att
han visar att han o6verlatit fordonet. Ndringslivets trafikdelegation och
Motorbranschens riksférbund anfér, att tidpunkten for ingivande av over-
latelseanmiilan bor vara avgorande i ansvarsfragan.

2.4 Riksdagens skrivelse om formyndaransvaret

I en vid 1966 ars riksdag viickt motion, nr II: 31, hemstélldes »att riks-
dagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om sddan andring av vig-
trafikférordningens férmyndaransvar att nuvarande bestimmelser uppmju-
kas». Motionen behandlades av {redje lagutskottet, som inhimtade yttrande
i drendet fran RA, hovritten over Skane och Blekinge, rikspolisstyrelsen,
Foreningen Sveriges hiiradshévdingar, Féreningen Sveriges stadsdomare och
Sveriges advokatsamfund.

I utskottets utlatande (3LU 1966: 31), vartill hiinvisas, limnas bl. a. en ut-
forlig redogorelse for fragans lidigare behandling och for innehéllet i re-
missyttrandena. Utskottet ansig en dndring av nuvarande regler om for-
myndaransvar i VI'F pakallad och uttalade, att det torde f4 ankomma pé
Kungl. Maj:t att féranstalta om en 6versyn i limpligt sammanhang av be-
rérda fragor och att pa grundval dirav framligga forslag till dndrade be-
stimmelser. Vid denna éversyn borde enligt utskottet dvervigas bl. a. fragan
om eit eventuellt bibehallande av formyndaransvaret fér det allra yngsta
forarklientelet. Riksdagen besl6t att ge Kungl. Maj:t till kiinna vad utskottet
anfort i anledning av motionen (rskr 1966: 151).
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3. Ovriga fragor

3.1 Overgangsstiille

Den 1 januari 1967 trddde vissa bestdmmelser 1 kraft, vilka hade till-
kommit i syfte atl oka trafiksikerheten framfor allt for fotgingarna infor
den da forestdende hogertrafikreformen. Tidigare bestimmelser om for-
donsforares upptridande vid overgangsstille gillde endast om 6vergangs-
stallet var »tydligt markerats. Med uttrycket »tydligt markerats avsags att
overgangsstillet var utmérkt med sirskilt dvergangsmirke eller att dar
fanns signalanordning i funktion. I de dndrade reglerna, som alltjamt gil-
ler, knots den riltsliga betydelsen av elt 6vergingsstille till markeringen pa
korbanan. Med overgangsstille avses nu enligt 1 § 11 mom. VTF sadan ge-
nom mélning eller pa annat sitt markerad del av korbana som ér avsedd att
anvindas av gaende for att korsa kdérbanan.

Aven om det alltsa ir markeringen pa kérbanan som avgoér om Overgangs-
stille i VTF:s mening skall anses foreligga, skall enligt trafiksikerhetsver-
kets foreskrifter alla Overgangsstillen, utom sadana dir trafiken regleras
med signaler, ocksa vara forsedda med upplysningsmirket »Overgangs-
stalle».

De regler fordonsforarna har att ritta sig efter vid Overgangsstille finns
147 § 2mom., 48 a § och 49 § 2 mom. ¢ VTF. De rér férbud mot omkorning,
skyldighet att halla lag hastighet och att ldmna foretride samt forbud att
stanna eller stilla upp fordon. Giende har enligl 60 § 1 mom. skyldighet att
anvianda overgangsstille, om sadant finns i narheten.

Den konvention om vigtrafik som undertecknades i Wien i november
1968 innehaller i Art. 20 och 21 bestimmelser om fotgingares och forares
skyldigheter bl. a. vid 6vergangsstille. For tillampning av bestammelserna
forutsitts, att 6vergangsstallet ar utmiarkt med vigmarke eller markerat pa
kérbanan. I det fortsatta, nu i det nirmaste slutférda forarbetet pa en ut-
byggnad av konventionen genom en europeisk éverenskommelse rorande
vigtrafikregler har nagon dndring i bestimmelserna om vad som skall av-
ses med begreppet 6vergangsstille inte salts i fraga.

3.2 Sparkstotting

Sparkstétting anses som fordon i VTF:s mening. Férordningen innehal-
ler inte ndgon bestdmmelse som sirskilt avser sparkstotting. Om beskaffen-
het och utrustning giller den allminna regeln i 2 § VIF att fordon far tas i
bruk pa viag bara om det ar tillforlitligt fran trafiksikerhetssynpunkt och i
ovrigt lampligt £6r trafik. Dartill kommer en rekommendation i 51 § 2 mom.
VTF att den, som under moérker pa vig dér tillfredsstillande belysning inte
dr anordnad framfor fordon for vilka inte giller nagra sirskilda utrust-
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ningsbesldmmelser, b6r vara forsedd med tidnd lykta eller reflexanordningar
eller ocksa biira klidesplagg, som vid belysning avtecknar sig skarpt mot
omgivningen. I friga om trafik med sparkstdliing géller de i 44—53 §§ VITF
givna reglerna for fordon i allménhet. Av 44 § féljer att sparkstottingsfs-
rare inte far anvinda gangbana eller cykelbana. Enligt 45 § 1 mom. bor for-
donet, nir det limpligen kan ske, féras pa hogra delen av vigen. Ar sikten
oklar eller skymd, dr fird pa hoger sida obligatorisk, om vigen inte ér en-
kelriktad.

Den som for barnvagn, rullstol eller lekfordon och den som dker skidor,
skridskor eller rullskridskor dr daremot enligt 38 § VTF underkastad trafik-
reglerna for giende. Det betyder att 60 § VTF dr tillamplig. Dir ges fore-
skrifter bl. a. om skyldighet att anvinda gangbana eller cykelbana och att,
om det inte finns sidan bana, firdas pa vinstra yttersta delen av viigen.
For skidakare géller en sirskild foéreskrift att, diar det limpligen kan ske,
i stallel for gdngbana anvinda koérbanans yttersta del. Paragrafen innehaller
ocksa en rekommendation for gaende, motsvarande den nyss angivna i 51 §
2mom. VTF.

Statens trafiksiikerhetsrad ulférde aren 1960—1961 pa Kungl. Maj:ts upp-
drag en ulredning foér att utréna vilka atgirder som kunde vara dgnade att
minska risken {6r olycksfall vid férande av sparkstétting. Utredningsresul-
tatet overlamnades genom skrivelse den 1 juni 1961. Trafiksikerhetsradet
ansag nigon dndring av trafikreglerna for sparkstéttingar inte bora ske. Dar-
emot forordades en foreskrift om reflexanordningar. Skrivelsen remissbe-
handlades. En redogérelse for utredningen och remissvaren finns i 3LU
1963: 7, vartill hianvisas. Utlatandet féranleddes av motioner, som syftade
till atl sparkstotting dels skall féras pa motsatt sida av vigen i férhallan-
de till fordon i allménhet, dels under morker skall vara férsedd med lykta
eller reflexanordning. Utskottet forulsatte, att stillning till dessa fragor
skulle tas vid Kungl. Maj:ts slutliga prévning av lrafiksidkerhetsradets
undersokning. Motionerna foranledde inte nagon riksdagens atgird.

Fragan har emellertid dérefter vilat i avvaktan pa forslag fran Nordisk
vigirafikkommitté till en gemensam nordisk trafiklagstiftning. I det betéin-
kande (Nordisk udredningsserie 1966: 2) som kommittén lade fram i maj
1966 foreslogs (2 § 3 mom.) att vid tillimpning av trafikreglerna som
gaende skall anses bl. a. den som f6r sparkstétting. Sparkstottingsforare skall
enligt forslaget dock inte f4 anvéinda gangbana, annat dn om annan del av
vagen inte dr framkomlig, och skall féretridesvis anvinda vigens hdgra sida
(26 § 1 mom.). Vid den fortsatia dversyn av férslaget som pagar inom kom-
mittén har beaktats den remisskritik som riktats mot bestdmmelserna i den-
na del. Enligl upplysning fran kommitténs svenska ledamoéter har beslutats
den andringen i det tidigare forslaget, att sparkstottingsforare, liksom géen-
de, som firdas pa korbana, i princip skall anviinda den yttersta vénstra de-
len i fardrikiningen.
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I det forberedelsearbete for en europeisk verenskommelse som nidmnts
under avsnitt 3.1 har natts enighet om att férare av sadant fordon som
sparkstotting skall anses som géende vid tillimpning av trafikreglerna i
Wienkonventionen. Nordisk végtrafikkommittés nyss atergivna reviderade

utkast dverensstimmer ocksa i évrigt med de hittills triffade besluten pa
europeisk niva.

3.3 Vissa fragor om besiktningsinstrument

3.3.1. Undantag frin 10 § 6 mom. VIF

I samband med den reform om arlig kontrollbesiktning av fordon som
genomfordes den 1 januari 1965 togs i 10 § 6 mom. VTF in en generell fore-
skrift att gdllande besikiningsinstrument eller typintyg skall medféras vid
fird. Tidigare hade en motsvarande bestimmelse funnits bara i fraga om
lastbil.

Riksférbundet Landsbygdens folk har i skrivelse 1ill Kungl. Maj:t i juni
1965 hemstéllt om undantag fran 10 § 6 mom. VTF betriffande traktor.
Som skél for yrkandet aberopas i skrivelsen bl. a. praktiska svarigheter att
uppfylla kravet. Traktorer har inte utrymmen som limpar sig for forva-
ring av sddana handlingar och det méter ocksi, med hénsyn till att férar-
byten ofta férekommer, svarigheter att lata foérarna personligen medféra
handlingen. Samtidigt finner férbundet inte birande skl for att regeln skall
gilla traktorer. Arlig kontrollbesiktning av sidana fordon sker inte.

Rikspolisstyrelsen, véig- och vattenbyggnadsstyrelsen och AB Svensk Bil-
provning, vilka efter remiss yttrade sig 6ver framstillningen, hade intet ait
erinra mot bifall till den.

Stéllningstagandet i drendet har uppskjutits i avbidan pa ett avgérande
av fragan om inférande av sirskild vagnbok, avsedd att i vissa hénseen-
den fylla besikiningsinstrumentets eller typintygets funktion. En sarskild
utredningsman har pa Kungl. Maj:ts uppdrag utrett denna fraga och
overlimnat en stencilerad promemoria med vissa forslag. Promemorian har
remissbehandlats. Genom beslut den 18 juli innevarande ar har Kungl. Maj:t
limnat forslaget utan vidare atgérd.

3.3.2 Undantag fran 14 § 1 mom. férsta stycket VTF

Enligt lagen (1967:420) om flyttning av fordon i vissa fall kan under
vissa angivna forutsittningar polismyndighet, vigférvaltning eller kommu-
nal myndighet flytta fordon. Fordon, som ej ar fordonsvrak i lagens mening,
skall dérvid enligt 4 § i férsta hand stillas upp sa néira den plats déir det an-
traffades att det latt kan aterfinnas. Kan detta inte ldmpligen ske eller ar
fordonet att anse som 6vergivet, skall det férvaras pa sidrskild uppstillnings-
plats. Fordon pa sérskild uppstallningsplats tillfaller under vissa i 7 § an-
givna omstindigheter staten eller kommun.
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Enligt 14 § 1 mom. VTF giller som huvudregel, att besiktningsinstrument
skall utfirdas, om fordon vid registreringsbesiktning befinns vara i fore-
skrivet skick. I fraga om fordon som inte ér upptaget i bilregister eller bil-
reservregister och som inte heller har upptagits i typintyg galler som ytter-
ligare villkor fér utfardande av besikiningsinstrument att det foreligger ut-
redning antingen om att fordonet tillverkats hér i riket och direfter inte
utforts eller om att det efter vederborlig inforsel har fortullats for att bru-
kas stadigvarande hér.

I skrivelse till Kungl. Maj:t den 27 februari 1969 har trafiksikerhetsver-
ket framhallit, att fordon, som tillfallit staten eller kommun enligt de nyss
atergivna bestimmelserna i lagen om flyttning av fordon i vissa fall, kan
ha berévats alla identifieringsdetaljer. Vid registreringsbesiktning kan da
inte styrkas, att fordonet ar upptaget i bilregister eller bilreservregister eller
att det upptagits i typintyg. Utredning som under sidana foérhallanden
kravs enligt 14 § 1 mom. forsta stycket VI'F kan inte heller forebringas.
Trafiksikerhetsverket aberopar en skrivelse i fragan fran AB Svensk Bil-
provning. Av den framgar att i ett par fall, dir vederborande myndighet
forsalt fordon av det slag som ndmnts, den nye dgaren inte kunnat erhéalla
besiktningsinstrument. Enligt uppgift som bilprovningsbolaget erhillit har
darefter forsiljning av sadana fordon tills vidare upphort.

Trafiksdkerhetsverket hemstéller, att Kungl. Maj:t med stéd av 77 §
VTF foreskriver, att den omstindigheten att utredning enligt 14 § 1 mom.
forsta stycket VTF inte kan foretes inte skall utgéra hinder for besiktnings-
man att utfirda besiktningsinsirument fér fordon, under féruisitining att
den forrattningssékande genom intyg av statlig eller kommunal myndighet
som salt fordonet kan styrka, att det omhéindertagits enligt bestaminelserna
i lagen om flyttning av fordon i vissa fall och att det vid férsédljningen sak-
nade identifieringsdetaljer.

3.4 Exportvagn

Enligt 11 § 1 mom. VTF giller som villkor fér att motorfordon skall fa
brukas har i riket att det ar registrerat och forsett med registreringsskylt.
Fran denna huvudregel finns vissa undantag. Ett av dessa géller de s. k. ex-
portvagnarna. Enligt 11 § 3 mom. VTF kan Kungl. Maj:t utan hinder av
1 mom. meddela bestdmmelser om ritt att tilifdlligt bruka personbil som
férvarvas har i riket av utomlands bosatt person. Bestimmelsen tridde
i kraft den 1 januari 1964. Samtidigt genomférdes en dndring i 18 § férord-
ningen (1922:260) om automobilskatt, varigenom Kungl. Maj:t erhéll be-
fogenhet att bestimma om och i vad man skatt skall utgi fér motorfordon
som forvarvats i Sverige av utomlands bosatt person for att tillfalligt bru-
kas hir. Som narmare framgar av prop. 1963: 196, vartill hénvisas, var av-
sikten med de nya bestdmmelserna att en utomlands bosatt person, som i
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Sverige koper en bil for ait anvinda den tillfalligt har och sedan utféra den,
skall kunna f& bilen upptagen i en sdrskild exportvagnsférteckning medan
den finns hos séiljaren i frihamn. Bilen skall ddrefter i princip vara likstélld
med bil som infoérs fran utlandet for tillfilligt bruk och kunna anvindas
hiir ett ar utan att digaren behéver registrera den eller betala skatt eller tull.

[ enlighet med de rikllinjer som angavs i propositionen géller nu att bil,
som dr inférd i s. k. exportvagnsférteckning, pa nérmare angivna villkor
{ar brukas utan registrering. Vidare dr fgaren befriad fran skyldighet att
betala tull, automobilskatt, omsitiningsskatt f6r motorfordon (bilaccis) och
mervirdeskatt. Bil far kvarsta i exporivagnsférteckning lingst t. o. m. den
manad da ett ar forflutit fran den dag bilen inférdes i forteckningen. De
Lillampliga bestimmelserna finns i exportvagnskungorelsen (1964:39) —
dndrad senast 1969:485 - - i b0 § tulltaxeringskungorelsen (1960:392) i
dess lydelse enligt 1964:42 med indring senast 1969:477, i kungorelsen
(1964: 43) om skatt a4 automobil, som av utomlands bosatt person for till-
falligt brukande i riket hir forviirvats dndrad 1969: 501 — och i 1 § for-
ordningen (1960:396) om frihet fran inférselavgift i vissa fall. Speciella
bestammelser, som i vissa avseenden inskrinker mdjligheterna att ta upp
fordon som varit infort i exportvagnsforteckning i bilregister och att ut-
firda besiktningsinstrument och typintyg for sadant fordon, inférdes genom
kungorelse (1964:40) om éndring i vigirafikforordningen och aterfinns i
10 § 4 mom., 14 § 1 mom. och 15 § 2 mom. VTF.

I en framstailning till Kungl. Maj:t den 15 augusti 1969 har Husqvarna
Vapenfabriks AB begiirt att motorcyklar skall inrymmas i de exportvagns-
bestammelser som nu géiller fér bilar och att motsvarande undantag i fraga
om accis och mervirdeskatt skall medges f6r motoreyklarna. Bolaget anfér
att det under senare ar haft en omfattande export av motoreyklar framfor
allt till USA och att de amerikanska distributérerna énskar fa mojlighet att
silja fordonen for leverans vid fabriken i Sverige, si att koparna kan an-
vinda dem under vistelsen hir och i Europa.

Over framstillningen har efter remiss yvttranden avgetts av statens tra-
fiksakerhetsverk, generaltullstyrelsen och kontrollstyrelsen. Samtliga har
forklarat sig inte ha nagot att erinra mot bifall till framstéllningen. Trafik-
sikerhetsverket papekar sarskilt, att den rekommendation fran végtrafik-
transportkommittén inom FN:s Europakommission som ror tillfallig re-
gistrering avser »fordon» utan precisering och siledes inte hindrar att
systemel med tillfallig speciell registrering av fordon avsedda for export
tillimpas dven for motorcyklar.
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3.5 Ovningskorning inom korgard

Person, som inte innehar kérkort, far enligt 30 § 1 mom. férsta stycket
VTF foéra motorfordon vid 6vningskérning under forutsiittning, bl. a., att
korningen sker under uppsikt av person, som fyllt 21 ar och sedan minst
lre ar innehar korkort for fordon av det slag kdrningen avser samt har vana
och skicklighet i fraga om kérning med saddant fordon. Savitt avser kérning
med bil giller som sirskilt villkor, att den som utévar uppsikt over kor-
ningen féljer med i bilen vid den kérandes sida. Den som har uppsikt éver
ovningskérningen anses som forare vid sidan korning.

Uppsikt 6ver 6vningskérning i trafikskola far enligt 36 § 2 mom. tredje
stycket VTF inte utévas av annan én den som blivit godkiind av trafiksi-
kerhetsverket som forestandare, lirare eller instruktér.

Fran bestimmelserna i 28--37 §§ VTF undantas i 77 § VTF bl. a. motor-
fordon som anvinds uteslulande inom jirnvigs- eller fabriksomrade eller
inhiignat tivlingsomrade cller annat dylikt inhiignat omrade. Med sadant
fordon kan alltsa ske 6vningskérning utan att bestimmelserna om uppsikt
ele. 1 30 § VTF behover foljas. Bestimmelsen torde inte ha nagon storre
praktisk betydelse vid forarutbildning, eftersom bil som anvinds vid 6v-
ningskérning inom inhéignad kérgard i regel anvinds ocksa utanfér om-
radet.

Under senare ar har i ett tiotal fall trafikskola ansokt om tillstdnd att utan
hinder av 30 § 1 mom. VTF lata elev évningskora bil ensam, d& 6vnings-
korningen dger rum inom kérgard. Samtliga ansokningar har bifallits.

I sitt den 26 maj 1965 Overlimnade betinkande Korkortet och trafikul-
bildningen (SOU 1965:42) uttalade bilférarutredningen, nir det gillde fo-
rarutbildningens framtida innehdll, att den grundliggande korutbildningen
enbart skall avse att lira in fordonets manovrering och inte syftar till att 6va
tillimpning av trafikregler. Utbildningen borde dirfor bedrivas inom ett
omrade fritt fran annan trafik, t. ex. trafikgird. Utredningen tog i sitt for-
slag till dndrad lydelse av 30 § VTF upp en bestimmelse av innebord, att
nir ovningskérning sker inom inhiignat omrade, som godkints for dndama-
let av tillsynsmyndigheten, kravet pa att den som utdvar uppsikt 6ver kor-
ningen skall medfd6lja i bilen vid den kérandes sida inte skall gilla.

Utredningens forslag i olika hiinseenden redovisades jamte innehallet i re-
missytirandena &éver beldnkandet i prop. 1967:55. I fraga om férarutbild-
ningens innehdall anslét sig departementschefen i huvudsak till de synpunk-
ter bilforarutredningen lagt fram. Propositionen innehdll inte nagot forfatt-
ningsforslag och det forutsattes, att den exakta tidpunkten fér korkortsre-
formen skulle faststillas férst sedan vissa fragor som skulle komma att
behandlas av kérkortsutredningen klarlagts. Niar denna utredning slutforts
och beretts pa sedvanligt siitt borde riksdagen féreliggas forslag till forfatt-
ningsindringar som foranleddes dérav och av de principiella stdllningsta-
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gandena i fraga om férarutbildningen. Departementschefens uttalanden i
fraga om forarutbildningen limnades utan erinran av tredje lagutskottet
(8LU 1967:31) och riksdagen &beropade vad utskottet anfért (rskr 1967:
209).

Departementsutredningen har i sin promemoria, nr 70, angdende beslu-
tanderitten i drenden om dispens i vissa fall fran gillande féreskrifter om
ovningskérning med bil tillstyrkt bilforarutredningens nyss atergivna fér-
slag till indring i 30 § VTF.

3.6 Ljus pa utryckningsfordon

Enligt 1 § 4 mom. VTF férstas i forordningen med utryckningsfordon am-
bulansbil samt motorfordon, som #r avsett att anviindas av brandvisendet
vid eldfara, av brandkar eller sparvigs- eller jirnvagsforetag for alt bereda
hjilp vid eller férhindra olycksfall eller for att undanrdéja trafikhinder eller
av polis eller tullpersonal i bradskande tjansteutdovning. Kungl. Maj:t har
vid olika tillfillen med stéd av 1 § 5 mom. VTF beslutat att ocksa andra
fordon skall hinféras till kalegorin utryckningsfordon. Det giller gas-, el-
och vattenverks katastroffordon. Vidare har Kungl. Maj:t bemyndigat vissa
linsstyrelser att pa ansékan av namngivna foretag bestdmina, att vad som
finns foreskrivet i VI'F om utryckningsfordon och férare av sadant fordon
tills vidare skall gélla bil jimte férare, som stills till forfogande fér beford-
ran av jourhavande likare i bradskande tjansteutdvning inom i Kungl.
Maj:ts beslut angivna omraden.

Férare av utryckningsfordon ir i viisentliga avseenden undantagna fran
skyldighet att félja trafikreglerna. Sirbestimmelserna finns i 40 § 1 mom.,
41 § 1 och 2 mom., 48 § 4 mom., 50 § 2 och 3 mom., 56 § 5 mom. och 61 §
5 mom. VTF. Enligt 41 § 2 mom. far féraren i trdngande fall pakalla fri vig
for fordonet. For det éndamaélet skall signal ges med sirskild larmanord-
ning och framtill pa fordonet féras minst en lykta med kraftigt rott sken
framéat. Att fri viig pakallas dr en forutsittning for att féraren skall vara
fritagen fran bestimmelserna i 41 § 1 mom. om skyldighet att 1dmna fore-
tride for processioner och i 48 § om skyldighet att limna féretride och i
vissa fall stanna vid korsande méte. For tillampning av 6vriga nyss angivna
siarbestimmelser kriivs ddremot inte att fri vig pakallas.

Forare av polisfordon och fordon som férs under ledning av polisfordon
har enligt kungérelsen (1966: 482) med sirskilda bestimmelser om trafik
i samband med statsbesék i huvudsak samma riitt att underlata att félja be-
stimmelserna i VTF nér det dr péakallat i samband med besdk av statschef
eller medlem av frimmande makts regering eller annan utlindsk person i
liknande stillning. T vissa fall krivs diirvid ljussignal som anges 1 41 § 2
mom. VTF, i andra fordras bade ljus- och ljudsignal av de slag som skall
anvindas av uiryckningsfordon nér fri vig pakallas.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sdrskilda féreskrifier om ljusan-
ordningen uttalat, att lyktan skall visa fast sken, men har medgivit att som
komplement far finnas lykta med rétt roterande sken.

Den underkommitté for vigtransporter som ingér i inlandstransportkom-
mittén inom ECE har meddelat tva rekommendationer av intresse i detta
sanunanhang. (Rekommendationerna har intagits som punkt A 14 och B 11
i dokumentet W/TRANS/SC1/238/Rev. 3, dagtecknat den 6 mars 1967.) I
den forsta rekommenderas regeringarna dels att i nationell lagstiftning fore-
skriva att ljussignal pa utryckningsfordon skall ges med roterande eller
blinkande sken, dels att inte féreskriva rod farg for detta sken utan foretra-
desvis bestimma att firgen skall vara bla. Det uttalas i rekommendationen
att, om regeringarna skulle finna det oméjligt att upphéra med anvind-
ningen av lykta med rétt sken pa brandfordon, de i vart fall bdr begrinsa
anvindningen till dessa fordon. Enligt den andra rekommendationen bor re-
geringarna tilldta anvéndning av rétt blinkande sken som signal pa vig,
férutom vid plankorsning med jarnvig, endast for att forbjuda passage eller
tilltrdade nér lagt flygande plan korsar vig eller vid fiarjelige, rorlig bro eller
utfart for brandfordon.

Mot bakgrund av den nyss atergivna rekommendationen A 14 hemstillde
rikspolisstyrelsen i skrivelse till Kungl. Maj:t den 23 augusti 1967 om over-
gang till blatt 1jus pa utryckningsfordon. Framstillningen avser inte endast
det s. k. utryckningsljuset utan ocksa det varningsljus som ges for att varna
ovriga trafikanter i samband med intraffad olycka o. d. och som f. n. visas
med gul, roterande lykta. Med hénsyn till att polisvisendets fordon bor
kunna skiljas fran andra fordon anser styrelsen att det bla ljuset bor for-
behallas polisviasendet. Utryckningsljuset bor vara roterande utom fér mo-
toreyklar, vilka i stéllet bor ha blinkande ljus. For att en successiv éverging
till blatt [jus skall kunna ske foreslar styrelsen en évergangsperiod av ett ar.

Statens vidgverk har i remissyttrande 6ver framstillningen férordat att
blatt, roterande eller blinkande ljus skall anvidndas pa utryckningsfordon
men finner inte bdrande skil for att den bla firgen skall reserveras for po-
lisens fordon.

I de internationella stallningstaganden som redovisats sist i avsnitt 1 har
fragan om hur de sidrskilda lyktorna pa utryckningsfordon skall vara be-
skaffade inte 16sts. Med hénsyn till de linder, dir lykta med roétt sken ir
foreskriven, har i 1968 ars konvention om vigtrafik (Art. 32, paragraf 5)
del roterande eller blinkande ljuset pa vissa utryckningsfordon undan-
tagits nér det i ovrigt foreskrivits, att rétt ljus framat pa fordon inte far
forekomma. I annex 5 (paragraf 42) till konventionen har bl a. utryck-
ningsfordon undantagits fran ett forbud mot blinkande 1jus p4 fordon an-
nat #n i fraga om kérrikiningsvisare. I konventionen om vigmirken och
signaler har principen uppratthallits att ro6tt 1jus som anvénds i trafikregle-
rande syfte alltid betyder att fordon inte far passera stopplinje eller, om
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stopplinje inte finns, inte far passera signalen. Anviindningen av blinkande
rott ljus har begriinsats i enlighet med den férut atergivna rekommenda-
tionen frdn underkommittén fér vigtransporter inom ECE.

Kungl. Automobil Klubben har i skrivelse till Kungl. Maj:t den 17 decem-
ber 1968 med hénvisning till det 1angt framskridna arbetet p4 internatio-
nella enhetliga regler hemstillt att bestimmelser snarast meddelas om att
ljus, som anvinds for att utmérka utryckningsfordon, skall vara av bla
farg.

3.7 Undantag for vissa fordon frian hastighetsbestimmelser m. m.

I56 § 5 mom. och 61 § 5 mom. VTF anges vissa transporter som ir un-
dantagna fran de bestimmelser om firdhastighet som giller enligt 56 §
1—3 mom., som meddelats med stéd av 56 § 4 mom. eller som har bestimis
genom lokal trafikféreskrift i enlighet med 61 § 1 mom. VTF. Undantagen
avser utryckningsfordon, nir det anvinds vid utryckning, samt annat for-
don, nér det anvinds vid eldfara fér brandvisendets rikning eller av
polis- eller tullpersonal, likare, barnmorska eller veterinidr i bradskande
yrkesutévning.

Enligt 61 § 5 mom. VTF far vig befaras av polis- eller tullpersonal i
tjidnstentovning dvensom av likare, barnmorska eller veterinir i och {or
yrkesutévning, for sjuk persons forslande till likare eller sjukvardsanstall
samt i andra dirmed jimférliga tringande fall, utan hinder av att lokal
trafikforeskrift om férbud eller inskrinkande foreskrifter nir det giller
alt trafikera vigen har meddelats.

Svenska landstingsférbundet har i skrivelse till Kungl. Maj:t den 26 sep-
tember 1967 hemstillt, att sjukskéterska skall likstillas med barnmorska i
de hinseenden som anges i 61 § 5 mom. VTF. Distriktsskoterskan repre-
senterar for patienten ofta den sjukvardskunniga person som snabbt kan
komma till hjdlp och tilikallas ocksa vid hastigt pakomna férlossningar.
Antalet distriktsbarnmorskor kommer att minska och forlossningarna cen-
traliseras till storre sjukhus, vilket i hégre grad dn tidigare pakallar di-
striktsskoterskans medverkan. Undantagsbestimmelserna bor omfatta ock-
sa sjukskdéterska i sluten vard fér de fall inkallande till tjanstgéring sker
med sirskilt kort varsel exempelvis vid katastrofer av olika slag eller i andra
extraordinéra situationer.

Over framstillningen har efter remiss yttranden avgelts av rikspolissty-
relsen, socialstyrelsen och statens trafiksikerhetsverk. Socialstyrelsen till-
styrker framstillningen, medan rikspolisstyrelsen och trafiksikerhetsver-
ket betonar vikten av en restriktiv bedémning i fragan och férordar bi-
fall till framstillningen bara savitt giller distriktsskéterska., Trafiksiker-

hetsverket tilligger, att verket inte motsitter sig motsvarande #ndring i
56 § 5 mom. VTF.
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3.8 Parkering i T-korsningar m. m.

I avsnitt 2.1.1 har redogjorts for bestdmmelserna i VTF om stannande
och uppstillning av fordon.

Stockholms stads gatukontor har i skrivelse till kommunikationsdepar-
tementet den 28 augusti 1969 framhallit vissa praktiska svarigheter med
anledning av férbuden mot stannande och uppstillning vid vigkorsning i
49 § 2 mom. ¢ och mot parkering pa bro eller viadukt eller i viagport eller
trafiktunnel i 49 § 3 mom. e VTF. Vad sirskilt giller s. k. T-korsning
menar gatukontoret att korsningens utformning i fraga om véighredd och
lrafikforing kan vara sadan att stannande och uppstillning kan tillatas
utan att vare sig trafiksikerhet eller framkomlighet eftersitts. Néar det
géller forbudet i 49 § 3 mom. e kan tveksamhel uppstd rérande omfénget
av begreppen bro och viadukt med hiinsyn till nutida konstruktioner vid
vig- och gatubyggande. Gatukontoret anser, att inneboérden av dessa be-
grepp hor faststillas i VTF och att trafikndmnd bér kunna dispensera fran
bada slagen av forbud.

Trafiksikerhetsverket har i remissytirande 6ver framstillningen till-
styrkt, att trafiknidmnd ges moéjlighet att meddela undantag nér det giller
T-korsningar fran férbudet i 49 § 2 mom. ¢ VTF. For att na stérsta maj-
liga enhetlighet i tillimpningen av en siddan undantagsbestimmelse anser
verket det nodvindigt att ndrmare foreskrifter och anvisningar meddelas
.och anfor att det torde fa ankomma pa verket att meddela dessa.

Nar det géller forbudet i 49 § 3 mom. e VTF, savitt giller parkering pa
bro eller viadukt, menar trafiksikerhetsverket att det inte ar praktiskt
mdjligt att entydigt definiera begreppen. Verket anser det inte ldngre fore-
ligga nagra birande skil for att uppritthalla ett generellt parkeringsforbud
i dessa fall. Behovel av forbud att parkera pa bro eller viadukt bor bedémas
fran fall till fall. Nar forbud ar nédvindigt, kan det meddelas genom lokal
trafikforeskrift.

Art. 23 1 den nya internationella konventionen om végtrafik innehaller
en rad forbud mot stannande och uppstillning av fordon. Intet av dessa
hanfsr sig till bro eller viadukt. Genom nationell lagstiftning kan stannan-
de och uppstillning av forden foérbjudas dven i andra fall 4n dem som
angetts i Art. 23. I de pagiende Overliggningarna inom ECE har det inte
satts i fraga att infora nagot for bro eller viadukt speciellt férbud. Nordisk
vagtrafikkommitté har heller inte foreslagit nagot sadant férbud i sitt be-
tinkande med férslag till enhetliga nordiska viigtrafikregler.

3.9 Medicinska hinder {for trafikkort

Enligt 27 § 1 mom. YTF ir en forutsitining for att man skall fa tjinst-
gora som foérare av bil i yrkesmissig trafik att man innehar trafikkort. Om
prov for trafikkort ges bestammelser i 27 § 2 mom. YTF. Provet skall ske
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infor trafikinspektdr eller bilinspektoér. Vid anmélan till prov skall sékan-
den forete, férutom korkort géllande for bil, bl. a. intyg av likare. Intyget
skall innehdalla redovisning av sbkandens hilsotillstand samt utlitande, i
vad mén sékanden lider av sadant lyte, sidan sjukdom eller sidan nedsitt-
ning av syn- eller horselférmagan, som visentligen minskar hans limplig-
het att tjénstgora i yrkesmiissig trafik som férare av sddan bil det ir fraga
om. Nérmare foreskrifter om ldkarintygen finns i kungérelsen (1951:787)
angdende likarintyg for erhallande av trafikkort.

Ansokan om trafikkort gors enligt 27 § 3 mom. YTF hos den linsstyrelse
som utfirdat korkortet for sokanden. Vid ansdkan skall fogas bl. a. sadant
lakarintyg som nyss sagts. I de fall s6kandens medicinska status utgér hin-
der for utfardande av trafikkort brukar linsstyrelsen, innan beslut med-
delas i anledning av ansdkan, hinvisa vederbérande att séka dispens hos
Kungl. Maj:t fran gillande krav rorande hilsotillstand.

Ansokan om dispens ges i regel in till linsstyrelsen som, efter att ha
hoért vederbérliga linsmyndigheter, éverlimnar #rendet till Kungl. Mayj:t
med eget utlitande. Kungl. Maj:t inhdmtar alltid socialstyrelsens yttrande
i fall dér sadant inte foreligger. Kungl. Maj:t provade under ar 1968 sam-
manlagt 61 och har hittills under &r 1969 prévat 67 sddana dispensansok-
ningar. Flertalel av dem gillde dispens for personer som led av diabetes,
njur- eller hjirtsjukdom, epilepsi eller syn- eller horselskador. Kungl.
Maj:t har i samtliga fall f6ljt socialstyrelsens forslag. I enlighet med for-
slag av styrelsen har Kungl. Maj:t i vissa fall foreskrivit skyldighet for
s6kanden att std under fortlopande likarkontroll samt att fére utgangen
av viss tidsperiod inge ldkarintyg om sitt hilsotillstand till lansstyrelsen.

Féreligger medicinska hinder mot att trafikkort utfirdas #r vederbéran-
de salunda hénvisad till att séka dispens hos Kungl. Maj:t. Kérkort far dir-
emot lénsstyrelsen enligt 32 § 2 mom. forsta stycket VTF utfirda i de fall
och pa de villkor som Kungl. Maj:t bestimmer, dven om medicinska hin-
der i och for sig foreligger. Som nérmare framgar av 67 § VTK fordras i
samtliga fall i princip godkiinnande av socialstyrelsen. Socialstyrelsen skall
i vissa drenden samrada med trafiksikerhetsverket. Har sérskilt villkor
foreskrivits for korkortets giltighet skall det enligt 68 § VTK anmirkas pa
korkortet.

Departementsutredningen har i sin promemoria den 30 juni 1966, nr 69,
angéende beslutanderitten i drenden om dispens fran vissa i YTF uppstall-
da krav for erhillande av trafikkort foreslagit, att ldnsstyrelsen skall f
samma befogenhet att utfirda trafikkort nir medicinska hinder i och fér
sig foreligger som den nu har nir det giller kérkort.

Enligt utredningens mening ir drenden om dispens fran de medicinska
forutsdttningarna for att fa trafikkort inte av den karaktir och vikt, att
beslutanderitten déri maste utévas av Kungl. Maj:t i foérsta instans. Prov-
ningen avser frimst att utréna vilken betydelse sdkandens lyte, sjukdom
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eller nedsatta syn- eller horselformaga kan ha fran trafiksikerhetssyn-
punkt. Vid prévningen ir alltsid den medicinska beddmningen av helt av-
gérande betydelse. Denna bedomning gors i forsta hand av den medicinska
expertisen. Om pa grund av lyte sérskilda anordningar behdvs i fordonet
utreds detta av trafiksidkerhetsmyndigheterna. Det férekommer prakiiskt
taget aldrig att Kungl. Maj:t avviker fran vad dessa instanser foreslagit
och vid prévning av drendena har numera en fast praxis utbildats. Forut-
sidttningarna for delegering av beslutanderitten synes dirfér goda.

Remissyttranden over promemorian har avgetts av rikspolisstyrelsen,
medicinalstyrelsen, véig- och vattenbyggnadsstyrelsen, statens biltrafik-
ndmnd, overstathallarimbetet samt lidnsstyrelserna i J6nkdpings, Malmo-
hus och Visternorrlands l1an. Lénsstyrelserna har avlimnat yttranden fran
vissa ldnsmyndigheter, polisdistrikt och organisationer.

Samtliga remissinstanser har lamnat utredningens foérslag utan erinran.

4. Departementschefen

4.1 Agaransvar for parkeringsforseelser m. m.

Bilismens fortlopande kraftiga expansion har medfért, att langt gdende
begrinsningar i mojligheterna att stilla upp fordon for lingre eller kortare
tid blivit nddvédndiga. Det ar visentligt for framkomligheten, f6r méjlighe-
terna till snoréjning och gaturenhdllning, med hénsyn till miljévarden i
ovrigt och inte minst av trafiksékerhetsskal, att gillande parkeringsbestim-
melser i trafiklagstiftningen och i lokala trafikforeskrifter respekteras.

Systemet med parkeringsbot, som inférdes den 1 januari 1961 och som
sedan den 1 juli 1968 kan tillimpas i samtliga polisdistrikt, tillkom med
huvudsakligt syfte att i betydande utstrdckning frikoppla polis- och aklagar-
myndigheten fran befattning med parkeringsirendena. Det fanns anledning
rikna med att det starkt férenklade forfarandet ocksa skulle géra overvak-
ningen effektivare och dirmed leda till en béittre efterlevnad av bestimmel-
serna. Utvecklingen har emellertid gatt mot en kraftig 6kning av antalet
parkeringsirenden, samtidigt som den relativa betalningsfrekvensen nér det
géller parkeringsbot sjunkit i snabb takt. Detta 4r mest markant f6r Stock-
holm, dir antalet utfidrdade parkeringsanmérkningar aren 1964—1967 med
vissa variationer rorde sig om ca 40 000 per kvartal men fr.o.m. sista
kvartalet 1968 kommit upp till mellan 70 000 och 80 000, samtidigt som
betalningsfrekvensen successivt sjunkit fran ca 75 % under de tre forsta
kvartalen ar 1967 till 63,8, 59,9, 52,4 resp. 49,2 % under de fyra kvartalen
fran den 1 juli 1968 till den 1 juli 1969. Under dessa fyra kvartal har
saledes i Stockholms polisdistrikt inemot hilften av 6ver 300 000 anmaning-
ar att betala parkeringsbot inte efterkommits. For Goteborg ér siffrorna pé
betalningsfrekvensen under samma tid rdknat per kvartal 80, 74,2, 68,3 resp.
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67,2 %, medan ar 1967 nira 90 ¢ av anméirkningarna ledde till betalning.
Molsvarande tendens &r i 6vrigt klart mérkbar i praktiskt taget samtliga
polisdistrikt (se bilaga).

Varje parkeringsbot som inte betalas betyder forspillda kostnader och in-
satser for det allmiinna. Arendena maste ga till utredning som om anmaning
atl betala parkeringsbot inte utfdrdats. Utredningen forsvaras dessutom av
den tidsforlust som parkeringsbotsiirendet orsakat. Det visar sig ofta omoj-
ligt att leda i bevis vem som gjort sig skyldig till den olagliga uppstillningen.
Resultatet har blivit en fortlopande 6kning av antalet firenden som méste
avskrivas.

Rikspolisstyrelsen hemstiillde mot denna bakgrund redan i oktober 1967
i en skrivelse till justitiedepartementet, vilken i denna del verlimnats till
kommunikationsdepartementet, att fragan om ett strikt ansvar fér fordons-
dgare i fraga om felaktig uppstéllning av fordon maétte tas upp till prévning.
Parkeringskommittén har fran delvis andra utgdngspunkter i sitt under
varen 1968 avlamnade betdnkande Parkering kommit fram till att ett civil-
rattsligt dgaransvar bor inféras i viss utstrdckning. Remissbehandlingen
av kommitténs betdnkande och utvecklingen den senaste tiden visar, att
trafikanterna i 6kande omfattning blir medvetna om och systematiskt ut-
nyttjar den mojlighet att undga ansvar for parkeringsforseelser som det in-
nebir att forneka kinnedom om vem som fért fordonet vid tiden for for-
seelsen. En sddan utveckling ér dgnad att minska respekten fér trafikregler-
na éver huvud taget och kan inte fa fortga. Det 4r nédvéndigt att 16sa denna
frdga utan att avvakia behandlingen av de férslag till reformer pa parke-
ringsregleringens omrade som parkeringskommittén i 6vrigt lagt fram.

Parkeringskommitiéns forslag innebér i flera avseenden att kommunerna
tar okade skyldigheter men ocksa okat inflytande i fraga om parkerings-
regleringen. Det dr frimst mot den bakgrunden kommittén anser, att vissa
overiridelser av lokala parkeringsforeskrifter b6ér avkriminaliseras och
straffet ersidttas med en avgift som skall betalas till kommunen och som
kommittén kallar kontrollavgift. Avgiftssystemet foreslas begrinsat till upp-
stillning av fordon i sirid mot lokal parkeringsféreskrift om begrinsning
av uppstillningstid eller om sirskilt villkor for riitt att parkera. Anmaning
alt betala kontrollavgift skall kunna utfirdas savil av polisen som av kom-
munala trafikvakter. Kommunen skall krava ut avgifterna pa civilrittslig
viig, dvs. vanligen genom betalningsforeliggande. En avkriminalisering més-
te enligt kommittén med noddvéindighet forenas med ett dgaransvar for
kontrollavgiftens erliggande. For att kommunen pa ett snabbt och nagor-
lunda enkelt sétt skall kunna n& nagon som ir skyldig belala avgiften fore-
slds att ocksd den registrerade 4garen skall vara ansvarig for betalningen,
daven om den faktiska dganderitien tillkommer annan. Tanken pa ett stratf-
raltsligt 4garansvar avvisas. Kommittén har, i likhet med den utredning pa
vars forslag systemet med parkeringsbot infordes, inte funnit tillrdckligt
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starka skél for att fringd tendensen i svensk ritt att s langt mojligt be-
grinsa arbetsgivar- och dgaransvaret.

Onskemélet att tillféra kommunerna intikter som kompensation for
kommunala insatser nir det giller parkering bor enligt min mening inte
inverka p4 frigan om avkriminalisering av parkeringsférseelser. Om en sé-
dan kompensation dr pakallad vid sidan av de parkeringsavgifter kommu-
nerna redan nu uppbir, maste den utga efter bestdmda grunder och inte bli
beroende pa frekvensen av speciella slag av parkeringsovertradelser. For den
principiella fragan om kompensation har det dessutom avgérande betydelse
vilken stiallning som tas till kommitténs forslag i dess hethet.

Aven om jag alltsd inte nu kan férorda kommunala avgifter i stéllet for
straff, kan givetvis en avkriminalisering inda &vervigas. Ett system for ut-
tagande av statliga avgifter vid sidan av de handldggningsformer som redan
forekommer pa omradet synes emellertid inte realistiskt. Fran rikspolissty-
relsens sida bedéms det vara fran praktiska synpunkter uteslutet att ytter-
ligare komplicera rutinerna fér databehandling och fér bevakning de olika
systemen emellan genom att inféra fdnnu ett forfarande for beivrande av
parkeringsforseelser. En avkriminalisering maéaste, om den skall genomfo-
ras, omfatta alla 6vertridelser som kan beivras med parkeringsbot och inne-
bira, att det parkeringsbotssystem som nyligen satts i kraft for landet i
dess helhet avskaffas. Tillrdckligt starka skiil fér en sddan reform fore-
ligger inte. Jag vill tilldgga, att ett system med civilriittsliga avgifter férut-
siitter, oberoende av om staten eller kommun skall uppbira avgiften, ett
rationellt och effektivt indrivningsforfarande. Jag delar vissa remissinstan-
sers uppfatining, att en indrivning i vanlig civilréttslig ordning maste bli
administrativt orimligt betungande och sannolikt inte fa tillridcklig effekt.

Om en avkriminalisering anses énskviird maste den féregis av ytterligare
utredning och 6vervigas i ett stérre sammanhang, dir ocksi andra slag av
ordningsforseelser bor innefattas i bedémningen.

Vad som kréivs nu ir atgirder som leder till att parkeringsbotssystemet,
som i sig visat sig vara en smidig och praktisk handldggningsform, kommer
att fungera pa det sitt som varit avsett. Fragan om att infora ett dgaransvar
i sammanhanget forfaller inte i och med att férslaget om en avkriminalise-
ring avvisas. Flera remissinstanser har ansett, att ett straffrattsligt dgar-
ansvar bor inféras. Med fa undantag har i §vrigt alla accepterat ett civilritts-
ligt 4garansvar for betalning av en kontrollavgift. Jag &r for min del inte
overtygad om att fordonsigarna maste antas reagera mera negativt mot ett
botesforfarande 4n mot ett krav pa avgift. Med kommitténs férslag skulle
anmaning att betala kontrollavgift ha utfardats av samma personal som ut-
fdrdar anmaning om parkeringsbot. Avgiftens storlek skulle i princip ha
motsvarat parkeringsboten. Nagon anteckning i kdrkortsregistret av forseel-
ser som kan beivras med parkeringsbot sker inte. Botesstraff till s& hogt
belopp som kravs for att bestimmelserna om bétesforvandling skall kunna



Kungl. Maj:ts proposition nr 140 ar 1969 37

tillimpas torde inte annat dn i undantagsfall forekomma betriaffande de har
aktuella forseelserna. Jag vill ocksa erinra om att pa forslag av chefen for
justitiedepartementet en utredning nyligen tillsatts i uttalat syfte att for-
vandlingsstraffet skall slopas.

Fragan vilka principiella invindningar som kan goras mot ett straffansvar
[or dgaren beror ocksé av hur ansvaret utformas.

Négra remissinstanser har férordat en mojlighet fér digaren att exculpera
sig pa4 motsvarande sitt som kan ske enligt de regler om #garansvar som
redan giller enligt VTF. Vad som asyftas ar att dgaren enligt dessa regler i
vissa fall kan bli fri frdn ansvar, om han visar att han gjort vad som an-
kommit p4 honom fér att hindra forseelsen eller, i ett annat fall, for att
hindra fordonets brukande. I dessa fall giller det emellertid férhallanden —
for slor last, bristfillig utrustning etc. — som dgaren normalt har en reell
mojlighet att kontrollera innan fiarden paborjas. Det maste ocksa beaktas,
att regler av denna typ sléller sirskilda krav pa bevisning som medfér att
arendena kompliceras. Detta bér undvikas sdrskilt nir det géller drenden
som forekommer i stor omfattning.

Ett strikt ansvar for dgaren ensam for enligt min mening f6r langt fran
principen att straff bor drabba den som begatt girningen eller medverkat
till den. Det kan ocksa befaras, att manga férare blir mera benigna att
satta sig over parkeringsforeskrifterna om det kan ske utan att de sjalva
drabbas av paféljd. Om & andra sidan ansvar foreskrivs for savil digare som
férare maste ett stort antal parkeringsirenden fullféljas mot tva personer.
Detta skulle pa ett orimligt siitt 6ka arbetsbérdan fér polis, aklagare och
domstolar.

Enligt min mening bor ansvaret i férsta hand vila pé féraren. Agaran-
svaret bor intrida, om det inte ér utrett vem som var forare. Med en sddan
utformning av bestimmelsen blir nagot férfarande mot dgaren inte aktuellt,
om féraren dr kind fran bérjan eller om det blir kiint vem som var férare
sedan arendel utretts i vanlig ordning. Agaren kan, dven sedan ett forfarande
inletts mot honom, ga fri, om han inte sjilv &r skyldig till uppstillningen
och om han, innan drendet mot honom &r slutligen avgjort, ldmnar riktig
uppgift om vem som férde fordonet. Detsamma giller givetvis, om sidan
uppgift kommer fram pa annat sitt under drendets gang. Har & andra sidan
agaren slutligen fallts till ansvar, dr dirmed fragan om ansvar fér foraren
forfallen.

Jag vill betona att fragan huruvida ansvar skall utkrivas av foraren eller
agaren inte kan véntas fa nagon storre belydelse i tillimpningen. Den prak-
tiska effekten av en beslimmelse om subsidiért agaransvar bor enligt min
bedémning bli att parkeringsbot betalas i betydligt stérre omfattning 4n nu.
Denna effekt dr si vasentlig alt na att de principiella betankligheter som kan
hysas mot ett dgaransvar, utformat pa angivet sitt, bér fa vika.
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Jag foreslar allisa en bestimmelse av angivet innehdll som en limplig och
nédvindig 16sning i den situation som uppkommit. Den bor gélla alla brott
som kan beivras med parkeringsbot. Fran dess tillimpning bér uppenbarli-
gen undantas det fall ndr omsténdigheterna gor det sannolikt att fordonet
var franhént dgaren genom brott.

Agaransvaret bor drabba den faktiske dgaren. Skyldighet for siljaren att
till bilregistret anmiila éverging av #ganderitt till fordon har hittills inte
forelegat och intrider forst genom att férordningen (1969: 305) om &ndring
i vigtrafikférordningen trdder i kraft den 1 januari 1970. Det nuvarande
bilregistret ir i hdg grad missvisande i friga om é#garredovisningen. Det
skulle med hiinsyn till dessa forhéllanden enligt min uppfattning vara orim-
ligt att grunda ett digaransvar pa uppgifterna i registret. Friagan om ansvar
for den registrerade dgaren kan komma i ett annat lige ndr de nya an-
milningsreglerna tilliimpats en tid och ett nytt férbéttrat bilregister inforts.

De nya bestimmelserna om dgaransvar bér foras in i 67 och 63 §§ VTF.

I 70 § VTF finns bestimmelser for sirskilda fall om vem som skall bdra
det ansvar som redan giller for dgare av motorfordon. Savitt giller fordon
som tillhér staten eller kommun, dédsbo eller konkursbo eller bolag, for-
ening eller annan juridisk person bér bestimmelserna dga motsvarande
tillimpning i friga om det dgaransvar jag foreslar nu. Detsamma giller en-
ligt min mening inte utan vidare det s. k. férmyndaransvaret enligt 70 § 2
mom. VTF.

Ansvar for formyndare eller »annan laga malsman» kan som framgér nar-
mare av det tidigare anférda (avsnitt 2.1.3) intrida enligt VTF, nar fordon
som #gs av omyndig brukas i bristfélligt skick eller i strid mot vissa be-
stimmelser om registrering m. m. samt i vissa fall nir foéreskriven ansokan
eller anmilan som ror fordonet inte gjorts. Jag har forut (avsnitt 2.4) redo-
visat en riksdagsskrivelse (1966: 151) varigenom en &versyn begirts ro-
rande dndring i nuvarande regler om formyndaransvar i VTF.

Bestimmelserna om formyndaransvar har med vissa férdndringar i friga
om ansvarets omfattning gillt alltsedan tillkomsten av 1906 ars automobil-
trafikforordning. De hade, jamte tidigare regler om hur dgaransvaret skall
biiras niir det giller juridisk person m.m., utmdnstrats i det utredningsfor-
slag som 1ag till grund foér nu gillande VTF. Departementschefen fann
(prop. 1951: 30 s. 269—260) emellertid uttryckliga bestimmelser péikallade.
Savitt giller formyndaransvaret anfordes endast det skilet for dess bibe-
hallande, att tillimpningen av tidigare bestiimmelser inte syntes ha medfort
nagon oligenhet och att det dirfér knappast fanns négon egentlig anledning
att inte ta upp dem i VTF.

Remissbehandlingen av det drende som foranledde riksdagsskrivelsen vi-
sar, att reglerna om formyndaransvar uppfattas som otidsenliga och véllar
inte obetydliga svarigheter savil nir det giller tolkningen som med hinsyn
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till att en strikt tillimpning visat sig leda till obilliga resultat. Jag anser
starka skl tala mot att utstricka férmyndaransvaret till den nya form av
dgaransvar som jag forordat i det féregdende. Aven om undantag kan géras
for dessa fall anser jag tiden mogen fér att ta upp fragan om det berittigade
i att bibehdlla systemet med férmyndaransvar i VTF éver huvud taget. Sam-
tidigt méste motsvarande dverviganden ske i friga om de principiellt ana-
loga regler om férmyndaransvar som finns i mopedférordningen och i YTF.

Nir reglerna kom till for mer 4n sextio ar sedan, torde det knappast annat
dn i undantagsfall ha férekommit, att omyndiga hade egna motorfordon. I
var tid torde det med fog kunna antas, att de flesta ungdomar som forfogar
over siddana fordon inte bara dger dem utan ocksé har ritt att férvalta dem
med st6d av bestimmelserna i 9 kap. 3 § férildrabalken. Det maste te sig
frimmande mot bakgrunden av en modern uppfattning om férhallandet
mellan fordldrar och barn och med hénsyn till ungdomens vixande sjilv-
stindighet pa alla omraden, att férdldrarna i nagot avseende skall vara an-
svariga for tillsynen av fordonen. I vissa fall méste det anses helt orimligt.
Foridldrar och barn kan bo pa olika hall eller fordldrarna kan vara tekniskt
helt obevandrade, medan sonen eller dottern i alla avseenden dr kapabel att
bedéma om fordonet ar i féreskrivet skick. Nér det géller ansvaret f6r under-
laten registrering, underlaten dgaranmalan etc. bor det anmiirkas, att varken
trafikforsikringslagen eller automobilskatteforordningen innehiller nagon
bestimmelse om ansvar fér férmyndare for det fall férsikrings- resp. skat-
teplikt inte uppfylls betriffande fordon som égs av omyndig.

Enligt min bedéomning maste de fall nér férmyndaransvaret fyller en upp-
gift med hinsyn till trafiksikerheten numera vara fataliga. Dessa fall anser
jag inte motivera en sirregel som inte torde ha nidgon motsvarighet inom
andra rattsomrdden. Den omyndige bor sjilv bira dgaransvaret for sitt for-
don i den man han ir straffmyndig.

Nir det giller fordon som 4gs av den som fyllt tjugo &r men som forkla-
rats omyndig genom rittens beslut, kan bestdmmelsen om férmyndaransvar
knappast antas ha nigon praktisk betydelse. Slopas regeln i 70 § 2 mom.
VTF ocksé i frdga om underdrig som inte fyllt 15 ar och didrmed inte ar
straffmyndig, innebéar det visserligen att varken forar- eller dgaransvar kan
utkrivas t. ex. i frdga om i och for sig straffbar bristfdllighet pa cykel som
dgs av barn under 15 ir. Det maste emellertid tas for givet att fordldrar och
andra vardnadshavare har en mera direkf omsorg om sé unga férares egen
sikerhet. Jag finner det for min del infe pakallat att detta inskédrps genom
en straffbestimmelse. Vardnadshavaren méaste ocksd vara medveten om att
han kan goéras ansvarig f6r skada som barnet vallar om tillsynen brister.

Jag foreslar allts, att bestimmelserna i fraga far utgd ur 70 § 2 mom.
VTF och 37 § 2 mom. YTF. 11 § forsta stycket mopedférordningen hinvisar
i fraga om bl. a. férmyndaransvaret till VTF och behover inte dndras.
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4.2 Ovriga fragor

Infér overgangen till hogertrafik genomfordes viktiga dndringar bl. a. i
trafikreglerna for giende. Det bestdmdes i detta sammanhang att 6ver-
gdngsstdlle i VIF:s mening skall anses foreligga bara om markering
har gjorts pa kérbanan genom malning eller pa annat siitt. Definitionen
grundade sig pa betinkandet med férslag till gemensam nordisk trafiklag-
stiftning. Nordisk vigtrafikkommitté hade i sin tur en 6verenskommelse
inom den visteuropeiska transportministerkonferensen som grund for sitt
forslag.

Som jag redovisat férut (avsnitt 3.1) kan det numera anses internatio-
nellt fastslaget, att reglerna om Overgéngsstille skall tillimpas ocksd nar
malning eller annan markering pa korbanan inte finns men upplysnings-
miirke for dvergangsstille dr uppsatt. En sddan bestimning av begreppet
har sirskilda fordelar i vart nordiska klimat, dir kérbanan ofta kan vara
tiackt av is och snd. Det ér darfor enligt min mening motiverat att inféra den
iindrade definitionen utan att avvakta den reform av vigtrafikreglerna som
forestar sedan de internationella och nordiska forhandlingarna avslutats.
Enligt de tillimpningsféreskrifter som giller om utmirkning skall varje
overgangsstille f. n. vara markerat med savil kdrbanemarkering som vig-
miirke. Denna princip bor uppréitthallas, d&ven om enbart ett av alternativen
markering pa vigbanan eller mirke skall ricka for att dvergingsstille skall
anses foreligga.

Det har framgatt av den tidigare redogoérelsen (avsnitt 3.2) att man pa
savil nordisk som europeisk niva fattat preliminirt beslut som innebér att
forareav sparkstdtting i princip skall likstéillas med gdende och fér-
das pa viigens viinstra sida i korriktningen. Diremot skall sddan forare inte
ha samma riilt eller skyldighet som giende att anviinda gdngbana.

En reform i enlighet med dessa riktlinjer har vid dterkommande tillfdllen
forordats i skrivelser till kommunikationsdepartementet och i riksdagen.
Jag finner starka skél tala for att den genomférs redan nu. Till 6vriga kate-
gorier av trafikanter som enligt 38 § sista stycket VTF likstills med gdende
bor alltsa fogas sparkslottingsforare. Till skillnad fran giende bor forare av
sparkstdtling, liksom skidékare, i princip inte anvinda gangbana. Daremot
bor for bada dessa slag av trafikanter gilla, att cykelbana skall anvindas, om
sddan bana ar inritiad, och att de annars skall firdas pa yttersta delen av
viigen, dvs. i férsta hand pa vigren, och ddrvid foretriidesvis pa vinster sida.
Foreskrifter som anger detta bor inféras genom édndring av 60 § 5 mom.
VTF.

En annan sedan linge aktuell trafiksiikerhetsfriga nir det giller sddana
fordon ér den om obligatorisk reflexanordning. Den bor kunna lésas pd ett
tekniskt tillfredsstillande siitt, om sparkstottingarna foérs mot trafikrikt-
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ningen i 6vrigt. En sddan utrustningsféreskrift bér tas upp i kapitlet om
fordons beskaffenhet och utrustning i VTF. Trafiksikerhetsverket kan med
stod av 73 § VTF och 1 § VTK meddela nirmare bestimmelser om reflexan-
ordningen.

Féreskriften i 10 § 6 mom. VTF att gillande besiktnin gsinstru-
ment eller typintyg alltid skall medféras vid fiard dr — utom nir det giller
lastbil —— nirmast motiverad av att handlingen i vissa fall skall forses med
anteckningar i samband med den arliga kontrollbesiktningen och maste
kunna kontrolleras vid trafikdvervakningen.

Den forut redovisade (avsnitt 3.3.1) framstillningen om undantag fér
traktorer fran denna regel grundar sig pa att det nyss angivna skilet inte
foreligger i fraga om dessa fordon och att deras beskaffenhet och anviind-
ningen av dem gor att det moter praktiska svarigheter att folja bestimmel-
sen.

Det traktorbeskattningssystem som nyligen har beslutats aktualiserar fra-
gan ocksa fér motorredskap som skall registreras enligt de nya reglerna.
For kontrollen av vilken skatteklass fordonen tillhér fyller besiktningsin-
strumenten och typintygen ingen uppgift, eftersom det inte funnits pakallat
att foreskriva att dgarexemplaret av handlingen skall féretes for anteckning,
om skatteklassen éndras. I stillet har vidtagits sAdana atgiirder att klasstill-
hérigheten i skattehénseende alltid kan kontrolleras pa skattekvitlot.

Jag finner det motiverat att traktor och motorredskap jamte slipfordon
som dras av sddant fordon undantas fran tillimpning av bestimmelsen i
10 § 6 mom. VTF.

I sammanhanget foéreslar jag en straffbestimmelse i anslutning till den
foreskrift som infordes i 21 § 2 mom. e VTF samtidigt med att bl. a. trak-
torskatteférordningen antogs. Enligt denna féreskrift skall skylt pa slipfor-
don utvisa till vilken typ av dragfordon sldpfordonet far kopplas enligt be-
siktningsinstrument eller typintyg. Foreskriften bor straffsanktioneras ge-
nom en dndring i 65 § 6 mom. VTF.

Nar det giller besiktningsinstrument har vidare (avsnitt 3.3.2) trafiksi-
kerhetsverket begirt, att i friga om fordon som staten eller kommun for-
varvat enligt bestimmelserna i lagen om flyttning av fordon i vissa fall un-
dantag skall medges fran de i 14 § 1 mom. férsta stycket VTF uppstillda
villkoren fér att besiktningsinstrument skall f& utfirdas. Det ror sig i dessa
fall ofta om fordon som berdvats alla detaljer som gor en identifiering moj-
lig. Det kan ddrfér inte, nir fordonen instills till besiktning foér ny re-
gistrering, forebringas nigon utredning vare sig om deras registreringsfor-
hallanden eller om tidigare in- eller utforsel eller fértullning. Det begirda
undantaget dr uppenbart pakallat och bor anges i anslutning till bestdmmel-
sen i ovrigt. Foreskrifter om skyldighet att styrka att det iir fraga om s. k.
flyltningsbilar, nir undantag begirs, kan tas in i VTK.
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Niir riksdagen i prop. 1963: 196 forelades forslaget om speciella littnader
i friga om registrering, skatt och tullavgifter for s. k. exportvagn fére-
lag inte nagot praktiskt behov av sirskilda regler annat in i fraga om per-
sonbilar. Den framstillning som nu gjorts om motsvarande bestimmelser
ocksa for motoreyklar (avsnitt 3.4) har inte métt nagon erinran vid remiss-
behandlingen. Jag féreslar att den bifalls och att 11 § 3 mom. VTF éndras
i enlighet diirmed. Avfattningen av 18 § automobilskatteférordningen, 11 §
tulltaxeringsférordningen och 1 § forordningen om frihet fran inférselavgift
i vissa fall 4r redan nu sadan, att bestimmelserna inte behéver dndras for att
samma littnader som giller i fraga om personbil skall kunna medges utom-
lands bosatt person som foérvirvar motorcykel for tillfalligt bruk i Sverige.
Om riksdagen inte har nagot att erinra mot férslaget, &mnar jag senare fore-
sla Kungl. Maj:t de dndringar som behdvs i exportvagnskungorelsen och
andra bestdmmelser som Kungl. Maj:t meddelar.

De forslag over vilka begirdes riksdagens yttrande i prop. 1967: 55 och
som grundade sig pa bilférarutredningens betinkande var, som angavs i pro-
positionen, inte avsedda att genomféras forrin i samband med den kor-
kortsreform som férutsatts bli resultatet av kérkortsutredningens arbete.

Da arbetet i kdrkortsutredningen visat sig vara komplicerat och tidskri-
vande har jag 6verviigt om det dr motiverat att redan nu genomféra nagot av
de forslag som riksdagen i princip redan har godtagit. De flesta férslagen
hiinger emellertid intimt samman med vad som kan komma att beslutas i
samband med korkortsreformen. Detta giller inte den foéreslagna dndring av
30 § 1 mom. 3 VTF som innebér att den som utdvar uppsikt vid 6 vnings-
korning inte skall behdva f6lja med eleven i fordonet nir korningen ager
rum inom sirskild for Andamalet godkiind korgard. For att detta enligt min
mening fullt godtagbara och praktiska tillvigagangssitt skall fa tillimpas
i trafikskolor som har kérgard fordras nu beslut av Kungl. Maj:t efter anso-
kan om dispens i varje sarskilt fall. Som jag férut (avsnitt 3.5) anmérkt har
samtliga dispensansokningar hittills beviljats. Departementsutredningen har,
fran sin utgangspunkt att framlidgga forslag till decentralisering av érenden
ddr Kungl. Maj:ts prévning inte dr pakallad, férordat den foreslagna dnd-
ringen i VTF.

Jag foreslar att dndringen genomfors. For att forfarandet skall fa tillam-
pas bor krivas att trafiksikerhetsverket godkint anliggningen for édnda-
malet och att de foreskrifter féljs som verket meddelar om sadan koérning.
Trafiksikerhetsverket kan exempelvis ange vilka slag av fordon som far an-
vindas och hur manga fordon, som samtidigt far vara i bruk inom korgar-
den.

Blatt s. k. roterande 1jus pa utryckningsfordon foérekommer
i enlighet med en internationell inom ECE beslutad rekommendation i en
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rad linder i Europa, bland dem Danmark, Finland, Norge, England, Holland,
Schweiz, Visttyskland och Osterrike.

Rikspolisstyrelsen anser en Gvergang fran rott till blatt utryckningsljus
pa polisvisendets fordon i Sverige angeligen for att internationell enhetlig-
het skall nas. Roterande ljus dr &verligset det fasta och bor foreskrivas
utom betriffande motorcyklar som bor ha blinkande ljus. Statens viigverk
-~ yttrandet avgavs innan trafiksidkerhetsverket inrittats — har tillstyrkt
rikspolisstyrelsens férslag utom satillvida att de nya bestimmelserna enligt
verkets mening bor omfatta alla slag av utryckningsfordon.

Som framgir av den tidigare redogérelsen (avsnitt 3.6) har fragan inte
16sts i den nya konventionen om vigtrafikregler. Nagot forsok till éverens-
kommelse har inte gjorts i det fortsatta arbetet p& en uthyggnad av konven-
tionen med giltighet for de europeiska linderna. Det har emellertid slagits
fast, att rott 1jus inte far visas framéat pa nagot fordon férutom utrycknings-
fordon. Vidare har i alla andra sammanhang principen uppriitthallits att
rétt blinkande sken i trafiken skall vara ett tecken pé skyldighet att stanna.

Med hénsyn sirskilt till bestimmelserna i véra nordiska grannlinder
anser jag det berittigat att inféra det bla ljuset ocksa i Sverige. Reformen
bor enligt min mening avse alla slag av utryckningsfordon.

Aven om det med hiinsyn till att de nédvindiga anordningarna redan fore-
kommer utomlands inte torde méta stérre problem vare sig tekniskt eller
ekonomiskt att anskaffa den nya utrustningen, anser jag det motiverat att,
som rikspolisstyrelsen foreslagit, medge en ettarig vergangstid.

P4 den konferens jag for en tid sedan anordnade rérande bl. a. behovet av
sarskild utbildning foér férare av utryckningsfordon framhdll alla berorda
parter att det mycket sillan dr sakligt motiverat att forarna utnyttjar den
mojlighet forfatiningarna ger att 6verskrida gdllande hastig-
hetsgridnser. En restriktiv bedomning av framstillningar fran fore-
tridare for olika yrkeskategorier att fa jamstéllas med utryckningsférare
nar det giller eftergift fran skyldigheten att f6lja hastighetsbestimmelserna
ar fran alla synpunkter motiverad.

Jag anser dnd4 att framstillningen fran Svenska landstingsférbundet pa
de skil som anforts av forbundet (avsnitt 3.7) bor bifallas savitt giller di-
striktsskoterska. Liksom rikspolisstyrelsen och trafiksikerhetsverket anser
jag ett motsvarande generellt undantag i friga om skéterska i sluten vard
inte bora komma i fraga. Férutom de yrkade dndringarna i 61 § 5 mom. VIF
bor motsvarande dndring ske i 56 § 5 mom. VTF.

Enligt 49 § 2 mom. ¢ VTF &r det férbjudet att stanna eller stilla upp for-
don vid vigkorsning inom 10 meter fran korsande kérbanas niirmaste ytter-
kant. Enligt 49 § 3 mom. e ir det forbjudet att parkera bl. a. pa bro eller
viadukt.
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Trafiksidkerhetsverket har vitsordat uppgifterna i framstillningen fran
gatukontoret i Stockholm (avsnitt 3.8) att det generella forbud som roér
stannande och uppstéllning vid vigkorsning i vissa fall kan te sig orimligt i
s.k. T-korsningar. Verket har ddrfor tillstyrkt att trafiknamnd ges
befogenhet att meddela undantag fran bestdmmelsen genom lokal trafikfore-
skrift. Jag forordar forslaget och foreslar att 49 och 61 §§ VTF éndras i en-
lighet hdrmed. Trafiksikerhetsverket har enligt 61 § 1 mom. sista stycket
VTF att meddela allmidnna foreskrifter och anvisningar om lokala trafik-
foreskrifter av detta slag. Genom sadana foreskrifter eller anvisningar kan
trafikndmnderna fa de riktlinjer f6r bedomningen som kan vara dnskvérda.

Gatukontorets uppfattning att begreppen bro och viadukt bér definieras i
VTF delas daremot inte av trafiksiikerhetsverket som anser en entydig de-
finition inte vara majlig. I stéllet for en sadan definition och en bestdmmelse
som ger trafikndmnd majlighet att meddela undantag fran férbudet att par-
kera pa bro eller viadukt férordar verket att detta forbud hivs, si att ratten
att parkera pa saddana platser blir beroende pa lokal trafikforeskrift efter
trafikndmndens prévning fran fall till fall.

Nagot generellt forbud mot parkering pa bro eller viadukt finns inte i den
nya internationella végtrafikkonventionen och inte heller i Nordisk vig-
trafikkommittés forslag till gemensamma nordiska trafikregler. Fragan om
ett sadant férbud har inte heller varit aktuell i de fortsatta internationella
eller nordiska férhandlingarna om vigtrafikregler. Nutida konstruktioner
av broar och viadukter kan uppenbarligen i manga fall vara sddana att par-
kering kan tillatas utan att trafiksidkerhet och framkomlighet eftersiitts. Jag
anser att férbudet savitt géller bro och viadukl kan utgd ur 49 § 3 mom. e
VTF i enlighet med vad trafikséikerhetsverket forordat.

Enligt gillande bestimmelser kan lénsstyrelsen under vissa forutsatt-
ningar utfirda korkort oaktat medicinska hinder for ett utfirdande i och
for sig foreligger. Nagon motsvarande befogenhet nir det géller trafik-
kort finns inte. Departementsutredningen har foreslagit, att lansstyrelsen
far samma befogenhet i fraga om trafikkort (avsnitt 3.9).

Som utredningen framhallit dr dispensprévningen knappast av den karak-
taren att beslulanderitten bor utévas av Kungl. Maj:t i forsta instans. Av-
gorande for besluten maste genomgiende vara den medicinska och i vissa
fall, nar det giller sirskild utrustning pa fordon, den trafiksakerhetsteknis-
ka bedémningen. Ges reglerna om dispensprévningen nir det géller trafik-
kort i huvudsak samma utformning som motsvarande bestimmelser for
korkort, torde nagon invindning mot en decentralisering av beslutanderéat-
ten till linsstyrelserna inte kunna goras. Jag forordar alltsa ett tillagg till
27 § 3 mom. YTF motsvarande 32 § 2 mom. forsta stycket sista punkten
VTF. Jag dmnar om forslaget godtas foresld Kungl. Maj:t att genom sérskild
kungorelse meddela féreskrifter som i huvudsak dverensstimmer med be-
staimmelserna i 67 § 1-—5 mom. och 68 § VTK.
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5. Hemstiillan

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet upp-
rittats forslag till

1) kungérelse om dndring i vigtrafikférordningen (1951: 648),

2) kungorelse om dndring i forordningen (1940: 910) angdende yrkes-
mdssig automobiltrafik m. m.

Jag hemstéller att Kungl. Maj:t genom proposition inhimtar riksdagens
yttrande 6ver forslagen.

Med bifall till vad féredraganden silunda med in-
stimmande av statsradets dvriga ledaméter hemstallt
férordnar Hans Maj:t Konungen att till riksdagen
skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Gunnel Anderson
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Statistik parkeringsbot

Lan, polisdistrikt

3:e kvartalet 1968

4:¢ kvartalet 1968

1:a kvartalet 1969

2:a kvartalet 1969

Antal Antal % be- | Antal Antal % be- | Antal Antal % be- | Antal Antal % be-

utfar- betalda | talda! utfar- betalda | talda? utfar- betalda | talda* utfar- betalda | talda®

dade dade dade dade
Stockholms polisdistrikt 732611 45691 63,8 79230 | 46498 59,9 79805 | 40587 52,4 74 862 | 35732 49,2
Stockholms lan 6130 4 697 77,8 9943 7299 74,9 9 287 6297 69,4 6814 4437 67,3
Uppsala » 3011 2 500 85,0 4,141 3 426 83,8 3764 2 841 78,3 28541 2135 76,5
Sodermanlands » 2971 2 621 89,8 4 060 3480 87,1 3402 2785 83,8 3400 2671 81,7
Ostergotlands » 2121 1888 89,3 4697 4 095 87,5 4 464 3790 85,4 2806 2364 84,9
Jonkopings » 1988 1793 91,1 2525 2150 86,0 2412 2 000 83,9 1827 1478 82,2
Kronobergs » 1068 966 91,8 1216 1117 91,9 1027 880 86,3 852 725 85,6
Kalmar » 1449 1314 91,4 1857 1646 88,7 2263 1927 85,5 1365| 1153 85,0
Gotlands » 107 84 78,5 229 196 86,0 167 146 87,4 162 122 75,3
Blekinge » 711 643 90,7 1207 1059 88,3 746 620 83,9 424 354 83,7
Kristianstads » 1 342 1190 89,0 3248 2 837 87,7 2618 2189 84,1 2669 2184 82,3
Malmohus » 175321 14723 84,8 19592 | 15674 81,0 18924 | 14180 76,1 15713 | 11 318 73,5
Hallands » 2 465 2133 87,7 2023 1732 86,4 1752 1393 80,5 1769 1402 80,5
Goteborgs polisdistrikt 22977 17772 80,0 335931 24267 74,2 28 547 | 18 640 68,3 25 844 | 16 426 67,2
Gbg och Bohus lan 2327 2 004 86,6 2667 2228 84,0 1876 1486 81,1 1782 1364 77,7

(utom Gbg pdt)

Alvsborgs » 1883 1590 86,1 3227 2622 83,2 3 464 2739 80,8 2137 1619 79,1
Skaraborgs » 1417 1281 90,9 1744 1516 87,3 1380 1161 85,1 949 793 84,5
Virmlands » 1462 1336 92,0 1998 1685 84,9 1 806 1464 82,5 839 698 84,3
Orebro » 4120 3761 92,1 5621 4908 88,2 5000 4155 85,2 3220 | 2559 82,3
Vastmanlands » 1963 1690 86,7 2764 2 300 84,0 2 986 2 338 79,5 2118 1715 82,1
Kopparbergs » 1207 1095 91,0 1878 1617 86,6 2472 2114 86,4 1759 1532 87,8
Gavleborgs » 1874 1582 85,6 3 205 2 640 83,1 1789 1361 76,8 1 608 1228 77,4
Vasternorrlands » 1895 1651 88,9 2941 2430 83,7 2 296 1863 83,0 1464 1136 79,6
Jamtlands » 760 651 86,0 928 776 84,1 1024 817 80,9 914 727 80,4
Vasterbottens » 1 901 1785 94,5 2023 1793 89,5 1919 1684 88,5 1429 1233 87,6
Norrbottens » 1291 1166 90,8 1 800 1524 84,8 1652 1418 86,6 1219 998 82,4
Hela riket 159 233 | 117 607 74,2 198 357 | 141 515 71,6 186 8421 120 878 65,1 160 799 | 98 103 62,9

1 Avser 9, av antal utfardade minus antal aterkallade.
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