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Nr 58

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ny organisation
av sjofartsverket, m. m.; given Stockholms slott den 14
mars 1969.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag

dels foresla riksdagen att antaga hirvid fogat férslag till forordning om
indring i folkbokféringsférordningen den 9 juni 1967 (nr 198),

dels inhdmta riksdagens yttrande 6ver hirvid fogat férslag till forordning
om éndring i ménstringsférordningen den 14 april 1961 (nr 87),

dels foresla riksdagen att bifalla de férslag i évrigt, om vilkas avlatande
till riksdagen féredragande departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF

Svante Lundkvist

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen féreslds ny organisation av sjéfartsverkets centrala for-
valtning. Verkets uppgifter foreslas koncentrerade till att avse framst han-
delssjofartens farleder och fartyg. Detta innebdr att vissa av verkets nu-
varande uppgifter t. ex. i friga om smabats- och fiskehamnar och geomag-
netisk verksamhet upphor eller fors Gver till andra myndigheter. Verksam-
heten skall drivas med ekonomisk inriktning och med i princip full kost-
nadstickning som mal.

Verket foreslds sta under ledning av en kollegialt beslutande lekmanna-
styrelse bestdende av — utom generaldirektéren - fyra ledaméter. Den
centrala férvaltningen féreslas indelad i fem avdelningar, nimligen drift-
avdelningen, sjokarteavdelningen, sjéfartsinspektionen, ekonomiavdelningen
och administrativa avdelningen.

Vidare féreslis att ett centralt sjomansregister inréttas vid sjomansfér-
medlingen i Géteborg. Hérvid upphér sjémanshusens och sjéfartsstyrelsens
registrering av sjémin. Sjomanshusens 6vriga uppgifter — dvs. monst-
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ringsverksamheten — féreslds bli integrerade med sjomansférmedlingen i
den allménna arbetsférmedlingens lokala organisation. En central sjomans-
nimnd ersitter de regionala nimnderna.

Slutligen foreslas att Falsterbokanalen upplats till smabdtshamn och un-
der sommarhalviret i begriansad omfattning halls 6ppen for fritidsbat-
trafik.

For budgetaret 1969/70 begirs for angivna &dndamél sammanlagt
113 740 000 kr. For sjofartsverket som ar forséksmyndighet pa program-
budgetmetodikens omrade foreslas att de nuvarande anslagen ersitts med
tre programbudgetinriktade anslag.
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Forslag

till

Férordning

om éndring i ménstringsférordningen den 14 april 1961 (nr 87)

Hirigenom férordnas, dels att 3 och 9 §§ moénstringsférordningen den 14
april 19611 skall upphoéra att gilla, dels att i 49 och 51 §§ foérordningen ordet
»sjofartsstyrelsen» skall bytas ut mot »sjéfartsverket», dels att 1, 5—8, 10,
14, 18, 23, 26, 27, 29, 32, 33, 35, 37—39, 4548 och 52— 55 §§ férordningen
skall erhélla dndrad lydelse pa sitt nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(FForeslagen lydelse)

18.

Svensk sjéman, som ir anstilld a
svenskt handelsfartyg med en netto-
driktighet av 20 registerton eller me-
ra, skall vara inskriven vid sjomans-
hus. Inskrivning ma ock eljest ske
av svensk sjéman, som visar eller
gor sannolikt att han dr anstilld el-
ler skall vinna anstéllning a4 handels-
fartyg.

Inskrivning skall ske vid sjémans-
huset i det sjémanshusdistrikt, inom
vilket sjomannen dr kyrkobokford,
eller, om han ej dr kyrkobokférd i
Sverige, vid Stockholms sjémanshus.

! Senaste lydelse av 37 och 46 §§ se 1068: 444,

Svensk sjoman, som #r anstilld a
svenskt handelsfartyg med en netto-
driktighet av 20 registerton eller
mera, skall vara inskriven som sjo-
man i register hos arbetsmarknads-
styrelsen  (sjémansregistret). In-
skrivning ma ock eljest ske av
svensk sjoman, som visar eller gér
sannolikt att han ir anstilld eller
skall vinna anstillning a4 handels-
fartyg.

Inskrivning skall ske hos ménst-
ringsforrdttare vid sjémansférmed-
ling eller hos sdrskild, av arbetsmark-
nadsstyrelsen utsedd ménstringsfor-
rdttare.

Arbetsmarknadsstyrelsen bestim-
mer efter samrad med sjofartsver-
ket var i riket ménstringsforrdit-
tare skall finnas. Ménstringsforrdt-
tare utom riket dr svensk konsul
som av ministern fér utrikes dren-
dena férordnats dartill. Férteckning
over de orter dir ménstringsforrit-
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)
tare finnes skall intagas i publika-
tionen »Underrdttelser for sjofa-
rande>.

5 §.

I samband med inskrivningen vid
sjomanshus skall fér sjomannen ut-
fardas sjofartsbok.

I samband med inskrivningen i
sjomansregistret skall for sjéoman-
nen utfirdas sjofartsbok.

6 §.

For inskrivning skall sjomannen
personligen instilla sig vid det sjo-
manshus, som han skall tillhéra;
dock md, om sjomannen befinner sig
pd annan ort och sddan instdllelse
skulle foranleda betydande oldgen-
het, inskrivningen verkstdllas samt
sjofartsbok utfirdas av moénstrings-
forrdttare, som finnes att tillgd pd
orten.

For inskrivning skall sjéomannen
personligen instdlla sig hos monst-
ringsférrdttare.

7 8.

Nir sjomannen inskrivits, skall
sjomanshuset dirom oférdrojligen
underritta pastorsimbetet i den for-
samling, ddr sjémannen dr kyrko-
bokférd, samt, betrdffande vdrnplik-
tig sjoman, vederbérande inskriv-
ningschef enligt vad sdrskilt stadgas.

Nir sjomannen inskrivits, skall
sjémansregisterféraren darom ofor-
drojligen underritta ldnsstyrelsen.

8 §.

Upphér sjoman, som dr inskriven
vid sjémanshus, att utéva sjémans-
yrket @ handelsfartyg, bor han anma-
la detta till sjomanshuset fér att av-
foras ur dess inskrivningsregister.
Om sjomannen, savitt ar kint, under
fyra pd varandra féljande kalender-
ar icke utdvat yrket & svenskt han-
delsfartyg, skall han, dven om an-
mdélan ej skett, avforas ur registret
vid slutet av fjirde dret. Ar sjéman-

Har sjéman, savitt ar kint, under
ett kalenderar icke utévat sjomans-
yrket 4 svenskt handelsfartyg, skall
han avforas ur sjémansregistret. Be-
finnes att sjoman, som enligt vad
nu sagts avforts ur sjomansregisi-
ret, alltjamt utdévar sjomansyrket 4
svenskt handelsfartyg, skall han ater
infoéras i registret.

Nir sjoman avfores ur eller ater-
inféres i sjomansregistret, skall un-
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(Nuvarande lydelse)

nen nyinskriven i registret och har
han, savitt dr kdnt, tjanstgjort till
sjéss under hiogst sex mdnader av
forsia dret efter inskrivningen men
under det ndstféljande kalenderdret
icke vidare utévat sjémansyrket d
svenskt handelsfartyg, skall han,
dven om anmdlan ej skett, avféras
ur registret redan vid slutet av
ndimnda kalenderdr; dock skall sjé-
mannen, om han kan antagas hava
under ndgon del av detta dr pd grund
av annan militdrtjinstgéring dn som
féranledes av fast anstdllning vid
krigsmakten varit hindrad att utéva
yrket, avféras ur registret férst vid
slutet av det kalenderdr, under vilket
sadant hinder icke forelegat. Befin-
nes att sjoman, som enligt vad nu
sagts utan anmdlan avfdrts ur in-
skrivningsregister, alltjimt utévar
sjémansyrket 4 svenskt handelsfar-
tyg, skall han iter inféras i registret.

Nir sjoman avfdres ur eller ater-
infores i inskrivningsregister, skall
underrittelse dirom oférdréjligen
tillstallas pastorsimbetet i den fér-
samling, ddir sjémannen dr kyrko-
bokfird, samt, betrdffande vdirnplik-
tig sjéman, vederborande inskriv-
ningschef enligt vad dédrom sdrskilt
stadgas.

(Féreslagen lydelse)

derrittelse dirom ofordréjligen till-
stillas ldnsstyrelsen.

10 §.

Fran skyldighet enligt 1 § att va-
ra inskriven vid sjomanshus #4ger
sjofartsstyrelsen meddela undantag
i frAga om anstillda & fartyg, som
uteslutande nyttjas i svensk inre
fart.

Fran skyldighet enligt 1 § att vara
inskriven i sjémansregistret dger ar-
betsmarknadsstyrelsen efter samrdd
med sjofartsverket meddela undan-
tag i fraga om anstéllda & fartyg, som
uteslutande nyttjas i svensk inre
fart.
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(Nuvarande lydelse)

Svensk sjéman — — — — — — — —

a) han ej &ar inskriven vid sjo-
manshus eller han saknar sjofarts-
bok,

(Féreslagen lydelse)

— farlyg, om

a) han ej ar inskriven i sjomans-
registret eller han saknar sjofarts-
bok,

b) han pg4—-———————-—-———3a fartyget.

I fraga— —— — — — — — -—motsvarande tillimpning.

Utlindsk sjoman-—--—-————— —— — —— -—sdsom pass.
18 §.

Vid padménstring — — — — — — — — — skall iakttagas

a) att sjdbmannen &r inskriven vid
sjomanshus och har sjoéfartsbok,
b) att hinder -

a) att sjomannen &r inskriven i

sjomansregistret och har sjéfartsbok,
————— fri hemresa.

Av anstillningskontraktet - -~ — . .-~ — . —den anstillde.

23 §.

Monsiring inom riket forrittas av
forestdndare for sjémanshus (sjo-
manshusombudsman) eller annan
moénstringsférrittare vid sjomanshus
eller ock av sdrskild av sjofartssty-
relsen utsedd mdnstringsférrdttare.

Moénstring utom riket férrdttas av
svensk konsul.

Frantrider sjoman - -—

Moénstring forrattas av ménsi-

ringsférrdttare.

-~ forsta stycket.

2 §.

Det aligger sjomanshusombuds-
man att, i fall av tvist mellan befil-
havare och besitining eller mellan
besitlningsméin inbdérdes, nir han
anmodas diarom eller eljest anledning
forckommer sdka astadkomma for-
likning.

Det aligger monsliringsforrdttare
alt, i fall av tvist mellan befidlhavare
och besattning eller mellan besitl-
ningsmin inbordes, nir han anmo-
das dirom eller eljest anledning fo-
rekommer sé6ka astadkomma forlik-
ning.

27 §.

Sjomanshusombudsman ma icke
utan tillstdnd for egen eller annans
rikning driva eller hava del i eller
anstillning vid foéretag, som omfat-

Monstringsforrdittare inom riket
ma icke utan tillstand for egen eller
annans rikning driva eller hava del i
eller anstallning vid foretag, som om-
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(Nuvarande lydelse)

lar rederiverksamhet, eller for sa-
dant foretag ataga sig uppdrag mot
ersitining, ej heller vara anstalld a
fartyg.

Tillstind meddelas, ddr ej annor-
lunda ir stadgat, av arbetsmarknads-
styrelsen i samrad med sjéfartssty-
relsen. I samma ordning md utfdr-
das erforderliga féreskrifter i fraga
om ombudsmans eller annan vid s jo-
manshus verksam ménstringsforrit-
lares anstdllning eller uppdrag vid
sidan av tjdnsten.

(Féreslagen lydelse)

fattar rederiverksambhet, eller fér sa-
dant foretag ataga sig uppdrag mot
ersittning, ej heller vara anstilld a
fartyg.

Tillstind meddelas, diar ej annor-
lunda ar stadgat, av arbetsmarknads-
styrelsen efter samrad med sjéfarts-
verket.

29 §.

Fraga om pamonstringsforbud for
sjoman, som dr inskriven vid sjo-
manshus, eller om varning av sddan
sjoman provas och avgéres av en
sarskild nidmnd, sjémansndmnd, i
det sjomanshusdistrikt, ddr sjoman-
nen dr inskriven. Betrdffande annan
sjoman prévas och avgdres sddan
fraga av sjomansndmnden i det sjé6-
manhusdistrikt, ddr han senast va-
rit inskriven, eller, om han icke va-
ril inskriven, av sjémansnimnden i
Stockholms sjémanshusdistrikt.

Fraga om paméonstringsférbud el-
ler varning prévas och avgores av en
sirskild nimnd, sjomansndmnden.

32 §.

Har sjomansndmnd utfirdat pa-
monstringsforbud eller upphévt sa-
dant forbud, skall anméilan dirom
ofordrojligen goras till sjéfartssty-
relsen fér anteckning i det centrala
sjomansregistret.

Sjofartsstyrelsen skall ofordréjli-
gen underrdtta sjomansféormedling-
arna och monstringsforréttarna i ri-
ket om utfirdade pamonstringsfor-
bud liksom ock ndr sdadant foérbud

Har sjémansndmnden uifardat pa-
monstringsforbud eller upphivt sa-
dant forbud, skall anméilan déirom
oférdréjligen goéras till sjémansfor-
medlingarna och monstringsforrat-
tarna i riket. SAdan underrilttelse
skall jamvil, i den utstrackning som
finnes pakallad, tillstillas moénst-
ringsforrattarna utom riket.
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(Nuvarande lydelse)

upphdvts. Sddan underrittelse skall
jamvil, i den utstrickning som fin-
nes pékallad, tillstillas monstrings-
forriattarna utom riket.

(Foreslagen lydelse)

Pamoénstringsférbud skall —— — — - —— — — — klagan dérover.

33 §.

Sjémansndmnd utses av sjofarts-
styrelsen for ett eller for flera sjo-
manshusdistrikt gemensamt. Sjo-
mansndmnd skall bestd av itta leda-
moter jamte suppleanter for dem.
Ordforanden samt dennes suppleant,
vilken tillika &r vice ordférande i
namnden, béra vara lagfarna. Av 6v-
riga ledamoter utses tva efter forslag
av Sveriges redareférening, en efter
forslag av Sveriges fartygsbefilsfor-
ening, en efter forslag av Svenska
maskinbefalsforbundet, tva efter
forslag av Svenska sjofolksforbundet
och en efter forslag av Svenska ste-
wardsféreningen. Suppleanter f{ér
dessa ledamoéter utses i enahanda
ordning. Ledamdter och suppleanter
skola utses for viss tid, hogst tre ar.

Sjémansndmnd ar beslutfér om
jamte ordféranden eller vice ordfo-
randen minst fyra ledaméter dro néar-
varande.

Sasom nimndens — — — — — ——-

SjémansndmndenutsesavKonung-
en. Sjomansndmnden skall bestd av
atta ledamoter jamte suppleanter
féor dem. Ordféranden samt dennes
suppleant, vilken tillika ar vice ord-
férande i ndmnden, bora vara lagfar-
na. Av Ovriga ledamoter utses tva
efter forslag av Sveriges redarefor-
ening, en efter forslag av Sveriges
fartygsbefilsforening, en efter for-
slag av Svenska maskinbefalsfor-
bundet, tva efter forslag av Svenska
sjofolksforbundet och en efter for-
slag av Svenska stewardsféreningen.
Suppleanter fér dessa ledamoéter ut-
ses 1 enahanda ordning. Ledamoter
och suppleanter skola utses for viss
tid, hogst tre ar.

Sjémansndmnden ar beslutfor om
jamte ordféranden eller vice ordfé-
randen minst fyra ledamoter éro
nérvarande.

——— — tilldmpliga delar.

35 §.

Sjomansrulla, som upphort att gil-
la, skall i samband med den dirav
foranledda avmonstringen omhéan-
dertagas av mdnstringsforrittaren
och for forvaring tillstillas sjémans-
huset i det sjomanshusdistrikt, ddr
fartygets hemort dr beldgen.

Sjomansrulla, som upphort att
galla, skall i samband med den dér-
av foranledda avmonsiringen om-
hindertagas av monstringsférritta-
ren och fér foérvaring tillstillas sjo-
mansregistret.
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(Nuvarande lydelse)

(Foreslagen lydelse)

37 §.

For svenskt — -— — — — — fran uppriattandet.

Manskapsforteckning skall upprit-
tas 1 tvd exemplar och godkinnas av
monsiringsforrattare. Ena exempla-
ret av forteckningen skall finnas om-
bord & fartyget och det andra for-
varas vid sjomanshuset i det sjo-
manshusdistrikt, inom vilket far-
tyget har hemort.

Manskapsforteckning skall upprat-
tas i tvd exemplar och godkénnas av
monstringsforrittare. Ena exempla-
ret av forteckningen skall finnas om-
bord a fartyget och det andra for-
varas vid sjomansregistret.

38 §.

Om frantride eller tilltride av
tjanst ombord a4 fartyg med man-
skapsforteckning skall befélhavaren
gora anteckning i férteckningen samt
snarast genom sérskilt upprittad

Om frantriade eller tilltridde av
tjainst ombord a fartyg med man-
skapsforteckning skall befidlhavaren
gora anteckning i férteckningen samt
snarast genom sirskilt uppréttad

rapport underriita sjémanshuset rapport underridtta sjémansre-
i det sjomanshusdistrikt, inom vil- gistret.
ket fartyget har hemort.

39 §.

Nir manskapsforteckning upphért
att gilla, skall det & fartyget for-
varade exemplaret av befélhavaren
oversindas till det sjomanshus, ddr
det andra exemplaret av forteckning-
en forvaras.

Nar manskapsforteckning upphort
att gilla, skall det & fartyget for-
varade exemplaret av befialhavaren
oversindas till sjomansregistret.

45 §.

Finner sjomanslikare vid under-
sokning av sjoman, att sjémannen
pa grund av sitt héalsotillstand &r
olamplig ait utdéva sjomansyrket,
aligger det lidkaren att oférdréjligen
gora anmailan dirom till sjéfartssiy-
relsen for anteckning i det centrala
sjomansregistret. Sidan anmélan
mé, om si finnes ldmpligen kunna
ske, begrinsas att gilla yrkesutdv-
ning i viss befattning eller i viss fart.

Finner sjomanslikare vid under-
sokning av sjoman, att sjémannen pa
grund av sitt hilsotillstand &r olamp-
lig att utdva sjomansyrket, alig-
ger det lakaren att oférdrojligen gora
anmaéilan dirom till sjémansndmn-
den. SAdan anmilan ma, om sa fin-
nes limpligen kunna ske, begrinsas
att gilla yrkesutévning i viss befatt-
ning eller i viss fart.
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(Nuvarande lydelse)

Nar anméalan — — — — —— — — —

Finner socialstyrelsen vid prov-
ning enligt forsta stycket att anmé-
lan icke bort goras, skall besked dér-
om genast tillstillas sjofartsstyrel-
sen, som har att avfora den uppgift
om anmdlan som enligt 45 § inférts
i det centrala sjomansregistret.

(Féreslagen lydelse)

— icke foras.

Finner socialstyrelsen vid prév-
ning enligt férsta stycket att anmé-
lan icke bort goras, skall besked dar-
om genast tillstillas sjémansndmn-
den.

47 §.

Har anmilan enligt 45 § eller be-
sked enligt 46 § andra stycket inkom-
mit till sjofartsstyrelsen, skall sty-
relsen snarast mojligt tillstélla sjo-
mansférmedlingarna och ménst-
ringsforrattarna inom riket under-
rittelse ddrom. Sddan underrittelse
skall jimvil, i den utstrickning som
finnes pakallad, tillstidllas monst-
ringsforrittarna ulom riket.

Har anmilan enligt 45 § eller be-
sked enligt 46 § andra stycket in-
kommit till sjémansndmnden, skall
ndmnden snarast mojligt tillstélla
sjomansféormedlingarna och monst-
ringsforrittarna inom riket under-
rattelse dirom. Sadan underrittelse
skall jamval, i den utstrackning som
finnes pakallad, tillstillas ménst-
ringsforrittarna utom riket.

48 §.

Foreter sjoman, som till f6ljd av
sjomanslikares anmélan varit for-
hindrad att taga anstillning & far-
tyg, i samband med inskrivning vid
sjomanshus eller pamonstring intyg
fran sjomanslikare, att sjomannens
hilsotillstdnd icke lingre utgor hin-
der mot hans anstillning ombord a
fartyg, aligger det den som verkstél-
ler inskrivningen eller pamoénstring-
en atl genast giva sjofartsstyrelsen
meddelande didrom. Det aligger dar-
vid styrelsen att utan dréjsmal un-
derritta de sjomansformediingar och
monstringsforrattare, som blivit un-
derrattade om hindret, att detsamma
upphort.

Foreter sjoman, som till foljd av
sjomanslidkares anmélan varit for-
hindrad att taga anstéllning & far-
tyg, i samband med inskrivning i
sjomansregistret eller pamoénstring
intyg fran sjémanslidkare, att sjo-
mannens halsotillstdnd icke lidngre
utgér hinder mot hans anstéllning
ombord a fartyg, aligger det den som
verkstiller inskrivningen eller péa-
monstringen att genast giva sjémans-
nimnden meddelade Det
dligger dirvid ndmnden atl utan
drojsmal underritta de sjomanstor-
medlingar och moénstringsfoérrittare,
som blivit underrittade om hindret,
att detsamma upphdort.

darom.
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(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

52 §.

Den som icke atndjes med besiut
som monstringsforrattare eller sjo-
mansndmnd meddelar enligt denna
forordning, dger séka dndring i be-
slutet hos sjéfartsstyrelsen.

Den som icke atnéjes med beslut
som monslringsférrattare eller sjo-
mansndmnden meddelar enligt den-
na foérordning, dger séka &dndring i
beslutet hos sjéfartsverket,

53 §.

Narmare foreskrifter angdende in-
skrivningen och monstringen av sjo-
min meddelas av sjéfartsstyrelsen,
som ddrvid har att faststéilla formu-
lar till sjofartsbok, sjémansrulla och
monstringsbevis samt manskapsfér-
teckning jamte tillhérande rapport.

Ifraga— —— - —

Ndirmare féreskrifter for tillimp-
ningen av 7 och 8 §§ meddelas av ar-
betsmarknadsstyrelsen efter samrdd
med centrala folkbokférings- och
uppbérdsndmnden.

Niarmare foreskrifter i dvrigt an-
gaende inskrivningen och ménstring-
en av sjomin meddelas av sjofarts-
verket efter samrdd med arbets-
marknadsstyrelsen.  Sjofartsverket
har ddrvid att faststilla formulér till
sjofartsbok, sjomansrulla och monst-
ringsbevis samt manskapsforteck-
ning jamte tillhérande rapport.

- med utrikesdepartementet.

54 §.

Fartygs befalhavare, som i sirid
mot bestammelserna i denna férord-
ning later sjoman tilltrada tjanst
utan pamoénstring eller frantrida
tjanst utan avmonstring eller som
underlater att foranstalta om av-
monstring, nar fartygets sjomansrul-
Ia upphért att gilla, straffes med
dagsbdter.

Med dagsbéter straffes ock hefil-
havare, vilken underlater all full-
gora vad som eniigt 37—39 §§ alig-
ger honom eller vilken, utan att sa-
dant fall féreligger som i férsta stye-
ket avses, i strid mot 1 § later sjo-
man tilltrada tjanst ombord utan att

Fartygs befdlhavare, som i sirid
mot bestdmmelserna i denna férord-
ning later sjoman tilltrida tjinst
utan pamoénstring eller frantrida
tjanst utan avménstring eller som
underlater att féranstalta om av-
monstring, nar fartygets sjomansrul-
la upphort atl gilla, démes till béter.

Till boter domes ock befidlhavare,
vilken underlater att fullgéra vad
som enligt 37—39 §§ aligger honom
eller vilken, utan att sadant fall f6-
religger som i férsta stycket avses,
i strid mot 1 § later sjoman tilltrada
tjdnst ombord utan att sjomannen
ar inskriven i sjoémansregistret.
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(Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
sjémannen ir inskriven vid sjémans-
hus.
55 §.
Vigrar befdlhavare i strid mot 40 Viagrar befdlhavare i strid mot 40

§ att forete sjomansrulla eller man- § att forete sjomansrulla eller man-
skapsfoérteckning, straffes med dags- skapsforteckning, domes till béter.

béter.

Denna férordning trader i kraft den 1 juli 1969.
Den som vid utgingen av juni 1969 ar inskriven vid sjémanshus anses

overford till sjomansregistret nir denna foérordning trader i kraft.
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Forslag

till

Forordning

om iindring i folkbokféringsfiérordningen den 9 juni 1967 (nr 198)

Hirigenom foérordnas, dels att i 32 § folkbokfoéringsférordningen den
9 juni 1967 ordet »medicinalstyrelsen» skall bytas ut mot »socialstyrelsen»,
dels att 27 och 28 §§ férordningen skall erhdlla #ndrad lydelse pa sétt

nedan anges.

(Nuvarande lydelse)

(Féreslagen lydelse)

27 §.

Den som icke ar bosatt pid nigon
fastighet i den férsamling dar han
skall kyrkobokfdéras bokféres under
rubrik péa forsamlingen
skrivna, om annat ej foljer av
19, 20, 23 eller 24 §. Den som saknar
ként hemvist eller, i friga om noma-
diserande same, kint huvudviste bok-
fores under rubrik utan kédnt
hemvist.

Pastorsidmbete far dock préva om
person som saknar bestimt hemvist
i férsamlingen i stéllet fér att bok-
foras enligt forsta stycket kan be-
halla sin tidigare kyrkobokféring.
Beslutas vid mantalsskrivning att
han icke skall uppforas pa viss fas-
tighet i mantalslingden, bokfdres
han enligt forsta stycket.

Fran kyrkobokféringen — — — —

Den som icke ar bosatt pad nigon
fastighet 1 den forsamling dér han
skall kyrkobokfoéras bokféres under
rubrik pa forsamlingen
skrivna, om annat ej foljer av
19, 20, 23 eller 24 §. Den som saknar
kint hemvist eller, i frdga om noma-
diserande same, kiant huvudviste bok-
féres under rubrik utan kéant
hemvist. Den som dr inskriven i
sjomansregistret far dock ej bokfé-
ras under rubrik utan kdnt hemuvist.

Pastorsiambete far préova om per-
son som saknar bestidmt hemvist i
férsamlingen i stillet for att bok-
foras enligt forsta stycket kan be-
halla sin tidigare kyrkobokféring.
Beslutas vid mantalsskrivning att
han icke skall uppforas pa viss fas-
tighet i mantalslangden, bokféres
han enligt forsta stycket.

_____ till utlandet.

Som utflyttad — — — — — — — — — i utlandet.

Till obefintligregistret O6verfores

Till obefintligregistret o6verféres
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( Nuvarande lydelse) (Féreslagen lydelse)
den som vid tvid mantalsskrivningar den som vid tvA mantalsskrivningar
i f6ljd befunnits sakna kant hemvist. i f61jd befunnits sakna kint hemvist.
Den som dr inskriven pd svenskt sjo-
manshus fdar dock ej overféras till
obefintligregisiret.
Andraoch— — — — — — — atfoljer honom.

Denna forordning trdder i kraft den 1 juli 1969.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsdrenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen i statsrddet pa Stockholms slott,
den 14 mars 1969.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena NILssoN, statsraden
STRANG, ANDERSSON, LANGE, KLING, HoLMQVIST, ASPLING, PALME, SVEN-
Eric NiussoN, LuNbpkvisT, GUSTAFSSON, GEIJER, MyYRDAL, ODINOFF,
WickMaN, MOBERG, BENGTSSON.

Chefen for kommunikationsdepartementet, statsradet Lundkvist, anma-
ler efter gemensam beredning med statsradets ovriga ledamoter fraga om
ny organisation av sjofartsverket, m. m. och anfor.

I prop. 1968:1 (bil. 8 s. 123) har Kungl. Maj:t foéreslagit riksdagen att,
i avvaktan pa sarskild proposition i dmnet, till Sjéfartsverket m. m. fér bud-
getaret 1969/70 berdkna ett anslag av 113,6 milj. kr. Beredningen av den-
na fraga ar nu avslutad och jag anhdller att f& redogéra fér den nirmare.

I. Inledning

Sjofartsutredningen som tillsattes ar 1965 for att se over sjofartsverkets
organisation (ledamdter byrachefen C. Gosta Malmstrém, ordf., departe-
mentsradet Goran Appelgren och direktéren Arne Sjéberg; direktiv se 1966
ars riksdagsberittelse s. 185) har i december 1967 avlimnat betinkandet
Sjéfartsverkets arbetsuppgifter och organisation (Stencil K 1967: 10).

Den sakkunnige for att utreda mojligheterna att avveckla den sérskilda
sjomansregistreringen m. m. (organisationsdirektéren Gunnar Hidvermark)
har i juli 1968 avlamnat betdnkandet Sjomansregisireringen (Stencil K
1968:7).

Den sakkunnige for att utreda fragan roérande fortsatt drift eller nedlagg-
ning av Falsterbokanalen (avdelningsdirektéren Fritz Dellby) har i april
1968 avlamnat betdnkandet Falslerbokanalen (Stencil K 1968: 3).

Yttranden Over betinkandet Sjofartsverkets arbetsuppgifter och organi-
sation har avgetts av riksiklagaren, doverbefialhavaren, arbetarskyddsstyrel-
sen, televerket, statens jirnvigar, sjofartsstyrelsen, handelsflottans vil-
fardsrad, statskontoret, riksrevisionsverket, statens vattenfallsverk, univer-
sitetskanslersdmbetet, skoloverstyrelsen, rikets allminna kartverk, fiskeri-
styrelsen, statens naturvardsverk, arbetsmarknadsstyrelsen, Stockholms
rddhusritt, ordféranden i sjélagskommittén, ordféranden i 1964 ars sjo-
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manslagskommitté, 1964 ars sjéarbetstidsutredning, hamnutredningen, 1967
ars fiskehamnsutredning, ridddningstjidnstutredningen, affiarsverksutred-
ningen, utredningen om handréckningsvirnpliktiga, Sveriges geologiska un-
dersdkning, Niringslivets trafikdelegation, Sveriges redareforening, Rede-
riféreningen fér mindre fartyg, Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska ma-
skinbefilsférbundet, Svenska sjofolksforbundet, Svenska stewardsférening-
en, Landsorganisationen i Sverige (LO), Statsljansteminnens riksférbund
(SR), Sveriges akademikers centralorganisation (SACO), Tjansteminnens
centralorganisation (TCO), Svenska hamnférbundet, Sveriges varvsindust-
riférening, Svenska Reproduktions AB, Sjosportens samarbetsdelegation,
Nordiska oljeskyddsunionen, Svenska naturskyddsféreningen, Sveriges
viig- och vattenbyggares riksférbund.

Yttranden 6ver betdnkandet Sjomansregistreringen har avgetts av varn-
pliktsverket, riksforsikringsverket, sjofartsstyrelsen, statskontoret, riksre-
visionsverket, cenirala folkbokférings- och uppboérdsndmnden, sjémans-
skattenimnden, arbetsmarknadsstyrelsen, handelsflottans pensionsanstalt,
sjémansnimnderna, 1964 ars sjomanslagskommitté, sjoéfartsutredningen,
sjomanspensionskommittén, 1967 &rs sjomansskattekommitté, Sveriges
redareforening, Rederiforeningen for mindre fartyg, Svenska sjofolksfor-
bundet, Sveriges fartygsbefilsforening, Svenska maskinbefalsférbundet,
Svenska stewardsforeningen, SR och TCO.

Yttranden 6ver betinkandet Falsterbokanalen har avgetts av overbefil-
havaren, statens jarnvigar, statens viagverk, sjofartsstyrelsen, riksrevisions-
verket, statens naturvardsverk, overstyrelsen fér ekonomisk férsvarsbered-
skap, lansstyrelsen i Malmdohus lén, civilbefdlhavaren i s6dra civilomradet,
lotsorganisationsutredningen, sjoéfartsutredningen, Niringslivets trafikdele-
gation, Sveriges redareférening, Rederiféreningen fér mindre fartyg, Sve-
riges fartygsbefilsférening, Foreningen for inre vattenviagar och Sjdspor-
tens samarbetsdelegation.

IL. Sjofartsverkets arbetsuppgifter och organisation

1. Nuvarande forhallanden

Sjofartsverket bestar av sjofartsstyrelsen med lots- och fyrstaten samt
statens fartygsinspektion. Sjofartsstyrelsen ar central forvaltningsmyndig-
het for sjofartsirenden. Till styrelsens arbetsuppgifter hor fragor rorande
de allménna sjoviagarna. Styrelsen verkar salunda for att nédvandiga si-
kerhetsanordningar inrattas och vakar dver att anordningarna underhalls
och betjinas. Styrelsen bestimmer om utprickning, fyrbelysning och an-
nan farledsutmirkning samt ser till att siddana A4tgirder inte vidtas att
sjofarten forsvaras eller forhindras. Vidare svarar styrelsen for lotsningen
vid rikets kuster och i Méilaren. Hértill kommer vissa samordnande upp-
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gifter i frdga om sjéraddningsvisendet. P4 samtliga nimnda omraden vi-
lar den lokala verksamheten pa personalen vid lots- och fyrstaten, for vil-
ken styrelsen dr chefsmyndighet. Styrelsen leder vidare statens isbrytar-
verksamhet. I fragor av stérre vikt eller av allmén rickvidd skall styrelsen
hoéra en rddgivande ndmnd, statens isbrytarnimnd.

Sjofartsstyrelsen svarar ocksa fér det statliga sjokartevidsendet och ut-
foér hirvid i huvudsak métningar och undersékningar av farvatten for sjo-
fartens och férsvarets behov samt utarbelar cch ger ut allménna och mi-
litdra sjokort och seglingsbeskrivningar.

Sjofartsstyrelsen handligger frigor om fartygs sjovirdighet m.m. och
om sdkerheten ombord. Den lokala tillsynsverksamheten ankommer pa
statens fartygsinspektion, for vilken styrelsen ir chefsmyndighet. Inspek-
tionen svarar dven fér den lokala verksamheten betriffande skeppsmit-
ning samt kontroll av vissa nautiska instrument.

Sjofartsstyrelsen handhar vidare fragor avseende bl. a. fartygs beman-
ning. Bland de sj6fartssociala uppgifterna mirks fragor om ménstring och
registrering av sjomén samt fragor i anslutning till den sérskilda sjoar-
betstidslagstiftningen. Andra érenden som styrelsen handhar ar registrering
av fartyg samt atal med stéd av viss lagstiftning pa sjéfartens omrade.

Pa det ekonomiska omradet handligger styrelsen trafikekonomiska fragor
for framst hamnar och farleder samt fragor om sjéfartsavgifter. Styrelsen
handhar dven frigor om statsbidrag till hamnar och farleder samt drenden
om hamntaxor, hamnordningar och andra féreskrifter for hamnar och far-
leder. Vidare férvaltar styrelsen de ca 30 statliga fiskehamnarna och vissa
kanaler.

Slutligen utfér styrelsen bl.a. geomagnetiska métningar, utévar tillsyn
over skeppsklarerare, ombesérjer beredskapsplanliggning fér sjotranspor-
ter och foljer fragan om atgirder mot vattenférorening fran fartyg.

Bestdmmelser om sjofartsverkets organisation aterfinns i instruktionen
den 3 december 196> (nr 689) samt i arbetsordning faststilld av styrel-
sen den 5 januari 1956 med senare éndringar.

Chef for sjofartsstyrelsen dr en generaldirektdr. Hos styrelsen finns en
overdirektér som lillika &r generaldirektdrens stillforetradare. Under
verksledningen sorterar atta byraer, nimligen nautiska byran, fyr- och
elektrobyrén, byggnadsbyran, sjokartebyran, fartygsbyran, juridisk-socia-
la byrdn, ekonomiska byrén och kanslibyran samt ett férsvarskontor. Var-
je byra leds av ett sjofartsrad.

Den regionala verksamheten inom lots- och fyrvisendet ar uppdelad pa
sex lofsdistrikt med huvudorter i Umed, Givle, Stockholm, Kalmar, Mal-
mo och Goteborg. Varje distrikt star under ledning av en lotsdirektor.

Den regionala inspektionsverksamheten &r uppdelad pa sju fartygsin-
spektionsdistrikt med huvudorter i Skelleftea, Sundsvall, Stockholm, Kal-
mar, Malmo, Goteborg och Karlstad. Varje distrikt star under ledning av
en overinspektor.

2 — Bihang till riksdagens protokoll 1959. 1 saml. Nr 58
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Utom de nidmnda regionala organisationerna finns ylterligare regionala
och lokala organ. Hit hor de fyra deccakedjorna med tillhérande radionavi-
geringsstationer, som tekniskt sorterar under fyr- och elektrobyrin. For
byggnadsverksamheten finns under byggnadsbyran tva regionala organi-
sationer. Den ena, som omfattar tre byggnadskontor, ir avsedd framst for
fiske- och sméibéatshamnar. Den andra, som leds direkt fran byggnadsbyran,
ir avsedd for lots- och fyrvisendet. Tillsynen av de statliga fiskehamnarna
skots av arvodesanstillda hamnmaistare. Harutéver kan ndmnas de sér-
skilda ménstringsforrittarna samt de organisationer som under resp. si-
song uppréttas for isbrytning och sjométning.

Totalt omfattade sjéfartsverket den 1 juli 1968 ca 2 050 personer (inkl.
deltidsanstillda), varav drygt 300 tillhorde verkets centrala foérvalining.
Hartill kommer militar personal om ca 480 man for sjomitning och isbryt-
ning.

En tabli over sjofartsverkets nuvarande organisation och personalens
fordelning pa olika organisationsenheter torde fa fogas till statsrddsproto-
kollet i detta drende som bilaga 1.

2. Sjofartsutredningen

Allmiinna férutsitiningar for sjofartsverkets arbetsuppgifter

Sjofartsutredningen har utgatt ifran att sjofartsverket dven i fortsitt-
ningen skall vara centralt statligt organ i fragor som rér sjofarten. Utred-
ningen konstaterar emellertid att férutsittningarna fér verkets arbete dnd-
rats avsevirt under senare ar och framhaller att omstruktureringen inom
sjéfarten stiller nya krav pa inriktningen och dimensioneringen av de
tjinster som sjofartsverket tillhandahaller. Tendenserna till koncentration
av trafiken till farre och stérre hamnar skapar nya geografiska monster
for de farleder som boér hallas 6ppna for sjofarten. De dndrade trafikfor-
utsdttningarna kridver didrmed en fortldpande anpassning av saval lots-
platsorganisationen och fyrvisendet som sjométnings- och isbrytarverk-
samheten. Av tonnagets utveckling mot stérre och snabbare enheter fol-
jer okade krav pa sidkerhetsanordningarnas och sjémétningarnas tillfor-
litlighet. Fordndringar i fartygens navigeringsutrustning kridver motsva-
rande anpassning av sjofartsverkets anlidggningar och utrustning och ska-
par samtidigt nya forutsédttningar for verket att mota sjéfartens behov av
farledsservice i dess olika former.

Denna snabba utveckling medfér ait den langsiktiga planeringen av sjo-
fartsverkets farledsaktiviteter bér ges en central funktion. I &n hégre grad
maste ocksi planeringen av de olika tjdnster och anordningar som verket
tillhandahaller integreras.

Den fartygstekniska utvecklingen och mekaniseringen av arbetet om-
bord aterverkar pa de uppgifter som avilar sjotartsverket i fraga om till-
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syn av fartygens sikerhet och de ombordanstilldas arbetsférhallanden.
Tillsynsmyndigheten stills infér problem som kriver hog teknisk kompe-
tens. Samtidigt dr det enligt utredningen nédvindigt att myndigheten ar
oppen for de mdjligheter den tekniska utvecklingen skapar for en #dnda-
malsenlig drift av fartygen.

Sjofartsniringens strukturomvandling kriver ocksa att lagstiftningen
foljer utvecklingen sa att férutsattningar skapas for sjofartsniringen att
anpassa sig till vad som giller fér andra néringsgrenar och transportme-
del.

Den statliga trafikpoliliken ger enligt utredningen sjofartsverket en ny
ekonomisk malsittning. Denna medfér krav fran dem som har att bira ver-
kets kosinader att verket tillhandahaller sina tjinster sa effektivt som mdoj-
ligt och till lagsta mojliga kostnad. Det dr dirvid enligt utredningens mening
naturligt att verket koncenirerar verksamheten i férsta hand till vad som ir
vasentligt fér handelssjofarten. De trafikpolitiska kraven pa effektiv kon-
kurrens pé lika villkor och kraven pa kostnadstickning understryker ock-
s nédviandigheten av att sjéfartsniringen ges mojlighet att anpassa sig till
vad som giller fér andra niringsgrenar. Sjofartsniringen bor diarfér inte
atnjuta sirskilda privilegier men a andra sidan inte heller alaggas sirfor-
pliktelser av olika slag.

Avgrinsning av sjofartsverkets uppgifter

Mot bakgrund av de dndrade férutsiattningar fér verksamheten som re-
dovisats i det féregdende har utredningen gatt igenom verkets arbetsupp-
gifter utom vad giller lots- och fyrvisendet, som behandlas i det av lotsor-
ganisationsutredningen avgivna betinkandet Lots- och fyrviasendets organi-
sation (Stencil K 1968: 8). Utredningen ifragasitter dirvid bl. a. om inte
vissa uppgifter hor nirmare samman med andra statliga specialorgans am-
betsomraden. I det féljande redovisas utredningens synpunkter pa de delar
av verksamheten som utredningen funnit anledning att niarmare diskutera
fran dessa utgangspunkter.

Isbrytning

Isbrytarverksamheten hér till de aktiviteter som avser att trygga fram-
komligheten i de svenska farvattnen och pa sjoviagarna dit. Det ar dir-
for naturligt att sjofartsverket dven i fortsittningen far ett avgérande
inflytande 6ver denna verksamhet. For att isbrytningen skall kunna be-
drivas s effektivt som mojligt och till ligsta kostnad krivs en langsiktig
planering av verksamheten och en sadan operativ ledning att storsta méj-
liga flexibilitet erhalls vid utnyttjande av resurserna. Utredningen har fun-
nit nuvarande férdelning av isbrytarirenden mellan sjofartsverket och
marinen vara forenlig med dessa krav och anser att sjofartsverket dven
i fortsitiningen bér ha det fulla ansvaret for ledningen av verksamheten.
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Allmént konstateras att det visat sig nédvindigt att i allt hogre grad
se samtliga transportmedel som delar i ett sammanhingande transporisy-
stem. Enligt utredningens uppfattning bér ett férhallandevis detaljerat pro-
gram laggas upp for att styra isbrytarverksamheten. Ett sadant program
bor helst ingd som en integrerad del i ett samordnat program for landets
transportforsorjning.

Utredningen erinrar om ait hamnutredningen, som har att ange den
lampligaste utformningen av det framtida hamnvisendet, dven har ait un-
dersdka och ligga fram forslag rérande en dndamélsenlig uppldggning av
vintersjofarten pa Norrland.

Alltsedan den forsta isbrytaren togs i bruk ar 1926 har vdrden och drif-
ten av statens isbrytarfartyg vilat pa de marina myndigheterna. Isbrytarna
har ocksé hela tiden haft militir bemanning. Sjofartsverket har haft ringa
inflytande pa kostnaderna for denna verksamhet. Med hinsyn till att kost-
naderna for isbrytningen skall tickas genom avgifter bor sjofartsverket ha
det yttersta ansvaret fér och darmed ett avgdrande inflytande 6ver kost-
naderna for denna verksamhet, Eftersom parallella resurser for likartade
arbetsuppgifter inte bér byggas upp bér i forsta hand marinens befintliga
resurser for drift- och underhéllsarbetet utnyttjas &ven i fortsdttningen.
Verket bor emellertid ha méjlighet att senare préva annan entreprendr om
det ir motiverat av ekonomiska eller andra skal.

Oavsett vem som skall ombesérja varden och driften av isbrytarna for-
ordar utredningen att fartygen iven i fortsattningen bemannas med militar
personal.

Slutligen foreslas viss forstirkning av isbrytarledningen som f.n. be-
star av isbrytardirekt6éren jimte en assistent.

Den av utredningen i ett senare avsnitt foreslagna lekmannastyrelsen
ger enligt utredningens mening verkets ledning tillrackliga foérutsittningar
att sjalv fatta beslut i isbrytarfrigor. Utredningen foreslar darfor att sta-
tens isbrytarndmnd upploses.

Radionavigeringsanldggningar

I friga om radionavigeringsanliggningarnas drift och underhall bor en-
ligt utredningens uppfattning sjofartsverket efter foretagsekonomiska over-
vaganden fi avgora om denna verksamhet bor ske i egen eller utomstien-
des regi. Som en tinkbar lésning anges en samordning med driften av te-
leverkels anliggningar.

Fiskehamnar, smdbdtshamnar och kanaler

Driften och foérvaltningen av de statliga fiskehamnarna ar enligt sj ofarts-
utredningen exempel pa arbetsuppgifter som &r frimmande for sjofarts-
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verket. Sedan hosten 1966 arbetar fiskehamnsutredningen med fragan om
den fortsatta omfattningen och inriktningen samt utformningen av det
statliga stodet till fiskehamnarna. Denna utredning torde bl. a. komma att
behandla fragan huruvida statliga fiskehamnar dven i fortsittningen bor
finnas inrdttade. I den man sidana hamnar kommer att finnas i framtiden
bor huvudansvaret for dem vila pa fiskeristyrelsen eller annan ldmplig
myndighet for fiskerindringsfragor. Sjofartsverket bor emellertid kunna
ita sig uppdrag att mot sirskild ersittning for denna myndighets rékning
driva och foérvalta fiskehamnar.

Aven arenden om statsbidrag till fiskehamnar, vilka frimst bér bedomas
fran naringspolitiska synpunkter, bor foras over till fiskeristyrelsen.

Inte heller den statliga bidragsgivningen till smdbdtshamnar ir enligt
utredningens mening en uppgift som ryms inom den framtida malsattningen
tor sjofartsverket. Utredningen anser att ansvaret for planeringen och prio-
riteringen av fritidshamnar bor foras 6ver till naturvardsverket som ar cen-
tral forvaltningsmyndighet for fragor om bl. a. statligt stod till det rorliga
friluftslivet.

Ett genomférande av utredningens férslag i fridga om fiskehamnar och
smabatshamnar utgér inte nidgot hinder mot att sjéfartsverket pa uppdrag
av resp. myndighet utfor teknisk granskning av bidragsirenden om sédan
anses erforderlig. I sammanhanget ifragasitter utredningen om inte de
forfattningar som reglerar bidragsgivningen bor ses 6ver i syfte att férenkla
handlaggningen av bidragsirendena.

Vid sjofartsverkets tillkomst Sverfordes dit férvaltningen av ett antal
statliga kanaler fran divarande vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. De storsta
av dessa ar Sodertilje kanal och Falsterbokanalen. D4 sjéfartsverket an-
svarar for det statliga farledsvdsendet i 6vrigt bor enligt utredningens me-
ning dven Trollhitte kanalverk overforas till sjofartsverkets forvaltning.
Innan slutlig stdllning tas till denna fraga behovs dock ytterligare utred-
ningsarbete som bér kunna utforas av vattenfallsverket och sjofartsverket i
samrad.

Projekterande och byggande verksamhet

Den projekterande och byggande verksamheten inom verket omfattar dels
egna anldggningar, varav huvuddelen faller pa lots- och fyrvisendet, dels
externa objekt, framst fiske- och smabatshamnar.

Vad géller projektering och byggande av verkets egna anlidggningar bor
dimensioneringen av de egna resurserna bestimmas av att arbetena skall
utforas till 14gsta mojliga kostnad. Detta torde enligt utredningen i praktiken
innebédra att utomstiende entreprendérer kommer att anlitas i betydande
utstriickning och att den egna fasta arbetsstyrkan begrinsas.

I konsekvens med utredningens tidigare férslag och med hinsyn till den
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férordade allmanna maélsittningen for sjofartsverket bor verket i princip i
fortsattningen inte projektera och bygga fiske- och smabatshamnar.

Sjémdtning och sjékortsframstdllning

Sjoméitningen utférs med sjofartsverkets egna fartyg och batar, vilka
till 6vervdgande del bemannas genom marinens férsorg. Huvuddelen av
lopande underhall av fartyg, batar och annan materiel sker i styrelsens
egen regi och med anlitande av sjofartsverkets och marinens personal.
Sjomatningen har under senare ir forandrats till att innebdra en méitnings-
teknisk verksamhet med komplicerade metoder och hjélpmedel. Arbetsupp-
gifterna anses bora ligga kvar hos sjéfartsverket och det framhalls som
viktigt att personalen har sadan utbildning och erfarenhet att den effektivt
kan utnyttja sjoméitningshjilpmedlen. Utredningen finner det mojligt att
tillgodose sjomitningens speciella krav med nuvarande militira beman-
ningsform och féreslar ingen férandring i detta avseende.

Utredningen foérordar en ytterligare samordning mellan sjofartsverket
och de marina myndigheterna i fraga om savil vdrd och drift av sjémitar-
flottan som utbildning av sjéméitningspersonalen, men anser att det slut-
giltigt bér ankomma pé sjofartsverket sjilvt att fran ekonomiska synpunk-
ter avgora var och pa vilket satt underhallet av sjémétarflottan bor ske.

Vissa tekniska och personella skil talar enligt utredningen fér att fram-
stdallningen av sjokort flyttas over till rikets allminna kartverk, som svarar
for huvuddelen av 6vrig statlig kartframstillning. Detta skulle emellertid
ocksd medféra oldgenheter fér sjéméatningen i form av avsevirda samord-
ningssvarigheter. Den tekniska foérplaneringen av métningarna, filtarbetet
och utvirderingen av métningsresultaten utgor delar i ett integrerat system.
Konsekvensen skulle enligt utredningen bli att 4ven sjomitningen fordes
over till kartverket. Denna skiljer sig dock helt fran den typ av filtarbete
som kartverket bedriver. Vidare skulle handliggningen av farledsfragor i
sjofartsverket tyngas och kompliceras. Utredningen férordar darfor att
sjokortsframstillningen ligger kvar hos sjofartsverket.

Sjofartsverkets tryck av sjékort omfattar allménna sjékort, sjokort for
forsvarets rikning och s. k. batsportkort. Utredningen férordar att verket
undersoker om nuvarande omfattning och inriktning av den allminna sjo-
kortsproduktionen med bl. a. ltata omtryckningar och sma upplagor mot-
svarar det faktiska behovet. I ovrigt bor sjiéfartsverket enligt utredningens
uppfatining fran foretagsekonomiska utgangspunkter ta stillning till om
verket bor trycka sjokorten i egen regi eller inte. Harvid bor samrad ske
med statskontoret.

Vad giller batsportkorten bor sjofartsverket enligt utredningens uppfatt-
ning inte dgna sig &4t sddan kommersiell verksamhet som produktionen av
dessa innebdar bl. a. darfor att verket har begridnsade mdéjligheter att bedéma
marknadens behov och att utéva en aktiv marknadsféring. Utgivningen
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och tryckningen av bétsportkort bor déarfor foras 6ver till Svenska Repro-
duktions AB (SRA).

Oberoende av stillningstagandet till sj6fartsverkets tryckeriverksamhet
kan oévervigas i vilka former distributionen och férsdljningen av sjékorten
bor ske. SRA, som bl. a. svarar for distribution och férsiljning av de offi-
ciella kartorna, dr med sin erfarenhet och vil utbyggda férsiljningsorganisa-
tion dgnat att svara for distribution och férsaljning dven av sjokorten och
boér darfér enligt utredningen 6verta denna verksambhet.

Utredningen foreslar ocksa att detaljdistributionen av de militira sjé-
korten och de kontrolluppgifter som berér handhavandet av dessa férs 6ver
fran sjofartsverkets militdrkartografiska sektion till vederboérande centrala
marina myndighet.

Geomagnetisk verksamhet

Den verksamhet som bedrivs av den geomagnetiska sektionen inom sj6-
kartebyrdn &r av vetenskaplig art med viss praktisk tillimpning med av-
seende pa sjokort och seglationsbeskrivningar. Enligt utredningens upp-
fattning ar den geomagnetiska verksamheten pa grund av sin vetenskapliga
karaktir si visensskild fran de uppgifter sjéfartsverket bor inrikta sig pa,
att den bor avskiljas fran verket och féras 6ver till 1amplig vetenskaplig in-
stitution.

Tillsyn over sikerheten pd fartyg

Tillsyn 6ver sdkerheten pa fartyg utévas av personal inom fartygsinspek-
tionsdistrikten under ledning av styrelsens fartygsbyra. En viktig del av
fartygsinspektionens uppgifter avser tillsynen av arbetarskyddet ombord
i fartygen. Dessutom kontrollerar inspektionen bl. a. efterlevnaden av sjé-
arbetstidslagen. Arbetarskyddet inom sjofartsnéringen kriaver och far allt
storre uppmiérksamhet. I vidare mening kan sigas att samtliga centrala
fragor rérande fartygs sikerhet, sasom sjovirdighet, lastning och beman-
ning ar arbetarskyddsfragor. Mot bakgrund hirav har utredningen 6ver-
vigl mojligheten att féra Gver ansvaret for fartygsinspektionen, vars upp-
gifter ar artskilda fran sjofartsverkets farledsverksamhet, till den centrala
myndigheten fér arbetarskyddsfragor, dvs. arbetarskyddsstyrelsen. For en
sadan atgéird talar ocksa att arbetsférhallandena till lands och sjoss i gor-
ligaste man bor jamstallas.

Arbetarskyddsstyrelsen utdvar genom yrkesinspektionen tillsyn éver last-
ning och lossning av fartyg, medan sjofartsstyrelsen genom fartygsinspek-
tionen har tillsynen av arbetarskyddet ombord. Didrmed faller sadana an-
ordningar ombord som anvénds vid lastning och lossning samt visst stu-
veriarbete ombord utanfér yrkesinspektionens kompetensomrade, nagot
som visat sig mindre dndamaélsenligt. Fartygsinspektionens tillsyn av arbe-
tarskyddet ombord skall dock enligt den nya lagen om sikerheten pi fartyg
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ske under samverkan med arbetarskyddsstyrelsen. Enligt tillimpningskun-
gorelsen till lagen skall nirmare féreskrifter om denna samverkan meddelas
av sjofartsstyrelsen i samrad med arbetarskyddsstyrelsen. Enligt dessa fore-
skrifter, som dock dnnu inte uifardats, torde yrkesinspektérernas kompe-
tensomrade komma att utokas till att omfatta sddana anordningar ombord
som ar avsedda for lastning och lossning av fartyget. Darutéver torde yrkes-
inspektérerna komma att anlitas dven i sddana fragor didr de men inte
fartygsinspektérerna besitter sirskild kompetens.

Utredningen anser att arbetarskyddsstyrelsens inflytande Gver de fragor
som ror arbetarskyddet i fartyg bor stirkas. Detta kan ske genom att far-
tygsinspektionen i sin helhet flyttas &ver till arbetarskyddsstyrelsen. Med
hinsyn till att tyngdpunkten i fartygsinspektionens arbete ligger pa den
rent tekniska och nautiska besiktnings- och inspektionsverksamheten an-
ser utredningen emellertid inte tillrdckliga skal foreligga harfér. Det prin-
cipiella ansvaret fér arbetarskyddet ombord bor dock enligt utredningen
foras over till arbetarslkiyddsstyrelsen. Arbetarskyddslagens tillimpnings-
omrade kommer ddrmed att innefatta dven skeppstjanst. Tillsynsuppgif-
terna kan liksom nu 4r fallet pa lampligt sitt fordelas mellan fartygsin-
spektionen och yrkesinspektionen. Formellt kan detta 16sas genom att far-
tygsinspektorerna far stillning som specialinspektorer i yrkesinspektionen.
Genom detta férslag bor forutsittningar skapas for ett effektivare arbetar-
skydd ombord. Samtidigt dkar mdjligheterna att ocksa i arbetarskydds-
fragor jamstédlla sjofarten med ovriga grenar av naringslivet. Forslaget
férutsiatter en viss mindre av utredningen icke specificerad férstirkning
av resurserna hos arbetarskyddsstyrelsen.

Sjoarbetstidsfragor

Det ar enligt utredningens mening naturligt att de uppgifter som en-
ligt sjoarbetstidslagstifiningen ankommer pa sjofartsstyrelsen i princip
fors till arbetarskyddsstyrelsen, som har motsvarande uppgifter i fraga om
ovrig arbetstidslagstiftning. Den fortsatta anpassningen av arbetstidsfoérhal-
landena till sjoss till vad som géller for arbetsmarknaden i 6vrigt bér darmed
underlattas. Liksom i frdga om arbetarskyddet kan tillsynen 6ver efterlev-
naden av arbetstidsbestimmelserna ocksa i fortsdtiningen utdvas genom
fartygsinspektionen.

Tillsyn over sjomanshusstiftelserna

Sjofartsstyrelsen utdvar tillsyn over de sjomanshusstiftelser som bilda-
des vid omorganisationen av sjémanshusinstitutionen ar 1961 fér att for-
valta sjéomanshus tillhérande kassor och fonder foér understéd at sjofolk
och deras anhoriga. Styrelsen utser ledamoéter och suppleanter i de direktio-
ner som forvaltar stiftelserna samt forvaltar sjilv vissa medel. Utredningen
foreslar att férvaltningen av de medel som nu férvaltas av sjéfartsstyrelsen
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och sjémanshusstiftelserna fors over till statskontorets fondbyra. Detta
bor kunna ske dven om de nuvarande stiftelserna slas samman och innebar
inte ndgon éndring i stiftelsestyrelsernas ritt att besluta éver avkastningen
av tillgdngarna. Sjofartsverket bor dock dven i fortsittningen — i avsaknad
av annan harfér lampad myndighet — utse styrelseledaméter i och utova
tillsyn av stiftelserna.

Fartygsregistret

Fartygsregistret utgér grundval for fartygsinteckningsinstitutet. Enligt
1901 &rs lag om inteckning i fartyg kan endast vissa i fartygsregistret inférda
fartyg utgéra inteckningsobjekt. Arende angéende inteckning av fartyg hand-
laggs av en inskrivningsdomare vid Stockholms radhusritt. Registrering och
inteckning av fartyg har i princip samma rittsverkningar som lagfart och
inteckning pa fastighetsrattens omrade. Ett likartat handliggningsforfarande
bor da ocksa tillimpas och utredningen féreslar att fartygsregistret orga-
nisatoriskt och administrativt inordnas under domstol, limpligen Stock-
holms radhusrétt.

Sjofartsstyrelsens aklagarfunktioner

Sjofartsstyrelsens atalsuppgifter handliaggs i forsta hand av férste sjo-
fiskalen. En allmén tendens under senare ar har varit att avskaffa special-
dklagarna och inordna dem i det allménna aklagarvisendet. Hirtill kom-
mer att denna typ av verksamhet inte kan inrymmas i ett sjéfartsverk med
den utformning och malséittning som utredningen féreslar. Sjéfartsstyrelsens
dklagarfunktioner bér darfér upphora. Forste sjofiskalen bor inordnas i
det allménna aklagarvisendet under riksiklagaren. Sjofartsverket bér emel-
lertid dven i fortsittningen kunna tillhandahalla behévligt sjotekniskt un-
derlag for dklagarmyndighetens &talsprévning.

Oljeskyddsfrdagor

Sjofartssstyrelsen har att folja frigan om atgérder mot vattenférorening
frdn fartyg. Till styrelsen ar i dessa fragor som ridgivande organ knutet
statens oljeskyddsrad. Radet synes ha tillkommit niarmast foér att formellt
uppfylla den vid 1954 ars oljeskyddskonvention fogade rekommendationen
nr 7 om inrattande av nationella oljeféroreningskommittéer med uppgitt
att folja utvecklingen av oljeféroreningsproblemet och att anvisa praktiska
atgirder for dess 16sning. Utredningen ifragasitter om oljeskyddsradet
fyller nagon egentlig praktisk funktion och anser att radet bér kunna upp-
16sas om nimnda formella skil inte utgdr hinder hiremot.

De fragor som hinger samman med oljeféroreningar fran fartyg beror
méinga andra dn sjofartsintressena, bl. a. naturvarden och friluftslivet. Det
finns darfor skial f6r att de handliggs inom en vidare ram &n som nu &r
fallet. Om huvudansvaret for dessa fragor fors éver till annan myndighet
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lampligen naturvardsverket skulle sjofartsverkets uppgifter kunna begrin-
sas till att avse tillsynen 6ver att fartygen utrustas och framfors sa att de
uppfyller de krav som uppstéills av den myndighet vilken har den samlade
overblicken ¢ver oljeskyddsfrigorna. Om oljeskyddsfragorna fors over till
naturvirdsverket torde enligt utredningen oljeskyddsradets uppgifter kunna
Overtas av det till verket knutna vattenvardsradet, i vilket sjéfartsverket
dérvid bor vara representerat.

Sjévettskommittén

Samarbetskommittén fér befrimjande av sjovett har bildats pa sjofarts-
styrelsens initiativ fér att genom upplysning och propaganda sprida kun-
skaper om ritt uppirddande pa sjon och verka for okad sikerhet i sjdtrafi-
ken. Till kommittén 4r en rad myndigheter och organisationer anslutna.

Utredningen understryker att smébatstrafikens kraftiga tillvixt under
senare ir nodviandiggér en aktiv sjosidkerhetspropaganda. Denna tjinar
savil nojestrafikens som handelssjofartens intressen. Kostnaderna for pro-
pagandan boér darfor delas av intressenterna. Utredningen anser att sjo-
vettskommittén inte endast formellt utan dven reellt bor vara ett fristidende
organ.

Handelsflottans vdlfdrdsrdd

Handelsflottans valfardsrad ar ett fran sjéfartsverket formellt fristdende
organ som handligger fragor om olika vilfardsanordningar f6ér sjofolk bade
p4 land och ombord i fartyg. Utredningen understryker betydelsen av att
radet 4ven i ekonomiskt avseende halls skilt fran sjéfartsverket. Detta inne-
bir bl. a. att sjéfartsverket bér f& full ersittning for lokaler, kameralt bi-
tride etc. fran radet.

Synpunkter pa ny organisation
Mdlsdtining och foretagspolitik

Sjofartsutredningens forslag i fraga om avgrinsningen av sjofartsverkets
arbetsuppgifter innebir att verket si langt mojligt skall jamstillas med
ovriga trafikverk. Verksamheten inriktas pa sadana uppgifter som kan
antas vara meningsfyllda fran frimst handelssjéfartens synpunkter. De
arbetsuppgifter som forutséitts ankomma pa sjofartsverket i framtiden héan-
for sig 1 huvudsak till farlederna och till fartygen.

Den grundliggande malsattningen for en effektivt bedriven farledsverk-
samhet maste enligt utredningen vara att verket tillhandahéller de tjinster,
foér vilka det finns efterfrigan och motsvarande villighet att betala kost-
naderna. Servicenivan bér sdlunda vara efterfrageanpassad.

Farledsverksamheten syftar till att mdéjliggora fartygens sdkra fram-
féorande i svenska farvatten och pa sjovdagarna dit. Sdkerhetsanldggningar
och 6vrig farledsservice maste hilla sadan nivad och kvalitet att fértroendet
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for deras mojligheter att fylla sina sjosidkerhetsuppgifter inte rubbas. Verk-
samhetens affirsmissighet begréinsas silunda av sjosidkerhetens krav.

Enligt utredningens uppfattning méste farledsverksamheten bedrivas
med ekonomisk inriktning. Féretagsekonomiska bedémningar skall darfér
vara végledande for verksledningen i friga om inriktning och omfattning
av prestationer inom farledsverksamheten. Aven i sadana fall d4 statsmak-
terna av naringspolitiska skil skulle vilja avvika fran den rent foretags-
ekonomiska inriktningen av verksamheten ir det viktigt, att de foretags-
ekonomiska konsekvenserna for sjofartsverket av olika alternativa atgérder
forst blivit klarlagda.

Med hinsyn till de betydande strukturella féridndringar som kan férut-
ses for den svenska sjofarten kommer kravet pa en successiv anpassning av
servicenivan till efterfragan att stilla stora krav pa en samlad, langsiktig
och flexibel planering av verkets olika aktiviteter. Den samlade planeringen
skall syfta till att na en total avvigning mellan de olika delfunktioner som
ingar i farledsverksamheten. Forstirkta atgirder inom ett omrade kan
minska behovet av insatser inom ett annat. I denna samlade planering bor
dven sjémétningen inordnas.

En férutsittning for astadkommande av en effektiv langsiktig planering
av sjofartsverkets arbete &r att en fortlspande trafikekonomisk utrednings-
verksamhet kommer till stand inom verket, vilken kan liamna de for pla-
neringsarbetet behévliga grundliggande kunskaperna om sjofartens struk-
tur och utvecklingstendenser. Sjéfartsverkets resurser i detta avseende
maste enligt utredningens mening visentligt férstirkas. Ett betydelsetfullt
steg i riktning mot att férbiattra mgjligheterna till planering och ekono-
misk uppféljning har redan tagits genom att ett nytt system for redovis-
ning och budgetering enligt programbudgeteringens principer genomférts.
Det 4r vidare viktigt att verket i framtiden féljer den ekonomiska och tek-
niska utvecklingen inom omraden som berér dess tjanster fér att kunna
vidta hirav betingade dndringar i produktionsmetoderna.

Fér tillsynsverksamheten giller i huvudsak samma synpunkter som ovan
anférts i fraga om farledsverksamheten. Utredningen framhaller dock att
inriktning och omfattning i férsta hand bestims av icke-ekonomiska fak-
torer, dvs. genom lagstiftning som i stor utstrickning 4r grundad pa inter-
nationella konventioner. P4 sjéfartsverket ankommer att i tillimpningen
av lagstiftningen striva efter snabb och effektiv handliaggning av #rendena
med smidig anpassning till de sig stindigt férandrande tekniska, ekono-
miska och sociala férutsattningarna for sjéfartsnaringen.

En viktig del av sjofartsverkets foretagspolitik ar att faststilla riktlinjer
for en enhetlig och aktiv personalpolitik. I personalpolitiken bér bl. a.
inga en strivan att stdrka och anpassa utbildningen till de idndrade krav
pa personalen som fdljer av den tekniska och ekonomiska utvecklingen
inom olika omraden.
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Foretagsform

Tyngdpunkten i sjéfartsverkets arbetsomrade kommer enligt utredningens
forslag att ligga i farledsverksamheten. For att mdjliggora en affarsmaéssig
drift av i forsta hand denna verksamhet har uiredningen funnit att sjo-
fartsverket bor ombildas till affdrsdrivande verk. Denna foretagsform ger
verket bittre mojligheter att forverkliga den trafikpolitiska maélsittningen
och medfér en storre likstéllighet med o6vriga trafikverk. Nagot hinder
mot affarsverksformen av det skilet att verket fortfarande har viktiga
myndighetsfunktioner, framst fartygsinspektionen, torde enligt utredningen
inte foreligga. Sjéfartsverkets stallning kan i detta hénseende likstillas med
luftfartsverkets.

Riksdagen har tidigare fattat ett principbeslut om inrittande av lekman-
nastyrelser i bl. a. affirsverken. En konsekvens av utredningens foérslag att
ombilda sjéfartsverket till ett affdrsdrivande verk ar att dven sjoéfartsverket
understills en kollegialt beslutande lekmannastyrelse. Ledamdterna i sty-
relsen bor vara personer med rik erfarenhet fran néaringsliv och férvaltning.
De bor inte utses i egenskap av representanter for vissa intressen eller orga-
nisationer. En sadan styrelse bor kunna tillféra verket vardefulla erfaren-
heter och impulser. Generaldirektéren bor inte vara sjélvskriven ordférande
i styrelsen.

Organisation

Vid sjofartsverkets tillkomst sammanférdes tva tidigare sjilvstindiga verk
och vissa delar av andra verk till en myndighet. De olika delarna behsll dock
i huvudsak sina férutvarande funktioner. Da en samlad malsittning fér ver-
kets manga arbetsenheter och skiftande aktiviteter saknats, har den onsk-
viarda integrationen inte kommit till stand. En annan svaghet i organisa-
tionen ar oklarheter i frdga om befogenheter och ansvar sdvil horisontellt
som vertikalt. En grundlidggande princip vid uppbyggnaden av en ny cen-
tral organisation bér vara att dessa oklarheter elimineras. Héirigenom moj-
liggors enhetlig ledning och underlittas delegering av befogenheter och
ansvar for bestimda verksamhetsomraden liksom en successiv anpassning av
organisationen till dndrade arbetsuppgifter eller arbetsmetoder. Organisa-
tionen bér bygga pa principen att chefen for en organisationsenhet har ett
ansvar som helt tidcker enhetens verksamhetsomride och i férekommande
fall innefattar dven ekonomi- och personalfunktionerna. Det bor ocksi vara
en strivan att med beaktande av funktionella samband begrinsa antalet
enheter pa skilda nivaer inom verket. Hiarmed tillgodoses béttre bl. a. be-
hovet av samordning mellan nirbesliaktade verksamhetsomraden.

Det rader nidra samband mellan de olika aktiviteter som berér farleds-
verksamheten. Det &r darfér naturligt att dessa férs samman i en huvud-
enhet, innefattande lotsningstjénst, isbrytartjénst, sjétrafikledning, ut-
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mirkning och fyrbelysning av farleder samt byggande och underhill av
till verksamheten horande anliggningar, utrustning och flytande materiel.
Forslaget innebar att nuvarande nautiska byran, fyr- och elektrobyran,
aterstaende delar av byggnadsbyran samt drift- och underhallssektionen pa
fartygsbyran férs samman till en enhet.

Rent funktionellt hor dven sjométning med sjoékortsframstillning sam-
man med farledsverksamheten. Sjémaitningen intar emellertid i atskilliga
avseenden en sirstillning gentemot 6vrig farledsverksamhet vilket gor det
mojligt att klart avgriansa ansvarsomradet. Genom att skapa en fristiende
enhet foér sjoméatning och sjokortsframstillning nidr man ocksi bittre ba-
lans i arbetsvolymen mellan huvudenheterna. En siddan enhet ar emellertid
att betrakta som ett serviceorgan at farledsenheten, vilken har ansvaret
for att farledsservicen hiller erforderlig standard och motsvarar det fak-
tiska behovet. Farledsenheten kommer hirigenom att fungera som bestil-
lare av sjomitning och kartmaterial hos sjéméatningsenheten.

Overviigande skil talar enligt utredningen vidare for att till en huvud-
enhet féora samman de aktiviteter som avser tillsynen av ett fartyg ar 4dnda-
malsenligt utrustade materiellt och personellt. I denna enhet bor inga
huvuddelen av nuvarande fartygsbyrans uppgifter samt de uppgifter inom
juridisk-sociala byran som ror fartyget och personalen ombord. Av betydelse
for sjosikerheten ar emellertid ocksa att sjofartsverkets egna anliggningar
ar tillforlitliga liksom att verkets farledsservice i 6vrigt motsvarar rimliga
ansprak pa sidkerhet. Att faststilla sikerhetskrav och sékerhetsnormer for
verkets egna anldggningar och aktiviteter ar en funktion som i princip &r
jamférlig med tillsynen av sdkerheten pa fartyg och bor skiljas fran den
pa i forsta hand féretagsekonomiska Gverviganden baserade farledsenhe-
tens verksamhet. Denna funktion bér darfor vila pa tillsynsenheten. Givetvis
bér man vid uppstillande av sddana krav och normer beakta deras skélig-
het med hiansyn édven till de ekonomiska konsekvenserna. De besvirliga
avvigningsfragor som hérvid kan uppkomma motiverar enligt utredningen
att chefen for tillsynsenheten skall dga hénskjuta drenden som ror séker-
hetskrav och sikerhetsnormer till styrelsen fér avgorande.

Utredningens forslag innebér att dven skeppsmitningsverksamheten till-
fors tillsynsenheten. Visserligen har denna verksamhet nirmast en ekono-
misk innebord, d4 syftet bl. a. ar att faststilla fartygs driktighet som un-
derlag for berikning av sjofartsavgifter m. m. Avgorande for placeringen
bér emellertid vara det nira praktiska sambandet med 6vrig verksamhet
inom fartygsinspektionen. Den integration mellan fartygsinspektion och
skeppsmitning, som avsigs vid sjofartsverkets tillkomst, har av olika skal
inte forverkligats men bér enligt utredningens uppfattning alltjamt efter-
stravas.

Liknande skil, som talar fér ett sammanférande av farledsverksamheten
resp. tillsynsverksamheten till var sin huvudenhet, kan aberopas for att
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sammanféra allminna féretagsadministrativa uppgifter inom verket till en
huvudenhet. Till dessa uppgifter riknar utredningen de funktioner som
framst avser ekonomi, personaladministration, rationalisering, inkép, ju-
ridisk radgivning, utbildning, information samt sakrevision och kameral
revision. Utredningen har visserligen évervigt om de féretagsadministrativa
uppgifterna borde férdelas pa tva huvudenheter, varav en fér ekonomi och
en for ovrig administration. Ett argument mot en férdelning pa tva enhe-
ter ar den till omfattningen ringa verksamhet som skulle avila envar av
dessa enheter. Vidare skulle en sidan uppdelning strida mot utredningens.
stravan att begrinsa antalet enheter i syfte att na en hég grad av integra-
tion. Forslaget innebir att kanslibyran, ekonomiska byran och delar av
juridisk-sociala byran férs till denna huvudenhet. Tyngdpunkten i verk-
samheten kommer att ligga inom det ekonomiska omradet. Revisionsverk-
samheten bér forstarkas och utdkas till att omfatta aven sakrevision.

Sjofartsverkets regionala organisation

I enlighet med sina direktiv har utredningen i foérsta hand behandlat
organisatoriska problem som har direkt anknytning till sjofartsverkets cen-
trala forvaltning. Med hénsyn till det intima samband som rider mellan
den centrala och regionala organisationen berdr emellertid utredningen vissa
aspekter av den vertikala férdelningen av arbetsuppgifter, befogenheter och
ansvar mellan centralférvaliningen och regionala/lokala organ. Det ligger
i linje med utredningens principiella éverviganden i fraga om uppbysgg-
naden av sjofartsverkets centrala organisation att arbetsuppgifter, befogen-
heter och ansvar i visentlig grad delegeras till regionala/lokala chefer. En
forutsittning fér 6kad delegering &r dock att arbetet inom de regionala/
lokala organen &r sidant att det medger ett effektivt utnyttjande av per-
sonalen. Arbetsomfattningen, kvantitativt och kvalitativt, hos de lokala en-
heterna liksom dessas antal samt mgjligheten att gruppera dem i tillréick-
ligt stora regionala enheter ar hirvid av visentlig betydelse. Utredningen
anser den nu féreslagna organisationen fér sjéfartsverkets centrala forvalt-
ning val férenlig med en eventuell utveckling mot t. ex. farre lotsdistrikt och
fartygsinspektionsdistrikt.

Firslag till ny organisation

Verkets ledning

Utredningen féreslar att sjofartsverket skall std under ledning av en
kollegialt beslutande styrelse och en generaldirektér som chef for sjofarts-
verket. For lekmannastyrelsen bor anvindas beteckningen styrelsen for
sjofartsverket. Den nuvarande namnformen sjéfartsstyrelsen som beteck-
ning for den centrala administrationen bér bytas ut mot benimningen
sjofartsverkets centralforvaltning.

Styrelsen for sjofartsverket bor besta av sex ledamdter. I denna bér ge-



Kungl. Maj:ts proposition nr 58 dr 1969 31

neraldirektéren inga som ledamot. Kungl. Maj:t férordnar en av ledaméo-
terna som ordférande.

Det bér ankomma pa styrelsen att i stora drag leda verksamheten, att
handldgga principfragor och 6vriga drenden av vidstriackt ekonomisk eller
allmén betydelse samt att utéva allmén tillsyn 6ver verksamheten. Av sty-
relsen bor enligt utredningens mening avgéras foljande drenden: viktigare
férfattningsfragor, viktigare fragor rérande organisation, arbetsordning och
tjansteforeskrifter, frigor om férslag till anslagsframstiillning hos riksdagen
och andra ekonomiska friagor av storre vikt, fragor om disciplinstraff, atals-
anmadlan, flyttningsskyldighet, avstingning frin tjinsten eller likarunder-
sokning, andra drenden som generaldirektéren hédnskjuter till styrelsen
samt fragor om sikerhetskrav och sikerhetsnormer som chefen for sjo-
fartsinspektionen vill understilla styrelsen fér prévning.

Under styrelsen utdévas den direkia ledningen av sjéfartsverket av ge-
neraldirektoren bitriadd av cheferna for huvudenheterna. Generaldirektéren
ar i forsta hand ansvarig for fullgérandet av sjofartsverkets uppgifter.
Arenden som inte avgérs av styrelsen, skall avgéras av generaldirektoren.
Beslutanderitten i sadant drende skall dock kunna delegeras at chef for
huvudenhet eller annan befattningshavare.

Verkets organ for intern kameral- och sakrevision som i administrativt
hinseende bdr placeras inom ekonomisk-administrativa avdelningen féreslas
Iyda direkt under generaldirektoren.

Generaldirektéren och cheferna fér huvudenheterna bor tillsammans bilda
en direktion. Inom denna, som utgor ett organ for samrad, bor verkets prak-
tiska foretagspolitik utformas i lekmannastyrelsens anda. Regler bor fin-
nas for direktionens arbete. Direktionen bér sammantrada regelbundet for
att forbereda fragor som skall avgoras av styrelsen och behandla viktigare
frdgor som berér flera avdelningar och &r av storre vikt eller som direktions-
medlem énskar ta upp till gemensam 6verlidggning.

En av cheferna fér huvudenheterna skall vara generaldirektorens stall-
foretradare.

Huvudenheler

I enlighet med vad som anforts i det foregdende féreslar utredningen att
sjofartsverkets centrala férvaltning skall organiseras pa fyra huvudenheter,
i fortsittningen bendmnda avdelningar, namligen farledsavdelningen for
farledsverksamheten med underlydande lotsdistrikt samt Sédertilje kanal-
verk, sjokarteavdelningen for sjomitningsverksamhet med sjékortsfram-
stillning, sjéfartsinspektionen med underlydande sjofartsinspektionsdistrikt
for tillsyn av sidkerheten pa fartyg och dirmed sammanhingande fréigor,
for skeppsmitning samt for fragor rérande sidkerhetskrav och sédkerhets-
normer for farledsanordningar och §vervakning av dessa anordningars
tillforlitlighet fran sjosdkerhetssynpunkt samt ekonomisk-administrativa av-



32 Kungl. Maj:ts proposition nr 58 dr 1969

delningen for i huvudsak ekonomi, personaladministration, juridisk rad-
givning, utbildning och information.

Farledsavdelningen forestas enligt utredningens férslag av en farleds-
direktor, sjokarteavdelningen av en sjokartedirektér, sjéfartsinspektionen
av en Overingenjor och ekonomisk/administrativa avdelningen av en eko-
nomidirektor.

Farledsavdelningen bdor indelas i fyra sektioner, nidmligen pla-
neringssektionen, trafiksektionen, isbrytningssektionen, tekniska sektionen
samt ett fristaende forsvarskontor,

Planeringssektionen svarar inom ramen fér verkets totala planering for
planering av verksamheten inom farledsavdelningen. Sektionen utarbetar
budgetplaner foér drift och investeringar inom avdelningens verksamhets-
omride. Sektionen svarar bl.a. for det tekmiska utvecklingsarbetet inom
avdelningen.

T'rafiksektionen handligger drenden som avser lotsningsverksamheten,
drenden som ror farleders forseende med sikerhetsanordningar, bestim-
melser for trafiken i farleder samt fragor i allméinhet av nautisk beskaf-
fenhet. Sektionen handligger de irenden om sjéridddningsvisendet som
ankommer pé verket. Vidare handhar sektionen drenden som rér anskaff-
ning och underhéll av verkets flytande materiel, utom isbrytnings- och sjo-
métningsflottorna, och svarar for driften av forradd och verkstidder. I mer
komplicerade fartygstekniska fragor bor sjofartsinspektionen konsulteras.

Isbrytningssektionen, vilken av praktiska skil dven i fortsdttningen bér
benimnas isbrytarledningen, svarar fér ledning av statens isbrytarverksam-
het och dirmed sammanhingande friagor. Sektionen &r kontaktorgan gent-
emot marinen i drenden som ror statsisbrytarnas bemanning, underhall och
drift.

Tekniska sektionen handligger fragor av fyr-, elektro- och teleteknisk
karaktidr samt drenden som ror byggande och underhall av verkets fasta
anldggningar, dvs. farleder, lots- och fyrplatser, fyrar och fasta sjémérken
samt byggnader for sjofartsverkets behov. Sektionen dr konsult i tekniska
fragor at sjokarteavdelningen.

Forsvarskontoret har att initiera och samordna krigsplanldggning av far-
ledsvisendet och férbereda sj6fartsverkets krigsorganisation. Kontoret sva-
rar for planliggningen inom den ekonomiska forsvarsberedskapens om-
ride. Kontorets arbetsuppgifter bestar silunda oféridndrade bortsett fran
att frdgor som ror militir bemanning av sjémitarflottan framdeles dven
formellt skall handliggas av sjokarteavdelningens sjoméitningssektion.

Lotsdistrikten svarar for den regionala farledsverksamheten direkt under
chefen for farledsavdelningen.

Sjokarteavdelningen bor indelas i sjomitningssektionen, kar-
tografiska sektionen och militdrkartografiska sektionen.

Sjomdtningssektionen svarar for den méitningstekniska, operativa och
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administrativa ledningen av sdvil den militira som den civila sjéméitningen
Sektionen handldgger alla drenden som rér den militira personalen och
ir avdelningens kontaktorgan gentemot marinen i fragor som ror persona-
len och den flytande sjomitningsmaterielen. Sektionen skall inom ramen
for verkets totala planering planera avdelningens verksamhet. Sektionen
utarbetar budgetplaner for drift och investeringar inom avdelningens verk-
samhetsomréade.

Kartografiska sektionen svarar foér framstéllning och a-jourhallning av
allménna sjokort. I det fall sjéfartsverket aven i fortsattningen skall bedriva
egen tryckeriverksamhet bér denna verksamhet sortera under kartogra-
fiska sektionen. Sektionen handhar redigering och utgivning av publika-
tionerna Underrittelser for sjofarande, Svensk Lots och Svensk Fyrlista.

Militdrkartografiska sektionen svarar for framstéillning och a-jourhallning
av forsvarssjokort och militara ledbeskrivningar.

Sjofartsinspektionen bor indelas i fartygssektionen, beman-
ningssektionen, sdkerhetssektionen och skeppsmitningssektionen.

Fartygssektionen handligger drenden som ror tillsyn av att fartyg byggs,
vidmakthalls och utrustas enligt krav i sidkerhetslagstiftningen. Sektionen
ar konsult i fragor som ror verkets flytande materiel. Sektionen handhar
vidare planeringen av avdelningens verksamhet och handligger for avdel-
ningen gemensamma administrativa fragor.

Bemanningssektionen handlagger arenden som ror fartygs bemanning.
Sektionen handhar vidare drenden avseende behdrighetsbevis fér befil pa
svenskt handelsfartyg och andra fragor som géller ritt att utova befal samt
drenden avseende dispenser fran av socialstyrelsen faststillda krav pa sjo-
folks syn- och horselsinne. Sektionen &r kontaktorgan gentemot arbetar-
skyddsstyrelsen i fragor som ror arbetarskyddet och arbetstiden ombord i
fartyg. Pa sektionen handliggs vidare fragor som rér monstring och regi-
strering av sjomén,

Sdkerhetssektionen faststiller sidkerhetsnormer foér verkets egna och
andras farledsanordningar samt 6vervakar anordningarnas tillforlitlighet
fran sjosikerhetssynpunkt. Sektionen svarar {or den sjétekniska utrednings-
verksamhet som f. n. handliggs av sjétekniske konsulenten.

Skeppsmdtningssektionen handligger drenden avseende skeppsmétning.

Sjofartsinspektionsdistrikten svarar fér den regionala tillsynsverksam-
heten direkt under chefen for sjofartsinspektionen.

Ekonomisk-administrativa avdelningen bér indelas i
budgetsektionen, redovisningssektionen, personalsektionen och administra-
tiva sektionen.

Budgetsektionen svarar for prognoser och analyser avseende sjofartens
struktur och utveckling till grund fér planeringen inom verket. Sektionen
utarbetar finansiella och ekonomiska planer pa kort och lang sikt for hela
verket. Sektionen samordnar verkets programbudgetering och ansvarar foér

3 — Bihang till riksdagens 1959. 1 saml. Nr 58
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budgeteringsmetoder och budgetkontroll. Vidare svarar sektionen for ut-
arbetande av verkets anslagsframstillningar. Inom sektionen utarbetas for-
slag till priser och taxor. Sektionen samordnar inképs- och forrddsverk-
samheten for hela verket och svarar fér drenden som rér hamntaxor och
hamnordningar.

Redovisningssektionen handhar den centrala inkomst- och utgiftsbok-
foringen samt skdter utanordningar och annan kassarorelse. Sektionen ut-
arbetar arsredovisning och rapporter éver den ekonomiska forvaltningen
samt svarar for fakturering och Iéneutrikning.

Personalsektionen svarar for utformningen av verkets personalpolitik,
t.ex. de anstillnings- och befordringsférhallanden som skall gilla inom
verket. Sektionen handhar tolkning av anstéllnings- och léneavtal m.m.
Inom sektionen utarbetas riktlinjer for och samordnas verkets utbildnings-
verksamhet. Vidare svarar sektionen foér information sivil inom verket
gentemot olika personalgrupper som utat gentemot allménheten.

Administrativa sektionen ar verkets expertorgan i juridiska fragor. Sek-
tionen handligger drenden avseende sjofartsverkets ritt i skadestindsmadl,
markfriagor samt ombudsmannairenden i ovrigt. Sektionen handhar fra-
gor rorande atal och disciplindr bestraffning. Sektionen svarar vidare for
forvaltnings- och kontorsorganisatoriska fragor samt for expeditionella nor-
mer och system.

Revision och kontroll Revisionssektionen skall granska 4dnda-
mélsenligheten av vidtagna atgirder och kontrollera att verksamheten be-
drivs i enlighet med faststillda riktlinjer samt utféra kameral granskning
av verkets rikenskaper.

Som tidigare anforts, bor sektionen ansvara direkt under generaldirekto-
ren, dven om den i administrativt avseende dr placerad inom ekonomisk-
administrativa avdelningen.

Utredningens férslag till organisation for sjofartsverkets centralférvalt-
ning torde fa fogas till statsradsprotokollet i detta drende som bilaga 2.

Ekonomiska konsekvenser av utredningens férslag

De féreslagna #ndringarna i verkets uppgifter och organisation bor enligt
utredningen medféra att centralférvaltningens personal kan minskas med
ett 50-tal personer. Personalminskningen giller i férsta hand byggnadsby-
ran, sjokartebyran och juridisk-sociala byran. Vidare bér sammanslagningen
av nuvarande byrder till ett firre antal huvudenheter medfora rationalise-
ringsvinster i form av personalminskningar. Utredningen bedémer att dessa
rationaliseringsvinster bér kunna uppvéga dven den av utredningen foérut-
satta forstirkningen av vissa funktioner, frimst inom den ekonomisk-ad-
ministrativa avdelningen. Minskningen i verkets personalkostnader, inkl.
palidgg for allménna omkostnader, uppskattar utredningen till ca 2,4 milj.
kr. per ar. Harvid har inte medridknats pensionskostnader. Den angivna
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besparingen for sjofartsverket reduceras emellertid genom att intikter om
ca 600 000 kr. per ar, som tillforts verket genom byggnadsbyrans konsulta-
tionsverksamhet i hamnfragor, bortfaller. Den arliga minskningen i perso-
nalkostnaderna, exkl. pensionskostnader, skulle saledes enligt utredningen
komma att uppga till i runt tal 1,8 milj. kr. I dessa berdkningar har inte
beaktats de besparingar som utredningen anser bér kunna uppnis genom be-
gransningar av verkets projektering och byggande av egna anliggningar i
egen regi. Utredningen har heller inte tagit hinsyn till de personalminsk-
ningar som kan folja av de foreslagna utredningarna om driften av decca-
stationerna, tryckeriverksamheten samt varden och driften av sjomitar-
flottan.

Genomforandet av utredningens forslag

Den nya organisationen for sjofartsverket bor enligt utredningen kunna
genomféras senast vid ingdngen av budgetaret 1969/70. Vissa detaljutred-
ningar avseende de olika sektionernas organisatoriska indelning maste emel-
lertid utféras. I samband med att principbeslut fattas om sjofartsverkets
organisation bér darfoér enligt utredningens forslag uppdras &t sjéfartsver-
ket att i samrdd med statskontoret utféra dessa utredningar och for Kungl.
Maj:t redovisa dirav féranledda forslag.

HOI. Sjomansregister m. m.

Sjomanshusen med monstring och registrering m. m. ir liksom sjomans-
formedlingen administrativt inordnade under arbetsmarknadsstyrelsen som
en del av den allminna arbetsférmedlingen. Sjofartsstyrelsen har dock
huvudansvaret fé6r monstrings- och registreringsverksamheten och svarar
for instruktionsgivning och kontroll av denna. Den lokala registreringen vid
sjomanshusen kompletteras sedan ar 1961 med en viss central registrering
inom sjofartsstyrelsen. Friga om pamoénstringsforbud fér sjoman eller var-
ning av sjoman prévas och avgors av sirskilda nimnder, sjémansnamnder.

I en rapport ar 1966 foreslog statskontoret att fran den nuvarande verk-
samheten vid sjomansférmedling och sjomanhus skulle skiljas den del som
laser organisationen geografiskt, ndmligen sjomansregistreringen och dar-
med sammanhingande verksamhet. Ovrig verksamhet — férmedling och
monstring — skulle d4 kunna féljsamt anpassas efter de lokala service-
behoven och deras vixlingar. Registreringen m. m. borde med férdel kunna
handhas centralt. Sjomanshusen skulle kunna upphéra och de regionala
sjomansnidmnderna ersidttas av en central nimnd. Férslaget om central
registrering och en central namnd vann full anslutning vid remissbehand-
lingen.

For att utréna om sirskilda skil fortfarande finns fér en speciell re-
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gistrering av sjofolk har sjémansregisterutredningen granskat verksamhe-
tens olika funktioner var for sig.

En av funktionerna #r att tillférsikra sjomén sadana allminna réttig-
heter och forméaner som rostritt, folkpension, ATP och sjukférsikring.
Dessa ar formellt knutna till mantalsskrivning eller forutsitter en bositt-
ning i riket som noteras i folkbokféring eller bedoms av férsdkringskassa.
Nuvarande bosittningsbegrepp dr emellertid for snivt for manga sjémén
och de skulle darfor bli utestingda fran dessa formaner om ingen sirskild
atgard vidtogs. Nagon form av registrering for detta indamal torde alltsa
behovas dven i framtiden. Enklast kan detta ske genom att notera yrkes-
tillhérigheten och schablonmissigt betrakta sjéman verksam inom den
svenska handelsflottan siasom en person med kidnt hemvist i riket. Det in-
nebir en registrering inriktad pa en enda funktion, nimligen att ange vilka
svenska medborgare som ir yrkessjomén i svensk tjénst.

Med tanke pA registreringens syfte, nimligen att ge de ombordanstéllda
likstilldhet med 6vriga medborgare, far de std kvar i registret endast sa
linge de kan anses som verksamma i yrket. Den ombordanstillde skall
under denna tid — om han ej ir stadigvarande bosatt i utlandet — anses
ha kint hemvist i riket. Avregistrering foreslas ske efter ett kalenderar
utan sjotjianst, men den som avférs ges ytterligare radrum. Mantalsskriv-
ningen bevaras i varje fall under ytterligare tvad ar. Vid forsikringskassa
bor dven for ombordanstillda tillimpas en sirregel enligt vilken vederbo-
rande anses fortfarande under ett &r ha sitt hemvist i Sverige.

De nya principerna for virnpliktsinskrivning och yrkessjoménnens varn-
pliktstjanstgoring leder till att sjomanshusens medverkan till stora delar
kan upphéra. Det visentligaste fran militir synpunkt ar att fa besked
om vilka varnpliktiga som dr yrkessjomin. Hérvid ar registret det mest
rationella medlet.

For varje ombordanstilld behovs en adress som kan leda lokala och cen-
trala myndigheter till kontakt. Utredningen anser att en central service med
aktuella adresser ar en rationell 16sning pa problemet. Monstringsbeskeden
for svenskar och utlinningar skulle limpligen kunna utgéra adressanmaélan
till en central adressupplysning.

Av de funktioner som nuvarande sjémansregistrering m.m. svarar for
kommer séledes enligt utredningen tva att kvarstd sdsom huvuduppgifter,
nimligen dels en central registrering av svenska ombordanstillda férenklad
till att endast forse folkbokféringen med besked om vilka som &r yrkes-
sjomin dels en central upplysning om aktuella »sjémansadresser» for alla
ombordanstillda, bade svenskar och utlinningar.

Inom denna begrinsade verksamhetsram blir utan sirskilda atgérder
dven vissa andra behov tillgodosedda minst lika vil som hittills. For de
ombordanstillda viktiga uppgifter sdkerstills. S& linge nuvarande pen-
sionssystem bestir samlas t.ex. uppgiftsunderlag fér pensionsberdkning
och upprittas sjétjanstutdrag vid pensionsansékningar.
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Utredningen foreslar dven vissa #Andringar i sjéfartsboken.

Den mest rationella 16sningen &r enligt utredningen att integrera det cen-
trala sjomansregistret med sjomansskattekontorets verksamhet. En sidan
ordning kan dock néas forst niar sjomansskattekontoret infért databehandling
och nir ett nytt system for sjofolks pensionering tillkommit med forank-
ring till annan uppgiftskilla én den nuvarande. Bade sjomansskattekon-
torets verksamhet och sjomanspensioneringen utreds f.n. Resultatet av
dessa utredningar maste saledes avvaktas innan sjémansregistreringen m. m.
kan fa en definitiv form. Dessférinnan kan emellertid i en férsta etapp nu-
varande verksamhet centraliseras och férenklas.

Utredningens férslag till verksamhet under en férsta etapp innebir or-
ganisatoriskt att monstringsverksamheten, integrerad med sjémansférmed-
lingen, inordnas i den allminna arbetsférmedlingens lokala organisation,
medan det som alltjdimt bor bestd av sjomanshusens ovriga verksambhet
samlas centralt till en ny arbetsenhet, en sektion vid sjémansformedlingen
i Goteborg. Dit fors ocksa sjdfartsstyrelsens referensregister och utlannings-
register. De regionala sjémansnidmnderna ersitts av en central sjomans-
nimnd, som &vertar sjéfartsstyrelsens avstingningsregister. Sjomanshusen
och dven sjofartsstyrelsens sektion foér sjémansregistrering upphor.

Under detta 6vergangsskede, di sjomansskattekontorets material inte ar
praktiskt tillgdngligt, fir moénstringsbeskeden vara uppgiftskilla for savil
adressupplysningen som sjémansregistret och sjémanspensioneringen. Dessa
funktioner blir darfér samlade tills vidare.

Arbetsuppgifterna vid den nya scktionen inom sjémansférmedlingen i
Goteborg blir under dvergangsskedet att féra sjomansregister, att ge upp-
lysningar om sjéomansadresser, att utfirda sjotjanstutdrag vid bl. a. ansé-
kan om sjémanspension och att i dvrigt ge upplysningar ur tillgingligt
material.

Forslaget beridknas innebira en personalminskning fran ca 30 till sju
personer. Personalkostnaderna for sjéfartsstyrelsen och arbetsmarknads-
verket torde kunna reduceras med omkring 500 000 kr.

Forslaget bor kunna genomféras den 1 juli 1969 och féranleder bl. a. vissa
dndringar i monstringsférordningen, folkbokféringsférordningen och folk-
bokforingskungorelsen.

Ett principforslag till slutlig organisalion lamnas fér att genomfoéras nir
databehandling inférts vid sjémansskattekontoret och nuvarande system
for sjofolks pensionering ersatts av ett nytt. Vid sjéomansférmedlingen i
Goteborg kvarstdr adressupplysningen i oféridndrat skick. Sjémansskatte-
kontoret 6vertar sjomansregistret, som da fors 6ver pa magnetband. Beho-
ver nigot av arbetet for sjomanspensioneringen av praktiska skil stanna
kvar tills vidare bor kostnaderna hirfor bestridas av det organ som anfor-
tros pensioneringen.

Forslaget innebir en ytterligare minskning av personalen, frin sju till
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fyra personer. I stilllet tillkommer ett mindre belopp maskinkostnader for
sjomansregistret.

IV. Falsterbokanalen

Under aren 1940—1941 byggdes en kanal genom Falsterboniset for att fa
en for krigshandlingar riskfri sjéforbindelse mellan Ostersjon och Oresund.
Kanalen har senare haft betydelse som en alternativ, kortare forbindelse-
led mellan Oresund och Ostersjon vid hart véder och vid stringa vintrar
med stark isbildning.

Under budgetaren 1949/50-—1956/57 byggdes vissa delar av kanalen om
for sammanlagt 3,6 milj. kr. Lotstvang for trafiken genom kanalen upphiév-
des ar 1961. Fr.o. m. ar 1951 inférdes avgifter for fartyg med ett nettoton-
nage av 20 ton och déirdver. Dessforinnan hade kanalen fitt passeras av
alla fartyg utan avgift. Sedermera har den ursprungliga taxan héjts i olika
omgéangar, senast den 1 oktober 1965.

Den totala trafiken genom kanalen under aren 1946--1951 uppgick till
14 000—16 000 fartyg per ar. Efter inférande av avgifter for fartyg oOver
20 ton netto minskade trafiken av sidana farlyg till ca 8 200 ar 1953, for
att darefter halla sig omkring 6 000—7 000 fram till ar 1965, med en till-
fallig okning ar 1964 till ca 8 000, Under aren 1966-—1967 minskade trafiken
till ca 5 200 per ar. Under den svara issituationen januari——april 1963 d&
Falsterbokanalen var den enda framkomliga leden, sedan savil Bélten som
Kielkanalen och leden runt Falsterborev sparrats av is, passerades kanalen
av 1229 fartyg.

Kanalen utnyttjas dessutom av ett stort antal smébatar, som passerar
avgiftsfritt.

Under perioden 1957/58---1967/68 har inkomsterna uppgéatt till 1577 000
kr. varav huvuddelen — 1 528 000 kr. — kanalavgifter. Utgifterna har un-
der samma tid uppgéatt till 2 788 000 kr. Underskottet har, franriknat vissa
engangskostnader, uppgatt till i medeltal 85 000 kr. per ar. Under budget-
aret 1967/68 uppgick inkomsterna till 144 000 kr., utgifterna till 285 000 kr.
och underskottet till 141 000 kr.

Praktiskt taget hela det omrade som tagits i ansrdk for kanalen tillhor
pristbostillet Ring 10: 1, Réings socken, och disponerades med nyttjande-
ritt for kanalens rikning till den 14 mars 1968. Vid arrendetidens utgang
skall staten enligt vattendomstolens ulslag till pastoratet utge ersittning
for de omraden, som tagits i ansprak for kanalen. Vid bestdmmande av
storleken av den utgiende ersittningen skall till grund hérfor ldggas vér-
det vid inlésningstiden av andra likartade omraden i trakten. Overlantmaé-
taren i Malmohus ldn har i en den 9 september 1967 daterad utredning
uppskattat vardet efter ortens pris till fem kr. per kvadratmeter. Hela vir-
det av omradet, som omfattar en areal av ca 181 000 m2, kan saledes berak-
nas till 905 000 kr.
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Under férutsiattning att kanalen skall drivas pa samma satt som f.n.
beriknas kostnaden for drift och underhall fr. o. m. budgetaret 1968/69 till
353 000 kr. per ar varav 60 000 kr. avser underhall, 248 000 kr. 16nekostna-
der och 45 000 kr. rénta pa berdknade nyssnimnda varde av den mark som
tagits i ansprak foér kanalen.

Utredningsmannen har haft att bedéma fragan om fortsatt drift eller ned-
laggning av Falsterbokanalen och har dérvid undersckt foljande olika al-
ternativa lésningar.

1. Drift i nuvarande omfattning

Underskottet berdknas uppga till 119 000 kr. per &r, riknat i prisnivan
den 1 januari 1968.

2. Nedldggning

Att Aterstdlla omradet i forut befintligt skick torde kosta 2 4 3 ganger
det beriknade markvirdet. Nagot nettooverskott vid férsaljning av till ka-
nalen hoérande materiel och byggnader torde inte kunna paraknas.

3. Nedldggning av driften och uppldtelse av kanalen till smdbdtshamn

Enda alternativa méjlighet att utnyttja den utgravda delen av kanalen &r
att upplita densamma till hamn fér smabatar. Basséngen stiangs di av med
en utfylld bank vid inloppet frin Kdmpingebassingen. Inloppet till smébats-
hamnen kommer att helt gd genom Héllviksbassingen och under bron.
I kanalbassingen beridknas kunna anordnas 600 batplatser. Nagon brodpp-
ning torde inte erfordras eflersom segelbatarna kan beredas plats i basséng-
en utanfér bron. Utredningen har riknat med att anldggningen pa sikt bér
ge en arlig vinst om 5 000—20 000 kr.

4. Nedldggning av driften pa kanalen med bibehdllen mdjlighet aft med
kort varsel dterupptaga densamma (malpdse)

Harvid bibehdlls alla maskinella anordningar intakta, men kanalen upp-
lats till smabdtshamn enligt alternativ 3. Maskiner och annan materiel for-
utsiitts bli regelbundet kontrollerade. Det arliga underskottet beriknas till
22 000 kr.

5. Fortsatt drift av kanalen med en minskning av personalen med ire
maskinister

Savida driften av kanalen kan rationaliseras pa sa siatt att personalen
minskas med tre man beriknas det arliga underskottet till 55 000 kr.

I samband med utredning av moéjligheterna att rationalisera driften vid
kanalen har dven tagits under évervigande att eventuellt stinga densamma
under viss tid av dygnet. Undersékningen har visat att trafiken under tiden
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22.00—06.00 (8 tim.) under olika méanader har varierat mellan ligst 21 %
och hogst 33 % av trafiken under hela dygnet, motsvarande i medeltal 28,5
% for den tredjedel av dygnet som infaller mellan férenimnda tider. Harav
framgar att nagon mirkbar minskning av trafikintensiteten inte férekom-
mer under nitterna. Att darfér begransa tiden for 6ppethallande av kana-
len skulle sannolikt medféra en sddan minskning av trafiken, att kanalen
skulle forlora sitt existensberiittigande fran allmén trafiksynpunkt.

En omstindighet som i viss man paverkar kanalens stillning under de
niarmaste aren ir den ifragasatta nedlidggningen av trafiken pa jarnvigen
Vellinge—Falsterbo. Nedlidggningen férutsidtts vara genomférd senast &r
1972. Jiarnvigen korsar kanalen via en broférbindelse vid Héllviken. Far-
banan pa bron och anslutande delar till denna dr gemensam for jarnvi-
gen och vigtrafiken, vilket nédvindiggoér att vagtrafiken avstings da tig
passerar. Bomféllningen skéts f.n. av den vid kanalen anstillda persona-
Ien. P4 grund av den relativt langa stricka, som landsvigs- och jidrnvigs-
trafiken har gemensam, anses risken fér att landsvigsfordon kan bli in-
stingda mellan bommarna alltfér stor for att bomfillningen skall kunna
automatiseras. Aven om kanaldriften skulle upphéra kvarstar siledes un-
der alla omstandigheter en lénekostnad om ca 45000 kr. tills jarnvigen
laggs ned. For alternativen 3 och 4 enligt det foregaende innebir detta i stal-
let f6r angivna belopp arliga underskott om ca 40 000 resp. ca 67 000 kr. in-
till dess jarnvigen lagts ned.

Utredningen foéreslar att kanalen i varje fall med nuvarande trafikunder-
lag bor bibehallas for avsett d&ndamél dtminstone till dess alt jarnvigstra-
fiken mellan Vellinge och Falsterbo ldggs ned. For det fall att det nuva-
rande trafikunderlaget skulle minska bér fragan om nedlidggning tas upp
till férnyad provning.

Betrdffande tickning av kostnaderna for berdknal underskott forordas
att erforderliga anslagsmedel stills till férfogande for inlésen av den foér
kanalen erforderliga marken och att denna kostnad pa samma sitt som
anliggningskostnaden for kanalanliggningen i 6vrigt helt skrivs av. Res-
terande underskott, som berdknas till 55 000 kr. per ar, bor tickas genom
bidrag fran anslagen till fiskehamnar m. m. och smibitshamnar m. m. Detta
anses rimligt som kompensation for att fritids- och fiskebatar med ett netto-
tonnage under 20 ton avgiftsfritt far anvénda sig av kanalen.

V. Sjofartsstyrelsens anslagsframstillning for budgetiret 1969/70

Programbudget
Sjofartsstyrelsen har fr.o.m. budgetaret 1966/67 varit férsé6ksmyndig-
het pa programbudgetmetodikens omride. Anslagsframstillningen fér bud-
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getaret 1968/69 utformades efter ett anslagssystem med fem driftanslag.
Savil statskontoret som riksrevisionsverket fann sjéfartsstyrelsens forslag
till programbudget vara dgnat ligga till grund for elt dndrat anslagssystem
enligt programbudgetmetodikens principer.

Inom sjofartsverket har arbetet pd en &vergang till programbudgetering
av verksamheten fortsatt. For budgetaret 1969/70 foreslar sjofartsstyrelsen
foljande fem anslag: Allménna sjovéagar, Sdkerheten pa fartyg, Sirskilda
atgarder fér yrkesfisket, Sirskilda atgirder for fritidsbattrafiken och Ov-
rig verksamhet. De fyra forsta anslagen svarar mot var sitt program. Under
anslaget Ovrig verksamhet har ett antal mindre program férts samman.

Verksamhetsvolymerna har i viss utsirackning gatt att belysa med hjilp
av prestationsmatt eller liknande. Detta har littast latit sig gora i form av
miitning av och prognos for trafikvolymen, antal lotsningar o.d. I friga
om administrativa funktioner har programbudgetarbetet dnnu inte lett till
praktiskt anvéndbara mitningsmetoder. Fér siddan verksamhet har an-
slagsberdkningarna baserats pa oférdndrad ambitionsgrad och organisation
med beaktande av kostnadsbesparingar, som gir att erna med hjilp av
framst administrativ rationalisering. For funktioner av juridisk och myn-
dighetskaraktir kan arbetsbelastningen vanligen inte forutsigas. Antalet in-
kommande idrenden kan véxla fran &r till 4&r och deras komplexitet likasa.
For funktioner av kameral natur kan diremot viss prestationsmétning
ske t. ex. av antalet redovisningstransaktioner, l6neutbetalningar och grans-
kade reserdkningar.

Pa de allmédnna sjévagarnas omrade kan efterfrigeutvecklingen f6r han-
delssjofarten askadliggoras gemom uppgifter om antalet passerande fartyg
i olika storleksklasser. Den form av direkt prestationsmitning som sedan
linge forekommer samt redovisning av antal lotsningar paverkar styrel-
sens planering av de lokala programmen fér lotsning och farledsutmirk-
ning.

Kostnaden for statens isbrytarorganisation ar till stor del fast i forhal-
lande till de faktiska isbrytningsinsatserna. Planeringen maéste i princip
avse de stringaste viderleksférhallandena. Visentliga nedskirningar av
kostnaderna for de statliga isbrytarna kan inte goéras ens under milda
vintrar. Besparingen ligger friamst i minskade férhyrningskostnader. Att
mata gangtimmar, bruten rianna, assistanser e.d. har mindre intresse vid
analys av kostnaderna.

Inom sjokartlaggningen kan den hydrografiska verksamheten oftast ut-
tryckas i lodningskilometer, dvs. den yta som uppmiits av en pa visst sitt
sammansatt fartygs- och batstyrka. Planeringen férsvaras av vidrets in-
verkan, avstiand till métplatserna m.m. Lodningskilometern kommer
(rimst till anvindning i planeringen da det giller att berdkna standardkost-
nader samt gdra kostnadsférdelningar.

Inom fartygsinspektionen underséks mojligheterna till klassificering och
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standardisering av forrittningarna. En grov uppdelning av arbetsliget ar
1975 specificerat pa olika forrattningstyper har genomforts. Materialet ar
dock dnnu inte sadant, att det gar att grunda bedémningar fér de narmaste
iem budgetiren pa detta.

Styrelsen anser att en 6vergang till det i fjolarets petita foreslagna an-
tlagssystemet medfor anslagsmaéssiga och redovisningstekniska fordelar.

En jamforelse mellan de anslag som finns upptagna pa riksstaten 1968/69
och de anslag som sjofartsstyrelsen foreslar ges i foljande tabla. Inom
parentes anges anslagens littera och nummer i gillande riksstat.

Forslag 1969/70 Riksstat 1968/69

1. Allméanna sjovigar Del av Forvaltningskostnader (F1)
Sjosikerhet (F3) utom den del av
sjoridddningsviasendet m. m. som fal-
ler pd yrkesfisket och fritidsbattra-
fiken
Del av Sjéméitning m. m. (F4)
Isbrytning (F5)

Underskott vid vissa statliga hamnar
och farleder (F6)

2. Sikerheten pa fartyg Del av Forvaltningskostnader (F1)
Fartygsinspektion m. m. (F2)

3. Sirskilda atgirder for yrkesfisket Del av Foérvaltningskostnader (F1)
Del av Sjosidkerhet (F3)
Bidrag till fiskehamnar m. m. (F7)
Underskott ete. (F6)

4. Sarskilda atgirder for Del av Forvaltningskostnader (F1)
fritidsbattrafiken Del av Sjosikerhet (F3)
Underskott etc. (F6)
Bidrag till smabatshamnar m. m.

(F8)

5. Ovrig verksamhet Del av Foérvaltningskostnader (F1)
Del av Fartygsinspektion m. m. (F2,
skeppsmaétning)

Del av Sjomitning m. m. (F4, geo-
magnetisk verksamhet, militirt sjo-
kartevisen).

Foljande tabli visar hur styrelsens inkomster fordelar sig med hansyn
till de aktiviteter som ryms inom de nya anslagen.

{. Allménna sjovagar Fyr- och bakmedel
Lotspenningar
Avgifter for deccamottagare samt
ersittningar fér uppdrag
Del av Forsédljningsmedel fér sjo-
kort m. m.
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2. Sékerheten pa fartyg Certifikatavgifter
Del av Forsiljningsmedel for sjokort
m.m. (undersdkningsavgifter vid
kontrollstationerna)

3. Sirskilda atgarder for

yrkesfisket

4. Sarskilda atgirder for Intdkter av automobilskattemedel
fritidsbattrafiken

5. Ovrig verksamhet Ersittningar for uppdrag

Skeppsmétningsavgifter

Utvecklingen inom sjofartsverket

Allmdnna sjovdgar

Betriffande fyrvdsendet har under det gangna budgetaret fyrskeppet
Hivringe dragits in och ersatts av den helautomatiska, bottenfasta fyren
Gustaf Dalén. Svenska Bjorns fyrkassun har satts pa sin station i Alands
hav och lyftningen av teleskopet genomforts. Fyrskeppet dar har dragits
in. Samtidigt drogs bemanningen p& Svenska Hoégarnas fyrplats in. Arbete
pa ersittningsfyren for fyrskeppet Finngrundet har pagatt under aret och
fyrskeppet beriknas kunna dras in under ar 1969. Den bottenfasta fyren
pa Tyldgrund ersitter den bemannade fyren pa Tylé.

P4 6n Ven har den sista bemannade fyrplatsen automatiserats. Samtliga
tre fyrstationer kontrolleras fran lotsuppassningen i Hilsingborg.

Mistsignaleringen har under aret dragits in vid fyrplatserna Stora Fji-
derigg, Dimman och Smygehuk. Vid Stora Fjaderdgg har mistsignalen
ersatts med en radiofyr och ljusfyren automatiserats med fjarrkontroll
frin Holmdégadd. Den gamla fyrstationen Didmman i Kalmarsund har er-
satts med en elekfrisk, bottenfast fyr. Vid Smygehuk har ljusfyren auto-
matiserats. Personalen pa de tre fyrplatserna har dragits in.

Vid Understens fyrplats har genomforts delautomatisering, varigenom
personalen minskats med en man.

Fyren Hillgrund vid inloppet till S6derhamn har genomgatt fullstindig
modernisering. Renovering av de dldre fyranliggningarna vid Sillasen och
Krongrundet i Kalmarsund har ocksa pabérjats detta budgetar.

I Flintrdnnan har en ny fyr, Flinten, uppforts for att ersitia dar befintlig
Loj och darigenom foérbattra genomfarten i Flintrdnnan.

I samband med den pagdende lotsralionaliseringen har en del kontroll-
stationer for fjirrmanévrerade fyrar dragits in. Andra fjdrrkontrollanligg-
ningar har diarfér maste installeras pé en del fyrar, som tidigare automati-
serats. Berorda platser dr framst Maléren, Ronnskir, Djursten, Haradskir
och HAallg. Arbetena hiarmed beriknas slutférda under 1968/69. I samband
med dessa arbeten har med dndring av tidigare planer beslutats att Bjoérns
fyrplats skall automatiseras och avbemannas i stillet fér Orskir, som blir
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kontrollstation fér Djursten, Engelska Grundet uch Bjérn.

I fraga om kanaler och férdjupade farleder har under budgetaret 1967/68
den beslutade forbattringen av Milarfarleden vid Aggaré genomforts. Ut-
redningen om férutsittningarna for en férdjupning av Flintrdnnan har
fortsatt. Sjofartsstyrelsen avser att i detta avseende tills vidare fdlja ut-
vecklingen och att aterkomma nér stoérre klarhet foreligger om hur sjo-
{artens betingelser i denna farled kan gestalta sig i framtiden.

Vintern 1967/68 far for landet som helhet betecknas som i huvudsak
normal fran isbrytningssynpunikt. Statsisbrytarna behévde inte sittas in
soder om Alandshav. I nordligasle Bottenhavet och i Bottenviken var dock
issvirigheterna avsevirt storre dn normalt. Under hégvintern férhyrdes
hjéilpisbrytare for insats féretriadesvis i S6dra Bottenhavet och i Angerman-
dlven. Det totala antalet arbetsdagar for statsisbrytarna uppgick under
aret till 499 mot 518 foregdende ar och 458 i medeltal fo6r feméarsperioden
1961/62--1965/66. For forhyrda hjalpisbrytare och bogserbatar redovisas
totalt 325 arbetsdagar mot 259 foregdende ar och 646 i medeltal for fem-
arsperioden. Under aret har i statlig regi sammanlagt utférts 2 474 direkt-
assistanser av fartyg mot 2452 foéregdende ar och 3551 i medeltal for
femarsperioden. Av statsisbrytarna utférdes under aret sammanlagt 1 399
direktassistanser mot 1 325 féregdende ar och 1716 i medeltal fér femars-
perioden. En ny isbrytare av samma storleksklass som Tor skall levereras
i november 1969.

Sjomdining har under det senaste budgetaret bedrivits huvudsakligen
i stersjotillfarten Gster om Falster, tungtrafikkorridoren i Gotska sjoén, ett
begrinsat omrade vister om Jylland och i de tva viktiga angdringsomra-
dena utanfér Goteborg och Landsort (Nyndshamn). Speciellt har intresset
Lnutits till de vattenomraden i sédra Kattegatt, Stora Bilt och sédra Oster-
3jon dar de for tung trafik begrinsade vattendjupen finns.

Rationaliseringen inom lotsningsverksamheten fortsatte under budgetaret
1967/68 med indragning av Héradskirs lotsplats samt féljande lotsuppass-
ningsstéllen, ndmligen Jarnis lydande under Ume4 lotsplats, Fagervik under
Gzivle lotsplats, Arké under Oxelésunds lotsplats samt Krakelund under
Visterviks lotsplats. Vidare drogs Séderarms lotsuppassningsstille in, var-
vid dock viss batpersonal 6vergangsvis bibehdlls. De uppgifter i fraga om
sjédvervakning m. m., som tidigare fullgjorts dér, 6verfordes sedermera till
Hoderarm-Tjédrvens fyrplats.

Under &ret har en viss minskning av frimst lotspersonalen skett vid vissa
platser. Detta giller sérskilt lolsplatserna inom mellersta lotsdistriktet. Vi-
dare berors Harnoésand, Sundsvall och Gavle inom nedre norra distriktet,
Oxelésundsomradet i ostra distriktet samt Karlshamn, Sélvesborg och Hé-
ganis i sodra distriktet.

Pited lotsplats drogs in fr.o.n. den 15 september 1968. Kvarvarande ar-
betsuppgifter har 6verforts till Skellefted lotsplats. Dessutom féreligger be-
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slut om indragning av lotsuppassningen i Gisholma under &r 1970. Vid
Kalix och Smogens lotsplatser beridknas uppassningstiden komma att kor-
tas av. Styrelsen planerar vidare att dra in Bergkvara och Sélvesborgs lots-
uppassningsstillen. Undersékningar pigir om slopande av bétorganisatio-
nen vid vissa platser.

Den 1 juli 1967 uppgick lotspersonalen inkl. lotsplatschefer till 537 och
batpersonalen inkl. forste reparatorer till 300. Som fo6ljd av framst ratio-
naliseringar beriknas antalet lotsar den 1 juli 1969 vara 458 och antalet
batmin 270.

Antalet lotsningar minskade med en tredjedel fran ar 1965 till ar 1967.
Huvuddelen av nedgingen beror pi minskad benigenhet att anlita lots som
f6ljd av den hojning av avgifterna som genomférts fér att uppnd avsedd
kostnadstickning.

Nedgangen i lotsningsverksamheten fortsatte under férsta halvaret 1968
trots en 6kning av trafikvolymen.

Antalet utférda lotsningar minskade med 2800, dvs. med nidra 10 %
jamfort med forsta halvaret 1967. Nedgangen fortsatte under juli. Antalet
lotsningar utgjorde 4 045 mot 4 410 samma ménad 1967. Sammanstéllning-
en visar utvecklingen av lotsningsverksamheten under perioden 1965/66—
1967/68.

Antal lotsningar
Budgetar utforda i %
debiterade utforda av deb.
lotsn.
1965/66.............. 88 778 79 179 89,2
1966/67.............. 85 895 71375 83,1
1967/68.............. 76 561 55 210 72,1

Sdkerheten pd fartyg

Utarbetande av foérslag till tillimpningsbestdmmelser till den s. k. sdker-
hetskungorelsen pagar inom en arbetsgrupp, vari ingar representanter for
styrelsen samt berérda myndigheter och organisationer.

Verksamheten inom fartygsinspektionen budgetaret 1967/68 har i hog
grad priglats av de nya arbetsuppgifter som tillkommit med ikraftiridan-
det av den nya sikerhetslagstiftningen, bl. a. giller det att férse svenska
fartyg med tillsynsbocker och lastmirken (nationella fribordscertifikat).
Kontrollen av oljeskyddslagstiftningens efterlevnad ombord har under &ret
intensifierats. Fran och med slutet av budgetaret har tva lotsar engagerats
enbart for sadan kontroll inom Stockholms resp. Goteborgs fartygsinspek-
tionsdistrikt.
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Atgarder for yrkesfisket

I avvaktan pa resultat av den pigédende fiskehamnsutredningen har verk-
samheten huvudsakligen varit inriktad pa att fullfélja arbeten, till vilka
statsbidrag tidigare beviljats, samt att fullfélja utlovade projekteringsupp-
drag.

Atgdrder for fritidsbdttrafiken
Under budgetaret 1967,/68 pagick arbeten pia hamnar och farleder fér
fritidsbatar, vilka sammanlagt kostnadsberdknats till 9,1 milj. kr.

Ovrig verksamhet

Styrelsen har varit representerad vid etl flertal internationella och natio-
nella konferenser om atgérder for att férhindra oljeskador till £51jd av ol-
jeutsldpp fran fartyg eller undanrgja eller begrinsa skadeverkningarna av
sddana utsldpp. Utredning pagar om férbattrade anordningar i hamnar fér
mottagande av oljerester fran fartyg.

1970 ars fyrtekniska konferens skall héllas i Stockholm den 7—8 juni
1970. Forberedelserna f6r konferensen, som sker i samarbete med IALA :s
exekutivkommitté har fortgatt planenligt.

Liksom tidigare har under budgetaret 1967/68 forsiggatt ett vittggende
internationellt samarbete inom IMCO:s ram. Styrelsen har deltagit inom
IMCO:s arbetsgrupper for bl.a. oljeskydd, brandskydd, stabilitet for pas-
sagerarfartyg, stabilitet for fiskefartyg, bulklaster och birgningsredskap,
fartygs konstruktion och utrustning, fartygs vattentita indelning och stabi-
litet samt skeppsmétning.

Arbetet med den genom IMCO faststillda signalboken #r slutfort. Sjo-
fartsstyrelsen har genom observatér varit representerad vid sammantride
i Leningrad rérande trafikreglering till sjéss i Ostersjon. Liknande spors-
mél avseende Oresunds- och Gedseromradena har behandlats vid samman-
trdde i Képenhamn. Styrelsen har vidare deltagit i en konferens i Diissel-
dorf angéende utveckling av navigeringssystem pa sjon och i luften.

Anslag for budgetaret 1969/70
Sjéfartsverket hemstiller om en medelstilldelning av 118 754 000 kr. pé
driftbudgeten for budgetaret 1969/70 enligt féljande fordelning:

Allménna sjovigar, forslagsanslag. ............. ... uiuriuinnn . 103 509 000-
Sdkerheten pa fartyg, forslagsanslag. . ..........c.ouvnueeinnnr e, 5748 000
Sarskilda Atgarder for yrkesfisket, reservationsanslag. ....................... 1 000
Sarskilda Atgdrder for fritidsbattrafiken, reservationsanslag.................... 5000 000
Ovrig verksamhet, forslagsanslag. . . .......ooeuererornn 4 496 000

118 754 000

I férhallande till riksstaten for budgetaret 1968/69 innebir sjofartssty-
relsens forslag en o0kning med (118,8 — 100,2) ca 18,6 milj. kr. Av okningen
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hanfoér sig 12,3 milj. kr. till 16nekostnadspéligg och 2,2 milj. kr. till lokal-
hyror.

En omrikning och férdelning av idskandena p& nuvarande anslag visar,
exkl. nimnda komplementkostnader, féljande dndringar i férhallande till
riksstaten fér budgetaret 1968/69. Hirvid uppkommer ett totalt anslags-
belopp som med 1,3 milj. kr. éverstiger vad som askats under programbud-
getanslagen. Skillnaden beror pa att vissa kostnader rérande yrkesfisket
och fritidsbattrafiken i programbudgetsystemet slutligt beriknas belasta
reservationerna under dessa anslag, medan under nuvarande anslagsrubri-
ker de anslag varifrdn dessa kostnader bestrids inte tillfférs motsvarande
belopp fran reservationsanslagen.

Riksstat Forandring

1968/69 1969/70
Sjofartsstyrelsen: Forvaltningskostnader........................ 4791 000 — 91 000
Fartygsinspektion m.m............ ... i il e 4389000 + 192000
Sjosakerhet. . . ... . e e e 59653 000 + 682000
SJomAlnIng M. M., ... i e 7459000 + 96 000
Isbrytning. .. ..o oo i e e s 21000 000 42035 000
Underskott vid vissa statliga hamnar och farleder................ 290 000 -+ 129 000
Bidrag till fiskehamnar m.m........... ... ... . L il 1 000 —
Bidrag till smdbatshamnar m.m.............. ... ... ... . ... 2600 000 +2400 000

100 183 000 +5 443 000

Under anslaget Sjéfartssiyrelsen: Férvaltningskostnader har férutsatts
personalminskningar som medfér en besparing om ca 110000 kr. Har-
emot skall stillas viss upprakning av omkostnaderna foér bl. a. databehand-
ling, som kan sagas vara en forutsiattning fér personalminskningarna. Sty-
relsen riknar med en i stort sett oférdndrad verksamhetsvolym budgetaret
1969/70.

Under anslaget Fartygsinspektion m.m. beror hdjningen till storsta de-
len pa loneomrikning.

Upprakningen under anslaget Sjésdkerhet hanfér sig med 2,2 milj. kr.
till 6kade kostnader for hyra till sjéfartsverkets fond. Bade kapitalkost-
naderna och underhallskostnaderna har tidigare vésentligt undervarderats.
Bland omkostnadsékningarna kan ndmnas kostnaderna fér IALA:s konfe-
rens i Stockholm ar 1970 med 150 000 kr., tekniskt utvecklingsarbete med
likaledes 150 000 kr. samt materialkostnader for utprickning av farleder
med 100 000 kr. Léneomrakningen uppgar till ca 1,6 milj. kr.

Den totala 6kningen jamfort med riksstatsbeloppet for innevarande bud-
getir begrinsas med hédnsyn till att personalminskningar medfér bespa-
ring av ca 4,1 milj. kr.

Okningen under anslaget Sjémdining m. m. hanfér sig i huvudsak till
16neomridkning och reparations- och underhillskostnader. Omkostnaderna
har sankts med hénsyn till f6rbrukningen under 1967/68.

Upprakningen under anslaget Isbryining beror pa o6kningar av kapital-
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kostnaderna med 1,7 milj. kr., drift- och underhéllskostnaderna med 1,1
milj. kr. och administration m. m. med 0,1 milj. kr. Dessa 6kningar redu-
ceras av att foérhyrningarna torde komma att minska med ungefir 0,9
milj. kr. Kapitalkostnadsékningen beror pa insditandet av den nya stats-
isbrytaren som skall levereras under hosten 1969. Upprikningen av drift-
och underhéllskostnaderna har skett med ledning av den faktiska forbruk-
ningen senaste budgetar.

Okningen under anslaget Underskott vid vissa statliga hamnar och far-
leder beror dels pa att Falsterbokanalens underskott trots minskade drift-
kostnader beridknas oka vid oférdndrad trafikvolym och dels pa att av-
vecklingen av de statliga fiskehamnarna leder till att huvudsakligen eko-
nomiskt svaga hamnar kvarstir under styrelsens férvaltning.

Uppréikningen under anslaget Bidrag till smdbdishamnar ar motive-
rad av bibehallandet av hittillsvarande transfereringsniva. Sa gott som hela
reservationen den 30 juni 1968 under anslaget ar disponerad varfér vid nu-
varande bidragspraxis ca 3,6 milj. kr. kriavs for budgetaret 1969/70. De
forseningar som kommer att uppstd i utbetalningar, hianférliga till redan
beviljade bidrag, goér det dock i och fér sig mojligt att begrinsa anslaget med
ca 2 milj. kr. utan att dirigenom minska byggnadsvolymen.

Styrelsen har, utéver sidana inkomster som tas till uppbérd under resp.
anslag, berdknat foljande intékter for budgetaret 1969/70:

Milj. kr.

Forsdljning av sjokort m. m. . ... ... it i it i e st 1,7
Lot PeNNINgar . . . o i e ettt e e 29,0
Fyr- och bakmedel. . ... ... .. . i i i e i e e 41,0
Skeppsmatningsavgifter ..... ... i i i s 1,5
73,2

Styrelsen férordar inkomstférstirkningar om anslagsframstillningarna
efter reduktion med inkomsterna pa riksstaten inte kan inrymmas i budget-
ramen.

VI. Remissyttranden

1. Sjofartsverkets arbetsuppgifter och organisation

Sjofartsutredningens redogérelse for de allmanna forutsatt-
ningarna fér sjofartsverkets arbetsuppgifter och or-
ganisation hariallmidnhet inte foranlett nagra erinringar fran remiss-
instanserna. Hamnutredningen vitsordar utredningens uppfattning betraf-
fande utvecklingstendenserna inom sjofarten och uttalar att bakom denna
utveckling framforallt ligger det svenska niringslivets behov av snabba och
sikra transporter till och fran utlandet samt tillkomsten av olika slags en-
hetslaster.
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Utredningens forslag om avgrédnsning av sjofartsverkets
arbetsuppgifter, som innebdr bl. a. att vissa av de nuvarande
uppgifterna fors over till andra myndigheter limnas i sin helhet utan er-
inran av éverbefdlhavaren, statens jarnvdgar, riksrevisionsverket och Svens-
ka hamnférbundet. Riksrevisionsverket anser sig dock béra framhailla
att de organisatoriska och ekonomiska konsekvenserna fér de myndig-
heter som skall 6verta uppgifter bor redovisas innan slutlig stillning tas
till forslagen. Aven Swveriges redareférening finner i princip att de fore-
slagna 6verfoéringarna — utom i fraga om fartygsregistret — ar befogade.

Sjofartsstyrelsen finner det virdefullt att fi diskuterat till vilken del
verkets uppgifter med fordel kan liggas 6ver pa andra myndigheter eller
helt slopas. Férutsittningen fér omlidggningar maste enligt styrelsen nor-
malt vara effektivitetsvinster fér den samlade statsférvaltningen eller ver-
kets kunder. Styrelsen anser att utredningens forslag inte far féra med sig
att huvudmannaskapet for det statliga farledsvisendet splittras och an-
sluter sig darfor f. n. endast delvis till utredningens férslag om avgrins-
ning av verkets arbetsuppgifter.

SR och TCO avstyrker utredningens forslag. SR anser att de argument
utredningen anfort foér Overférande av verksamheter till andra statliga
organ inte dr 6vertygande. TCO finner att — med undantag fér den geo-
magnetiska verksamheten — de uppgifter som nu ankommer pa sjofarts-
verket med férdel kan ligga kvar p4 verket.

Forslaget att sjofartsverket dven i fortsittningen bér ha det fulla an-
svaret for ledningen av isbrytarverksamheten tillstyrks ut-
tryckligen av alla de remissinstanser som berért denna friga nimligen
statskontoret, Rederiféreningen for mindre fartyg, Sveriges fartygsbefidls-
férening och Svenska sjéfolksférbundel. Statskontoret framhéller att det
emellertid &r visentligt att 6verviganden om bl. a. de ekonomiska forut-
sattningarna foér verksamheten sker pa ett sidant sitt att mera langsik-
tiga bedémanden i olika fragor blir mdéjliga fér bade sjofartsverket och
andra berérda. Med det nya budgetsystem som skall ligga till grund hir-
for kommer enligt statskontoret férutsittningarna fér en ekonomisk in-
riktning av verksamheten att dka.

Sjofartsstyrelsen och hamnutredningen finner liksom sjéfartsutredningen
overvigande skl tala for fortsatt militdr bemanning av de stat-
liga isbrytarfartygen och sjémédtningsfartygen. Nuva-
rande system har enligt sjoéfartsstyrelsen visat sig Gverviigande ge forde-
lar. Riksrevisionsverket, som intar en mera tveksam hallning, papekar att
den verkliga kostnaden fér den militira bemanningen inte &r klarlagd,
varfor en direkt jamférelse med motsvarande kostnader for civil beman-
ning f. n. inte ir mojlig. Aven T'CO och Sveriges fartygsbefdilsforening efter-
lyser en noggrannare kostnadsjimférelse mellan de bada alternativen civil

4 — Bihang till riksdagens protokoll 1959. Nr 58
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och militir bemanning. LO, Svenska maskinbefdlsférbundet och Svenska
sjofolksforbundet finner dvervigande skil tala for en i huvudsak civil be-
manning frimst med héinsyn till att verksamheten till stérsta delen avser
att tillgodose den civila sjéfartens behov. Utredningen fér handrdcknings-
virnpliktiga — vars uppdrag dven omfattar den virnpliktiga personalen
pa sjémitnings- och isbrytarfartygen — hemstiller att stdllningstagande i
denna fraga inte sker forrén resultaten av utredningens undersékningar
inom dessa verksamhetsfalt lagts fram.

Ett fatal remissinstanser har uttalat sig om utredningens forslag att ma-
rinen som entreprenér skall ombesorja vard och drift av stats-
isbrytarna och sjoméatningsviasendets fartyg och ba-
tar. Riksrevisionsverket har i och for sig ingen erinran hiremot men
forutsitter, att vid berikningen av den ersittning som skall utgd hinsyn
tas till samtliga de kostnader som uppstar vid utnyttjandet av marinens
personal och anliggningar och att direfter kostnadsfragan prévas forut-
sittningslost. Savil LO som Sveriges fartygsbefdlsforening och Svenska s jo-
folksforbundet anser att sjofartsverket bor ha det fulla ansvaret inte endast
for ledningen av isbrytarverksamheten utan 4ven for drift och underhall
av fartygen. LO framhaller i sammanhanget att det bor std sjofartsverket
fritt att 16sa underhallsfrigan pa annat sitt 4n genom marinen om detta
skulle visa sig laimpligt. Overbefdlhavaren papekar att man vid utbyggnaden
av Muskévarvet inte forutsatt att arbeten for civila bestillare skall fore-
komma. Den &rliga 6versynen av isbrytare och sjomitningsfartyg bor dér-
for ske vid annat varv. Overbefidlhavaren framhaller att de storsta varvs-
resurserna pa ostkusten finns vid Karlskronavarvet AB.

Sveriges redareférening och Svenska maskinbefdlsférbundet delar utred-
ningens uppfattning att statens isbrytarndmnd kan avvecklas
om sjofartsverket stills under ledning av en kollegialt beslutande lekman-
nastyrelse med lamplig sammansittning. Redareféreningen uttalar att det
bor ankomma pa lekmannastyrelsen att avgora hur verkets behov av in-
formationer och synpunkter i dessa fragor i fortsittningen skall tillgodoses.
Ovriga remissinstanser som tar upp denna friga déaribland sjéfartsstyrel-
sen, statskontoret, Niringslivets trafikdelegation, Sveriges fartygsbefalsfor-
ening, SR och Svenska hamnférbundet férordar en radgivande isbrytar-
nimnd jdmsides med lekmannastyrelsen samt framhdller de goda erfa-
renheterna av ndmndens hittillsvarande verksamhet.

Férslaget om en eventuell samordning av driften av sjofartsverkets ra -
dionavigeringsstationer med televerkets anliggningar féranle-
der ingen erinran fran televerket, som dock liksom utredningen under-
stryker att det bér ankomma p4 sjofartsverket att efter foretagsekonomis-
ka éverviiganden avgora om denna verksamhet bor ske i egen eller utom-
staendes regi.

Utredningens forslag att drift och férvaltning av statens
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fiskehammnar fors 6ver till annan myndighet, forslagsvis fiskeristy-
relsen, tillstyrks eller ldmnas utan erinran av statskontoret, fiskeristyrel-
sen —— under forutsidttning att styrelsen tillfors viss teknisk sakkunskap
—, fiskehamnsutredningen, Ndringslivets trafikdelegation, Rederiférening-
en fér mindre fartyg och Svenska hamnférbundet. Statskontoret anser det
dock lampligt att slutlig stillning till fragan tas foérst da fiskehamnsut-
redningen slutfért sitt uppdrag. Fiskehamnsuiredningen finner statens
jordbruksnimnd bittre ldmpad att handha de aktuella fragorna in fiske-
ristyrelsen.

Sjofartsstyrelsen anser att statlig foérvaltning av fiskehamnar helt bér
upphéra och hamnarna dverlitas till andra intressenter. Denna omliggning
ar redan pabodrjad och det synes enligt sjofartsstyrelsen mest praktiskt
att styrelsen far slutféra densamma. SR avstyrker utredningens forslag i
denna del.

Sjofartsstyrelsen, hamnutredningen och Ndringslivets trafikdelegation
tillstyrker uttryckligen forslaget att forvaltningen av Troll-
hiatte kanalverk efter viss utredning férs over till sjofartsverket.
Statens vattenfallsverk har ingen erinran mot forslaget om gemensamt
utredningsarbete mellan de bada berérda verken men anser sig béra viinta
med sitt stdllningstagande i sakfrigan tills detta arbete slutforts.

Utredningens forslag att dven bidragsgivningen till fiske-
hamnar fors &éver till fiskeristyrelsen eller annan ldmplig myndighet
och att bidragsgivningen till smAabatshamnar fors 6ver
till naturvirdsverket limnas utan erinran av bl. a. fiskehamnsutredningen,
Ndringslivets trafikdelegation och -— betriffande smabatshamnsfragor-
na —- av statskontoret och riksrevisionsverket. De bada sistnimnda myn-
digheterna anser det lampligt att avgérandet i fridga om fiskehamnarna
far ansti tills fiskehamnsutredningen slutfort sitt uppdrag. Fiskerisiyrel-
sen 4r beredd att godta forslaget i friga om fiskehamnarna under samma
férutsittning som betriaffande férvaltningen av statliga fiskehamnar. Sty-
relsen anfoér i detta sammanhang att om handliggningen av fiskehamnsfra-
gorna fors over till styrelsen bor den ocksi ansvara for fiskets sikerhets-
anordningar och de medel som disponeras hérfér.

Vissa remissinstanser har framhéllit att bidragsgivningen kriver bade
behovsprévning och en kvalificerad teknisk bedémning och menar att den
splittring av den statliga hamnbyggnadstekniska sakkunskapen som
skulle folja av utredningens férslag medfér nackdelar. Hirav dras varie-
rande slutsatser. Sjéfartsstyrelsen, som anser det riktigt att fiskeristyrel-
sen och naturvardsverket far utékade uppgifter vad giller angeligenhets-
provning och bidragsgivning, forutsitter silunda att sjéfartsverket som
entereprenor skall svara for de tekniska uppgifterna. Naturvdrdsverkel
anser i friga om smibatshamnarna att ytterligare éverviiganden behgovs in-
nan slutlig stillning tas, d4ven om det kan vara principiellt riktigt att den-



52 Kungl. Maj:ts proposition nr 58 dr 1969

na verksamhet inordnas i det statliga stodet till rorligt friluftsliv som
i 6vrigt handlaggs av verket. Hamnutredningen &r tveksam till forslaget
och SR, SACO, Sveriges vdg- och vattenbyggares riksférbund, Sjosportens
samarbetsdelegation samt — i friga om smabatshamnarna — Svenska
hamnférbundet avstyrker det.

Forslaget att sjofartsverkets befattning med projektering och
byggande av fiske- och smabatshamnar bér upphéra i an-
slutning till 6verféring av bidragsérendena och med héinsyn till den for-
ordade allminna malsittningen for sjofartsverket tillstyrks av fiske-
hamnsutredningen och Ndringslivets trafikdelegation. Fiskehamnsutred-
ningen anser det dock vérdefullt om sjofartsstyrelsen mot avgift kan utova
viss kontroll i sammanhanget. Sveriges vdg- och vattenbyggares riksfor-
bund anser att forprojekteringen som underlag for bidragsbedémningen
liksom projekteringen av verkets egna anliggningar bor skétas av verket.

Ndringslivets trafikdelegation har heller inte nigon erinran mot att
resurserna for projektering och byggande av verkets eg-
na anliggningar i enlighet med utredningens forslag bestammes
av att arbetena skall utféras till ligsta mojliga kostnad. Delegationen fram-
haller sarskilt vikten av att féretagsekonomiska kriterier blir vigledande
vid valet mellan egen regi och utomstiende entreprendrer. Sveriges vdg-
och vattenbyggares riksférbund, LO och SACO anser i denna del allmént
att utredningen férutsatt en alltfor kraftig begrinsning av sjofartssty-
relsens byggnadsverksambhet.

I detta sammanhang kan nidmnas att hamnuiredningen anser att ut-
vecklingen inom sjofarten stirker kraven pa sjofartsverkets insatser som
bl. a. rddgivande och 6vervakande organ foér handelshamnsverksamheten
i landet samt som granskande myndighet fér planer fér och utbyggnader
av hamnarna. Dessa uppgifter ir enligt utredningens mening av stor eko-
nomisk betydelse i strivandena mot en riktig avvigning mellan olika trans-
portmedel.

Utredningens forslag nir det géller den framtida organisationen m. m.
for sjomdtningsverksamheten har limnats utan kommenta-
rer av flertalet remissinstanser. Nagra har tagit upp frigan om den fram-
tida malsittningen fér sjométningen och framhallit behovet av en sa-
dan samt av effektiva insatser pa sjoméitningsomradet. Enligt sjofarts-
styrelsen och SR ir silunda en modern sjokartliggning en del av ett lands
infrastruktur som ir av visentlig betydelse for niringspolitiska avgéranden
av olika slag vilket medfér krav som de nuvarande sjokorten inte kan
uppfylla. Rikets allmdnna kartverk framhaller liknande synpunkter och
anser att ett langsiktigt program for nymitning av landets kusttrakter med
niraliggande sjéomraden samt av de storsta insjoarna bor utarbetas for
statsmakternas provning och beslut. Sveriges geologiska undersokning,
hamnutredningen och Sveriges fartygsbefilsforening betonar vikten av till-
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ging pa goda sjokort. De bada sistndmnda instanserna pekar pi de ckade
risker som utvecklingen mot allt storre fartyg for speciellt olje- och malm-
transporter for med sig vilket skirper kraven pa tillforlitligheten av bade
djupbestidmningar och sjdsikerhetsanordningar.

Vad giller sjokortsframstidllningen har endast ett fatal re-
missinstanser yttrat sig. Sjofartsstyrelsen och Sjosportens samarbetsdele-
gation har ingen erinran mot att framstéllningen av grundmaterialet blir
kvar hos sjofartsstyrelsen i enlighet med utredningens férslag. Sjofarts-
styrelsen framhéller sin avsikt att si snart som mdjligt prova férutsitt-
ningarna foér egenregiverksamheten och vidta dirav betingade atgirder.
Rikets allmdnna kartverk har en motsatt mening och anser mot bakgrund
av en utforlig redogodrelse for bl. a. den likartade strukturen i verkets
kartframstillning och sjokortsframstillningen att kartliggningen av savil
land- som sjoterritoriet bér sammanhéillas i en organisation. Ddrav bér
dven fo6lja vissa samordningsvinster i form av béittre utnyttjande av per-
sonal och utrustning.

Sjofartsstyrelsens nyssnimnda synpunkter giller 4ven tryckningen,
distributionen och férsdljningen av sjokort. Att en fore-
tagsekonomisk bedémning bor vara avgérande fér om tryckningen skall
ske i sjofartsstyrelsens regi eller inte framhalls ocksi av statskontoret.
Svenska Reproduktions AB pekar pa att bolaget férfogar Gver en modern
for andamélet limplig maskinpark och anser det féretagsekonomiskt
riktigt att denna utnyttjas for tryckningen. Bolaget anser det dven natur-
ligt att distribution och férsiljning i enlighet med utredningens forslag
ombesdrjs av bolaget. Dess forsiljningsavdelning byggs kontinuerligt ut
och bolagets inarbetning pa och kdnnedom om marknaden har idag enligt
bolaget ingen motsvarighet inom annan statlig verksamhet. Samtidigt
framhaller bolaget att dven frigan om tryckning och distribution av sjo-
fartsstyrelsens Gvriga publikationer bor ses 6ver.

Remissinstansernas synpunkter pa frdgan om bemanning samt
vdrd och drift av sjométningsfartygen har behandlats i
samband med isbrytningen i det féregaende.

Sjofartsstyrelsen bitrdder i likhet med TCO utredningens forslag att
sjofartsverkets geomagnetiska verksamhet fors éver till lamp-
lig vetenskaplig institution. Universitetskanslersimbetet sager sig kunna
acceptera en sidan 16sning som ett provisorium om en férindring av den
radande organisationen &r angelidgen. Ambetet erinrar samtidigt om att
frigan om mdlet fér samt organisationen och finansieringen m. m. av
svensk geokosmofysisk forskning f. n. diskuteras ingdende. Spdrsmalet
om sjofartsverkets geomagnetiska sektion utgér hirvid endast ett del-
problem. Ett slutligt stillningstagande till den geomagnetiska verksam-
hetens organisation och lokalisering kan dirfér 4dnnu inte ske. Rikets
allmdnna kartverk har diremot uppfattningen att de geomagnetiska upp-
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gifterna har en sidan servicekaraktir att en placering av dem vid en uni-
versitetsinstitution inte kan bedémas ldmplig. Kartverket anser som tidi-
gare nidmnts att kartliggningen av savil land- som sjéterritorium bér hal-
las samman i en organisation. Till denna bor dven den geomagnetiska verk-
samheten foras. Det papekas ocksa att det &r ndédviandigt att faststilla en
malsittning dven for den geomagnetiska verksamheten.

Utredningens forslag att det principiella ansvaret for arbetarskyd-
det ombord fors Over till arbetarskyddsstyrelsen medan tillsynsupp-
gifterna liksom nu pa lampligt sitt férdelas mellan fartygsinspektionen
och yrkesinspektionen tillstyrks av bl. a. arbetarskyddsstyrelsen, Sveriges
redareférening, Svenska sjéfolksforbundet, LO och Svenska stewardsfér-
eningen. Remissinstanserna kommenterar sin uppfattning pa olika sitt.
Arbetarskyddsstyrelsen framhaller att en personalférstirkning for dess del
ir nodvindig om den skall kunna klara de nya arbetsuppgifterna samt
papekar att representanter for sj6éfartsnaringen bor inga i styrelsen vid
behandling av hér aktuella fragor. Sveriges redareférening och Svenska
sjofolksforbundet anfér att en minskning av olycksfallsfrekvensen moj-
ligen kan vinnas genom att arbetarskyddsstyrelsen kan utnyttja erfaren-
heter fran sin 6vriga verksamhet. Sjofolksférbundet framhaller vidare ait
sjalva tillsynsuppgifterna inte kan losas enbart genom att fartygsinspekto-
rerna ges stillning av specialinspektorer i yrkesinspektionen utan att hu-
vudansvaret bér ankomma direkt pa yrkesinspektionen i samverkan med
fartygsinspektionen. Fartygsinspektionens besiktnings- och inspektions-
verksamhet anses namligen ligga huvudsakligen pa det tekniska och nau-
tiska planet varfor fartygsinspektérerna inte torde ha tillfredsstéillande ut-
bildning i arbetarskyddsfragor. LO slutligen understryker ocksa vikten
av att det nédvindiga samarbetet i arbetarskyddsfragor sidkerstills samt
nodvindigheten av att arbetarskyddsstyrelsen far en personalférstirkning
om utredningens forslag genomfors.

Statskontoret ar pa grundval av ufredningsmaterialet inte berett alt
ta slutlig standpunkt till fragan och anser att den ytterligare bor &vervi-
gas, varvid bl. a. bor i detalj klarldggas, hur ansvaret mellan de olika
myndigheterna skall férdelas och vilka uppgifter som skall ankomma pi
var och en av dem. Aven Svenska maskinbefdlsforbundet forordar ytterli-
gare utredning fore det slutliga stillningstagandet.

Ndringslivets trafikdelegation stiller sig tveksam till utredningens for-
slag i denna del och sjofarisstyrelsen, SR, SACO och Sveriges varvsindustri-
forening avstyrker det. Sjofartsstyrelsen framhéiller att en visentlig del
av de med skeppstjinsten sammanhingande skyddsproblemen dr av si-
dan natur, att de méaste beaktas redan vid granskning av konstruktions-
ritningar och vid fartygets byggande och utrustning. Ett dndamélsenligt
arbetarskydd ombord i fartygen forutsatter darfor ett intimt samarbete
mellan de for arbetarskyddet och de for fartygens konstruktion och utrust-
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ning ansvariga, ett samarbete som styrelsen anser inte lampligen bor delas
upp pa tvd myndigheter. Styrelsen framhéller emellertid betydelsen av
nira samarbete med arbetarskyddsstyrelsen. Liknande synpunkter fram-
fors av flera remissinstanser vilka dven de betonar betydelsen av samarbete
mellan arbetarskyddsstyrelsen och sjofartsstyrelsen.

TCO understryker, i likhet med Svenska maskinbefdilsférbundet m. fl.,
vikten av att en effektivare handliaggning av arbetarskyddsfragorna kom-
mer till stind. TCO anser dock liksom Sveriges fartygsbefdlsférening att
ansvaret for arbetarskyddet till sjoss bor ligga kvar hos sjofartsstyrelsen
bl. a. med hénsyn till det dubbelarbete som blir féljden av en uppdelning
av arbetarskyddsuppgifterna.

Utredningens férslag att dven de uppgifter som hinger samman med
sjoarbetstidslagstiftningen foérs over till arbetarskyddsstyrel-
sen tillstyrks i princip av arbetarskyddsstyrelsen samt av Svenska sjéfolks-
forbundet, som anser det noédvindigt att tillsynen skérps dven Over sjo-
arbetstidslagens efterlevnad.

1964 drs sjoarbetstidsutredning séger sig inte ha nigon bestimd upp-
fattning i denna fraga men anser, att goda skil kan anféras foér att arbe-
tarskyddsfragor och arbetstidsfriégor bor handliggas inom samma myn-
dighet och d& nidrmast arbetarskyddsstyrelsen.

Ndringslivets trafikdelegation anser att den 6versyn av arbetstidslagen
som pagar inom 1964 &rs sjoarbetstidsutredning bor avvaktas innan slut-
lig stallning tas.

Sjéfartsstyrelsen, Rederiféreningen for mindre fartyg, Sveriges fartygs-
befilsforening och TCO anser att tillsynen 6ver sjbarbetstidslagens efter-
levnad dven i fortsdttningen bor ligga pa sjofartsstyrelsen, bl. a. darfor att
den sakkunskap och erfarenhet som kriavs fér denna relativt lilla grupp
av arbetsuppgifter redan finns inom sjéfartsverket.

Sjofartsutredningens forslag att forvaltningen av sjomanshusstif-
telsernas fondmedel och 6vriga fondmedel som nu has
om hand av sjofartsstyrelsen och sjomanshusstiftelserna fors éver till stats-
kontorets fondbyra, men att styrelsen dven i fortsdttningen utser styrel-
seledamoéter i och utdvar tillsyn av stiftelserna, tillstyrks av Svenska sjé-
folksférbundet och Svenska stewardsforéningen. Aven sjéfartsstyrelsen de-
lar utredningens uppfattning, men tilligger att medlen ar att betrakta som
sjomanskarens tillhorighet varfér ett 6verférande av medelsférvaltning-
en utan uppdrag av sjomanshusstiftelserna inte bér ske. Liknande syn-
punkter framhalls av Rederiféreningen for mindre fartyg och Sveriges
fartygsbefilsférening.

Ulredningens forslag att fartygsregistret fors over till Stock-
holms radhusritt avstyrks av Stockholms rddhusrdtt, Sveriges redarefér-
ening, Rederiforeningen fér mindre fartyg, Sveriges fartygsbefdlsférening,
Svenska sjéfolksférbundet och SACO. Flera av remissinstanserna befarar
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att ett overforande av registret till annan myndighet skulle medfora att
handlaggningstiden av de ofta bradskande drendena férlings och papekar
att det dven internt inom verket skulle valla oldgenheter att inte snabbt
kunna radfraga registret. Stockholms radhusritt anser inte heller den av
utredningen angivna principiella motiveringen foér foérslaget hallbar. Re-
deriféreningen fér mindre fartyg m. fl. framhaller att fartygsregistret i sin
nuvarande offentligrittsliga form har stérre samband med andra frigor
— exempelvis skeppsmitning — &n med de civilriattsliga inteckningsfra-
gorna. Flera remissinstanser — sjéfartsstyrelsen, ordféranden i sjélags-
kommittén, Ndringslivets trafikdelegation och SR anser att sjélagskommit-
téns forslag till fragan rorande dndrade forfattningsbestimmelser angi-
ende fartygsregistrering m. m. bor avvaktas innan fartygsregistrets or-
ganisatoriska stillning avgors.

Utredningens forslag att sjofartsstyrelsens aklagarfunk-
tioner upphdr och alt forste sjo6fiskalen organisatoriskt och administra-
tivt inordnas i det allmidnna aklagarviasendet under riksaklagaren tillstyrks
eller ldamnas ulan erinran av riksdklagaren, sjéfartsstyrelsen, Stockholms
rddhushdtt, ordféranden i 1964 drs sjomanslagskommitté, 1964 drs sjoarbets-
tidsutredning, Sveriges redareférening, Svenska maskinbefdilsférbundet,
Svenska sjéfolksférbundet och Svenska stewardsféreningen. Lampligen bor
enligt riksiklagaren forste sjofiskalen féras oOver till aklagarmyndigheten
i Stockholms &klagardistrikt och dér handligga de sjorattsmal som an-
kommer p& myndigheten. Aklagarverksamheten i sjordttsmal bor inte
centraliseras till stockholmsmyndigheten utan fullgéras av &klagarmyn-
digheterna i de distrikt i landet dir s&édana mal forekommer. I speciellt
kvalificerade mal kan &aklagare med sidrskild erfarenhet av sjorattsmaél
férordnas att fullgéra aklagaruppgifterna. Sjofartsstyrelsen godtar forslaget
under forutsittning att atalsdrenden i sjéfartsfragor kommer att handhas
av specialkompetent dklagare. Sjéaklagaren har enligt styrelsen dagligen
behov av sjéfartsverkets material och sakkunskap och bér dérfér dven ha
sin arbetsplats i anslutning till verket. Sveriges fartygsbefdlsforening och
SACO framfor i denna del liknande synpunkter men anser att nuvarande
ordning ar tillfredsstidllande och bor bibehéllas. Till denna mening an-
sluter sig dven Rederiféreningen for mindre fartyg.

Utredningens asikt att oljeskyddsradet kan upplésas om inte
formella hinder foéreligger samt att oljeskyddsfradgorna bér hand-
liggas inom en vidare ram dn som nu &r fallet och foras éver till annan
myndighet, t.ex. naturvardsverket, tillstyrks av naturvdrdsverket, rddd-
ningstjdnstutredningen, Svenska maskinbefdilsforbundet och Svenska hamn-
forbundet. Naturvardsverket erinrar dock om att kontrollen &ver efter-
levnaden av den internationella konventionen fér forhindrande av vatten-
férorening genom olja sker bl. a. genom inspektion av fartygens utrust-
ning och genom granskning av fartygens oljedagbdcker i vilka hanteringen
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med olja ombord upptecknas. Denna o6vervakning kan enligt verket en-
dast ske genom sjofartsverket. Naturvardsverket foreslar dirfor att dessa
uppgifter dven i fortsdttningen skall tillhora sjofartsverkets aligganden
men framhaller angeligenheten av att nira samrad sker mellan sjéfarts-
och naturvirdsverken. Vidare framhills att om oljeskyddsrddets uppgif-
ter Overtas av naturvirdsverkets vattenvirdsrdd boér sjofartsverket vara
representerat i detta. Radddningstjinsutredningen framhaller, att fragan om
huvudansvaret fér den centrala ledningen och tillsynen &ver en bered-
skapsorganisation som &r avsedd for alla former av olyckor och katastro-
fer, daribland oljeutsldapp, skall prévas av raddningstjdnstutredningen.
Utredningen finner mot denna bakgrund lampligt att sjofartsverkets upp-
gifter 1 samband med oljeskyddsberedskapen i fortsidttningen begrinsas
till alt i enlighet med sjofartsutredningens foérslag avse tillsynen o6ver
att fartygen utrustas och framfoérs sa att de uppfyller vissa krav.

Vissa remissinstanser redovisar en olika syn pa oljeskyddsradets upp-
16sning & ena sidan och huvudmannaskapet for oljeskyddsfragorna & den
andra. Sveriges redareférening har ingen erinran mot att oljeskyddsra-
det upploses. Sjofartsstyrelsen, Ndringslivets trafikdelegation och Nordis-
ka oljeskyddsunionen uttalar sig diaremot for att oljeskyddsriadet bibe-
halls i sjofartsverket. Néringslivets trafikdelegation framhaller i samman-
hanget allmint att den samlade erfarenhet som radet representerar varit
virdefull for styrelsen vid handlaggningen av hithérande fragor. Nordiska
oljeskyddsunionen férordar, att fragan om oljeskyddsradets stéllning, upp-
gifter och sammansittning tas upp till ndrmare prévning, eftersom radet
inte anses hittills ha fyllt sitt &ndamal pa ett tillfredsstillande satt.

Nir det giller huvudmannaskapet for oljeskyddsfrigorna framhaller
bade sjofartsstyrelsen och Sveriges redareférening sambandet med de
nautiska och fartygstekniska bedémningarna och férordar att huvudman-
naskapet bibehalls hos sjofartsstyrelsen.

Sjofartsstyrelsen ansluter sig till sjofartsutredningens forslag att sj 6 -
vettskommittén inte endast formellt utan ocksi reellt bér vara ett
frin sjofartsverket fristdende organ och uttalar att kommittén kan och
bor spela en central roll i det fortsatta sidkerhetsarbetet. Styrelsen anser
6vervigande skil tala for en fortsatt lokal anknytning till sjofartsver-
ket, som ocksa mot ersittning bér kunna ombesérja kommitténs kamerala
forvaltning. Svenska sjofolksforbundet framhaller liknande synpunkter
och siger vidare att eftersom upplysnings- och propagandaverksamheten
gagnar sivil den yrkesmissiga som den nédjesbetonde trafiken &r det na-
turligt att bada trafikantgrupperna bidrar till verksamhetens l6pande kost-
nader.

Utredningens huvudsynpunkter i friga om malsatitning och f6-
retagspolitik for sjofartsverket bitrdds av dverbefdilhavaren, statens
jdrnvdgar, statskontoret, Svenska maskinbefdlsforbundet, Svenska stewards-
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foreningen, LO, SACO, Svenska hamnférbundet och Sveriges vdg- och vat-
tenbyggares riksférbund. Flera av dessa remissorgan understryker dock
vikten av att sjofartsverket dven i fortsattningen far moéjligheter att sko-
ta funktioner som inte ir affdrsmaissigt motiverade.

SR, som har en mera kritisk instillning, framhaller de visentliga férde-
larna av att samtliga sjéfartsorgan 4r sammanférda i ett verk och anser
i anslutning till tidigare uttalanden betriffande olika delar av betdnkandet
att det 4r uppenbart olampligt att endast tolv ar efter sjofartsverkets in-
riattande avskilja vissa verksamheter frin verkets ansvar.

Ndringslivets trafikdelegation, Sveriges redareforening, Svenska ste-
wardsforeningen och LO tillstyrker utredningens férslag att sjofartsver-
ket ombildas till affdrsdrivande verk. Affdrsverksutredningen
delar utredningens uppfattning att sjofartsverket bor bedriva sin verk-
samhet under former som frimjar effektivitet och affirsmissighet men
understryker att affdrsverksformen inte dr en férutsittning harfér. Af-
farsverksutredningen férordar att provningen av sj6fartsverkets foretags-
form far ansta till dess underlag foéreligger for bedomningen av bl. a. méj-
ligheterna att halla isir verkets affarsmaissiga och samhillsekonomiska upp-
gifter betrdffande pris- och servicepolitik. Aven riksrevisionsverket utta-
lar tveksamhet i denna del bl. a. darfér att fragan om finansieringen av
sjofartsverkets kostnader alltjimt star oppen. Riksrevisionsverket fore-
slar darfor att stdllning till fragan om &ndrad foretagsform tas forst se-
dan dels sjofartsutredningens férslag rorande finansieringsformerna fér
sjofartsverkets kostnader, dels resultaten fran den inom verket pigiende
forsoksverksamheten med programbudgetering m. m. inom sjéfartsverkets
arbetsomride kunnat bedoémas i belysning av affirsverksutredningens for-
slag. Liknande synpunkter framférs av sjéfartsstyrelsen.

Forslaget att sjofartsverket skall std under ledning av en kollegialt
beslutande lekmannastyrelse bitrdds allmint av remissorganen.
Flera remissinstanser — bl. a. dverbefdlhavaren, Ndringslivets trafikdele-
gation och TCO — framfdr dock sirskilda 6nskemdl om att representanter
for intresseorganisationer, myndigheter och avlastare ingar i styrelsen.

Statens jdirnvdgar, hamnutredningen, affdrsverksutredningen, Sveriges
redareforening, Svenska hamnférbundet och Svenska stewardsféreningen
finner det av utredningen framlagda foérslaget till ny organisation
for sjofartsverket i stort svara vial mot de arbetsuppgifter som
verket avses fi. Statens jarnvagar understryker i likhet med Sveriges
redareforening betydelsen av att de av utredningen féreslagna organisa-
tionsprinciperna genomférs. Sjofartsstyrelsen delar utredningens uppfatt-
ning att fordndringar av sjofartsverkets centrala organisation behévs for
att ge verket 6kad effektivitet. Byrderna boér liksom skett i andra trafik-
verk foéras samman till avdelningar och entydiga ansvarsomraden skapas.
Styrelsen anser det emellertid vara en férdel om denna omorganisation
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sker i etapper for att fran budgetaret 1971/72 féra fram till en ny organi-
sation. Enligt styrelsens uppfattning bér organisationen péverkas av bl. a.
det fortsatta arbetet med programbudgeteringen och av utformningen
av verkets regionala och lokala organ. Styrelsen understryker att med de
starka forandringar som sker inom sjofarten bor dven den nya organisa-
tionen vara elastisk. Liknande synpunkter anlagger Ndringslivels trafikde-
legation.

Statskontoret anser att klarhet bor skapas i friga om bl. a. konsekven-
serna av pagdende utredningar innan sjofartsverkets framtida stillning
och organisation slutligt provas.

1 detta sammanhang framhaller sjéfarissiyrelsen att man — for att
inte begrinsa den krets i vilken chefer for olika avdelningar kan sokas —-
inte bor lila benfdimningarna pa avdelningscheferna anknyta lill viss ul-
bildning.

Utredningens férslag {ill huvudenheter har féranlett uttalanden
av ett antal remissinstanser. Salunda anser SR att utredningens forslag
atl sammanfora de verksamheter som ror sjofartens framkomstmojligheter
till farledsavdelningen ar agnat att skapa forutsitiningar for
en mer rationell drift. SR anser dock att dven sjomitningsverksamheten
foljdriktigt bor foras till denna avdelning. SACO anfor synpunkter pa av-
delningens sektionsindelning och foéreslar med hansyn till bl. a. de skilda
aktiviteternas omfattning att avdelningen bor delas upp i planeringssek-
tion omfattande dven den fartygstekniska verksamhelen, elektroteknisk
seklion, byggnadsteknisk seklion, trafikteknisk sektion, isbrytningssektion
samt ett forsvarskontor. Affdrsverksutredningen och Sveriges vdg- och vai-
tenbyggares riksforbund fér som ett alternativ till avdelningens planerings-
sektion fram tanken att ha en generaldirektéren direkt underordnad stabs-
avdelning med uppdrag att handha verkets planering,.

Utredningens forslag betriffande sjokarteavdelningen har —
utom vad som namnts i det féregdende — inte foranlett nigra erinringar.

Forslaget att de enheter inom sjofartsverket som svarar for sjosiker-
hetens 6vervakning sammanfors till en avdelning — sjéfartsinspek-
tionen tillstyrks av bl. a. SACO och Svenska maskinbefdlsforbundet.
SACO ifragasatter dock ldmpligheten av att inordna den nuvarande juri-
disk-administrativa sektionen pa fartygsbyran i fartygssektionen av sjo-
fartsinspektionen och anser att om det fordras juridisk sakkunskap pé
inspektionen bér denna vara organiserad pa en sirskild sektion under av-
delningschefen. Maskinbefilsféorbundet anser det tveksamt om det &r dnda-
malsenligt att sjofartsinspektionen faststdller sidkerhetsnormer &ven for
verkets egna farledsanordningar. Liknande synpunkter framfér SR som
i ovrigt lamnar forslaget utan erinran. Svenska stewardsféreningen anser
en resursforstirkning nodvandig for sjofartsinspektionens saval centrala
som regionala verksambhet.
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Sveriges fartygsbefdlsforening framhaller den betydelse som praktisk
nautisk och teknisk erfarenhet har fér de hér aktuella uppgifterna och an-
ser att den nautiska erfarenheten hittills undervirderats vid utnimningar
till chefsposterna inom sjofartsverket. Aven SR anser att sjofartsverket
skulle vinna pi om fartygsinspektionens chef har erfarenhet av och an-
knytning till sj6farten.

I sammanhanget tar Sveriges varvsindustriférening upp vissa forslag
som ror varvsindustrins férhallande till sjofartsinspektionen och fram-
haller industrins behov av fasta regler och snabb behandling av irenden
inom inspektionen.

Utredningens foérslag till ekonomisk-administrativ avdel-
ning har féranlett synpunkter fran endast nigra fia remissorgan. Sa-
lunda anser sjéfartsstyrelsen att vissa skil talar for att atminstone tills
vidare ha skilda enheter for ekonomiska resp. personal- och juridiska fra-
gor, eftersom var och en av dessa funktioner under lang tid framat kommer
att krdva avsevirda arbetsinsatser. Sveriges vdg- och vattenbyggares riks-
forbund, som ocksad forordar en uppdelning pa tvd avdelningar papekar
att erfarenheter fran andra verk med en organisation liknande den utred-
ningen foéreslagit visar att chefen for en sammanslagen ekonomisk-admi-
nistrativ avdelning mer kommer att foretrida ekonomifunktionen, vilket
medfor vissa nackdelar.

Enligt SACO:s mening bor juristfunktionerna i verket i limplig utstrick-
ning sammanforas till ett stabsorgan, direkt understillt generaldirektéren.
SACO ser det ocksd som visentligt att nigon jurist ingar i verkets direk-
tion.

Statskontoret ifrigasitter om inte organisations- och rationaliseringsfra-
gorna bor héinféras till en sirskild sektion med motsvarande stillning som
den revisionssektionen féreslagits fa. Sektionen skulle alltsi sortera direkt
under generaldirektdren dven om den i administrativt avseende skulle in-
placeras i ekonomisk-administrativa avdelningen.

Riksrevisionsverket understryker i friga om revision och kon-
troll inom verket att forekomsten av ett starkt och oberoende internt
revisionsorgan med tyngdpunkt pa forvaltningsrevision utgér ett viseni-
ligt inslag i den organisation som bér kontrollera att sjéfartsverkets atgir-
der ir rationella och ekonomiskt dndamaélsenliga.

Utredningen berdknar i friga om de ekonomiska konsekven-
serna av de framforda forslagen att fordndringarna i verkets arbets-
uppgifter bl. a. skall medféra att centralférvaltningens personal kan mins-
kas med ett femtiotal personer. Flera remissinstanser, bl. a. statskontoret
och LO, papekar att detta emellertid inte utgér nigot matt pa de slutliga
besparingar som uppkommer till f6ljd av omorganisationen, eftersom utred-
ningen inte ger nigot underlag fér bedémande av de kostnader som fdljer
med de arbetsuppgifter som kan komma att Sverforas till andra myndig-
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heter. LO anser att de stora vinsterna av omliggningen inte ligger i den
eventuella nettobesparingen for staten utan i den férbéttrade service man
kan vénta sig for verkets kunder. LO beklagar att inte dessa aspekter nér-
mare belysts av utredningen.

LO understryker i sammanhanget betydelsen av kontinuerlig informa-
tion till personalen och dess organisationer om de fortsatta detalj-
utredningarnas inriktning och resultat. Svenska maskinbefdlsférbundet
forutsatter att en eventuell reducering av personal sker successivt och
inte snabbare 4n den naturliga avgingen medger. SACO forutsatter att den
del av verkets personal som skulle beréras av en eventuell begriansning av
byggnadsverksamheten fors over till de verk som dérvid skulle vara i be-
hov av hamnbyggnadsspecialister. I andra hand anser SACO att denna per-
sonal bor beredas sysselsidtining vid andra statliga tekniska verk, t. ex.
viagverket.

2, Sjomansregister m. m.

Sjomansregisterutredningens forslag har i prinecip tillstyrkts eller lam-
nats utan erinran av samtliga remissinstanser utom sjémansndmnden i Kal-
mar som avstyrker forslaget i sin helhet. Férslaget om ett centralt sj 6-
mansregister m. m. i Goteborg och en central sjémans-
namnd anses av de flesta remissinstanser rationellt och vil genomténkt.
Vissa tekniska fragor i organisationen tas emellertid upp till diskussion.

I friga om organisationen under den férsta etappen
yrkar sjofortssiyrelsen att sjomansregistret och adressregistret forlaggs till
sjofartsstyrelsen i Stockholm. En foérldggning till Goteborg skulle i hég grad
férsamra styrelsens mdjlighet att leda verksamheten for registrering och
monstring. Aven den foreslagna centrala sjémansnidmnden bér i anledning
hirav om mdjligt forliggas till samma lokaler som sjofartsstyrelsen. Sty-
relsen forutsiatter att utredningen avsett att styrelsen dven fortsattningsvis
skall férordna monstringsférrittare och anser vidare att sjofartsstyrelsen
nch inte arbetsmarknadsverket skall besluta om de orter dér sirskilda ménst-
ringsforrattare skall finnas.

Sjéfartsutredningen finner det ligga helt i linje med dess allminna syn
pa det nya sjofartsverkets inriktning att sjofartsstyrelsen med férslaget fri-
gors fran det praktiska handhavandet av och ansvaret fér registrerings-
verksamheten.

Forutom sjofartsstyrelsen berér dven ett flertal andra remissinstanser,
bl. a. Sveriges redarefirening, Svenska stewardsféreningen och sjémans-
ndmnderna i Malmé och Géteborg, fragan om den centrala sjémansnimn-
dens lokala forlaggning. Samtliga férordar att nimnden blir férlagd i Gote-
borg.

Arbetsmarknadsstyrelsen finner de av utredningen beriknade kostna-
derna for loner m. m. nagot 1agt berdknade. En 6kning med ett par befatt-
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ningshavare utéver vad utredningen féreslagit torde varanédvindig. Styrelsen
férutsitter att en ny organisation for sjomansférmedlingen genomférs sam-
tidigt som registren centraliseras och sjémanshusen upphor.

Handelsflottans pensionsanstalt framhaller att uppgifterna om sjémén-
nens seglationstid maste bevaras under lang tid och finner det dirfér osi-
kert om det foreslagna systemet ar tillrickligt betryggande fran pensione-
ringens synpunkier. Anstalten avstyrker att avmonstringsbeskeden utan
bearbetning anvinds som register och forordar i stillet att hittills tillimpad
ordning fortsitter under 6vergingsperioden eller att de for pensioneringen
hos pensionsanslalten nédviandiga uppgifterna bevaras pa annat betryggan-
de sitt. Aven arbetsmarknadsstyrelsen erinrar om att erfarenhelerna av
de nuvarande ménstringsbeskeden inte dr helt tillfredsstillande. Styrelsen
finner emellertid systemet att utnyttja monstringsbeskeden som register
vara bade arbetsbesparande och rationellt och féreslar fér den skull att
sjomansrullan behdlls i nuvarande bundna form fér att utgéra komplement
till monstringsbeskeden intill dess formulirets utformning och rutiner vid
utskrift m. m. forbattrats. Rederifdéreningen fér mindre fartyg anser att den
foreslagna tiden innan en sjéman avfors ur registret ar alltfér kort. SR fére-
slir att de nya bestimmelserna skall trada i kraft férst den 1 januari 1970
for att bereda berérda myndigheter tid att utfirda anvisningar m. m. TCO
ifrdgasitter huruvida det ir rationellt att vergéngsvis innan registreringen
overforts till databehandling tekniskt d4ndra registerforingen.

Betrdffande forslaget omen central sjémansnimnd rader bland
de nuvarande lokala sjomansnimnderna delade meningar, medan samtliga
ovriga remissinstanser tillstyrker eller limnar férslaget utan erinran. Sjo-
manslagskommittén stiller sig positiv till férslaget bl. a. med hinsyn till att
olika fordelar kan vinnas med ett fast inrattat kansli och att storre likformig-
het i avgérandet av drenden kan nis. Kommittén erinrar emellertid, liksom
flertalet sjomansndmnder, om den rittssidkerhet som ligger i att sjdéminnen
har mojlighet att personligen instélla sig infér sjomansnamnderna. En cen-
tral ndmnd skulle férsvira dessa méjligheter. En sjéman som ej kan in-
stélla sig bor enligt kommitiéns mening kunna fa hjilp att utveckla sina
synpunkter av tjinsteman vid sjomansformedling. Sjémansnimnden i Gévle
erinrar om att i praktiken har dven de nuvarande sjémanshusombudsméin-
nen haft motsvarande uppgifter. Enligt nimnden torde férutsittningarna
for att erhdlla en fran rittssidkerhetssynpunkt tillfredsstillande utredning
i varje enskilt drende Gka genom de personella resurser som den centrala
nimnden avses fa.

Principférslaget till slutlig organisation forutsitter bl. a. att
databehandling inférts vid sjémansskattekontoret. 1967 drs sjémansskatte-
kommitté erinrar hirom och papekar att cit sikert ADB-system for sjo-
mansregisiret med anknytning till skattebandet férulsitter en visuell kon-
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troll vid adressregistret innan avregistrering sker. Med hiinsyn till att ADB
fér sjobmansskatten kan fa avgorande betydelse dven for sjomansregistre-
ringen och sjémanspensioneringen finner kommittén det onskvirt att en
samordning kommer till stind i fraga om datateknikens utnyttjande pé de
olika omradena. En sirskild expertgrupp bor tillsdttas fér denna samord-
ning.

Rederiféreningen for mindre fartyg understryker ait dven sjomin pa far-
tyg under 100 tons bruttodriktighet och pa fartyg i inre fart bér omfattas
av registreringen niir denna knyts an till sjémansskatten. Visserligen behovs
inte registrering fér att forenkla bosittningsbegreppet for deras del, men
det &r av stor betydelse pa annat sitt att alla i yrket verksamma registreras.

Om i den slutliga organisalionen grénserna for inskrivning i registret skall
samordnas med grianserna for sjomansskatteplikt kan enligt sjofartsstyrel-
sens mening ménstringsplikten inte begrinsas pd motsvarande sitt utan
oldgenhet for den bemanningskontroll monstringsforrittare har att utova.

Till kostnaderna fér sjomansregistreringen i den slutliga organisationen
har ulredningen inle riknat eventuella kostnader fér registrering av pen-
sionsgrundande uppgifter utan utgatt fran att dessa skall falla pa det organ
som anfértros pensioneringen. Handelsflottans pensionsanstalt papekar att
dessa kostnader f. n. bestrids av staten och att det enligt anstaltens uppfatt-
ning finns starka skal att si sker dven i fortsittningen.

Aven vissa fragor utanfér utredningens uppdrag
berdrs. TCO och Sveriges fartygsbefdlsforening anser att en kompletterande
utredning bor ske i syfte att vinna en 6kad kontroll ver fartygens beman-
ning. Med féreliggande forslag underlattas troligen stickprovskontroller
men det hivdas att en effektiv tillsyn endast kan nas om en fortlépande
kontroll inférs vid sidan av de rutinmissiga kontroller som sker bl. a. vid
pa- och avménstring. Enligt fartygsbefilsforeningen kan en kontinuerlig
kontroll uppnas genom att det centrala sjomansregistret jadmte adresskarto-
teket kompletteras med ett fartygskartotek som halls aktuellt med extra
exemplar av inkommande ménstringsbhesked.

3. Falsterbokanalen

De remissinstanser som uttalat sig om utredningens bedémning att en
fortsatt drift av Falsterbokanalen inte torde kunna goras
foretagsekonomiskt 1onsam har inget att invinda héremot.
Foreningen for inre vattenvigar anser dock att i ett vidare perspektiv fort-
satt drift skulle bli i varje fall samhillsekonomiskt 16nsam. Stafens vdgverk
antyder hirvidlag en motsatt uppfatining genom att erinra om att utred-
ningen inte tagit ndgon som helst hinsyn till de betydande samhéllsekono-
miska kostnader som asamkas bl.a. vigtrafiken genom véntetider i samband
med broSppningar fér fartygspassager. Nar det giller utredningens féretags-
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ekonomiska kalkyler pipekar Féreningen for inre vattenvigar att resultaten
vid fortsatt drift bér kunna forbittras genom att vissa nu avgiftsfria fartyg
avgiftsbeldggs. Aven sjofartsstyrelsen anser att utredningens driftkalkyler
bor justeras i gynnsam riktning, framst dock darfér att inte alla kostnads-
sdnkande faktorer anses ha beaktats. Riksrevisionsverket framhaller dir-
emot att en uppjustering av vissa kostnadsposter torde vara motiverad vil-
ket paverkar driftsresultaten i motsatt riktning.

Remissinstanserna har i allménhet inte heller riktat nigra invindningar
mot utredningens slutsatser att kanalen i dag har ringa betydelse
féor handelssjofarten under normala férhallanden.
Sjofartsstyrelsen vitsordar uttryckligen detta vad giller den kommersiella
sjofarten. Aven Sveriges redareférening ger uttryck for denna standpunkt
men podngterar liksom Rederiféreningen fér mindre fartyg att kanalen
alltjdmt har betydelse fér det kommersiella mindre tonnaget som anvinder
den i samma utstrickning nu som tidigare. Naturvdrdsverket och Sjéspor-
tens samarbetsdelegation understryker i sammanhanget kanalens betydelse
fér béatsportens ut6vare inte minst fran sikerhetssynpunkt eftersom far-
vattnen utanfér Falsterborev ir svdrnavigabla pa grund av strémmar, vag-
bildning och ofta férekommande déliga siktférhallanden.

De flesta remissinstanserna, nimligen Jverbefdlhavaren, statens jirnvd-
gar, sjoéfartsstyrelsen, statens naturvdrdsverk, éverstyrelsen for ekonomisk
forsvarsberedskap, linsstyrelsen i Malméhus lin, civilbefilhavaren i sédra
civilomrddet, lotsorganisationsutredningen, Niringslivets trafikdelegation,
Sveriges redareférening, Rederiféreningen for mindre fartyg, Féreningen
for inre vattenvdgar och Sjésportens samarbetsdelegation tillstyrker likval
eller lamnar utan erinran det alternativ som utredningen stannat fér dvs.
att atminstone till dess jérnvigstrafiken nedlagts fortsatta driften
av kanalen med reducerad personal. Naturvdirdsverket och
Sjosportens samarbetsdelegation gor detta niirmast med hinsyn till bat-
sportens intressen. Ovriga remissinstanser som motiverat sitt stillningsta-
gande har antingen aberopat handelssjéfartens intresse av
att vid besvirliga viderleksférhallanden — sirskilt vid stringa isvintrar —
ha tillging till kanalen eller pekat pai dess betydelse fran totalfor-
svarssynpunkt, Sjéfartsstyrelsen, linsstyrelsen i Malméhus lin och
Ndringslivets trafikdelegation framhaller bada skilen som visentliga. Han-
delssjofartens speciella intresse understryks i 6vrigt av lotsorganisations-
utredningen, Sveriges redareforening och Rederiféreningen fér mindre far-
tyg medan totalférsvarsaspekterna framhalls av éverbefilhavaren, dversty-
relsen for ekonomisk forsvarsberedskap och civilbefilhavaren i sédra civil-
omrddet. Sjofartsstyrelsen papekar bl. a. att vid Falsterborev kan med hén-
syn till férekommande vixlingar i vind och stromférhéllanden aktuell
issituation snabbt féridndras, vilket gér passagen mycket riskabel for
handelsfartygen om inte statsisbrytare stindigt kan avdelas for att Sver-
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vaka trafiken. Maskinsvaga fartyg kan dven i lidttare is snabbt foras mot
grund eller ut i fortfarande som minfarliga angivna omraden. Styrelsen
framhaéller dock i sammanhanget som en alternativ maojlighet att kanalen
halls 6ppen endast sommartid for fritidsbatirafiken varigenom kostnaderna
skulle kunna begransas. Nir ett sidant alternativ skulle kunna genomféras
bor emellertid beddmas med hinsyn till bl. a. utvecklingen av kanalinkoms-
terna och tidpunkten for jirnvigsnedliggningen. Overbefilhavaren fram-
haller att en nedliggning av kanalen skulle allvarligt forsimra landets
situation i ett lige liknande det under andra virldskriget och vara direkt
olamplig fran totalférsvarssynpunkt. Overstyrelsen for ekonomisk férsvars-
beredskap och civilbefdlhavaren i sédra civilomrddet framhaller liknande
synpunkter men stéller sig inte helt avvisande till att kanalen utnyttjas som
smabatshamn om den snabbt kan aterstillas i driftsdugligt skick.

Ett par remissinstanser nimligen Ndringslivets trafikdelegation och lots-
organisationsutredningen férutsitter i sammanhanget uttryckligen att en
omprovning av fragan om kanalens framtid under alla omstindigheter sker
nar jarnvigstrafiken lagts ned.

Utredningens férslag att det i kanalen investerade kapitalet
omedelbart avskrivs samtatt underskottet vid fortsatt
drift finansieras av bidragsmedel till fiske- och sm a-
bdtshamnar limnas utan erinran av sjéfartsstyrelsen, naturvdrdsver-
ket, lotsorganisationsutredningen, Sveriges redarefirening, Féreningen for
inre vattenvdgar och Sjosportens samarbetsdelegation. Sjéfartsstyrelsen hiv-
dar dock att underskottet vid en fortsatt drift av kanalen bor tickas till
hilften av fyr- och bakmedel med hinsyn till beredskap f6r handelssjofarten.

Sjofartsutredningen anser att om kanalen besitter det speciella virde for
handelssjofarten som utredningen kommit till, bor handelssjéfarten ocksa
ticka hela kostnaden for driften. Riksrevisionsverket papekar att om en
fortsatt drift av kanalen anses motiverad av beredskapsskil bor underskottet
tiackas av foérsvarsmedel.

Négra remissinstanser férordar att andra av utredningens alternativ laggs
till grund for ett beslut om kanalens framtid. Silunda framhaller Sveriges
fartygsbefalsforening i likhet med flera férenimnda instanser kanalens bety-
delse vid en eventuell avspirrning av farleden runt Falsterbo eller vid en
forsvarad issituation men framhaller samtidigt att den trafik som f.n. ut-
nyttjar kanalen kan under normala férhallanden utan stdrre oligenheter
g runt Falsterbo och tillstyrker med hansyn hértill alternativet att 1agga
ned driften och utnyttja kanalen som sméabadtshamn
men bibehadlla méjligheten att med kort varsel kunna
tppta driften om sa erfordras. Riksrevisionsverket och statens
vdgverk forordar definitivnedldggning av driften och ett ut-
nyttjande av kanalen som smabatshamn med motivering
att delta 4r den ekonomiskt mest gynnsamma 16sningen — enligt riksrevi-

5 — Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 58
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sionsverket t.0. m. gynnsammare in utredningen beridknat. Riksrevisions-
verket papekar ocksa att det féreligger en stor efterfridgan pé batplatser
i regionen samt att det foreslagna utnyttjandet av kanalen &r det limpligaste
séttet att tillgodose denna efterfragan.

I anslutning till sina uttalanden har slutligen nigra remissinstanser fun-
nit det motiverat att allmint beréra férhallandena fér véagtrafiken
6ver kanalen. Stalens vdgverk, riksrevisionsverket och ldnsstyrelsen
i Malméhus ldn framhaller salunda att de ofta férekommande broéppning-
arna utgor ett avsevirt hinder och orsakar betydande samhillsekonomiska
kostnader. Brodppningar bor inte tillatas under hégtrafiktid, sérskilt inte
under sommaren. Sjésportens samarbetsdelegation hivdar diremot att bro-
ppningarna inte i storre utstrickning paverkar landsvégstrafiken och att
trafikstockningarna uppstar av andra orsaker.

VII. Departementschefen

Sjofartsverket

Den snabba utvecklingen inom transportviasendet har medfoért sirukturella
férdndringar av transportapparaten och nya tekniska och ekonomiska forut-
sittningar att tillgodose transportbehoven. Transporterna omférdelas savil
mellan de olika transportgrenarna som mellan transporimedlen inom sam-
ma transportgren. Sjofarten har mott 6kad konkurrens savil nationellt som
internationellt. Detta har medverkat till de betydande strukturférindring-
arna inom sjéfartsniringen. Anpassningen till kraven pa effektiva, billiga
och konkurrenskraftiga transporter har skett genom anskaffning av stérre,
snabbare, mer specialiserade och i allt hégre grad mekaniserade fartyg.
Rationellare godshantering har minskat fartygens liggetider i hamn och
dirmed okat deras effektiva utnyttjande. Den 6kade anvindningen av s. k.
enhetslaster skapar férutsattningar for en vidgad samordning med andra
fransportmedel. Ett led i strdvandena att forbilliga och effektivisera far-
tygens drift 4r vidare den tekniska rationaliseringen av arbetet ombord i
fartygen, som medfért en ldngtgiende automation och 6kad sidkerhet i friga
om fartygens mandvrering och skotsel.

De strukturella férdndringarna har ocksa paverkat den geografiska inrikt-
ningen av sjéfarten pa Sverige. Trafiken omférdelas mellan hamnar och
kustavsnitt. Fordndringarna i fartygens utformning och prestanda medfor
nya krav pa savil hamnarnas lokalisering som deras utformning och utrust-
ning. Det finns skal att vinta sig en fortsatt ntveckling i denna riktning med
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ytterligare koncentration till ett begrinsat antal modernt utformade och tek-
niskt valutrustade hamnar.

En visentlig férutsittning for transportvisendets utveckling ir de av 1963
ars riksdag antagna riktlinjerna for den statliga trafikpolitiken. Varje tra-
fikgren skall bira de kostnader den férorsakar det allminna sa att den sam-
lade transportapparaten fiar den fran samhaillsekonomisk synpunkt mest
dndamaélsenliga inriktningen och dimensioneringen.

Sjofartsverket bildades &r 1956 genom att handliggningen av en stor del
av de drenden rérande sjéfarten som tidigare varit fordelade pa flera olika
myndigheter férdes samman till ett verk. Den integration av arbetet, som
efterstridvades, har emellertid inte blivit tillfredsstillande genomfoérd. Detta
beror bl. a. pa att en samlad klart uttalad malsittning for de skilda enheterna
och funktionerna inom verket saknats. Vidare har oklarheter i organisatio-
nen férelegat i friga om bl. a. ansvarsférdelningen inom verket vilket har
lett till brister i samarbetet och svarigheter i beslutsprocessen.

Sjofartsutredningen har i enlighet med direktiven utgatt fran att sjofarts-
verket dven i fortsidtiningen skall vara central myndighet i drenden som rér
sjofarten och att verket skall ha hand om huvuddelen av de statliga forvalt-
ningsuppgifterna pa detta omrade. Den 8vervigande delen av verkets kost-
nader avser handelssjéfarten. Med hiinsyn bl. a. hirtill har uiredningen an-
selt det naturligt att verkets uppgifter koncentreras till att gilla i férsta
hand handelssjéfartens farleder och fartyg. Detla fér med sig att vissa upp-
gifter bér avskiljas fran verket och antingen upphéra eller foras dver till
andra fér ifrdgavarande uppgifter bittre limpade myndigheter.

Jag ansluter mig till utredningens principiella syn i fradga om sjofartsver-
kets huvudsakliga uppgifter. Riktlinjerna fér den statliga trafikpolitiken
bor vara avgorande for inrikiningen och utformningen av sjofartsverkets
arbete. Under beaktande av sjésikerhetens krav bér verksamheten drivas
med okad ekonomisk inriktning med i princip full kostnadstickning som
mal. Betrdffande den nirmare avgriinsningen av verkets uppgifter finner
jag framst praktiska 6verviganden bora leda till vissa avvikelser fran utred-
ningsforslaget.

Jag anser i likhet med utredningen att ledningen av isbrytarverksamheten
aven i forlsittningen bor aligga sjéfartsverket. Enligt uiredningen bor is-
brytarfartygen fortfarande bemannas med militir personal och betriffande
underhéll och drift av fartygen som f. n. handhas av marinen féreslas ingen
annan #ndring &n att sjéfartsverket ges okat inflytande dver kostnaderna
fér verksambeten genom att marinen far stillning som entreprendr. Utred-
ningen anser emellertid att verket pa sikt bor fran foretagsekonomiska syn-
punkter fa avgora om det &r motiverat med en annan ordning. I fraga om
bemanningen av isbrytarna har vissa remissinstanser efterlyst ett bittre
underlag fér en kostnadsjimférelse mellan civil och militar bemanning.
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Bemanningsformen for isbrytarna ingar bland de fragor som f. n. dvervigs
av utredningen om handrickningsvirnpliktiga. Innan stéllning tas till fra-
gan anser jag att denna utrednings forslag bor avvaktas. Nar det géller un-
derhall och drift av isbrytarna har 6verbefdlhavaren papekat att 6verforan-
det av de marina verkstiderna till Muské medfér att de arliga oversynerna
av isbrytarna bor ske vid annat varv. Harfor kan Karlskronavarvet komma
i fraga. Det bor ankomma pa sjofartsverket att under hinsynstagande till
bl. a. foretagsekonomiska férhallanden besluta om vid vilket eller vilka varv
oversynerna skall 4ga rum.

Vad jag hir sagt i friga om isbrytarfartygen bor i tillimpliga delar gélla
aven for drift, underhall och bemanning av sjéméatningsfartygen.

Statens isbrytarndmnd skapades for att tillgodose sjofartsverkets behov
av samrad med olika intressenter i fraga om inriktningen av isbrytarverk-
samheten. Utredningen har foreslagit att nimnden avvecklas om verket
stills under ledning av en lekmannastyrelse med limplig sammanséttning.
Flertalet remissinstanser som berért denna fraga férordar dock att detta
radgivande organ bibehélls jimsides med lekmannastyrelsen. I det foljande
kommer jag att tillstyrka forslaget att inrdtta en lekmannastyrelse vid sjo-
fartsverket i enlighet med utredningens forslag. Jag delar uppfattningen att
tillkomsten av en sadan styrelse kan komma att férdndra behovet av att ha
isbrytarndmnden kvar. Jag anser emellertid i likhet med Sveriges redare-
forening att det bor overlatas pa lekmannastyrelsen att avgoéra hur verkets
behov av information och synpunkter rérande isbrytarverksamheten i fort-
sattningen skall tillgodoses. Detta innebér att den nuvarande isbrytarniamn-
den, som ér tillsatt av Kungl. Maj:t, bér upphora.

Driften och férvaltningen av de statliga fiskehamnarna och drendena om
statsbidrag till fiskehamnar ar uppgifter som inte hor till sjofartsverkets
naturliga verksamhetsomrade. De hor darfor i enlighet med utredningens
forslag foras over till en myndighet som har éverblick dver fiskerindringens
struktur och utveckling. Efter samrad med chefen for jordbruksdepartemen-
tet forordar jag fiskeristyrelsen varvid dock redan upptagna overldggningar
om oOverlatelse av statliga fiskehamnar bér slutféras av sjofartsverket. For
de nya arbetsuppgifterna behdver fiskeristyrelsen forstirkas med en hand-
laggande tjansteman. Harvid férutsitts att nagon detaljerad byggnadstek-
nisk granskning i samband med bidragsgivningen normalt inte behdovs.

Utredningen har vidare foreslagit att den statliga bidragsgivningen till
smdbdtshamnar skall foras Over till statens naturvardsverk med motive-
ringen att denna myndighet handldgger fragor rérande férdelningen av det
statliga stodet till det rorliga frituftslivet i 6vrigt. Efter samrad med chefen
for jordbruksdepartementet bitrider jag detta forslag.

Naturvardsverkets uppgifter i samband med bidragsgivningen bér avse
en angelidgenhetsprévning av de olika projekten under jimforelse med andra
statliga insatser for atl slédja friluflslivet samt darutdver sjidlva bidrags-
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givningen. Liksom i fraga om fiskehamnsirendena forutsiitter jag att det
normalt inte behdvs byggnadsteknisk granskning i samband med bidrags-
givningen. For de nytillkommande arbetsuppgifterna bor naturvardsverket
forstirkas med en handldggande tjinsteman.

Sjofartsverket har en relativt omfattande projekterande och byggande
verksamhet som avser externa objekt, frimst smabatshamnar. Denna sys-
selsitter f. n. ca 15 tjinstemdén, ca 15 arbetsledare och mudderméstare och ca
50 arbetare. Utredningen har ifragasati behovet av denna verksamhet och
foreslar att den skall upphéra i varje fall i vad giller smabatshamnar. Jag
ar ense med utredningen om att ett bibehéllande av denna verksamhet inom
sjofartsverket inte stimmer med den framtida mélsittningen for verket.
Fér manga bidragssdkande som saknar mojligheter att i egen regi svara for
genomforandet av aktuella projekt kan det dock vara virdefullt att staten
mol ersitining slaller resurser till férfogande.

Jag foreslar dirfér att den projekterande och byggande verksamheten i
friga om hamnar i fortsittningen handhas av statens viagverk. Vigverkel
bér saledes mot ersittning kunna ata sig att projektera och bygga denna typ
av anliggningar. Den samordning som hirigenom kan ske med den vig- och
brobyggnadsverksamhet som bedrivs i viigverkets regi bor mojliggéra en all-
min effektivisering av statens insatser i fraga om projekterings- och anlagg-
ningsverksamhet. Sjofartsverket bor didremot pa kort sikt avveckla sin be-
fattning med dessa fragor och soka bereda personalen annan sysselsitining
inom eller utom verket. Elt mindre antal torde kunna ges arbetsuppgifter
inom vagverket.

Vad giller projektering och byggande av verkets egna anldggningar bor
som utredningen férutsalt dimensioneringen av sjofartsverkets egna resurser
bestammas av kravet att arbetena skall utféras till ligsta mojliga kostnad.

Ulredningen har ocksd tagit upp frdgan om den organisatoriska och for-
valtningsmissiga tillhérigheten av Trollhdtte kanalverk. Jag delar statens
vattenfallsverks synpunkt att denna fraga bor avgoras forst sedan de prak-
tiska och ekonomiska konsekvenserna av olika alternativ klargjorts i en
utredning som bor utféras gemensamt av vattenfallsverket och sjofarts-
verket.

Nigra remissinstanser har tagit upp fragan om den framtida malsatt-
ningen for sjémdtningsverksamheten och framhaller att en modern sjo-
kartliggning ir en del av ett lands infrastruktur och tjanar flera syften.
Med den inrikining av de statliga insatserna pa sjofartens omrade som nu
forordas dr det utan tvivel av visentligt intresse alt olika aktiviteter klarl
avgrinsas till syfle och omfattning. P4 flera omriden maste detta ske under
beakiande av bl.a. nirings- och lokaliseringspolitiska dvervidganden som
gors i annal sammanhang. Sjomitningens omfalining och inrikining ar be-
roende av ménga faktorer. Den nirmare malsittningen for verksamheten
torde déirfér inte kunna fastliggas utan att en oversyn sker av de olika fra-
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gorna i sammanhanget. Jag avser att senare foresl& Kungl. Maj:t att en saddan
6versyn kommer till stand.

Vad giller frigorna om i vilken omfattning sjoéfartsverket bér trycka,
distribuera och sdlja allminna sjékort, batsportkort och 6vriga publikatio-
ner anser jag att detta liksom frigan om tryckning av militdra sjokort bér
avgoras av sjofartsverket efter foretagsekonomiska overviganden. Verket bor
hirvid samrida med allminna férlaget. Distribution av militira sjokort bor
dock i fortsittningen handhas av marinen. Aven handliggningen av driften
och underhillet av verkets radionavigeringsanldggningar bér bestimmas av
malséitiningen om en minimering av kostnaderna.

Den geomagnetiska verksamhet som bedrivs vid sjofartsverkets geo-
magnetiska sektion omfattar dels forskning rérande det jord-
magnetiska filtet, dels den kontinuerliga registreringen av detta filt i
Lové observatorium. Bada dessa uppgifier har en naturlig anknytning
till institutioner inriktade pa allindin geofysik. De remissinstanser som
yttrat sig i frigan delar utredningens uppfatining att verksamheten bor
skiljas fran sjofartsverket. Olika férslag har framférts om den framtida
placeringen. Efter samrad med cheferna for utbildnings- och industridepar-
tementen férordar jag att sjofartsverkets geomagneltiska verksamhet fors
over till Sveriges geologiska undersékning (SGU). Hirvid forutsitts att
sjofartsverkets och 6vriga berérda myndigheters behov av data for t. ex.
magnetisk missvisning tillgodoses genom SGU:s forsorg i samma omfatt-
ning som sadant material f. n. ar tillgdngligt.

Sjofartsutredningen har féreslagit att det principiella ansvaret foér ar-
betarskyddet ombord i fartygen skall féras over till arbetarskyddsverket.
Arbete som ir att hinféra till skeppstjinst ar undantaget fran arbetar-
skyddslagens tillimpning och bestimmelser hirom &terfinns i lagstift-
ningen om sikerheten pa fartyg. Utredningen har vid remissbehandlingen
fatt stéd foér sitt forslag. Flera av de remissinstanser — frimst de om-
bordanstilldas organisationer - som har yttrat sig i denna del har
framfort kritik mot den nuvarande handliggningen av arbetarskyddsfra-
gorna for de ombordanstillda och framhallit nédvindigheten av att denna
blir effektivare.

Arbetsférhallandena till sjéss har under senare ar alltmer kommit att
niarmas férhillandena i land. Den fartygstekniska utvecklingen har gatt
mot specialfartyg och allt stérre enheter med automatiserad drift av in-
dustriell typ. Denna utveckling beriknas fortsdtta. Vissa skillnader star
dock kvar, vilket ger arbetarskyddet ombord i fartyg en séirskild betydelse.
Det har ocksid framhallits att olycksfallsfrekvensen bland de ombordan-
stillda ar hog.

Jag delar uppfatiningen att atgirder masle vidtas fér att férbittra
tillsynen over arbetarskyddet. I stor utsirickning dr de férhallanden som
rér de anstdlldas skydd mot ohilsa och olycksfall likartade inom sjoéfarten
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och andra delar av arbetslivet. Del ar dirfér onskvért att den erfarenhet
som finns av arbetarskydd fran arbetslivet i land i tillimpliga delar tas till
vara pa ett effektivt sitt. Detta var ocksi syftet nir i den nya lagen om
silerheten pa farlyg i friga om skyddet mot ohilsa och olycksfall togs in
foreskriften att sjofartsstyrelsen skall utdva tillsynen under samverkan
med arbetarskyddsstyrelsen och nar i tillimpningskungérelsen féreskrevs
att tillsyn utévas dven av tjansteman vid yrkesinspektionen. Dessa fére-
skrifter om samarbete mellan sj6fartsstyrelsen och arbetarskyddsstyrelsen
synes inte hittills ha haft avsedd verkan.

Efter samrad med chefen fér socialdeparlementet har jag dock inte
funnil skél att f.n. férorda nigon dndring i fraga om huvudansvaret for
arbetarskyddet ombord i fartyg. Detta bér saledes alltjamt avila sjofarts-
verkel, men yrkesinspektionen bér i ékad omfattning kunna utnyttjas i
lillsynsverksamheten. Yrkesinspektionens méjligheter att sjalvstandigt ut-
tora inspektioner ombord i fartygen, t. ex. i samband med tillsyn av stuveri-
arbete, bor alltsa forbattras. For att astadkomma detta och ge sjofarts-
verkel och arbelarskyddsverket stérre mdjligheter att inom ramen fér
nuvarande lagsiifining effektivisera arbetarskyddet ombord i fartyg och i
samband med lossning och lastning bér arbetarskyddsverkets personal for-
stirkas med fem tjanster pa regional niva inom yrkesinspektionen samt
med en handliggande tjdnsleman fér att centralt arbeta fér bl. a. sam-
ordning av de bada verkens uppgifier pa omradet. Vidare anser jag aftt
sarskilda medel bor beriknas fér utbildning av sjéfartsverkets fartygs-
inspekidrer i arbetarskyddsfragor.

I visst samband med arbetarskyddet star sjdarbetstidsfragorna. Ansvaret
for ait géllande arbetstidsbestimmelser efterlevs avilar sjéfartsverket. 1964
ars sjdarbetstidsutredning har nyligen lagt fram sitt betiinkande vilket
f.n. remissbehandlas. I avvakian hirpa bér med behandlingen av fragan
om tillsynen éver sjoarbetstidsbestimmelsernas efterlevnad m. m. ansta L. v.

Sjofartsverket bér undersoka forutsitiningarna for en overforing till
statskontorets fondbyra av forvaltningen av sjémanshusstiftelsernas fond-
medel. De ovriga fondmedel som f.n. férvaltas av sjofartsstyrelsen bor
ocksd snarasl mojligt foras over till statskontorets fondbyra. I enlighel
med sjofartsutredningens férslag bor dock sjéfartsverket dven i fortsitt-
ningen utse styrelseledaméter i sjomanshusstiftelserna och ha kvar till-
synen i ovrigl over stiftelserna.

Forslaget att fartygsregistret bér féras éver till Stockholms radhusritt
har moétt kritik vid remissbehandlingen. Denna kritik far anses befogad
med hinsyn till ait fartygsregistret i sin nuvarande offentligrittsliga form
har stérre samband med andra fragor, t. ex. skeppsmiitning, 4n med de civil-
rittsliga infeckningsfragorna. Sjofartsverket bér darfér ha kvar dessa
registreringsuppgifter.

Sjofartsstyrelsens dklagarfunktioner som innefattar vissa atalsuppgifter
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enligt bl. a. sj6lagen, sjomanslagen och lagen om sidkerheten pa fartyg har
foreslagits upphora. Den vid sjofartsverket placerade forste sjofiskalen skall
dirvid administrativt inordnas i det allminna aklagarvisendet. Remiss-
instanserna har ingen erinran mot férslaget. Det har under senare fid
varit en allmén strdvan att avskaffa specialaklagare och inordna dem i
det allminna aklagarvdsendet. Jag tillstyrker forslaget och foérordar att
dessa uppgifter i fortsiittningen handldggs i enlighet med riksdklagarens
forslag. Detta innebér att forste sjéfiskalen fors over till Stockholms akla-
gardistrikt f6r att dar handligga stockholmsmyndighetens sjérattsmal, att
aklagarverksamheten i sjordttsmal i 6vrigt handliggs av resp. lokala ékla-
garmyndigheter samt att i sérskilda fall specialkompetent &klagare kan
férordnas. Sjéfartsverket bor tillhandahalla behovligt sjétekniskt underlag
for aklagarmyndigheternas atalsprévning.

Huvudansvaret for dfgdirder mot vattenférorening fran fartyg A4vilar
f.n. sjofartsverket. Som radgivande organ vid handliggningen av dessa
fragor fungerar bl.a. oljeskyddsradet. Sjofartsutredningen har foreslagit
att naturvardsverket skall 6verta ansvaret for fororeningsfrdgorna samt att
oljeskyddsradet upploses och dess uppgifter dvertas av naturvardsverkets
vattenvardsrad. Flertalet av de remissinstanser som uttalat sig i denna fraga
anser del riktigt att dessa arbetsuppgifter handliggs inom en vidare ram
an som nu ér fallet. Vissa remissinstanser framhdller emellertid att prak-
tiska svarigheter avseende lillsyn m. m. torde uppstd om huvudansvaret
fors over till naturvardsverkel.

For den tillsyn som dr nodvindig i fraga om savil oljeskyddsanordningar
ombord i fartyg som oljedagbickerna har naturvardsverket ingen lamplig
regional organisation.

Med hinsyn bl. a. hirtill finner jag att fragor rérande atgéarder mot vat-
tenférorening fran fartyg som hittills bor handliggas av sjofartsverket.
Oljeskyddsradet bor dock som utredningen foéreslagit upphoéra. Dess
uppgift att som radgivande organ bitrdda sjéfartsverket vid handliggning
av oljeskyddsfragor bér overtas av naturvardsverkets vattenvirdsrid, vari
bér inga en representant frin sjofartsverket. Harigenom skapas en naturlig
kanal for samrad i dessa fragor mellan sjéfartsverket och naturvardsverket.

Utredningen har papekat behovet av en aktiv sjosikerhetspropaganda.
Jag forordar att ett sjoséikerhetsrad inréttas for detta dndamal. Radet bor
ha till uppgift att med inriktning pa fritidsbattrafiken bland allménheten
upplysa om och propagera for ett rikligt och sikert upptradande till sjoss.
Det ankommer pa Kungl. Maj:t att besluta om instruktion for radet och
utse ledamoter i det. Antalet ledaméler bor begrénsas till tio bland vilka
skall inga erfaret och kunnigt sjoéfolk. Representanter for bl. a. sjofarts-
verket, generaltullstyrelsen, stalens naturvardsverk, forsakringsbolagen,
redarna, Svenska Sillskapet for Riddning af Skeppsbruine och batorga-
nisationcrna bér inga i radel. Fér det 16pande arbetet bor finnas en hel-
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tidsanstilld sekreterare, som lokalt bér vara knuten till sjofartsverket.
Kostnaderna bor belasta bidragsanslaget till fritidsbattrafiken med undan-
tag av lokal- och kamerala kostnader.

Jag Overgar nu till att ndrmare behandla ulredningens férslag till ny
organisation av sjéfartsverket.

Négra remissinstanser — Naringslivets trafikdelegation och Sveriges re-
dareférening m. fl. — tillstyrker férslaget att ombilda sjofartsverket till
affiarsdrivande verk. Affiarsverksutredningen, riksrevisionsverket och sjo-
fartsstyrelsen delar utredningens uppfattning att sjéfartsverkets arbete
bor drivas under verksamhetsformer som frimjar effektivitet och affiirs-
méssighet men framhaller att affarsverksformen inte #r nagon férutsitt-
ning harfor.

Vid sjofartsverket bedrivs f.n. forsoksverksamhet med programbudge-
tering. Genom de nya former fér budget- och redovisningsférfarande, upp-
foljning och planering som hérvid inférs far man pa sikt nya styrinstru-
ment som inom nuvarande féretagsform avsevirt dkar férutsittningarna
for effektiv och affirsmiissig drift. Bl.a. mot denna bakgrund har jag
funnit 6verviigande skil tala for att bibehalla nuvarande verksform.

I likhet med utredningen och remissinstanserna anser jag att sjoéfarts-
verket i fortsdttningen bér std under ledning av en kollegialt beslutande
lekmannastyrelse. Styrelsen bor i enlighet med férslaget bestd av personer
med bred erfarenhet av niringsliv och férvaltning utan sirskild anknyt-
ning till vissa intressen eller organisationer. Kungl. Maj:t bér fa besluta om
antalet ledamdter. Jag har for avsikt att férorda att antalet bestims till
fem med generaldirektéren som ordférande.

Jag anser att utredningens organisationsférslag i stort svarar vil mot de
uppgifter verket avses fi. Jag férordar dock en éndring av antalet huvud-
enheter. Med hinsyn till den stora betydelse som var och en av de ekono-
miska resp. personal- och juridiska fragorna under lang tid framéver
kommer att ha inte minst pa grund av férdndringarna i verkets lokala orga-
nisation bor enligt min mening dessa uppgifter delas pi en ekonomisk och
en administrativ avdelning. Den av utredningen féreslagna farledsavdel-
ningen bendmns i det féljande driftavdelningen. Slutligen anser jag att sj6-
fartsinspektionen bor ges en sjélvstiindig stdllning inom verksorganisationen
vid handléiggning av drenden som ror tillsyn fran sjosédkerhetssynpunkt éver
savil sjofarisverkets som andras farledsanordningar. Det ankommer pa
Kungl. Maj:t att i det avseendet meddela bestimmelser i instruktionen fér
sjofartsverket.

For att ge riksdagen underlag fér bedémningen av anslagshehovet vill
jag limna en nirmare redogérelse f6r mina stillningstaganden till avdel-
ningarnas indelning i sektioner. I huvudsak finner jag utredningens forslag
till sektionsindelning #indamaélsenligt. P& ett par punkter foreslar jag

6 — Bihang till riksdagens protokoll 1969. 1 saml. Nr 58
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emellertid avvikelser. Den av utredningen foreslagna tekniska sektionen
bor sdlunda delas i en fyr- och elekirosektion och en byggnadssektion.
Dessa bida omraden ir si artskilda och var for sig sa omfattande att de
tillgdngliga resurserna bést torde tas till vara med tva sjilvstindiga sek-
tioner. Byggnadssektionens verksamhet bor dimensioneras efter verkets
planer att under budgetaret 1972/73 slutféra byggnadsprogrammet betraf-
fande bottenfasta fyrar och automatisering av fyrar. Nir detta arbete av-
slutats bor fragan om sektionens uppgdende i annan sektion tas upp till
fornyad prévning. Jag anser vidare att en sérskild sektion fér underhdlls-,
inképs- och férradsfragor inom driftavdelningen bor ansvara for underhall
av all verkets flytande materiel samt fér inképsverksamhet och foérrads-
hallning. Det bor fran ekonomiska synpunkter vara virdefullt att ha upp-
handlingen av underhallstjanster fér verkets samiliga fartyg samlad inom
en sektion. Med hinsyn till angeldgenheten av att inkops- och foérrads-
fragorna handliggs i former som garanterar att de ekonomiska synpunk-
terna kan hdvdas mot de krav som fran driftsidan och den tekniska sidan
stills pad materielférsérjningen kunde det i och for sig vara motiverat att
ligga ansvaret for dessa uppgifter pa den ekonomiska huvudenheten. In-
kops- och forraddsverksamhetens nédra anknytning till driftavdelningens
uppgifter i fraga om drift och underhall av verkets anlidggningar och dvriga
tillgingar talar i detta fall for att ansvaret for dessa funktioner placeras
under driftavdelningen. Detta minskar dock inte kravet pi att de ekono-
miska aspekterna beaktas i verksamheten.

Slutligen férordar jag att forsvarskontoret anknyts till administrativa
avdelningen.

Sjofartsverket bor saledes indelas i foljande avdelningar och sektioner.

Driftavdelningen indelas i planeringssektionen, trafiksektionen,
isbrytningssektionen, fyr- och elektrosektionen, byggnadssektionen och
underhéalissektionen. Under avdelningen sorterar ocksa lotsdistrikten och
Soédertélje kanalverk.

Planeringssektionen ‘svarar fér planering av verksamheten inom avdel-
ningen, utarbetande av budgetplaner fér drift och investeringar inom av-
delningens verksamhetsomrade, ledning av det tekniska utvecklingsarbetet
inom avdelningen samt sidana administrativa fragor som ir gemensamma
for hela avdelningen.

Trafiksektionen handligger drenden rérande lotsningsverksamheten, far-
leders foérseende med sdkerhetsanordningar fran nautiska synpunkter, be-
stimmelser fér trafiken i farleder, fragor i allmédnhet av nautisk beskaf-
fenhet och samordningsfragor rérande sjoraddningsvisendet.

Isbrytningssektionen svarar for ledning av statens isbrytarverksamhet och
dirmed sammanhingande fragor samt kontakt med marinen rérande stats-
isbrytarnas bemanning och drift.

Fyr- och elektrosektionen handlagger fragor rérande drift och underhall
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av fyr-, elektro- och telelekniska utrustningar avseende verkets savil fasta
som flytande sdkerhetsanordningar liksom drift av verkets elverkstider.

Byggnadssektionen handligger fragor rérande byggande, drift och under-
hall av verkets fasta anlidggningar, dvs. farleder, kanaler, byggnader for
fyrar och lotsplatser samt andra fastigheter fér verkets behov, liksom hamn-
och farledstekniska bedémningar i den man sidana frigor ankommer pé
verket.

Underhallssektionen svarar for anskaffning, reparation, underhall och
utrustning av verkeis flytande materiel med dirtill hérande egen verkstads-
rorelse samt for inkop av materiel och drift av foérrad.

I mer komplicerade fartygstekniska fragor bor sjofartsinspektionen kon-
sulteras samt i fragor rérande inkdp och upphandling ekonomiavdelningen.

Lotsdistrikten svarar f6r den regionala farledsverksamheten direkt under
chefen fér driftavdelningen.

Sjokarteavdelningen fiar en sjomitningssektion, en kartogra-
fisk sektion och en mililérkartografisk sektion.

Sjomdtningssektionen svarar for planering av avdelningens verksamhet
inom ramen fér verkels totala planering, utarbelande av budgetplaner fér
drift och invesleringar inom avdelningens verksamhetsomrade, métnings-
leknisk, operaliv och administraliv ledning av civil och militir sjomiitning
samt handliggning av drenden som ror den militira personalen och kon-
takter med marinen i fragor som rér personal och drift av den flytande
sjomilningsmaterielen.

Kartografiska sektionen svarar for framstillning och a-jourhallning av
allmédnna sjokort, {ryckeriverksamheten, redigering och utgivning av publi-
kationerna Underritielser foér sjofarande, Svensk lots och Svensk fyrlista
samt sddana administrativa fragor som ir gemensamma fér hela avdel-
ningen.

Militarkartografiska sektionen svarar for framstillning och a-jourhallning
av forsvarssjokort och militira ledbeskrivningar.

Sjéfartsinspektionen indelas i en fartygssektion, en beman-
ningssektion, en sikerhetsscktion och en skeppsmitningssektion. Under
inspektionen hor sjéfartsinspektionsdistrikten.

Fartygssektionen handhar planering av sjéfartsinspektionens verksamhet,
tillsyn av alt fartyg byggs, vidmakthalls och utrustas enligt krav i sikerhets-
lagstiftningen samt foér avdelningen gemensamma administrativa fragor.
Sektionen samrader med arbetarskyddsstyrelsen i fragor som rér sikerhe-
ten pa farlyg och med naturvardsverket i fragor som ror vattenférorening
fran fartyg. Sektionen ar konsull i tekniska fragor som rér verkets flytande
materiel.

Bemanningssektionen handligger iirenden rérande farlygs bemanning,
sjbarbetstidsfriagor, behdrighetsbevis for befil pa svenskt handelsfartyg och
andra fragor som giller riitt att utdva befil, dispenser fran socialstyrelsens



76 Kungl. Maj:ts proposition nr 58 dr 1969

krav pa sj6folks syn- och hérselsinne samt fragor om ménstring av sjémén
i den man dessa fragor inte ankommer pd arbetsmarknadsstyrelsen.

Sckerhetssektionen svarar for faststéllande av sikerhetsnormer for ver-
kets egna och 6vrigas farledsanordningar samt 6vervakning av anordningars
tillforlitlighet fran sjosiakerhetssynpunkt samt for sadan sjéteknisk utred-
ningsverksamhet som f. n. handliggs av sjétekniske konsulenten.

Skeppsmdtningssektionen handligger drenden rérande skeppsmaétning.

Sjéfartsinspektionsdistrikten svarar fér den regionala verksamheten di-
reki under chefen for sjéfartsinspektionen.

Ekonomiska avdelningen indelas i en budgetsektion och en
redovisningssektion.

Budgetsektionen svarar fér prognoser och analyser avseende sjofartens
struktur och utveckling till grund for planeringen inom verket, finansiella
och ekonomiska planer pa kort och lang sikt fér hela verket, budgeterings-
metoder och budgetkontroll, drenden angidende hamntaxor och skeppskla-
rering samt samordning av verkets programbudgetering, anslagsframstéll-
ningar och férslag till priser och taxor. Sektionen ar konsult i frigor som
ror inkép och upphandling.

Redovisningssektionen handhar centrala inkomst- och utgiftsbokféringen,
utanordningar och annan kassarérelse, utarbetande av arsredovisning och
rapporter éver den ekonomiska férvaltningen samt fakturering.

Administrativa avdelningen indelas i allmdnna sektionen,
personalsektionen och forsvarskontoret.

Allmdnna sektionen handliagger allmianna juridiska fragor, drenden av-
seende verkets riitt i skadestdndsmal, hamnordningar, markfrigor samt
ombudsmannairenden i évrigt, fragor rérande atal och disciplinir bestraff-
ning, fartygsregistret, uppbérd och redovisning av stimpelskatt samt upp-
rittande, redigering och utgivning av Sveriges skeppslista.

Personalsektionen svarar for utformningen av verkets personalpolitik,
t. ex. de anstiillnings- och befordringsforhallanden som skall gilla inom ver-
ket, tolkning av de anstéllnings- och léneavtal m. m,, loneutriakning, utarbe-
tande av riktlinjer fér och samordning av verkets utbildningsverksamhet, for-
valtnings- och kontorstekniska fragor samt information inom verket gent-
emot olika personalgrupper och utat gentemot allméanheten.

Férsvarskontoret svarar for initiering och samordning av krigsplanlagg-
ningen for farledsvisendet, férberedelser av verkets krigsorganisation samt
planliggning inom den ekonomiska forsvarsberedskapens omrade.

Revision och kontroll Revisionssektionen skall granska inda-
mélsenligheten av vidtagna atgiirder, kontrollera att verksamheten bedrivs i
enlighet med faststiillda riktlinjer samt utféra kameral granskning av ver-
kets rikenskaper. Sektionen bér ansvara direkt under generaldirekioren.

Mitt férslag till organisation fér sjofartsverkets centralférvaltning torde
fa fogas till statsrddsprotokollet i detta drende som bilaga 3.
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I fraga om personalbehovet vill jag anfora féljande.

Vid sjofartsverkets centrala férvaltning fanns den 1 juli 1968 311 per-
soner. Genom att vissa verksamheter enligt mitt forslag upphor eller fors
over till andra myndigheter minskar personalbehovet. Minskningen uppvigs
delvis av att vissa funktioner i enlighet med utredningens forslag forstirks.

For driftavdelningen berdknar jag 86 tjénster, for sjokarteavdelningen
84 tjdnster, for sjofartsinspektionen 40 tjianster, for ekonomiavdelningen
22 tjanster samt for administrativa avdelningen och revisionssektionen
51 tjanster. Harutéver forutsitts att sdkerhetssektionen vid behov kan for-
stirkas med en lots fran den lokala organisationen. Inkl. generaldirektéren
och dennes sekreterare blir det sammanlagda personalbehovet for sjofarts-
verkets centralforvaltning 285 tjinster. Den nya organisationen innebdr alltsa
en minskning med 26 tjdnster inkl. de ca 15 tjidnster fér den projekterande
och byggande verksamheten i fraga om hamnar, som férutsitts avvecklas.
Minskningen i 6vrigt uppkommer i huvudsak genom att tjinster fors over
till Sveriges geologiska undersékning (6), allménna aklagarvisendet (1) och
sjosikerhetsradet (1). Vidare tillkommer tjanster vid fiskeristyrelsen (1),
naturvardsverket (1) och arbetarskyddsverket (6).

Fem extra ordinarie tjdnster for cheferna fér avdelningarna bor inrittas.
Foljande tjanster bor utgd ur organisationen, ndmligen en tjinst som over-
direktor i Cp 4 och atta tjanster som sjofartsrdd i Co 1.

I de delar anstdllnings- och arbetsvillkor ir forhandlingsfragor avser jag
alt ge statens avtalsverk férhandlingsuppdrag.

Det &r angeliget att den nya organisationen genomfors sd snart som
mojligt. Jag riaknar med att detta skall kunna ske i sin helhet under
hosten 1969.

Vissa évergdngsanordningar torde bli nédvindiga i samband med omor-
ganisationen. I den utstrickning som behdévs bér Kungl. Maj:t i samband
med genomfoérandet kunna fora tjanster pa évergangsstat och meddela er-
forderliga 6vergdngsbestimmelser. Riksdagens bemyndigande att vidta sa-
dana atgéirder bor darfor inhdmtas.

Sjomansregister m. m.

Sjomanshusens verksamhet bygger pa sekelgamla traditioner. Foérhal-
landena inom sjoéfarten och yrkeslivel till sjoss har motiverat bestimmelser
om bl. a. moénstring och registrering av sjémén. Sedan ar 1961 hor sjémans-
husen liksom sjomansférmedlingen administrativt under arbetsmark-
nadsstyrelsen som en del av den allménna foérmedlingen. Sjofartsstyrelsen
har dock huvudansvaret for monstring och registrering. De regionala sjo-
mansnamnderna fattar beslut om bl. a. avstdngning av sjéman fran sjo-
tjinsl. Besluten anlecknas i ell avsténgningsregister hos sj6fartsstyrel-
sen, som underrittar sjomansférmedlingar och ménstringsférrittare om
besluten fér beaktande.
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Systemet med ett flertal sjomanshus och ett lika storl antal regionala
register dr orationellt och personalkrivande. Det kan ocksa sittas i fraga
om sérskilda skél fortfarande finns fér en speciell registrering av sjéfolk.

Den sakkunnige finner att en registrering av svenska sjémin fortfarande
behdvs, men i forenklad form. Harfér talar frimst den omstindigheten
att vissa allménna rittigheter och férméner ar knutna till mantalsskrivning
eller forutsiitter boséttning i riket och vidare den sirstillning som ges om-
bordanstillda i virnpliktshinseende. Registreringens enda funktion blir
att ange vilka som ir yrkessjémén i svensk tjanst. Den som #r inskriven
i registret och inte ar stadigvarande bosatt i utlandet skall anses ha ként
hemvist i riket tills han avfors ur registrel. Avregistrering foreslas ske ef-
ter ett kalenderdr utan sjotjanst, men den som avférs ges ett radrum bade
i fraga om mantalskrivning och vid férsikringskassa. Den sakkunniges
férslag till organisation innebédr i den férsta etapp som nu ar i fraga atl
ett centralt sjomansregister jamte en upplysningscentral fér sjomins adres-
ser m. m. inrittas i Gdteborg sdsom en sektion vid sjomansférmedlingen
dir. Sjofartsstyrelsens referens- och utlinningsregister fors ocksa dit.
Den sakkunnige foreslar vidare att sjomanshusens &vriga uppgifter, dvs.
monstringsverksamheten, ingar integrerad med sjémansférmedlingen i den
allménna arbetsformedlingens lokala organisation. En central sjémans-
ndmnd ersitter de regionala nimnderna och vertar sjofartsstyrelsens av-
stangningsregister. Sjomanshusen och dven sjofartsstyrelsens sektion for
sjomansregistrering upphér. Omorganisationen foreslas ske den 1 juli 1969.
Jag bitrader den sakkunniges forslag och avser att foresla Kungl. Maj:t
att den centrala sjémansnimnden forliggs till Géteborg. Jag forutsitter
att de uppgifter som behévs for sjomanspensioneringen skall kunna sam-
las vid registret pa betryggande sitt.

[ det principférslag till slutlig organisation som den sakkunnige lagt fram
foreslds att sjdmansskattekontoret vertar sjdmansregistret i samband med
att kontoret infér databehandling av sitt arbetsmaterial. Adressupplysning-
en skulle bestd i oférindrat skick. Tidpunkten foér Sverforandet av sjo-
mansregistret 4r beroende av nir databehandling inférs vid sjomans-
skattekontoret och nir ett nytt pensionssystem for sjéfolk genomfors. For-
slaget till slutlig organisation far tas upp till avgérande senare.

For kanslipersonal beriknar jag fem tjanster vid sjémansnimnden och
sju vid sjomansregistrel. Arende som #r anhingigt hos sjémansnimnd vid
utgéngen av juni 1969 6verldmnas till den nya sjéomansnimnden.

I enlighet med det anférda har inom kommunikationsdepartementet
upprittats forslag till dels férordning om é&ndring i moénstringsférord-
ningen den 14 april 1961 (nr 87), dels férordning om &ndring i folkbok-
foringsforordningen den 9 juni 1967 (ur 198).

Jag vill framhdlla féljande i fraga om ett par punkter i dndringsforsla-
gen.
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Enligt 8 § monstringsférordningen i dess nuvarande lydelse avfors
sjoman ur inskrivningsregistret nir han, savitt dr kint, inte utdévat sjo-
mansyrket under fyra ar. For nyinskriven sjoman giller kortare tid. Med
hinsyn till sjomansregistreringens syfte bor sjoman sti kvar i registret
sd lang tid efter avmonstring som motsvarar normalt uppehall mellan
ombordanstillningar. Tiden bér inte utstriackas ldngre én att den avmonst-
rade fortfarande kan anses vara sjoman. Enligt den foéreslagna lydelsen
av 8 § monstringsforordningen skall sjéman aviéras ur sjéomansregistret
om han, savitt dr kéiint, inte utovat sjomansyrket under ett ar.

I 28 § folkbokforingsforordningen finns nu en spérregel som innebér, atl
den som ér inskriven pa svenskt sjomanshus vid kyrkobokféring inte far
overforas till obefintligregistret. Daremot kan sjoman med stéod av 27 §
forordningen bokféras under rubriken utan kidnt hemvist. Detta far till
f6ljd att sjéman i vissa fall kan Overféras till obefintligregistret tidigare
an ett Ar efter det att han avfordes ur inskrivningsregistret. Med hinsyn
till att den som &r inskriven i sjémansregistret har eller skall anses ha kiand
adress, har i forslaget sparregeln flyttats till 27 § och givits den innebor-
den, att sjomannen vid kyrkobokféringen inte far anses sakna kint hem-
vist. Sjomannen skall i stéllet kyrkobokféras pa fastighet eller under rubri-
ken pa forsamlingen skrivna. Till f6ljd hirav kommer sjémannen att kunna
overforas till obefintligregistret tidigast i samband med den andra mantals-
skrivningen efter det att han avfordes ur sjdmansregistret.

Falsterbokanalen

Falsterbokanalens betydelse i fredstid har successivt minskat och dr i dag
ytterst ringa bortsett fran vissa extremt svara isvintrar da fartyg under ca
5500 ton kan passera genom kanalen for att undvika ishinder i sédra Ore-
sund. Kanalen ér inte 16nsam och jag finner i likhet med den sakkunnige
ingen mojlighet att dindra detta férhallande vid en fortsatt drift enligt hit-
tillsvarande ordning. Kostnaderna kan inte ndmnvirt begrinsas och erfa-
renheten visar att en avgiftshéjning medfor ett motsvarande trafikbortfall.
Remissbehandlingen av betdnkandet har emellertid givit vid handen att
det framst for handelssjofarten 4r av viss betydelse ait ha tillgang till ka-
nalen under tid da farvattnen runt Falsterbo kan vara stingda pa grund av
minfara eller blockerade av andra krigshandlingar. Med hinsyn hartill fére-
ligger skil att behalla kanalen atminstone i ett sddant skick att driften av
den kan Aterupptas med kort varsel. Vidare har bl. a. foretradarna for fri-
tidsbatintressena framhallit behovet av batplatser i regionen och foror-
dat att kanalen upplats fér sadant dndamal. Kanalen beriknas kunna rym-
ma ca 600 batar.

Vid o6vervidganden angfiende kanalens framtid maste beaktas att stalen
i enlighet med foreskrift i det av vattendomstolen faststéllda avtalet om
upplatelse av marken fér kanalen ir skyldig att inlésa marken. Overens-
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kommelse med nuvarande dgare om inlésen av marken har dnnu inte trif-
fats. Vidare giller att viss bemanning t.v. erfordras for att reglera trafiken
o6ver den kombinerade jarnvigs- och landsvigsbron vid Héllviken. I den
vattendom som reglerade kanalbygget foreskrevs dessutom att tingrensning
regelbundet skall foretas samt att en badbrygga skall sidttas ut och tas in
var och host.

Efter att ingdende ha provat olika 16sningar forordar jag efter samrad med
chefen for jordbruksdepartementet att kanaldriften i nuvarande form liggs
ned den 1 november 1969. Statens naturvardsverk &vertar direfter for-
valtningen av kanalen och svarar for att kanalluckorna och klaffbron med
tillhérande maskineri halls i sadant skick att driften vid behov med rela-
tivt kort varsel kan aterupptas. Naturvardsverket svarar dven for de for-
pliktelser som foéreskrivits i vattendom. Kanalen upplats f6r smibitshamns-
indamal och kan sommartid i begridnsad omfattning hallas 6ppen for fri-
tidsbatar. Eventuella underskott vid foérvaltningen av kanalen tills smé-
batshamnen byggts ut och jirnvigstrafiken lagts ned bor bestridas fran
bidragsanslaget till fritidsbattrafiken. Déarefter bér tidckning for kostna-
derna, inkl. kapitalkostnaderna fér marken, kunna erhdllas genom infly-
tande avgifter for batplatser m. m. I den man kanalens utnyttjande for han-
delssjofarten pakallas bor givetvis sirskilda avgifter erliggas hiarfér. Even-
tuella dverskott bor tillféras nyssndmnda anslag. Innan kostnadstickning
uppnas bor kapitalkostnaderna for marken, som bor bokféras pa sjofarts-
verkets fond, betalas av handelssjéfarten, till hilften som en totalforsvars-
kostnad.

Anslag m. m.

For budgetaret 1968/69 finns for sjofartsverkets verksamhet foljande an-
slag uppférda pa riksstaten, ndmligen Sjofartsstyrelsen: Forvaltningskost-
nader, Fartygsinspektion m.m., Sjosdkerhet, Sjométning m. m., Isbrytning,
Underskott vid vissa statliga hamnar och farleder, Bidrag till fiskehamnar
m. m., Bidrag till smabatshamnar m. m. Med undantag av de tva sistnimn-
da, till vilka jag aterkommer i det foljande, &r anslagen uppférda med sam-
manlagt ca 97,6 milj. kr. Sjofartsstyrelsens anslagsframstillning fér budget-
aret 1969/70 ansluter sig till programbudgetmetodikens principer och om-
fattar tre forslagsanslag: Allménna sjovdgar, Sidkerheten pa fartyg och
Ovrig verksamhet. Styrelsen foreslar att anslagen fors upp med 103 509 000
kr., 5748 000 kr. resp. 4496 000 kr. eller sammanlagt ca 113,7 milj. kr.,
vilket innebidr en 6kning med ca 16,2 milj. kr. Bland de stérre Oknings-
posterna kan nimnas 14,5 milj. kr. till pensioner m. m., drygt 2 milj.
kr. till vardera 16neomrikning, reviderade kapital- och underhéllskostna-
der samt isbrytning. Behovet av medel minskas frimst genom rationali-
seringsatgirder inom lots- och fyrvisendet motsvarande ca 4,3 milj. kr.

Jag finner sjofartsstyrelsens forslag till programbudgetinriktade anslag
vél anpassat till det organisationsférslag jag forordat i det foéregdende
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och forordar att slyrelsens forslag till dndrat anslagssystem genomfors
med verkan fr. o. m. budgetaret 1969/70 i tillampliga delar. Ett sidant an-
slagssystem torde 6ka verksledningens mdjligheter att fran bl. a. ekonomis-
ka synpunkter effektivt planera och styra verksamheten.

Jag beriknar medelsbehovet for budgetaret 1969/70 under anslaget All-
madnna sjovdgar till 103 120 000 kr. Vid bifall till vad jag férordat i det
foregdende angdende Falsterbokanalen bortfaller det av sjofartsverket be-
riknade underskottet med undantag av den kapitaltjanstkostnad som fol-
jer av markinlésen. Kostnader fér arvoden m. m. fér styrelsen har jag
berdknat till 25 000 kr. Vidare har jag riknat ned sjofartsverkets forslag
med sammanlagt ca 175 000 kr.

Anslaget Sdikerheten pd fartyg berédknar jag till 5 610 000 kr. Jag har dir-
vid riknat bort kostnader for nuvarande sjémansnidmnder och sirskilda
monstringsforrittare (263 000 kr.) samt nuvarande sjomansregistrering vid
sjofartsverket (125 000 kr.) Kostnaderna fér den nya sjomansnimnden be-
riknar jag till 240 000 kr. och foér utbildning av fartygsinspektérer i ar-
betarskydd berdknar jag 10 000 kr.

Anslaget Ovrig verksamhet beriknar jag till 3 993 000 kr. Jag har déirvid
minskat anslaget med kostnader foér den geomagnetiska verksamheten
(413 000 kr.) och for forste sjofiskalen (90 000 kr.).

I enlighet med vad jag anfort i det foregdende om Gverférande den 1 juli
1969 av de statliga fiskehamnarna samt bidragsgivningen i fraga om o6vriga
fiskehamnar och smabatshamnar till fiskeristyrelsen resp. statens natur-
vardsverk forordar jag efter samrad med chefen for jordbruksdepartemen-
tet att reservationsanslagen Bidrag till fiskehamnar m.m. och Bidrag till
sméibatshamnar m. m. redovisas under nionde huvudtiteln. Bendmningen
pa det senare anslaget bor adndras till Atgdrder for fritidsbdttrafiken. Detta
anslag bér avriknas mot automobilskattemedlen. Vid utgangen av inne-
varande budgetar befintliga reservationer under de #ldre anslagen bér f6-
ras over till de nya. Med hinsyn till berdknade reservationer (den 1 juli
1968 6,1 resp. 8,2 milj. kr.) bér vart och ett av anslagen fér budgetarel
1969/70 foras upp med formellt belopp av 1 000 kr. Fran dessa reservations-
anslag bor bestridas sjofartsverkets beriknade kostnader under budgetaret
1969/70 for underhall och drift av fiskefyrar (50 000 kr.), for fritidsbat-
trafikens andel i kostnaden for fyrar och andra sidkerhetsanstalter (209 000
kr.), for fiskets och fritidsbattrafikens andel i sjérdddningsviasendet (78 000
kr. resp. 298 000 kr.), for kanaler och férdjupade farleder (67 000 kr.)
samt for sjosdkerhetsradet (200 000 kr.). Betraffande anslaget Bidrag till
smébatshamnar m. m. ir i princip hela den befintliga reservationen bunden
genom beviljade bidrag. Utbetalningarna fran sjofartsstyrelsen dger dock
ofta rum avsevird tid efter det bidrag beviljats. Vidare férekommer att vissa
beviljade bidrag inte tas i ansprak. Med hinsyn hirtill behdvs inte ny
medelsanvisning for nésta budgetar. Daremot forordar jag att Kungl. Maj:t
inhdmtar riksdagens bemyndigande att under budgetaret 1969/70 bevilja
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bidrag till byggande av smabatshamnar med sammanlagt hégst 4 milj. kr.

Avldningar och omkostnader for de i det foregfende beriknade perso-
nalférstirkningarna vid fiskeristyrelsen och statens naturvardsverk, som
foranleds av overférandet av arbetsuppgifterna rorande fiskehamnar resp.
smabatshamnar, beridknas fér budgetaret 1969/70 till vardera 70 000 kr.
inkl. I6nekostnadspaldgg, lokalhyra och kostnader av engangskaraktir,

Vid bifall till forslagen angiende forstirkning av arbetarskyddet ombord
i fartyg uppkommer ett 6kat medelsbehov f6r arbetarskyddet. Kostnaderna
vid arbetarskyddsstyrelsen for budgetaret 1969/70 beriknas pa samma sitt
till 70 000 kr. Kostnaderna vid yrkesinspektionen berdknas till 293 000 kr.,
varav for avloningar (inkl. l6nekostnadspalidgg) 237 000 kr., fér sjukvard
1000 kr., for reseersdttningar 30000 kr., for expenser (inkl. lokalhyra)
15 000 kr. och fér engangskostnader 10 000 kr.

Vidare uppkommer ett 6kat medelsbehov fér Sveriges geologiska under-
sokning vid bifall till forslaget att den 1 juli 1969 dit 6verféra den geo-
magnetiska verksamheten vid sjofartsstyrelsen. Kostnaderna for budgetaret
1969/70 beriknas till 424 000 kr., varav for avloningar (inkl. 16nekostnads-
palagg) 293 000 kr., for sjukvard 1000 kr., fér reseersattningar 30 000 kr.,
for expenser 24 000 kr., for lokalhyra m.m. 66 000 kr. och for engangs-
kostnader 10 000 kr.

Vid 6verforande av forste sjofiskalen till allménna aklagarvésendet upp-
kommer under budgetaret 1969/70 ett 6kat anslagsbehov av 90 000 kr. fér
lans- och distriktsaklagarvisendet.

For tickning av nu uppriknade kostnader forordar jag att pa riksstaten
under sjiatte huvudtiteln fér budgetaret 1969/70 fors upp ett forslagsanslag
av 1017 000 kr. kallat Vissa kostnader i samband med ny organisation av
sjofartsverket. Av praktiska skil bor emellertid fiskeristyrelsens, statens
naturvardsverks, arbetarskyddsverkets, Sveriges geologiska undersoknings
och lians- och distriktsaklagarviisendets kostnader fér avloningar och om-
kostnader m. m. bestridas fran ifragakommande anslag fér dessa dndamal.
Dessa anslag kommer hirigenom att belastas med hégre belopp &n som
beriaknats i statsverkspropositionen. Det av mig hér forordade anslaget
kommer i frdga om dessa kostnader att fungera som s. k. tickningsanslag.

Jag uppskattar kostnaderna under budgetaret 1969/70 for det centrala sjo-
mansregistret till ca 350 000 kr. och for de séirskilda moénstringsfoérrattar-
na till ca 120 000 kr. Dessa kostnader skall i fortsidttningen bestridas fran
det under elfte huvudtiteln uppférda anslaget Arbetsférmedlingen. For
budgetaret 1969/70 kommer besparingar att uppkomma under detta anslag
till foljd av den foéreslagna centraliseringen av sjomansregistret och sjo-
mansnidmndernas verksamhet. Hinsyn maste dock tas till kostnaden foér
erforderliga overgingsanordningar under nidmnda budgetar. Helarseffekten
av denna besparing beridknas i den férsta etappen till ca 600 000 kr. Chefen
for inrikesdepartementet avser att férorda att Kungl. Maj:t féreslar hostriks-
dagen att sjomanshusen liggs ned och att sjomansformedlingsexpeditionerna
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omorganiseras den 1 januari 1970. De ekonomiska konsekvenserna hirav
kan f. n. inte ndrmare anges. Kostnaderna for det centrala sjomansregistret
och moénstringsforridttarna beriknas i stort komma att uppvigas av bespa-
ringar under budgetaret 1969/70 under anslaget Arbelsférmedlingen. Nigra
medel hirfor behover séiledes inte anslis.

VIII. Hemstéllan

Under aberopande av det anférda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t

1. foreslar riksdagen att antaga forslag till dndring i folkbokforingsfor-
ordningen den 9 juni 1967 (nr 198),

2. inhamtar riksdagens yttrande G6ver forslag till dndring i monstrings-
férordningen den 14 april 1961 (nr 87),

3. foreslar riksdagen att godkinna de riktlinjer som jag angetl for or-
ganisation m. m. av sjofartsverket,

4. foreslar riksdagen att bemyndiga Kungl. Maj:t att vid sjoéfartsverkel
inrédtta fem extra ordinarie tjinster for chefer f6r avdelningar,

5. foreslar riksdagen att besluta att den 1 juli 1969 skall inrittas ell cen-
tralt sjomansregister och en central sjémansndmnd i huvudsaklig dverens-
stimmelse med vad jag forordat i det féregiende,

6. foreslar riksdagen att godkinna vad jag foérordat rérande Falsterbo-
kanalen,

7. foreslar riksdagen att bemyndiga Kungl. Maj:t att vidta de 6vergangs-
anordningar och &tgirder i 6vrigt, som behévs for att genomféra forslagen,

8. foreslar riksdagen att for budgetaret 1969/70 pa driftbudgeten under
sjatte huvudtiteln anvisa

a) till Allmdnna sjévdgar ett forslagsanslag av 103 120 000 kr.,

b) till Sdkerheten pa fartyg ett férslagsanslag av 5 610 000 kr.,

c¢) till Ovrig verksamhet ett forslagsanslag av 3 993 000 kr.,

d) till Vissa kostnader i samband med ny organisation av sjéfarts
verket ett forslagsanslag av 1017 000 kr.,

9. foreslar riksdagen att bemyndiga Kungl. Maj:t att under budgetaret
1969/70 bevilja bidrag till smabatshamnar med sammanlagt hogst 4 000 000
kr.

10. foreslar riksdagen alt for budgetaret 1969/70 pa driftbudgeten under
nionde huvudtiteln anvisa

a) till Bidrag till fiskehamnar m. m. ett reservationsanslag av 1 000 kr.,
b) till Atgdrder for fritidsbdattrafiken ett reservationsanslag av 1000
kr., att avrdknas mot automobilskattemedlen.

Med bifall till vad féredraganden salunda med instim-
mande av statsradels vriga ledamoter hemstialll férordnar
Hans Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlatas pro-
position av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Margit Edstrém



SJOFARTSVERKETS NUVARANDE ORGANISATION {1JULI 1968)

lSTATENS ISBRYTARNAMND l———ﬂ GENERALDIREKT@R_JI—-’ STATENS oussxvoosnAD]
|
OVERDIREKTOR I

f
[ | 1 |

| BYGGNADS~ SJOKARTE" FARTYGS - JURIDISK-SOCIALA EKONOMISKA KANSLI— FORSVARS
BYRAN (37) BYRAN (89) BYRAN (50) BYRAN (25) BYRAN (8) BYRAN (48) KONTORET (4}
Favtygsmspeknons-J { Allménna

Personal—
sektionen (13) sektionen sektionen (15)
Skeppsmatnings - Juridiska 1 Kameral—
sektionen (3) sektionen sektionen (20)

NAUTISKA FYR-, QCH ELEKTRO-
BYRAN (14) BYRAN (32)

sektionen (4)

{Alllvxﬁnna _l Administrativa I_l Allminna

sektionen (9) sektionen (7) sektionen (6)

Isbrytar— Kraft- Projekterings -
ledningen(3) Sektionen (6 ) sektionen (7)

L] Siovetts~ Tele- Konstruktions - Kartografiska
kommittén (1) sektionen (13) sektionen (4) sektionen (24)

Mitningstekniska

] |
1 Fydrografiska ]
il |

sektionen (10)

—Tly

Juridisk-administr. Sociala L] Gemensam
sektionen (12) sektionen personal (12)

Drift-och underhéllsl {Fartygsregrs(rcrmgs

Sektionen for ]__l Hamnbyggnads-

fyrteknik (4) sektionen (7) | sektionen (37)" sektionen (20)? sektionen

| | Militarkartog ra{uskal

Fyrplanerings— Geomagnetiska Sjoolycks~
sektionen (6) sektionen (6) sektionen (4)

_{ Fyrbyggnads - _I Redaktionen l Anm. Inom parentes anges for sjcfartsstyrelsen antalet

sektionen (6) for Ufs (5) anstallda inom resp. organisationsenhet.
Totalt omfattade sjéfarrsstyrelsen 311 tjénsteman.

[
3 Lokalkontor for
hamnbyggande

Byggnadsovg for ] -|Materieldelaljen (l)l

lots-och fyrstaten

-l Byraexpedition (I )I

[ l

, 6 LOTS- ' [ 7FARTYGSINSPEK-—I [IZ RADIONAVIGERINGS SODERTALJE I | 30 STATLIGA ] ICa 37 SARSKILDA J
RE

DISTRIKT TIONSDISTRIKT STATIONER KANALVERK FISKEHAMNAR MONSTRINGSFORRATTA

1) Varav 26 kartritare. Dessa utfér ritningsarbeten for somtliga sektioner.
2) Hartill kommer ett 15-1al kollektivanstallda,




Sjéfartsutredningens forslag till ny organisation for sjéfartsverkets centralférvalining

SJOFARTSSTYRELSEN
GENERALDIREKTOREN

T

I

T

1

[

-

l

FARLEDSAVDELNINGEN
(90)

]

SJGKART(E7A5\)IDELN INGEN

‘ Planeringssektionen

Trafiksektionen

Isbrytningssektionen

Tekniska seltionen

Ll Forsvarskontoret

ti LOTSDISTRIKT

SODERTALJE KANALVERK

Sjématningssektionen)

Kartografiska sekt.

LIMilitsrkartografiska

sektionen

SJOFARTSINSPEKTIONEN
(40)

Fartygssektionen

Bemanningssektionen

Sakerhetssektionen

Skeppsmatningssektionen

EKONOMISK/ADMINISTRAT!-
1vA AVDELNINGEN

(65)

Budgetsektionen

Redovisningssektionen

Personalsektionen

SJOFARTSINSPEKTIONSDISTRIKT

Anm. Centralférvaltningens personal beriknas totalt omfatta ca. 270 personer,

Inom parentes anges den ungefdrliga férdelningen av personalen pa huvudenheterna.

L

Adiministrativa sekt.

Revisionssektionen

6961 Ip g¢ Ju uonisodoad sy:foy “)bunyy

€8



Deparlemenischefens forslag till organisation for sjofartsverkels centralforvaltning

VERKSSTYRELSE

GENERALDIREKTOR

ADMINISTRATIV
AVDELNING

, DRIFTAVDELNING |SJ(")KARTEA\"DELNING I SJ('iFARTSINSPEKTION, EKONOMIAVDELNING |
_'l Planeringssektion —| Sjoméatningssektion "l IFartygssektion I —| Budgetsektion

—| Trafiksektion —| Kartografisk sektion l —-I Bemanningssektion | —| Redovisningssektion
—l Isbrytningssektion _| Sikerhetssektion ‘

—' Fyr- och elcktrosektion|

_l Byggnadssektion

—| Underhallssektion

LOTSDISTRIKT

SODERTALJE
| KANALVERK

| Militarkartografisk
sektion

__I Skeppsmitningssektion I

SJOFARTSINSPEK-
TIONSDISTRIKT

_l Allman sektion

—| Personalsektion

__| Forsvarskontor

I Revisionsscktion

¢ vbopg

98

6961 Ip g¢ Ju uomsodotd sp:{vpy ‘jbunyy



Kungl. Maj:ts proposition nr 58 dr 1969

Innehallsférteckning

Propositionens huvudsakliga innehall............ ... . .. ... ... ... ... ...,

Forfattningsforslag. . . ..o ov it i e e

I
II.

III.
Iv.

VL

VIL

VIII.

Bilaga 1.
Bilaga 2.

Bilaga 3.

Inledning. ... ..ottt e i e e it e
Sjofartsverkets arbetsuppgifter och organisation
1. Nuvarande forhallanden. ........ ... ... ... .. ... . ..
2. Sjofartsutredningen
Allménna forutsittningar for sjofartsverket arbetsuppgifter ........
Avgrinsning av sjofartsverkets uppgifter......... ... ... ... . L
Synpunkter pa ny organisation.......... ... ... .. i,
Forslag till ny organisation ......... ... ... .. ... . . i i,
Sjomansregister m. m.. .. ... . .. L e
Falsterbokanalen......... ... ... . i
Sjofartsstyrelsens anslagsframstillning for budgetaret 1969/70
Programbudget ........ ... . .
Utvecklingen inom sjofartsverket............. ... ... ... .. ... ..
Anslag for budgetaret 1969/70 . ........ ... i i i
Remissyttranden
1. Sjofartsverkets arbetsuppgifter och organisation. ..................
2, Sjomansregister m. m....... ... . i i
3. Falsterbokanalen. ........ ... ... .. it
Departementschefen
ST BT Y {5 0 0600 00 00 a0 000600000 00060 008 60680086000630006000
Sjémansregister m. m. . ... e
Falsterbokanalen.......... ... ... i i
I BT 1T 11 S B 680 06000008 0000006030H000000603a0600606 000034306000
Hemstallan. ... ...t i ittt e i e

pa olika organisationsenheter
centralfdrvaltning

centralforvaltning

Sjofartsverkets nuvarande organisation och personalens fordelning
Sjofartsutredningens forslag till ny organisation for sjofartsverkets

Departementschefens férslag till ny organisation for sjofartsverkets

87



